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PARTE E
AGENCIA DE AVIACAO CIVIL

Conselho de Administracao
Diretiva n° 01/NAV/18

Diretiva sobre Requisitos de Pessoal de Gestao
de Navegacao Aérea

de 7 de marco de 2018

No ambito das disposi¢oes dos CV-CAR 11, 15, 16, 17, 19, 20, cabe
a autoridade aerondutica estabelecer os requisitos de qualificacgio,
conhecimentos, experiéncia e as responsabilidades do pessoal de gestio.

Assim sendo, a presente diretiva visa estabelecer objetivamente
o0s critérios minimos de qualificagcdo do pessoal que exerce fungoes de
gestdo. Complementarmente descreve as responsabilidades do pessoal
de gestao, no sentido de garantir o cumprimento dos regulamentos.

Por dltimo, impode-se ressalvar que o presente regulamento foi
submetido a consulta publica, garantindo o direito a informacao e o
direito a participa¢do da comunidade aerondutica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacdo Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 70/2014, de 22
de Dezembro e do n°® 2 do artigo 173° do Cédigo Aerondutico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n® 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n° 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviagao Civil publicar o seguinte:

1. OBJETO

A presente diretiva estabelece os requisitos de qualificagao,
conhecimentos, experiéncia e responsabilidades do seguinte pessoal
que exerce as fungdes de gestao:

a) Diretor dos servigos de navegagio aérea;
b) Chefe dos servicos de meteorologia aerondutica;
¢) Responsével de gestio de seguranga operacional;
d) Supervisor.

2. AMBITO DE APLICACAO

Esta diretiva aplica-se aos prestadores de servigo de navegagao
aérea, a quem compete empregar ou contratar pessoal nos termos dos
CV-CAR 11, 15, 16, 17, 19, 20.

3. DISPOSICOES GERAIS
3.1. Numero de pessoal

3.1.1. O prestador de servigo de navegacio aérea deve dispor de
pessoal de gestao suficiente para conduzir operagdes seguras.

3.1.2. Dependendo da complexidade das operagoes, o prestador
de servigo de navegacio aérea pode incluir pessoal de gestao
adicional, conforme apropriado.

3.1.3. O prestador de servico de navegacio aérea deve tomar as
providéncias necessdrias para assegurar a continuidade da
supervisao se as operacoes forem conduzidas na auséncia de
qualquer pessoal de gestdo necessario.

3.2. Acumulacao de func¢oes de gestao

3.2.1. Dependendo das necessidades do prestador de servico de
navegacao aérea, as posicoes de gestdo podem ser acumuladas
com outras posi¢oes, desde que as qualificagoes de ambas as
posicoes sejam respeitadas e ndo haja conflito de interesses.

3.2.2. Antes de permitir a acumulacio de fung¢des, a autoridade
aerondutica deve considerar as outras fun¢oes desempenhadas
por essa pessoa.
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3.3. Procedimentos

3.3.1. O prestador de servi¢o de navegacdo aérea deve listar o
pessoal de gestao no manual de operagoes.

3.3.2. O prestador de servi¢o de navegacao aérea deve notificar
a autoridade aeronautica de qualquer mudanca de pessoal
de gestao dentro de 10 (dez) dias.

4. REQUISITOS MINIMOS PARA O PESSOAL DE GESTAO

4.1. Diretor dos servicos de navegacao aérea e Chefe dos
servicos de meteorologia aeronautica

4.1.1. Requisito de qualificagao, conhecimentos e experiéncia

O Diretor dos servicos de navegacao aérea e Chefe dos servicos
de meteorologia aerondutica devem possuir o grau necessario
de qualificagées, conhecimentos e experiéncia, entre outros,
que inclui:

a) Curso numas das dreas de navegacdo aérea, nomeadamente
ATC, AIS, MET, MAP, PANS OPS ou licenciatura em
engenharia de telecomunicacoes;

b) Curso de gestao da seguranca operacional da aviacgao civil
da OACI ou equivalente;

¢) Curso de gestao;
d) Curso de fator humano;

e) Conhecimento adequado dos Anexos a Convengao de Chicago
de 1944, respeitante a navegacio aérea, dos CV-CAR
11, 15, 16, 17, 19, 20 e Regulamento SAR, bem como da
legislacdo complementar;

/) Conhecimento abrangente do manual de operacoes;
) Conhecimentos suficientes sobre as operagoes;
h) Conhecimento dos programas da OACI;

i) Dez (10) anos de experiéncia de gestdo na aérea de aviagao,
de preferéncia numa organizac¢io comparavel ou cinco (5)
anos atuando como responsavel numa das areas de gestdo
na navegacao aérea do operador ou dez (10) anos como
técnico de navegacéao aérea.

4.1.2. Responsabilidades

Os responsaveis pelo servigo de navegacio aérea, centro conjunto
de coordenacdo de salvamento e servigos de meteorologia
aerondutica devem:

a) Garantir o cumprimento a todos os requisitos normativos
constantes nos CV-CAR 11, 15, 16, 17, 19, 20 e nas demais
normas vigentes, conforme aplicavel;

b) Manter o servi¢o dentro das condigdes operacionais e de
infraestrutura requeridas nos CV-CAR e nas demais
normas vigentes;

¢) Implementar e manter o funcionamento do sistema de gestao
de seguranca operacional estabelecido pelo prestador;

d) Implementar a¢gdes que garantam a segurancga das
operagoes aéreas.

4.2. Responsavel de gestao da seguranca operacional do prestador
4.2.1. Requisitos de qualificacao, conhecimentos e experiéncia

O responsavel de gestdo da seguranca operacional deve, sem
prejuizo do previsto em outra regulamentacio, possuir o grau
necessario de qualificagdes, conhecimentos e experiéncia, entre
outros, que inclui:

a) Curso de gestdo da seguranca operacional da aviagao civil
da OACI ou equivalente;
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b) Curso de identificagéo de perigos e gestdo de risco;

¢) Conhecimento adequado dos anexos 1, 2, 3, 4, 5, 10, 11,
12, 13, 14, 15, 19 a Convengao de Chicago de 1944, dos
CV-CAR 11, 15, 16, 17, 19, 20 e Regulamento SAR, bem
como da legislagdo complementar;

d) Capacidade de analise e solu¢do de problemas e de gestao
de projetos;

e) Conhecimentos suficientes sobre gestio do risco, fator humano,
certificacio e operagoes dos servigos de navegacio aérea;

f) Conhecimentos suficientes sobre os equipamentos de
seguranca das instalacoes;

2) Trés (3) anos de experiéncia na area de gestao de risco ou
cinco (5) anos exercendo atividades relacionadas a aviagao.

4.2.2. Responsabilidades

O responsavel pela gestdo da seguranca operacional deve, sem
prejuizo do previsto em legislagdo complementar:

a) Manter os processos e metodologias estabelecidos dentro
do gabinete de seguranc¢a operacional em conformidade
com os requisitos regulamentares e padrdes estabelecidos
pelo prestador de navegacgio aérea;

b) Coordenar a realizagio dos processos e metodologias contidas
no gabinete de seguranga operacional, conforme estabelecido
nos CV-CAR 11, 15, 16, 17, 19, 20 e Regulamento SAR e
nas demais normas vigentes;

¢) Coordenar o processo de gestdo da seguranga operacional
junto as demais atividades operacionais desenvolvidas
nos servigos de navegagao aérea nomeadamente ATC,
AIS, CNS, MET, SAR, MAP ou PANS OPS;

d) Assessorar o responsavel pela gestdo dos servigos em
assuntos ligados a seguranga operacional, fornecendo
subsidios para a tomada de decisdes;

e) Manter as informacdes sobre seguranca operacional do
servigo atualizadas e armazenadas numa base de dados
estruturado;

/) Manter o Manual de Gestao de Seguranca Operacional
(MGSO) atualizado e compativel com as operacoes do servigo;

g) Gerir a operagdo do sistema de gestdo de seguranca
operacional;

h) Recolher e analisar a informacéo de segurancga operacional
de forma oportuna e em tempo hébil;

i) Administrar qualquer estudo relacionado com a seguranca
operacional;

Jj) Controlar e avaliar os resultados das medidas corretivas;

k) Garantir que as avaliagoes de risco sdo realizadas sempre
que necessario;

1) Controlar a industria em busca de problemas de seguranca
que podem afetar a organizacéo;

m) Participar de respostas a emergéncias praticas ou reais;

n) Participar no desenvolvimento e atualiza¢édo do plano e
procedimentos de resposta face a emergéncias;

o) Garantir que as informagoes relacionadas com a seguranga,
como as metas e os objetivos da empresa, estdo disponiveis
para todos os funcionarios através de processos de
comunicacio estabelecida.

4.3 Supervisor

4.3.1. As areas de operagoes, informacéo e comunicacio do prestador
de servicos de navegacio aérea e as areas de operacoes do
prestador de servico MET devem dotar as suas estruturas
de um supervisor.
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4.3.2. O supervisor deve dispor de trés (3) anos de experiéncia
enquanto técnico da sua respetiva drea de atuacéo, e, conforme
0S casos:

a) Possuir o mesmo grau de qualificac¢des, conhecimentos
que os responsaveis das suas areas de atuagao, nas areas
de operagoes, informagdo e comunicagio do prestador de
servigos de navegagao aérea;

b) Possuir o mesmo grau de qualificagbes, conhecimentos que
os observadores ou meteorologistas, nas dreas de operacoes
do prestador de servigo MET.

5. ENTRADA EM VIGOR
A presente diretiva entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagao.

Conselho de Administragdo da Agéncia de Aviacao Civil, na Praia,
aos 21 de fevereiro de 2018. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.

Diretiva n°® 02/AED/18
Diretiva sobre Manual de operacéoes de Aeré6dromao.
de 7 de marco de 2018

O CV-CAR 14 estabelece os procedimentos para a obtengao do
certificado de aerédromo, destacando-se principalmente a elaboracao
do manual de operagdes do aerédromo (MOA).

O MOA deve ser elaborado pelo operador de aerédromo, apresentando
as caracteristicas fisicas e condi¢oes operacionais do aerédromo, das
instalagoes, dos servigos e equipamentos, dos procedimentos operacionais,
da administracado do aerédromo e do sistema de gestdo de seguranca
operacional (SGSO).

As informagédes contidas no MOA devem demonstrar que as
caracteristicas fisicas e as condi¢bes operacionais do aerédromo atendem
a regulamentagio aerondutica nacional, garantindo a seguranca
operacional das aeronaves. O referido manual permite que a autoridade
aerondutica faca uma avaliagio do aerédromo quanto a operacio da
aeronave critica e a capacidade técnica e operacional do operador de
aerédromo para receber o certificado de aerédromo.

Dessa forma, autoridade aerondutica emite a presente diretiva para
orientar o operador de aerédromo na elaboragdo do MOA, estabelecendo
requisitos operacionais complementares, necessarios a sua elaboracio,
execucdo, controle e fiscalizacao.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.® 70/2014, de 22
de Dezembro e do n° 2 do artigo 173° do Cédigo Aeronautico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n® 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n° 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviacgao Civil publicar o seguinte:

1. OBJECTO

A presente diretiva tem por objetivo orientar o operador de aerédromo
quanto a elaboragdo do Manual de Operagoes do Aerédromo (MOA),
definindo as suas caracteristicas fisicas, além das condic¢des operacionais e
procedimentos administrativos, e estabelecendo requisitos complementares
para fiscalizagio e controle por parte da autoridade aeronautica.

2. AMBITO DE APLICACAO

Esta diretiva é aplicavel ao operador de aer6dromo que solicitar a
certificagdo do aerédromo, em conformidade com o CV-CAR 14.

3. REFERENCIAS
Esta diretiva baseou-se nos seguintes documentos:
a) CV-CAR 14,

b) Anexo 14 a Convencio sobre a Aviacao Civil Internacional,
de 1944; e

¢) Documento 9774 da OACI — Certificagao de Aer6dromo.
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4. RESPONSABILIDADES

4.1. O operador de aerédromo é responsavel pela elaboracgéo,
revisao e controle do MOA, em conformidade com o CV-CAR
14, além do previsto na presente diretiva e regulamentagao
aerondautica vigente.

4.2. A autoridade aerondutica é responsavel pela anadlise,
acompanhamento, aprovacao e fiscalizacdo do MOA, verificando
0 seu cumprimento por ocasido das inspegdes, devendo também
aplicar as providéncias administrativas cabiveis.

5. ORIENTACOES BASICAS PARA ELABORACAO DO MOA
5.1. Diretrizes

Na elaboragdo do MOA, o operador de aerédromo deve atender as
seguintes diretrizes:

a) Usar toda a legislacdo aerondutica aplicavel ao aerédromo
como fonte de referéncia na preparagao do MOA;

b) Inserir somente assuntos de seguranca operacional do aerédromo,
de forma clara, precisa e dentro de uma ordem légica, para
permitir facil entendimento aos diversos tipos de usuarios;

¢) Desenvolver métodos operacionais seguros, compativeis com as
particularidades do aerédromo, com base na regulamentacao
aprovada pela autoridade aerondutica;

d) Elaborar procedimentos compativeis com o nivel de qualifica¢io do
pessoal e de modo a proporcionar elevado grau de confiabilidade
na prestacgio dos servigos aeroportuarios; e

e) Assegurar a coeréncia e harmonizagdo de todo o contetdo,
evitando conflitos de procedimentos e informagdes nas diversas
partes do MOA.

5.2. Formatacao
O MOA deve conter:

a) Carimbo com a rubrica do responsével pelo operador de aerédromo
ou do seu representante legal indicado formalmente na relagéo
de cargos e fungdes com responsabilidades especificas no MOA
(Anexo 5), em todas as paginas;

b) Caracteres na fonte “Arial”, no estilo normal, com titulos e
subtitulos no tamanho 14 e o restante do texto no tamanho 12
e na cor preta, exceto na confecio de guias de trabalho, listas
de verificacdo, graficos ou outras informagdes nas quais sejam
apropriadas a digitacdo em outras fontes e outros tamanhos;

¢) Folhas no tamanho 210 x 297 mm (A4), com maior dimensdo na
posicéo vertical, exceto na confecdo de croquis, plantas, mapas,
graficos, tabelas e outras informagdes em que seja apropriada
a impressio em maior escala ou na posi¢ao horizontal;

d) Folhas soltas para facilitar sua atualizac¢ao, encadernado em
volume, podendo ser constituido de mais de um volume, desde
que sejam identificados o volume mestre e os volumes anexos;

e) Capa rigida e impermeavel, conforme modelo constante do
Anexo 1, com:

1) O nome e o logo do operador de aerédromo;
i) O titulo “Manual de Operagoes do Aerédromo”;

iii) O nome oficial completo do aerédromo, com o seu respetivo
indicativo OACI;

iv) O nome da localidade onde est4 localizado o aerédromo; e
v) O ntimero e titulo do volume;

/) Na parte inicial dos volumes, folhas separadas para “Controle
de Emendas”, conforme modelo constante do Anexo 2;

2) Na parte inicial dos volumes, uma “Lista de Paginas Efetivas”
para atualizacdo, cancelamento ou insercio de paginas, com as
respetivas emendas e datas de efetivacdo, conforme o modelo
constante do Anexo 3;
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h) Cépias das plantas dos projetos e das cartas de obstaculos,
dobradas em tamanho A4, podendo ser organizadas em volumes
separados, desde que seja confecionado um volume mestre do
MOA, indicando a localizagado das copias nos volumes anexos;

1) Cada pagina do MOA deve incluir, conforme modelo constante
do Anexo 4:

i) O Logo do operador de aerédromo;
i1) O indicativo do aer6dromo padronizado pela OACI;
iii) O volume a que pertence;
iv) O ntmero da revisio;
v) Data da aprovagao;
vi) O indicador da numeracao da pagina.
J) Divisérias com identificadores das partes; e

k) Relacdo de cargos e fungdes com responsabilidades especificas
no MOA, conforme modelo constante do Anexo 5.

5.3. Estruturacao do MOA

5.3.1. O operador de aerédromo deve estruturar o MOA de
modo que facilite a avaliagdo e aprovagao pela autoridade
aeronautica, podendo ser encadernado em um Unico volume
ou ser constituido de mais de um volume.

5.3.2. Caso 0 MOA seja constituido de mais de um volume, deve
ser elaborado um volume mestre, contendo o seu proprio
sumario e um sumario geral identificando os volumes anexos.

5.3.3. Caso seja elaborado um volume mestre, este deve remeter as
informacdes necessarias ou complementares para os volumes
anexos, desde que a informacio contida no volume mestre
permita identificar a correlagdo com o item inserido nos
respetivos volumes anexos.

5.4. Analise e aprovacao

5.4.1. O operador de aerdédromo deve fornecer a autoridade
aerondutica, para analise, 2 (dois) exemplares impressos da
versao final do MOA.

5.4.2. O MOA e suas alteragoes sdo aprovadas, desde que atendam
aos requisitos estabelecidos no CV-CAR 14, CV-CAR 14.1,
CV-CAR 14.2, CV-CAR 14.3 e nesta diretiva, apds andlise e
avaliagdo de seu contetdo.

5.4.3. A folha da aprovacao, cujo modelo consta do Anexo 6,
deve reservar um espago para a rubrica do responsavel pelo
operador de aerédromo ou por seu representante legal e um
espacgo para a rubrica dos responsaveis pela sua andlise e
aprovacgio, em fonte “Arial”, tamanho 8.

6. CONTEUDO DO MOA
6.1. Regras gerais

6.1.1. O MOA deve conter, além do Preambulo, as seguintes
Partes, obedecendo a estrutura constante do Anexo 8, que
faz parte integrante da presente diretiva:

a) Generalidades;
b) Dados sobre a localizagao do aerédromo;

¢) Dados sobre o aerédromo que devem ser comunicados ao
servigo de informacgéo aeronautica (AIS);

d) Procedimentos e medidas de seguranca operacional;
e) Sistema de gestdo de seguranga operacional (SGSO).

6.1.2. As partes mencionadas no paragrafo anterior devem conter todas
as informacdes aplicdveis ao aerédromo, conforme estabelecidas
nesta diretiva, podendo remeter os documentos para volumes
anexos, desde que referenciados no volume mestre.

6.1.3. Todos os programas, além dos procedimentos, devem conter
cronogramas ou a periodicidade de atividades, incluindo testes,
exercicios simulados, manutengdo entre outros.
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6.1.4. Caso o MOA seja constituido de mais de um volume, o
volume anexo ao volume mestre, além de ser identificado,
deve conter o seu préprio Preambulo.

6.1.5. Caso os planos ou programas sejam remetidos para volumes
anexos, o volume mestre deve conter no item especifico:

a) Os cargos ou fungdes dos responsaveis pela execucao dos
planos ou programas registados na relagédo de cargos e
fungées com responsabilidades especificas no MOA (Anexo
5), 0o nome, identidade e érgao emissor, responsabilidades
e meios de contato, durante e fora do horario de expediente
administrativo do aerédromo;

b) As diretrizes gerais estabelecidas para cada plano ou
programa; e

¢) O nimero do volume anexo que contenha o plano ou o
programa detalhadamente.

6.1.6. Todas as partes do MOA devem conter:

a) As diretrizes estabelecidas, em conformidade com a doutrina
de seguranca operacional do aerédromo, para que os
procedimentos possam ser permanentemente avaliados
quanto a sua adequabilidade as caracteristicas fisicas e
condigdes operacionais do aerédromo;

b) Os procedimentos em linguagem apropriada a cada nivel
de execucdo, com orientagdes que contenham os elementos
primordiais de defini¢do da atividade: O QUE, QUEM,
QUANDO, ONDE e COMO;

¢) Os elementos primordiais de defini¢cdo das atividades (O
QUE, QUEM, QUANDO, ONDE e COMO), de forma
genérica, nos procedimentos em que nio seja possivel
determind-los especificamente.

6.2. Preambulo

6.2.1. O Preambulo do MOA deve conter, no minimo, os seguintes
itens:

a) Aprovacio;

b) Sumario;

¢) Introducéo;

d) Siglas e Abreviaturas;

e) Controle de Emendas;

f) Lista de Paginas Efetivas;

2) Definigoes;

h) Conservagéo e Controle do MOA; e
1) Revisdo do MOA.

6.2.2. A Aprovacio pela autoridade aerondutica é efetivada no
préprio manual, devendo ser reservada uma folha para o
efeito, na qual o Presidente do Conselho de Administracio
deve assinar e apor o carimbo.

6.2.3. O Sumadrio deve conter:

(a) A numeracéo das partes e itens, na mesma ordem em que
séo apresentados no volume, indicando a pagina inicial
das respetivas partes e itens;

(b) No volume mestre, além da numeragéo das partes e itens,
na mesma ordem em que sdo apresentados no volume,
indicando a pagina inicial das respetivas partes e itens,
a identificacdo dos volumes anexos, caso o MOA seja
constituido de mais de um volume; e

(¢) Em cada volume anexo, além da numeracio das partes
e itens, na mesma ordem em que sao apresentados no
volume, indicando a pagina inicial das respetivas partes
e itens, uma cépia do sumadrio do volume mestre, caso o
MOA seja constituido de mais de um volume.
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6.2.4. A Introducao deve conter:

(a) Uma sintese das informagdes contidas no MOA, demonstrando
que as caracteristicas fisicas e condi¢des operacionais
do aer6dromo atendem a regulamentacio aerondutica,
garantindo a segurancga operacional das aeronaves e
permitindo a autoridade aerondutica avaliar e fiscalizar
o0 aerédromo, no tocante a operagédo da aeronave critica e a
capacidade técnica e operacional do operador de aerédromo
para ser titular do certificado do aerédromo;

(b) A informacao de que o incumprimento aos procedimentos
contidos no MOA, segundo as atribuigées e responsabilidades
nele estabelecidas, sujeita o infrator a aplicacdo de medidas
administrativas;

(c) A assinatura, o nome completo, identidade e 6rgdo emissor
e cargo do responsavel no operador de aerédromo pela
elaboragdo e cumprimento do MOA;

(d) Uma cépia do documento em que se designa o responsavel
pela gestao do aer6dromo;

(e) Um termo de responsabilidade assinado pelo gestor de
aerédromo;

(/) Um termo de compromisso anexado, de acordo com o modelo
constante do Anexo 7, caso ocorra mudanca do responsavel
pela gestdo aeroportudria; e

(g) Uma cépia da “Introduc¢do” nos volumes anexos, caso o
MOA seja constituido de mais de um volume.

6.2.5. Siglas e abreviaturas deve conter os significados das
siglas e abreviaturas utilizadas no MOA e, caso o MOA seja
constituido de mais de um volume, cada volume anexo deve
conter apenas as siglas e abreviaturas efetivamente empregadas
no respetivo volume.

6.2.6. Controle de emendas deve conter o registo das emendas
inseridas no MOA, de acordo com o Anexo 2 e, caso o MOA
seja constituido de mais de um volume, cada volume anexo
deve conter o seu préprio Controle de Emendas.

6.2.7. Lista de paginas efetivas deve conter uma relagdo de todas
as paginas efetivas do volume, com as respetivas informacoes
pertinentes, de acordo com o Anexo 3 e, caso o0 MOA seja
constituido de mais de um volume, cada volume anexo deve
conter a sua proépria Lista de Paginas Efetivas.

6.2.8. O item das Defini¢oes deve conter:

(a) As definig¢ées dos termos utilizados no MOA que necessitam
de detalhamento do seu significado, em conformidade
com a legislac¢do aerondutica aplicavel e, caso o MOA seja
constituido de mais de um volume, cada volume anexo
deve conter apenas as defini¢oes de termos efetivamente
empregados no respetivo volume;

(b) Termos consagrados no Ambito interno do aerédromo e
que ainda nao estejam inseridos na legisla¢do aerondutica
aplicavel, desde que justificados e que nao alterem as
defini¢oes, normas e instrugdes da autoridade aerondutica.

6.2.9. Para a Conservagao e Controle do MOA é necessario ter
em conta:

a) O cargo ou func¢io do responsdavel pela conservacio e
controle do MOA, registado, na relac¢io de cargos e fungoes
com responsabilidades especificas no MOA (Anexo 5), o
nome, identidade e érgdo emissor, responsabilidades e
meios de contato, durante e fora do horario de expediente
administrativo do aerédromo;

b) O cargo ou fungéo do responsavel pela Conservacéao e Controle
do MOA, bem como as atribui¢des dos responsaveis que
detém a guarda de copias de coletanea completa, volumes
ou partes do MOA, em cada volume anexo, caso o MOA
seja constituido de mais de um volume;

¢) As atribuigdes do responsavel pela Conservagao e Controle
do MOA, as quais devem ser as seguintes:

i) Manter uma coletanea atualizada da legislagio aeronautica
aplicavel ao aerédromo;
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i) Manter, no aerédromo, uma coletanea completa e atualizada
do MOA para utilizac¢io pela gestdo aeroportudria;

i11) Disponibilizar uma coletanea completa e atualizada
do MOA para a inspecao aeroportudria peridédica ou
especial da autoridade aeronautica;

iv) Manter, no aerédromo, o registo e o controle dos nomes
das pessoas credenciadas que possuam copia de coletanea
completa, volume ou parte do MOA, incluindo o setor
de trabalho, nimero de telefone, fax e e-mail;

v) Substituir, inserir ou cancelar as paginas revistas do
MOA, ao receber qualquer emenda aprovada pela
autoridade aerondutica, procedendo as anotagdes na
“Lista de Paginas Efetivas” e de “Controle de Emendas”
de todos os volumes do MOA distribuidos as pessoas
credenciadas do aerédromo;

vi) Substituir cépia de pagina rasgada, rasurada, suja
ou com discrepancia que dificulte ou impossibilite a
leitura do MOA; e

vii) Inserir o Termo de Compromisso quanto ao cumprimento
dos requisitos e procedimentos estabelecidos no MOA,
aquando da mudanca do responsavel pela gestéao
aeroportudria;

d) As atribuicées das pessoas responsaveis pela conservacao
de coletanea completa, volume ou parte do MOA, para a
utilizagdo em suas respetivas atividades, devem ser, no
minimo, as seguintes:

1) Comunicar, verbalmente e por escrito, ao responsavel
pela Conservacio e Controle do MOA discrepancias
encontradas, tais como falta de pagina, rasura, pagina
rasgada ou desatualizada, aquando da verificagio da
coletanea, do volume ou de parte sob sua responsabilidade;

i1) Comunicar, verbalmente e por escrito, ao responsavel
pela revisdo do MOA, proposta de modificacio de
procedimento ou pratica operacional que tenha
necessidade de aprimoramento ou adequacéo;

i11) Comunicar, verbalmente e por escrito, ao responsavel
pelo sistema de gestdao da seguranga operacional do
aer6dromo, as situagdes de perigo e ocorréncias de
solo que tenham causado danos fisicos a pessoas,
equipamentos e instalagdes aeroportuarias; e

iv) Estabelecer a rotina de verificacao de paginas com
a utilizagdo da “Lista de Paginas Efetivas”, a fim de
garantir que nenhuma pagina do MOA seja retirada,
inserida, modificada ou tenha alguma alteracao
manuscrita sem a devida autorizacio do responsavel
pela revisao do MOA.

6.2.10. Para a Revisdo do MOA é necessario atender aos seguintes
aspetos:

a) O cargo ou fungdo do responsavel pela revisdo do MOA,
registrado, na relagdo de cargos e fungdes com responsabilidades
especificas no MOA (Anexo 5), o nome, identidade e 6rgao
emissor, responsabilidades e meios de contato, durante e
fora do horério de expediente administrativo do aerédromo;

b) As instrugdes sobre o processo de revisdo e aprovagao do
MOA, conforme estabelecido no CV-CAR 14 e nesta diretiva;

¢) O cargo ou funcao do responsavel pela revisdo do MOA,
em cada volume anexo, caso o MOA seja constituido de
mais de um volume.

Nota: A revisdo do MOA deve ser atribuida, preferencialmente, ao
responsavel pelo setor de operagdes do aerédromo ou pessoa credenciada
pelo responsavel da gestdo aeroportudria para proceder a revisiao
de acordo com as normas vigentes e a encaminhé-la a autoridade
aerondutica para aprovagao.

d) As atribuigdes do responsavel pela revisdo do MOA, as
quais devem ser, no minimo, as seguintes:

i) Obedecer a legislagdo aerondutica aplicavel,

ii) Identificar a necessidade de modifica¢io, cancelamento
ou implementacao de procedimento;

https://kiosk.incv.cv

iii) Proceder a4 andlise em coordenacdo com outros
setores do aerédromo, aquando da identificacao ou do
recebimento de proposta de modificagdo, cancelamento
ou implementacao de procedimento;

iv) Proceder a andlise em coordenagao com outros setores
do aerédromo, ao identificar a necessidade de corregédo
de informacgao ou aquando do recebimento de novos
dados referentes a mudancas das caracteristicas fisicas
ou condigdes operacionais;

v) Modificar, cancelar ou implementar informacao ou
procedimento, apds a analise e coordenagdo com outros
setores, quando for necessario alterar o MOA;

vi) Modificar, cancelar ou implementar informagéo ou
procedimento determinado pela autoridade aerondutica;

vii) Encaminhar a autoridade aerondutica, para aprovagao,
proposta de revisdo do MOA, contendo a modificagao,
o cancelamento ou a implementagao de procedimento
ou de informacio; e

viii) Receber a revisdo do MOA, aprovada pela autoridade
aerondutica, e encaminhé-la ao responsdavel pela
conservacéo e controle do MOA para a devida atualizacio.

7. ENTRADA EM VIGOR
A presente diretiva entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagdo.

Conselho de Administragdo da Agéncia de Aviacdo Civil, na Praia,
aos 21 de fevereiro de 2018. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.

ANEXO 1
CAPA DE MOA
LOGO DO
OPERADOR DE AERODROMO

MANUAL DE OPERACOES DE AERODROMO
AERODROMO
(NOME OFICIAL COMPLETO E INDICATIVO OACI)

LOCALIDADE

VOLUME
(NUMERO E TIiTULO)
ANEXO 2
REGISTO DE EMENDAS

Registo de Emendas

Referéncia

N° Data de do Item e N?t?:ii:*;w Natureza da | Inserida
Emenda | Atualizacio | das Paginas ¢ Modificacdo| Por
. a AAC
Modificadas
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ANEXO 3
LISTA DE PAGINAS EFETIVAS

ANEXO 6
FOLHA DE APROVACAO

Lista de Paginas Efetivas

Pagina |Emenda (E) |Efetivacio |Pagina |Emenda (E) |Efetivacao

Nome do Aerédromo/Aerodrome Name

Nome do Operador/Operator’s Name

Diretor do Aerédromo/Aerodrome Manager

Latitude: Longitude:

Numero do certificado/ Certificate | Data de Emissao/ Date of Issue
Number

DECLARACAO: OPERADOR DO AERODROMO/STATEMENT : AERODROME OPERATOR

Pelo presente, eu atesto de que as
informagoes fornecidas neste manual de
operagio do aerddromo sdo precisas e
nenhuma informacéo pertinente foi omitida.
Eu aceito e acatarei as especificagoes
previstas neste presente manual.

I hereby certify that the information in
this aerodrome operations manual is
correct and no relevant information has

been omitted. I accept and will comply with

all the specifications contained herein.

DATA/DATE Assinatura do Operador de Aerédromo
(D-J M Y-H) Signature of aerodrome operator
APROVACAO/APPROVAL

Este Manual de Operagao do Aerédromo é aprovado.

This aerodrome operations manual is approved

DATE / DATA
CAA - AAC
®-J M Y-H)

ANEXO 4
PAGINA
Volume XX
Manual de Operagées do Aeroporto — s
LOGO (Sigla do Aerédromo) Revisio:
Data:
TEXTO
Pagina N.°
ANEXO 5

RELACAO DE CARGOS E FUNCOES COM
RESPONSABILIDADES ESPECIFICAS NO MOA

RELACAO DE CARGOS E FUNCOES COM
RESPONSABILIDADES ESPECIFICAS NO MOA

CONTACTOS/

Nome Funcao | Responsabilidade E.MAIL
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ANEXO 7
TERMO DE COMPROMISSO AO MOA
TERMO DE COMPROMISSO AO MOA

Declaro, para os devidos fins, que recebi do meu antecessor legal,
(Nome, Diretor de Aerédromo), o Manual de Operacoes do
Aerdédromo , devidamente atualizado e conferido, deixando
a Conservagao e Controle do referido Manual sob a responsabilidade
do Sr. (nome).

Nesta data, tomei conhecimento do contetiddo do MOA em todos os
seus aspetos relativos a seguranca operacional deste Aeroporto.

Em consequéncia, assino o presente termo de compromisso,
responsabilizando-me pelo fiel cumprimento do Manual de Operagdes
do Aerédromo XXXX perante a Autoridade Aerondutica.

Localidade, (dia) de (més) de (ano)

Assinatura

Nome do Responséavel pela Gestao Aeroportudria (Substituto)
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ANEXO 8
MANUAL DE OPERACOES DE AERODROMOS

As seguintes informagées devem ser incluidas no manual de aerédromo,
quando aplicavel:

PARTE 1 - GENERALIDADES
Esta parte deve conter os seguintes itens:

a) Finalidade e ambito do manual de aerédromo, o qual deve
incluir o seguinte texto:

Este item deve conter a finalidade e Ambito do MOA, incluindo,
no minimo, o seguinte texto: “O MOA tem a finalidade
de apresentar as generalidades e as caracteristicas do
aerédromo, os procedimentos de seguranga operacional e
o sistema de gestdo de seguranga operacional, ajustados as
normas e métodos estabelecidos pela Autoridade Aerondutica
e aprovados pelo AAC, que devem ser observados por todas
as pessoas credenciadas a condug¢do da sua operag¢do e
manutengdo, exceto em situagées imprevistas de emergéncia,
que tenham o propdésito de salvaguardar a integridade de
pessoas ou do patriménio”;

b) O requisito legal para obtengao do certificado de aerédromo e
para o manual de aerédromo como prescrito na regulamentagao
nacional;

¢) As condic¢oes de utilizacdo do aerédromo, incluindo:

1) Uma declaragao a indicar que o aerédromo deve, em
todos os momentos, quando este estiver disponivel
para a descolagem e aterragem de aeronaves, estar
a disposicao de todas as entidades em condigoes de
igualdade e circunstancias;

1) Uma lista com a restrigéo a classes e tipos de aeronaves,
cuja operagdo é proibida ou limitada por motivo de
seguranca operacional ou outro estabelecido pela
autoridade aerondutica, abrangendo os tipos de
restrigoes (utilizagdo em determinados periodos, operacio
em determinadas areas do aerédromo e proibi¢des
permanentes) e condi¢bes para autorizac¢io de operagao
nas situacoes permitidas e em casos especiais; e

iii) Outras restri¢des que julgar apropriadas, submetendo-
as, previamente, a andlise e aprovacio da autoridade
aerondutica no processo de certifica¢do inicial ou de
renovagcao;

d) O sistema de informacéo aerondutica disponivel e procedimentos
para a sua promulgacio, incluindo:

1) O horario de funcionamento do AIS no aerdédromo e a lista
dos servigos disponiveis;

i1) O cargo/funcao do responsavel pelo setor, registando,
na relagao de cargos e fung¢des com responsabilidades
especificas no MOA (conforme modelo constante no Anexo
5), 0 nome, identidade e érgao emissor, responsabilidades
e meios de contato, durante e fora do horario de expediente
administrativo do aerédromo;

iii) Os procedimentos gerais para a divulgacdo das informagoes
aeronduticas;

iv) Os procedimentos para interdi¢ido temporaria da pista,
caminho de circulacio e plataforma para recuperacio de
suas condic¢oes operacionais, incluindo obras e servigos, os
quais devem ter, previamente, os planos de sua execu¢io
aprovados pela autoridade aerondutica, conforme o caso; e

v) Os procedimentos para interdi¢ido de emergéncia da pista,
caminho de circulacio e plataforma, dando conhecimento
a autoridade aerondutica, conforme o caso;

e) O sistema de registo de movimentos de aeronaves, incluindo:

1) A descricdo do sistema de registo do movimento de aeronaves
e movimento de passageiros;
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i1) O cargo/fun¢io do responsavel pelo sistema de registo de
movimento de aeronaves e movimento de passageiros,
informando, na relacéo de cargos e fungdes com responsabilidades
especificas no MOA (conforme Anexo 5), o nome, identidade
e 6rgao emissor, responsabilidades e meios de contato,
durante e fora do horario de expediente administrativo
do aer6dromo; e

i11) O registo da média anual do movimento de passageiros
embarcados e desembarcados nos ultimos 5 (cinco) anos;

/) Isengdes aprovadas pela autoridade aerondutica - caso o
aer6dromo possua alguma isenc¢io, o operador de aerédromo
deve incluir no MOA a fundamentagéo da concessio da isencéo,
a validade, quaisquer condigoes e limitacgbes da isengdo e a
data da entrada em vigor;

g) Obrigagdes do operador do aerédromo e condigdes de funcionamento
do aerédromo, de acordo com o estabelecido nas secgoes 14.D.100
e 14.D.200 do CV-CAR 14, incluindo:

i) A transcri¢do em como o operador de aerédromo se
responsabiliza pelo cumprimento das normas e dos
procedimentos estabelecidos no CV-CAR 14 e na legislagao
aerondutica, observando as caracteristicas fisicas e condigoes
operacionais do aerédromo, especificadas no MOA;

i1) A transcri¢io de obrigatoriedade do operador de aerédromo
de manter todos os registos requeridos nesta diretiva,
disponiveis em arquivo, por um periodo de 5 (cinco)
anos, para verificagdo, a qualquer tempo, da autoridade
aerondutica.

h) Administracio de aerddromo - Especificacdes sobre a administracio
do aer6dromo, incluindo, nomeadamente:

i) Organigrama da organizagao - Estrutura organizacional
do aerédromo e com indicacgdo dos nomes e fun¢ées do
pessoal essencial, bem como as suas responsabilidades;

i1) Pessoal de gestdo - Um procedimento para estabelecer
e manter uma lista atualizada das fun¢des e nomes do
pessoal de gestdo aprovados pela autoridade aerondutica;

Nota: A lista do pessoal pode estar separada do manual de
procedimentos, mas deve ser mantida atualizada e disponivel para
inspecdo pela autoridade aerondutica quando solicitado.

iii) Deveres e responsabilidades do pessoal de gestédo - as
obrigagoes e responsabilidades do pessoal de gestéo e quais
as questoes que este pessoal pode tratar diretamente com
a autoridade aerondutica em nome do operador;

iv) Lista do pessoal técnico;

v) O nome, cargo e nimero de telefone da pessoa que tem a
responsabilidade geral pela seguranca do aer6dromo; e

vi) Comissdes de gestao de aerédromo.
PARTE 2 - DADOS SOBRE A LOCALIZACAO DO AERODROMO
Esta parte deve conter, nomeadamente, os seguintes itens:

a) Uma planta do aerédromo, na escala entre 1/1.000 e 1/5.000,
mostrando as principais instalagdes para o funcionamento do
aerédromo, incluindo, nomeadamente, a localizagao de cada
indicador de diregdo do vento;

b) Uma planta do aerédromo, na escala entre 1/4.000 e 1/10.000,
mostrando os limites do aerédromo;

¢) Uma planta, na escala 1/40.000 ou 1/50.000, indicando a distancia
do aeroporto a partir da cidade mais proxima, vila ou outra area
populacional, bem como a localizac¢do de quaisquer instalagoes
e equipamentos fora do perimetro do aerédromo;

d) Uma planta, na escala 1/4000, 1/5000 ou 1/10.000, representando
a implantacio final do Plano Diretor em vigor ou aquela com
a configuracio aprovada, pela autoridade aerondutica;

e) Um croqui contendo representacio grafica da area de seguranga
aeroportuaria com a localizagdo das atividades atrativas de
aves existentes; e

5F8CB8F1-F28F-45EF-AF87-2A57C3CBF277



II SERIE — N© 16 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 7 DE MARCO DE 2018 597

/) Dados sobre o titulo de propriedade do local do aerédromo. Se
o perimetro do aerédromo nio estiver definido nos dados do
titulo de ou interesse na propriedade, deve incluir uma planta
indicando os limites e a localizac¢io do aerédromo.

Nota: As plantas devem conter o nome completo, o nimero de
registo e a assinatura do engenheiro habilitado, responsavel pela sua
elaboracéo e aprovagao, e devem ser dobradas em tamanho A4, podendo
ser inseridas em outro volume do manual, desde que seja feita a mengao
dessa inser¢@o no volume mestre do MOA.

PARTE 3 - DADOS SOBRE O AERODROMO QUE DEVEM
SER COMUNICADOS AO SERVICO DE INFORMACAO
AERONAUTICA (AIS)

3.1 Informacgdes gerais

As informagées gerais devem conter, nomeadamente:
a) O nome do aerédromo;
b) A localizagao do aerdédromo;

¢) As coordenadas geograficas do ponto de referéncia do aerédromo
determinadas nos termos do Sistema Geodésico Mundial -
1984 (WGS-84) Data de referéncia;

d) Elevagao e ondulagao geoide do aerédromo;

e) A elevagio de cada soleira e ondulagao geoide, a elevacao do
fim da pista e quaisquer pontos altos e baixos significativos
ao longo da pista, todos com precisdo de 1 m e a elevacio
mais alta da zona de aterragem de uma pista de aproximacio
de precisio;

f) Temperatura de referéncia do aerédromo, determinada em
graus Celcius;

2) Detalhes do farol rotativo do aerédromo; e

h) Identifica¢do do operador do aerédromo, bem como o endereco
e numeros de telefone onde o operador de aerédromo possa
ser contactado a qualquer momento.

Nota: A elevacao do aerédromo e a ondulagao geoide devem ser
medidas, conforme previstas na subseccio 14.2.B.115 do CV-CAR 14.2.

3.2 Dimensoées do Aerédromo e Informacao Relacionada
As dimensdes do aerédromo e informagao relacionada devem incluir:

a) Pista - rumo verdadeiro, nimero de designac¢io, comprimento,
largura, localizac¢éo de soleira deslocada, inclinacéo, tipo de
superficie, tipo de pista e, para uma pista de aproximacao de
precisdo, a existéncia de uma zona livre de obstaculo;

b) Comprimento, largura e tipo de superficie da faixa ou da area
de seguranca nas extremidades da pista, zonas de paragem
(stopways);

¢) Comprimento, largura e tipo de superficie dos caminhos de circulagio;

d) Tipo de superficie da plataforma e das posicdes de estacionamento
de aeronaves;

e) Comprimento da area livre de obstaculos e caracterizagio do solo;

/) Ajudas visuais para os procedimentos de aproximacao, tais
como, sistema de luzes de aproximacao e sistema indicador
da inclina¢io para aproximacoes visuais (PAPI), marcacéao e
iluminacao de pista, caminhos de circulac¢ao e plataformas,
outras orientagoes visuais e ajudas de controlo em caminhos
de circulagao (incluindo posic¢oes de espera na pista, posicoes
de espera intermédia, intersecc¢io de caminhos de circulacio
e barras de paragem) e plataforma, com localiza¢io e tipo de
sistema visual de orientacio para estacionamento de aeronaves
(visual docking system), e disponibilidade de energia de reserva
para a iluminacio;

2) Alocalizagdo e frequéncia-radio dos pontos de verificagio VOR
do aer6dromo;
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h) A localizacdo e designacgio de rotas padrido de circulacio de
aeronaves no solo;

1) As coordenadas geograficas de cada soleira, determinadas
em termos do “datum” de referéncia do Sistema Geodésico
Mundial — 1984 (WGS — 84);

J) As coordenadas geograficas dos pontos notdaveis do eixo dos
caminhos de circulagdo, determinadas em termos do “datum” de
referéncia do Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS — 84);

k) As coordenadas geograficas de cada estacionamento de aeronaves,
determinadas em termos do “datum” de referéncia do Sistema
Geodésico Mundial — 1984 (WGS — 84);

1) As coordenadas geogréaficas e elevagdo maxima de obstaculos
significantes nas areas de aproximacio e descolagem, nas
areas de circuito de trafego circundante e nas imediagdes
do aerédromo. (Esta informacéao pode ser apresentada sob a
forma de cartas, tais como as requeridas para preparacio de
publicagoes de informagao aerondutica, tal como especificado
nos Anexos 4 e 15 a Convencao);

m) Caracterizagio do pavimento e sua resisténcia em fun¢ao do
PCN (obtido de acordo com o sistema de classificagdo ACN-PCN);

n) Identificagdo de um ou mais locais de verifica¢ao pré-voo do
altimetro na plataforma e a sua elevagéo;

o) Distancias declaradas: distancia disponivel para corrida de
descolagem (TORA), distancia disponivel para descolagem
(TODA), distancia disponivel para aceleragao-paragem (ASDA),
distancia disponivel para aterragem (LDA);

p) Plano de remogéo de aeronaves imobilizadas: os nimeros de
telefone / telex / fax enderego eletrénico do responsavel, no
aerédromo, pela remogao de aeronave imobilizadas na area
de movimento ou em local adjacente a mesma, informacgio
sobre a capacidade de remover uma aeronave imobilizada
em relac¢do ao avido critico que o aerédromo tem capacidade
para remover; e

q) Salvamento e combate a incéndios: o nivel de protecio disponivel,
expresso em termos de categoria de servicos de salvamento
e combate a incéndios, que deve estar de acordo com o avido
critico estabelecido para aerédromo, e o tipo e quantidade de
agentes extintores normalmente disponiveis no aerédromo.

PARTE 4 - PROCEDIMENTOS E MEDIDAS DE SEGURANCA
OPERACIONAL

4.1 Comunicac¢oes de informacdoes aeronauticas

Especificacoes dos procedimentos para relatar quaisquer alteracoes
a informacao do aerédromo constantes nas publicacdes de informacao
aerondutica e procedimentos para requerer a publicagdo de NOTAM,
incluindo o seguinte:

a) Procedimentos para notificar quaisquer alteracoes a autoridade
aeronautica e registo da declaragéo das alterac¢des durante e
fora do horario de funcionamento do aer6dromo;

b) Os meios para comunicar quaisquer alterac¢oes (formulario,
telefone, rede interna de radio ou comunicagdo verbal),
bem como os meios para registar tais alteracgbes (arquivo
de formularios, livro de registos de ocorréncias e arquivos
eletrénicos ou magnéticos), durante ou fora do periodo normal
de funcionamento do aerédromo;

¢) Nomes e cargos dos responsaveis pela notificacio das alteracoes
e respetivos numeros de telefone, para contacto durante e fora

do horario de funcionamento do aerédromo; e

d) O endereco e numeros de telefone para onde as alteragoes
devem ser comunicadas a autoridade aerondutica, tal como
fornecido pela autoridade aerondutica.

4.2 Acesso a area movimentos do aeré6dromo
Especificacao dos procedimentos que tenham sido desenvolvidos e

que devam ser seguidos em coordenacdo com o agente responsavel, de

5F8CB8F1-F28F-45EF-AF87-2A57C3CBF277



598 II SERIE —N©9 16 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 7 DE MARCO DE 2018

forma a prevenir interferéncia ilegal na aviacao civil no aeré6dromo e
de forma a prevenir entradas ndo autorizadas de pessoas, veiculos,
equipamentos, animais ou outras na area de movimento, incluindo:

a) Fungéo do operador do aerédromo, do operador da aeronave, de
operadores fixos no aerédromo, da entidade responsavel pela
seguranc¢a no aerédromo, da autoridade aerondutica e de outros
departamentos governamentais, na medida do aplicavel; e

b) Nomes e cargos do pessoal responsavel pelo controlo do acesso
ao aerédromo, e respetivos numeros de telefone para contacto
durante e fora do horario de expediente.

4.3 Plano de Emergéncia no Aeré6dromo
Especificagdo do Plano de Emergéncia, incluindo o seguinte:

a) Planos para lidar com emergéncias que ocorram no aerédromo
ou em zonas circundantes, com relacio a:

1) O mau funcionamento da aeronave em voo;

i1) Incéndios estruturais;

iii) Sabotagem;

iv) Ameacas de bomba (aeronaves ou infra-estruturas); e
v) Desastres naturais;

vi) Emergéncias médicas e emergéncias de satde publica;

vii) Acidentes decorrentes de manuseio inadequado de carga
ou substancias perigosa;

viii) Incidentes no aerédromo que contemplem consideragoes
sobre “durante a emergéncia” e “depois da emergéncia “;

b) Detalhes de teste sobre as instalagdes e equipamentos a serem
utilizados nos aerddromos em situagées de emergéncia, incluindo
a frequéncia com que os testes sdo efetuados;

¢) Detalhes sobre os exercicios efetuados para testar os planos
de emergéncia, incluindo a frequéncia dos mesmos;

d) Mapa quadricula interno do aerédromo, apresentando a data de
sua atualizacio, abrangendo os principais pontos de interesse,
tais como areas de reunido, salas de imprensa, caminho de
circulacgdo, acessos para as viaturas de emergéncia;

e) Mapa quadricula externo do aerédromo abrangendo uma area
de até 8 km do ponto de referéncia do aerédromo, indicando
o perimetro do aerédromo, as comunidades vizinhas, as vias
de acesso ao aerédromo, cursos d’dgua e areas pantanosas,
os hospitais, entre outros;

/) Lista de organizagdes, entidades e pessoas com autoridade,
tanto fora como dentro do aerédromo, que tenham fungoes
no aerédromo, bem como os respetivos nimeros de telefone
e fax, enderecos eletronicos e SITA e radio frequéncias dos
seus gabinetes;

g) Constitui¢do de um comité de emergéncia do aerédromo,
para organizar treinos e outros preparativos para lidar com
emergéncias; e

h) A nomeacdo de um comandante no local (comandante em cena)
para a operacio de emergéncia no seu global.

4.4 Salvamento e combate a incéndios

Especifica¢do das instalagoes, equipamento, pessoal e procedimentos
de forma a satisfazer os requisitos de salvamento e combate a incéndios,
incluindo:

a) Os critérios de dimensionamento dos recursos humanos e
materiais a afetar;

b) Um croqui ou uma descri¢do das caracteristicas da infraestrutura
instalada —localizacdo e composigio das instalagdes no aerédromo;

¢) Tipos e quantidade (minima requerida e existente) de veiculos
de salvamento e combate a incéndio;
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d) Tipos e quantidade (minima requerida e existente) de equipamentos
de protecdo individual para combate a incéndio

e) Os nomes e fungdes das pessoas responsaveis para lidar com
o salvamento e servigo de combate a incéndios no aerédromo;

f) Quantidade de operacionais qualificadas para o servigo de
salvamento e combate a incéndio e o efetivo de servigo diario
no aerédromo;

2) Descrigao do sistema de acionamento da equipa de salvamento
e combate a incéndio, bem como o responsavel pela acéo e
seu local de permanéncia;

h) Modelo da lista de verificagio didria (com nome, data e assinatura
do executor da verificac¢io e espacgo reservado para a anotacio
das nao conformidades), abrangendo a situagao:

i) Dos equipamentos;
i1) Dos agentes extintores;
i11) Das viaturas;

iv) Do sistema de acionamento/comunicac¢io do servico de
salvamento e combate a incéndios; e

v) Dos equipamentos de prote¢do individual;
1) Os programas de manutencgao dos equipamentos;

J) Procedimentos de contingéncia para atender ao servigo de
salvamento e a categoria requerida para o combate a incéndio,
em casos de indisponibilidade de pessoal, veiculos, (quando
for o caso), agentes extintores e equipamentos de protecao
individual;

k) Procedimentos para o responsavel pelo servigo de salvamento e
combate a incéndios para comunicar a ocorréncia de diminui¢io
no nivel de protecdo contra incéndio existente, bem como as
providéncias junto ao AIS;

[) Orientagoes para a elaboragao de programa de treino e atualizagio
técnica do pessoal.

Nota: Este assunto também deve ser tratado adequadamente aos
pormenores no plano de emergéncia.

4.5 Inspecao a area de movimento e superficies livres de obstaculo

Especificagdo dos procedimentos para inspe¢ao da area de movimento
do aerédromo e das superficies limitadoras de obstaculo incluindo:

a) Procedimentos para inspecoes regulares, periddicas e nao
programada, incluindo verificagdo do coeficiente de atrito
na pista e medidas de acumulacdo de d4gua na pista e nos
caminhos de circulagdo, durante e fora das horas normais
de funcionamento do aerédromo;

b) Croqui contendo os circuitos de inspecéo e grade alfa numérica,
para a localizagao das irregularidades encontradas nas inspegoes;

¢) Modelo de lista de verifica¢do incluindo espago para anotagao
das nao conformidades encontradas, nome, data e assinatura
do executor da verificagdo para:

i) Inspegdo visual que deve ser realizada no aerédromo
diariamente, ao nascer do sol, pela manha, a tarde e ao
por do sol;

i1) Inspe¢do semanal;
iii) Inspecéo especial apés ocorréncia de incidentes ou acidentes;

d) Procedimentos e meios de comunicag¢éo com o servigo de controlo
de trafego aéreo ou de informagéo de voo, caso existam, durante
uma inspecio;

e) Procedimentos para manter um registo das inspegoes efetuadas
e localizacao desse registo;

f) Detalhes dos intervalos entre inspecées e regularidade com
que sao efetuadas;
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©) Lista de verificacido para essas inspecoes;

h) Procedimentos para reportar os resultados das inspegoes e agoes
de acompanhamento dos resultados para garantir corregoes
de situacgoes irregulares e inseguras; e

1) Os nomes e fungbes dos responsaveis pela realizacdo das
inspegoes, bem como os respetivos numeros de telefone para
contacto durante e fora das horas de servigo.

Nota: Os procedimentos estabelecidos pelo operador de aer6dromo para
inspec¢do interna na area de movimento deve ser de facil implementacao,
permitindo um monitoramento constante da drea de movimento e, se
for o caso, tomada de acdes corretivas imediatas sobre discrepancias
que constituam riscos inaceitdveis para as aeronaves.

4.6 Ajudas Visuais Luminosas e Sistemas Elétricos do Aerédromo

Especifica¢oes dos procedimentos para a inspec¢do, manutencgio e
testes da iluminagio aerondutica (incluindo iluminacgéo de obstaculo),
sinais, marcas e sistemas elétricos do aerédromo, incluindo o seguinte:

a) Procedimentos para a realizagdo das inspegbes durante e
fora do horario de funcionamento do aerdédromo, e a lista
de verifica¢do para inspecdo dos auxilios visuais e sistemas
elétricos relacionados com a seguranga operacional do aerédromo,
constando a sequéncia dos itens de verificacdo, a periodicidade
de sua realizagao;

b) Procedimentos para registar o resultado das inspecoes e as
acoes seguidas para corrigir deficiéncias;

¢) Procedimentos para a realizacdo de manutenc¢io de rotina e
manutencao de emergéncia;

d) Procedimentos para sistemas auxiliares secundarios de
fornecimento de energia, se houver e, se aplicavel, os detalhes
de outros métodos para obviar uma rutura total ou parcial
do sistema; e

e) Procedimentos de contingéncia para ocorréncia de falhas parciais
e totais do sistema elétrico primario, incluindo disponibilidade
de fonte secundéria de energia elétrica;

f) Procedimentos para a comunicacio ao ATS de falhas totais
ou parciais dos auxilios visuais e sistemas elétricos, para
solicitagao de NOTAM, quando as a¢oes corretivas néo puderem
ser efetivadas oportunamente e a seguranca operacional do
aerédromo vier a ser comprometida;

2) Os nomes e fungoes dos responsaveis pela inspe¢io e manutengao
da iluminagéo, e os respetivos numeros de telefone para contacto
permanente.

4.7 Manutenc¢ao da area de movimento

Especificacao das instalac¢oes e procedimentos para a manutencao
da drea de movimento, tanto preventiva como corretiva, incluindo:

a) Equipamentos e instalacdes, para a manutencao da area de
movimento;

b) Procedimentos para manuten¢ao das areas pavimentadas,
com a apresentacdo de cronograma ou periodicidade das
agoes, e procedimentos corretivos para manutencio das areas
pavimentadas;

¢) Procedimentos para manutencio das dreas ndo pavimentadas,
com a apresentacgdo de cronograma ou periodicidade das agoes,
e procedimentos corretivos para manutencao das dreas nao
pavimentadas;

d) Os procedimentos com a apresentacido de cronograma ou
periodicidade das acdes, e procedimentos corretivos para
manutencao do sistema de drenagem do aerédromo;

e) A descri¢do do sistema de monitoramento do estado do pavimento,
se implementado;

f) Os procedimentos com a apresentacdo de cronograma ou

periodicidade das agdes, e procedimentos corretivos para
manutengao das faixas de pista e dos caminhos de circulagio;
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g) Os procedimentos para comunicagao ao 6rgao ALS da realizagio
de quaisquer obras e servicos emergenciais que afetem a
seguranca operacional da drea de movimento;

h) Cargo/funcao do responséavel pela supervisio e pelas ac¢oes
a serem executadas na manutenc¢ao da area de movimento,
registando, na relac¢do de cargos e fun¢des com responsabilidades
especificas no MOA (conforme o Anexo 5), o nome, identidade e
6rgao emissor, responsabilidades e meios de contato, durante
e fora do horario de expediente administrativo do aerédromo.

Nota: O responsavel pelas medidas corretivas de manutencao deve
considerar que a ocorréncia de hidroplanagem independe do coeficiente
de atrito molhado, pois esta é caracterizada pela perda de contato do
pneu com o solo e, uma vez ocorrida a hidroplanagem em uma roda
ou conjunto de rodas da aeronave, o restabelecimento do contato dos
pneus acontece em velocidades muito inferiores a velocidade inicial de
hidroplanagem, aumentando significativamente os riscos de incidentes
ou acidentes.

4.8 Obras no aerédromo - Segurancga

Especificacao dos procedimentos necessarios para planear e levar
a cabo obras de construcgao, de modificacido e de manutenc¢io de forma
segura (incluindo trabalhos que tenham de ser executados com pouca
antecedéncia) na drea de movimento ou na proximidade da area de
movimento, e que possam perfurar as superficies limitadoras de
obstaculos, incluindo:

a) Planeamento preliminar de obras de construcao de modifica¢io
ou de manutengdo em condigoes de seguranca (incluindo obras
de emergenciais), na area de movimento ou ao seu redor e
que possam interferir na zona de protec¢io do aerédromo;

b) Procedimentos para comunicar com os servigos de trafego aéreo
ou de informacao de voo durante a execugéo dos trabalhos;

¢) Nomes, nimeros de telefone e fungdes das pessoas e organizagoes
responsaveis pelo planeamento e execucdo dos trabalhos,
assim como procedimentos para contactar essas pessoas e
organizac¢des em qualquer momento;

d) Nomes e numeros de telefone, durante e fora das horas de
expediente, dos operadores com base fixa no aerédromo e
operadores de aeronaves que devam ser notificados dos trabalhos;

e) Lista de distribuigao de planos de trabalho, caso seja necessario;
f) Sinalizagao da area de trabalhos.

4.9 Gestao da plataforma

Especificagdo dos procedimentos de gestao da plataforma, incluindo:

a) Procedimentos de coordenagéio entre os servigos de trafego aéreo
e os responsaveis pela gestdo da plataforma, e outros setores
ou pessoas envolvidas, citando os meios de comunicacdo as
fungbes das pessoas envolvidas;

b) Croqui, indicando:

1) A locagio de posigdes de estacionamento de aeronaves,
considerando as diversas categorias de aeronaves;

ii) A sinalizagdo horizontal que obedega as distancias minimas de
separacdo de aeronaves (espago livre entre as extremidades
das aeronaves) estabelecidas no Anexo 14 a Convengao;

iii) Localizacdo de ponto de estacionamento de aeronave
sob ato de interferéncia ilicita (ponto remoto), conforme
estabelecido no Programa Nacional de Seguranca de
Aviagao Civil (PNSAC).

¢) As prioridades de estacionamento;
d) Os critérios para ocupagao de posi¢des remotas;

e) Coordenacgéo para iniciar a partida de motores e assegurar
area livre para o “push back”, incluindo a defini¢ao dos locais
de permanéncia dos equipamentos de assisténcia em terra;

f) Procedimentos operacionais adicionais para garantir a seguranca
de aeronaves no caminho de circulacio, estacionamento e “‘push
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back”, caso seja invidvel estabelecer separagoes minimas entre
aeronaves (espaco livre entre as extremidades das aeronaves)
estabelecidas no Anexo 14 a Convencéo, que incluam a utilizagio
de pessoas e veiculos para observacio de uma separacio segura
entre as extremidades das aeronaves;

2) Informagao sobre os prestadores de servigos de sinaleiros
(préprios, a cargo da empresa aérea ou empresa de servigo
auxiliar contratada por empresa aérea) e a defini¢do da atuagéo
e das responsabilidades dos prestadores citados; e

h) Descricéo dos servigos de veiculos do tipo SIGA-ME (“FOLLOW
ME”), informando a quantidade, tipos de veiculos e situagoes
em que devem ser empregados.

d) Requisitos de sinaliza¢do luminosa, pintura, equipamento de
comunicacao e outros acessorios para serem instalados nos
veiculos, segundo as caracteristicas dos servicos prestados e
as diferentes areas de acesso;

e) Descri¢do do curriculo basico estabelecido para o treino de
motoristas autorizados a conduzir no lado ar, incluindo os
conceitos de diregdo defensiva, as regras de transito na 4drea de
movimento, o uso e o tipo de licenca do veiculo e do condutor,
bem como as normas sobre o acesso de veiculos ao lado ar;

f) Detalhamento de curriculos especificos para condutores de
veiculos especiais, aos quais os proponentes ao licenciamento nao
estejam familiarizados, ou que exijam treino pratico exclusivo,
com avaliac¢do confirmada pelo empregador, antes do inicio

4.10 Gestéo de seguranga operacional da plataforma da operacgdo no lado ar (tratores, empilhadeiras, veiculos de

Procedimentos para assegurar a seguranca operacional na plataforma, fonte de forga, autocarros entre outros);

incluindo:

a) Protecdo contra o sopro de jato (et blast) das aeronaves, com
as condigdes de circulagdo de veiculos, equipamentos e pessoas
nas areas proximas as soleiras das pistas (dentro e fora da
area patrimonial do aerédromo, se aplicavel), bem como os
requisitos para acionamento de motores em partida cruzada
e quaisquer outras situacdes presentes no aerédromo em que
as aeronaves possam provocar danos materiais ou ferimentos
em pessoas pela acio do sopro dos motores;

b) Os procedimentos para precaucao no embarque e desembarque
de passageiros em aeronaves;

¢) Os procedimentos para cumprimento de normas de seguranga
operacional durante operacdes de reabastecimento de combustivel
de aeronaves, abordando o uso de teleméveis na plataforma,
as proibi¢des de fumo e o abastecimento com passageiros no
interior de aeronaves;

d) Os procedimentos para lavagem e limpeza da plataforma,
incluindo a descri¢do do setor responsavel, do tipo e quantidade
de equipamentos disponiveis no aerédromo, a frequéncia de
execucdo, as situagdes especiais em que devem ser realizadas
adicionalmente, os métodos de registo e controlo, o processamento
e encaminhamento das ocorréncias de objetos estranhos que
possam causar danos as aeronaves (Foreign Object Damage
— FOD);

e) Os procedimentos para verificagdo periddica das areas reservadas
aos equipamentos de plataforma, quanto ao estado da pintura
de demarcacao e a correta utilizagdo destas areas por parte
das empresas que utilizam as referidas 4reas;

/) Os procedimentos para comunicar incidentes, acidentes e outras
ocorréncias na plataforma, informando o tipo de formulario
de registo utilizado, sua localizacdo e o seu processo de
encaminhamento; e

2) Os procedimentos para auditar o cumprimento das normas
de seguranca operacional para todo o pessoal que trabalha
na plataforma, contendo a citacao do setor responsavel pela
auditoria, a frequéncia minima das auditorias, a descri¢io das
situacgdes que requeiram vistorias especiais, os topicos a serem
verificados, a forma de processamento das nao conformidades
encontradas, os métodos de avaliacao de riscos e o controlo

2) Condigoes e procedimentos para a concessio de licengas de
condutores;

h) Condigdes e requisitos para a concessio de licengas de veiculos;
1) Procedimentos para o controle de acesso e circulagdo de veiculos;

J) Procedimentos para verificacdo do estado de manutencio dos
veiculos e treino peridédico dos condutores; e

k) Periodicidade dos treinos de refrescamento, condi¢oes de
treino especial e as situagoes de suspensio ou cancelamento
da autorizagao.

4.12 Gestao de riscos de vida animal

Especificacio dos procedimentos para lidar com o risco apresentado
as operacoes com aeronaves devido a presenca de passaros ou mamiferos
no circuito de voo da aeronave ou na area de movimento, incluindo:

a) Procedimentos para avaliar os perigos existentes, incluindo
inspecao diaria do local do aerédromo, identifica¢do dos focos
de atracdo de aves e animais, identificagédo dos tipos de aves
e animais, registo e acompanhamento estatistico das colisoes
de aves com aeronaves, bem como inspecdo permanente de
avaliagdo dos sistemas de pistas quanto a concentracio de
aves e identificagdo de animais em estado de decomposi¢io;

b) Procedimentos para determinar os riscos induzidos pela
presenca de animais;

¢) Procedimentos para capturar animais na area de movimento;

d) Procedimentos para implementar o plano de controle da vida
animal;

e) Procedimentos para minorar a interferéncia da vida animal
nas operagdes técnicas de dispersao;

/) Procedimentos para notificacio de colisdo de aeronaves com
vida animal; e

2) Os nomes e fungdes dos responsaveis pelos riscos induzidos
pela presencga de animais e respetivos numeros de telefone
para serem contactados, durante e fora das horas de servigo.

das agdes corretivas. 4.13 Controlo de Obstaculos

4.11 Controlo de veiculos no aeré6dromo . ~ . .
Especificacdes que determinem os procedimentos para:

Procedimentos para o controle de veiculos a superficie que operam
na area de movimento ou nas zonas circundantes a area de movimento,
incluindo:

a) Monitorizacao das superficies limitadoras de obstaculos e das
cartas tipo A para obstaculos na superficie de descolagem;

a) Croqui com a apresentacio geral da adrea de movimento,
abrangendo as principais vias de circulacio de veiculos do
aerédromo e a delimitacdo das diferentes dreas de acesso,
segundo os tipos de servigos autorizados;

b) Detalhes das normas de circulagéo aplicaveis (incluindo, limites
de velocidade e os meios para garantir o cumprimento das
regras);

¢) Descricdo dos dispositivos para limitar a velocidade dos veiculos
no lado ar;
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b) Procedimentos estabelecidos com o objetivo de evitar que as
edifica¢des implantadas dentro do local de aerédromo venham
a se constituir em obstaculos;

¢) Controlo de obstéculos sujeitos a autoridade do operador, tais
como os originados por obras no aerédromo e procedimentos
para a respetiva sinalizac¢ao e divulgacgio;

d) Monitorizagdo da altura das construgdes ou de estruturas

localizadas no interior dos limites das superficies limitadoras
de obstaculos;
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e) Controlo de novos empreendimentos nas zonas confinantes
com o aerédromo;

/) Notificagdo a autoridade aerondutica da natureza e localizacgao
de obstéculos e subsequente cria¢do ou remocio de obstaculos,
conforme o caso, incluindo emissées de NOTAM e emendas
as publicacoes de informacio aerondutica.

14.14 Remocao de aeronaves imobilizadas

Especifica¢ées dos procedimentos para a remociao de aeronaves
imobilizadas na drea de movimento ou em zonas adjacentes a area de
movimento, incluindo:

a) Competéncias e fungdes do operador do aerédromo e do titular
do registo de propriedade da aeronave;

b) Procedimentos para notificar do titular do registo de propriedade;

¢) Procedimentos para estabelecer contacto com os servicos de
trafego aéreo;

d) Atribui¢des do coordenador designado pelo operador de aerédromo;

e) Procedimentos para a mobilizagdo de equipamento e pessoal
necessarios para a remogao da aeronave imobilizada;

f) Descri¢do dos equipamentos que devem ser utilizados pelo
operador de aeronave que possui base operacional no aerédromo,
em funcio do tipo de aeronave que opera e as respetivas
estimativas do tempo para sua remogao; e

2) Nomes, fungées e numeros de telefone dos responsaveis pelos
preparativos de remocio da aeronave imobilizada.

14.15 Manuseamento de matérias perigosas

Especifica¢oes dos procedimentos para um manuseamento seguro
e armazenamento de matérias perigosas no aerédromo, incluindo os
seguintes:

a) Defini¢ao das responsabilidades do operador de aer6dromo e
das pessoas que tenham autorizagdo para manusear materiais
perigosos;

b) Medidas preliminares necessarias para a preparacio de areas
especiais, no aerédromo, segundo a classe dos materiais perigosos
a serem manuseados e armazenados;

¢) Demarcagao de dreas especificas para manuseio e armazenamento
de liquidos inflam4veis (incluindo combustivel destinado a
aeronaves) e quaisquer outras materiais perigosas;

d) O método a ser seguido na rece¢do, armazenamento, distribuicio
e manuseamento de matérias perigosas;

e) Cronograma de atividades de supervisdo da manipulacao desses
materiais perigosos no aerédromo;

/) Procedimentos diante da detecdo de materiais suspeitos e
coordenacgio dos responsaveis pela seguran¢a operacional
com setor de AVSEC;

g) Capacitagao e treino de pessoal encarregado na lida de cargas
perigosas.

Nota: As matérias perigosas compreendem liquidos e sélidos inflaméaveis,
liquidos corrosivos, gases comprimidos e materiais magnetizados ou
radioativos. Os procedimentos para lidar com derrames acidentais de
matérias perigosas devem estar incluidos no plano de emergéncia do
aerédromo).

4.16 Operacoes de baixa visibilidade

Especificacdo dos procedimentos a serem introduzidos em operacoes
com baixa visibilidade, incluindo:

a) Procedimentos para operacdo em condi¢oes de voo com baixa
visibilidade, compreendendo:

1) Processo de medigéo e de divulgacao do alcance visual na
pista (RVR); e

i1) Utilizagédo de radar de superficie, quando instalado, e
condigbes operacionais, quando estiver indisponivel;
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b) Atribuicoes e responsabilidades do operador de aerédromo,
do ATC e do operador de aeronave;

¢) Lista dos sinais, auxilios visuais e luminosos, que devem ser
verificados diariamente; e

d) Os nomes e numeros de telefone, para contato durante e fora
das horas de trabalho e fora das horas de trabalho, das pessoas
responsaveis pela medicéo do alcance visual da pista.

Nota: Durante as operacdes de baixa visibilidade, o operador de
aerdédromo deve restringir as atividades de constru¢io, manutencao
e estacionamento de equipamentos nas proximidades da area de
movimento e dos sistemas elétricos do aer6dromo.

4.17 Protecao das instala¢goes de radar, ajudas radios,
telecomunicacoes e respetivas servidoes

Especifica¢do dos procedimentos para prote¢do dos locais onde se
encontram os radares e as ajudas de navegacio por radio, de forma
a assegurar que o seu funcionamento néo seja degradado, incluindo:

a) Procedimentos para o controlo de atividades nas imediagoes
do radar e das instalacoes de apoio a navegacgio;

b) Procedimentos para a manutencgédo do solo nas imediagoes
dessas instalagoes; e

¢) Procedimentos para o fornecimento e instalagdo de sinalizagao
que notifique a presenca de perigos de radiacio de micro-ondas.

Nota 1: Ao escrever os procedimentos para cada categoria, deve-se
incluir informacoes claras e precisas sobre:

— Quando, ou em que circunstancias, um procedimento operacional,
deve ser ativado;

— Como um processo operacional, deve ser ativado;
— As medidas a adotar;
— As pessoas que devem realizar as agoes; e

— O equipamento necessario para a realizagdo das ac¢oes, bem
€omo 0 acesso a esse equipamento.

Nota 2: Se qualquer dos procedimentos especificados acima néo for
relevante ou aplicavel, o motivo deve ser apresentado.

PARTE 5 - SISTEMA DE GESTAO DE SEGURANCA OPERACIONAL
(SGSO)

Especificagiao do SGSO adotado de forma a assegurar o cumprimento de
todos os requisitos de seguranca operacional e conseguir o melhoramento
continuo de seguranca operacional, cujas caracteristicas essenciais sio:

a) A politica de segurancga e o seu relacionamento com o processo
operacional e de manutengao;

b) A estrutura ou organizac¢do do SGSO, incluindo o pessoal
responsavel e a atribuicio de competéncias e responsabilidades
individuais e de grupo para questdes de seguranca;

¢) A estratégia e o planeamento do SGSO, tais como o estabelecimento
de objetivos de seguranca, atribuindo prioridades para a
implementac¢do de iniciativas de seguranca, estabelecendo
um enquadramento de controlo de riscos de forma a estes
serem minimizados tanto quanto razoavel e praticavel, e
considerando sempre os requisitos das Normas e Praticas
Recomendadas no Volume I do Anexo 14 a Convencéo e
regulamentacao nacional;

d) A forma de implementacao do SGSO, incluindo instalagoes,
métodos e procedimentos para a comunicagio efetiva de
mensagens de seguranga e para a aplica¢ido dos requisitos
de seguranca;

¢) Um sistema para implementacédo de agéo sobre as dreas criticas de
seguranca que exigem um maior nivel de gestdo da integridade
de seguranca (programas de medidas de seguranca);

/) Medidas para a promocio da seguranca e prevencéio de acidentes
e um sistema para controlo de riscos que envolva andlise e a
forma de lidar com acidentes, incidentes, reclamacoes, defeitos,
e falhas, e a continuidade da monitoriza¢io da seguranca;
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2) Sistema de auditoria e revisdo (internas) do sistema de seguranca,
detalhando os sistemas e programas para controlo da qualidade
da seguranga;

h) O sistema de registos de todas as instalagdes no aerédromo
relacionadas com a seguranga, bem como os registos operacionais
e de manutencio do aerédromo, incluindo informacées sobre
o projeto e construgdo dos pavimentos para aeronaves e a
iluminagao do aer6dromo. O sistema deve permitir a facil
recolha de registos;

1) As competéncias e os programas de treino do pessoal, incluindo
a revisio e avaliacdo da adequacgao do treino do pessoal em
cargos relacionados com a seguranca e o sistema de certificagio
para avaliagdo das suas competéncias; e

J) A incorporagao e aplicagao de clausulas de contratos relacionadas
com a seguranca nos trabalhos de construgéo no aerédromo.

O Presidente do Conselho de Administracao da Agéncia de Aviagédo
Civil, Jodo dos Reis Monteiro.

Diretiva n° 03/AED/18
Diretiva sobre Seguranca de Obras em Aer6dromo
de 7 de marco de 2018

A presente diretiva tem por objetivo fornecer orientacéo sobre seguranca
operacional durante a execucio de obras nos aerédromos, para auxiliar
os operadores de aerédromos a atender aos requisitos do CV-CAR 14.

Neste ambito é responsabilidade do operador de aerédromo estabelecer
os requisitos de seguranca e procedimentos para execuc¢io de obras
nos aerédromos. De ressalvar que assume particular relevancia a
elaborac¢do de um plano de operagoes de construcio, enquanto documento
que descreve as medidas de mitigac¢do que sdo tomadas ou aplicadas
durante a realizacido de uma construcao, modificacdo ou manutencao.

Por outro lado, esta diretiva discorre sobre um conjunto de normas
esséncias para garantir o controle adequado de obras de construcéo,
modificacdo ou manuten¢iao num aerédromo.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 70/2014, de 22
de Dezembro e do n°® 2 do artigo 173° do Cédigo Aerondutico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n® 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n°® 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviagao Civil publicar o seguinte:

1. OBJECTO

A presente diretiva tem por objetivo fornecer orientagdo sobre seguranga
operacional durante a execugdo de obras nos aerdédromos, para auxiliar
os operadores de aerédromos a atender aos requisitos da CV-CAR 14.

2. AMBITO DE APLICACAO

Esta diretiva é aplicavel ao operador de aer6dromo aquando da
execucdo de obras nos aerédromos, em conformidade com o CV-CAR 14.

3. REGULACOES DE EXECUCAO DE OBRAS
3.1. Generalidades

3.1.1. O operador de aerdédromo é responsavel por estabelecer
requisitos de seguranga e procedimentos execu¢io de obras
no aerédromo, incluindo o controlo de qualquer trabalho em
andamento, a fim de garantir que essas obras ndo ponham
em perigo as operagdes da aeronave.

3.1.2. Para garantir o controle adequado de obras num aerédromo
deve-se considerar as seguintes medidas:

a) Desenvolver um programa de trabalho;
b) Agendar os trabalhos para uma interrup¢do minima das

operacgoes de aerédromo;
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¢) Identificar potenciais problemas de seguranca e desenvolver
planos de mitigacao;

d) Estabelecer uma estrutura para supervisionar as atividades;

e) Desenvolver um programa para monitorar atividades de
trabalho;

f) Realizar o trabalho;

g) Supervisao continua para o cumprimento dos planos e
procedimentos estabelecidos;

h) Implementar agdes corretivas, quando necessario;

i) Rever planos e processos periodicamente para garantir
efetividade; e

j) Inspecionar a obra e o estaleiro de obras para verificar a
conclusio e garantir que néo existam riscos.

3.1.3. A magnitude das obras nos aerédromos pode variar de
maior (por exemplo, reconstrucéo de pista), para menor (por
exemplo, cortar a relva), e a aplicagio dos requisitos pode ser
menos formal para atividades menores.

3.1.4. Independentemente do tamanho e da complexidade da
obra, esta deve sempre ser realizado de forma segura e com
um minimo de interrupc¢do nas operacgoes.

3.2. Obras de construc¢ao, de modificacao e de manutencao

3.2.1. O operador de aerédromo deve desenvolver procedimentos
para controlar o acesso a partes ativas da drea de movimento
do aer6édromo, e todo o staff que entra nessas areas deve ser
obrigado a cumprir estes procedimentos.

3.2.2. Todo o staff envolvido em obras de construgao, modificagéo
ou manutencéio deve ser completamente informado sobre as
exigéncias do operador de aerédromo que regula a obra no
aer6édromo, incluindo a obtengdo de autorizagdo de uma unidade
de servigos de trafego aéreo de aerédromo, caso exista.

3.2.3. O operador de aerédromo pode autorizar o staff a realizar
regularmente a manutenc¢io de rotina (por exemplo, cortar a
relva), a trabalhar no aerédromo sem instrugoes adicionais, sujeito
ao permanente cumprimento dos requisitos ou procedimentos
de controle de trabalho.

3.2.4. O sistema de controlo de trabalho do operador de aerédromo
deve ser desenvolvido para garantir que:

a) Nao ocorra qualquer obra na drea de movimento ativa sem
o conhecimento do operador de aerédromo ou, quando
aplicavel, da unidade de servigo de trafego aéreo;

b) Os periodos de execugao da obra permitidos sejam
rigorosamente seguidos; e

¢) Todos os individuos que participam da obra sdo informados
detalhadamente sobre o seguinte:

i) Areas precisas em que a obra pode ser realizada;

i1) As vias de acesso a serem seguidas para e a partir da
area de trabalho;

ii1) O radio, telefone ou outros procedimentos de controle
a serem utilizados, a manutenc¢io de turnos de escuta
de radio e o uso de vigias;

iv) As precaucgdes de seguranca a serem tomadas; e

v) Os procedimentos de relatério a serem seguidos na
conclusio da obra;

d) Apos a conclusao da obra, o operador de aerddromo inspecione
a area de trabalho para garantir que esta mantem-se em
condigbes seguras.

3.2.5. Antes de iniciar qualquer construgdo, modificagdo ou
manutencio no aerédromo, o operador de aerédromo deve:

a) Estabelecer um Plano de Operagées de Construcio (PCO); e

b) Nomear um gestor de projeto com a responsabilidade geral
de manter o PCO e garantir que a obra seja realizada de
acordo com suas exigéncias.
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3.2.6. Ao preparar um PCO, os principais usuérios de aer6dromos,
a unidade de servigo de trafego aéreo de aerédromo, caso exista,
empreiteiras e outras entidades envolvidas ou afetadas devem
ser consultadas, conforme houver necessidade.

3.2.7. O PCO deve abordar os itens detalhados seccgao 7.
3.3. Gestao e controlo de obras

O gerente do projeto tem a responsabilidade de coordenar todas as
obras e deve:

a) Tomar providéncias e estabelecer procedimentos para a
seguranga das operagdes da aeronave enquanto as obras
estdo em andamento; e

b) Garantir que as providéncias e procedimentos referidos no
paragrafo anterior sejam publicados no PCO;

¢) Assegurar que as obras sejam realizadas de acordo com o PCO;

d) Garantir que NOTAM (aviso a navegagao) seja emitido para
notificar a execugéo das obras;

¢) Nomear uma pessoa (ou pessoas) como oficial de segurancga das
obras para desempenhar as funcoes estabelecidas na secgéo 8; e

/) Rever periodicamente o PCO, e fazer ajustes quando necessario
para manter sua eficicia.

3.4. Ligacao

3.4.1. Antes do inicio de qualquer obra no aerédromo, um processo
de comunicacéio deve ser estabelecido entre os representantes de:

a) O operador de aer6dromo;
b) Usuarios importantes do aer6dromo;

¢) A unidade de servigo de trafego aéreo do aer6dromo, caso
exista;

d) Empreiteiros; e

e) Outras entidades envolvidas ou afetadas, conforme houver
necessidade.

3.4.2. Deve ser levado em considerac¢do a constitui¢io de um
comité com representantes das varias entidades.

3.4.3. O foco principal deve ser a identificagio e resolucio de
problemas de comunicacio entre as entidades.

3.5. Regras gerais de trabalho

Antes do inicio das obras, deve ser estabelecido um acordo sobre as
regras gerais para trabalhar no aerédromo, que devem incluir:

a) Os periodos de execucdo da obra permitidos; e

b) As vias de acesso a serem seguidas para e a partir das dreas
de trabalho; e

¢) As dreas em que a obra pode ser realizada; e
d) O controle de veiculos; e

e) As alturas de veiculos e equipamentos permitidas e restrigoes
a serem colocadas para a operagdo de equipamentos altos,
como bracgos de gruas, entre outros; e

f) Qualquer restrigdo no uso de equipamentos elétricos ou outros
que possam interferir nas instala¢oes de navegagao aérea ou
comunicagdes da aeronave ou representar qualquer outro
risco para a seguranca da aeronave.

4. MEDIDAS OPERACIONAIS
4.1. Generalidades

4.1.1. Ao planear qualquer obra num aerdédromo, é necessario
considerar uma série de medidas para garantir que a mesma
possa ser realizada com uma interrup¢do minima nas operagoes
de aerédromo.

4.1.2. As questdes consideradas abaixo geralmente devem abranger
a maioria das obras, mas outros itens podem ser identificados
durante o processo detalhado de planeamento.
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4.2. Isolamento da area de trabalho

4.2.1. Na medida do possivel, as areas de trabalho devem ser
separadas por barreiras fisicas das dreas de movimento ativas.

4.2.2. As barreiras referidas no paragrafo anterior advertem os
pilotos e impedem que veiculos de trabalho e staff se desviem
inadvertidamente para dreas de movimento ativas.

4.2.3. As barreiras devem ser marcadas para uso diurno e
adequadamente iluminadas para uso noturno.

4.2.4. As luzes dos caminhos de circulac¢do que conduzem as areas
de trabalho devem ser permanentemente apagadas durante
o periodo de trabalho.

4.3. Limpeza da area pavimentada

4.3.1. Onde o trabalho é realizado, ou envolve atravessar areas
pavimentadas, a pavimentagdo deve ser cuidadosamente
inspecionada antes de ser aberta para as operagdes das aeronaves.

4.3.2. Deve ser dada especial atencdo para garantir a limpeza
geral da superficie e a remocao de detritos.

4.3.3. Onde as aeronaves utilizam constantemente areas abertas
a atividade de construgdo, deve-se fazer uma inspegéo regular
para garantir que a limpeza necessaria foi realizada.

4.4. Sinalizac¢ao e iluminacao

4.4.1. Equipamentos altos, como a grua, devem ser sinalizados
e, se 0 aerédromo estiver aberto para operagdes noturnas,
devem ser iluminados.

4.4.2. Se a obra for de duracgao prolongada, uma vigilancia continua
deve ser mantida para garantir que a sinalizac¢io e iluminacgao
de obstéculos e dreas inutilizaveis permanecam totalmente
funcionais. Isto é particularmente importante ao sinalizar e
iluminar uma soleira de pista deslocada.

4.5. Instalacoes eletrdonicas

4.5.1. Os equipamentos na proximidade de equipamentos eletrénicos,
tais como, sistemas de aterragem por instrumentos e radares,
podem afetar negativamente o desempenho dessas instalagoes.

4.5.2. A cooperacgio estreita entre o operador de aerédromo, o
operador da instalagdo e os empreiteiros deve ser estabelecida
e mantida para garantir que, se for necessaria entrada em
areas protegidas criticas em torno das instalagdes referidas no
paragrafo anterior, sdo implementadas medidas para manter
a integridade do servigo ou para retirar a instalagdo de servigo.

4.6. Obstrucao do pavimento

Os equipamentos de construcéo, especialmente os equipamentos altos,
como a grua, podem violar os limites de desvio de obstaculos e os seus
efeitos devem ser considerados na formulacgéo dos planos de trabalho.

4.7. Atividade de trabalho em ou adjacente a areas de movimento
de aerédromo

Os procedimentos para lidar com riscos temporarios nas areas de
movimento de aerédromo ou adjacentes a essas areas sdo fornecidos em
regulamentagao propria, onde se fornecem o material de orientacdo que
deve ser usado na elaboracio de planos e especificagbes para atividades
de trabalho a serem realizadas em areas que possam interferir nas
operagoes da aeronave.

4.8. Reducao das distancias da pista

4.8.1. A atividade de trabalho no fim de qualquer pista, area
de paragem e area livre de obstdculos ou area de seguranca
pode reduzir a distancia de pista disponivel para operagoes
da aeronave se o equipamento usado atravessar as superficies
livres de obstaculos.

4.8.2. Os operadores das aeronaves afetadas devem possuir os
comprimentos operacionais revisados e precisos da pista de
descolagem e, se a pista de aterragem servir a aeronaves do
Grupo A (a maioria das aeronaves com mais de 5700 kg de
MCTOW), a elevagdo e a localizagio das obstrugoes temporarias
associadas ao trabalho também devem ser fornecidas.
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4.9. Notificacao de trabalho

4.9.1. Se o trabalho restringir a disponibilidade de uma pista
de descolagem ou reduzir o comprimento da pista disponivel,
deve ser dado aviso prévio aos operadores aéreos.

4.9.2. Os operadores referidos no paragrafo anterior, planeiam
seus hordrios com antecedéncia e precisam de tempo suficiente
para estudar os efeitos de distancias reduzidas de pista, ou
restrigoes sobre o uso da pista, em rela¢do ao carregamento
e cronograma de operagoes.

4.9.8. O Servigo de Informagées Aeronduticas (AIS) deve ser
informado com detalhes de qualquer trabalho mencionado
acima, incluindo quaisquer condicionalismos e restrigoes
aplicaveis as operagoes da aeronave. Isso permite a promulgagao
antecipada de um suplemento de AIP (Publicagdo de Informagéo
Aeronautica), dando aviso de pelo menos 3 (trés) meses aos
operadores de aeronaves.

5. SEGURANCA OPERACIONAL

Nota: As questoes de seguranc¢a abordadas nesta diretiva estao
principalmente relacionadas as operagoes de aerédromo. Nio se destinam
a cobrir os requisitos de seguranca e saude no local de trabalho para
os trabalhadores.

5.1. Seguranca dos trabalhadores

5.1.1. O pessoal afeto a execugdo de obras deve ser avisado,
por escrito, de possiveis riscos ao trabalhar em aerédromos.

5.1.2. O sopro dos reatores e o ruido podem ser perigos especificos
de aerédromo a serem considerados na gestdo da seguranca dos
trabalhadores, e se necessario vigias devem ser posicionadas
com o objetivo de avisar sobre aproximacoes de aeronaves.

5.1.3. O equipamento de protecido, incluindo vestudrio de alta
visibilidade, deve ser usado por todos os trabalhadores.

5.2. Consideracoes sobre a seguranca

5.2.1. As questdes que podem afetar a seguran¢a operacional
durante a execug¢do das obras no aerédromo sio, nomeadamente,
as seguintes:

a) Interrupg@o minima dos procedimentos operacionais para
operagdes de aeronaves;

b) Caminhos de acesso de salvamento e combate a incéndios
para todas as dreas de movimento de aerédromo ativas
devem estar desimpedidas;

¢) Normas para notificacdo e autorizacio para alterar aspetos
de seguranca do plano de construcio;

d) Iniciacéao, atualizacdo e cancelamento da NOTAM;

e) Suspensao ou restri¢io da atividade de aeronaves em areas
de movimento de aer6dromo;

f) Sinalizacéo e iluminagdo apropriada em relacgdo a soleira
e fim de pista que foram deslocados;

2) Instalacdo e manutencgao de sinalizacéo e iluminagao
temporaria para rotas de aeronaves fechadas ou desviadas
nas areas de movimento de aerédromo;

h) Normas de controle de veiculos revisadas, incluindo
equipamentos e trabalhadores adicionais;

1) Sinaliza¢do e iluminacio dos equipamentos de construcio;

J) Estacionamento de equipamentos e armazenamento de
materiais de constru¢do quando nao estiverem em uso;

k) Nomeagao de representantes responsaveis por todas as
partes envolvidas e sua disponibilidade;

[) Zona destinada ao estacionamento de veiculos dos

trabalhadores na construc¢io e sua conducio para e a
partir do local de trabalho;
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m) Iluminacéo e sinalizacdo das areas de construcio e dos
obstaculos temporarios;

n) Zona dos escritérios de construcgio;
0) Zona das maquinas de construcao;

p) Indicagio das areas apropriadas para colocar o lixo e se
desfazer do mesmo;

q) Cronogramas e atribui¢des de responsabilidades para
limpeza de detritos;

r) Identificacio rigorosa dos trabalhadores e equipamentos
de construcio;

s) Localizacdo de estradas de transporte;

t) Controle de seguranca de portdes temporarios e cercas que
foram deslocadas;

u) Poluicao Sonora;

v) Regulacao e controlo de explosivos;
w) Controlo de poeira, fumo e vapores;
x) Localizagao e protegdo de utilitarios;

y) Prestagao de servigos temporarios ou reparos imediatos
em caso de interrupc¢io de servigos publicos;

z) Localizacgao de energia elétrica e dos cabos de controlo para
auxilios eletrénicos e visuais a navegacgao;

aa) Medidas de seguranga adicionais nos locais designados
de seguranca do aerédromo;

bb) Illuminagio e sinalizagéo das areas de movimento encerradas
no aerédromo;

cc) Plano de trabalho;

dd) Protecao ou paralisacio de auxilios eletrénicos e visuais
a navegacgao;

ee) Aviso as unidades de salvamento e combate de incéndios
quando o trabalho ocorre nos abastecimentos de agua;

ff) A disponibilidade de diretores de trafego, aircraft marshallers,
wing walkers entre outros, para assegurar a desobstrucgao
em areas de construgao;

gg) Fornecimento de escolta com veiculos “Follow Me” para
orientagdo de rota.

5.2.2. As questdes descritas no paragrafo anterior, além de
outras questbes que podem vir a ser identificadas, devem
ser consideradas no planeamento e execucéo do trabalho.

6. SUPERVISAO DO TRABALHO
6.1. Generalidades

Um programa de inspe¢ao de supervisao para todos os trabalhos de
aerédromo deve ser implementado para:

a) Fornecer monitoramento continuo para assegurar o cumprimento
continuo da seguranca estabelecida e outras exigéncias;

b) Identificar quaisquer riscos de seguranca, ou desvios das exigéncias;

¢) Garantir a¢oes corretivas para manter a seguranca e a conformidade
com as exigéncias sejam implementadas.

6.2. Inspecoes

6.2.1. Inspecoes frequentes devem ser feitas pelo operador de
aerédromo durante todas as fases do trabalho para garantir
que o trabalho estd sendo realizado de acordo com o plano
de trabalho prescrito (PCO).

6.2.2. As inspec¢oes também devem garantir que nenhum residuo
de objeto estranho (FOD) esteja presente em dreas operacionais.

6.2.3. Qualquer perigo potencial deve ser levado a atenc¢io das
partes responsaveis para a retificacdo imediata. Se for caso
disso, a unidade de servicos de trafego aéreo do aerédromo, caso
exista, ou os operadores de aeronaves devem ser notificados
do perigo.
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6.3. Condic¢oes perigosas e marginais

6.3.1. A analise de acidentes e incidentes passados permite
identificar muitos perigos e condigdes perigosas e marginais.

6.3.2. As ameacas mais recorrentes a seguranga durante a execugao
das obras sao:

a) Desconsideragio pela seguranca;
b) Operagoes inadequadas de veiculos; e

¢) Buracos e trincheiras nao sinalizados ou descobertos na
proximidade das dreas de movimento da aeronave.

6.3.3. As condigoes que devem ser observadas de forma cuidadosa
séo as seguintes:

a) Escavagao adjacente a pistas, caminhos de circulagéo e
plataformas;

b) Terra, material de construgao, estruturas temporarias e
outros obstaculos acumulados na proximidade das areas
de movimento do aerédromo e da aproximacéao da pista e
das superficies de decolagem;

¢) Obras na pista resultando em bordas superiores a 25 mm
na drea da pista e superiores a 76 mm entre 4dreas antigas
e novas nas margens e extremidades da pista;

d) Equipamentos pesados operando ou inativo perto de dreas
de movimento do aeré6dromo;

e) Equipamento ou material que possa deteriorar o desempenho
ou a integridade dos auxilios de radionavegacgéo perto
dessa instalagao;

/) Objetos altos, porém relativamente discretos, como guindastes,
brocas, entre outros, em areas criticas, tais como, areas de
seguranga e aproximagao de pista e area de descolagem;

2) Iluminacéo imprépria ou com defeito ou riscos de aerédromo
nao iluminados;

h) Buracos, obstéaculos, pavimentos soltos, lixo ou outros
detritos, sobre ou préximas areas de movimento;

1) Falha na preservacgido de barreiras e cercas para impedir o
acesso nao autorizado durante a construgao;

J) Sinalizagdo ou iluminagao de pistas, caminhos de circulagao
e limites de pistas deslocados feita de forma incorreta;

k) Terraplenagem exposta, lixo, planta¢do de relvas, dgua
acumulada, entre outros, no ou perto do aerédromo que
podem atrair passaros;

) Métodos improéprios ou inadequados de sinalizar 4dreas de
movimento temporariamente fechadas, incluindo barricadas
inadequadas e inseguras; e

m) Sinalizacdo em dreas de movimento ativo destruida.

6.3.4. As desconsideragoes pela seguranca, as operagoes do veiculo
terrestre de forma impropria e os buracos e trincheiras nao
sinalizados ou descobertos nas proximidades da area de
movimento de aeronave sdo as ameagas mais recorrentes
para a seguranca durante a construcao.

7. PLANO DE OPERACOES DE CONSTRUCAO (PCO)
7.1. Generalidades

7.1.1. Um PCO é um documento que descreve as medidas de
mitigacao que sdo tomadas ou aplicadas durante a realizacgao
de uma construgao.

7.1.2. As medidas de mitigacdo podem ser definidas, como,
nomeadamente:

a) Sinalizacéo;
b) Marcagoes;

¢) Marcadores;
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d) Deslocagio de soleira;

e) NOTAM,

f) Aviso de voz;

2) Escolta de trabalhadores no lado ar;

h) Meios e linhas de comunicacio estabelecidos entre as partes
envolvidas na realizacio do projeto.

7.1.3. O PCO deve ser um documento escrito, devidamente
autorizado e controlado, disponibilizado a todas as partes
envolvidas nas obras.

7.2. Conteudo do PCO

7.2.1. O contetudo e o nivel de detalhes devem ser ajustados
conforme for necessario, refletindo adequadamente as exigéncias
para cada projeto.

7.2.2. Um PCO deve no minimo conter o seguinte:
a) Folha de Rosto, no qual devem ser apontados:
1) O nome do aerédromo;
i1) A designacéao dos trabalhos;

iii) A data de emissdo do PCO e, caso seja necessario, o
seu status de alteragio.

b) Projeto de construcao, o qual deve incluir:

i) Uma descri¢do completa do projeto de construcgao
pretendido;

i1) Um esbogo do escopo completo das obras;
i11) As instalagoes afetadas;
¢) Etapas ou fases da construcao e cronogramas, indicando:
i) A data e a hora previstas de inicio;
i1) A duracédo de cada etapa;
iii) A data e hora para conclusio; e

iv) Emissao de NOTAM pelo menos de 48 (quarenta e oito)
horas antes do inicio de uma construcao.

d) Frequéncia e Tipos do trafego aéreo, indicando:

i) Lista dos tipos de aeronaves e o nimero previsto de
movimentos diarios durante o periodo de construgao;

ii) Qualquer restri¢ao as operacoes de aeronave na area de
manobra ou nas areas de aproximacao e descolagem,
os quais devem constar nos esbogos de cada etapa das
obras. Quando apropriado, mostrar os espacos ocupados
pelas extremidades das asas para que os oficiais de
seguranca dos trabalhos possam identificar facilmente
as areas de risco durante as obras;

ii1) Uma tabela com as restri¢bes aplicaveis a cada etapa
das obras e para cada tipo de operagdo de aeronave,
quando trabalhos complexos forem realizados. A
tabela deve delinear os varios estdgios de trabalho
com as datas de inicio e conclusio e ter uma coluna de
observacdo para listar detalhes de restri¢oes especiais
e a emissao da NOTAM para que os pilotos sejam
informados antes do voo;

e) Interferéncia no trafego aéreo, mencionando:

i) Os detalhes, caso haja, de arranjos especiais a serem feitos
durante as obras, se surgirem situagdes de emergéncia
ou ocorrerem condicoes climaticas adversas;

i1) Quando trabalhadores e equipamentos sdo obrigados
a desocupar a drea de movimento para que haja
movimentos de aeronaves. Isso deve incluir a linha ou
area de retirada para trabalhadores e equipamento, e os
limites de acumulac¢io de material, escavagoes e outros;

5F8CB8F1-F28F-45EF-AF87-2A57C3CBF277



606 II SERIE—N° 16 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 7 DE MARCO DE 2018

/) Posicao e altura do equipamento (em relagio as pistas e aos
caminhos de circula¢io) em relacio ao qual deve-se fornecer:

1) A localizacao e altura méxima de trabalho dos equipamentos
ou veiculos de construcao e o local da instalacio dos
equipamentos;

i1) A relag@o dos equipamentos com as bordas/extremidades
do caminho de circulagdo ou da pista de descolagem.
Esta informacao é necessaria para avaliar o impacto do
objeto nas 4reas de limitagao a presencga de obstaculos;

g) Trabalho adjacente a pista de descolagem / caminhos
de circulagao — descrevendo os perigos temporarios nas
faixas da pista de descolagem. Deve-se atender, em qual
area o trabalho é efetuado, quais restrigdes e condi¢oes
operacionais sdo aplicadas ao projeto;

h) Sinalizagoes, barreiras e iluminagao disponiveis, descrevendo:

1) Todas as sinalizacées, barreiras e iluminacio a serem
usadas para indicar dreas inutilizdveis do aerédromo;

ii) Os detalhes das disposic¢oes para a instalacio, alteragao
ou remocao de sinalizagoes do aerdédromo e luzes em areas
de trabalho e outras 4reas afetadas pelos trabalhos de
aerédromo, os quais devem ser mostrados nos esbocos
anexados ao PCO;

1) Deslocagéo ou relocalizac¢ao da soleira - se o projeto exigir
a deslocacao ou relocalizacao da soleira, deve-se fornecer
uma explicagdo sobre a necessidade da sua implementagao,
qual a percentagem de inclinagdo em que foi baseada a
realizagdo do calculo, como a nova soleira é marcada e
iluminada, e a margem de seguranca fornecida tendo em
consideracdo o sopro dos reatores ou hélices;

J) Distancia declarada durante todas as fases - com base nos
calculos acima, quais distancias declaradas sio revistas;

k) Controlo de acesso, operagoes de veiculo e escolta, os quais
devem ter em conta:

1) Como os veiculos e o0 equipamento tém acesso ao local
de obras, como é emitida a permissao do operador do
veiculo do aerédromo, e se sdo exigidas licen¢as de radio,
se os veiculos sdo escoltados, quem fornece as escoltas;

ii) As vias de acesso para e a partir das areas de trabalho
e os procedimentos para entrar em qualquer area de
trabalho dentro da area de movimento;

iii) Os detalhes das rotas para e a partir das areas de trabalho,
os quais devem ser mostrados nos esbogos anexados.

l) Plano de comunicacdo (antes da construgdo e durante a
construgdo), o qual deve abordar a comunicag¢io com os utentes
do aerédromo, ATS e autoridade aerondutica durante todas
as fases do projeto (fase de planeamento, fase pré-construcao
e fase de construgao).

Operador de Aerédromo «— ATS;

ATS < Local de Obras;

Operador de Aer6dromo < Local de Obras;
Operador de Aer6dromo < Utentes (Stakeholders);
Operador de Aer6dromo < Autoridade Aeronautica.

m) NOTAM de acordo com o manual de procedimento NOTAM -
as NOTAM que revisam as distancias declaradas devem ser
pré-aprovadas pela autoridade aerondutica;

n) Esbogos e projetos, em relacdo aos quais:

i) O operador de aerédromo deve garantir que os desenhos
e o produto final atendam aos requisitos de Certifica¢ao
de Aerdédromo;

i1) Anexe desenhos que fornecem uma referéncia visual
para cada etapa do trabalho, devendo conter detalhes
especificos, incluindo:

A) Areas de trabalho;

B) Localizacdo dos suportes de radionavegacao e areas
criticas em torno deles;
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C) Localizagao exata dos suportes visuais e sinalizagoes;

D) Detalhes sobre a altura e localizagdo dos obstaculos
criticos;

E) Localizacdo dos caminhos de circulagio temporarias;
F) Vias de acesso;
G) Areas de armazenamento de material e equipamentos; e

H) A localizacao dos servigos publicos e outros servigos
que podem ficar afetados durante as obras;

0) Lista de distribui¢do que deve incluir pelo menos as seguintes
pessoas e organizagdes:

i) O responsavel pelo projeto;
i1) Os fiscais de seguranca do trabalho;
ii1) Servigo de seguranca do aerédromo, caso haja;

iv) A unidade de servico de trafego aéreo do aeré6dromo,
caso haja;

v) Os operadores regulares de transporte aéreo que possam ser
afetados pelas obras, operadores de aeronaves localizados
no aerédromo;

vi) O servigo de salvamento, caso haja; e
vii) Empreiteiros e subempreiteiros, caso haja.

Nota: A autoridade aerondutica pode disponibilizar exemplos de
PCO. Estes podem constituir uma valiosa fonte de informacao para o
desenvolvimento de um PCO. Contudo, nenhum modelo pode cobrir
todas as possibilidades que podem surgir num projeto de construgao.
Nenhum projeto é exatamente semelhante a outro.

8. FISCAL DE SEGURANCA DO TRABALHO
8.1. Generalidades

O fiscal de seguranca do trabalho é responsavel pelo monitoramento
de todas as atividades na area de trabalho e em torno delas, identificando
problemas ou problemas potenciais para operagoes seguras de aeronaves
e iniciando agoes corretivas efetivas.

8.2. Funcoes
As fungoes do fiscal de seguranca do trabalho sdo:

a) Garantir a seguranga das operagoes da aeronave de acordo
com as instrugdes e o PCO;

b) Garantir que, se for caso disso, os trabalhos de aerédromo sao
notificados por emissdo de NOTAM e que o texto do NOTAM
estd em conformidade com o PCO;

¢) Quando aplicavel, notificar diariamente a unidade de servigo de
trafego aéreo de aerédromo de qualquer informagao necessaria
para a seguranca das operagoes de aeronave;

d) Discutir, diariamente, com o responsavel do projeto os assuntos
essenciais para a seguranca das operagoes da aeronave;

e) Garantir que as porcoes inutilizaveis da drea de movimento,
obstrugdes tempordrias e os limites da area de trabalho estejam
corretamente sinalizados e iluminados de acordo com o PCO
vigente;

/) Garantir que veiculos, instalacdes e equipamentos que realizem
trabalhos no aerédromo sejam devidamente sinalizados e
iluminados ou estejam sob supervisao do fiscal de seguranga
do trabalho ou em 4reas de trabalho devidamente sinalizadas
e iluminadas;

2) Garantir que todos os outros requisitos do PCO relativos a
veiculos, maquinaria e equipamentos, e materiais sejam
cumpridos;

h) Garantir que as rotas de acesso as areas de trabalho estejam de
acordo com o PCO vigente, que estejam claramente identificadas
e que o0 acesso seja restrito a essas rotas;

i) Garantir que a escavacio seja realizada de acordo com o PCO para:

i) Evitar a deterioracao de qualquer servigo publico ou outro
Servigo:
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1i) Evitar a perda de calibragido de qualquer sistema de
aproximacgio ou pouso de precisdo ou qualquer outro
suporte a navegacio;

J) Relatar imediatamente a unidade de servigo de trafego aéreo do
aerédromo e ao operador de aerédromo, qualquer incidente ou
dano as instalagoes que possam afetar os servigos de trafego
aéreo ou a seguranca das aeronaves;

k) Permanecer em servigo na area de trabalho enquanto o trabalho
estd em andamento e o aerédromo esta aberto as operagoes
da aeronave;

I) Assegurar que a unidade do servigo de trafego aéreo do aerédromo
seja mantida informada dos indicativos de chamada de radio
dos veiculos utilizados pelo fiscal de seguranca do trabalho;

m) Exigir a remogao imediata de veiculos, maquinas e trabalhadores
da area de movimento para a segurancga das operagdes da
aeronave, quando for necessario;

n) Garantir a seguranga para operagdes normais de aeronave na
4rea de movimento apds a remocéao de trabalhadores, veiculos,
maquinas, equipamentos e lixo da 4rea de trabalho; e

0) Garantir que os holofotes ou qualquer outra fonte de iluminacio
necessaria para realizar trabalhos de aerédromo estejam
resguardados de modo a ndo encandear os pilotos.

9. QUESTOES A SEREM AVALIADAS
Algumas questdes devem ser avaliadas ao preparar um PCO:

a) Interrupg@o minima dos procedimentos operacionais padrao
para operacgdes de aeronaves;

b) Manter desobstruidas as vias de acesso de estacao de servigo
de salvamento e combate a incéndio para areas de movimento
do aer6dromo;

¢) Um procedimento para notificar e competéncia para alterar
aspetos orientados a seguranca do plano de construcao;

d) Localizacdo de equipamentos nas areas de aproximacio e
de transicao;

e) A altura dos obstédculos e distancia do limite da pista;
f) Sinalizagao e iluminac¢io dos equipamentos de construcao;

2) O estacionamento dos equipamentos de construcgdo e armazenamento
do material, quando néo estiverem em uso;

h) Relocalizac¢ao ou deslocamento dos limites da pista;

i) TORA, TODA, ASDA, LDA atualizado;

Jj) Indicac@o de uma clearway;

k) Sinalizac¢ao dos limites de pista deslocados ou relocalizados;

1) Utilizagdo de suportes visuais quando o limite de pista é
deslocado ou relocalizado;

m) Se o PAPI est4 desligado quando a soleira é deslocada ou relocalizada;
n) Coordenacdo com o aerédromo e ATS para desligar a iluminagéo;
0) Trabalhar em zonas diferentes como 1, 2 e 3;

p) Trabalhar junto a caminhos de circula¢io e plataforma;

q) Desligamento, protecéo ou interferéncia com qualquer dispositivo
de navegacao eletrénico, como um localizador;

r) Tamanho das trincheiras;
s) Escavacoes e enchimentos;

t) Procedimentos para reabrir o comprimento total da pista quando
solicitado por emergéncia ou condi¢ées meteoroldgicas;

u) Inspecio e vistoria antes de reabrir as areas de movimento;
v) [luminagao da pista durante encerramento;

w) Sinalizar como fechada uma pista nova durante a construcio,
e antes do reassentamento da iluminagio;

x) Barreiras iluminadas e sinaliza¢des nos limites da pista,
denotando area de construcio;
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y) Espacamento e cores;
z) Barreiras e iluminacao préximo das escavagoes;
aa) Iniciagdo, Atualizacido e Cancelamento da NOTAM;

bb) Comissionamento de auxilios de navegagao e visuais (quando
e por quem);

cc) Escolta para os trabalhadores da empreiteira quando trabalham
no lado ar, incluindo os locais para o estacionamento dos
veiculos da construcdo civil e sua conducio para e a partir
do local de trabalho;

dd) Licencga para operar veiculo no lado ar;

ee) Localizacdo da maquinaria da empreiteira;

ff) Indicagdo das areas de residuos e eliminacdo de residuos;
gg) Cronograma e incumbéncia de limpeza de detritos;

hh) Identificag¢do rigorosa de trabalhadores e equipamentos de
construcao;

11) Controlo de seguranca dos portées tempordrios e cercas
relocalizadas;

Jj) Procedimentos atualizados de controlo veicular, ou equipamento
e trabalhadores adicionais, referéncia, escolta dos trabalhadores
da empreiteira;

kk) Controlo e regulacdo de explosivos;
1) Controlo de poeira, fumo e vapores;
mm) Localizacdo dos servigos;

nn) Localizagdo dos cabos de controlo e de energia para auxiliares
de navegacao visuais e eletrénicos;

00) A necessidade de notificar a unidade de salvamento e combate
ao incéndio quando trabalha nos abastecimentos de agua;

pp) A disponibilidade de diretores de trafego, operadores de
aeronaves, wing walkers e similares, conforme a necessidade,
para garantir a desobstrucdo em areas de construcio.

10. ENTRADA EM VIGOR
A presente diretiva entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagéo.

Conselho de Administragao da Agéncia de Aviacao Civil, na Praia,
aos 21 de fevereiro de 2018. — O Presidente, Jodao dos Reis Monteiro.

Diretiva n° 04/AED/18
Diretiva sobre Plano de Emergéncia em Aer6dromo
de 7 de marco de 2018

Os operadores de aerédromos de aer6dromo sdo requeridos a
elaborar e implementar um plano de emergéncia de aerédromo, com
manutencio continua, incluindo os testes periddicos conforme o disposto
no CV-CAR 14.1.

A necessidade de planeamento de emergéncia de aerédromo é baseada
nos termos do CV-CAR 14.1, segundo o qual o planeamento de emergéncia
do aerédromo é o processo de preparacio de um aerédromo para lidar
com uma emergéncia ocorrida no aerédromo ou nas suas proximidades.
Deste modo, o primeiro fator a considerar numa situacio de emergéncia
é sempre a preservacio de vidas, seguindo-se a preservacio do material
e das provas ou vestigios com fins de investigacéo.

Cada situagdo de emergéncia tem caracteristicas proprias. Desta
forma, o plano ndo pode cobrir todas as eventualidades, pelo que, através
de uma resposta correta e atempada, pode minimizar e, se possivel,
conter os efeitos do tipo de situacéo.

Assim sendo, a presente diretiva visa estabelecer os procedimentos
de elaboragéo, atualizagao e manutengéao do plano de emergéncia de
aerdédromo, bem como as atribuigdes e responsabilidades de servigos
de aerédromo e entidades externas.
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Por dltimo, impde-se ressalvar que o presente regulamento foi
submetido a consulta pablica, garantindo o direito a informacao e o
direito a participa¢do da comunidade aerondutica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.® 70/2014, de 22
de Dezembro e do n° 2 do artigo 173° do Cédigo Aeronautico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n° 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n° 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviagao Civil publicar o seguinte:

1. OBJECTO

O objetivo da presente diretiva é estabelecer os procedimentos de
elaboragdo, atualizacdo e manutencao do plano de emergéncia de
aerddromo, bem como as atribui¢ées e responsabilidades de servigos
de aerédromo e entidades externas.

2. AMBITO DE APLICACAO

Esta diretiva é aplicavel ao operador de aerédromo, de acordo com
o estabelecido no CV-CAR 14.1.

3. DEFINICOES
Para efeitos do disposto na presente diretiva entende-se por:

a) Acidente», ocorréncia da qual resultem graves danos materiais
ou graves lesdes em pessoas;

b) Acidente no aerédromo», acidente com aeronaves que ocorre na
infraestrutura ou em que, ocorrendo fora dela, as aeronaves ou os
seus destrogos venham a imobilizar-se dentro da infraestrutura;

¢) Acidente na area adjacente do aerédromo», acidente com
aeronaves que ocorra num raio de 1 km da infraestrutura;

d) Acidente fora do aerédromo», acidente com aeronaves que
ocorra para além da area adjacente da infraestrutura;

e) Acidente com aeronave», acidente de aviagao ocorrido com uma
aeronave no aerédromo ou na sua vizinhanca.

/) Emergéncia», situacdo em que seja comprometida a operacio
normal e segura. Incluem-se as situa¢es em que, apés uma
ocorréncia, se torne necessario tomar medidas especiais para
evitar o seu agravamento.

Nota: A situagdo de emergéncia mantem-se até que seja resolvido
o problema ou se verifique uma evolugao da mesma que culmine em
acidente/incidente;

2) «Incidente», ocorréncia da qual resultem danos materiais ou
lesdes em pessoas, de grau inferior ao acidente.

4. REFERENCIAS
Esta diretiva baseou-se nos seguintes documentos:
a) CV CAR 14 - Certificacdo de Aerédromo;
b) CV-CAR 14.1 - Servicos e Operacoes de Aerédromo;

¢) Documento OACI 9137-AN/898-Manual de Servigos de Aerédromo,
Parte 7 -Planificacdo de emergéncia nos aerédromos;

d) Documento OACI 9774-AN/969 - Manual de Certificagao de
Aer6dromos.

5. PLANO DE EMERGENCIA DO AERODROMO (PEA)
5.1. Generalidades

5.1.1. O PEA é um documento que estabelece procedimentos,
responsabilidades e atribui¢des para atender em situagoes
de emergéncia decorrentes de acidentes aeronduticos em
aer6dromos.

5.1.2. O PEA é ativado apés notificacdo de uma aeronave em
emergéncia ou na sequéncia de um incidente ou acidente.

5.1.3. Os procedimentos contemplados no PEA devem ser estendidos,
naquilo que possivel, para os acidentes ocorridos em um raio
de 8 km, a partir do correspondente aerédromo.
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5.1.4. O operador de aerédromo deve estabelecer no PEA, os

procedimentos para atender a emergéncias que ocorrem
no aerdédromo ou nas suas proximidades, abarcando todas
as tarefas a serem realizadas antes, durante e apds uma
emergéncia, tais como:

a) Acidente com aeronave dentro e fora da area do aerédromo;
b) Incidente com aeronave dentro da area do aerédromo;

¢) Avarias de aeronaves em voo;

d) Incéndio de edificios no aerédromo;

e) Atos de interferéncia ilicita;

f) Transporte aéreo de mercadorias perigosas;

g) Acidente durante o reabastecimento de combustivel;

h) Desastres naturais no aerédromo;

i) Emergéncias médicas e de satde publica;

j) Emergéncias quando no aerédromo esta localizado no
entorno dificil ou encontra-se perto das zonas com agua,
pantanos ou em terrenos dificeis; ou

k) Quando uma parte das opera¢des de aproximagéio e
descolagem tenham lugar sobre estas zonas.

5.1.5. O PEA, deve permitir a adaptacgéo das diferentes situagoes

que ocorrem em uma emergéncia e a interligagdo com outros
planos de emergéncia.

5.2. Finalidade do PEA

5.2.1. A finalidade do PEA é estabelecer procedimentos e ac¢oes a

serem desenvolvidas em situagoes de emergéncia, incidente
ou acidente, bem como conseguir um elevado estado de
preparacio individual e coletiva para as ac¢oes de salvamento
e combate a incéndios, através do estabelecimento e atribui¢ao
de responsabilidades aos servigos, entidades e organizacgoes
envolvidas, estabelecendo procedimentos gerais de preservacgao
de todos os vestigios que possam, posteriormente, contribuir
para o apuramento das causas do acidente.

5.2.2. Os procedimentos a serem estabelecidos e os meios a serem

disponibilizados para a emergéncia devem ser compativeis com
as caracteristicas de operacdo de cada aerdédromo, considerando,
entre outros aspetos, a infraestrutura de apoio instalada,
os tipos de aeronave que nele operam e o meio ambiente
circundante, respeitando-se a legislacdo aplicavel.

5.2.3. O PEA deve:

a) Prever cenarios de acidentes para os riscos identificados;
b) Definir fluxograma de comunicagao, conforme anexo 3;

¢) Estabelecer procedimentos, normas e regras de atuagao
face aos possiveis cendrios;

d) Organizar os meios de salvamento, definindo as fungoes
dos intervenientes, conforme definido no anexo 4;

e) Promover agdes adequadas a redugio dos possiveis efeitos
de um sinistro;

f) Evitar confusdes, erros, atropelos e duplicagdo de atuagoes;
2) Prever e organizar antecipadamente a evacuagao e atuagao;

h) Sistematizar procedimentos, os quais podem ser testados,
através de exercicios e simulacros.

5.3. Responsabilidades

5.3.1. O operador de aerédromo, é responsavel pela elaboracgéo,

atualizacdo e a manutencio da eficacia do PEA, de acordo
com os procedimentos estabelecidos na parte 14.1.B do CV-
CAR 14.1.

5.3.2. O operador de aerédromo deve designar um coordenador

de emergéncia, como autoridade exclusiva do PEA, e com as
seguintes responsabilidades:

a) Exercer o controlo total sobre as atividades realizadas
durante a emergéncia;
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b) Negociar e elaborar as cartas de acordo com as entidades
que participam no PEA;

¢) Manter o PEA atualizado;

d) Assegurar-se que todos o pessoal do aerédromo esta
consciente das suas responsabilidades e a¢ées em caso
de emergéncia;

e) Manter atualizada a lista de telefones e outros meios de
comunicacéo de todas as entidades do PEA;

f) Manter atualizada a lista de funciondarios e entidades do
PEA, de modo a evitar o acesso a area de emergéncia, por
pessoas que podem interferir com manobras ou operagoes
de salvamento, assim como preservar em boas condi¢oes
as evidéncias para a investigagao de acidente;

g) Manter atualizada a lista dos recursos existentes a serem
utilizados em caso de emergéncia;

h) Manter registros de avalia¢des e mudancgas correspondentes
ao PEA;

1) Guardar registos de pessoas ou entidades que recebem as
cépias do PEA, bem como das emendas produzidas;

J) Estabelecer procedimentos para verificagdes de instalagdes
e equipamento a ser utilizado durante emergéncias e a
frequéncia de essas verificagdes, para garantir o bom
funcionamento em qualquer momento;

k) Coordenar o agendamento dos exercicios do PEA;

1) Avaliar os resultados e a eficiéncia do PEA, com base em
exercicios reais de emergéncias, e proceder os ajustes que
sA0 necessarios;

m) Gerir junto com os servicos de satde, a nomeagao de um
coordenador médico que se encarregue da coordenacgio das
atividades envolvidas na assisténcia das vitimas;

n) Coordenar com entidades de apoio que lidam numa situagéo
de emergéncia, nomeadamente a Policia Nacional, Servigo
de Bombeiros, pessoal médico e qualquer outra pessoa com
responsabilidades no ambito do PEA;

0) Garantir a participacio de todas as entidades que
disponibilizam meios e pessoal especificado no manual
na area de acidente;

p) Certificar de que todo o pessoal de aerédromo tenha deveres
e responsabilidades descritos no PEA e familiarizados e
treinados com os deveres especificados;

g) Garantir que os principios fundamentais dos fatores
humanos sejam incluidos nos procedimentos e processos
de resposta de emergéncia, incluindo a maneira como as
pessoas interagem com as tarefas, outras pessoas, maquinas,
fontes de informacgio e meio ambiente, considerando que
0s humanos possuem limitagoes e capacidades.

5.3.3. Cada entidade envolvida no PEA deve ter procedimentos
detalhados e processos que eles controlam em relagdo as agoes
do PEA.

5.3.4. O papel das entidades deve ser claramente definido, garantido
certeza nas tomadas de medidas numa situacio de emergéncia

5.8.5. O operado de aerédromo deve manter o PEA em vigor, e
além disso deve:

a) Ter uma cépia completa e atualizada do PEA aprovado;

b) Distribuir uma cépia atualizada do PEA aprovado, para
todas as unidades internas do aerédromo e entidades
externas integrantes do PEA.

6. ELABORACAO, ATUALIZACAO E AVALIACAO DO PEA
6.1. Comissao de elaboracgéao e atualizacao

O operador de aerédromo deve estabelecer uma comissao para a
elaboracao e a atualizacido do PEA, cuja composi¢ao deve contemplar,
pelo menos:

a) Integrantes dos servigos de aerédromo;
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b) Representantes dos 6rgaos de controle de trafego aéreo; e

¢) Setores que tenham responsabilidades ou atribui¢oes especificas
referentes ao atendimento das emergéncias.

6.2. Critérios de elaboracao
6.2.1. O PEA, elaborado pelo operador de aerédromo, deve:

a) Ser um documento dinamico e ajustado a realidade do
aerddromo, devendo ser revisto e atualizado anualmente
ou sempre que se torne necessario;

b) Ser simples e claro de forma a permitir ser compreendido
por todos e adequar as demais situagoes;

¢) Ser aprovado pela autoridade aeronautica;

d) Permitir a inclusio de paginas que fazem referéncia da
vigéncia, das revisoes e possiveis emendas efetuadas;

e) Adequar-se a um mecanismo que facilite a preparacéo, a
analise e o processo de aprovacao.

6.2.2. O PEA deve contemplar os procedimentos de pronta resposta
relacionados aos servigos que se facam necessarios, dentre eles
os de salvamento e combate ao incendio, médico e hospitalar.

6.2.3. Devem ser previstos procedimentos para realizac¢io de
testes periddicos do PEA e andlise dos seus resultados, a fim
de melhorar a sua eficicia.

6.2.4. O PEA deve estabelecer uma ordem de prioridade entre
as tarefas, assim como os sistemas de comunicacio entre o
local do acidente e os diversos setores envolvidos.

6.2.5. Deve ser explicitamente enfatizado no PEA, que o salvamento
as vitimas é sempre prioritario e tera precedéncia sobre as
necessidades da investigagdo, embora a preservagao de indicios
para a investigagdo do acidente seja também um objetivo a
ser almejado.

6.2.6. Deve ser estabelecido que o acesso a aeronave ou seus
destrogos, para a realizagdo da ago inicial, s6 deve ser permitido
quando houver garantia de seguranga a integridade fisica
dos envolvidos, incluindo a certeza da auséncia de risco de
incéndio, contaminacao, explosdo ou desmoronamento.

6.3. Critérios de atualizacao
6.3.1. O PEA deve ser atualizado quando:

a) For detetada qualquer deficiéncia na adequagéio da
resposta de cada servigo participante ou nos procedimentos
estabelecidos durante a aplicagdo do exercicio de emergéncia
ou em atendimento a uma situagio de emergéncia real;

b) Houver alguma mudanca significativa nas caracteristicas
do aer6dromo; ou

¢) A critério do operador de aerédromo, tal se fizer necessaria
ou desejavel.

6.3.2. O operador de aer6dromo deve manter informagao atualizada
no manual aprovado pela autoridade aeronautica e em caso de
atualizacdo deve notificar por escrito a autoridade aerondutica
com sessenta (60) dias de modo a obter a aprovac¢do quanto
ao conteudo da atualizacdo em questao.

6.4. Critérios de avaliacao

6.4.1. O PEA deve ser avaliado durante a realiza¢ao do exercicio
de emergéncia e nos casos de acionamento para atender a
emergeéncia real, visando assegurar que qualquer deficiéncia
encontrada seja corrigida.

6.4.2. Deve ser formada uma equipa especificamente para a avaliagido
do PEA que deve ser composta de pessoal devidamente capacitado
para essa atividade e em numero suficiente para analisar a
eficicia de cada uma das atividades executadas no PEA.

6.4.3. O operador de aerédromo deve informar a autoridade
aerondutica, com antecedéncia minima de 30 dias, a data
prevista para execucao do exercicio simulado do PEA.
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6.4.4. A eficiéncia do PEA deve ser verificada periodicamente
através de:

a) Exercicio total de emergéncia a intervalos nio superiores
a dois (2) anos;

b) Exercicio parcial de emergéncia no ano seguinte ao exercicio
total, de modo a garantir que as deficiéncias observadas
durante este ultimo sejam corrigidas;

¢) Exercicio de mesa: pelo menos uma vez a cada 6 (seis) meses,
exceto no periodo em que um exercicio total é realizado.

6.4.5. Apés a realizagio do exercicio parcial, devem ser feitas as
atualizagoes ao PEA (se necessario) que, uma vez aprovadas
pela autoridade aerondutica, sdo enviadas a todos os servigos
ou entidades envolvidas.

6.4.6. Deve ser mantido um registo de todas os exercicios executados,
relatério de avaliagdes e as medidas corretivas correspondentes.

7. ATRIBUICOES E RESPONSABILIDADES DE SERVICOS
DE AERODROMO E ENTIDADES EXTERNAS

7.1. Generalidades

Devem ser listadas no PEA todas as atribuicdes dos servicos de
aerddromo e entidades externas envolvidos nas a¢oes a serem desenvolvidas
durante uma situagéo de emergéncia no aerédromo.

7.2. Orgaos de trafego aéreo

O 6rgao de trafego aéreo deve:
a) Operar e manter os sistemas de alarme principais e alternativos;
b) Informar sobre o acidente — local, hora e tipo da aeronave;

¢) Orientar o trafego aéreo para outras pistas ou para aerédromo
de alternativa, caso venha ocorrer interdi¢gao das operacoes;

d) Emitir informagées complementares através de outros canais
de comunicacao, a medida que forem sendo conhecidos;

e) Emitir NOTAM a respeito das condigdes do aerédromo e da
indisponibilidade dos servigos de salvamento e combate a
incéndio; e

f) Assumir outras atribui¢des contidas na legislagdo em vigor.
7.3. Servico de salvamento e combate a incéndio
O servigo de salvamento e combate a incéndio deve:

a) Disponibilizar os equipamentos e pessoal para atender a categoria
requerida para os servicos de salvamento e combate a incéndio,
incluindo tipo e quantidade de agentes extintores, viaturas e
embarcagoes (se for o caso), equipamentos de protecdo individual;

b) Estabelecer procedimentos para lidar com situagdes de emergéncia;

¢) Estabelecer os meios e formas de coordenac¢éo com os servigos
médicos, quanto a evacuacio dos sobreviventes;

d) Estabelecer os procedimentos para liberagio da area do acidente
para as atividades de investigagio, apds garantir a auséncia de
risco de incéndio, explosdo, contaminagido e desmoronamento.

7.4. Servigos de seguranca

Os servigos de seguranca devem estabelecer os procedimentos de
acionamento e de orientac¢do para impedir o acesso de pessoas estranhas
aos interesses das operagdes, bem como o estabelecimento de prote¢édo
e vigilancia da aeronave ou seus destrogos até a liberacao por parte
da autoridade de aviagao.

7.5. Diretor do Aerédromo
O diretor do aeré6dromo deve:

a) Estabelecer a coordenacio das operacoes e verificar se todos
0s recursos necessarios de salvamento e combate a incéndio,
médicos, evacuacio e de seguranca foram acionados e acompanhar
a sua aplicagao;
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b) Verificar se os operadores das aeronaves envolvidos no acidente
ja foram notificados e estdo participando da emergéncia, através
de prestacao de informacgoes necessarias;

¢) Certificar-se, por meio dos 6rgéaos de controle do espago aéreo,
se as operacgoes aéreas foram orientadas para pista alternativa
ou outro aerédromo, quando necessario;

d) Certificar-se do acionamento dos responsaveis pela investigacio
de acidentes aeronauticos;

e) Verificar se os recursos de infraestrutura para desobstrucao
da pista ja foram acionados;

f) Apoiar as equipas em operacio com agua potavel, alimentacao
em horarios alternativos, equipamento de sinaliza¢ado, dentre
outros aspetos julgados necessarios; e

2) Estabelecer a adequada comunicagio com os 6rgaos de imprensa.
7.6. Servigos Médicos

O operador de aerédromo deve assegurar que os servigos médicos
assumam as seguintes responsabilidades:

a) Dimensionar, adequar e manter disponiveis os recursos de
atendimento médico;

b) Realizar a triagem dos sobreviventes e sele¢io dos tipos de
atendimento de acordo com a urgéncia necessaria, inclusive
no que se refere a evacuacao, conforme o diagrama constante
do anexo 5;

¢) Elaborar a relagao de vitimas, inclusive as fatais devidamente
identificadas, disponibilizando-a junto aos operadores aéreos
envolvidos;

d) Manter atualizado o estoque de medicamentos, macas, e outros
itens necessarios ao servigo;

e) Manter coordenacdo com 6rgéos publicos e privados que venham
a ser engajados nos servigos médicos e hospitalares, decorrentes
de situagdes de emergéncia.

7.7. Operador de aeronave
O operador de aeronave envolvida deve:

a) Designar um representante como elemento de liga¢cdao com o
coordenador do centro de operagdes de emergéncia;

b) Disponibilizar as informagdes relativas aos passageiros, carga
e manifestos, quando solicitadas; e

¢) Prover os meios para a remogao da aeronave ou de seus destrogos.
7.8. Coordenador do centro de operagoes de emergéncia
O coordenador do centro de operagdes de emergéncia deve:
a) Informar ao representante do operador da aeronave da ocorréncia;
b) Notificar as autoridades locais sobre uma situacio de emergéncia;
¢) Coordenar todas as agoes relativas ao PEA;

d) Coordenar a intervencdo dos meios internos de resposta e
garantir a coordenacio interna das necessidades operacionais
dos meios externos;

e) Tomar todas as decisdes essenciais a seguranca de todos os
intervenientes sempre que necessario;

f) Manter um registo de todos os acontecimentos que ocorram,
decisdes tomadas, e todas as informagdes pertinentes que
facilitem a intervencgao das entidades;

2) Acionar o representante da entidade de investigacdo de acidentes;
h) Acionar a autoridade legista, se for o caso;

1) Apoiar a realizagdo da “A¢ao Inicial no Local do Acidente”
de acordo com as normas da entidade de investigacdo de
acidentes, buscando, inclusive, garantir que seja preservado
as informacgoes e mostras coletadas para serem entregues aos
responsaveis pela investiga¢édo do acidente;
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J) Apoiar, naquilo que for necessario, a assisténcia as vitimas
prestada pelos operadores aéreos envolvidos;

k) Coordenar a remogao da aeronave, ap6s liberagdo do investigador
da entidade de investigacao de acidentes; e

1) Providenciar o pronto restabelecimento das operacoes aéreas
no aerédromo.

7.9. Coordenador do posto de comando médvel

O coordenador do posto de comando mével deve coordenar as agdes de
salvamento na area do acidente, setor interno ou externo do aerédromo,
a partir dos limites da area de atuacéo do servigo de salvamento e
combate a incéndio, incluindo, nomeadamente:

a) Comandar ou dar assisténcia ao combate a incéndios, se
necessario;

b) Remocéo dos feridos para o local de triagem;
¢) Selecéo dos feridos para evacuagio;
d) Orientacao para as vitimas ilesas;

e) Solicitagdo de apoio externo de hospitais, servigos de bombeiros
e seguranca;

f) Informar o centro de operacdo de emergéncia, sobre qualquer
anomalia que considere que possa vir a provocar um sinistro
ou dificuldades no salvamento e evacuagio das vitimas;

2) Remogao dos cadaveres;
h) Controle do transito de veiculos;
1) Orientacgio para a “Ac¢ao Inicial da Investigagio”;
J) Isolamento do local;
k) Supervisao das agdes de remocdo da aeronave.
8. ATENDIMENTO MEDICO
8.1. Generalidades

O PEA deve descrever os procedimentos de atendimento médico de
emergéncia.

8.2. Triagem e cuidados médicos

8.2.1. Os principios médicos determinam que a estabilizagdo do
estado das vitimas deve ser realizada no local do acidente,
portanto, a triagem, atendimento médico e remogao imediata
de feridos graves deve ser feita por pessoal habilitado.

8.2.2. As vitimas devem ser classificadas em categorias, de acordo
com a gravidade das lesdes, com a finalidade de se estabelecer
uma prioridade no atendimento.

8.2.3. A triagem inicial é feita pelo pessoal médico que primeiro
tiver contato com as vitimas.

8.2.4. A triagem deve ser realizada em um ponto afastado do
acidente visando evitar a exposicdo a fumaca ou ao risco de
possiveis explosoes, devendo ser levado em conta o acesso de
ambulancias e macas para a evacuacao das vitimas.

8.2.5. Por ocasido da triagem, as vitimas devem ser identificadas
com etiquetas, indicando a urgéncia de atendimento, conforme
modelo do anexo 6.

8.2.6. De acordo com as etiquetas, as vitimas sio destinadas as
areas de estabilizagdo no aerédromo ou sdo evacuadas para
hospitais.

8.2.7. Na triagem pode ser usado esparadrapo com 0s mesmos
algarismos romanos que classificam as vitimas nas etiquetas,
caso nao haja disponibilidade suficiente de etiquetas.

8.3. Categorias de estado de urgéncia
As categorias de estado de urgéncia sdo as seguintes;
a) Categoria I, que inclui:

1) Les6es na medula espinhal;
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i1) Grandes hemorragias;

ii1) Inalagio severa de fumaca e gases;

iv) Asfixia tordcica;

v) Trauma craniano com coma e choque progressivo;
vi) Fraturas expostas e multiplas;

vii) Queimaduras extensas;

viii) Lesbes por impacto; e

ix) Qualquer tipo de choque.

Nota: Normalmente esses tipos de les6es requerem acoes de
estancamento hemorragico, ressuscitagdo, administragédo de oxigénio
e remocao.

b) Categoria 11, que inclui:
i) Trauma toracico nfo asfixiante;
i1) Fraturas simples;
i11) Queimaduras limitadas;
iv) Trauma craniano sem coma ou choque; e
v) Lesoes das partes macias.
¢) Categoria III, que inclui as lesées menores.

Nota: Normalmente essas lesées ndo requerem cuidados intensos
imediatos, ndo dispensando que as vitimas devam ser removidas para
longe do acidente enquanto aguardam a evacuagio para os hospitais.

8.4. Atendimento do sobrevivente ileso

8.4.1. O sobrevivente ileso pode estar acometido de condigdes de
desconforto que podem ter consequéncias desagraddveis, pois,
na maioria das vezes, ap6s uma evacuac¢ao de emergéncia,
pode estar molhado, com o estado psicolégico abalado, ter
inalado gases ou fumaca, ainda que pouco, proporcionando
condigao potencial para a ocorréncia do estado de choque ou

de histeria.

8.4.2. Deve haver provisao de cobertores e, dentro da prioridade dos
feridos, deve ser levado para um local onde se sinta confortado.

8.4.3. E importante considerar que o sobrevivente ileso pode estar
ansioso por noticia de pessoa que o acompanhava.

8.5. Tratamento do cadaver

8.5.1. O corpo, ao ser retirado, deve ser identificado com a indicacéo
do local onde se encontrava na aeronave acidentada ou nos
seus destrogos, bem como o registo do seu estado geral.

8.5.2. Deve ser colocado em saco de despojo evitando que fique
fora da vista das pessoas, principalmente dos sobreviventes.

8.5.3. A identifica¢do do corpo deve ter inicio tao logo seja possivel,
permitindo o adequado prosseguimento dos tramites legais,
bem como a prestacio das informacdes pertinentes.

8.5.4. Os fatores humanos bésicos devem ser incluidos nos
procedimentos e processos para a resposta de emergéncia,
incluindo a forma como as pessoas interagem com tarefas,
outras pessoas, maquinas, fontes de informacido e o meio
ambiente com a consideracdo de que os humanos tém limitacoes
e capacidades.

9. RECURSOS NECESSARIOS
9.1. Generalidades

O operador de aerédromo deve descrever no PEA os recursos
necessarios ao atendimento da emergéncia.
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9.2. Viaturas de salvamento e combate a incendio

9.2.1. O operador de aerédromo deve incluir no PEA ntimero de
total de viaturas de salvamento e combate a incéndio disponiveis
para a a¢do imediata.

9.2.2. Deve existir em nimero suficiente, equipas de bombeiros
treinados, equipadas com produtos para a extingao de fogo,
inclusive para a prestacdo de primeiros socorros e de ressuscitagao
cardiopulmonar.

9.3. Embarcacgédes e equipamentos nauticos

9.3.1. O PEA deve relacionar todas as embarcagoes e equipamentos
nauticos disponiveis para a a¢do imediata, quando o aerédromo
estiver situado nas imediagbes de dreas maritimas.

9.3.2. Deve existir em ntimero suficiente para o salvamento na
agua, com caracteristicas de desempenho compativeis com o
ambiente onde sdo utilizados e com pessoal treinado para a
prestagdo de primeiros socorros.

9.4. Transportes

9.4.1. O PEA deve estabelecer todos os meios de transporte para
as equipas do grupo de voluntarios.

9.4.2. Deve existir transporte para as equipas de grupo de voluntario,
desde os pontos de concentracéo, até o local do acidente, com
capacidade para transportar simultaneamente, em macas, no
minimo 12,5% da capacidade de ocupantes da maior aeronave
que opera regularmente no aerédromo.

9.4.3. O PEA deve prever os meios de transporte para os sobreviventes
ilesos, desde o local do acidente até as instala¢des onde recebem
atendimento.

9.4.4. O PEA deve estabelecer um local adequado para a concentragio
das vitimas, de modo que, apds a triagem, aguardem o tratamento
médico ou a evacuacgio.

9.5. Centro de operac¢oes de emergéncia

O centro de operacgoes de emergéncia, deve ser localizado caso possivel,
em local com visibilidade para a pista do aerédromo e dotado de:

a) Mapas quadriculas, conforme descrito nos anexos 1 e 2;

b) Equipamento de comunicagéo para coordenagédo com as equipes
em local da ocorréncia (linhas telefénicas e radio portatil);

¢) Equipamento de comunicag¢io (telefones) para acionamento de
hospitais, destacamentos de bombeiros e policia nacional, para
o atendimento de acidentes fora do aerédromo, ou acidentes
no aerédromo; e

d) Viatura para atender ao estabelecimento do posto de comando
mével.

9.6. Equipamento de iluminacao

O PEA deve incluir a lista de todo o equipamento de iluminac¢io
disponivel para auxiliar no salvamento das vitimas em acidente noturno.

9.7. Equipamento portatil de radio comunicac¢ao

O PEA deve relacionar todo equipamento portétil de radio comunicagio
para manter o contato bilateral permanente entre administracao do
aer6dromo e as equipes que atuam no local do acidente e na evacuagéo
de feridos.

10. REMOCAO DA AERONAVE OU SEUS DESTROCOS

10.1. O PEA deve conter as providéncias necessdrias para a
remocéo da aeronave acidentada ou os seus destrogos para um
local que néo oferega perigo as operagoes aéreas do aerédromo,
permitindo que sejam mantidos sob vigilancia adequada.

10.2. Este item deve conter as atribuigdes e responsabilidades
do operador da aeronave e da administragao do aerédromo,
incluindo a hipdtese do operador néo estar preparado para
efetuar a remocéao da aeronave.
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10.3. Deve ser estabelecido o procedimento para mobilizar equipamentos
e pessoal para a remoc¢do da aeronave inoperante da area de
movimento ou das cercanias do aerédromo, incluindo a descri¢ao
dos equipamentos que devem ser utilizados pelo operador,
em funcao do tipo de aeronave e a respetiva estimativa de
tempo para a remogao.

10.4. Este item deve conter as providencias cabiveis ao operador
da aeronave acidentada, durante os trabalhos de remog¢iao
da aeronave.

10.5. Para a remocao de aeronaves de grande porte, o PEA
deve relacionar os contatos das organizages detentoras de
equipamentos adequados para essa operagdo, bem como as
providéncias para o transporte desses equipamentos, desde
o local de sua armazenagem até o aerédromo.

10.6. A remocao é de responsabilidade do proprietario da aeronave,
devendo ser realizado de acordo com o prescrito no regulamento
préprio e coordenado pelo operador de aerédromo.

10.7. Uma vez autorizada pela autoridade aerondutica, a remogao
deve ser providenciada no menor tempo possivel, visando
a restauracgio da operacdo do aerédromo, de acordo com o
prescrito em regulamentacgio prépria.

11. ENTRADA EM VIGOR
A presente diretiva entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacio.

Conselho de Administragdo da Agéncia de Aviacdo Civil, na Praia,
aos 21de fevereiro de 2018. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.

ANEXO 1
MAPA DE QUADRICULA INTERNA DO AERODROMO

O Mapa quadricula interna do aerédromo deve indicar a localizagao
dos principais pontos de interesse, tais como, ponto de concentragédo dos
veiculos e equipamentos de apoio, areas de reunido, sala de imprensa,
reservatério de 4gua, acessos de vias de emergéncia, vedagao do
aerédromo, areas de concentracio de feridos, caminho de circulacéo.

Coépias atualizadas do mapa devem estar disponiveis nos locais de
coordenacdo, no controle de trafego aéreo, na estagio e nas viaturas do
servigo de bombeiro do aer6dromo, nas embarcagdes (se for o caso), em
todos os 6rgados que podem ser acionados de imediato e demais locais
julgados necessarios.
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ANEXO 2
MAPA DE QUADRICULA EXTERNA DO AERODROMO

O mapa quadricula externa do aerédromo deve abranger uma area
de até oito quilometros do ponto de referéncia do aerédromo, indicando
0s acessos, os hospitais, as unidades de bombeiro municipais, policia,
entre outros.
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Coépias atualizadas do mapa devem estar disponiveis nos locais ANEXO 4 - RELACAO DE MEIOS DISPONIVEIS
de coordenacdo, no controle de trafego aéreo, na sec¢io de servicos de B ) o
bombeiros, nas viaturas, nas embarcacgdes (se for o caso), em todos os Esta relagéo deve conter os nomes das er}tldades e responsaveis que
6rgaos que podem ser acionados de imediato e demais locais julgados desempenhem papel nas emergéncias, registrando o cargo e os meios
necessarios. de contato, bem como os recursos materiais e humanos disponiveis.
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ANEXO 3 - FLUXOGRAMA DE COMUNICACAO AREA DE TRIAGEN
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O PEA deve conter um fluxograma de comunicagéo entre os responsaveis
pelos setores ou equipes envolvidas no acionamento do PEA que dependam
de contato prévio para entrar em agéo, contendo os meios pelos quais
serdo acionados, durante e fora do horario de expediente administrativo,
incluindo nome, cargo/funcéo e responsabilidades especificas.
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O Presidente do Conselho de Administracao da Agéncia de Aviagédo
Civil, Jodo dos Reis Monteiro.

Diretiva n° 05/AED/18
Diretiva sobre Gestao de Seguranca da Plataforma
de 8 de marco de 2018

No ambito das disposi¢des do CV-CAR 14.1, cabe a autoridade
aerondutica estabelecer os procedimentos operacionais e principios de
gestdo e de seguranga da plataforma.

A gestio de plataforma é um conjunto de a¢ées para garantir um
movimento seguro e ordenado de aeronaves, veiculos, equipamentos e
pessoas na plataforma, tais como provimento de stand de aeronaves,
delimitacao das dreas para o estacionamento de equipamentos e
movimentac¢io de veiculos e pessoas, orientagdo dos pilotos durante o
estacionamento da aeronave e controlo da movimentacio de aeronaves
e veiculos.

_ Aplataforma é a drea de maior variedade e intensidade de movimentos.
E tnico lugar do aerédromo onde as aeronaves, veiculos, passageiros
e funciondrios do aerédromo e as vezes, os visitantes casuais cruzam
e entrecruzam.

Assim sendo, a presente diretiva visa fornecer orientagoes para os
operadores de aerédromos na ado¢do de procedimentos operacionais e
principios de gestido e de seguranca da plataforma.

Por dltimo, impde-se ressalvar que o presente regulamento foi
submetido a consulta pablica, garantindo o direito a informacéao e o
direito a participa¢do da comunidade aerondutica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacdo Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 70/2014, de 22
de Dezembro e do n°® 2 do artigo 173° do Cédigo Aerondutico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n° 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n° 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviacao Civil publicar o seguinte:

1. OBJECTO

1.1. O objetivo da presente diretiva é fornecer orientagdes para os
operadores de aerédromos na ado¢io de procedimentos operacionais e
principios de gestdo e de seguranca da plataforma.

1.2. Os operadores de aerédromos devem utilizar a combinagao desses
procedimentos, para assegurar:

a) O controlo de movimento de aeronaves, a fim de prevenir
colisdes entre aeronaves, veiculos, equipamentos e obstaculos;

b) O controlo de entrada e saida de aeronaves na plataforma em
coordenagido com a torre de controle do aerédromo (TWR); e

¢) O fluxo ordenado e seguro de aeronaves e veiculos e a regulamentacio
adequada para as outras atividades.

1.3. Os procedimentos referidos no paragrafo 1.1 sdo esséncias
para gerir os riscos de seguranca e fornecer orientacgao de gestdo de
seguranca aeroportudria no contexto de uma abordagem de gestao
sistematica e estruturada.
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2. AMBITO DE APLICACAO

Esta diretiva é aplicavel ao operador de aer6dromo com servigo de
gestao de plataforma.

3. REFERENCIAS
Esta diretiva baseou-se nos seguintes documentos:
a) CV-CAR 14.15 e

b) Anexo 14 a Convengao sobre a Aviagao Civil Internacional,
de 1944, Volume 1.

4. GESTAO DE PLATAFORMA
4.1. Geral

Para garantir que o mais alto nivel de gestdo de seguranca seja
mantido e minimizar o risco de incidente ou acidente na plataforma, o
operador de aerédromo deve:

a) Assegurar que cada operador de servigo na plataforma, possui
os procedimentos de seguranca para as operagoes processados
na plataforma;

b) Assegurar que todos os funciondrios que trabalham na plataforma
s@o treinados nos principios e praticas de seguranga e sao
avaliados os conhecimentos adquiridos antes de iniciar os
trabalhos na plataforma;

¢) Ter disponivel um programa de revisao e verificacio periédica de:
i) Exatidao dos registo e dados de seguranca na plataforma;
i1) Validade dos procedimentos de seguranga;

iii) Consciéncia e praticas de seguranca de cada funcionério
que trabalha na plataforma;

d) Disponibilizar marcas no pavimento e sinalizagdes para
comunicar as informacgdes de segurancga a serem cumpridos
pelos passageiros, condutores de veiculos e equipamentos e
pessoal do aerédromo na plataforma;

e) Certificar de que o acesso a plataforma por pessoas e veiculos
sfo limitadas apenas aqueles que tenham sido especificamente
e individualmente autorizados a nela trabalharem;

f) Assegurar que cada pessoa que trabalha na plataforma relata
ocorréncias ou acidentes de praticas inseguras que tenham
sido observados;

) Assegurar que qualquer pessoa que tenha sido autorizada a
trabalhar em certas partes da 4rea de manobra, nio dispersa
para fora da drea de trabalho definida e aprovada. E se o pessoal
é obrigado a ir além dos limites aprovados, as permissoes
devem ser obtidas através do controlador de trafego aéreo;

h) Assegurar que qualquer entidade que opera no aerédromo que
requisita pessoal externo ou empreiteiros para suas instalagoes,
cumpre com os termos e condi¢des associadas ao acesso ao
aerédromo e as regras gerais aplicaveis aos pedestres e aos
trabalhadores do lado ar e cumprem estritamente as regras
e procedimentos que regem o aer6dromo;

1) Certificar de qualquer organizacao contratada para trabalhar
na area do lado ar do aerédromo, apresente um plano de
gestdo de segurancga que deve vigorar durante todo o periodo
do contrato. O plano de seguranca deve incluir pelo menos
o0 seguinte:

1) Formagao sobre seguranca em relacgéo a riscos a si e aos
outros que provém de sua ocupacio;

i1) Formacao sobre seguranca em relacio a riscos para
equipamentos, outros funciondrios e terceiros, estruturas
e instalacgoes;

ii1) Emisséo e imposic¢ao do uso de equipamentos de protegédo
de segurancga aprovado;

iv) Procedimentos para a manipulacio de acidentes e ferimentos
a seu pessoal;
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v) Nome e outros detalhes da pessoa designada, como o oficial
de seguranca da empresa;

vi) Um plano de curso de refrescamento em segurancga para
0 seu pessoal, pelo menos uma vez a cada 6 (seis) meses.

4.2. Coordenacao com servicos de trafego aéreo

a) Os pontos de transferéncia de responsabilidade entre a TWR e
o servigo de gestao de plataforma sao os pontos de exploragio
do caminho de circulagéao.

b) A TWR e o servico de gestdo de plataforma devem avaliar a
conveniéncia e oportunidade de instalacdo de auxilios visuais
para indicar os pontos de transferéncia.

¢) O controlador da TWR libera as aeronaves a chegada para o
servigo de controlo de plataforma depois da aeronave atravessar
os pontos indicados no paragrafo anterior.

d) Nao obstante o previsto no paragrafo anterior, o controlador
da TWR pode liberar a aeronave mais cedo, desde que o piloto
informe que tem o sinaleiro a vista.

e) Para aeronave de partida, o sinaleiro libera a aeronave a TWR
antes que a mesma cruze os pontos de transferéncia.

f) Nao obstante o previsto no pardgrafo anterior, o sinaleiro pode
liberar a aeronave mais cedo, caso esteja, definitivamente,
dirigindo-se para o caminho de circulagao e esteja livre de
todos os obstaculos.

g) A TWR deve informar o servico de gestdo de plataforma da
ETA (hora estimada) de chegada de cada aeronave e, se nao
indicado de outra forma, a plataforma de seu destino.

h) A TWR deve aconselhar o controle da plataforma o desembarque
de cada aeronave tao logo que aterre.

1) O servigo de gestdo de plataforma deve ser capaz de prover
informacéao para a TWR em tempo adequado para que o piloto
saiba antecipadamente qual a posic¢do de estacionamento que
estd designada para sua aeronave.

J) O operador do aerédromo deve manter coordenagio constante
com o 6rgao ATS, sobre as atividades que ocorrem na area
de movimento. As seguintes ferramentas tém se mostrado
Uteis e podem ser consideradas para facilitar as coordenagoes:

i) Telefones;

ii) Radio VHF;

iii) Radios UHF;

iv) Compartilhamento de camaras;

v) Sistemas informatizados e acordos operacionais.
4.3. Atribuicao de stands de aeronaves

a) A atribui¢ao de stands de aeronaves é de responsabilidade do
operador de aerédromo.

b) Na avalia¢io da demanda para stands de aeronaves, que ocorrem
em particular durante o dia ou para um determinado periodo
do dia, o operador de aerédromo deve considerar:

1) O movimento de aeronaves regulares;

i1) O nimero de stands ja ocupado por aeronaves especialmente
aquela cuja partida for adiada.

¢) Na atribuicdo de stand para o estacionamento das de aeronaves,
o operador de aer6dromo deve considerar o seguinte:

1) O tipo de aeronave, ou seja, peso, envergadura, comprimento
da fuselagem, requisitos de abastecimento, entre outros;

i1) A programacao de voos para o dia;
iii) O principio de primeiro a chegar primeiro a ser servido;

iv) A duracao pretendida do estacionamento.
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4.4. Regras e procedimentos para arrumacao de aeronaves

a) A orientagdo para o estacionamento de aeronaves deve ser
provida por um sinaleiro quando o aerédromo nao possuir
um sistema de orientagao visual de estacionamento ou entéo
este ndo estiver operacional ou onde houver necessidade em
virtude de perigo identificado pelo operador do aer6dromo ou
em razao de um uso mais eficiente do espaco disponivel para
estacionamento de aeronaves.

b) Nenhuma pessoa deve orientar uma aeronave a nao ser que
esteja devidamente treinada, qualificada e aprovada pelo
operador do aerédromo para realizar a funcao de sinaleiro.

¢) A fungao do sinaleiro tem os seguintes objetivos basicos:
i) Indicar o correto posicionamento da aeronave;

ii) Transmitir ao piloto, por meio de sinais, informacoes
relativas as condi¢oes de seguranca em torno da aeronave,
tendo em vista as limitagdes do campo visual a partir da
cabina de comando da aeronave;

ii1) Orientar a execucdo de manobras na plataforma; e

iv) Interromper a sequéncia de opera¢ao da aeronave, por meio
de sinais, quando houver algum fator de risco iminente a
pessoas, edificacgoes, veiculos ou outras aeronaves.

d) O sinaleiro deve usar um vestuario de identificagdo fluorescente
para permitir que os pilotos reconhegam que se trata da pessoa
responsavel pela atividade de orientagdo durante o procedimento
de estacionamento.

e) O servigo de sinaleiro é prestado a aeronave que chega, de
forma que possa mover com seguranca a partir da borda da
plataforma para o stand de estacionamento atribuido a partir
da posi¢do para a borda da plataforma quando ele se afasta.

/) A sinalizagao de aeronave deve ser efetuada em conformidade
com as disposigoes aprovadas no capitulo 3 do Anexo 2 a
Convengao.

2) Antes de fazer os sinais, o sinaleiro deve se certificar de que
a area dentro da qual a aeronave deve ser estacionada esta
livre de objetos, de pelo menos as seguintes margens:

i) Aeronaves ligeiras - 3 metros;
i1) Aeronaves de tamanho médios - 4,5 metros;
iii) Aeronave grande - 7,5 metros.

h) O sinaleiro s6 pode abandonar sua posi¢do ou sua tarefa de
orientacgédo apds a colocacao dos calgos na aeronave, apos o
estacionamento, ou quando a aeronave tiver iniciado a rolagem
para saida da plataforma.

4.5. Procedimentos para o arranque do motor

a) O Piloto, normalmente, para iniciar os motores solicita
autorizagdo a TWR.

b) Antes de permitir que uma aeronave ponha os motores em
marcha, o operador de aerédromo, através do oficial designado
ou de um engenheiro do operador de aeronave, deve assegurar
que nao haja presenca de pessoas e equipamentos ao redor
e atrés da aeronave.

4.6. Servigo de follow-me

O servigo de follow-me de aerédromo deve desenvolver procedimentos
para fornecer orientagao sobre as areas de circulagio do aerédromo para:

i) Operacéo de veiculos e aeronaves que néo estdo familiarizados
com o layout da plataforma;

i1) Operagoes em condigbes de baixa visibilidade; e

iii) Quaisquer outras situacdes consideradas necessarias;
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5. MEDIDAS DE SEGURANCA NA PLATAFORMA

5.1. Gestao de detritos de objeto estranho

a) Residuos de objetos estranhos, conhecido como FOD, é qualquer
item solto sobre o lado ar do aerédromo, que pode ser um perigo
para as operacoes de aeronaves se for sugado por um motor.

b) E essencial que o lado do ar esteja limpo e livre de FOD.

¢) O operador de aerédromo deve desenvolver procedimentos
para evitar danos de FOD para qualquer aeronave ou pessoa.

d) Os procedimentos referidos no paragrafo anterior, devem
abranger no minimo as medidas destinadas a:

1) Garantir que todos os lixos sdo coletados e colocados em
caixotes de lixo antes de ser despejados em um local
apropriado, fora do lado ar;

i1) Assegurar que qualquer caixote de lixo localizado no lado
ar esteja tapado de forma a evitar o escape de qualquer
material;

iii) Assegurar que os locais de construgao e operagoes de carga,
propensas a produzir FOD tém procedimentos especificos
para os manter no local;

iv) Certificar que veiculo e equipamento que utilizam o lado
ar sejam verificados, através de uma manutenc¢io regular,
de modo a garantir que nio haja objetos soltos que possam
causar FOD;

v) Assegurar que todos os operadores que exercem tarefas
no lado ar, mantem limpo regularmente as suas areas
designadas ao longo de cada dia;

vi) Assegurar que os agentes de assisténcia em terra envolvidos
na manuten¢do ou manuseamento de aeronaves inspecionem
os stands de aeronaves para garantir que nao haja FOD
ou materiais deixados no stand antes de cada chegada e
ou depois de cada partida;

vii) Certificar que os motoristas inspecionem seus veiculos, para
verificarem se as cargas estdo protegidas adequadamente,
de modo a evitar que as mesmas caiam para fora do veiculo.

5.2. Procedimentos para movimentos de pedes na plataforma

a) O operador de aerédromo deve desenvolver procedimentos
para proteger o usudrio de plataforma contra os riscos de
sopro de jato.

b) Os procedimentos referidos no paragrafo anterior, devem
abranger no minimo medidas destinadas a:

1) Assegurar que os veiculos e equipamentos com rodas, fiquem
devidamente travados de modo a minimizar o risco de
movimento quando sujeitos a sopro de jato;

i1) Garantir que, antes do arranque de motor, sdo removidos
todos os obstaculos que séo suscetiveis de serem atingidos
pelo sopro de jato;

iii) Certificar que os empregados de plataforma e passageiros
so proibidos de passar atras ou perto de uma aeronave
com os motores em funcionamento;

iv) Assegurar que as companhias aéreas quando conduzem
seus passageiros, da aeronave para o edificio do terminal
e vice-versa, sdo guiados com seguranca, tomando as
seguintes precaugoes:

A) Os passageiros devem ser levados para dentro ou fora
da aeronave somente quando seus motores estiverem
desligados e, se aplicavel, as hélices pararem de girar;

B) Quando houver outra aeronave com os motores em
marcha, os passageiros devem ser conduzidos a uma
distancia suficiente da aeronave para néo ser exposto
a area de sopro ou ar de jato dos motores;

C) Os passageiros nao devem ser levados a atravessar a
rota de um avido em movimento;

D) Em caso especial e de preferéncia, os passageiros nao
devem ser conduzidos a pé através da plataforma;
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v) Assegurar que os pedes usem passagens ou caminhos
marcados, observando sempre o transito e mantendo a
rota designada de pedes livre de qualquer equipamento e
condi¢oes de superficie limpo e mantendo os passageiros
livres de protrusées nas aeronaves, hélices e equipamentos
de suporte terrestre, assim como o sopro do jato de outras
aeronaves.

5.3. Procedimentos de seguranca para o pessoal que trabalha
na plataforma

a) Sendo a plataforma uma area de alta probabilidade de acidentes,
o operador de aerédromo deve ter procedimentos que garantam
a seguranca e saude ocupacional do pessoal que trabalha na
plataforma.

b) Os procedimentos referidos no paragrafo anterior, devem
abranger no minimo as medidas destinadas a:

i) Assegurar que o pessoal esteja familiarizado com as regras
de seguranca aplicaveis ao trabalho, primeiros socorros,
localizacdo e utiliza¢do de equipamentos de combate a
incéndios;

i1) Assegurar que o pessoal use as protec¢oes de seguranca
adequadas para o trabalho que esta sendo executado;

ii1) Assegurar que o pessoal use prote¢do para proteger contra
o nivel de ruido da GPU (Ground Power Unit), do acionador
de ar (Air Start) e dos motores das aeronaves.

5.4. Operacées de baixa visibilidade

a) O operador de aerédromo deve desenvolver procedimentos a
serem seguidos durante as operagoes de baixa visibilidade,
uma vez que pode ser muito dificil ver os movimentos de
aeronaves.

b) Os procedimentos referidos no paragrafo anterior, devem incluir
no minimo as medidas para:

i) Garantir que as pessoas sem formacdes essenciais em
operacdes de baixa visibilidade néao sdo autorizadas a

conduzir na area de manobras;

i1) Certificar que os proprietarios de aeronaves amarrem as
suas aeronaves para evitar movimentos descontrolados;

iii) Certificar que sdo exercidos particular atengdo quando se
deslocam em torno das areas da plataforma;

iv) Certificar que quaisquer obras ou construgdes no lado ar sdo
suspensas e o pessoal afeto a obra, incluindo equipamentos
de construgao sdo removidos da area de manobra;

v) Certificar de qualquer autorizacio para operar na area de
manobra, anteriormente emitida pelo controlador de trafego
aéreo, é automaticamente cancelada quando operagoes de
baixa visibilidade se tornam efetivas.

5.5. Procedimentos para reabastecimento de aeronaves
a) O operador de aerédromo deve fornecer os procedimentos
para cumprimento durante a operagdes de reabastecimento

de aeronaves.

b) O ambito dos procedimentos referidos no paragrafo anterior,
deve abranger:

i) Protecao de aeronaves;

i1) Zona de seguranca de combustivel;

iii) Seguranca de mangueira de combustivel;

iv) Derramamento de combustivel;

v) Equipamentos de apoio;

vi) A notificacio das pessoas a bordo da aeronave;

vii) Evacuagéo de aeronaves.
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5.6. Protecao de aeronaves

a) Os procedimentos de protecdo de aeronaves devem assegurar que
no reabastecimento de uma aeronave a conexao ou desconexao
de qualquer equipamento elétrico de aeronaves, tais como,
GPUs, baterias e cargas da bateria, ndo sdo permitidas.

b) Os procedimentos de prote¢do de aeronaves devem assegurar
que a unidade de poténcia auxiliar (APU) n#o é iniciada e/
ou desligada durante o abastecimento, exceto em caso de
emergéncia.

¢) Os procedimentos de prote¢io de aeronaves devem assegurar
que antes de iniciar o reabastecimento a aeronave esteja
estacionada e com os calgos postos.

5.7. Zonas de segurancas de abastecimento

a) O operador de aerédromo deve desenvolver procedimentos a
serem aplicados nas zonas de seguranga de abastecimento.

b) Os procedimentos referidos no paragrafo anterior devem
assegurar que:

1) Os riscos de incéndio associado aos vapores de combustivel
sao advertidos para garantir que os itens e processos, tais
como, fésforos, chamas abertas, soldadura, utilizagao de
flash fotografico, telefone mével, sdo mantidos fora da
zona de seguranca de abastecimento;

i) A zona de seguranca de abastecimento seja declarada como
uma area que se estende por uma distancia minima de
6 m (20fts) de raio dos recipientes de abastecimento de
combustivel, tanques de ventila¢ido e equipamentos de
abastecimento;

iii) Os equipamentos que fornecem outras fun¢des de manutencio
de aeronaves sejam posicionados a uma distancia minima
de 3 m (10fts) de raio de abertura de ventilac¢io do sistema
de combustivel da aeronave.

5.8. Derrame de combustivel

O operador de aerédromo deve desenvolver procedimentos a
serem aplicados em caso de grande derramamento de combustivel na
plataforma, garantindo:

a) A evacuagao imediata de todos os funciondrios da area afetada;

b) A disponibilizacdo de todos os equipamentos de combate a
incéndios mobilizados a titulo de protecdo e espera até a
chegada dos servigos de emergéncia de aer6dromo;

¢) O controlo da circulagdo do pessoal ndo autorizado e equipamentos
para a area;

d) Que todas as atividades dentro e fora da area de derrame,
tanto quanto possivel, sejam restritas para reduzir o risco
de ignigao;

e) Que todos os equipamentos elétricos em uso durante as operagoes
de abastecimento sejam desligados;

/) Que as operacdes normais néo sao retomadas na aeronave ou
iniciados quaisquer motores antes que a pessoa responsavel
pela emergéncia determine que é seguro continuar a operagao;

2) Que, se o combustivel é derramado sobre qualquer carga, tais
itens ndo devem ser carregados para a aeronave.

5.9. Equipamento de suporte de abastecimento

a) O operador de aer6dromo deve elaborar procedimentos para
orientar os equipamentos de apoio de abastecimento.

b) Os procedimentos referidos no paragrafo anterior, devem no
minimo garantir que:

i) Veiculos de abastecimento devem ser posicionados de tal
forma que permita a rapida remocéo de aeronaves e veiculos
de manutencdo durante uma emergéncia;

i1) Distribuidores de combustivel estejam assentados quando
o reabastecimento esteja em processo;
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iii) Os veiculos néo sejam estacionados sob as aberturas de
ventilac¢do de combustivel da ponta da asa da aeronave;

iv) Sejam proibidas as utiliza¢oes de equipamento de rodas
metdalico em proximidade com a aeronave;

v) As unidades de poténcia em solo ndo sejam operadas a
menos que sejam posicionados a 6 me das aberturas de
alimentagao de combustivel e pontos de ventilagao da
aeronave.

5.10. Abastecimento de combustivel com pessoas a bordo

a) O operador de aerédromo deve desenvolver procedimentos
a serem seguidos quando realizado abastecimento com os
passageiros a bordo.

b) Os procedimentos referidos no paragrafo anterior, devem no
minimo garantir que:

i) A pessoa responsavel pela alimentacao de combustivel
informe a tripulagdo, pessoal a bordo e em torno da
aeronave que o abastecimento esta prestes a comegar e
quando o abastecimento for concluido;

i1) O responsével pelo abastecimento de combustivel informe
a tripulacéo, pessoal a bordo e em torno da aeronave caso
surgir uma situacao perigosa;

iii) Atividades de terra fora da aeronave e o trabalho dentro da
aeronave, tais como, o catering e limpeza, sdo conduzidos
de tal forma que nao criem um perigo ou obstrucoes;

iv) O abastecimento de aeronaves é controlado por pessoal da
empresa de combustivel com competéncia técnica;

v) A aeronave ndo deve ser abastecida de combustivel quando os
passageiros estdo embarcando, a bordo ou desembarcando,
a menos que seja devidamente atendida os procedimentos
de seguranca.

5.11. Procedimentos para equipamentos de assisténcia em terra

a) O operador de aerédromo deve desenvolver procedimentos
para orientar equipamento de servicos de assisténcia em terra
para aeronaves.

b) Os procedimentos referidos no paragrafo anterior, devem, no
minimo, assegurar que:

i) Somente pessoal adequadamente treinado, qualificado e
autorizado esta permitido a operar o equipamento;

i1) O equipamento deve ser usado somente para a finalidade
pretendida;

iii) O equipamento nfo é permitido a cruzar o caminho de
circulacdo de aeronaves ou embarque e desembarque dos
passageiros. Os pedestres tém sempre o direito de passagem;

iv) Equipamento de plataforma deve estar posicionado dentro
da linha de seguranga e com o freio de estacionamento
aplicado antes da chegada da aeronave ao stand;

v) Os equipamentos ndo devem ser movidos para a aeronave
até que tenha parado completamente, com freios de
estacionamento, calgos posicionados, motores desligados,
balizas de anti colisdo desligadas e contato terra/cabina
de voo estabelecido;

vi) Os equipamentos de apoio estdo em boas condigdes mecanicas;

vii) Equipamentos, quando se aproximar ou afastar de uma
aeronave, sio conduzidos a baixa velocidade de seguranca
estabelecida;

viii) As bagagens e cargas devem ser transportadas num
equipamento projetado especificamente para essa finalidade;

ix) Os transportadores de cargas devem ter a carga protegida
de deslocar, através da utilizagéo de fechaduras, trincos,
trilhos ou correias em todos os momentos, exceto quando a
carga estd sendo transferida para ou fora do equipamento.
Todas as fechaduras, stop, trilhos e as correias devem ser
verificadas sempre antes de cada utilizagao.
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x) Equipamentos inoperativos devem ser visivelmente
marcados “fora dos servicos” e imediatamente enviado
para o departamento de reparac¢ido e manutencio;

xi) Os equipamentos motorizados devem fazer uma parada
total como uma verificag¢io de travao antes de entrar na
area de retencdo do equipamento e novamente antes de
chegar ao lado de aeronaves;

xi1) Os amortecedores de borracha de prote¢ao do equipamento,
tais como, passadeiras, tapetes de carga, correias
transportadoras, camides de catering, ndo sdo comprimidos
contra a fuselagem da aeronave, a fim de evitar danos e
permitir a instala¢do da aeronave durante a manutencao;

xiii) Antes de retirar qualquer porta de acesso de cabina
de aeronaves, equipamentos de assisténcia em terra, os
operadores devem ser aconselhados pelos comissarios
de bordo. Equipamentos de assisténcia em terra ndo sdo
removidos, a menos que um dispositivo de seguranca for
colocado através de abertura da porta ou a porta for fechada.

xiv) Ao abrir o portdo, os equipamentos devem estar posicionados
a fim de permitir o movimento livre da aeronave.

6. ENTRADA EM VIGOR
A presente diretiva entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacio.

Conselho de Administragdo da Agéncia de Aviacao Civil, na Praia,
aos 21 de fevereiro de 2018. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.

Diretiva n° 06/AED/18
Diretiva sobre Operacao de Veiculos nos Aerédromos.
de 7 de marco de 2018

Todos os anos ocorrem acidentes e incidentes envolvendo aeronaves,
pedestres e veiculos em aerédromos que provocam ferimentos e danos
materiais, e que muitas vezes sdo fatais.

Muitos desses eventos sdo consequéncia de medidas de seguranga
inadequadas, falha na manutengéo dos suportes visuais, a auséncia
de tais suportes e, a falta de treino inadequado para operar veiculos.

Os programas de operacéo de veiculos promovem a seguranca dos
usudrios de aerédromos, ajudando a identificar 4reas autorizadas de
operagao do veiculo, descrevendo sistemas de identificagao de veiculos,
atendendo as necessidades dos veiculos e dos operadores, e coordenando
atividades de construgdo, manutengdo e emergéncia.

Dessa forma, autoridade aerondutica estabeleceu no CV-CAR
14.1 as disposic¢oes gerais sobre operacoes de veiculos no aerédromo,
regulamentando através da presente diretiva procedimentos operacionais
para o desenvolvimento de programas de treino para operacoes seguras
de veiculos e controle de pedestres no lado ar de um aerédromo.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 70/2014, de 22
de Dezembro e do n°® 2 do artigo 173° do Cédigo Aerondutico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n° 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n° 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviagao Civil publicar o seguinte:

1. OBJECTO

1.1. A presente diretiva visa fornecer orientagao aos operadores
de aerédromos no desenvolvimento de programas de treino
para operacoes seguras de veiculos e controle de pedestres
no lado ar de um aerdédromo.

1.2. Nem todas as orientagdes previstas nesta diretiva sao
aplicaveis em todos os aerédromos. Os operadores de aerddromos
devem examinar cada orientacgdo, de forma a determinar a
sua aplicabilidade, conforme a sua dimensio, complexidade
e escopo de operagao do aerédromo.
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2. AMBITO DE APLICACAO

Esta diretiva é aplicavel ao operador de aerédromo, a quem cabe a
responsabilidade geral pela operacdo de veiculos em um aerédromo.

3. REQUISITOS DO CONTROLO SEGURO DE VEICULOS

3.1. Os operadores de aerédromo devem estabelecer procedimentos
e politicas concernentes ao acesso do veiculo e as operacgoes
do veiculo no lado de ar dos aer6dromos.

3.2. Os procedimentos e politicas referidos no paragrafo anterior
devem ser integrados nos contratos de concessio.

3.3. Cada proposta de documento, tais como planos de construcgéo
e especificacoes, para o desenvolvimento do trabalho em um
aerédromo ou para a instalacdo de uma infraestrutura de
navegacio aérea (NAVAID) deve incorporar uma se¢do sobre
operacgoes de veiculos em aerédromos durante a atividade
de construcéo.

3.4. O operador de aerédromo deve fornecer o plano de construgao
e especificagcbes para andlise e aprovagdo da autoridade
aerondutica. Os planos e especificacoes da construcio devem
conter as disposi¢oes apropriadas.

4. REQUISITOS DO OPERADOR DE VEIiCULOS

Nota: Os operadores de veiculos em aerédromos enfrentam condig¢des
que normalmente néo sio encontradas durante a conducao rodoviaria
publica.

4.1. As pessoas que tém acesso a veiculos no lado ar devem ter
um nivel adequado de conhecimento de regras e regulamentos
de aerédromos.

4.2. Os operadores de aerédromos devem exigir aos operadores
de veiculos que possuam uma carta de conducdo valida e uma
identifica¢do que permite a operacao de um veiculo no lado
ar de um aer6dromo.

4.3. Qualquer pessoa que opere na drea de movimento do aerédromo
deve demonstrar um conhecimento funcional da fraseologia.

5. TREINO

5.1. O curriculo de treino, cujo modelo consta do Anexo, parte
integrante da presente diretiva, deve incluir instrugdes iniciais
e corretivas de todo o pessoal que tenha acesso ao lado ar do
aerédromo, exceto em caso de autorizacgio de acesso com escolta.

5.2. O curriculo de treino deve, igualmente, incluir instrugoes
recorrentes anuais para todo o pessoal com acesso a area de
movimento.

5.3. O operador de aerédromo deve manter registros dos treinos
do pessoal enquanto estiver autorizado a operar no aerédromo.

5.4. O operador de aer6dromo deve elaborar um manual de treino,
para desenvolver e implementar politicas ou procedimentos
para o controle de veiculos e equipamentos que tenham acesso
ao lado ar de um aerédromo.

Nota: As orientagdes para elaboragdo do manual constam de uma
circular.

5.5. Os operadores de aerédromo podem modificar os documentos
de treino para atender as suas necessidades individuais e
pode-se desenvolver programas personalizados para veiculos
operados exclusivamente em uma 4rea de rampa, e para aqueles
que operam na area de manobra.

5.6. O treino inicial é o treino fornecido a um novo funcionario ou
usudrio do aerédromo que habilita essa pessoa a demonstrar a
capacidade de operar um veiculo de forma segura e de acordo
com os procedimentos estabelecidos enquanto opera de forma
independente no lado ar.

5.7. O treino recorrente é o treino fornecido a um funcionério ou

usudrio de aerédromo sempre que necessario para possibilitar
que essa pessoa mantenha um nivel de proficiéncia satisfatério.
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5.8. O cronograma adequado para o treino recorrente varia muito
de aerdédromo para aerédromo e de um funciondrio para outro.
Em nenhuma circunstancia, o intervalo de treino recorrente
para o pessoal autorizado a conduzir na area de movimento
deve ultrapassar um ano.

5.9. Os operadores de aerédromo podem exigir treino recorrente
anual quando um operador do veiculo renovar o cartiao de
identifica¢do do aerédromo, ou quando um concessionério.

5.10. Os aerédromos podem usar diversos métodos para treinar
operadores de veiculos.

Nota 1: Em alguns casos, os operadores de aerédromos delegam o
requisito de treino de funciondrios para os concessionarios do aerédromo
ou para uma empresa contratada. Alguns operadores de aer6dromos
optam por incluir manuais de treino ou requisitos operacionais do
veiculo como parte dos contratos de concessao.

5.11. Os aerédromos podem usar diversos métodos para treinar
operadores de veiculos, tai como delegar o requisito de treino
de funciondrios para os concessiondrios do aerédromo ou para
uma empresa contratada.

5.12. Os operadores de aer6dromos podem incluir os manuais de
treino ou requisitos operacionais do veiculo como parte dos
contratos de concessao.

Nota 2: O operador de aerédromo pode optar por distribuir informagoes
sobre o manual de treino através de uma pagina web, videos ou folhetos.

5.13. A formacéo fornecida pelo operador de aerédromo ou pelo
concessiondrio numa sala de aula pode incluir instrugdes
pessoais ou um sistema de treino interativo.

5.14. Os operadores de aerédromo devem testar os formandos
em relacdo as informacoes apresentadas.

5.15. Além dos métodos de teste padrao de perguntas e respostas
na sala de aula, os possiveis operadores de veiculos devem
demonstrar sua proficiéncia em operar um veiculo no lado ar
antes do operador de aerédromo autorizar quaisquer privilégios
de condugio, especialmente se forem dirigir na drea de manobra.

5.16. O treino no local de trabalho deve ser concluido antes de ser
permitido qualquer acesso irrestrito ao lado ar do aerédromo.

6. VEICULOS NOS AERODROMOS

6.1. Os operadores de aerédromo devem manter a atividade pedestre
e de veiculos no lado ar do aerédromo o minimo possivel.

6.2. Os veiculos no lado ar do aerédromo devem ser limitados
aos veiculos necessarios para apoiar a operagao de servigos
de aeronaves, servigos de carga e passageiros, servigos de
emergéncia e manutengao do aerédromo.

6.3. Os veiculos na drea de manobra devem ser limitados aos
necessarios para a inspe¢io e manutencgio da drea de manobra
e dos veiculos de emergéncia que respondem a uma emergéncia
da aeronave na area de manobra.

6.4. Sempre que possivel, os veiculos devem usar vias de servigo
ou vias publicas em vez de atravessar a drea de manobra.

6.5. Onde o trafego de veiculos em areas de operacgdo do aerdédromo
nao puder ser evitado, o mesmo deve ser cuidadosamente
controlado.

6.6. Quando necessaria, a travessia da pista deve ocorrer no
final da pista de partida e néo no ponto médio, de modo a
evitar uma incursao na pista. Uma aeronave nesta situacao
beneficiaria de mais tempo e de comprimento de pista para
reagir se a incursdo do veiculo estiver no final da pista. A
aeronave pode parar antes de colidir com o veiculo ou pode
abortar a aterragem. Todo aerédromo deve exigir solugdes
individualizadas que impecam que o trafego de veiculos ou
pedestres péem em perigo as operagoes da aeronave.

6.7. A aeronave possui o direito de passagem sobre os veiculos
ao manobrar na area de movimento e noutras areas.
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6.8. As aeronaves também tém o direito de passagem nas areas
de manobra, exceto quando a torre de controle do aerédromo
especificamente instruiu uma aeronave a aguardar ou dar
prioridade aos veiculos em uma pista ou no caminho de circulagao.

6.9. Os veiculos que rotineiramente operam no lado ar devem ter
marcagoes ou sinalizac¢oes de alta visibilidade durante o dia e,
se apropriado, com iluminagdes para operagdes noturnas. Os
veiculos que estdo equipados com dispositivos de marcacao e
iluminag¢ao devem acompanhar veiculos que néo estdo marcados
e iluminados.

7. CONTROLE DE ACESSO DE VEICULOS

7.1. O operador de aerdédromo é responsavel por desenvolver
procedimentos, adquirir equipamentos e fornecer treino sobre
operagoes de veiculos para garantir a seguranca de aeronaves
e pessoas.

7.2. Nos aerédromos com uma torre de controle operacional,
os controladores e os operadores de veiculos devem usar a
mesma frequéncia de radios para controlar os veiculos quando
estiverem na area de manobra.

7.3. Para realizar a tarefa descrita no paragrafo anterior, o operador
de aerédromo e a torre de controle devem desenvolver uma
carta de acordo que descreve os procedimentos operacionais
padrao.

7.4. A entrada inadvertida de veiculos nas areas de manobras
e movimentos e outras areas de um aerédromo representa
perigo tanto para o operador do veiculo como para as aeronaves
que estdo tentando aterrar ou descolar ou os que estdo a
manobrar no aerédromo.

7.5. A planta do aer6dromo é uma ferramenta ttil para realizar
o controlo de acesso ao lado ar.

8. REQUISITOS DO VEiCULO

8.1. Os requisitos para veiculos variam de acordo com o aerédromo,
o tipo de veiculo e onde o veiculo é operado no aerédromo.

8.2. Um operador de aerédromo deve limitar as operagoes do
veiculo na drea de manobra do aerédromo apenas para os
veiculos necessarios para suportar a atividade operacional
do aerddromo.

8.3. Os operadores de aerédromo podem ter requisitos separados
para veiculos operados exclusivamente em uma 4rea de rampa
em oposi¢do aos veiculos que operam na area de manobra.

8.4. Todos os veiculos devem ser mantidos em condi¢des seguras
de funcionamento.

8.5. Ao estabelecer os requisitos do veiculo, devem ser considerados
alguns itens:

a) Permissao para operar no lado ar do aer6dromo;
b) Marcacao e identificacdo de veiculos;
¢) Requisitos minimos do equipamento;

d) Inclusdo em todos os veiculos de um cartaz com um
diagrama que descreve a area de manobra do aerédromo.
O diagrama deve exibir marcos proeminentes e estradas
perimetrais. Os veiculos destinados a operar dentro da
area de manobra também devem incluir um cartaz que
mostra o significado dos sinais emitidos pela torre de
controle com uma pistola de sinalizacgao, sinalizac¢ao da
pista e informacoes das marcacdes.

e) Normas sobre a condig¢éo do veiculo e inspecgao; e
f) Seguros.
9. OPERACOES DO VEICULO

9.1. As regras e regulamentos relativos as operagoes do veiculo
devem fornecer procedimentos adequados para o funcionamento
seguro e ordenado dos veiculos no lado ar do aerédromo.
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9.2. Ao desenvolver os procedimentos descritos no paragrafo
anterior, os operadores de aerédromo devem:

a) Exigir que os veiculos que operam na area de manobra
sejam equipados com radio ou acompanhados por um
veiculo equipado com radio;

b) Normas processuais especificas para operagoes de veiculos
em aerédromos sem uma torre de controle operacional;

¢) Aviso prévio e aprovagiao para operar um veiculo nao-
aeroportuario na area de manobra;

d) Limites de velocidade;

e) Proibicoes de:
1) Ultrapassar outros veiculos e aeronaves em rolagem;
i1) Deixar veiculos a funcionar sem acompanhamento;

ii1) Dirigir por baixo de uma aeronave, exceto ao servico
da aeronave;

iv) Dirigir sob a manga de embarque de passageiros;

f) Normas que estipulam quando as luzes do veiculo devem
ser operadas;

2) Normas para o uso das vias destinadas a veiculos reservados
e estradas perimetrais quando possivel;

h) Locais onde os veiculos podem e nao podem estacionar;

1) Regras sobre direito de passagem (por exemplo, para
aeronaves, veiculos de emergéncia, outros veiculos);

J) Areas onde os veiculos podem ser reparados;

k) Procedimentos para situagoes de radios inoperacionais em
uma area de manobra;

1) Obrigatoriedade de relatar todos os acidentes envolvendo
veiculos no lado ar;

m) Regras que tornam o operador do veiculo responsavel pelos
passageiros transportados no veiculo.

10. OPERACOES DE EMERGENCIA E OUTRAS OPERACOES
NAO-ROTINEIRAS

Nota: Os operadores de aer6dromo permitem que uma série de
operagdes ndo-rotineiras ocorram no lado ar do aerédromo. Essas
atividades ndo-rotineiras incluem construgoes, exibi¢io estatica de
aeronaves, chegadas e partidas de VIP, sessées fotograficas comerciais
ou uma série de outras atividades. Além das normas de seguranca, os
operadores aeroportudrios devem reconhecer e se preparar para os
desafios exclusivos que surgem durante as operac¢des ndo-rotineiras
no que se refere as operacgoes de veiculos.

10.1. Os operadores de aerédromo devem revisar as operagdes nao-
rotineiras que envolvem veiculos e desenvolver procedimentos
de operagdo do veiculo para acomodar essas operagoes especiais.

10.2. As reunides de planeamento associadas a atividades referidas
na nota, constituem uma oportunidade para rever regras e
regulamentos de condugao, comunicagoes e procedimentos e
procedimentos de controle de trafego aéreo, bem como outras
questdes operacionais importantes.

10.3. As reunides referidas no paragrafo anterior, devem prestar
especial atencido as seguintes atividades:

a) Construgdes no lado ar - o operador de aerédromo deve
desenvolver procedimentos, adquirir equipamentos e
providenciar treino nas operagoes do veiculo para garantir
a segurang¢a da aeronave durante a construcio;

b) Operacdes com visibilidade baixa - deve ser dada atencao
adicional as operacdes do veiculo que decorrem em
condicoes de baixa visibilidade. Condigdes meteoroligicas
desfavordveis (nevoeiro, chuva, entre outros) podem
obscurecer as indicagdes visuais na pista e os sinais do
aerddromo.
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11. PERCECAO SITUACIONAL

11.1. H4 uma série de fatores que dificultam a percegao da situacgio
do operador do veiculo.

11.2. A percecdo situacional diminui 4 medida que a atencdo do
motorista é atraida para o veiculo ou estd focada em qualquer
coisa, excluindo tudo o resto ao redor. Outros fatores incluem
comunicagoes vagas ou incompletas ou conflitos pessoais de um
operador de veiculo, que podem envolver cansaco e estresse.

11.3. Estar com tarefas atrasadas, ou sobrecarregado nas tarefas
também contribui para a reducdo da percecdo situacional.
Certamente, condi¢ées de funcionamento em situacgio degradada,
como falhas no equipamento, chuva ou nevoeiro também podem
diminuir a perce¢ao situacional do operador de um veiculo.

11.4. Existem maneiras de melhorar a percegdo situacional.
Como parte do programa de treino de um operador de veiculo
terrestre, os operadores de aerédromo podem fazer com que
os operadores de veiculos digitalizem visualmente objetos
fixos e em movimento que possam estar convergindo para
o caminho do veiculo. Devem também promover o uso de
comunicagdes claras e concisas por operadores de veiculos.
Mais importante, os operadores de aerédromo devem alertar os
operadores de veiculos para distragbes causadas por interagoes
sociais enquanto operam um veiculo no lado ar.

11.5. Os operadores de aer6dromo também podem aumentar a
percegao da situacgéo para os operadores de veiculos com melhorias
no lado ar. Essas melhorias podem incluir o estabelecimento
de rotas marcadas exclusivamente para veiculos que evitem
atividades elevadas, areas congestionadas ou pontos cegos.

11.6. A eliminacao ou deslocalizacdo de objetos fixos que impedem
a linha de visdo de um operador de veiculo ou bloqueiam
transmissoes de radio também podem aumentar a seguranca.

12. PENALIZACOES E CONTROLO

12.1. Os operadores de aerédromo devem estabelecer procedimentos
para impor as consequéncias do ndo cumprimento, incluindo
penalidades por violagoes.

12.2. Os contratos de concessao podem incluir disposi¢des sobre
penalidades.

12.3. Os problemas de controlo que os operadores de aerédromo
devem abordar como parte de um programa de controle de
veiculo terrestre s@o os seguintes:

a) Implementaco de um sistema de hierarquia de identifica¢io
de distintivos que permita o facil reconhecimento dos
privilégios da area de condugéo permitidos a um operador
de veiculo;

b) Proibicdo da transferéncia do registo para um veiculo
diferente daquele originalmente emitido;

¢) Normas para a entrega das licengas ao gestor do aer6dromo
quando um veiculo j4 ndo possui autorizagdo para entrar
em uma instalacao;

d) Verificagoes periddicas para garantir que apenas pessoas
devidamente habilitadas operem veiculos no lado ar;

e) Sistema para controlar o movimento de caminhdes comerciais
e outros meios de transporte dentro e fora do lado ar de
um aerédromo;

f) Instrugéo ou treino para motoristas de entrega caso possuem
permissao de acesso direto ao lado ar;

g) Implementagido de uma politica de sangdes (sangdes
agravadas em casos de reincidéncia).

13. ENTRADA EM VIGOR
A presente diretiva entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacio.

Conselho de Administragdo da Agéncia de Aviacdo Civil, na Praia,
aos 21 de fevereiro de 2018. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.
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ANEXO
CURRICULO DE TREINO DO
PROGRAMA DE ACESSO A VEICULOS

O objetivo do Curriculo de Treino do Programa de Acesso a Veiculos é
fornecer aos operadores aeroportuarios uma lista abrangente de tépicos
de treino para ensinar os operadores de veiculos para que possam ter
acesso ao lado ar de um aerédromo. Cada aerédromo possui situacoes
Unicas que podem exigir um treino especifico do local. Os operadores
aeroportudrios podem utilizar este curriculo de treino como um guia
para desenvolver e implementar um programa de treino detalhado
adaptado a situagio individual do aerédromo.

O objetivo de um programa de treino é fornecer aos operadores de
veiculos o nivel de treino necessario para suas posi¢oes, de modo que
sejam capazes de operar com seguranca no lado ar de um aerédromo.
Programas especificos podem ser adaptados para atender os itens
listados abaixo:

(1) Diferentes ajudas de navegagdo aérea para aeronaves na pista;

(2) Identificagdo de um determinado ponto num mapa quadricula
ou outro mapa padréo usado no aerédromo;

(3) Regras, regulamentos ou procedimentos de aerédromo aplicaveis
a operagoes de veiculos;

(4) Estrutura do aerédromo, incluindo a designacéio de pistas e
caminho de circulagio;

(5) Limites da 4rea de manobra;

(6) Cédigo de cores e interpretacdo dos sinais na pista, marcagoes
de pavimentos e iluminacio;

(7) Localizacdo e compreensio de dreas criticas associadas ao
sistema de aterragem por instrumentos (ILS) e sinais de radio
omnidirecionais de alta frequéncia (VOR);

(8) Terminologia adequada (incluindo alfabeto fonético) e
procedimentos para comunicagdes de radio com a torre de
controle do aerédromo;

(9) Sinais de luz da torre de controle;
(10) Rotas estabelecidas para veiculos de resposta de emergéncia;

(11) Perigos associados com o sopro dos motores e da corrente
de ar provocada pelo sopro

(12) Padroes de trafego associados a cada pista (esquerda ou
direita) e localizacdo de cada trecho; ou seja, a favor do vento,
base, final e vento cruzado;

(13) Percecao situacional,;

Um operador aeroportuario pode optar por desenvolver programas
de treino personalizados para operadores de veiculos, como funcionarios
de companhias aéreas, que podem estar restritos a operar veiculos
somente em areas de rampas.

AREAS DE TREINO
Todos os condutores devem receber treino nas seguintes areas:

1. Debates sobre incursdes na pista e, seguranca e protecdo do
aerédromo

Resultados do Treino - O formando deve ser capaz de definir
uma incursio na pista e explicar os beneficios da seguranca
/ seguranga do aerédromo.

2. Termos e Defini¢oes

Resultados do Treino- O formando deve conhecer os termos
utilizados em um aerédromo.

Requisitos para operacao de veiculos:
a. Veiculos Autorizados e Identificacao do Veiculo;

b. Iluminacéao do veiculo;
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c. Seguro de veiculo;

d. Inspecéo de veiculos;

e. Estacionamento de veiculos;

f. Relatérios de acidentes;

g. Perimetros da pista;

h. Iluminacgéo das aeronaves.
Regulamentos e regras:

a. Revisao;

b. Incumprimentos/Penalizacoes.

Resultados do treino - O formando deve ter conhecimento dos
regulamentos e regras em relacgao a veiculos.

Testes:
a. Teste escrito;
b. Teste pratico;

Resultados do Treino - O formando deve ser capaz de passar
por um exame escrito com uma pontuagdo minima de 90%.

Além dos itens 1-5, as instrugdes para os motoristas autorizados
a conduzir na area de manobra também devem incluir as
areas mencionadas em Familiarizacao com Aerédromos
e Comunicagoes.

3. Familiarizacido com Aerédromos
a. Configuracio da pista / drea de seguranca
b. Configuragao do caminho de circulagio / drea de seguranca
c. Area de Manobra e Movimento e outras Areas
d. Areas confusas
e. [luminacao do Aerédromo:
(1) Pista:
- Luuzes laterais de pista;
- Luzes da zona de toque;

- Luzes indicadoras de pista de saida rapida (caminho
de circulagéo);

- Luzes de soleira;
- Sistema de iluminagéo de aproximacéo;
(2) Caminho de circulagao:
-Illuminagéao lateral do caminho de circulagao;
-Luzes que marcam o meio caminho de circulagio;
-Luzes laterais na pista;
f. Sinalizacdo do aerédromo:
-Sinalizagéo das posi¢oes de espera;
- Sinal de localizagao;

- Sinalizagbes das posigdes de espera do sistema de aterragem
por instrumento (ILS) Categorias I, II ou III;

-Sinal indicador de direcéo;
g. Marcacgoes do Aerédromo:
(1) Pista:
- Marcagao da linha central;

- Marcagio lateral;
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- Marcagio das sec¢oes da pista;

- Marcagio da soleira;

- Marcagio das posicoes de espera da pista;
(2) Caminho de circulagao:

- Marcagao das posicoes de espera da pista;

- Linhas que marcam o meio da pista;

- Marcagao da borda;

3) Areas criticas do sistema de aterragem por instrumentos
(ILS);

(4) Marcagao dos limites da drea de movimento e outras
areas;

h. NAVAIDS e auxilios visuais de aproximagao do aerédromo:
- Localizacio;
- Nio interferéncia;

Resultados) do Treino - O formando deve ser capaz de rotular
todas as partes criticas no aerédromo e explicar a finalidade
de todas as marcagoes, iluminagéo e sinais no aerédromo.

i. Comunicacgoes - Comunicagoes de veiculos:
(1) Frequéncias de radio;
(2) Frases e palavras procedimentais;

j. Alfabeto fonético radiofénico;

k. Terminologia da aviagao;

1. Procedimentos para entrar em contato com a Torre de
Controle;

m. Comunicagées em Aerddromos sem uma Torre de Controle
operacional;

n. Sinais de luz:

- Descri¢do de uma pistola de sinalizacio e como fazer
sinais para a Torre de Controle

Resultado(s) do Treino - O estagidrio deve ser capaz de enviar
e receber mensagens de radio adequadamente.

O Presidente do Conselho de Administracdo da Agéncia de Aviagéo
Civil, Jodo dos Reis Monteiro.

Diretiva n° 07/AED/18

Diretiva sobre Avaliacao de Atrito da Pista para Fins
de Manutencao.

de 7 de marco de 2018

Relativamente a manutencio dos pavimentos aeronduticos, o CV-CAR
14.2 estabelece obrigac¢oes e recomenda a realiza¢do de um programa de
manutencio destinado & manutencio da condic¢io das infraestruturas de
forma a preservar a seguranca operacional, a regularidade e a eficiéncia
das operacoes e que, caso apropriado, inclua a manutencio preventiva.

A existéncia de um nivel adequado de atrito entre os pneus do avido
e a superficie da pista, em certas condi¢des operacionais, tais como a
presenca de ou dgua na pista, constitui uma importante preocupacio
de seguranca, particularmente quando as velocidades de descolagem
e de aterragem sio elevadas. Esta preocupacio é ainda maior para
turbo jactos, sabendo que a performance de paragem destas aeronaves
é particularmente dependente desse parametro. Para além disso, o
controlo direcional da aeronave, em tais condi¢des operacionais, pode
ser comprometido pela incidéncia de ventos cruzados.

Varios acidentes e incidentes de excursao de pista de avides indicam
que, em muitos casos, caracteristicas de atrito da pista ou performance
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de travagem inadequadas constituiram a causa primadria ou, pelo menos,
fator contributivo do acidente ou incidente. Assim, é essencial que a
superficie de uma pista pavimentada seja construida de forma a dispor
de boas caracteristicas de atrito quando a pista se encontra molhada.
Neste sentido, é desejavel que a profundidade média da textura de
uma superficie nova seja nunca inferior a 1.0 mm, o que requer um
tipo especial de tratamento da superficie.

Neste ambito, a presente diretiva visa definir os requisitos de
atrito e de textura da superficie do pavimento da pista de aterragem
e descolagem e estabelecer procedimentos para o acompanhamento
continuo da sua evolug¢do, com vista a implementacido de medidas
preventivas e corretivas que assegurem niveis de atrito adequados as
operacgoes aéreas, sob condi¢oes meteoroldgicas normais e adversas

Por dltimo, impde-se ressalvar que o presente regulamento foi
submetido a consulta publica, garantindo o direito a informacgéao e o
direito a participagdo da comunidade aerondutica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 70/2014, de 22
de Dezembro e do n° 2 do artigo 173° do Cddigo Aerondutico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n® 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n° 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviacao Civil publicar o seguinte:

1. OBJETO

1.1. O objetivo desta diretiva é definir os requisitos de atrito e
de textura da superficie do pavimento da pista e estabelecer
procedimentos para o acompanhamento continuo da sua evolugao,
com vista a implementac¢do de medidas preventivas e corretivas
que assegurem niveis de atrito adequados as operagoes aéreas,
sob condigbes meteorolégicas normais e adversas.

1.2. Este documento também indica qual a frequéncia das campanhas
de avaliagdo de maneira a que sejam planeadas as operacoes
de manutencéio para atingir o objetivo da garantia de condigoes
adequadas de pista para operac¢oes aeroportudrias seguras.

Nota 1: Os critérios da presente diretiva aplicam-se a todas as pistas
pavimentadas e usadas para operagdes de transporte aéreo. Nao é
aplicavel as pistas com relva, a locais de aterragem de helicopteros ou
a locais preparados para operagdo na agua.

Nota 2: Nas pistas pavimentadas em que as operacoes de transporte
aéreo ndo sao efetuadas, a aplicacao dos procedimentos, muito embora
seja desejavel, fica a consideragio do operador do aerédromo.

2. DEFINICOES
Para efeitos do disposto na presente diretiva, entende-se por:

a) «Coeficiente de atrito», o atrito dos pavimentos é a for¢a resistente
ao movimento que se desenvolve entre o pneu do veiculo e
a superficie do pavimento. O atrito carateriza a rugosidade
desenvolvida entre duas superficies em contacto, variando
numa razdo direta de proporcionalidade, quanto maior o atrito
maior a for¢ca de contacto entre as superficies;

b) «Intervenc¢do na pista», execucio de servigos em area continua
com 100 m de extensio, compreendida, parcial ou totalmente,
na faixa de 6 m a partir do eixo da pista, para cada lado;

¢) «Motor a reacgao ou turbo jacto», motor que utiliza a expansao
dos gases para propulsionar o avido, incluidos os denominados
turbofan;

d) «NOTAM», aviso distribuido por meio de telecomunicacgoes que
contém informacdes sobre a localizacdo, a condi¢do ou a alteracio
de qualquer instalacdo aerondutica, servigo, procedimento
ou perigo, cujo conhecimento atempado é essencial para o
pessoal encarregado das operagoes de voo;

e) «Profundidade da macrotextura», média aritmética dos valores
calculados para cada drea de medicéo;

f) «Profundidade da drea de medi¢do da macrotextura», resultado
da divisdo do volume do material utilizado no ensaio pela
area coberta pelo mesmo;
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g) «Profundidade média da macrotextura», média aritmética das
profundidades da macrotextura para cada terco da pista de
aterragem e descolagem;

h) «Valor do coeficiente de atrito», média aritmética dos valores
obtidos para cada extensdo de 100 m, considerando o lado e a
distancia de medi¢do em relacéo ao eixo da pista de aterragem
e descolagem;

1) «Valor do coeficiente de atrito em nivel de manutencio», aquele
valor abaixo do qual devem ser iniciadas ac¢des de manutengéo;

J) «Valor do coeficiente de atrito em nivel minimo», aquele valor
abaixo do qual, quando a pista de aterragem e descolagem
se encontra molhada, o desempenho de travagem do aviao
no solo pode ser comprometido.

3. APLICABILIDADE

Esta diretiva aplica-se a todos os operadores de aerédromos civis
nacionais nos quais operam aeronaves de transporte aéreo regular
doméstico e internacional.

4. REFERENCIA

Esta diretiva baseou-se nos seguintes documentos:
a) Anexo 14, Capitulo 10 da OACI;
b) Manual de Servigo Aeroportuério, Doc. 9137 Parte 2;
¢) CV-CAR 14.2 — Projeto de aerédromo.

d) DOC 9981 — Procedimentos para os servi¢os de navegacao
aérea — Aerédromos.

5. ENQUADRAMENTO

5.1. As caracteristicas adequadas de atrito da pista sdo necessarias
por trés motivos distintos:

a) Desaceleragao do avido apds a aterragem ou descolagem
abortada;

b) Manutengao do controlo direccional do avido durante a
rolagem a aterragem ou descolagem, particularmente no
caso de vento cruzado, potencia assimétrica dos motores
ou anomalias técnicas;

¢) Rotagao (spin-up) das rodas apds o toque.

5.2. Para reduzir os problemas potenciais causados pelo atrito
inadequado da superficie da pista, existem basicamente duas
abordagens possiveis:

a) Disponibilidade de dados de performance do avido para
a descolagem e aterragem relacionados com o atrito da
superficie da pista e a performance de travagem do avido;

b) Disponibilidade permanente de um nivel adequado de
atrito da superficie da pista e sob todas as condi¢oes
meteoroldgicas.

5.3. A primeira abordagem, que apenas melhoraria a seguranca
e ndo a regularidade e a eficiéncia das operacoes, revela-se
dificil, principalmente devido ao problema da determinacgao das
caracteristicas de atrito da pista em termos operacionalmente
relevantes, e ao problema da correlac¢io entre os dispositivos
de medic¢ao do atrito utilizados no terreno e a performance de
travagem do avido, particularmente nos casos de pista molhada.

5.4. A segunda abordagem é a ideal e lida especialmente com
pista molhada. Consiste, essencialmente, em especificar os
niveis minimos de caracteristicas de atrito para o desenho e
manutencio de pavimentos.

5.5. Nessa base, as caracteristicas de atrito da superficie da pista
e de velocidade necessitam ser determinadas nas seguintes
circunstancias:

a) O caso da pista seca, onde apenas se tornam necessarias
medigoes infrequentes de forma a avaliar a textura e
desgaste da superficie e os requisitos de restauragao;
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b) O caso da pista molhada, onde apenas sdo requeridas
medic¢oes periddicas das caracteristicas de atrito da pista
para determinar que se situam acima de um nivel de
planeamento de manutencao e, ou, nivel minimo aceitavel.
Neste contexto, é de se notar que uma reduc¢io grave do
coeficiente de atrito em termos de hidroplanagem viscosa
pode resultar da contaminacéo da pista, quando molhada,
por acumulagio de borracha;

¢) A presenca de uma profundidade significativa de 4gua na
pista, caso em que a necessidade de determinar a tendéncia
para hidroplanagem deve ser reconhecida;

d) Pista escorregadia em situag¢bes pouco usuais, em que
devem ser realizadas medigdes adicionais quando tais
situagdes ocorrem.

5.6. A medi¢do da macrotextura do pavimento deve fazer parte
das inspecc¢oes de rotina da condi¢do da superficie da pista,
efetuando-se ou nao a medi¢éo do atrito na pista.

5.7. Estas medigoes podem ser utilizadas para avaliar a deterioragio
da superficie do pavimento causada pela acumulacido da
contaminacéo e, ou, efeitos de desgaste e polimento pela
acgdo de travagem dos avides.

6. REQUISITOS DE MANUTENCAO DA CONDICAO DA PISTA
6.1. Geral

6.1.1. £ da responsabilidade do operador de aerédromo a realizagao
das medigoes de atrito, da textura, bem como a remogéo do
acumulo de borracha da superficie da pista de aterragem e
de descolagem.

6.1.2. O operador de aerédromo deve incluir no seu Manual de
Operagoes de Aerédromo os procedimentos e critérios de
manutencao das condigdes operacionais da pista com relacio
aos niveis requeridos de atrito, macrotextura e remogao de
borracha da superficie da pista de aterragem e descolagem
em conformidade com os requisitos desta diretiva.

6.1.3. A autoridade aerondutica pode condicionar a abertura, ou
reabertura, ao trafego de aeronaves da drea operacional que
tenha sofrido obra ou servico de manutencio, a qualquer das
seguintes acgoes:

a) Resultado satisfatério de inspegéo pela autoridade aerondutica;

b) Aceitacio prévia, pela autoridade aerondutica, de um termo
de responsabilidade assinado pelo responséavel técnico
pelas medigoes ou trabalhos de manutencao requeridos
nesta diretiva, declarando que:

1) Os trabalhos foram realizados em conformidade com
todos os requisitos regulamentares aplicaveis;

2) Foram restabelecidas as caracteristicas fisicas e
operacionais da area afectada, permitindo o retorno
as operacgoes aéreas.

6.2. Medicao de coeficiente de atrito na pista

6.2.1. Em conformidade com o disposto no CV-CAR 14.2, o coeficiente
de atrito é medido, para:

a) Aferir o coeficiente de atrito quando uma pista entra em
servigo, pela primeira vez e sempre que seja repavimentada;

b) Obter, regularmente, dados sobre o atrito da pista, para
garantia de que as suas carateristicas se mantém dentro
dos limites.

6.2.2. As avaliagoes do atrito da superficie da pista sio realizadas
sob condigdes controladas, com a superficie seca, com recurso
a um equipamento de medi¢do de atrito em continuo que
disponha de um sistema de provisdo de uma lamina de dgua
de espessura constante (1mm), com uma roda de rasto liso, a
uma velocidade alvo, de forma a estabelecer as carateristicas
de atrito da pista e para identificar dreas que requeiram
manutencio, nas quais seja necessario restaurar os valores
de atrito de superficie para valores iguais ou superiores ao
nivel de manutencéao definido.
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6.2.3. Para manter niveis de seguranca operacional adequados
com relagdo ao atrito na superficie da pista, o operador de
aerédromo deve:

a) Manter o nivel do coeficiente de atrito do pavimento igual
ou superior aos parametros estabelecidos na tabela 1 do
anexo I, que faz parte integrante da presente diretiva, em
funcao do tipo de equipamento de medi¢io (coluna (1)) e
respectivas condigdes (colunas (2) a (5));

b) Monitorizar o nivel de atrito do pavimento por meio de
medigdes periddicas utilizando um dos equipamentos
listados na tabela 1 do anexo I;

¢) Realizar a medicédo do nivel de atrito do pavimento,
preferencialmente apds as primeiras precipita¢oes da
estacdo chuvosa, conforme a frequéncia definida na tabela
2 do anexo I;

d) Avaliar cada soleira de pista separadamente, considerando,
para fins de medigao do atrito, a situagdo (nimero de
aterragens diarias) que resultar na maior frequéncia de
medigio;

e) Sempre que o coeficiente de atrito obtido apresentar valor
inferior ao nivel minimo indicado na coluna (8) da tabela
1 do anexo I:

1) Adotar ag¢des mitigadoras com vista a manter a seguranga
operacional em niveis aceitaveis;

2) Adotar acoes para restabelecer o coeficiente de atrito em
valor igual ou maior ao nivel de manutencio;

3) Para além da publicacdo no AIP, de que o coeficiente de
atrito é mau, emitir um NOTAM a informar:

i) A pista encontra-se escorregadia quando molhada;

i1) A extensao e a localizacdo da porgao da pista que
apresenta coeficiente de atrito abaixo do nivel minimo
estabelecido; e

iii) As distancias declaradas, considerando-se a reduc¢io
do comprimento da pista que apresenta coeficiente de
atrito inferior ao nivel minimo estabelecido.

/) Sempre que o coeficiente de atrito obtido apresentar valor
inferior ao nivel de manutencéao indicado na coluna (7) da
tabela 1 do anexo I:

1) Adotar a¢oes de manutengao visando o restabelecimento
do coeficiente de atrito em nivel maior ou igual ao nivel
de manutencio;

2) Informar, no respetivo relatério de medic¢ao de atrito
as acoes tomadas para restabelecer o coeficiente de
atrito em valor maior ou igual ao nivel de manutencio.

2) Assegurar que o equipamento a ser utilizado nas medigoes
de atrito seja:

1) Aferido e calibrado conforme orientac¢ées do fabricante;

2) Utilizado regularmente e que o pneu de medigao
corresponde ao especificado e esta de acordo com as
tolerancias do fabricante;

3) Capaz de adquirir e registar valores de atrito em
intervalos maximos de 10 m;

4) Operado por profissional com conhecimento do
funcionamento, manutengéo e operagédo do equipamento.

h) Encaminhar a autoridade aerondutica o relatério de medigao
de atrito, nos moldes estabelecidos no anexo II, que faz
parte integrante da presente diretiva, no prazo méaximo de
10 (dez) dias tuteis ap6s a conclusio da referida medicéo.

6.2.4. Durante as operagoes de avaliagdo, ndo deve estar a chover
e a superficie da pista néo deve ter pocas de agua. As medigoes
devem ser realizadas oportunamente de maneira a que as
corridas de teste sejam efetuadas nas mesmas condigdes que
as corridas de medigao.
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6.2.5. Os aerédromos com frequéncia de medigdo enquadrada na
faixa 5, conforme coluna (1) da tabela 2 do anexo I, podem
realizar as medi¢oes de atrito com a frequéncia estabelecida
na faixa 4 ou 5, respectivamente, sempre que as 4 ultimas
medigdes realizadas nas respectivas faixas apresentarem
coeficiente de atrito igual ou superior ao nivel de manutencio.

6.2.6. Se a medi¢ao do coeficiente de atrito resultar em valor abaixo
do nivel de manutencio, o operador de aerédromo que houver
optado por realizar medi¢do conforme o pardgrafo anterior
deve voltar a efectud-la conforme a frequéncia estabelecida
na tabela 2 do anexo 1.

6.2.7. A medicdo de atrito deve ser realizada em toda a extensdo
em uso da pista de aterragem e descolagem, iniciando-se
sempre pela soleira predominante e considerando:

a) A aeronave com maior letra de c6digo em operagdo, conforme
indicado na coluna (2) da tabela 3 do anexo I;

b) Alinhamentos paralelos ao eixo da pista, conforme localizagao
especificada na coluna (3) da tabela 3 do anexo I;

¢) Quantidades minimas de medigées, segundo especificado
na coluna (4) da tabela 3 do anexo I.

6.2.8. O operador de aerédromo deve condicionar a abertura
da pista ao trafego aéreo a medi¢ido do nivel de atrito do
pavimento se verificar uma das situacoes descritas a seguir:

a) Apds a construcdo de uma pista;
b) Quando houver aumento na extensio longitudinal da pista;

¢) Quando houver aumento do comprimento disponivel para
aterragem e descolagem, caso a medi¢do anterior ndo
contemple o trecho anteriormente em desuso;

d) Apés intervenc¢ao na pista existente que resulte em alteragao
de suas caracteristicas de atrito.

6.3. Medicao da macrotextura da pista de aterragem e descolagem

6.3.1. A macrotextura de pistas novas ou repavimentadas, deve
ser medida para verificar em que medida é que os objetivos de
projeto foram ou néo atingidos e sempre que sejam realizadas
operagoes de limpeza da pista para avaliar os resultados da
mesma e para garantir que os valores sdo adequados.

6.3.2. Para manter niveis de seguranga operacional adequados
com relacdo ao atrito na superficie da pista, resultante das
condi¢gdes da macrotextura do pavimento, o operador de
aerédromo deve:

a) Monitorizar a profundidade da macrotextura do pavimento
por meio de medi¢ao conforme método especificado no
manual de operagdes de aerédromo;

b) Calcular a profundidade da macrotextura para cada area
de medicéo e classifica-la conforme a tabela 4 do anexo I:

¢) Manter a profundidade média da macrotextura em valor
igual ou maior a 0,6 mm para uma pista em operagao;

d) Tomar as seguintes medidas quando a profundidade média
da macrotextura apresentar valor inferior ao minimo
indicado na alinea anterior:

1) Agbes visando restabelecer a profundidade média da
macrotextura para valor pelo menos igual ao minimo
estabelecido;

2) A¢bes com vista a manter a segurancga operacional em
niveis aceitdveis, tais como a interdi¢do de partes da
pista e reducio das distancias declaradas, entre outros;

3) Avaliar se a profundidade média de dgua nao excede 3
mm numa zona de 150 m de comprimento, considerando
toda a largura da pista;

4) Providenciar acoes corretivas na area, se a profundidade
média de dgua exceder o limite estabelecido na alinea 3),
a fim de garantir que a pista tenha drenagem suficiente
para ndo acumular dgua acima do citado limite.

e) Realizar a medicédo da profundidade da macrotextura
conforme a frequéncia definida na tabela 5 do anexo I.
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/) Realizar a medic¢ao da profundidade da macrotextura do
pavimento:

1) Em toda a extensédo operacional da pista;

2) Em areas do pavimento onde néo existam estrias,
nomeadamente perto de juntas transversais ou
dispositivos de luzes;

3) Em 4dreas localizadas a 3 m do eixo da pista, e de forma
alternada a cada 100 m, a esquerda e a direita do eixo;

4) Com, no minimo, 3 ensaios ou leituras para cada area
de medicéo, incluindo a zona de toque, a parte central
e a parte de corrida da pista;

5) Com a primeira area de medi¢do da macrotextura
coincidente com o ponto inicial de medic¢éo dos valores
de atrito.

g) Avaliar cada soleira separadamente, considerando, para
fins de medicao da profundidade da macrotextura, a
situacdo (numero de aterragens didrias) que resultar na
maior frequéncia de medicéao.

h) Sempre que a profundidade média da macrotextura
apresentar valor inferior ao indicado na alinea c), informar,
no respectivo relatério de medigdo da macrotextura, quais
acgdes foram ou serdo adoptadas para restabelecer a
profundidade da macrotextura em valor maior ou igual
ao estabelecido nessa mesma alinea;

1) Encaminhar o relatério de medi¢do de macrotextura
a autoridade aerondutica, nos moldes estabelecidos
no anexo III, que faz parte integrante da presente
diretiva, no prazo maximo de 10 (dez) dias uteis apds
a conclusao da medicéo.

6.3.3. O operador de aerédromo deve condicionar a abertura da pista
ao trafego aéreo a medigdo da profundidade da macrotextura
do pavimento quando se verificar uma das situagoes descritas
a seguir:

a) Apds a construgdo de uma pista;
b) Quando houver aumento na extensio longitudinal da pista;

¢) Quando houver aumento do comprimento disponivel para
aterragem e descolagem, caso a medi¢édo anterior nédo
contemple o trecho anteriormente em desuso;

d) Apés intervengdo na pista existente que resulte em alteragao
da profundidade da macrotextura.

6.4. Procedimentos de inspec¢ao do pavimento da pista quando
o equipamento de medicao do atrito nao esta disponivel.

Quando o equipamento de medigdo de atrito ndo esta disponivel, o
operador de aerédromo deve:

a) Realizar avaliacoes periddicas de inspec¢do de manutencio,
conforme a frequéncia definida na tabela 7 do anexo I, para
assegurar que as superficies do pavimento néo se deterioram
abaixo dos minimos definidos nesta diretiva.

b) Realizar medigdes da profundidade da macrotextura, pelo
menos 3 (trés) vezes ao ano, quando o nimero de aterragens
por soleira de pista exceder as 31 (trinta e uma) aterragens
diarias, incluindo pelo menos 3 (trés) medi¢ées em cada zona de
toque, parte central e parte de corrida, e registar a profundidade
média da macrotextura por cada uma das zonas;

¢) Registar, nas avaliagdes periddicas, a condi¢do da superficie
do pavimento, anotando:

1) A extensdo e quantidade do acimulo de borracha na
superficie, conforme a tabela 8 do anexo I;

2) O tipo e a condic¢do da textura do pavimento, de acordo
com o sistema de codificagdo definido nas tabelas 9 e 10
do anexo I;

3) Evidéncia de problemas de drenagem:;
4) A condigao do tratamento da superficie do pavimento;

5) Qualquer evidéncia de deficiéncias estruturais do pavimento.
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d) Adotar as acgoes corretivas requeridas:

1) Quando a profundidade média da macrotextura for inferior
ao valor minimo estabelecido nesta diretiva;

2) Para remover o acimulo de borracha, conforme as indicagoes
da coluna (5) da tabela 8 do anexo I;

3) Para melhorar a eficacia das estrias, quando ela é inferior
a 50%.

e) Encaminhar o relatério de avaliagdo periddica a autoridade
aeronautica, nos moldes estabelecidos no anexo III desta diretiva,
no prazo maximo de 10 (dez) dias tteis ap6s a conclusao da
avaliacgdo.

/) Sempre que a condi¢ao da superficie do pavimento apresentar
revelar um parametro abaixo do nivel minimo estabelecido
nesta diretiva, informar, no respectivo relatério da avaliagao,
que acg¢oes foram ou serdo adoptadas para restabelecer tais
parametros para niveis iguais ou superiores aos minimos
estabelecidos diretiva.

6.5. Acumulacao de borracha na pista

Para manter niveis de seguranc¢a operacional adequados com relac¢io
ao atrito na superficie da pista resultante da condi¢do de acumulacéao
de borracha na area de toque, o operador de aerédromo deve:

a) Manter o acimulo de borracha menor ou igual a 50% da area da
zona de toque compreendida por 6 m de cada lado em relacgao
ao eixo da pista de aterragem e descolagem em operacio;

b) Monitorizar o acimulo de borracha segundo metodologia de
medigao descrita no Manual de Operagdes de Aerédromo;

¢) Realizar a remocgao de borracha conforme a frequéncia definida
na tabela 6 do anexo I, ou quando for verificada qualquer das
seguintes situagoes:

1) Actimulo de borracha superior ao estabelecido na alinea a);

2) Acumulo de borracha produzindo interferéncia nas condigoes
de drenagem da pista de aterragem e descolagem.

d) Avaliar cada soleira separadamente, considerando, para fins
de remocio do acimulo de borracha, a situacao que resultar
em maior frequéncia de medicao.

6.6. Competéncia dos operadores de equipamentos de medicao
de atrito

6.6.1. Todos os operadores devem ser treinados e competentes no
que diz respeito a operacdo e manutencio do equipamento, ser
conhecedores das normas e estarem conscientes dos fatores
criticos que afetam a exatidao das medicoes.

6.6.2. O treino/instrucdo pode ser efetuado durante o decurso das
campanhas de medicido, desde que existam medidas adequadas
para assegurar que os resultados das mesmas sdo validos,
nomeadamente se houver acompanhamento por parte de
pessoal treinado e/ou com experiéncia.

6.6.3. Quando a campanha de medigéo da textura for contratada a
uma entidade externa recomenda-se que o operador do aerédromo
verifique se a competéncia e experiéncia dos operadores na
condugao dos ensaios corresponde aos critérios desejados.

6.7. Registos

6.7.1. O operador de aerédromo deve manter os registos que
comprovem os detalhes do cumprimento dos requisitos de
medicio e manutengdo dos niveis de atrito, macrotextura e
de remogao de borracha da pista de aterragem e descolagem
estabelecidos nesta diretiva, pelo periodo minimo de 5 (cinco)
anos a partir da data da avaliagao.

6.7.2. Os registos de cada avaliagdo, para a produgdo de um
relatério, devem ser disponibilizados sob pedido da autoridade
aerondutica.

6.7.3. Caso os valores obtidos ditem a necessidade de operacoes
de manutencdo, devem ser registados o local, a extensao de
manifestagio da patologia, os métodos empregues e os resultados.

7. ENTRADA EM VIGOR
A presente diretiva entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacio.

Conselho de Administragdo da Agéncia de Aviacao Civil, na Praia,
aos 21 de fevereiro de 2018. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.
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ANEXO I

Tabela 1 - Parametros de coeficiente de atrito por tipo de equipamento de medicao

Pneu Velocidade | Egpessura Nivel de Coeficiente de atrito minimo
Equipamento T Pressao deTeste | ga lamina de projeto Nivel de Nivel aceitdvel
ipo (kPa) (km/h) dgua (mm) Manutencéo ivel aceitave
(1) 2 (3) (4) (5) 6 (7 (8)
Reboque medidor de Valor Mu A 70 65 1.0 0.72 0.52 0.42
Mu-meter Trailer A 70 95 1.0 0.66 0.38 0.26
Deslizémetro B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50
Skiddometer Trailer B 210 95 1.0 0.74 0.47 0.34
Veiculo medidor de atrito na superficie B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50
Surface FrictionTester Vehicle B 210 95 1.0 0.74 0.47 0.34
Veiculo medidor de atrito na pista B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50
Runway Friction Tester Vehicle B 210 95 1.0 0.74 0.54 0.41
Veiculo medidor de atrito TATRA B 210 65 1.0 0.76 0.57 0.48
TATRA Friction Tester Vehicle B 210 95 1.0 0.67 0.52 0.42
Reboque medidor de aderéncia C 140 65 1.0 0.74 053 0.43
GRIPTESTER C 140 95 1.0 0.64 0.36 0.24
GRIP TESTER Trailer ’ ’ ’ ’

Nota: Admite-se tolerancia de + 2,5% sobre os valores obtidos para o coeficiente de atrito.

Tabela 2 - Frequéncia minima de medig¢oes de atrito

Tabela 5 — Frequéncia minima de medi¢coes de macrotextura

Aterragens diarias por

ATERRAGENS DIARIAS . FREQUENCIA Faixa soleira de aeronaves Frequéncia minima
FAIXAS DE AERONAVES NA PISTA MINIMA DE MEDICAO de asa fixa com motor a de medicoes de
DE ATRITO reacgao ou turbo jacto macrotextura
(média do ltimo ano)
1) ) @) 1) 2 (3)
1 Menos de 15 1 vez a cada 12 meses
1 Menos de 15 1 vez a cada 12 Meses B) 16430 Tvez a cada 6 meses
3 31 a90 1 vez a cada 3 meses
2 16230 1 vez a cada 6 Meses 4 91 a 150 1 vez a cada 2 meses
3 31290 1 vez a cada 3 Meses 5 151 a 190 1 vez a cada 45 dias
4 1 1 da M Tabela 6 — Frequéncia minima de remog¢ao do acimulo
91 a 150 vez a cada Mes de borracha
5 151 a 210 1 vez a cada 15 dias .
Aterragens diarias por
6 Superior a 210 semanal soleira, de aeronaves Frequéncia minima
Faixa de asa fixa com motor a de remocao de
Nota: E recomendavel a medi¢io do nivel de atrito do pavimento reacgao ou turbojato borracha
apbs as primeiras precipitaces da estacfio chuvosa tendo em vista que (média do ultimo ano)
o nivel de atrito pode ser particularmente afectado por precipitagdes (1) 2) 3)
ap0s longo periodo de seca. 1 Menos de 15 1 vez a cada 24 meses
- 2 16 a 30 1 vez a cada 12 meses
# leassAe d‘e I;locahsz\cflo Qlll\z}it_ldade 3 31a90 1 vez a cada 6 meses
referén m nim
clerencia a medicao mima 4 91 a 150 1 vez a cada 4 meses
(1) & (3) 4) 5 151 a 210 1 vez a cada 3 meses
) Aerc’idr(()imos com D(iistapteg Uma vez de cada Tabela 7 - Frequéncia minima de inspecgdes visuais
operacao de aeronave | m do eixo da . de avaliacio
tipo A ou B ou C pista lado da pista
Aterragens diarias, Peso anual A .
Aer6dromos com Distante 3m e Uma ves de cada lado Faixa | por soleira de pista, | de avides, por Frfaquencla
- . da pista, para cada . ~ . A minima de
2 | operacdo de aeronave | 5 m do eixo da distanci laca de avidoes com motor a | soleira de pista INSPeceao
tipo D ou E ou F pista 1stancia em refagao reaccao ou turbojato | (Milhées de Kg) pece
a0 eixo da pista 140 2 () @)
Tabela 4 — Classificacao da macrotextura 1 Menos de 15 Menos de 447 1 i’; anegzga
1vezacada6
Profundidade - P (mm) Classificacao 2 162 30 448 2 838 meses
. 1 vez a cada 3
P<0,25 Muito fechada 3 31a90 839 a 2404 meses
0,25 <P <0,40 Fechada 4 91 a 150 240523969 | ! Ve;‘;:ada
0,40 <P <0,76 Média fechada 5 1512210 3970 a 5535 | L Vezacada2
semanas
0,76mm < P < 1,14mm Medianamente aberta 6 Mais que 210 Mais que 5535 1 vez por
semana

1,14<P<1,20

Aberta

P> 1,20

Muito aberta
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Nota: Apés calcular as duas primeiras colunas, o operador de

aerédromo deve seleccionar a coluna que apresenta o maior valor e
entao seleccionar o valor apropriado na ultima coluna.
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Tabela 8 - Método de inspeccao para a estima visual de acimulo de borracha

Percentagem estimada .~ . Gama estimada
. Descri¢ao da borracha cobrindo a
de borracha cobrindo a . de valores Mu em
. textura do pavimento na zona de L 1
textura do pavimento na segmentos médios

Classificacao

de acumulacao Nivel de Acgao a Ser

de depositos de toque da pista conforme observado Tomada
zona de toque . de 150 m na zona
borracha pelo avaliador
(%) de toque
(1) 2 (3) 4 (%)
Muito ligeira Menos de 5 Rastos individuais intermitentes de pneus; 0.65 ou maior Nenhum

95% da textura da superficie exposta.

Rastos individuais de pneus comeg¢am
Ligeira 6a 20 a sobrepor-se; 80 a 94% da textura da 0.55 a 0.64 Nenhum
superficie exposta.

- L3 6m centrais da area de trafego cobertos; Monitorizar a
Ligeira a Média 21a 40 60 a 79% da textura da superficie exposta. 0502 0.54 deterioragao de perto.
. , , . Programar a remogao
Média 41 a 60 12m ceintrals da drea de trafegf) cobertos; 0.40 a 0.49 da borracha no prazo de
40 a 59% da textura da superficie exposta. 120 dias

15 m centrais da area de trafego cobertos;

. Programar a remocao
0,
Media a Densa 61 a 80 30 a 69/0\de bor]E'a.cha vulc.amzada © 0.30 a 0.39 da borracha no prazo de
agarrada a superficie do pavimento; 20

a 39% da textura da superficie exposta. 90 dias.

70 a 95% de borracha vulcanizada e

agarrada a superficie do pavimento; Programar a remogao
Densa 81a95 remocao dificil; Borracha com aspecto 0.20 a 0.29 da borracha no prazo de

lustroso ou brilhante; 5 a 19% da textura 60 dias.

da superficie exposta

Borracha completamente vulcanizada
e agarrada a superficie do pavimento; Programar a remogao
Remog¢do muito dificil; Borracha da borracha no prazo
apresenta estrias e aspecto lustroso de 30 dias, ou logo que
ou brilhante; 0 a 4% da superficie da possivel.

textura exposta.

Muito Densa 96 a 100 Menor que 0.19

Tabela 9 — Codificacao alfanumérica quanto a condicao das estrias

Tratamento da superficie do Codigo Codigo
pavimento Alfabético Numérico e Descriciao
(1) 2 (3)
Tipo de Estrias H 0 - Nenhum

1 — Estrias em Serra

2 — Estrias Plasticas

Condicao de Estrias G 0 - Profundidade uniforme em todo o pavimento
1 —10% de estrias nio eficazes;

2 - 20% estrias nio eficazes;

3 - 30% de estrias nio eficazes;

- 40% de estrias nio eficazes;

- 50% de estrias nao eficazes;

- 60% de estrias nio eficazes;

- 70% de estrias nao eficazes;

- 80% de estrias nio eficazes;

© 0 9 O Ot W

- 90% de estrias nio eficazes;
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Tabela 10 — Codificacao Alfanumérica quanto ao tipo de superficie do pavimento

- Codigo
Tratamen;o c.la Superficie do Cédigo Alfabetico
avimento Numeérico e Descriciao
(6] @ 3
Pavimento de concreto asfaltico A 0 - Revestimento selado enfangado;

1 — Novo, agregado asfaltado, cor preta;

2 — Microtextura, 75% de agregado fino, cor de agregado;

3 — Textura mista, 50/50 fina, agregado gratudo, cor de agregado

4 — Macrotextura, 75-100% de agregado graudo;

5 — Superficie gasta, ressalta agregado gratdo ou abraséo;
6—Estrias de superficie de perfil aberto; Estrias de atrito porosas;
7 — Selagem de aparas

8 — Selagem de aparas emborrachada

9 — Outros

Pavimento de concreto de C 0 - Cinta acabada;
cimento Portland . .

1 — Microtextura, agregado predominantemente fino;

2 - Macrotextura, agregado predominantemente gratdo;

3 — Superficie gasta, ressalta agregado groatdo ou abrasio;

4 - Serapilheira arrastada;

- Varrido ou escovado;

- Fios em forma de pente;

- Fios estanhados;

- Estrias flutuantes;

© o =9 o Ot

- Outros;

ANEXO II

MEDICAO DE ATRITO
DA PISTA
NOME DO AERODROMO
CODIGO ICAQ
PISTA DE ATERRAGEM E DESCOLAGEM _ /__

<Cidade>, <dia> de <més> de 20__

Relatorio Técnico N°: 000/__

Data de medicgao: __/__/

Versao 01
Data: Responsavel pela execucdo do ensaio: Assinatura:
/ / Nome do Responsavel
Data: Responsavel Técnico pelo Relatoério: Assinatura:
/ / Nome do Responsavel
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RELATORIO TECNICO N°: 000

1. MOTIVOS DO ENSAIO

1.1 Descri¢ao dos motivos que levaram a execuc¢ao da medi¢ao de atrito.

2. INFORMACOES GERAIS

2.1 Codigo de referencia da aeronave em operagao.
[ 1A [ 1B [ 1C [ 1D [ 1E [ IF

2.2 Classifica¢do do pavimento.
[ ] Flexivel [ 1Rigido [ 1Outro (especificar)

2.3 Comprimento e largura da pista de aterragem e descolagem.
[ ] metros

2.4 Comprimento de pista medido.
[ ] metros

2.5 Distancia do ponto de inicio da medi¢cao com relagdo ao inicio da sinalizacdo horizontal de soleira.
[ ] metros da soleira [ ]

2.6 Equipamento utilizado.
[ ] Mu-meter [ ] Skiddometer [ ] Tatra [ ] Grip Tester [ ] Surface
friction tester vehicle

[ 1 Runway friction tester vehicle

2.7 Velocidade de execucao da medigao de atrito.
[ 165km/h [ 195 km/h

2.8 Fabricante do equipamento.

[ ]

2.9 Temperatura durante a medic¢ao de atrito.
[ I°C

2.10 Humidade relativa do ar.
[ 1%

2.11 Condicao do tempo durante a medigao.
[ 1 Nublado [ 1 Ensolarado [ ] Outros (especificar)

2.12 Data da ultima remoc¢ao de borracha da pista.
L/ 7/ 1

2.13 Horario de inicio da medigio.

[ 1]

2.14 Horario de término da medig¢ao.

L 1

2.15 Espessura da banda de rodagem do pneu utilizado no equipamento (TWI-Tread Wear Indicator):
mm

2.16 Proxima medicao de atrito (data provavel).

L/ 7/ 1

2.17 Pousos diarios de aeronaves com motor a reagao por soleira (média do ultimo ano):

2.18 Observagdes:

Visto do responsavel pela execugcao do ensaio Visto do responsavel pelo Relatorio
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| RELATORIO TECNICO N°: 000

3. Representacio grafica
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RELATORIO TECNICO N°: 000

4. RESULTADOS - VALORES DE ATRITO
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| RELATORIO TECNICO N°: 000 |

4, RESULTADDS - VALORES DE ATRITO | = o
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| RELATORIO TECNICO N°: 000

4. RESULTADOS - VALORES DE ATRITO =) inicio da ety pets cabecetro predaming:
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4. RESULTADOS — VALORES DE ATRITO
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RELATORIO TECNICO N°: 000

RESULTADOS — VALORES DE ATRITO
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4. RESULTADOS — VALORES DE ATRITO ||'F’““'*'-’"=3I g metifdo mela cabeceing pre domring
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4, RESULTADOS = VALORES DE ATRITO
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5. ANALISE CRITICA DOS RESULTADOS

Devera ser feita analise critica dos resultados das medigoes realizadas.

6. CONCLUSAO

O relatorio técnico deve apresentar conclusao baseada na legislagdo em vigor.

7. ACCOES DE MANUTENCAO

Quando possivel, o relatorio técnico deve conter as acgdes de manutencao tomadas pelo operador
aeroportudrio para restabelecer a seguranca operacional.

8. REFERENCIAS

O relatorio técnico deve conter as principais referéncias utilizadas na sua elaboragao.

9. RESPONSAVEIS

O relatdrio técnico deve conter todas as suas folhas rubricadas pelos responsaveis pela execucao do
ensaio de medicao de atrito, bem como, pela sua elaboragao.

Nome e assinatura
Responsavel pela execugdo do ensaio

Nome e assinatura
Responsavel pelo Relatorio Técnico

Visto do responsavel pela execucdo do ensaio Visto do responsavel pelo Relatorio

https://kiosk.incv.cv 5F8CB8F1-F28F-45EF-AF87-2A57C3CBF277



II SERIE — N© 16 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 7 DE MARCO DE 2018 639

ANEXOTII

MEDICAO DE MACROTEXTURA
DA PISTA

NOME DO AERODROMO

CODIGO ICAO

PISTA DE ATERRAGEM E DESCOLAGEM _ /

<Cidade>, <dia> de <més>de 20

Relatorio Técnico N°: 000/

Data de medicdo:  / /

Versao 01
Data: Responsavel pela execucao do ensaio: Assinatura:
/ /
Nome do Responsavel
Data: Responsavel Técnico pelo Relatorio: Assinatura:
/ /
Nome do Responsavel
Visto do responsavel pela execucdo do ensaio Visto do responsavel pelo Relatorio
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1. MOTIVOS DO ENSAIO

1.1 Descri¢ao dos motivos que levaram a execugao da medigao de macro textura.

2. INFORMACOES GERAIS
2.1 Cédigo de referencia da aeronave em operagao.

[ 1A [ 1B [ 1C [ 1D [ 1E [ 1F

2.2 Classificacao do pavimento.
[ ] Flexivel [ TRigido [ ] Outro (especificar)

2.3 Comprimento e largura da pista de aterragem e descolagem.
[ ] metros

2.4 Comprimento de pista medido.
[ ] metros

2.5 Distancia do ponto de inicio da medigao com relagao ao inicio da sinalizagao horizontal de soleira.
[ ] metros da soleira| |

2.6 Data da ultima remogao de borracha da pista.

[/ _/ ]

2.7 Proxima medicdo de macro textura (data provavel).

[/ ]

2.8 Pousos diarios de aeronaves com motor a reacao por soleira (média do Gltimo ano):

2.9 Observagoes:

Visto do responsavel pela execugdo do Visto do responsavel pelo
ensaio Relatorio
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3. RESULTADOS — VALORES DA PROFUNDIDADE DE MACRO TEXTURA
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4. ANALISE CRITICA DOS RESULTADOS

Devera ser feita analise critica dos resultados das medigdes realizadas.

5. CONCLUSAO

O relatorio técnico deve apresentar conclusdo baseada na legislagdo em vigor.

6. ACCOES DE MANUTENCAO

Quando possivel, o relatorio técnico deve conter as acgdes de manutengdo tomadas pelo operador
aeroportudrio para restabelecer a seguranca operacional.

7. REFERENCIAS

O relatorio técnico deve conter as principais referéncias utilizadas na sua elaboragao.

8. RESPONSAVEIS

O relatorio técnico deve conter todas as suas folhas rubricadas pelos responsaveis pela execugdo do
ensaio de medigdo de atrito, bem como, pela sua elaboragao.

Nome e assinatura
Responsavel pela execugdo do ensaio

Nome e assinatura
Responsavel pelo Relatorio Técnico

Visto do responsével pela execucdo do ensaio | Visto do responsavel pelo Relatorio

O Presidente do Conselho de Administrac¢ido da Agéncia de Aviacao Civil, Jodo dos Reis Monteiro.
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Diretiva n° 08/AED/18
Diretiva sobre a Manutencao do Sistema Aeroportuario
de 7 de marco de 2018

A fiabilidade e operacionalidade das infra-estruturas e facilidades
aeroportudrias, constituidas por pistas, caminhos de circulacao,
plataformas, ajudas visuais e sistemas elétricos, sdo condi¢oes essenciais
para a salvaguarda da seguranca das operagdes aeroportudrias.

Neste contexto, importa definir as regras aplicaveis ao estabelecimento
e a implementagdo de um sistema de manuten¢io aeroportudrio
eficaz, que dé garantias de operacionalidade e seguranca a navegacao
e operagio aeroportudria.

Por tltimo, impde-se ressalvar que o presente regulamento foi
submetido & consulta publica, garantindo o direito a informagao e o
direito a participagdo da comunidade aerondutica e do ptblico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 70/2014, de 22
de Dezembro e do n°® 2 do artigo 173° do Cédigo Aerondutico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n° 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n°® 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviagao Civil publicar o seguinte:

1. OBJECTO

1.1. O objetivo desta diretiva é definir os requisitos e procedimentos
aplicdveis para a implementagdo de um sistema de manutengéo
da infra-estrutura aeroportuaria, com vista ao estabelecimento
de medidas preventivas e correctivas adequadas ao nivel de
seguranga exigida pela operagdo aeroportudria.

1.2. Esta diretiva abrange os equipamentos e instalacées sob a
responsabilidade dos operadores de aerédromos, excluindo
os equipamentos de radio ajuda e estagdes meteorolbgicas.

2. DEFINICOES E ABREVIATURAS
2.1. Para os fins desta diretiva, aplicam-se as seguintes defini¢oes:

a) «Aerédromo», uma area definida em terra ou na dgua
(incluindo quaisquer edificios, instalacdes e equipamentos),
destinada, a ser usada no todo ou em parte, a chegada,
partida e movimento de aeronaves;

b) «Area de manobras», parte da drea de um aerédromo
utilizada para a descolagem, aterragem e rolagem de
aeronaves, excluindo as plataformas de estacionamento;

¢) «Aparelho respiratdrio isolante de circuito aberto (ARICA)»,
equipamento de protegdo contra a inalagdo de ar contaminado
ou com défice de oxigénio;

d) «Area de movimento», parte do aerédromo utilizada para a
descolagem, aterragem e rolagem de aeronaves, composta
pela drea de manobras e plataforma de estacionamento;

e) «Area operacional», também denominada “lado ar”, conjunto
formado pela 4rea de movimento de um aerédromo e
terrenos e edifica¢oes adjacentes, ou parte delas, cujo
acesso é controlado;

f) «Ajudas visuais», equipamentos destinados a proporcionar
apoio a navegacio aérea das aeronaves, tais como indicadores
e dispositivos de sinalizac¢do horizontal e vertical, luzes
e balizas;

2) Equipamento de protegao individual (EPI)», dispositivo
ou produto de uso individual utilizado pelo trabalhador,
destinada a protec¢do contra riscos a seguranca e a saude
no trabalho;

h) «Manutencio corretiva em aerédromos», manutencao
néo periddica realizada ap6s a ocorréncia de uma avaria,
anomalia, constatacdo de defeito ou nao conformidade a
um requisito;

i) «Manutengao preventiva em aerédromos», manutengao
peribdica programada destinada a reduzir a probabilidade de
falha ou a degradagio do funcionamento dos equipamentos
e facilidades do aerédromo;
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j) «Operador de aer6dromo», em relacdo a um aerédromo
certificado, significa um titular de um certificado de
aerédromo;

k) «Plataforma», drea definida num aerédromo terrestre,
destinada a receber aeronaves para fins de embarque ou
desembarque de passageiros, correio ou carga, reabastecimento
de combustivel, estacionamento ou manutengio;

1) «Risco», avaliacdo das consequéncias de um perigo, expresso
em termos de probabilidade e severidade, tomando como
referéncia a pior condi¢io possivel;

m) «Seguranca operacional», estado no qual o risco de lesoes
a pessoas ou danos a bens se reduz ou se mantém em um
nivel aceitavel, ou abaixo deste, por meio de um processo
continuo de identificagdo de perigos e gestao de riscos.

2.2. No ambito desta diretiva, as seguintes abreviaturas tém os
seguintes significados:

a) EPI - Equipamento de Prote¢édo Individual,
b) EPR - Aparelho respiratorio isolante de circuito aberto;

¢) RESA (Runway End Safety Area) - Area de Seguranca de
Fim de Pista;

d) SPDA - Sistema de Protegdo contra Descargas Atmosféricas.
3. APLICABILIDADE

Esta diretiva é aplicdvel ao operador de aeré6dromo enquanto
responsavel pela implementacio de um sistema de manutencio de
toda a infra-estrutura aeroportudria.

4. REFERENCIAS
Esta diretiva baseou-se nos seguintes documentos:
a) CV-CAR 14;
b) CV-CAR 14.2;
¢) Doc. 9137 — Airport Services Manual.
5. SISTEMA DE MANUTENCAO AEROPORTUARIA

5.1. O operador de aerédromo deve estabelecer e implementar um
sistema de manutencio de toda a infra-estrutura aeroportudria,
sob sua responsabilidade, e que seja capaz de:

a) Manter as condi¢des fisicas e operacionais dentro dos
padrdes exigidos nesta diretiva e em normas aplicaveis;

b) Permitir a continuidade das operac¢oes aeroportudrias dentro
do nivel aceitavel de seguranca operacional estabelecido
nesta diretiva ou normas aplicaveis.

5.2. O sistema de manutenc¢do aeroportuéria deve ser estruturado
em programas que abordem as seguintes dreas:

Q) Areas pavimentadas, que compreendem:
1) Pistas de aterragem e descolagem;
2) Caminhos de circulacédo e plataformas;
3) Vias de circulagéo de veiculos, equipamentos e pessoas.
b) Areas nio-pavimentadas, que compreendem:
1) Pistas de aterragem e descolagem;
2) Caminhos de circulagdo e plataformas;
3) Vias de circulacgao de veiculos, equipamentos e pessoas;
4) Faixas de pista;
5) RESA;
¢) Drenagem;

d) Areas verdes;
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e) Ajudas visuais;
/) Sistemas elétricos;
g) Protecao da area operacional;

h) Equipamentos, veiculos e sinalizagdo viaria utilizados na
area operacional; e

1) Edificagoes inseridas ou limitrofes a area operacional.

5.3. Cada programa de manutengdo deve conter processos
continuos de:

a) Monitoramento;
b) Manutencao preventiva;
¢) Manutencéo corretiva.

5.4. O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar
cada programa de manuten¢ao de acordo com os seguintes
requisitos:

a) Ser especifico e adequado as caracteristicas de suas
instalagbes e equipamentos;

b) Ser de facil entendimento e utiliza¢do, com instrugdes
claras e objetivas;

¢) Incluir os processos de monitoramento, manutencao
preventiva e manutencéo corretiva;

d) Refletir a concentracio de agdes nos processos de monitoramento
e manutencao preventiva de cada elemento;

e) Ser estruturado de forma a dar continuidade as acoes até
a solucao definitiva da ndo conformidade detetada;

f) Descrever e explicitar a sua finalidade;

2) Descrever a infra-estrutura, equipamentos ou instalagoes
a serem mantidas ou verificadas;

h) Conter niveis de servigo ou padroes de aceitabilidade para a
operagdo dos equipamentos, infra-estrutura ou instalacgoes
da area operacional;

i) Definir a prioridade de execucdo dos servigos de manutengao;
j) Conter a programacao das actividades;

k) Armazenar dados e realizar seu processamento e anélise
de forma a proporcionar a melhoria continua do sistema.

6. AREA PAVIMENTADA - GENERALIDADES

6.1. O operador de aer6dromo deve manter as dreas pavimentadas
em condicoes operacionais visando a4 adequada operacao e a
protecao de:

a) Aeronaves;

b) Veiculos;

¢) Pessoas;

d) Equipamentos aeronduticos e aeroportudrios.

6.2. O operador de aerédromo deve atender aos requisitos apontados
no paragrafo 6.1 desta diretiva e aos seguintes parametros
quanto as areas pavimentadas inseridas na area operacional:

a) Estrutura e funcionalidade do pavimento - o operador
de aerédromo deve manter as condi¢des estruturais e
funcionais da 4rea operacional conforme aprovado pela
autoridade aerondutica;

b) Defeitos no pavimento:

1) O operador de aerédromo deve manter a superficie das
areas pavimentadas livre de defeitos que possam causar:

1) Detritos que possam danificar aeronaves — FOD;
ii) Perda do controlo direcional das aeronaves;
iii) Danos a integridade dos equipamentos aeronduticos;

2) O operador de aerédromo deve monitorar os defeitos
do pavimento por meio de inspegoes visuais regulares;
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¢) Desniveis / depressoes / deformacoes:

1) O operador de aer6dromo deve manter a diferenca de
nivel entre dreas pavimentadas e ndo pavimentadas
de acordo com os requisitos do CV-CAR 14.2;

2) O operador de aer6dromo deve manter a area pavimentada
livre de desniveis, depressoes ou deformagoes que alterem
as declividades transversais e longitudinais originais.

d) Juntas:

1) O operador de aerédromo deve manter as juntas de
dilatagéo integras e niveladas nos pavimentos rigidos,
nas unides entre pavimentos rigidos e flexiveis e nas
demais selagens de juntas;

2) No caso de execucdo de revestimento ou remendos no
pavimento, as juntas longitudinais ou transversais de
construcdo nio devem alterar as respetivas declividades
originais;

3) O operador de aerédromo deve monitorar as juntas do
pavimento por meio de inspeg¢des regulares.

6.3. O ndo cumprimento das condigdes definidas no paragrafo 6.1
ou demais requisitos estabelecidos no paragrafo 6.2 é motivo
para uma avaliagdo técnica e de seguranga operacional, tendo
como possiveis agoes:

a) Mitigagao do risco para a garantia da seguranca operacional;
b) Manutencédo preventiva e/ou corretiva;
¢) Restri¢ao operacional.

6.4. O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar
requisitos e procedimentos de monitoramento e avaliagdo do
estado do pavimento a fim de manter as condigdes estruturais
e funcionais e cumprir com os requisitos estabelecidos nas
secgoes 6, 7, 8 e 11 desta diretiva.

7. AREA PAVIMENTADA - PISTA DE ATERRAGEM E
DESCOLAGEM

7.1. O operador de aerédromo deve manter a pista de aterragem
e descolagem em condiges operacionais visando garantir o
nivel exigido em relagédo:

a) A resisténcia a derrapagem;
b) Ao controle direcional das aeronaves;
¢) A integridade dos equipamentos aeronduticos.

7.2. O operador de aerdédromo deve atender ao disposto no paragrafo
7.1 e aos requisitos referentes aos seguintes parametros quanto
ao pavimento:

a) Estrutura e funcionalidade do pavimento;

b) Defeitos no pavimento;

¢) Desniveis / Depressoes / Deformacgoes;

d) Atrito/ Macrotextura / Acumula¢io de borracha.
7.3. Estrutura e funcionalidade do pavimento:

a) Os requisitos referentes a estrutura e funcionalidade
do pavimento encontram-se descritos na alinea a) do
paragrafo 6.2.

b) As agbes aplicaveis quando detetadas ndo-conformidades
estdo descritas no paragrafo 6.3.

7.4. Defeitos no pavimento:

a) Os requisitos referentes a defeitos no revestimento do
pavimento e ac¢des de monitoramento encontram-se
descritos na alinea b) do paragrafo 6.2.

b) As acoes aplicdveis quando detectada ndo-conformidade
estdo descritas no paragrafo 6.3.
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7.5. Desniveis / Depressoes / Deformacoes:

a) O operador de aerédromo deve manter a pista de aterragem
e descolagem livre de desniveis, depressoes ou deformacgoes
que alterem suas declividades transversais ou longitudinais
originais, que possam proporcionar a acumulagdo de dgua
e a perda do controlo direcional das aeronaves;

b) Se a profundidade média de d4gua exceder 3 mm numa
regido de 150 m de comprimento pela largura da pista, o
operador de aerédromo deve providenciar a¢oes correctivas
na referida regido, a fim de garantir que a pista tenha
drenagem suficiente para ndo acumular 4gua acima do
valor de 3 mm;

¢) As agoes adicionais aplicaveis quando detectada néao-
conformidade est@o descritas no paragrafo 6.3.

7.6. Atrito/ Macrotextura - o operador de aer6dromo deve manter
os indices de atrito e de textura da superficie do pavimento
da pista de aterragem e descolagem nos niveis requeridos
pela regulamentagao propria, que estabelece os procedimentos
para a avaliagdo de atrito da pista de aterragem para fins
de manutencao.

8. AREA PAVIMENTADA - CAMINHO DE CIRCULACAO E
PLATAFORMA

8.1. O operador de aer6dromo deve manter o caminho de circulagao
e a plataforma em condigdes de seguranca operacional visando
garantir:

a) O controlo direcional das aeronaves;
b) A integridade dos equipamentos aeronduticos.

8.2. O operador de aerédromo deve atender aos requisitos apontados
no paragrafo 8.1 e aos seguintes parametros quanto ao caminho
de circulagéo e a plataforma:

a) Estrutura e funcionalidade:

1) Os requisitos referentes a estrutura e funcionalidade
do pavimento encontram-se descritos na alinea a) do
paragrafo 6.2;

2) As agoes aplicaveis quando detectada nao-conformidade
estdo descritas no paragrafo 6.3;

b) Defeitos no pavimento:

1) Os requisitos referentes a defeitos no revestimento
do pavimento encontram-se descritos na alinea b) do
paragrafo 6.2;

2) As agbes aplicaveis quando detectada nao-conformidade
estdo descritas no paragrafo 6.3;

¢) Desniveis/Depressoes/Deformacoes:

1) Os parametros para desniveis/depressoes/deformagoes
estdo descritos na alinea c¢) do paragrafo 6.2;

2) As agbes aplicaveis quando detectada nao-conformidade
estdo descritas no paragrafo 6.3.

9. AREA PAVIMENTADA - VIAS DE CIRCULACAO DE VEiCULOS,
EQUIPAMENTOS E PESSOAS

9.1. O operador de aerdédromo deve manter as condigdes de
transitabilidade das vias pavimentadas de circulagdo de
veiculos, equipamentos e pessoas.

9.2. O operador de aerédromo deve atender aos seguintes parametros
relativamente as vias pavimentadas:

a) Defeitos no pavimento:

1) Os requisitos referentes a defeitos no pavimento
encontram-se dispostos na alinea b) do paragrafo 6.2;

2) As agoes aplicaveis quando detectada nao-conformidade
estdo descritas no paragrafo 6.3.

https://kiosk.incv.cv

b) Desniveis / depressoes / deformacoes:

1) O operador de aerédromo deve manter as vias de
circulagao de veiculos, equipamentos e pessoas livre de
desniveis, depressoes ou deformacgoes que alterem as
declividades transversais ou longitudinais originais ou
propiciem a perda de controlo direccional dos veiculos
e equipamentos;

2) As agoes aplicaveis quando detectada nao-conformidade
estdo apontadas no paragrafo 6.3.

10. AREAS VERDES

10.1. O operador de aerédromo deve manter as areas verdes
inseridas na area operacional de forma a:

a) Nao interferir na visualizagdo dos sistemas de ajudas
visuais e de navegacgio aérea;

b) A vegetagdo nao se configurar em obstaculo a navegagao
aérea;

¢) Nao propiciar condigoes para atracao de vida animal;
d) Nao comprometer o fluxo do sistema de drenagem.

10.2. O operador de aerédromo deve ainda atender aos seguintes
requisitos na manutencio das dreas verdes por meio de controlo
de vegetacao:

a) Manter a altura da vegetacao da faixa de pista entre 15
e 20 cm;

b) Executar, quando aplicavel, as ac¢oes referentes a gestao
do risco da vida animal, conforme requisitos estabelecidos
em norma especifica.

11. SISTEMA DE DRENAGEM

11.1. O operador de aerédromo deve manter o sistema de drenagem
de forma a:

a) Evitar que a acumulacio de 4gua nas superficies das
pistas, caminhos de circulacdo e plataformas prejudique
a seguranca das operagdes aéreas e aeroportudrias;

b) Nio proporcionar condi¢des para atraccio e fixacdo de
vida animal.

11.2. O operador de aerédromo deve atender aos requisitos
apontados no paragrafo anterior e aos seguintes requisitos,
quanto ao sistema de drenagem inserido na area operacional:

a) Manter os declives transversais e longitudinais da area
de movimento e de todo sistema de drenagem da area
operacional;

b) Manter as ranhuras transversais (grooving), quando
houver, livres de obstrugdes que possam comprometer as
condic¢oes de drenagem da pista;

¢) Manter as tubulagdes e valas livres de obstrugdes que
possam comprometer as condi¢bes de drenagem;

d) Manter a integridade das estruturas, tubulagdes e valas
revestidas;

e) Manter os equipamentos e bombas de drenagem, quando
houver, em boas condi¢des de funcionamento.

~ 12. AJUDAS VISUAIS PARA NAVEGACAO E INDICACAO DE
AREAS DE USO RESTRITO

12.1. O operador de aerédromo deve manter as ajudas visuais
em condigbes operacionais, de forma a permitir a correcta
visualizagdo, identificacdo e compreensio da ajuda visual
por parte do piloto e pessoal em solo.

12.2. As ajudas visuais sdo aquelas descritas conforme requisitos
constantes no CV-CAR 14.2 e compreendem:

a) Indicadores e dispositivos de sinalizacao;

b) Sinalizagao horizontal;
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¢) Luzes;

d) Sinalizac¢io vertical;

e) Balizas;

f) Indicadores de areas de uso restrito.

12.3. Indicadores e dispositivos de sinalizagdo - o operador de
aerédromo deve, quanto aos indicadores e dispositivos de
sinalizacédo, atender ao estabelecido no paragrafo 12.1 e aos
seguintes requisitos:

a) Manter a integridade fisica do equipamento de forma a
permitir a sua visualizagdo por aeronave em voo a uma
distancia minima de 300 m;

b) Manter o sistema de iluminagdo do equipamento em
funcionamento de acordo com o manual do fabricante.

12.4. Sinalizacao horizontal:

a) O operador de aerédromo deve, quanto a sinalizacao
horizontal, atender ao estabelecido no paragrafo 12.1 e
ainda aos seguintes requisitos:

1) Manter a homogeneidade da configuragao, definigdo de
contornos e alinhamentos;

2) Manter a integridade da sinalizac¢io horizontal quanto a
sua visualizacdo, de forma a nao originar as seguintes
condigoes:

i) Em 20 m consecutivos longitudinais as linhas ou
faixas - perda de pigmentagdo da sinalizacao
desagregacdo parcial da sinalizagdo ou depésito de
material ndo original sobre a sinalizacdo, de forma a
ndo permitir sua perfeita visualizac¢do, excetuando-
se a sinalizac¢do de ponto de mira (aiming point)
quanto a acumulac¢io de borracha;

i1) Em 5 m consecutivos longitudinais as linhas ou
faixas - desagregacéo total da sinalizacao de forma

a ndo permitir sua perfeita visualizagao;

3) Manter ntimeros, letras e sinaliza¢do do ponto de mira
de forma visivel e percetivel para o piloto;

4) Realizar ac¢oes de manuten¢io preventiva e recuperagio

da sinalizacdo horizontal conforme especificacoes e
orientagoes do fabricante do produto utilizado.

b) Em caso de ndo cumprimento dos requisitos definidos neste

paragrafo (13.4), o operador de aerédromo deve fazer uma

avaliagdo técnica e implementar as seguintes acgoes até a

resolugdo da néo conformidade detectada:

1) Mitigacao do risco para a garantia da seguranca
operacional;

2) Manutengao preventiva e/ou corretiva;
3) Restricao operacional.
12.5. Luzes:

a) O operador de aerédromo deve cumprir com os requisitos
apontados no paragrafo 12.1, bem como:

1) Manter a integridade da luminaria;

2) Manter a intensidade das luzes adequada as condigoes
minimas de visibilidade e luz ambiente;

3) Atender aos requisitos estabelecidos no CV-CAR 14.2,
em relacdo as luzes dos sistemas de ajudas visuais.

b) Em caso de ndo cumprimento dos requisitos definidos no
paragrafo 12.1 ou aos demais requisitos estabelecidos neste
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paragrafo (12.5), o operador de aerédromo deve fazer uma
avaliacdo técnica e implementar as seguintes acgoes até
a resolucdo da nao conformidade detectada:

1) Mitigagao do risco para a garantia da seguranca
operacional;

2) Manutengao preventiva e/ou corretiva;
3) Restri¢ao operacional.
12.6. Sinalizagao vertical:

a) O operador de aerédromo deve cumprir com os requisitos
apontados no paragrafo 12.1, bem como:

1) Manter as condi¢des de visibilidade e contraste da
placa informativa;

2) Manter a integridade do suporte, fixagao e da placa
informativa;

3) Quando iluminada, atender as condi¢oes descritas no
paragrafo 12.5.

b) O operador de aerédromo deve manter acoes de monitoramento
e manutencdo preventiva, de modo a preservar a eficacia
e continuidade das informacoes.

12.7. Balizas - o operador de aerédromo deve cumprir com os
requisitos apontados no pardgrafo 12.1, bem como preservar
sua integridade fisica e sua fixagé@o no solo.

12.8. Indicadores de 4reas de uso restrito:

a) O operador de aerédromo deve cumprir com os requisitos
apontados no paragrafo 12.1 e os indicadores devem ser
mantidos de forma a preservar sua integridade fisica e
sua fixacdo no solo;

b) A instalacio de ajudas visuais para indicagio de areas de
uso restrito deve cumprir com os requisitos constantes
CV CAR 14.2.

13. SISTEMA ELETRICO

13.1. O sistema elétrico tratado nesta diretiva é referente ao
sistema de alimentacio elétrica dos equipamentos de ajuda a
navegacgao aérea, movimentacgao de aeronaves e as instalagoes
dos servigos de operagoes de socorro e salvamento.

13.2. O operador de aerédromo deve manter o sistema eléctrico
em condigdes operacionais, de forma a assegurar:

a) O correto funcionamento de todos os equipamentos
alimentados eletricamente;

b) A continuidade da alimentagédo dos equipamentos essenciais
a navegacgao aérea.

13.3. O operador de aerédromo deve atender ao estabelecido no
parégrafo anterior e aos seguintes requisitos:

a) Manter a entrada de energia secunddria de forma cumprir
com o estabelecido no quadro F-1 do CV-CAR 14.2.

b) Manter a efetividade do Sistema de Proteccao contra
Descargas Atmosféricas (SPDA) conforme requisitos
estabelecidos no projecto de edificagao.

13.4. O operador de aerdédromo deve manter agdes de monitoramento
e manutencio preventiva dos circuitos e componentes dos
sistemas eléctricos de modo a preservar a qualidade, eficicia
e continuidade da energia fornecida.

13.5. O ndo cumprimento das condigdes definidas no paragrafo
13.2 e aos demais requisitos estabelecidos no paragrafo 13.3,
o operador de aerédromo deve fazer uma avaliacio técnica
e implementar as seguintes agdes para a resolugao da nao
conformidade:

a) Mitigagao do risco para a garantia da seguranga operacional;
b) Manutencéo preventiva e/ou corretiva; e

¢) Restri¢ao operacional.
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14. EQUIPAMENTOS, VEICULOS E SINALIZACAO VIARIA
DA AREA OPERACIONAL

13.1. Equipamentos e veiculos que atuam na area operacional

a) O operador de aerédromo deve manter os equipamentos
e veiculos utilizados na drea operacional em condi¢oes
operacionais, visando a continuidade e a eficdcia dos
servigos aeroportudrios:

1) Os equipamentos e veiculos que integram o programa
de manutencio do aerédromo sdo aqueles usados nos
servigos exclusivos do operador de aerédromo;

2) Os programas de manuten¢o de servigos terceirizados
que utilizem equipamentos ou veiculos devem estar
compativeis com o programa de manutengio do operador
de aerédromo, devendo o contratado seguir os requisitos
estabelecidos pela autoridade aerondutica e as regras
estabelecidas pelo operador de aer6dromo.

b) O operador de aer6dromo deve manter em condi¢do adequada
e operacional os equipamentos e veiculos em relacio aos
seguintes aspetos:

1) Funcionamento das partes mecanicas;
2) Funcionamento das partes elétricas; e
3) Visualizacdo da pintura.

¢) Realizar ac¢bes de monitoramento e manutenc¢ao conforme
especificagoes e orientacoes do fabricante do equipamento
ou veiculo.

13.2. Equipamentos de protecdo individual e aparelhos respiratorios
isolantes de circuito aberto de protegéo respiratéria — EPI e
ARICA - o operador de aerédromo deve manter os equipamentos
de protegao individual (EPI) e os parelhos respiratorios isolantes
de circuito aberto de protegao respiratéria (ARICA) de forma
a garantir sua operacionalidade em conformidade com os
requisitos estabelecidos no manual do fabricante.

13.3. Sinalizacédo viaria na drea operacional:
a) O operador de aerédromo deve:

1) Manter a sinalizagdo vidria na area operacional em
condigoes de visibilidade e compreensio para condutores
de veiculos e pedestres;

2) Preservar a eficacia e continuidade das informacées
para a qual a sinalizacdo vidria na drea operacional
foi projetada;

b) As sinalizacoes viarias referidas na presente diretiva sao
aquelas localizadas nas vias de circulacéo de veiculos,
equipamentos e pessoas no interior da area de movimento
ou adjacentes a esta;

¢) O operador de aerédromo deve ainda cumprir com os
seguintes requisitos e normas aplicaveis:

1) Disposi¢oes normativas nacionais referentes a circulagio
vidria em Cabo Verde;

2) Manter nuimeros e letras de forma a permitir a correta
visualizagio e perce¢io por parte dos condutores de veiculos;

3) Manter a sinalizagio horizontal vidria em conformidade
com as especificagdes e orientagoes do fabricante do
produto utilizado.

d) O operador de aerédromo, relativamente a sinalizagio
vertical vidria, deve cumprir também com os seguintes:

1) Manter condigdes adequadas de visibilidade e contraste
da placa informativa; e

2) Manter integridade do suporte, da fixacdo e da placa
informativa.

15. ENTRADA EM VIGOR
A presente diretiva entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagéo.

Conselho de Administragio da Agéncia de Aviagao Civil, na Praia,
aos 21 de fevereiro de 2018. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.
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Diretiva n° 09/AED/18

Diretiva sobre Procedimentos para Inspecao das Fontes
Secundarias de Energia e Falhas Elétricas.

de 7 de marco de 2018

A autoridade aerondutica estabeleceu no CV-CAR 14.2 os requisitos da
fonte secundaria de fornecimento de energia em caso de falha de energia,
revelando-se por isso, extremamente essencial fornecer orientagoes aos
operadores de aer6dromos sobre os procedimentos para a inspegéo de
fontes secundérias de energia e falhas elétricas de forma a garantir a
poténcia elétrica de reserva disponivel no aerédromo.

Assim, esta diretiva dispde sobre as responsabilidades a nivel do
estabelecimento de procedimentos, qualificacio de pessoal, e adogio de
medidas para assegurar inspe¢do e manutenc¢io da fonte secundéria de
energia e outros métodos para lidar com falha parcial ou total do sistema.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 70/2014, de 22
de Dezembro e do n° 2 do artigo 173° do Cddigo Aeronautico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n® 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n° 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviacio Civil publicar o seguinte:

1. OBJECTO

Esta diretiva tem como objetivo fornecer orientagoes aos operadores
de aerédromos sobre os procedimentos para a inspecao de fontes
secundarias de energia e falhas elétricas de forma a garantir a poténcia
elétrica de reserva disponivel no aerédromo.

2. AMBITO DE APLICACAO

Esta diretiva é aplicavel ao operador de aerédromo, com responsabilidades
de assegurar a inspecdo e manutencao da fonte secundaria de energia
e outros métodos para lidar com falha parcial ou total do sistema.

3. REFERENCIA
Esta diretiva baseou-se nos seguintes documentos:
a) CV-CAR 14.2 - Projeto de Aerédromos;

b) OACI Doc. 9157 — Part 5, Aerodrome Design Manual — Electrical
System.

4. REQUISITOS PARA INSPECAO DAS FONTES SECUNDARIAS
DE ENERGIA E FALHAS ELETRICAS

4.1. 0 CV-CAR 14.2 exige que um operador de aerédromo inclua no
Manual do Aerédromo disposi¢des para a inspe¢do e manutencio
da fonte secundaria de energia e outros métodos para lidar
com falha parcial ou total do sistema.

4.2. Um operador de aerédromo deve desenvolver procedimentos
para a inspecao e manuteng¢ao da fonte secundaria de energia que
incluam luzes aeronduticas, sinais, marcas e sistemas elétricos.

5. PROCEDIMENTOS PARA INSPECCAO DE FONTES
SECUNDARIAS DE ENERGIA

5.1 Generalidades

5.1.1. Para garantir a continuidade e segurancga dos servicos
é necessario ter procedimentos para a inspecio das fontes
secundarias de energia e interrupcao elétrica.

5.1.2. Essencialmente, os procedimentos de inspe¢ao referidos
nesta diretiva sdo parte integrante do programa de manutengao
de sistemas elétricos do aerédromo.

5.2 Fontes Secundarias de Energia

5.2.1. Um aerédromo com operacdes aéreas internacionais deve
ter disponivel dois niveis de fontes secundarias de energia:

a) O primeiro nivel de backup é constituido por geradores de
reserva capazes de alimentar todas as instalagées criticas
do aeroporto;
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b) O segundo nivel de backup (que é colocado em operagdo no
caso de falha do primeiro nivel backup) deve ser constituido
por um numero de geradores de reserva posicionados
estrategicamente e dedicados especialmente para:

(1) Luzes aeronduticas;

(i) Equipamento de comunicac¢io de controlo de trafego
aéreo;

(i11) Terminais de passageiros;

5.2.2. Para assegurar uma alimentagao constante de energia para
a iluminacio do aerédromo, o operador do aerédromo deve
manter uma fonte secunddria de alimentacio para pistas,
caminhos de circulacéo e ajudas visuais.

5.2.3. Devem ser mantidos pelo menos dois circuitos elétricos
independentes alimentados pela fonte secundéria de energia.

5.3 Responsabilidades do Operador de Aer6dromo
O operador de aer6dromo deve:

a) Assegurar que existem procedimentos adequados e pessoal
qualificado para conduzir as inspegoes;

b) Assegurar que existem procedimentos para a inspegdo de
equipamentos (tais como, geradores);

¢) Assegurar que os dois niveis de fontes secundarias de energia
operem automaticamente em caso de interrupgdo do fornecimento
de energia primaria nas areas dedicadas;

d) Assegurar que a fonte secunddria de energia de alimentagéo dos
servicos e facilidade de navegagio aérea é automaticamente
ligado em caso de falha da fonte de alimentagao primaria;

e) Assegurar que as seguintes instalacoes de aerédromo sdo
providas de fonte secundaria de energia em caso de falha da
fonte de alimentagao primaria:

1) A luz de sinalizagido e a ilumina¢ido minima necessarias
para permitir que o pessoal dos servigos de trafego aéreo
desempenhe as suas fungoes;

i1) Luzes de obstaculo essenciais para garantir a operagio
segura de aeronaves;

iil) Luzes de aproximacio, pistas e caminhos de circulagio;
iv) Equipamentos de meteorologia;
v) Luzes essenciais de seguranca, se houver;

vi) Equipamentos e instala¢des essenciais para os servicos
de emergéncia do aerédromo;

vii) Iluminacéo do posto de estacionamento isolado de
aeronave, se houver; e

viii) [luminagdo da area da plataforma utilizada pelos
passageiros;

f) Assegurar que o tempo maximo de comutagéo entre a falha da
fonte priméria de energia e a fonte secunddria de energia para
o0s servicos requeridos acima cumpra com as especificacoes
indicadas abaixo na Tabela 1;

2) Assegurar que existam instalagdes e equipamentos adequados
para a disseminacio rapida de informacdes;

h) Assegurar que os programas de inspe¢ao correspondam com os
programas de manutencao de todos os geradores de reserva de
acordo com o Manual do Fabricante e que as manutengdes sado
realizadas e os geradores s@o mantidos em estado operacional;

1) Assegurar que ha procedimentos a serem seguidos tanto
durante a inspegéo de rotina como em circunstancias especiais,
nomeadamente construgdes ou emergéncias;

J) Assegurar que o procedimento contém detalhes de Instalagoes,
equipamentos e pessoal responsavel pela realizac¢do da inspegéo
no aerédromo.
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Tabela 1 - Tempo maximo de comutagao automatico

Pista Auxilios luminosos que precisam Tempo
de energia maximo de
comutacao
@) @ 6)
Aproximagao visual Indicadores de rampa de Ver 14.2.F.110
aproximacao visual (a) () ee)
Luzes laterais de pista (b) 15 segundos
Luzes de soleira de pista (b) 15 segundos

Luzes de fim de pista (b) 15 segundos

Luzes de obstéculo(a) 15 segundos

Aproximacéo sem de precisio | Sistema de luzes de aproximacio 15 segundos
Indicadores de rampa de 15 segundos
aproximagao visual(a), (d)
Luzes de lateral de pista (d) 15 segundos

Luzes de soleira de pista (d) 15 segundos

Luzes de fim de pista 15 segundos

Luzes de obstdculo(a) 15 segundos

Aproximacdo de precisio Sistema de luzes de aproximagao 15 segundos
Categoria [
Luzes de lateral de pista (d) 15 segundos
PAPI (a), (d) 15 segundos
Luzes de soleira de pista (d) 15 segundos
Luzes de fim de pista 15 segundos
Luzes de caminhos de circulagio 15 segundos
essencial (a)
Luzes de obstaculo(a) 15 segundos
Aproximagéo de precisio 300 m do interior do sistema de luzes | 1 segundos
Categorias IT & 1T de aproximacio

Outras Partes de sistema de luzes de | 15 segundos
aproximacio

Luzes de obstdculo @ 15 segundos

Luzes de lateral de pista 15 segundos
Luzes de soleira de pista 1 segundos
Luzes de fim de pista 1 segundos
Luzes de eixo de pista 1 segundos
Luzes de zona de contacto da pista 1 segundos
Luzes de todas as barras de paragem 1 segundos
Luzes de caminhos de circulagio 15 segundos
essencial

Pista de descolagem para uso | Luzes de lateral de pista 15 segundos

em condigdes de alcance visual

da pista inferior 800 m.
Luzes de fim de pista 1 segundos
Luzes de eixo de pista 1 segundos
Luzes de todas as barras de paragem 1 segundos

Luzes de caminhos de circulagdo ©) 15 segundos

Luzes de obstaculo @ 15 segundos

a.— Fornecida com energia secunddria quando sua operagdo for essencial para a
seguranga da operagdo de voo.

b.— Ver subsecgdo 14.2.D.310 do CV-CAR 14.2 sobre o uso de iluminagdo de emergéncia.

¢.— Um segundo quando ndo existirem luzes de eixo da pista.

d.— Um segundo quando as aproximagdes forem em superficie perigosa ou escarpadas.
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5.4 Interferéncia na Iluminacao devido a falhas

5.4.1. No caso de interferéncia com o sistema de iluminacao devido
a interrupgoes, o operador do aerédromo deve:

a) Assegurar que as interrupcdes néo prejudiquem a continuidade
da orientacgao visual para os usuarios;

b) Assegurar que uma luz inoperacional nfo esteja adjacente
a outra inoperacional;

¢) Assegurar que os seguintes limites minimos de operagao
para sistemas de iluminagdo sdo mantidos:

i) Luzes Laterais de Pista:

85% Pistas com operacdo Visual, ndo precisdo ou CAT I
95% Pistas com operagao de CAT II (se aplicavel)

i) Luzes de fim / soleira de pista

75% Operacional (Nao mais do que duas luzes inoperacionais
em qualquer fim de pista)

111) Luzes Laterais de caminho de circulacédo
85% Operacional.

5.4.2. Se os limites operacionais néo puderem ser mantidos e nio puder
ser fornecida uma referéncia precisa aos utilizadores do aerédromo,
o operador do aerédromo deve emitir um NOTAM e disseminar
localmente a informagcéo sobre a falha de energia elétrica.

5.4.3. Se a inspecao revelar que um sistema completo de iluminagao
estd inoperavel ou fora de servico, deve ser emitido um relatério
de condigdes de aerédromo de acordo com os procedimentos
estabelecidos.

6. INSTRUCOES E REQUISITOS DE PESSOAL
O operador de aerédromo deve:

a) Assegurar que apenas o pessoal qualificado seja designado
para cada tarefa de inspecao;

b) Especificar o papel e a fungéo / titulo / nimero de telefone do
pessoal responsavel pela realizacio das inspegoes;

¢) Identificar o pessoal, quando e como a inspe¢ao deve ser realizada
durante e fora do horario normal de trabalho;

d) Descrever os procedimentos, listas de verificagao, formuldrios
usados para cada inspecdo. A lista detalhada de verificagao
da inspecao deve ser proporcional & competéncia, formagao e
aptiddes necessdrias para a tarefa a ser realizada;

e) Assegurar de que o formato do relatério esteja vinculado a
processos e programas de manutencio.

7. PROGRAMACAO DE INSPECOES
O operador de aerédromo deve:

@) Assegurar de que o procedimento de inspegdo define claramente
o QUE E para ser inspecionado, COMO e QUANDO deve
ser inspecionado (diario, semanal, mensal, bianual ou anual,
entre outros);

b) Assegurar que sejam tomadas as medidas adequadas para que
sejam realizadas inspecdes especiais nas seguintes situacoes:

i) Condig¢oes meteorolbgicas adversas;
i1) Acidente grave; e
iii) Obras de manutencio elétrica e civil;

¢) Assegurar que os procedimentos sdo documentados com detalhes
suficientes no Manual de Aerédromo, especificando quem, o qué,
como e quando uma inspec¢io especifica sobre o fornecimento
de energia secundaria deve ser realizada.

8. ENTRADA EM VIGOR
A presente diretiva entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacéo.

Conselho de Administragio da Agéncia de Aviagao Civil, na Praia,
aos 21 de fevereiro de 2018. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.
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Diretiva n° 01/AED/18
Diretiva sobre Requisitos de Pessoal de Aer6dromo
de 7 de marco de 2018

No ambito das disposigoes do CV-CAR 14, cabe a autoridade aerondutica
estabelecer os requisitos de qualifica¢do, conhecimentos, experiéncia e
as responsabilidades do pessoal de gestdo, bem como os requisitos de
qualificacdo, conhecimentos e experiéncia do pessoal técnico.

E requisito basico de certificagdo e manutencao de um certificado
de aerédromo a dotagao de pessoal técnico e de gestdo com niveis de
qualifica¢do, conhecimento e experiéncia adequados as exigéncias
regulamentares nacionais.

Durante o processo de certifica¢do, o operador de aerédromo deve
demonstrar que dispoe de um ntimero suficiente de pessoal qualificado
e especializado para realizar atividades relacionadas com a seguranca
operacional, a manutencgao e a operacao do aerédromo.

Assim sendo, a presente diretiva visa estabelecer objetivamente
os critérios minimos de qualificacdo do pessoal que exerce funcoes de
gestdo e técnico-operacionais, bem como as suas responsabilidades no
sentido de garantir o cumprimento dos regulamentos emitidos pela
autoridade aerondutica.

O presente regulamento foi submetido a consulta publica, nos termos
da legislagao vigente.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.® 70/2014, de 22
de Dezembro e do n° 2 do artigo 173° do Cédigo Aeronautico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n° 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n° 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviacgao Civil publicar o seguinte:

1. OBJETO

A presente diretiva estabelece:

a) Os requisitos de qualificac¢do, conhecimentos, experiéncia e
responsabilidades do seguinte pessoal que exerce as fungoes
de gestao:

i) Administrador responsavel (ou diretor de aer6dromo);

i1) Responséavel do érgao de gestdo de seguranca operacional
do aer6dromo;

ii1) Responsavel do 6rgao de operacgdes, informacgio e
comunicac¢io aeronduticas;

iv) Responsavel do 6rgéo de salvamento e combate a
incéndios;

v) Responsavel de manuten¢ao do aer6dromo;
b) Os requisitos de qualificacdo do pessoal técnico-operacional:
1) Técnicos de gestdo de segurancga operacional do aerédromo;

ii) Técnicos de servico de operagoes, informacio e comunicacio
aeronduticas;

iii) Técnicos de manutencao do aerédromo;
iv) Bombeiros.
2. AMBITO DE APLICACAO

Esta diretiva aplica-se ao operador de aer6dromo, a quem compete
empregar ou contratar pessoal nos termos do CV-CAR 14.

3. DISPOSICOES GERAIS
3.1. Numero de pessoal

3.1.1. O operador de aerédromo deve dispor de pessoal de gestao
suficiente para conduzir operagdes seguras.
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3.1.2. Dependendo da complexidade das operacgdes, o operador de
aerédromo pode incluir pessoal de gestdo adicional, conforme
apropriado.

3.1.3. O operador de aerédromo deve prever medidas para assegurar
a continuidade da gestdo e supervisao das operagdes em caso de
auséncia imprevista do pessoal principal de gestao e supervisao.

3.1.4. O operador de aerédromo deve dispor de pessoal de gestao
suficiente para conduzir operagdes seguras adequado as
caracteristicas, operagoes, complexidade e volume de trafego
do aerédromo baseado num plano de provisao estruturado e
cientificamente concebido.

3.2. Acumulacao de func¢oes de gestao

3.2.1. Dependendo das necessidades do operador de aerédromo, as
fungoes de gestdo podem ser acumuladas com outras fungoes,
desde que as qualificagbes de ambas sejam respeitadas e nao
haja conflito de interesses e seja devidamente avaliada e
autorizada pela autoridade aerondutica.

3.2.2. Antes de permitir a acumulacio de fungdes, a autoridade
aerondutica deve considerar as outras func¢oes desempenhadas
por essa pessoa.

3.3. Qualificagoes do pessoal

3.3.1. O operador de aerédromo deve estabelecer e implementar
um programa de formacado que envolva todo o pessoal que
desempenhe funcdes criticas no aerédromo, garantindo formacao
inicial, refrescamento e de especializacio.

3.3.2. As qualificagbes do pessoal baseiam-se nas responsabilidades
e fungdes, conforme indicado no manual de aerédromo.

3.3.3. Para a contratacido do pessoal, deve ser considerado o
conhecimento, habilidades, e experiéncia necessarios para
desempenhar as func¢oes do cargo.

3.4. Procedimentos

3.4.1. O operador deve listar o pessoal de gestdo no manual de
aerédromo.

3.4.2. O operador de aerédromo deve notificar a autoridade
aeronautica de qualquer mudanca de pessoal de gestdao no
prazo maximo de 10 (dez) dias a contar da data do despacho
de provimento.

3.4.3. Devem ser ministradas acdes de formacio e treino ao
pessoal técnico, no local de trabalho, por pessoas designadas
e autorizada para o efeito.

3.4.4. O contetdo programatico e o treino exigido ao pessoal técnico
devem estar em sintonia com as tarefas a serem executadas
no dia-a-dia.

4. REQUISITOS MINIMOS PARA O PESSOAL DE GESTAO
4.1. Administrador responsavel/Diretor do aeré6dromo
4.1.1. Requisito de qualificagcao, conhecimentos e experiéncia

O administrador responsavel deve possuir o grau necessario de
qualificag¢oes, conhecimentos e experiéncia, entre outros, que inclui:

a) Habilitagoes literarias ndo inferiores ao grau de licenciatura;

b) Curso avangado de sistema de gestdo da seguranca operacional
da aviacdo civil da OACI ou equivalente

¢) Planificacéo e gestdo de emergéncias aeroportudrias;
d) Curso de fator humano na aviagao

¢) Conhecimento do Anexo 14 a Convencéo de Chicago de 1944, em
matérias ligadas caracteristicas técnicas, fisicas e operacionais
dos aerédromos, servigos de emergéncia aeroportudria, capacidade
aeroportudria, e certificagdo de aerédromos;

f) Conhecimento dos CV-CAR 14, 14.1, 14.2 e 14.3, bem como da
legislagdo complementar;
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g) Conhecimento abrangente do manual de operagéoes de aerddromo;

h) Conhecimentos suficiente sobre gestdo do risco e de vida
animal, certificacdo do aerédromo, inspe¢io e conducio do
lado ar e fraseologia;

1) Cinco (5) anos de experiéncia de gestdo na aérea de aviacao.
4.1.2. Responsabilidades
O responsavel pela administracio do aerédromo deve:

a) Assegurar o cumprimento a todos os requisitos normativos
constantes no CV-CAR 14 e nas demais normas vigentes;

b) Garantir as condi¢oes operacionais e de seguranca requeridas
nos CV-CAR e nas demais normas vigentes;

¢) Implementar e manter o sistema de gestao de seguranca operacional
estabelecido de acordo com os requisitos regulamentares
nacionais;

d) Assegurar o cumprimento dos objetivos de seguranga operacional
do aerédromoy;

e) Garantir que sejam assegurados 0s recursos necessarios a
implementacdo efetiva do sistema de gestdo de seguranca
operacional;

/) Implementar a politica de seguranca operacional do aerédromo;

2) Assegurar todas as condi¢bes em equipamentos e infraestruturas
necessarios ao bom funcionamento do aerédromo;

h) Implementar a¢des que garantam a seguranca das operagoes
aéreas e aeroportudrias;

i) Assegurar a coordenacéio das atividades de resposta a situagoes de
emergéncia que requeiram a aplicagdo do Plano de Emergéncia
do Aerdédromo;

J) Assegurar a assinatura de cartas de acordos operacionais com
outras estruturas envolvidas nas operagdes do aeroporto e
com entidades de apoio a resposta a situagoes de emergéncia
no aerédromo;

k) Assegurar a qualificacdo necessaria do pessoal operacional
do aer6dromo;

0) Presidir a Comisséo de Seguranca Operacional.
4.2. Responsavel de gestao da seguranca operacional de aer6dromo
4.2.1. Requisitos de qualificacao, conhecimentos e experiéncia

O responsavel de gestdao da segurancga operacional deve, sem prejuizo
do previsto em outra regulamentacao, possuir o grau necessario de
qualificac¢des, conhecimentos e experiéncia, entre outros, que inclui:

a) Habilitagoes literarias nio inferiores ao 12° ano de escolaridade;
b) Conhecimentos da lingua inglesa;

¢) Curso avangado de gestdo da seguranca operacional da aviagao
civil da OACI ou equivalente;

d) Formagao especifica em identificagdo de perigos e gestao de
risco de seguranga;

e) Conhecimentos em matéria de emergéncias aeroportuarias;

f) Conhecimento adequado do anexo 14 & Convengao de Chicago
de 1944, dos CV-CAR 14, 14.1, 14.2 e 14.3, bem como da
legislagao complementar;

g) Capacidade de andlise e solu¢do de problemas e de gestao
de projetos;

h) Conhecimentos suficiente sobre gestdo do risco, do fator humano e
de vida animal, certifica¢io do aerédromo e inspecéo e condugao
do lado ar e fraseologia;

1) Trés (3) anos de experiéncia na darea de gestdo de risco ou
cinco (5) anos exercendo atividades relacionadas a aviacgao.
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4.2.2. Responsabilidades

O responsavel pela gestdo da seguranca operacional deve, sem
prejuizo do previsto em legislagdo complementar:

a) Assegurar a conformidade dos processos de segurancga operacional
estabelecidos no aer6dromo com os requisitos regulamentares
nacionais;

Coordenar os processos gestio da seguranga operacional do aerédromo
e assegurar a sua conformidade com os requisitos do PNSO;

b) Coordenar o processo de adequagéo das atividades de seguranca
do aerédromo aos requisitos do sistema de gestdo da seguranca
operacional,;

¢) Tomar parte ativa na comissédo de revisdo de seguranga operacional
do aerédromo e assessorar o diretor de aerédromo em assuntos

ligados a gestdo da seguranga operacional, fornecendo subsidios
para a tomada de decisoes;

d) Manter as informagoes sobre seguranc¢a operacional do aerédromo
atualizadas e armazenadas numa base de dados estruturada;

e) Manter o Manual de Gestao de Seguranca Operacional (MGSO)
atualizado e compativel com as operagoes do aerédromo;

/) Recolher e analisar as informacées de seguranca operacional
de forma oportuna e em tempo util;

2) Liderar estudos relacionados com a seguranca operacional;

h) Monitorar a evolucdo de medidas corretivas resultantes de
avaliagoes aos processos de seguranca operacional;

1) Garantir que as avaliagdes de risco sdo realizadas periodicamente
e sempre que necessario;

J) Assegurar a coordenacgao do SGSO do aerédromo com os sistemas
de outros operadores no aerédromo;

k) Participar nos testes de eficacia do Plano de Emergéncia do
Aerédromo

) Participar no desenvolvimento, atualiza¢do e implementacao
do Plano de Emergéncia do Aer6dromo;

m) Liderar o processo de definigdo dos objetivos de seguranca do
Aerédromo e assegurar a sua divulgagdo no seio do pessoal
do aer6dromo;

n) Programar e coordenar ac¢oes de promocdo de seguranca
operacional no aerédromo;

o) Participara na elaboracéo e divulgagéo da politica de seguranga
operacional do aerédromo.

4.3. Responsavel pelo 6rgao de operacgdes, informacao e
comunicac¢ao aeronauticas

4.3.1. Requisitos de qualificacao, conhecimento e experiéncia

O responsavel pelo érgio de operagoes, informacio e comunicacoes
aeroportudrias deve possuir o grau necessario de qualificacoes,
conhecimentos e experiéncia, entre outros, que inclui:

a) Habilitagoes literdrias néo inferiores ao 12° ano de escolaridade;

b) Curso de técnico de operacgdes, informacgdo e comunicacdo
aeronduticas;

¢) Curso de emergéncia aeroportuaria;

d) Curso de sistema de gestdo de seguranca operacional;

e) Conhecimento adequado do anexo 14 & Convengao de Chicago
de 1944, dos CV-CAR 14, 14.1, 14.2 e 14.3, bem como da
legislagao complementar;

f) Conhecimentos suficiente sobre gestdo do risco, do fator humano

e de vida animal, certificagdo do aerédromo, inspecéo e condugao
do lado ar e fraseologia;
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2) Formagoes de seguranca da aviagao civil, nomeadamente nas
matérias de medidas preventivas de seguranca, gestio de
crises e seguranca da carga e do correio aéreo e ameaca a
aviacao civil;

h) Conhecimentos suficiente sobre os equipamentos de seguranga
do aerédromo, manuseamento e transporte de mercadorias
perigosas, area de movimento e layout do aerédromo, atingindo
competéncia para trabalho em tempo real;

1) Trés (3) anos exercendo a funcao de supervisor na aérea de
operacoes, informacio e comunicac¢io aeroportuarias ou seis
(6) anos como técnico da area.

4.3.2. Responsabilidades

O responsavel pelo servigo de operagoes, informagio e comunicagoes
aeroportudrias deve:

a) Gerir a atividade operacional do aeroporto de acordo com o
manual de operacgoes do aeroporto;

b) Garantir a conformidade das atividades operacionais do aerédromo
com os requisitos de operacio aeroportudria estabelecidos no
CV-CAR 14 e nas demais normas vigentes;

¢) Realizar a identificagio de perigos e anélise e gestdo dos riscos
nas areas sob sua responsabilidade;

d) Assegurar a gestdo adequada das areas de trafego e dos
terminais do aeroporto;

e) Participara nas atividades do grupo de acdo de seguranca
operacional;

f) Participar nas acoes de promogao da seguranga operacional;
g) Assegurar a capacitacio adequada do pessoal sob sua coordenagéo;

h) Substituir o diretor do aerédromo na coordenagio da resposta
a emergéncias quando necessario.

4.4. Responsavel pelo servico de salvamento e combate a
incéndios

4.4.1. Requisitos de qualificacao, conhecimentos e experiéncia

O responsavel pelo servigo de salvamento e combate a incéndios deve
possuir o grau necessario de qualificagoes, conhecimentos e experiéncia,
entre outros, que inclui:

a) Habilitagoes literarias néo inferiores ao 12° ano de escolaridade;

b) Curso bésico de bombeiro aerondutico, definidos nos termos
do CV-CAR 14.1;

¢) Curso de comando e controlo;
d) Técnicas de desencarceramento;

e) Curso de coordenador do plano de remocdo de aeronaves
imobilizadas;

f) Curso basico de FOD (Foreign Object Damage);

2) Conhecimento adequado do anexo 14 a Convencéao de Chicago
de 1944, dos CV-CAR 14, 14.1 e 14.2, bem como da legislacao
complementar;

h) Conhecimentos suficiente sobre gestao do risco, do fator humano
e de vida animal, certificacio do aerédromo, inspecio e condugio
do lado ar e fraseologia;

1) Bons conhecimentos sobre busca e salvamento, mercadorias
perigosas e contengdo de derrames, os equipamentos de
salvamento e extingdo de incéndios, drea de movimento e
layout do aerédromo, atingindo competéncia para trabalho
em tempo real;

J) Curso de emergéncia aeroportudria;

k) Curso de sistema de gestao de seguranc¢a operacional;
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1) Formacoes de seguranca da aviacio civil, nomeadamente nas
matérias de medidas preventivas de seguranca, gestio de
crises e seguranca da carga e do correio aéreo e ameaca a
aviacgao civil;

m) Trés (3) anos exercendo a fungdo de supervisor na aérea
de salvamento e combate a incéndios ou seis (6) anos como
técnico da area.

4.4.2. Responsabilidades
O responsavel pelo servigo de salvamento e combate a incéndios deve:

a) Assegurar as atividades em conformidade com os requisitos

de emergéncia estabelecidos no CV-CAR 14 e nas demais

normas vigentes;

b) Assegurar o nivel adequado de resposta dos servigos de salvamento
e extingdo de incéndios do aerédromo;

¢) Garantir as condi¢bes necessarias as operagoes requeridas ao
aer6édromo no que toca aos servigos de salvamentos e extingao

de incéndios;

d) Garantir as condi¢des técnicas e operacionais necessarias e
adequadas ao bom funcionamento dos equipamentos e instalacoes;

e) Assegurar todo o material e equipamento necessario a atividade
de salvamento e extingdo de incéndios;

f) Liderar o processo de identificagao dos perigos e gestao dos
riscos ligados a sua drea de atuacéo;

g) Assegurar a capacitagio permanente do pessoal sob sua coordenagéo
e garantir a manutencio dos registos correspondentes;

h) Participara nos grupos de ac¢ao de seguranga operacional
1) Assegurar todas as atividades normais do servigo, designadamente
as relacionadas com a manuten¢do de modo a manter em
perfeitas condi¢des operacionais todos os equipamentos do
servigo de salvamento.
4.5. Responsavel pela manutenc¢ao aeroportuaria
4.5.1. Requisitos de qualificacao, conhecimentos e experiéncia
O responsavel pela manuteng¢io aeroportudria deve possuir o grau
necessario de qualificagbes, conhecimentos e experiéncia, entre outros,
que inclui:
a) Habilitagdes literarias néo inferiores as referidas na subsecgéo 5.4;
b) Qualquer um dos cursos definidos em 5.4.1 a 5.4.4;
¢) Conhecimento adequado do anexo 14 a Convencao de Chicago
de 1944, dos CV-CAR 14, 14.1, 14.2 e 14.3, bem como da
legislagdo complementar;

d) Conhecimentos suficiente sobre:

i) Todos os equipamentos aeroportudrios, instalagoes e
instrumentos de auxilio & navegacéo;

i1) Procedimentos de seguranca em caso de obras;

iii) Projeto do aer6dromo e de Programa de manutengao;
iv) Programa de manutencio regular;

v) Sistema de gestao de segurancga operacional;

vi) Gestao do risco, do fator humano e vida animal;

vii) Certificagao de aer6dromos;

viii) Condugao do lado ar e fraseologia;

e) Trés (3) anos exercendo a funcio de supervisor na aérea de
manutenc¢ao aeroportudria ou seis (6) anos como técnico da area.
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4.5.2. Responsabilidades
O responsavel pela manutenc¢ao aeroportuaria deve:

a) Manter as atividades de manutencéo em conformidade com os
requisitos de manutengao do aerédromo estabelecidos no CV-CAR
14 e nas demais normas vigentes. Entre as responsabilidades
incluem manutengéo nos pavimentos, ajudas visuais e sistemas
elétricos;

b) Assessorar o responsavel pela administracdo do aerédromo no
processo de identificacdo de perigos, andlise e gestdo de risco;

¢) Propor agbes para eliminar ou mitigar risco relacionado a
perigo identificado;

d) Executar agdes que garantam a seguranca das operacdes aéreas
e aeroportudria.

4.6. Supervisor

4.6.1. As areas de operagdes, informagao e comunicagdo aeronduticas,
de manutenc¢do aeroportudria e de salvamento e combate a
incéndios devem dotar as suas estruturas de um supervisor.

4.6.2. O supervisor deve possuir o mesmo grau de qualificagoes,
conhecimentos que os responsaveis das suas dreas de atuagao
e dispor de trés (3) anos de experiéncia enquanto técnico da
sua respetiva drea de atuacéo.

5. REQUISITOS MINIMOS PARA O PESSOAL TECNICO

5.1. Requisitos de qualifica¢oes do pessoal de gestao de
seguranca operacional do aerédromo

5.1.1. O pessoal de gestao de segurancga operacional do aerédromo
deve possuir no minimo as seguintes qualifica¢oes e aptiddes:

a) 12° ano de escolaridade;

b) Formacgao basica do sistema de gestdo da seguranga
operacional;

¢) Bons conhecimentos praticos do sector da aviagio civil,
nomeadamente do ambiente aeroportudrio e do transporte
aéreo.

5.1.2. Durante a formagéo inicial, o pessoal deve adquirir conhecimento
suficiente sobre os equipamentos de seguranga do aerédromo,
movimentagao de mercadorias perigosas, e todos os outros
assuntos relacionados com a seguranga do aerédromo.

5.1.3. O pessoal deve também ter conhecimento suficiente sobre
a drea de movimento e layout do aerédromo, devendo atingir
a competéncia para trabalho em tempo real.

5.2. Requisitos de qualificagcoes do pessoal de operacgoes,
informac¢ao e comunicag¢ao aeronauticas

5.2.1. O pessoal de operagdes, informago e comunicagio aeronduticas
deve possuir no minimo as seguintes qualificacoes e aptidoes:

a) 12° ano de escolaridade;

b) Curso de técnico de operagoes, informagio e comunicagio
aeroportudrias;

¢) Bons conhecimentos praticos do sector da aviagéo civil,
nomeadamente do ambiente aeroportudrio e do transporte
aéreo.

5.2.2. O pessoal deve também ter conhecimento suficiente sobre
a area de movimento e layout do aerédromo, devendo atingir
a competéncia para trabalho em tempo real.

5.3. Requisitos de qualificagdes do bombeiro

5.3.1. O bombeiro deve possuir no minimo as seguintes qualifica¢oes
e aptidoes:

a) 12° ano de escolaridade;

b) Curso basico de bombeiro aeronautico, definidos nos termos
do CV-CAR 14
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¢) Concluir com sucesso o curso basico de bombeiro conforme
descrito no CV-CAR 14.1 e Curso Basico Materiais Perigosos;

d) Aptidao fisica e mental, conforme definidas no CV-CAR 14.1.
5.3.2. Durante o treino institucional o pessoal deve realizar uma
pratica suficiente na condugéo e operagéo do veiculo de modo
a adquirir conhecimentos suficientes na area de movimento
e layout do aerdédromo, devendo atingir a competéncia para

trabalho em tempo real.

5.4. Requisitos de qualificagoes do pessoal de manutencao
de aer6dromos

5.4.1. Pessoal de engenharia civil

5.4.1.1. O pessoal de engenharia civil deve possuir no minimo
as seguintes qualificac¢oes e aptiddes:

a) Licenciatura em engenharia civil;
b) Curso de pavimentos de aerédromo;
¢) Bons conhecimentos praticos do sector da aviagédo civil,
nomeadamente do ambiente aeroportuario e do transporte
aéreo.
5.4.1.2. O pessoal de engenharia civil deve obter familiarizagédo
com o trabalho em tempo real e adquirir competéncias para

o trabalho.

5.4.1.3. O pessoal de engenharia civil deve adquirir conhecimento
suficiente sobre:

a) Todos os equipamentos aeroportudrios, instalacdes e auxilio
a navegagao sobre e ao redor do aerédromo;

b) Procedimentos de seguranga em caso de obras;
¢) Projeto do aerédromo e de programa de manutengao;

d) Programa de manutenc¢io e plano de manutencao do
aerédromo;

e) Gestao de seguranca operacional;
/) Gestao de risco, fator humano e vida animal,
2) Certificagao do aerédromo e inspecao;
h) A condugéo do lado ar e fraseologia.
5.4.2. Pessoal de engenharia eletromecanica

5.4.2.1. O pessoal de engenharia eletromecéanica deve possuir no
minimo as seguintes qualifica¢bes e aptiddes:

a) Licenciatura em engenharia elétrica ou mecénica;
b) Curso de sistemas elétricos do aerdédromo;
¢) Bons conhecimentos praticos do sector da aviagdo civil,
nomeadamente do ambiente aeroportudrio e do transporte
aéreo.
5.4.2.2. O pessoal de engenharia eletromecanica deve obter
familiarizagdo com o trabalho em tempo real e adquirir

competéncias para o trabalho.

5.4.2.3. O pessoal de engenharia eletromecanica deve adquirir
conhecimento suficiente sobre:

a) Todos os equipamentos aeroportudrios, instalagoes e auxilio
a navegacgao sobre e ao redor do aerédromo;

b) Procedimentos de seguranga em caso de obras;
¢) Projeto do aerédromo e de programa de manutengao;
d) Programa de manutencao regular;

e) Gestao de seguranca operacional;
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f) Gestao de risco, fator humano e vida animal,
2) Certificacdo do aerédromo e inspecao;
h) A condugéo do lado ar e fraseologia.

5.4.3. Engenharia de comunicacao

5.4.3.1. O pessoal de engenharia de comunicac¢io deve possuir
no minimo as seguintes qualificagdes e aptidoes:

a) Licenciatura em engenharia elétrica e eletronica;
b) Curso basico de engenharia de comunicacéo;

¢) Bons conhecimentos praticos do sector da avia¢io civil,
nomeadamente do ambiente aeroportudrio e do transporte
aéreo.

5.4.3.2. Durante o curso basico de engenharia de comunicacgio, o
pessoal deve comegar a familiarizacdo com os diferentes tipos
de equipamentos de navegagao, comunicagao e vigilancia, e
adquirir competéncias para o trabalho em tempo real.

5.4.4. Técnicos de manutencao

5.4.4.1. O técnico de manutencdo deve possuir no minimo as
seguintes qualificagoes e aptiddes:

a) Curso de eletricidade ou de mecanica;
b) Curso de sistemas elétricos do aerédromo;

¢) Bons conhecimentos praticos do sector da aviagao civil,
nomeadamente do ambiente aeroportudrio e do transporte
aéreo.

5.4.4.2. Os técnicos de manutencdo devem obter familiarizacao
com o trabalho em tempo real e adquirir competéncias para
o trabalho.

5.4.4.3. Os técnicos de manutencio devem adquirir conhecimento
suficiente sobre:

a) Todos os equipamentos aeroportudrios, instalagoes e auxilio
a navegacio sobre e ao redor do aerédromo;

b) Procedimentos de seguranga em caso de obras;
¢) Programa de manutenc¢io do aerédromo;
d) Gestao de seguranga operacional;
e) Gestao de risco, fator humano e vida animal;
/) Certificagao do aerédromo e inspecéo;
2) A conducao do lado ar e fraseologia.
6. ENTRADA EM VIGOR
A presente diretiva entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacio.

Conselho de Administragdo da Agéncia de Aviacao Civil, na Praia,
aos 21 de fevereiro de 2018. —O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.

Diretiva n® 02/NAV/18

Diretiva sobre Procedimento para Elaborac¢ao do Plano
de Contingéncia para FIR Oceéanica do Sal

de 7 de marco de 2018

Ao prestador de servigo de navegagao aérea é requerido elaborar e
implementar um plano de contingéncia, conforme o disposto no CV-CAR
17, o qual absorveu normas e recomendagoes da OACI.

Esta exigéncia advém néo s6 das normas e recomendagdes da OACI
(Anexo 11), mas também decorre da reunido informal SAT que reconheceu
a necessidade de desenvolvimento de um plano de contingéncia para o
corredor EUR/SAM, visando assegurar a seguranca do fluxo de trafego
aéreo (SAT/14-5), no caso de haver disrupcio nas comunicacoes. Tendo
a primeira reunido da Task Force da SAT 14 recomendado a elaboragao
das linhas gerais de plano de contingéncia para o referido corredor.
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E nesse sentido que foi desenvolvida a presente diretiva que esta
em conformidade com a Conclusdo SAT 14-5, as provisoes do CV-CAR
17 e do Doc. 9426 da OACI, estabelecendo os procedimentos gerais que
o prestador de servi¢o de navegacao aérea deve adotar durante uma
situacao de contingéncia.

Assim, o prestador de servigo de navegacao aérea deve desenvolver
e implementar um plano de contingéncia para a FIR Oceéanica do Sal,
inserida no Corredor EUR/SAM, que prevé o fluxo de trafego seguro e
ordenado em caso de uma rutura, interrup¢ao ou suspensao temporaria
de um servigo de trafego aéreo ou de servigos de apoio afins.

Por tltimo, impde-se ressalvar que o presente regulamento foi
submetido & consulta publica, garantindo o direito a informagao e o
direito a participagdo da comunidade aeronautica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 70/2014, de 22
de Dezembro e do n°® 2 do artigo 173° do Cédigo Aerondutico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n® 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n°® 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviagao Civil publicar o seguinte:

1. OBJETO

A presente diretiva estabelece os procedimentos gerais que o prestador
de servigo de navegacao aérea deve adotar durante uma situacao de
contingéncia para a FIR Oceanica do Sal que estda inserida no Corredor
EUR / SAM.

2. AMBITO DE APLICACAO

Esta diretiva aplica-se ao prestador de servi¢o de navegacio aérea
que deve adotar um plano de contingéncia para a FIR Oceéanica do Sal
que estd inserida no Corredor EUR / SAM.

3. PROCEDIMENTOS
3.1. Inicio da situaciao de contingéncia

No caso em que uma ACC (Centro de controlo de area) especifica
do corredor EUR/SAM constata uma situacao de emergéncia,
deve-se proceder como a seguir se indica:

a) Informar, por todos os meios possiveis e mais rapidos, a
todos os ACC envolvidos sobre esta situacéo;

b) Informar aos ACC vizinhos sobre a real situacio do trafego
aéreo sob a sua responsabilidade, a partir da declaracao
da situacao de contingéncia;

¢) Publicar um NOTAM sobre a situacgio de contingéncia
comum no corredor EUR/SAM, com a indicac¢ao dos
procedimentos mais relevantes;

d) Utilizar frequéncias HF e VHF para difundir a situacio de
contingéncia que se verifica no especifico ACC. e informar
sobre os detalhes dos procedimentos de contingéncia;

e) A fim de conseguir a necessaria separac¢do de outros avioes,
sugerir um rumo a seguir pelo avido que realiza uma

descida de emergéncia;

A mensagem de emergéncia deve conter instrucdes especificas
sobre acdes a serem tomadas pelo avido em causa.

3.2. Procedimentos gerais durante a situacao de contingéncia

Os pilotos, voando num espaco de contingéncia EUR/SAM, devem

seguir os procedimentos IFBP (Transmissdo em voo pelos
pilotos), como a seguir se indica:

a) Ficar em escuta permanente na frequéncia 123,45 Mhz;

b) Enviar reports de posi¢ao ou estimativas no inicio e no fim
de cada fase de subida/descida;
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¢) Manter vigilancia para evitar os possiveis conflitos de
trafego, tanto visualmente quanto pela utiliza¢do do ACAS
(sistema anti-colisdo de bordo);

d) Acender todas as luzes exteriores do aviao;

e) Manter o transponder SSR (radar de vigilancia) sempre
ligado;

f) As subidas e descidas devem ser realizadas sempre do lado
direito do eixo da rota;

2) Aplicar os procedimentos off-set do desvio lateral;

h) Nao sdo autorizadas mudangas de niveis de voo, exceto
em casos de emergéncia.

3.3. Rotas de contingéncia no corredor EUR/SAM
3.3.1. As rotas de contingéncia no corredor EUR/SAM séo:
a) Rota UN741:
.Southbound only

- Nivel de voo disponivel: FL.300, FL.340, FL.360 e FL.380
(exclusivamente niveis pares).

b) Rota UN866
- Northbound only

- Nivel de voo disponivel: FL.290, FL.330, FL.350, FL.370
E FL390 (FL’s niveis impares)

¢) Rota UN873
- Southbound only

- Nivel de voo disponivel: FL.300, FL.340, FL.360 E FL380
(exclusivamente FL’s pares)

d) Rota UN857
- Northbound only

- Nivel de voo disponivel: FL.290, FL.330, FL.350, FL.370 e
FL390 ( exclusivamente FL’s pares)

e) RANDOM ROUTE

-Trafico voando nas rotas RANDOM n#o serdo aceites e
podem ser reencaminhados para uma das rotas Ats
acima descritas.

/) CROSSING TRAFFIC
- Westbound only — FL320 exclusivamente
- Eastbound only - FL.310 exclusivamente.

3.3.2. Depois do espago aéreo de contingéncia ter sido sobrevoado,
0 ACC adjacente pode acomodar o trafego de acordo com as
rotas direcionais e os niveis de voo assignados.

3.4. Novos pontos de entrada e saida (new entry / exit points)

3.4.1. No espago aéreo da FIR Oceéanica do Sal, os utentes deverao
ser capazes de utilizar o c6digo de 5 letras (5LLNC) da ICAO
para os waypoints. Por¢des de rota entre os waypoints serao
indicadas através da instrugao “DCT”.

3.4.2. Na FIR Oceéanica do Sal é aceitavel o preenchimento do
campo 15 do plano de voo da OACI, do segmento direto (DCT)
de qualquer waypoint nos limites da FIR para qualquer outro
waypoint nos limites da FIR.

3.5. Novos pontos de entrada e saida

Os novos pontos de entrada e saida sdo:

a) SEPOM (17 20 00 N, 020 00 00 W);

b) NATAS (16 00 24 N, 033 00 00 W).
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3.6. Transferéncia de trafego

3.6.1. Nos casos em que o avido esta a 10 minutos (80 NM) ou
menos do limite da FIR contigua, exceto em casos imperativos
prévios de coordenacao e emergéncias, o ACC que transfere
o trafego ndo deve nunca modificar o nivel de voo e o nimero
Mach autorizados e comunicados ao ACC da FIR vizinha na
estimativa prévia de trafego.

3.6.2. O trafego, na fase de descida e subida, deve ser mantido
no nivel de voo autorizado pelo menos 10 minutos (80 NM)
antes do limite da FIR contigua.

3.6.3. Nos casos em que a aeronave estd a 10 minutos (80 NM)
ou menos dos limites do ACC vizinho, exceto nos casos de
coordenacgio prévia imperativa e emergéncias, o ACC que
transfere o trafego jamais deve modificar, de forma diferente,
o nivel de voo e o nimero de Mach da aeronave ja autorizados
e que foram comunicados ao ACC contiguo numa estimativa
anterior.

3.6.4. O trafego na fase de subida/descida deve ser estabelecido
no nivel autorizado, pelo menos 10 minutos (80 NM) antes
do limite do ACC vizinho.

3.7. Rececao de trafego

3.7.1. Nos casos em que o avido esta a 10 minutos (80 NM) ou
menos do limite da FIR vizinha, exceto nos casos de coordenagao
prévia imperativa e emergéncias, o ACC que recebe o trafego,
jamais deve modificar o nivel de voo e o nimero de Mach
autorizados e comunicados pelo ACC da FIR vizinha na
estimativa anterior de trafego.

3.7.2. Procedimentos suplementares para avides devem ser
estabelecidos em caso de falha de comunicagéo terra/ar e se
néo estiver disponivel algum tipo de relé com outro avido ou
unidade ATC.

3.7.3. Apesar dos procedimentos ja estabelecidos para avides
voando ao longo do corredor EUR/SAM, os avides devem
executar um desvio lateral de 10 NM nos seguintes casos:

a) For impossivel estabelecer a comunicacgio radio bilateral
com o 6rgao ATC depois de tentativas de comunicacao
radio ao menos durante 15 minutos;

b) Quando em voo e houver autoriza¢gdo ATC com alguma
restri¢do, (tempo para atingir o nivel de voo autorizado,
o numero de Mach, entre outros) e o aviao estiver a 10
minutos (80 NM) ou menos do limite da FIR contigua;

¢) Em todos os casos, os avides devem informar o ATC do
desvio lateral de 10 NM logo que as comunicagoes radio
forem reestabelecidas.

3.8. Minimos de separacao longitudinal - situacao de contingéncia

3.8.1. O minimo de separac¢ao longitudinal no corredor EUR/
SAM ¢ de 20 minutos MNT (Técnica de nimero de Mach).

3.8.2. Apds a situacio de contingéncia, o ACC adjacente pode
voltar a0 minimo normal de separac¢io (10 minutos MNT).

3.9. Fim dos procedimentos
3.9.1. Logo que a situagio de contingéncia esteja terminada, o ACC
a que diz respeito a situagao de contingéncia deve, usando todos

os meios de que dispoe, avisar o resto do corredor EUR/SAM.

3.9.2. Um NOTAM sobre o fim da situacdo de contingéncia deve
ser emitido por todos os ACC envolvidos.

4. ENTRADA EM VIGOR
A presente diretiva entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacéo.

Conselho de Administragio da Agéncia de Aviagao Civil, na Praia,
aos 21 de fevereiro de 2018. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.
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Diretiva n° 03/AED/18

Diretiva sobre Procedimento de Inspecao em Voo das
Radioajudas a Navegacao Aérea.

de 7 de mraco de 2018

No ambito das disposi¢gdes do CV-CAR 19, cabe ao prestador de
servigo de navegagio aérea proceder a inspegdo em voo das radio ajudas
a navegacio aérea, a qual permite gerir o espago aéreo em seguranca
e eficacia, mantendo aferidos e operando equipamentos de auxilios a
navegacao aérea.

Assim sendo, a presente diretiva visa estabelecer procedimentos e
medidas para conduzir a inspe¢do em voo das radio ajudas a navegagao
aérea, incluindo os tipos de inspecéao e as facilidades para suportar as
inspecoes como estao descritas no CV CAR 19.

Por dltimo, impde-se ressalvar que o presente regulamento foi
submetido a consulta publica, garantindo o direito a informacgéao e o
direito a participagdo da comunidade aerondutica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.® 70/2014, de 22
de Dezembro e do n° 2 do artigo 173° do Cédigo Aerondutico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n° 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n° 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviacgao Civil publicar o seguinte:

1. OBJETIVO

O objetivo desta diretiva é estabelecer procedimentos e medidas para
conduzir a inspe¢do em voo das radio ajudas a navegagio aérea, incluindo
os tipos de inspeccéo e as facilidades para suportar as inspec¢oes como
estdo descritas no CV-CAR 19.

2. REFERENCIA

Esta circular baseou-se nos seguintes documentos:

a) CV-CAR 17;

b) OACI DOC. 8071 - Manual on testing of radio navigation
aids, Vol. I and Vol. II;

¢) Anexo 10 Vol.1 da OACI.
3. APLICABILIDADE
Esta diretiva destina-se ao prestador de servigo de navegacao aérea.
4. PROCEDIMENTOS

4.1. Procedimentos gerais de inspe¢cao em voo - Preparacoes
antes do voo de inspeccao

4.1.1. A equipa de manutencdo de terra deve preparar-se
antecipadamente para assegurar que a inspec¢do em voo
seja conduzida eficientemente.

4.1.2. A equipa de manutencao de terra deve completar os ajustes
dos equipamentos e outras preparacées técnicas para a respectiva
radioajuda.

4.1.3. Os seguintes pontos devem ser observados durante a fase
preparatoéria:

a) Assegurar que os resultados de todos as possiveis calibragoes
em terra e o controlo dos equipamentos sejam corretos;

b) O pessoal competente de manutengio esteja disponivel
para fazer correcgdes e ajustes durante a inspe¢io em voo;

¢) Assegurar que meio dedicado para o transporte do pessoal e
do equipamento esteja disponivel durante todo o processo

da calibracéo;

d) Assegurar que todos os equipamentos e instrumentos
especiais estejam disponiveis no sitio;
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e) Ter disponivel o relatério da tltima inspe¢ao em voo;

f) Qualquer exigéncia de investigacdo especial durante a
inspecgao em voo deve ser submetida com antecedéncia
e acompanhada pela autoridade aeronautica durante a
calibracdo em voo;

g) No caso em que néo se espera que a facilidade esteja
pronta para a calibracido de acordo com o calendario
regular de inspecc¢do, a autoridade aerondutica deve ser
convenientemente avisada;

h) NOTAM para a retirada duma instalagao durante a calibragao
em voo deve ser emitida sem falhar em coordenagéo o
ATC local.

4.2. Coordenacao durante as calibragcées em voo

4.2.1. Quando o equipamento precisa ser ajustado enquanto a
calibragdo em voo estiver em andamento, o pessoal técnico de
terra deve notificar o inspetor do voo e fazer o necessario ajuste.

4.2.2. O prestador de servi¢o de navegacao aérea deve emitir um
NOTAM para que os pilotos saibam antecipadamente que uma
determinada radioajuda esté a ser calibrada e certificar-se
de que o NOTAM foi realmente emitido.

4.3. Tipos de calibrag¢ao em voo

As calibragoes em voo sio classificadas e levadas a cabo de
seguinte modo:

a) Aprovagao do lugar — E uma inspecgdo para confirmar que o
lugar seleccionado para a instalagdo duma nova radioajuda
é apropriado. Pode incluir controlos adicionais e quaisquer
outros testes adicionais que podem ser exigidos;

b) Comissioning — E uma verifica¢do extensiva projectada
para obter informacdes completas sobre todos os aspectos
do desempenho de radioajudas a navegacdao. Nenhuma
facilidade pode ser declarada operacional antes da calibracio;

¢) Periédica — Calibracao conduzida de forma regular para
confirmar a validade das radio ajudas;

d) Supervisao — Calibracao de vigilancia levada a cabo para
assegurar que as radioajudas estdo a ser mantidas dentro
dos limites de tolerancia apesar da deriva inerente do
equipamento. As calibracoes de vigilancia normalmente
néo envolvem ajustes maiores a ndo ser que o desempenho
observado mostre que haja deriva para além dos limites
de tolerancia aceitaveis;

e) Calibragoes especiais — Calibragio especial feita mediante
pedido especial para confirmar o desempenho satisfatorio.
E feita a seguir a uma grande manutengéo no equipamento,
especialmente no sistema de antenas. Uma calibragéo
especial pode também ser levada a cabo para efeitos de
investigacdo de acidente ou incidente.

4.4. Unidade de Calibracao em Voo

A calibracao em voo das ajudas a navegagao deve ser conduzida
pelas organizagdes que assinaram um acordo de calibragao
em voo com o prestador de servico de navegagao aérea de
Cabo Verde ou com qualquer outra entidade designada pela
autoridade aerondutica. Esta sec¢édo descreve o conceito dos
requisitos especiais do avido, os membros da tripulacio de
inspecgdo, o equipamento usado no solo para o voo de inspecgao.

4.5. Aviao de inspecao de voo

Sempre que necessario, devem ser utilizadas aeronaves devidamente
equipadas para realizar as exigéncias de calibragdo em voo.
As caracteristicas gerais do avido de inspegao sdo:

a) Avido equipado para voo instrumental;
b) Capacidade suficiente para uma tripulagdo de voo de

inspecgao, pessoal de terra de manutencao e/ou instalagao
e equipamentos eletrénicos necessarios;
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¢) Alcance suficiente e resisténcia para uma missao normal;
d) Estabilidade aerodinamica em toda a faixa de velocidade;
e) Baixo nivel de ruido e de vibracao;

f) Sistema eléctrico adequado e estavel capaz de garantir o
funcionamento dos equipamentos electrénicos, de gravacgao
e demais equipamentos do avido;

g) Alta faixa de velocidade e de altitude para permitir a
condugio de voos de inspecc¢ao sob as condigdes normais
encontradas pelos utentes;

h) Apropriado para fazer a calibrac¢io de novos e melhorados
servigos de navegagao.

4.6. Tripulacao para o aviao de calibracao

4.6.1. Os membros da tripula¢io devem ser especialistas nas suas
respectivas aéreas, ter um conhecimento sélido e experiéncia
em procedimentos de voos de calibragao e serem capazes de
trabalhar em equipa.

4.6.2. A organizagéo que certifica a inspecgdo em voo das radioajudas
deve desenvolver um programa para formalmente certificar
o pessoal que realiza voos de calibragdo. O objectivo deste
programa é:

a) Conceder autoridade 4 tripula¢io que tem a responsabilidade
administrativa de assegurar o funcionamento satisfatorio
dos servigos de navegagao aérea e os procedimentos de voo;

b) Fornecer um método uniforme para examinar a competéncia
empregada;

¢) Emitir credenciais que autenticam a autoridade da certificagao
para o membro da tripulagao.

4.7. Equipamento de terra e de bordo

A seleccio e utilizagio de equipamento para ser usado na calibragao
em voo para determinar a validade da informacao de navegacio
devem minimizar a incerteza nas medicoes a serem feitas.
O equipamento de suporte em terra e no avido de calibragao
deve ser calibrado de acordo com os padroes adequados.

4.8. Plano de preparacao para o voo de inspecc¢ao

4.8.1. O prestador dos servigos de navegacao aérea deve preparar
o plano anual de inspeccao para as radioajudas que requerem
inspec¢ao e notificar a autoridade aerondutica.

4.8.2. O prestador dos servigos de navegagao aérea deve reportar
a autoridade aeronautica os registos de inspegao em voo do
ano anterior.

4.8.3. Se for necessario mudar a data de inspecéo, o prestador
dos servicos de navegacao aérea deve notificar a autoridade
aeronautica sobre isso.

4.9. Prioridade das inspe¢coes em voo

4.9.1. O prestador dos servigos de navegacgao aérea ANS deve conduzir
voos de calibrag@o de acordo com as seguintes prioridades:

a) Inspecgao solicitada a partir de um organismo por causa
de um acidente aéreo;

b) Inspecgao para corrigir o mau funcionamento de uma
ajuda a navegacéo, inspe¢do de uma avaria relatada ou
inspec¢do de mau funcionamento apés reparagoes de
acordo com um plano;

¢) Periddica, de comissionamento, inspecgéo dos procedimentos
de voo ou para aprovacao de sitio.

4.9.2. A inspecdo apés atualizagdo ou modificacdo da instalagéo
deve ser realizada quando prevalecerem as seguintes condigoes:

a) Atualizac¢do ou modificagdo de alimentadores, antenas e
outros componentes importantes;
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b) Mudanca da localizacdo da antena ou atualiza¢ao/modificacao
do contrapeso do VOR;

¢) Modifica¢do ou substitui¢do de componentes principais
do transmissor;

d) Alteracgio da frequéncia de operacao e/ou do cédigo de
identifica¢do;

e) Mudanca na saida do transmissor apds aumento ou
diminui¢ido da 4rea de servigo da radio ajuda;

f) Se houver preocupacao com a interrupc¢io do sinal por
um edificio construido, por uma linha de transmissio de
energia, ou por outros obstaculos na vizinhanca da area
operacional da radio ajuda;

g) Atualizacio/modificacdo ou extensido de qualquer sistema
operacional de iluminacio (luzes de aproximacao, PAPI,
luzes da pista);

h) Outras inspecoes de voo consideradas necessarias.

5. CALENDARIO BASICO PARA AS INSPECOES PERIODICAS
- FREQUENCIA MINIMA

5.1. Inspecdes mais frequentes podem ter lugar quando absolutamente
necessario.

5.2. As facilidades sujeitas a inspeccio e a frequéncia das inspec¢oes
sfo as que constam do quadro seguinte:

Facilidades | Padrées de manutencao Periodicidade
VOR 8071 Vol. 1 730 dias ( 2 ano) + 30 dias
Anexo 10, Vol. 1
ILS 8071 Vol. 1 360 dias (1 ano) + 60 dias
Anexo 10 Vol. 1
DME 8071 Vol. 1 730 dias ( 2 ano) + 30 dias
Anexo10 Vol. 1
Sistema de Anexo 14 Quando requerido pelo prestador
Iluminagéo do servigo de navegacio aérea

5.3. A tabela acima contém os prazos razoaveis. Todavia, em funcdo
do grau de confiabilidade e estabilidade do funcionamento
da estagao, o prestador de servigo pode propor a autoridade
aerondutica o alargamento da periodicidade do ILS.

5.4. Quando, por motivos justificaveis, nao for possivel a realizac¢io
da calibracdo em voo no prazo indicado, a mesma deve ser
levada a cabo o mais breve possivel.

Nota: Os NDB néo sdo inspecionados excepto se operacionalmente
necessario.

6. NOTIFICACAO DO ESTADO DA INSPECAO EM VOO

6.1. O prestador de servigo de navegacao aérea deve determinar
os niveis de operagio das ajudas a navegacdo com base
nos resultados das inspecgoes de voo e notificar o servigo
correspondente para a publicacdo na AIP.

6.2. Utilizavel é o status atribuido as radioajudas a navegacao
aérea que sdo consideradas operacionais numa inspec¢do em
voo. Deve ser atribuido um dos seguintes status:

a) Uso irrestrito — atribuido nos casos em que sinais no
espac¢o podem ser gerados dentro da area de cobertura
da radioajuda para manter a seguranca e a continuidade
do auxilio 4 navegacio e sinais precisos sdo irradiados;

b) Limitado ou restrito — atribuido nos casos em que existem
areas do espaco onde néo é possivel enviar sinais normais
em todas as direc¢des dentro da drea de cobertura da
radioajuda. Nestes casos, o uso limitado ou restrito da
radio ajuda pode ser considerado em sectores onde nao
ha impedimentos para o uso da radio ajuda em questio.

6.3. Inutilizavel — é o status atribuido nos casos em que se julga
a estacdo ndo pode ser utilizada devido a dificuldade em
garantir seguranca e continuidade da radio ajuda dentro da
sua cobertura operacional ou nos casos em que existem espagos
aéreos em que as inspec¢oes de voo ndo podem ser conduzidas
por falha de sinal, designados como zona de exclusio aérea,
ou em que o uso do espacgo aéreo é restrito por outros motivo.
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7. NOTIFICACAO DE NiVEIS DE ESTADO DAS INSTALACOES
DE NAVEGACAO AEREA

7.1. Quando for considerado necessario atribuir ou alterar o nivel
de status de uma estag@o apos os resultados de uma inspecao
de voo, o pessoal de manuten¢do no solo deve notificar as
entidades relevantes sobre o estado a ser publicado na AIP.

7.2. Quando se considera que é necessaria uma acio imediata,
deve-se observar o seguinte:

a) Para que a uma estacao seja atribuida o estado de uso
irrestrito, restrito ou utilizavel, um pedido deve ser feito
ao servico relevante para que a notificagdo da atribuicao
seja feita imediatamente através de NOTAM;

b) Para que a uma estagéo seja atribuida o estado de inutilizavel,
0 seu uso operacional deve ser imediatamente suspenso.

8. ACOES NO SOLO DO PESSOAL DE VOO DE CALIBRACAO

8.1. Antes do inicio da inspecao, o inspetor de voo deve informar o
pessoal de manutengao das condi¢oes observadas que exigem
o ajuste do equipamento terrestre.

8.2. O pedido de ajuste deve ser especifico e facilmente compreensivel
pelo pessoal do solo.

8.3. Normalmente, o inspetor de voo néo deve diagnosticar a
falha, mas deve fornecer informagoes suficientes para permitir
que a equipe de manutencao faca o ajuste corretivo enquanto
a aeronave estiver no ar e registe os ajustes feitos para a
analise posterior.

8.4. Devem ser tomadas as medidas relevantes no terreno para
estabelecer uma correlacio significativa com os resultados
da verificac¢do de voo apds cada volta.

9. MEDIDAS APOS VOO DE CALIBRACAO DO PESSOAL
DE VOO

9.1. O inspetor de voo deve determinar o estado operacional da
radio ajuda em questdo depois de completar a inspecéo de
voo e notificar a equipe técnica do solo se estagdo passou ou
falhou na inspecao de voo.

9.2. O prestador de servigo de inspe¢do em voo deve elaborar um
relatério dos resultados da inspe¢do de voo no prazo de 14
(catorze) dias ap6s a conclusio da inspecao de voo e notificar
a equipe técnica do solo.

9.3. Uma cépia de relatério deve ser imediatamente enviada a
autoridade aeronautica.

9.4. O prestador de servico de navegacgao aérea deve conservar os
registos de dados de commissioning da radio ajuda inspecionada
até o seu fecho e deve igualmente conservar os registos das
inspecoes calendarizadas e de outras inspegdes em voo pelo
menos durante 5 (cinco) anos.

10. MEDIDAS APOS VOO DE CALIBRACAO DO PESSOAL
DE TERRA

O pessoal de manutencao deve completar as seguintes agoes:
a) Seguir as recomendacdes do inspetor de voo;

b) Tomar medidas correspondentes aos resultados da
calibracio em voo;

¢) Aconselhar a autoridade aeronautica e outros interessados
sobre qualquer mudanga importante sobre o desempenho
da instalagao.
11. ENTRADA EM VIGOR

A presente diretiva entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacio.

Conselho de Administragio da Agéncia de Aviagao Civil, na Praia,
aos 21 de fevereiro de 2018. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.
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