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PARTE E
AGENCIA DE AVIACAO CIVIL

Conselho de Administracao
Regulamento de Aviac¢ao Civil
CV-CAR 14
Construcao, certificacao e operacao de aer6dromos
de 5 de marco de 2018

Compete a autoridade aeronautica, regular e fiscalizar os servicos
de exploragéo aeroportudria e a infraestrutura relacionada, incluindo
o seu planeamento, construgéo, modificacdo e manutencao.

Neste contexto, a autoridade aerondutica, baseando no manual de
certificagio de aer6dromo (Doc. 9774) e em cumprimento das normas
e praticas recomendadas no Anexo 14 a Convencéo, aprovou, em
2009, o CV-CAR 14, visando estabelecer os requisitos e parametros de
procedimentos a serem observados pelos operadores de aerédromos
para a garantia da seguranca das operagoes aeroportudrias.

Apébs uma andlise a concretizacao e a aplicacdo do CV-CAR 14,
a autoridade aerondutica procedeu a sua alterag¢ao no sentido de
ajustar as disposigoes legais a realidade existente em face as maiores
exigéncias das condigoes legais de certificagdo, com vista a seguranca
das operacgoes aéreas.

Igualmente, no ambito desta nova edigéo, tornou-se imperativo criar
um quadro normativo que discipline a constru¢io ou modificagio de
aer6dromos.

Por ultimo, impoe-se ressalvar que o presente CV-CAR foi submetido
a consulta publica, garantindo o direito a informacéao e o direito a
participacdo da comunidade aerondutica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviagiao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 70/2014, de 22
de Dezembro e do n° 2 do artigo 173° do Cédigo Aerondutico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n® 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n° 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviagao Civil publicar o seguinte:

14.A DISPOSICOES GERAIS
14.A.100 REGRAS BASICAS
14.A.105 Objeto

Este CV-CAR estabelece as condigdes de construgao, certificagio e
operagodes de aerédromos civis nacionais.

Nota: A certificagdo de aer6dromos disponiveis para operagoes
de helicopteros é objeto de regulamentacéo especifica, dadas as
particularidades das atividades a que se destinam.

14.A.110 Aplicabilidade
O presente CV-CAR é aplicavel ao operador de aerédromo nacional
e as pessoas e organizagoes envolvidas na certificagio e operagoes de
aerédromos, em conformidade com o presente CV-CAR.
14.A.115 Defini¢oes
Para efeitos do disposto no presente CV-CAR entende-se por:
(1) «Aerédromo», uma area definida em terra ou na dgua (incluindo
edificios, instalagdes e equipamentos), destinada, a ser usada

no todo ou em parte, a chegada, partida e movimento de
aeronaves;
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(2) «Aerédromo certificado», um aerédromo a cujo operador tenha
sido emitido um certificado de aerédromo;

(3) «Area de trabalho», uma parte de um aerédromo em que estao
em curso obras de manutengao, construgao ou modificac¢io;

(4) «Centro de coordenacdo de emergéncias», uma area designada
para ser utilizada no apoio e coordenacgio das operagoes de
emergéncia;

(5) «Certificado de aerédromo», o certificado para operar um
aerédromo, emitido pela autoridade aerondutica ao abrigo
deste CV-CAR;

Nota: Trata-se de um documento emitido pela autoridade aerondutica
como resultado da certificagdo de um aerédromo e que titula e atesta
a certificacdo.

(6) «Colisdao com vida animal», uma colisdo entre uma aeronave
e um animal extraviado;

(7) «Heliporto», um aerédromo ou uma érea definida sobre uma
estrutura destinada a ser utilizada, total ou parcialmente, para
a chegada, partida e movimento de superficie de helicépteros;

(8) «Manual do aer6dromo», manual que contém toda a informacio
relativa, nomeadamente, a localizagdo do aerédromo, instalagoes,
servicos, equipamentos, procedimentos operacionais de seguranga
e de seguranca operacional, de organizac¢io, administracao e
dos direitos e deveres do operador de aer6dromo;

(9) «Obra», obras que envolvem mudancas nas caracteristicas
fisicas do aer6dromo, dividindo-se em trés categorias:

(1) Construgao - onde uma nova infraestrutura deve ser criada
ou melhorada, incluindo novos ou extensoes de edificios,
infraestrutura de aerédromos (como caminhos de circulagao
e plataformas), auxilios visuais e auxilios de navegacao;

(1) Modificacdo - onde a infraestrutura do aerédromo existente
ou caracteristicas fisicas estao sendo alteradas, tais como,
reconfiguragdo de suportes, mudancas na pista ou nas
distancias declaradas, alteragoes nas caracteristicas de
obstrucao da aproximacao, descolagem ou circuito em relagao
ao aerédromo. As modificagdes podem incluir projetos que
envolvem a remogao ou alteragdo de ndo-conformidades
existentes em aerédromo;

(i11)) Manutengao - onde as infraestruturas existentes estao
sendo reparadas, remodeladas ou substituidas, mas sem
alterar as caracteristicas da infraestrutura;

(10) «Obstaculo», todo objeto de natureza permanente ou temporaria,
fixo ou mével, ou parte dele, que esteja localizado numa area
destinada a movimentagéao de aeronaves no solo, ou que se
estenda acima das superficies destinadas a protegdo das
aeronaves em voo, ou ainda que esteja fora ou abaixo dessas
superficies definidas e cause efeito adverso a seguranga ou
regularidade das operacgoes aéreas;

(11) «Ocorréncia», um evento relacionado com a seguranca das
operagdes que possa por em perigo ou, caso ndo seja corrigido ou
solucionado, que ponha em perigo equipamentos ou estruturas,
uma aeronave, os seus ocupantes ou outras pessoas. As ocorréncias
podem ser classificadas em acidentes e incidentes;

(12) «Perigo de vida animal», o potencial para uma colisdo danosa
entre um avido e aves ou animais extraviados, no ou perto
de um aerdédromo;

(13) «Salvamento», o ato de evacuacio de pessoas de uma aeronave
envolvida num acidente ou incidente aéreo num aerédromo por
meio de extin¢do de incéndio e, em seguida, se as circunstancias
0 permitirem, a entrada na aeronave;

BY9A831DC-55B2-4163-96A3-3B7429AF5E6GB



II SERIE —N° 15 SUP «B.0.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 5 DE MARCO DE 2018 3

(14) «Seguranca», estado em que o risco de danos as pessoas ou a
propriedade é reduzido e mantido abaixo do nivel inaceitavel
através de um processo continuo ou identificacdo e gestdo
de riscos;

(15) «Servigo de gestao da plataforma», um servigo prestado para
regular as atividades e a circulagdo de aeronaves e veiculos
numa plataforma;

(16) «Sinalizagao», um simbolo ou grupo de simbolos fixados
na superficie da drea de movimento, a fim de transmitir
informacgoes aeronauticas;

(17) «Sistema de gestdo de seguranga operacional», sistema
estabelecido pelo operador de aerédromo, incluindo a estrutura
organizacional, responsabilidades, procedimentos, processos
e disposi¢oes para a aplicagdo de politicas de seguranga do
aerédromo que prevé o controlo de seguranga do aerédromo
e sua utilizagdo segura;

(18) «Superficie de limitagdo de obstaculos», uma série de superficies
que definem o volume de espaco aéreo em torno de um aerédromo,
a ser mantida livre de obstaculos por forma a permitir que as
operagdes das aeronaves se realizem com seguranca.

14.A.120 Isencao

A autoridade aerondutica pode isentar o candidato a concessao
de um certificado de aerédromo ou operador de aerédromo,
conforme o caso, de quaisquer exigéncias prescritas nas partes
C ou D, seguindo o procedimento indicado no CV-CAR 1.

14.A.125 Desvios

(a) Se for necessario tomar uma agdo imediata, em caso de
emergéncia, para a prote¢do de vida ou patriménio, e a a¢ao
envolver uma operagéo de aeronave, o operador de aer6dromo
pode desviar-se de quaisquer requisitos prescritos nas partes
C ou D deste CV-CAR.

(b) O operador de aerédromo que se tenha desviado de um requisito
deste CV-CAR, ao abrigo do paragrafo (a), deve:

(1) Fornecer um relatério escrito a autoridade aerondutica,
logo que possivel, mas nunca depois de 14 (catorze) dias
apds a emergéncia;

(2) Incluir no relatério requerido no paragrafo (b) (1) a natureza,
extensao e duracao do desvio.

14.B CONSTRUCAO, MODIFICACAO, ACTIVACAO OU
DESACTIVACAO DE AERODROMOS

14.B.100 PROCESSO DE CONSTRUCAO OU MODIFICACAO

14.B.105 Notificacao de projetos de construcao ou modificacao
de um aerédromo

(@) O operador de aerédromo deve notificar a autoridade aeronautica
sobre projetos de construgdo ou de modificagdo de um aerédromo.

(b) A notificacdo exigida no pardgrafo anterior deve ser submetida
a autoridade aerondutica no formulario destinado para o efeito,
com antecedéncia minima de 90 (noventa) dias em relagao a
data prevista para o inicio da execucio de obras de construcao
ou de modificacdo do aerédromo.

(c) A notificagao referida no paragrafo (a) deve ser instruida com
os seguintes elementos:

(1) Identificagdo do requerente;

(2) Comprovativo da qualidade de proprietario, arrendatario,
usufrutudrio ou do titulo de posse;

(3) Declaragio da Camara Municipal da area comprovativa
de que a localizac¢do pretendida é compativel com o
respetivo Plano Diretor Municipal (PDM), ou, no caso da
sua implantacéo incidir sobre mais de um concelho, as
declaragoes das respetivas Camaras Municipais, exceto
no caso de modifica¢ées dentro do aerédromo;
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(4) Projeto de execucao;

(5) Plantas de localizagdo em cartas topograficas nas escalas
de 1:50 000, de 1:25 000 e de 1:10 000 e plantas relativas
as superficies de desobstrugdo na escala de 1:25 000;

(6) Parecer favoravel de todas as camaras municipais dos
concelhos potencialmente afetados, quer por superficies
de desobstrucéo quer por razdes ambientais;

(7) Parecer técnico, emitido pelo Instituto Nacional da Meteorologia
e Geofisica que define o tipo de informagédo meteorolégica
compativel com as caracteristicas do aerédromo;

(8) Parecer técnico, emitido pela autoridade nacional competente
no dominio do ambiente;

(9) Comprovativo do pagamento da taxa devida.

(d) Para além do disposto no paragrafo anterior, a autoridade
aerondutica pode solicitar, ao operador de aerédromo, uma
avaliacdo do impacto da alteragao, decorrente das construcoes
ou grandes modificacbes, nas operag¢ées em curso.

14.B.110 Projeto de execucgao

(a) O operador de aerédromo deve assegurar que o projeto de
execucdo da construgdo ou de modificagdo de um aerédromo
seja efetuado por uma pessoa registada pelo organismo
profissional competente.

(b) Para efeitos do disposto no paragrafo anterior o projeto de
execuc¢do deve indicar:

(1) As caracteristicas fisicas do aerédromo;
(2) As superficies de limitagao de obstédculos;

(3) Medidas de seguranga em conformidade com o Programa
Nacional de Seguranca de Aviagao Civil (PNSAC);

(4) As ajudas visuais de obstdculos a navegacao e as zonas
de acesso restrito;

(5) O equipamento e instalagoes adequado;
(6) A classificagao do espaco aéreo.

(¢) As caracteristicas fisicas, as superficies de limitag¢ao de obstéculos,
ajudas visuais, equipamento e instalagdes exigidos nos termos
do paragrafo anterior devem:

(1) Ser apropriado as caracteristicas da aeronave critica a
que se destina o aerédromo;

(2) Estar abaixo dos minimos meteoroldgicos para cada pista;

(3) Proporcionar condigdes de iluminagio do ambiente durante
as operacgdes de aeronaves.

(d) O projeto de execucao deve ser elaborado com um grau de
pormenor que permita demonstrar que estdo reunidos todos os
requisitos exigidos nos paragrafos (b) e (c) e demais requisitos
estabelecidos nos CV-CAR 14.2 e 14.3 e ainda com os previstos
em regulamentacio complementar.

(e) A autoridade aerondutica deve inspecionar o local do aerédromo,
durante a execugdo das obras de construcdo ou de modificacio,
para verificar a observancia das normas prescritas e os termos
do projeto.

14.B.115 Apreciacao prévia de viabilidade

(a) Uma vez notificada a autoridade aerondutica deve proceder
a uma apreciagdo prévia de viabilidade, para apurar se os
requisitos definidos nas subsecgoes 14.B.105 e 14.B.110 foram
cumpridos.

(b) Se os requisitos nao forem cumpridos, a autoridade aerondutica

deve notificar o requerente para sanar as deficiéncias dentro
do prazo de 10 (dez) dias uteis, findo o qual devolve o pedido.
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14.B.120 Avaliacao de viabilidade

(a) Apés a apreciacao prévia a autoridade aerondutica deve conduzir
uma avaliacdo de viabilidade devendo considerar o seguinte:

(1) O efeito que a agdo proposta tem nos circuitos de trafego
dos aerédromos vizinhos existentes e projetados;

(2) O efeito que a acdo proposta tem no uso do espacgo aéreo
existente e projetado;

(3) O efeito que a agdo proposta tem sobre a seguranca das
pessoas e bens no solo;

(4) O efeito dos objetos naturais ou artificiais, existentes ou
projetados dentro da 4rea afetada tém sobre a agio proposta;

(5) O efeito que a agdo proposta tem numa possivel inten¢io
de revisdo que possa vir a ser necessario para eliminar
um perigo ou uso ineficiente do espacgo aéreo;

(6) O efeito que a ac¢do proposta tem sobre o programa de
seguranca do aerédromo, incluindo medidas de seguranca,
procedimentos ou equipamentos, atendendo a exigéncia do
Programa Nacional de Seguranca de Aviagao Civil (PNSAC);

(7) Se proposta cumpre com o disposto nas normas constantes nos
CV-CAR 14.2 e 14.3 e demais legislacdo ou regulamentacio
complementar;

(8) Se o risco associado a alteracio estd num nivel aceitavel.

(b) Para a avaliacdo de viabilidade, a autoridade aerondutica
deve consultar a Comissao Nacional FALSEC, entre outras
entidades, grupos e organizagoes representativos que considerar
apropriado.

14.B.125 Decisao

(a) A autoridade aerondutica deve comunicar ao requerente a
sua decisdo no prazo maximo de 60 (sessenta) dias a contar
da data de entrega do requerimento, desde que devidamente
instruido.

(b) Da decisdo da autoridade aerondutica devem constar todos
0s requisitos de natureza operacional, de seguranca e de
facilitagdo aplicaveis ao projeto.

14.B.130 Conclusao do processo

(@) O operador de aerédromo deve notificar a autoridade aerondutica,
por escrito, a conclusio de qualquer ac¢do notificada nos termos
da subsec¢ao 14.B.105, no prazo de 15 (quinze) dias apés a
sua conclusio.

(b) Apds receber a notificacdo referida no paragrafo anterior,
autoridade aerondutica deve verificar a conclusio da obra de
constru¢ao ou de modificagido do aerédromo, nos termos desta
secg¢do, proporcionando o inicio do processo de certificacio ou
de alteragao da certificagio, conforme couber.

14.B.200 PROCESSO DE DESATIVACAO E ATIVACAO
14.B.205 Desativacao de um aeré6dromo

(a) A desativacdo de um aerdédromo pode ocorrer quando estiver
em causa a seguranca do aerédromo e das instalagdes de apoio
a aviacdo civil, bem como a seguranca das pessoas e dos bens.

(b) A desativagdo de um aerédromo é sempre imposta pela
autoridade aerondutica por sua iniciativa ou a pedido do
operador de aeré6dromo.

(c) Para a desativacgdo de um aerédromo a autoridade aerondutica
deve realizar uma avalia¢do de risco para determinar a gravidade
do risco e a probabilidade de ocorréncia de acidentes.

(d) A desativacao de um aerédromo tem como efeito a revogagéo

do certificado de aer6dromo.
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14.B.210 Ativacao de um aerédromo

A ativag¢do de um aerédromo deve preceder a desativagdo de um
aerddromo e ser notificada, seguindo o mesmo processo previsto na
sec¢ao 14.B.100.

14.C CERTIFICACAO DE AERODROMOS
14.C.100 EMISSAO DO CERTIFICADO
14.C.105 Requisito geral

(a) Nenhuma pessoa pode operar um aerédromo que seja utilizado
para operagoes internacionais, a néo ser que seja titular de um
certificado de aerédromo concedido nos termos deste CV-CAR.

(b) Para além do disposto no paragrafo anterior, os operadores
de aer6dromos responsaveis por aerédromos utilizados para
operagoes de carater doméstico, que embarque e desembarque
duzentos mil passageiros, devem ser titulares de um certificado
de aerédromo.

(c) A certificagéo pela autoridade aerondutica esta dependente
do candidato demonstrar o cumprimento com os requisitos
dispostos no presente CV-CAR.

(d) A certificagdo ndo é obrigatdria para os aerédromos néo enquadrados
no paragrafo (b), podendo, o operador de aerédromo, caso
assim o entenda, submeter-se a um processo de certificagao,
ficando obrigado a cumprir todos os requisitos estabelecidos
neste CV-CAR.

(e) Para obter um certificado de aerdédromo, o candidato deve
submeter-se a um processo certificacdo, cujas as etapas constam
da NI: 14.C.105.

14.C.110 Pedido de certificado de aeré6dromo

(a) O candidato a concessao de um certificado de aerédromo deve
apresentar o seguinte:

(1) Uma candidatura num formulario determinado pela
autoridade aeronautica;

(2) A declaragao de conformidade, incluindo uma lista completa
de todos os requisitos aplicaveis tal como descrito na NI:
14.C.110;

(3) Proposta do manual de operagoes de aerédromo;

(4) Um programa de formacéo de acordo com o paragrafo (b)
da subseccao 14.C.310;

(5) O programa de seguranga do aerédromo contendo toda a
informacao relativa a organizagio de seguranca aeroportudria,
medidas e procedimentos, por forma a prevenir a ocorréncia
de atos de interferéncia ilicita;

(6) Documento comprovativo da existéncia do direito real
sobre o aerédromo;

(7) Comprovativo de pagamento da taxa devida.

(b) Para além do estabelecido no paragrafo anterior, o candidato
a concessio de um certificado de aerédromo, deve submeter
a aceitacdo da autoridade aerondutica a documentagio
para implementac¢ido do SGSO, conforme estabelecido em
regulamentacéo prépria.

(¢) O candidato a concessao de um certificado de aerédromo deve
apresentar o pedido a uma emissao inicial de um certificado
de aerédromo pelo menos 90 (noventa) dias antes da data
prevista para o inicio da operagao.

(d) Excecionalmente, caso ja tenha iniciado a operagao do aerédromo
(sem que lhe tenha sido exigido um certificado), o candidato
deve apresentar o pedido até o dltimo dia util do ano em que
se verifica a condi¢ao descrita no paragrafo (b) da subseccao
14.C.105, devendo concluir tal processo até no maximo 24
(vinte e quatro) meses.
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14.C.115 Condig¢oes de emissao de um certificado de aerédromo

(a) A autoridade aerondutica pode emitir um certificado de
aerédromo se, apds analise do pedido, verificar que:

(1) O candidato preenche os requisitos descritos na sec¢io 14.C.300;

(2) O programa de seguranc¢a do aerédromo foi aprovado nos
termos do CV-CAR 12;

(3) O candidato realizou o pagamento da taxa aplicavel;

(4) A concessio do certificado ndo é contraria aos interesses
de segurancga da aviagao.

(b) A autoridade aerondutica pode recusar a concessdo de um
certificado ao candidato, devendo para o efeito notifica-lo das

razoes da recusa, no prazo de 15 (quinze) dias apos a tomada
da decisio.

14.C.120 Certificado de aerédromo

(a) O certificado de aer6dromo emitido pela autoridade aerondutica
deve especificar:

(1) O ntimero de certificado atribuido;

(2) O nome do aerédromo;

(8) Coordenadas geograficas do aerédromo no sistema WGS 84;

(4) O nome e sede do titular do certificado;

(5) Categoria de aer6dromo;

(6) Especificacoes técnicas, condi¢bes operacionais e outros
requisitos que constam dos anexos ao certificado e do qual
fazem parte integrante;

(7) A data de emisséao e periodo de validade do certificado;

(8) A assinatura da autoridade aeronautica.

(b) O modelo do certificado de aerédromo aerondutico deve ser
aprovado pela autoridade aerondutica.

(¢) O certificado deve estar disponivel nas instala¢ées para inspec¢io
da autoridade aerondutica.

(d) O certificado deve estar em local acessivel ao publico, onde
possa ser verificado sem qualquer obstaculo.

14.C.125 Restrigcao
(a) A autoridade aerondutica pode, ao emitir um certificado:

(1) Impor restri¢coes quanto a utilizacdo de um aerédromo
e limitar ou proibir totalmente a operacao de qualquer
avido ou helicéptero, nomeadamente:

(1) Nao equipado com equipamentos de radio; ou

(i1) Cujo equipamento de radio ndo seja complementar com
os equipamentos de radio instalados para o controlo
de trafego aéreo no aerédromo, e se entender que
essa restri¢ao, limitagdo ou proibicdo é necessaria no
interesse da seguranca da aviagio;

(2) Restringir ou proibir os voos a noite, a partir de, ou em
qualquer aerédromo em que as instalacées adequadas
para voos noturnos estejam em falta, ou quando o terreno
ou outros objetos nas imediagoes do aer6dromo possam
constituir um perigo para a operagao de avides ou helicopteros
utilizados nos voos noturnos.

(b) As restri¢oes, limitagdes ou proibigoes previstas no paragrafo

anterior podem ser impostas na vigéncia do certificado, podendo
ocorrer a alteracido da mesma.
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14.C.130 Validade e renovacao do certificado

(@) Um certificado de aerédromo emitido pela autoridade aerondutica
tem a validade de 5 (cinco) anos, a partir da data da sua emissdo
e é renovavel por igual periodo, desde que se mantenham os
termos, as condigoes de emissio e as condigoes de operagao.

(b) O certificado de aerédromo é valido pelo periodo referido no
paragrafo anterior a néo ser que:

(1) O titular renuncie o certificado;

(2) A autoridade aerondutica altere, suspenda ou revogue o
certificado; ou

(3) A autoridade aerondutica decida estabelecer prazo inferior
ao certificado, em virtude de incumprimentos dos requisitos
regulamentares quando se verificar ndo conformidades de
nivel 1, ndo podendo este ser nunca inferior a 6 (seis) meses.

(c) O titular de um certificado de aer6dromo que se candidate a
uma renovacio do seu certificado deve submeter o seu pedido
de renovagao pelo menos 60 (sessenta) dias antes do certificado
atual expirar, obedecendo o processo definido na NI: 14.C.130.

(d) Se um pedido de renovagio néo for efetuado no prazo estipulado
no paragrafo anterior, desde que ndo forem invocadas razoes
plausiveis ou as razoes invocadas ndo forem consideradas
plausiveis pela autoridade aerondutica, o titular do certificado
expirado deve seguir o procedimento de candidatura para
emissao inicial determinado pela autoridade aerondutica.

(e) Caso a autoridade aerondutica considerar plausiveis as razoes
invocadas aquando da renovacio, pode prolongar o prazo do
certificado por forma a evitar a caducidade deste.

14.C.135 Transferéncia do certificado de aer6dromo

(a) A transferéncia da titularidade do certificado carece de prévia
autorizacao da autoridade aeronautica.

(b) A autoridade aerondutica autoriza a transferéncia da titularidade
do certificado nas seguintes condigdes:

(1) Apresentagao de requerimento pelo futuro titular do
certificado, com uma antecedéncia minima de 90 (noventa)
dias em relagdo a data em que pretende assumir a
responsabilidade da operagédo do aerédromo;

(2) Prova da transferéncia de titularidade do direito real
sobre o0 aer6dromo;

(3) Prova de que se mantém todas as condigbes que permitiram
a emissao do certificado inicial;

(4) Apresentacdo de um novo manual de aerédromo conforme o
disposto na subsecgio 14.C.345, para efeitos de aprovagio.

(c) Se a autoridade aerondutica nio aprovar a transferéncia de
um certificado de aerédromo, deve notificar o cessiondrio por
escrito das suas razoes, o mais tardar 30 (trinta) dias apds a
tomada desta decisdo.

14.C.140 Certificado provisério de aeré6dromo

(a) A autoridade aeronautica pode emitir a um cessiondrio referido
na subsecc¢do 14.C.135 ou ao candidato referido na subsecgao
14.E.205 um certificado de aerédromo provisdrio, que autoriza
o0 cessiondrio ou o candidato a operar um aerédromo desde que:

(1) Um certificado de aerédromo em relacéo a esse aerédromo
seja transferido ao cessiondrio ou concedido para o candidato,
logo que o processo de candidatura referente a emisséo
ou transferéncia for concluido; e

(2) A emissao do certificado provisério de aer6dromo seja
do interesse publico e estejam garantidas as condigoes
de seguranga das operagoes aéreas e o cumprimento do
programa de seguranga do aerédromo e nao seja prejudicial
para a seguranca da aviagao.
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(b) O certificado provisério de aerédromo emitido nos termos do
paragrafo anterior expira numa das datas seguintes, tomando-
se a que ocorrer primeiro antes:

(1) Na data em que o certificado de aeré6dromo é transferido
ou emitido;

(2) Na data de validade especificada no certificado de aerédromo
provisoério; ou

(3) Na data do indeferimento do requerimento apresentado
a autoridade aerondutica.

14.C.145 Registo

(a) A autoridade aerondutica deve manter um registo de todos
os aerddromos certificados emitidos ao abrigo deste CV-CAR.

(b) O registo deve conter os seguintes elementos:

(1) O nome completo, e se houver, o nome comercial do titular
do certificado;

(2) O enderego postal do titular do certificado;

(3) O nome e a localizacao do aerédromo para o qual o
certificado é emitido;

(4) O ntimero do certificado emitido;

(5) O nimero de referéncia do arquivo de cada inspegéo de
seguranga inicial e subsequente relatério de auditoria em
relagdo a cada certificado de aerédromo;

(6) A nacionalidade do titular do certificado.

(c) Os elementos referidos no paragrafo (b) devem ser registados
no prazo de 7 (sete) dias a contar da data em que o certificado
foi emitido pela autoridade aeronautica.

(d) O registo deve ser mantido num local seguro na sede da
autoridade aerondutica.

14.C.200 MANUTENCAO DO CERTIFICADO
14.C.205 Requisito geral

O certificado de aer6dromo mantem-se em vigor, a no ser que tenha
sido previamente objeto de rentncia, suspensao, revogacao alteracao
ou tenha expirado em virtude de ter excedido a data de renovagao que
esteja especificada no certificado.

14.C.210 Suspensao e revogacao do certificado de aerédromo

(a) O certificado de aerédromo pode ser suspenso ou revogado
nos seguintes casos:

(1) A falta de conformidade do operador de aer6dromo com
os requisitos deste CV-CAR ou com os termos e condigoes
do certificado;

(2) A recusa, por parte do operador de aerédromo, do acesso a
autoridade aeronautica as suas instalagoes para determinar
a conformidade continua com este CV-CAR,;

(3) A falta de pagamento de quaisquer encargos determinados
pela autoridade aerondutica;

(4) A ocorréncia dos casos descritos no paragrafo (d) da
subsecgao 14.C.215;

(5) A operacao for interrompida, parcial ou totalmente, sem
causa justificativa ou sem autorizagdo da autoridade
aerondutica.

(b) Em caso de rentncia, caducidade ou revogagao, o certificado
deve ser devolvido a autoridade aerondutica no prazo de 7
(sete) dias uteis.

(¢) O titular de um certificado de aerédromo que for suspenso

parcialmente deve imediatamente remeter o certificado a
autoridade aerondutica para o correspondente endosso.
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14.C.215 Alteracao do certificado de aeré6dromo

(@) Cabe a autoridade aerondutica proceder a alteracao do certificado
de aerédromo e as especificacoes de operacoes a pedido do
operador ou por sua iniciativa, obedecendo o processo descrito
na NI: 14.C.215.

(b) O certificado de aer6dromo pode ser alterado, desde que os
requisitos deste CV-CAR tenham sido cumpridos, se:

(1) A autoridade aerondutica determinar que a segurancga
operacional da aviacgdo e o interesse publico requerem
tal alteragio;

(2) O operador de aer6dromo requerer uma alteracao;
(3) Houver uma alteragao na operacéo do aerédromo;
(4) Houver uma alterag@o nos limites do aerédromo;

(5) Ocorrer mudanca das caracteristicas fisicas ou operacionais
do aerédromo, nos termos da sec¢io 14.B.100.

(¢) Ninguém pode realizar operac¢oes no aerédromo para o qual seja
necesséria fazer uma alteracio no certificado de aerédromo, se
néo tiver recebido da autoridade aerondutica uma notificacao
aprovando a sua realizacgio.

(d) Se o titular do certificado de aerédromo efetuar alteracoes sem
as notificar a autoridade aerondutica e ou conduzir operacoes
sem que esta tenha alterado o certificado de aerédromo, a
autoridade aerondutica pode suspender ou revogar o certificado.

14.C.220 Acesso para inspecao

Para determinar a conformidade continua com os regulamentos
aplicaveis, o titular do certificado de aer6dromo deve:

(1) Garantir, a qualquer pessoa ou entidades qualificadas devidamente
credenciadas pela autoridade aerondutica, o acesso irrestrito
e ininterrupto, a qualquer hora e sem necessidade de aviso
prévio, as suas instalagdes e equipamentos, bem como, assegurar
que aquelas possam requisitar documentos, registos, dados,
procedimentos ou qualquer outro material relevante as suas
atividades, sujeitas a certificagéo; e

(2) Garantir que seja concedido a qualquer pessoa ou entidades
qualificadas devidamente credenciadas pela autoridade
aerondutica, o acesso e cooperacgao relativamente a qualquer
organizacdo ou instalagdes que tenha contratado para prestagéo
de servigos associados as operacgoes de aerédromo.

14.C.225 Conducao de auditorias e inspeg¢odes

(@) A autoridade aerondutica pode, a qualquer momento e sem aviso
prévio, inspecionar o operador de aerédromo nas instalacoes
deste para determinar a conformidade com o presente CV-CAR.

(b) Apés a condug¢io de uma inspec¢ido ou auditoria, o operador
de aerédromo é notificado, por escrito, de qualquer nio
conformidade encontrada.

(c) As nao conformidades devem ser classificadas como se segue:

(1) Nivel 1 corresponde a uma nio conformidade significativa
com os requisitos aplicaveis dos CV-CAR, assim como com
os procedimentos e manuais do operador, os termos de
certificacdo, o certificado ou o contetido de uma declaracao,
que reduz o nivel de seguranca operacional ou pde seriamente
em risco a segurancga operacional;

(2) Nivel 2 corresponde a uma nao conformidade com os
requisitos aplicaveis dos CV-CAR, assim como com os
procedimentos e manuais do operador, os termos de
certificacdo, o certificado ou o contetido de uma declaragéo,
que pode reduzir a seguranga operacional ou, eventualmente,
colocar em risco a seguranga operacional.
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(d) Apds rececdo da notificacio de nao conformidades segundo o
paragrafo (b), o operador de aerédromo deve:

(1) Identificar a causa principal da nio conformidade;
(2) Definir um plano de ac¢éo corretiva; e

(3) Demonstrar que tomou todas as medidas corretivas adequadas,
por forma a evitar a recorréncia de ndo conformidades, no
prazo acordado com a autoridade aerondutica.

(e) Quando forem detetadas evidéncias de nao conformidade
com os requisitos deste CV-CAR durante a supervisdo ou
qualquer outro processo a autoridade aerondutica deve tomar
as seguintes agdes:

(1) No caso de nao conformidade de nivel 1:

(1) Limitar ou suspender, total ou parcialmente, em fun¢io
da gravidade da ndo conformidade, o certificado do
operador de aerédromo, até este tomar as medidas
corretivas adequadas; ou

(i1) Revogar o certificado do operador de aerédromo;

(2) No caso de nao conformidade de nivel 2, conceder o prazo
para a tomada de agdes corretivas desde que apropriado
a natureza da nao conformidade, mas nunca superior a
3 (trés) meses.

(f) Sem prejuizo do disposto no paragrafo (2) (e), nalgumas
circunstancias, e em func¢io da natureza da nio conformidade, a
autoridade aerondutica pode alargar o prazo de 3 (trés) meses,
desde que seja apresentado um plano de agdes corretivas
sujeito a aprovacgao da autoridade aerondutica.

(g) Se o operador de aerédromo ndo apresentar um plano de
agoes corretivas ou ndo aplicar as medidas corretivas no prazo
acordado ou prorrogado pela autoridade aerondutica, o grau
de gravidade da ndo conformidade aumenta para o nivel 1 e
sdo tomadas as medidas previstas no paragrafo (1) (e).

14.C.300 REQUISITOS DE CERTIFICACAO
14.C.305 Requisitos técnicos de aerédromo

O candidato a concessdo de um certificado de aerédromo deve
assegurar que:

(1) Os dados do aerédromo, caracteristicas fisicas, ajudas visuais
a navegacao, de indicagdo de zonas de uso restrito, sistemas
elétricos, equipamentos, instalagées e procedimentos de
manuten¢io do aerédromo estdo de acordo com requisitos
do CV-CAR 14.2;

(2) As superficies limitadoras de obstdculos, ajudas visuais de
indicacdo de obstdculos estdo de acordo com os requisitos do
CV-CAR 14.3.

14.C.310 Pessoal

(a) Cada candidato para a concessio de um certificado de operacio
de aerédromo deve se empregar ou contratar:

(1) Um administrador responsavel que tem a autoridade
dentro da organizacgio para garantir que todas as atividades
desenvolvidas podem ser financiadas e executadas em
conformidade com as obrigagées impostas pelas normas
exigidas pelo presente CV-CAR;

(2) Uma pessoa ou grupo de pessoas responsaveis sujeitas a
aprovacao da autoridade aerondutica, cujas responsabilidades
incluam assegurar que o aerédromo e o seu funcionamento
cumprem com os requisitos do presente CV-CAR,;

(3) Pessoal suficiente, qualificado e especializado para operar

e manter o aerédromo e os seus servicos e instalagoes,
em conformidade com os requisitos do presente CV-CAR.
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(b) O candidato para a concessdo de um certificado de operagao
de aerédromo deve estabelecer e implementar programa de
formacéo para o pessoal que trabalha na drea operacional do
aerddromo e para o pessoal cujas atividades estejam relacionadas
com a seguranca operacional.

(c) O pessoal de gestdo e o pessoal técnico deve cumprir com os
requisitos de qualifica¢@o e receber formagéo inicial, recorrente
e especializada para as fungoes e responsabilidades que lhes
foram atribuidas de acordo com um programa aprovado pela
autoridade aeronautica.

(d) O administrador responsavel deve:

(1) Assegurar que os recursos necessarios para a atividade
do aerédromo estdao em conformidade com os requisitos do
presente CV-CAR e de modo a que o operador de aerédromo
possa manter a certificacio;

(2) Definir e promover a politica de seguranca e qualidade;

(3) Demonstrar possuir um conhecimento basico dos requisitos
enunciados no presente CV-CAR.

(e) A pessoa ou pessoas, nomeadas nos termos do paragrafo
(a), deve:

(1) Representar a estrutura de gestao do operador de aerédromo;

(2) Ser responsavel por todas as fungoes especificadas no
presente CV-CAR;

(3) Ser diretamente responsavel perante o administrador
responsavel;

(4) Demonstrar possuir um nivel de conhecimentos relevantes,
ter bons antecedentes e experiéncia satisfatéria na drea da
sua atuagado e demonstrar um conhecimento operacional
no que se refere aos requisitos do presente CV-CAR.

(f) Os requisitos de qualificagdo, bem como as responsabilidades
quer do pessoal de gestdo, quer dos técnicos sdo estabelecidos
por regulamento da autoridade aerondutica.

(g) O candidato a concessdo de um certificado de aerédromo
deve estabelecer procedimentos que definem as regras de
substituicdo do administrador responsavel e da pessoa ou
pessoas responsaveis em caso de auséncia prolongada.

14.C.315 Plano de emergéncia de aeréodromos

(a) O candidato a concessao de um certificado de aerédromo deve
desenvolver e manter um plano de emergéncia de aerédromo, nos
termos do CV-CAR CAR 14.1, para minimizar a possibilidade
e a extensio dos danos pessoais e materiais no aerédromo ou
na sua proximidade em casos de emergéncia.

(b) O plano de emergéncia de aer6dromo deve em linha gerias
compreender:

(1) Os tipos de emergéncia previstos para o efeito;

(2) Os procedimentos para uma resposta rapida as emergéncias
planeadas;

(3) As orientacgoes adequadas as pessoas diretamente envolvidas
na execug¢ao do plano;

(4) As entidades envolvidas no plano e a responsabilidade e
o papel de cada entidade;

(5) Um centro de coordenagao de emergéncia devidamente
equipado e posto de comando mével para lidar com a
situacdo de emergéncia;

(6) Uma descricao do equipamento disponivel e a localizagdo
do equipamento;

(7) Informacdes sobre os nomes e numeros de telefone das
entidades e pessoas a serem contatadas em caso de uma
emergéncia; e

(8) Mapas quadriculas de aerédromos (interno e externo).
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14.C.320 Salvamento e combate a incéndio nos aerédromos

Determinacao de categoria de aeré6dromo para efeitos de
salvamento e combate a incéndios e nivel de protecao

(@) O candidato a concessiao de um certificado de aerédromo
deve determinar a categoria do aerédromo para efeitos de
salvamento e combate a incéndios seguindo o estabelecido na
tabela C-I e proporcionar um nivel de protegdo igual a categoria
de aerédromo que for determinada, considerando o seguinte:

(1) As categorias de aerédromo para efeitos de salvamento e
combate a incéndios, indicadas na coluna I da tabela C-I
desta subsec¢io devem ser estabelecidas para uma aeronave
baseado no comprimento total da aeronave indicados na
coluna II e largura maxima de fuselagem das aeronaves
estabelecidos na coluna III;

(2) Se a largura méxima da fuselagem de uma aeronave com
comprimento total dentro dos limites estabelecidos na
coluna IT é maior do que a largura da fuselagem méxima
da aeronave estabelecida na coluna III, a categoria
de aer6dromo para efeitos de salvamento e combate a
incéndios deve ser uma categoria superior a categoria
mencionada na coluna I.

Tabela C-I - Categoria do aerédromo para efeitos
de salvamento e combate a incéndios

Coluna I Coluna II Coluna III
Categoria Comprimento Total da Largura
de Aeronave Maxima da
aer6dromo Fuselagem da
Aeronave
1 0 até mas nao incluindo 9 m 2m
2 9 m até mas ndo incluindo 12 m 2m
3 12m até mas ndo incluindo 18 m 3m
4 18 m até mas néo incluindo 24 m 4 m
5 24 m até mas nao incluindo 28 m 4 m
6 28 m até mas nao incluindo 39 m 5m
7 39 m até mas néo incluindo 49 m 5m
8 49 m até mas nao incluindo 61 m 7m
9 61 m até mas ndo incluindo 76 m 7m
10 76 m até mas nao incluindo 90 m 8 m

(b) Nao obstante o previsto no paragrafo anterior, o nivel de
protecdo proporcionado num aerédromo pode ser inferior a
categoria de aerédromo que for determinada para salvamento
e combate a incéndios, desde que nio seja mais do que uma
categoria abaixo da categoria fixada.

Agentes extintores e equipamentos

(c¢) O candidato a concessao de um certificado de aerédromo deve
munir os seus servigos de salvamento e combate a incéndio em
aeronaves tanto de agentes principais, como complementares
e de equipamentos que obedegam os requisitos estabelecidos
no CV-CAR 14.1.

(d) Atendendo a categoria exigida para combate a incéndios,
conforme se estipulam na coluna I da tabela C-II desta subsecgao,
o0 servigo de combate a incéndio deve fornecer as quantidades
de dgua e agentes extintores complementares indicados nas
colunas II e III do item, bem como o nimero minimo de veiculos
de combate a incéndios em aeronaves indicados na coluna IV
do mesmo item necessarios para garantir a total capacidade
de descarga indicados na coluna V desse item:
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Tabela C-II
Colunal Coluna II ColunaIll  ColunalV ColunaV Coluna VI
Categoria Quantidade Capacidade Nimero Po Capacidade
de de Agua deDescarga  Minimode Quimico deDescarga
Aerddromo  (em litros)  de Espumas Veiculos seco dePo
(litros por para (em kg) quimico
minuto) combate a (kg/seg)
Nivel Nivl Nivel Nivel I‘X’e“"m“as
B C B C eronaves
1 230 160 230 160 1 145 2.25
2 670 460 550 360 1 190 2.25
3 1200 820 900 630 1 135 2.25
4 2400 1700 1800 1100 1 135 2.25
5 5400 3900 3000 2200 1 180 2.25
6 7900 5800 4000 2900 2 225 2.25
7 12100 8800 5300 3800 2 225 2.25
8 18200 12800 7200 5100 3 450 45
9 24300 17100 9000 6300 3 450 45
10 32300 22800 11200 7900 3 450 45

Requisitos para o pessoal

(e) O candidato a concessao de um certificado de aerédromo deve,
nos termos do CV-CAR 14.1, garantir que o pessoal afeto a
tarefa de combate a incéndios:

(1) Esteja disponivel no seu posto de trabalho e em ntimero
suficiente para manobrar os veiculos de combate a
incéndios e aplicar os agentes extintores exigidos nos
paragrafos (c) e (d);

(2) Seja capaz de dar resposta imediata em situagdes de
emergéncia;

(3) Seja devidamente treinado, apto em termos clinicos e fisicos
e competente na utiliza¢io de equipamento de salvamento
e combate a incéndios;

(4) Receba treino recorrente e praticas regulares para manter
sua competéncia;

(5) Disponha de vestuario de prote¢do adequado e equipamento
necessario para cumprir as suas fungoes.

Capacidade de resposta

(f) O servigo de salvamento e combate a incéndios deve conseguir
um tempo de resposta néo superior a 3 (trés) minutos a qualquer
ponto de cada pista operacional, em condi¢bes 6timas de
visibilidade e de superficie.

(g) Outras viaturas de servigo de combate a incéndio devem
chegar ao local de acidente ndo mais de 4 (quatro) minutos
da chamada inicial de modo a garantir a aplicagdo continua
dos agentes.

Comunicacao, sistema de alarme e instalac¢oes

(h) O candidato a concessdo de um certificado de aerédromo deve
fornecer um sistema de alarme e de comunicag¢ao, bem como
instalagbes que satisfacam as normas de combate a incéndios
tal como descritas no CV-CAR 14.1.

14.C.325 Plano de gestao de vida animal no aerédromo

(a) O candidato a concessio de um certificado de aerédromo deve,
quando animais representem um risco para as operacgoes de
aeronaves em seu aerédromo, nas areas de suas atribuicoes,
elaborar um plano de gestdo de vida animal, segundo os termos
definidos no CV-CAR 14.1, para minimizar ou eliminar qualquer
perigo.

(b) A elaboracio do plano de gestao de vida animal deve basear-se
na analise de risco nos termos do CV-CAR 14.1.
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14.C.330 Protecao publica
O candidato a concessao de um certificado de aerédromo deve dispor de:

(1) Vedagoes para evitar a entrada inadvertida de animais a
area de movimento e para impedir a entrada de pessoas nao
autorizadas ou veiculos a drea operacional do aerédromo; e

(2) Uma protecao razoavel de pessoas e propriedade do sopro de
motores de aeronave.

14.C.335 Comunicacao de dados e informag¢ao de aer6dromos

O candidato a concessdo de um certificado de aerédromo deve
estabelecer um procedimento para notificar o servigo informacio
aeronautica (AIS) sobre:

(1) Os dados e informacéo de aer6dromo;

(2) Qualquer limitagdo estabelecida, nos termos dos CV-CAR
14.2 e 14.3, sobre o uso do aeré6dromo;

(3) Logo que possivel, qualquer alterac¢io que afeta a utilizacio
do aerédromo.

14.C.340 Sistema de gestao da seguranc¢a operacional

O candidato a emisséo do certificado de aerédromo deve desenvolver
e implementar, um Sistema de Gestao da Seguranca Operacional de
acordo com o estabelecido em regulamentacio proépria.

14.C.345 Manual de operacédes de aerodromos (MOA)

(a) O candidato a emissdo do certificado de aerédromo deve
submeter a autoridade aerondutica um manual contendo:

(1) Uma declaragao assinada pelo administrador responsavel,
em nome da organizagao que o candidato representa
confirmando que:

(1) O manual e quaisquer outros manuais definem a
organizagdo e demonstram seus mecanismos e métodos
que permitem garantir a observancia continua deste
CV-CAR; e

(i1) O manual e quaisquer outros manuais sio sempre
observados;

(2) Os titulos e os nomes das pessoas responsaveis referidas
na subseccao 14.C.310;

(3) Os deveres e responsabilidades dos superiores hierdrquicos
especificados no paragrafo (a) (2) da subsecgao 14.C.310
incluindo questdes para as quais eles tém a responsabilidade
de lidar diretamente com a autoridade aerondutica em
nome da organizacao;

(4) O organograma da organizac¢ao mostrando as linhas de
responsabilidade dos superiores hierarquicos especificados
no paragrafo (a) (2) da subsecgao 14.C.310;

(5) Uma lista do quadro do pessoal do candidato relativo a
cada um dos servicos do aerédromo;

(6) Informagoes de caracter geral, incluindo o ambito da sua
certificagdo, condigdes de utilizacdo, carta de obstéculos,
referéncia a existéncia de um servico de informacao
aerondutica de aerédromo ou de equipamentos ou meios que
permitam fornecer as tripulagdes a informagao aerondutica
pertinente, sistema de registo de movimentos de aeronaves,
obrigacoes do operador do aer6dromo;

(7) Localizagao do aerédromo, incluindo plantas e dados
relativos ao registo de propriedade;
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(8) Informacéo a ser divulgada através do AILS, contendo os
seguintes elementos:

(1) Nome, localizagdo, coordenadas WGS84, elevacao,
temperatura de referéncia, farol, quando aplicavel, e
identificacdo do operador do aerédromo;

(i1) Dimensées do aerédromo e informacao relacionada;

(9) Procedimentos e medidas de seguranca operacional,
contendo os seguintes elementos:

(i) Sistema de registos;

(i1) Acessos a area de movimento;

(ii1) Plano de emergéncia do aerédromo;
(iv) Salvamento e combate a incéndios;

(v) Inspegdo a drea de movimento e superficies livre de
obstaculos;

(vi) Ajudas visuais luminosas e sistema elétrico;

(vil) Manutencio da drea de movimento;

(viil) Seguranca dos trabalhos e obras no aerédromo;
(ix) Gestao da plataforma;

(x) Gestdo da seguranca da plataforma;

(x1) Controlo de veiculos no lado ar;

(xii) Gestao de vida animal;

(xiii) Controlo de obstéculos;

(xiv) Remogao de aeronaves;

(xv) Manuseamento e armazenamento de matérias perigosas;
(xvi) Operacoes em baixa visibilidade, quando aplicavel;

(xvii) Protegao das instalagoes de radar, ajudas radio,
telecomunicacgoes e das respetivas servidoes;

(xviil) Sistema de gestdo de seguranga operacional;

(xix) Acordos ou protocolos com outras entidades no ambito
dos procedimentos e medidas de seguranca operacional.

(b) O manual do candidato deve ser aprovado pela autoridade
aeronautica.

(¢) O candidato a concessdo de um certificado de aerédromo
deve elaborar um MOA, na lingua portuguesa, obedecendo
a estrutura e as regras definidas em legislacdo complementar.

(d) O candidato a concessao de um certificado de aerédromo deve
distribuir cépias das partes do manual aplicaveis as pessoas
e as instituigdes referidas no MOA.

14.D OPERACAO DE AERODROMOS

14.D.100 OBRIGACOES GERAIS DO OPERADOR DE
AERODROMO

14.D.105 Modificagées no manual
(a) O operador de aerédromo deve assegurar que o seu manual
seja alterado de modo a manter uma descrig¢do atualizada da

organizagao e servigos do aerédromo.

(b) O operador de aerédromo deve alterar o manual aprovado,
nomeadamente, nas seguintes situacoes:

(1) Sempre que necessario, de forma a manté-lo atualizado;
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(2) Quando ocorrer mudanca das caracteristicas fisicas ou
condicoes operacionais do aerédromo ou nos procedimentos
administrativos e normas técnicas estabelecidas nos CV-
CAR 14.1 e 14.2 ou na legislagdo complementar;

(3) Para incorporar as alterac¢des decorrentes das acgoes
corretivas identificadas pela autoridade aerondutica,
durante as inspegoes aeroportudrias; e

(4) Quando houver modifica¢es na regulamentagio nacional
ou nas normas internacionais, que venham a influir nas
condic¢oes operacionais do aerédromo.

(¢) O operador de aerédromo deve assegurar que quaisquer
modificacoes feitas ao manual estejam em conformidade
com os requisitos aplicaveis deste CV-CAR e cumpram os
procedimentos de alterac¢ao contidos no seu manual.

(d) O operador de aer6dromo deve apresentar qualquer proposta
de alteracio a autoridade aerondutica, pelo menos, 30 (trinta)
dias antes da data prevista para o inicio da implementacéo.

(e) Quando alteracbes imediatas sdo necessarias, por razodes
de seguranca, elas podem ser publicadas e imediatamente
aplicadas, desde que o operador de aerédromo tenha solicitado
a sua necessaria aprovacgao.

(f) Se operador de aerédromo propée fazer qualquer modificagdo
ao seu manual, deve comunicar previamente:

(1) Ao administrador responsavel;
2) As pessoas responsaveis identificadas;
(3) Ao servico de informacdo aerondutica.

() A autoridade aerondutica deve estabelecer as condi¢bes sob as
quais o operador de aerédromo pode operar durante o processo
de alteragdo ao manual ou apés a efetivacio da alteracio.

(h) Caso qualquer das modificagdes exigir uma alteragdo ao
certificado, o operador de aerédromo deve envid-lo a autoridade
aerondutica, o mais rapidamente possivel.

(1) O operador de aerédromo deve ainda:

(1) Conservar pelo menos uma cépia completa e atualizada
de seu manual no aerédromo e outra cépia na sede
principal do operador se esta nao estiver localizada
no aerédromo;

(2) Incluir no manual quaisquer matérias que a autoridade
aerondutica possa requerer;

(3) Facultar a autoridade aerondutica uma copia de cada
alteragdo ao manual, logo que possivel, apds a sua
inclusido no manual;

(4) Cumprir com todos os procedimentos e normas constantes
do seu manual;

(5) Disponibilizar todas as partes do seu manual para o pessoal
que solicite essas partes para exercer as suas fungoes;

(6) Colocar uma cépia do manual do aerédromo a disposi¢io
do pessoal autorizado pela autoridade aerondutica,
para efeitos de inspecdo.

14.D.110 Conformidade permanente
(a) O operador de aerédromo deve continuar a cumprir as normas
e satisfazer os requisitos da sec¢io 14.C.300 estabelecidos para

a certificagdo ao abrigo do presente CV-CAR, nomeadamente:

(1) Submeter o plano de emergéncia a testes obedecendo a
periodicidade estabelecida no CV-CAR 14.1;

(2) Manter os registos dos exercicios segundo as disposi¢oes
do CV-CAR 14.1;
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(3) Manter o nivel de protecao proporcionado num aerédromo
para salvamento e combate a incéndios, exceto se ocorrer
as condigoes previstas no CV-CAR 14.1;

(4) Realizar um teste para avaliar o tempo de resposta e a
eficdcia do servigo de combate a incéndios em aeronaves,
nos termos do CV-CAR 14.1;

(5) Manter registos de todas as colisdes com vida animal, efetuar a
analise de riscos e adotar medidas de mitigagdo ou eliminagio
dos riscos identificados nos termos do CV-CAR 14.1;

(6) Assegurar um sistema de manutencao preventiva e de
controlo dos auxiliares visuais para a navegacao, nos

termos do CV-CAR 14.2.

(b) O operador de aerédromo deve, ainda, notificar a autoridade
aeronautica sobre qualquer mudanca de enderego, nimero
de telefone ou nimero de fax com antecedéncia de 28 (vinte
e oito) dias da mudanca.

14.D.200 CONDICOES DE FUNCIONAMENTO
14.D.205 Notificagoes de ocorréncias

(a) Sem prejuizo do estipulado em outra legislacdo, o operador
de aerédromo deve notificar a autoridade aerondutica sobre
quaisquer ocorréncias que sucedam no aerédromo, nos termos
definidos em regulamentagao prépria.

(b) O operador de aerédromo deve estabelecer um sistema de
notificacdo de ocorréncias para permitir a recolha tratamento e
analise dos dados da ocorréncia, a fim de identificar tendéncias
adversas e resolver deficiéncias no interesse da seguranga
das operacgoes.

14.D.210 Comunicacdes e informacoes

(a) O operador de aerédromo deve comunicar a autoridade
aerondutica:

(1) Pelo menos, 14 (catorze) dias antes sobre qualquer alteragéo
as instalacoes do aer6dromo ou ao nivel de servigo no
aerédromo que tenha sido planeada com antecedéncia
e que seja suscetivel de afetar a exatiddao da informacgéo
contida numa publicac¢do de informagao aerondutica;

(2) As imprecisdes nas publicagoes de informagdes aeronduticas,
abrangendo AIP, NOTAM e circulares de informacgoes
aeronduticas, imediatamente apés identifica-las.

(b) Sem prejuizo do disposto no paragrafo (f), o operador de um
aerédromo deve disponibilizar informacdo imediata a autoridade
aerondutica e promover a sua rece¢cdo em circunstancias
apropriadas ao servico de controlo do trafego aéreo ou a qualquer
servigo de informacéo de voo, sobre qualquer das seguintes
circunstancias das quais o operador tiver conhecimento:

(1) Qualquer projecdo de um objeto através de uma superficie
de limitagéo de obstaculos relativa ao aerédromo;

(2) A existéncia de obstaculos, bem como a existéncia de
qualquer obstrugido ou condi¢bes de perigo que possam
comprometer a seguran¢a operacional da aviagdo no
aerédromo ou em suas proximidades;

(3) A reducio no nivel de servicos de aerédromo definidos
numa publicagido de informacgdes aeronduticas;

(4) O encerramento de qualquer parte da drea de manobra
do aer6dromo;

(5) A degradacéo ou a obstrugio de qualquer parte da area
de movimento do aerédromo; e

(6) Quaisquer outras situagoes que poderiam ser perigosas

para a seguranga da aviacdo no aerédromo e contra as
quais as precaugoes estejam garantidas.
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(¢) O operador de um aerédromo deve, de acordo com o paragrafo
(1) da subsec¢do 14.D.120, notificar a autoridade aeronautica,
por escrito, sobre qualquer mudanca de operacgoes no aerdédromo
dentro de 14 (catorze) dias apds a data da mudanca.

(d) Quando néo é possivel ao operador informar aos servigos
apropriados de controlo do trafego aéreo ou qualquer servigo
de informagédo de voo sobre uma circunstancia referida no
paragrafo (e), o operador deve notificar diretamente os pilotos
que podem ser afetados por essa circunstancia.

14.D.215 Inspecoes internas e especiais

O operador de aerédromo deve inspecionar o aerédromo para garantir
a seguranca operacional, de acordo com as circunstincias a seguir:

(1) Imediatamente ap6s a ocorréncia de um incidente ou acidente
com aeronave;

(2) Durante o periodo em que decorram trabalhos de construgéo
ou manutencio das instalagdes ou equipamentos do aerédromo
considerados criticos para a seguranca da operacdo das aeronaves;

(3) Em qualquer outra situagdo imprevista em que ocorram condigdes
suscetiveis de afetar a seguranca operacional do aerédromo.

14.D.220 Operacao de aerédromo
O operador de aerédromo deve:

(1) Assegurar o normal funcionamento e garantir a seguranca
das operacgdes no aerédromo;

(2) Facilitar por todos os meios o livre acesso ao aerédromo do
pessoal da autoridade aerondutica ou por este devidamente
credenciado para o efeito, para a realizagdo de auditorias e
inspecoes;

(3) Garantir a coordenacao dos servigos de trafego aéreo com o
respetivo prestador, incluindo a informacio aerondutica e
meteoroldgica de forma a garantir que os servigos prestados
sejam compativeis com os requisitos aplicaveis a categoria
do aerédromo e ao tipo de aproximacio;

(4) Exigir a todos os utilizadores do aerédromo, incluindo os
prestadores de servicos em terra e outros servigos de apoio,
o cumprimento das regras de seguranca e de seguranca
operacional aplicaveis ao aerédromo;

(5) Garantir a cooperagao de todos os utilizadores referidos no
numero anterior, designadamente na prestacio de informagoes
sobre quaisquer acidentes, incidentes, defeitos ou falhas que
possam ter repercussdes na seguranca operacional;

(6) Remover das areas operacionais do aerédromo qualquer
objeto estranho suscetivel de constituir obstaculo, ou qualquer
outra situagdo que potencialmente possa vir a por em risco a
segurancga operacional;

(7) Atribuir direitos sobre a 4rea de circulagio e de qualquer outra
4rea reservada para a operagdo segura da aeronave, incluindo
superficies de limita¢do de obstaculos no aerédromo, que sio
descritas no manual de operagdes, apenas aos trabalhadores
que participaram de uma sessio de informacéio sobre o assunto;

(8) Garantir que é fornecido um servico de gestao de plataforma
adequado, quando tal servico é justificado pelo volume de
trafego e as condig¢oes de funcionamento;

(9) Estabelecer e implementar regras de transito e procedimentos
para a operagdo segura e o movimento ordenado de veiculos
na area de movimento e identificar as consequéncias da néo-
conformidade com as disposi¢oes;

(10) Assegurar que nenhum avido seja rebocado numa Aarea
de circulagado ativa durante a noite, a ndo ser que o aviao
disponha de e luzes anti-colisdo na ponta da asa e cauda ou
seja iluminado por lanternas montadas no veiculo trator e
dirigidas para a aeronave a ser rebocada;
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(11) Assegurar que nao se estacione ou se deixe uma aeronave
numa 4rea de manobra ativa a noite, a menos que a aeronave
disponha de luzes anti-colisdo operacionais nas pontas das
asas e cauda, ou esteja iluminado por faréis suspensos a partir
das pontas das asas, cauda e nariz da aeronave;

(12) Disponibilizar cartas de obstéculos do aerédromo ou informacoes,
conforme o caso, e suas emendas para publicac¢ao pelo servico
de informacio aerondutica, apds aprovacao da autoridade
aerondutica;

(13) Analisar cada publicacio de informacio aerondutica recebida e,
apds revisio, notificar imediatamente a autoridade aerondutica
sobre quaisquer informacdes incorretas nela contidas relativas
ao aerédromo.

14.D.225 Manutencao de aerédromos

(@) Sem prejuizo de quaisquer ordens ou orientac¢ées que a autoridade
aerondutica possa emitir, o operador de aerédromo deve operar
e manter o aerédromo em conformidade com os procedimentos
previstos no manual do aerédromo e no CV-CAR 14.2.

(b) Para garantir a seguranca das aeronaves, a autoridade
aerondutica pode emitir ordens escritas para que um operador
de aerédromo altere os procedimentos previstos no manual
do aerddromo.

(c) O operador deve garantir uma manutenc¢io adequada e eficaz
das instalac¢oes e equipamentos do aerédromo.

14.D.230 Desobstrucao de pista
O operador de aerédromo deve:

(1) Remover a partir da superficie do aerédromo qualquer outro
veiculo ou obstrugdo que possa constituir perigo para a seguranca
da aviacdo na proximidade de ou no aerédromo;

(2) Providenciar a remocao de qualquer veiculo ou obstrucio que
possa representar perigo para as operagdes aéreas; e

(3) Coordenar as agbes necessarias para a remoc¢ao das aeronaves
danificadas da area de movimento;

(4) Estabelecer um plano de remocéao de aeronaves imobilizadas
na area de movimento ou adjacente.

14.D.235 Avisos

(a) O operador de aerédromo deve colocar aviso de perigo em
qualquer area publica adjacente a drea de movimento sempre
que os voos de aeronave a baixa altitude no aer6dromo ou na
sua vizinhanca ou a rolagem de aeronaves possam constituir
perigo para pessoas ou trafego de veiculos.

(b) Nas situagbes em que a area publica referida no paragrafo
anterior nao se encontre sob o controlo do operador de aerédromo,
deve o mesmo solicitar a entidade responsavel por essa area
a colocacdo dos avisos de perigo.

14.D.240 Prevencao contra incéndios
(a) Sem prejuizo dos paragrafos (b) a (d), operador de aer6dromo
deve adotar medidas para impedir que se fume ou se exiba
uma chama aberta num aerédromo:

(1) Sobre uma plataforma;

(2) Num avido, numa ponte de carga ou numa galeria ou
varanda contigua ou suspensa sobre uma plataforma: ou

(3) Numa area onde o fumo ou a presenca de uma chama
aberta suscetivel de provocar incéndio que possa por em
perigo pessoas ou bens.

(b) O operador de aerédromo pode exibir flare pots para fornecer

iluminagdo temporaria para a descolagem ou aterragem de
aeronaves.

BY9A831DC-55B2-4163-96A3-3B7429AF5E6GB



12 II SERIE—N? 15 SUP «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 5 DE MARCO DE 2018

(c) O operador de aerédromo pode, por escrito, autorizar os
trabalhos de manutencio ou reparacao de uma plataforma
recorrendo a operagdes que envolvam o uso, produgdo ou
o desenvolvimento potencial de uma chama aberta ou que
envolvam a producéo ou o desenvolvimento potencial de uma
faisca quando as operacoes sdo realizadas de uma forma que
néo seja suscetivel de criar perigo de incéndio que possa por
em perigo pessoas ou bens.

(d) O operador de aerédromo pode permitir que se fume num
recinto fechado ou abrigos localizados numa plataforma onde
esse fumo nao seja suscetivel de criar perigo de incéndio que
possa por em perigo pessoas ou bens.

(e) O operador de aerédromo nao deve permitir que se armazene
ou empilhe no aerédromo qualquer material ou equipamento
de modo a constituir um perigo de incendio.

14.D.245 Execucao de obras no aerédromo

(a) O operador de aer6dromo néo deve executar nenhuma obra
de construc¢ao, de modificacdo ou de manuten¢io sem notificar
a autoridade aerondutica.

(b) A notificacdo de obras de construgdo e de modificagdes segue
o processo descrito na secgao 14.B.100.

(c) As obras de manutencéo sdo notificadas, no prazo de 20 (vinte)
dias antes do inicio da execugdo da mesma, devendo o operador
de aerédromo anexar uma descri¢éo sucinta do projeto.

(d) Cabe a autoridade aerondutica, conforme a avaliacido da
complexidade dos projetos, solicitar ao operador do aerédromo
a elaboracdo do plano de operacdo de construgio e a sua
submissdo, para efeitos de aprovacgio, 15 (quinze) dias antes
do inicio de cada obra.

(e) Para além do plano de construcdo, o operador de aerédromo
deve estabelecer os procedimentos de seguranga, obedecendo o
disposto no presente CV-CAR e regulamentagdo complementar.

(f) Apés a conclusédo da obra, cabe:

(1) A autoridade aerondutica confirmar que a obra atende
aos requisitos legais, aos critérios do projeto acordados e
é adequado aos objetivos pretendidos; e

(2) Ao operador de aerédromo:

(1) Garantir que a mudanga seja introduzida com seguranca
e eficiéncia, através de um processo de preparacio
operacional, que pode incluir simulacgbes, testes,
auditorias ou inspegdes de amostras, envolvendo as
principais partes interessadas;

(i1) Incorporar as mudangas que afetam os contetdos
do MOA, submetendo-o & aprovacéo da autoridade
aeronautica.

14.D.250 Sistema de gestao da seguranca operacional

(a) O operador de aerédromo deve manter e garantir a melhoria
continua de um Sistema de Gestao da Seguranca Operacional
que cumpre com 0s requisitos estabelecidos em regulamentagao
prépria.

(b) O operador do aerédromo deve obrigar todos os utilizadores do
aerédromo, incluindo os operadores de base fixa, operadores
de manobras em terra ou outras organizag¢oes que exercem
atividades independentes no aerédromo relacionadas com voo
ou manobras de aeronaves, para o cumprimento dos requisitos
estabelecidos pelo operador do aerédromo no que diz respeito
a seguranca no aerédromo.

(c) O operador do aerédromo deve exigir que todos os utilizadores
do aerédromo, incluindo os operadores de base fixa, operador de
gestdo em terra e outras organizacoes referidas no paragrafo (b)
colaborem no programa para promover a seguranga, bem como
a utilizagdo segura do aerédromo informando-o imediatamente
sobre quaisquer acidentes, incidentes, defeitos e falhas que
tenham incidéncia sobre a seguranga.
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14.E DISPOSICOES TRANSITORIAS E FINAIS

14.E.100 NORMAS ADICIONAIS, REVOGATORIAS E ENTRADA
EM VIGOR

14.E.105 Normas adicionais

(a) O operador de aerédromo, que a data de entrada em vigor do
presente CV-CAR nao se enquadrar no disposto do paragrafo
(b) da subsecgao 14.C.105, esta autorizado a operar desde que
cumpra os seguintes requisitos:

(1) Existéncia de um diretor de aerédromo que superintenda
o respetivo funcionamento e assegure o cumprimento das
leis e regulamentos em vigor, bem como dos procedimentos
estabelecidos;

(2) Existéncia de servigos administrativos devidamente
organizados de modo a permitir o acompanhamento da
atividade aeroportudria pela autoridade aerondutica e
outras entidades;

(3) Existéncia de instala¢ées adequadas, nomeadamente
de observagdo de drea de manobra e da vizinhanga
do aerédromo, equipamentos e pessoal devidamente
habilitado para prestacéo de servigos de informacao do
voo de aerédromo (AFIS);

(4) Existéncia de equipamento de ajuda radio e procedimento
de aproximacgédo aprovado e publicado na AIP e demais
publicacées de informagdo aerondutica pertinentes;

(5) Existéncia de sistemas de sinalizagdo visual e luminosa
de acordo com o tipo de operagoes a efetuar, nos termos
das normas constantes do CV-CAR 14.2;

(6) Existéncia de servigos de emergéncia durante as operacoes
que satisfagam os requisitos e procedimentos de protecio,
emergéncia, socorro e combate a incéndios previstos nas
normas constantes do CV-CAR 14.1;

(7) Existéncia de equipamento, meios ou pessoal devidamente
habilitado;

(8) Existéncia de um servico de meteorologia, com instalacoes
tecnicamente compativeis com a natureza do servigo e com
técnicos qualificados;

(9) Existéncia de equipamentos ou meios que permitam fornecer
as tripulagoes informagao meteorolégica do aerédromo;

(10) Disponibiliza¢ao de informacio aerondutica de aerédromo
ou de equipamentos ou meios que permitam fornecer as
tripulagdes a pertinente informacao aerondutica de apoio;

(11) Existéncia de sistema de energia elétrica de emergéncia
compativel com o tipo de operagoes pretendidas;

(12) Existéncia de um programa de manutencio do aerédromo;

(13) Existéncia de dispositivos de sinaliza¢do para aviso a
aeronaves de que o aer6dromo néo estd em condig¢des
operacionais;

(14) Vedagao das areas operacionais de forma a impedir a
intrusdo de vida animal ou de pessoas nao autorizadas;

(15) Implementar e manter um Sistema de Gestdo da Seguranga
Operacional, nos termos de regulamentagao prépria.

(b) A manutengéo da autorizagio depende da verificagido permanente
dos requisitos previstos no paragrafo anterior.

14.E.110 Revogacao

E revogada, a partir da data da entrada em vigor do presente CV-
CAR, todas as normas sobre certificagio e operagdo de aerédromos
dispostas na 2% edi¢do do CV-CAR Parte 14.

14.E.115 Entrada em vigor
O presente CV-CAR entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacio.
Conselho de Administragdo da Agéncia de Aviacao Civil, na Praia,

aos 23 de janeiro de 2018. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.
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NI - NORMAS DE IMPLEMENTACAO
NI: 14.C.105 Fases do processo de certificacao

(a) O inicio da certificacio estd condicionada a verificacao das
condigoes conforme estipuladas na subsec¢ao 14.B.130.

(b) Para obter um certificado de aerédromo o candidato deve
submeter-se a certificagio que segue o processo basico de
cinco fases:

(1) Fase do contacto inicial:

(i) Produz-se o primeiro encontro entre o candidato a
concessao de um certificado de aerdédromo e a autoridade
aerondutica, gerando uma troca de informacoes
necessarias para uma candidatura bem-sucedida,
bem como informagdes sobre normas, procedimentos,
responsabilidades e atribui¢des do servigo que o
candidato pretende prestar e a documentacao técnica
a ser apresentada;

(11) A primeira fase pode ser omitida se o candidato
considerar que conhece apropriadamente as exigéncias

do presente CV-CAR;
(2) Fase do pedido formal:

(1) O candidato a concessdo de um certificado de aerédromo
deve apresentar a sua candidatura junto da autoridade
aerondutica, acompanhada de toda a documentacgao
requerida na subsecgao 14.C.110;

(i1) Nesta fase, a candidatura e os documentos em anexo
sdo examinados, com vista a uma apreciac¢io preliminar
néo vinculativa, da admissibilidade do pedido;

(ii1) Caso falte alguma documentagio ou informacgao, o
candidato é notificado para apresenté-la a autoridade
aerondutica, no prazo estabelecido;

(iv) A aceitacdo da apresentacdo nao obsta a que o pedido
venha a ser recusado se a sua inadmissibilidade vier
a ser reconhecida posteriormente;

(3) Fase da avaliagdo documental:

(1) Consiste numa avaliagdo qualitativa de toda a
documentagao apresentada;

(i1) Se a documentacio apresentada ndo cumpre com os
requisitos do presente CV-CAR e regulamentacio
complementar, a autoridade aerondutica deve notificar
o candidato, estabelecendo um prazo para sanar as
deficiéncias apuradas;

(4) Fase de inspecao e demonstragao:

(i) Consiste numa inspecao do local aeroportuario e da
organizacao do candidato pela equipa da autoridade
aerondutica, com o objetivo de avaliar as suas condi¢oes
fisicas e operacionais, bem como assegurar que as
instalagdes, os servicos e equipamentos existentes,
estdo compativeis com as normas e os padroes vigentes;

(i1) Apds a inspegdo, a autoridade aerondutica deve ser
elaborar um relatdrio técnico, consolidando as eventuais
nao conformidades e contendo um parecer sobre as
caracteristicas fisicas e operacionais em relacio as
informacdes apresentadas;

(ii1) A autoridade aerondutica deve notificar ao candidato
quanto aos resultados da inspecéo de certificagao
operacional e eventuais necessidades de correc¢ao;

(5) Fase da certificacao:
(1) Apés a conclusao satisfatéria das fases de avaliacdo
documental e de inspec¢do e demonstragéio, a autoridade

aerondutica deve proceder a emissiao do certificado de
aerédromo;
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(ii) Caso seja constatada a impossibilidade de ser concedido
o certificado, a autoridade aerondutica deve notificar
o candidato quanto as inconformidades identificadas,
fixando prazo para seu saneamento, condicionando a
emissdo do certificado;

(iii) Emitido o certificado, a autoridade aerondutica deve
efetuar publicacdo correspondente na AIP.

NI: 14.C.110 Declarac¢ao de conformidade

(a) A declaracao de conformidade tem como propdsito atingir os
seguintes objetivos:

(1) Garantir que o candidato, no processo de pedido de
certificagdo, cumpra adequadamente com todos os requisitos
que lhe sdo aplicaveis;

(2) Auxiliar a equipa de certifica¢do, demonstrando como é que
os requisitos exigidos foram cumpridos, fazendo referéncia
aos manuais, programas e procedimentos;

Nota: Na avaliagdo da declaracéo de conformidade entregue pelo
requerente, a equipa de avalia¢do pode, se achar conveniente, fazer uma
compararao (lado a lado), entre os CV-CAR, manuais do requerente, e
a Declaragdo de Conformidade.

(3) Servir como um indice principal dos manuais do candidato,
acelerando deste modo os processos de revisao e aprovagao
destes, pela autoridade aeronautica;

(4) Constituir uma importante fonte documental durante
todo o processo de certificacao.

(b) A declaragao de conformidade deve estar sob a forma de uma
lista completa, integrando todas as partes dos regulamentos
pertinentes relativos ao processo de solicitacao.

(c) A lista referida no paragrafo anterior deve fazer referéncia a
toda e qualquer secgéo que lhe seja aplicavel e a cada subsecc¢io
considerada relevante.

(d) Ao lado de cada paragrafo, o candidato deve fazer uma referéncia
especifica a um manual, ou outro documento, ou pode ainda
fazer uma breve narracdo descrevendo como pretende cumprir
com cada um dos requisitos.

(e) Se a declaragio de conformidade submetida pelo candidato
néo satisfazer os propésitos acima descritos, a drea em falta
deve ser comunicada, e deve ser negociada um programa
para a sua resolugao.

(f) Nao obstante o previsto no paragrafo anterior, a declaracgao de
conformidade que ndo documentar claramente o conhecimento
de um candidato sobre requisitos regulamentares, deve ser
devolvido.

Nota 1: Afirmagoes como “ird cumprir” no sao suficientes.

Nota 2: A declaracio de conformidade constitui a Unica prova escrita
comprovando que o candidato percebeu os requisitos dos CV-CAR.

(g) As acoes de demonstracio s6 sdo realizadas, se apds a revisdo da
declaragio de conformidade e de toda a documentacao formalmente
submetida, a equipa responsavel pela certificagdo entender
que foram preenchidos todos os requisitos regulamentares.

(h) A equipa de certificagdo deve analisar a declaragdao de
conformidade no prazo de 20 (vinte) dias uteis para determinar
a sua conformidade tanto na forma como no contetdo, e deve
analisar ainda se todo o processo foi conduzido de forma
adequado pelo candidato.

(1) Apds a conclusido da fase de certificacio, deve ser mantida
uma coépia da declaracio de conformidade atualizada com
as alteracoes efetuadas no processo do candidato.
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NI: 14.C.130 Processo de renovacao de certificacao

(a) A autoridade aerondutica deve efetuar uma supervisio continua
do titular de certificado de aerédromo de acordo com um plano
anual de supervisio estabelecido.

(b) O objetivo do plano referido no paragrafo anterior, é o de
assegurar a monitorizagdo continua do cumprimento dos
requisitos de certifica¢ao pelo titular do certificado de aerédromo
e garantir a sua continua elegibilidade para manter o certificado
e quaisquer aprovagoes associadas.

(c) As fases do processo de renovagio do certificado de aerédromo
sao essencialmente idénticas as do processo de certificacao
inicial:

(1) Fase do contacto inicial;

(2) Fase do pedido formal;

(3) Fase da avaliagdo documental;
(4) Fase de inspegao e demonstragao;

(5) Fase da certificacao.

(d) O pedido formal deve ser assinado pelo administrador responsavel
e deve conter, nomeadamente, a seguinte informagao:

(1) O nome e enderego oficiais do requerente;

(2) A localizagéo e enderego do aeré6dromo;

(3) O nome e o enderego do representante legal do requerente;
(4) A identidade do pessoal de gestao relevante;

(5) A natureza das operagdes propostas (tais como, Domestico/
Internacional, diurnas ou noturnas, VFR ou IFR);

(6) A data de expiragao do certificado de aerédromo.

(e) O pedido formal deve ser acompanhado dos seguintes anexos
atualizados:

(1) Declaragao de conformidade com todos os requisitos
regulatérios aplicaveis a operagao, atualizada;

(2) Situagao do cumprimento do programa de manutencgao
do aer6dromo;

(8) Curricula atualizados de pessoal que desempenha atividades
criticas no aerédromo, se tiverem havido qualquer alteragio
dos anteriores;

(4) Plano de formagao de pessoal, diferenciando as realizadas
e por realizar;

(5) Lista do sistema de manuais de aerédromo, incluindo a
situagao de revisdo de cada manual;

(6) Detalhes do sistema de gestdo da seguranca de aerédromo
incluindo a situac¢édo de cumprimento do programa de
seguranga;

(7) Situagao de cumprimento do programa da qualidade do
aerédromo;

(8) Detalhes de todas as ndo conformidades néo resolvidas
resultantes de auditorias e inspegdes, externas e internas, a
seguranca operacional, incluindo a excedéncia de quaisquer
prazos para as agoes corretivas propostas;

(9) Situacao de investigacdo de incidentes ocorridas no
aerédromo investigados pelo operador de aerédromo;

(10) Situacao do cumprimento dos exercicios de emergéncia
realizado;

(11) Cépia do certificado de aerédromo em vigor incluindo as
especificagoes de operacio;
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(12) Proposta de emenda as especificacoes de operacgoes, se
aplicavel;

(13) Comprovativo do pagamento da taxa de renovagao do
certificado de aerédromo.

(f) Por ocasido do pedido de renovacio do certificado de aerédromo,
a autoridade aerondutica deve ter realizado varias auditorias
e inspecoes ao sistema operacional do aerédromo e avaliado, de
forma corrente, o nivel geral de cumprimento com os requisitos
de certificacao.

Nota: Pela razdo exposta no pardagrafo anterior, a autoridade
aerondutica normalmente néo programa auditorias e inspec¢oes com a
finalidade especifica de renovagio do certificado de aerédromo.

() Na fase da avaliagdo documental, entre outros elementos, a
equipa de certificagdo da autoridade aerondutica deve prestar
atencgdo especial a quaisquer alteragoes que possam ter ocorrido
em ralagdo a:

(1) Composicio da gestao, qualificacdes e experiéncia requeridas
do pessoal-chave de gestdo das operagoes do aerédromo;

(2) Politicas e procedimentos do operador, particularmente
aqueles que afetam o controlo operacional do aer6dromo,
a formagao, a gestdo da seguranca operacional (safety),
a qualidade e a manuteng¢io do aerédromo.

(h) Na fase da avaliagdo documental, para além da avaliagdo
do pedido formal, a seguinte informacao sobre o operador
deve ser avaliada pela equipa de certificacdo da autoridade
aerondutica:

(1) Registos de supervisao, tais como, relatérios das auditorias
e inspec¢oes da autoridade aerondutica;

(2) Relatorios de acidentes e incidentes com aeronaves;

(3) Registos de processos de contra-ordenacio, como historial
e gravidade de violagdes aos regulamentos de seguranca.

(i) Na fase de inspecéo e demonstracio, a equipa de certificagio
pode, ndo obstante o previsto no paragrafo (f), considerar
necessario programar auditorias ou inspegoes parciais para
verificar ou confirmar a informacéo contida no pedido.

() Durante esta fase, a autoridade aerondutica avalia se o operador
adere as politicas, métodos, procedimentos, e instrugdes conforme
descrito nos manuais e outros documentos do operador de
aerédromo, com énfase colocada na efetividade do sistema
de gestao da qualidade do aerédromo.

(k) Para além da avaliagdo do pedido, a avalia¢io do desempenho do
operador na condugao das operagdes é um elemento importante
de avaliagdo da elegibilidade do operador para a renovagio
do certificado de aerédromo.

(1) Os resultados da atividade de supervisio da autoridade aeronautica
sobre o titular do certificado de aerédromo, nomeadamente,
os resultados de auditorias e inspegoes realizadas desde a
ultima renovagdo ou emissao do certificado de aer6dromo nas
varias areas operacionais, devem ser revistos pela autoridade
aeronautica.

(m) Em particular, o desempenho do operador na resolucao
das constatac¢oes de auditorias e inspecgoes, em especial a
tempestividade e efetividade das agdes corretivas, deve ser
avaliado.

(n) Neste ambito, deve, igualmente, ser avaliado o funcionamento
efetivo do sistema da qualidade do operador, verificando o
cumprimento do plano de auditorias internas e se as auditorias
identificam as nao conformidades e asseguram o seguimento
e a implementacgio de agoes corretivas eficazes.

(0) As deficiéncias devem ser levadas ao conhecimento do operador

e as agoes corretivas devem ser adotadas antes da renovacao
do certificado de aerédromo, exceto no caso de deficiéncias
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pouco graves, situacido em que a equipa de certificacdo pode
acordar a correcao posterior de tais deficiéncias de acordo
com um calendério definido.

(p) Em qualquer caso, quando nao-conformidades pouco graves
sdo identificadas, a autoridade aerondutica deve permitir
um prazo para a agdo corretiva apropriado a natureza da
néo-conformidade, o qual ndo deve exceder os 3 (trés) meses.

(¢) Em certos casos, conforme a natureza da nao-conformidade
e justificagdo apresentada, a autoridade aerondutica pode
estender o prazo inicial até o limite de 6 (seis) meses, sujeito
a um plano de agdo corretiva satisfatério.

(r) Quando uma nao-conformidade grave é detetada a autoridade
aeronautica deve tomar uma agdo imediata para impedir a
continuagao do perigo a seguranga da operacao, suspendendo
caso necessario a operacdo em curso, devendo o operador
adotar as medidas imediatas determinadas pela autoridade
aerondutica.

(s) Na fase da certificacdo, apds a conclusio satisfatéria das fases
de avaliacdo documental e de demonstrac¢do e inspecéo, a
autoridade aerondutica processa a renovacao do certificado
de aerédromo e aprova as especificacoes de operacoes.

(t) As especificagdes de operagoes devem conter as autorizagoes,
limitacoes e disposic¢oes especificas a4 operacio do aerédromo.

(u) O operador deve acusar a rece¢io destes documentos.

(v) Os seguintes elementos, ou a sua combinac¢io, podem ser
considerados para justificar a ilegibilidade do operador para
a renovacao do certificado de aer6dromo:

(1) Pedido de renovacgio do certificado de aerédromo nao
aceitavel,

(2) Falta da submisséo, pelo titular do certificado de aerédromo,
de um plano de agao corretiva relativamente a auditorias
ou inspecgoes regulatorias;

(3) Falta do seguimento, pelo titular do certificado de
aerddromo, do plano de acdo corretiva proposto e aceite
pela autoridade aerondutica e a ndo implementacao das
medidas corretivas, particularmente, com relagao aos
prazos das mesmas;

(4) Nao resolugao de nao conformidades de auditorias ou
inspecoes de segurancga;

(5) Existéncia de nao-conformidade grave;

(6) Historial de agoes de contra-ordenacao pela violagio dos
regulamentos de seguranca;

(7) Falta repetida de investiga¢do de incidentes com aeronaves
pelo titular do certificado de aerédromo.

NI: 14.C.215 Processo de alteracao do certificado de aer6dromo
Alteracao do certificado a pedido do operador de aerédromo
(@) O operador de aerédromo deve preencher o formuldrio estabelecido
pela autoridade aerondutica solicitando uma alteracdo as

especificagoes de operagoes.

(b) O pedido de alteracdo as especificagbes de operagbes deve
descrever as alteragdes propostas e conter uma explicagio.

(¢) O pedido de alteracdo do certificado deve, também, conter toda
a informacdo de suporte e fazer-se acompanhar dos documentos
referidos no paragrafo (e) da NI: 14.C.130, conforme aplicavel
a cada caso.

(d) O pedido deve ser submetido pelo menos 30 (trinta) dias antes
da data proposta de efetividade da alteracio.
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(e) Se o pedido estiver incompleto, a autoridade aerondutica informa
o operador de aerédromo que o pedido nao é aceitdvel na sua
forma presente, mas que pode ser considerado apés a recec¢do de
documentos e informacao de suporte adicionais especificados.

(f) O operador de aerédromo deve ser informado por decisdo
fundamentada que o pedido néo é aceitavel, caso o mesmo nao
garanta um nivel de seguran¢a adequado, nao é do interesse
publico, ou esta em conflito com a politica da autoridade
aerondutica ou com os regulamentos.

Alteragao do certificado por iniciativa da autoridade aeronautica

(g) Ao determinar, unilateralmente, uma emenda as especificacoes
de operacoes do operador, a autoridade aerondutica notifica o
operador, por escrito, e dd um prazo minimo de sete (7) dias
para comentérios com relagio a proposta.

(h) Apds analisar os comentdrios, a autoridade aeronautica rescinde
ou adota a alteragio.

(i) As alteragdes propostas pela autoridade aerondutica, que néo
sejam alteragdes de emergéncia, entram em vigor 30 (trinta)
dias apds a notificagdo do titular do certificado, a menos que
este recorra da proposta por escrito, antes da data de sua
vigéncia.

(7) O operador pode recorrer da alteragdo adotada pela autoridade
aerondutica, devendo operar de acordo com ela, a menos que
esta seja posteriormente anulada.

(k) A interposi¢ao de um recurso suspende a data de entrada em
vigor até que o processo de recurso esteja concluido.

(1) Tendo concluido a existéncia de preocupagoes de seguranca,
a autoridade aerondutica pode propor uma emenda as
especificagoes de operagdes do operador de aerédromo quando
for determinado que o ambiente operacional do aerédromo,
ou a sua capacidade operacional ja néo s@o consistentes com
as autorizagdes operativas, condi¢des e limitagdes contidas
nas especificagdes de operagoes emitidas.

Alteracao de emergéncia das especificacées de operacoes

(m) Se a autoridade aerondutica estipular, por escrito, que existe
uma emergéncia relativamente a seguranca da aviacio que
requer uma alteracio imediata para o bem do interesse publico,
tal alteragdo entra em vigor imediatamente na data em que
o titular do certificado de aerédromo receber a notificagao.

O Presidente do Conselho de Administracao da Agéncia de Aviagao
Civil, Jodo dos Reis Monteiro

Regulamento de Aviacgao Civil
CV-CAR 14.1
Servigos operacionais de aeré6dromo
de 5 de marco de 2018

Compete a autoridade aerondutica, enquanto autoridade aeronautica,
a regulamentacéo e supervisao dos servigos operacionais de aerédromo.

Neste contexto, e para garantir o cumprimento das normas e praticas
recomendadas no Anexo 14 a Convengio, a autoridade aerondutica
aprovou o CV-CAR 14.1, visando estabelecer os requisitos e parametros
minimos de seguranga operacional a serem cumpridos para a implantagdo
dos servicos operacionais de aerédromo.

Assim sendo, este CV-CAR pretende definir os requisitos sobre a
elaboragdo e implementacdo do plano de emergéncia e do plano de gestao
de vida animal, bem como os requisitos administrativos e operacionais
para a concec¢ao, manutencio e operacido do Servico de Salvamento e
Combate a Incéndio em Aerédromos. (SOSS).

Define ainda requisitos operacionais para a remocao de aeronaves

imobilizadas, de gestao da plataforma, de assisténcia de aeronaves em
terra, de operagoes de veiculos no aerédromo.

BY9A831DC-55B2-4163-96A3-3B7429AF5E6GB



16 II SERIE—N° 15 SUP «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 5 DE MARCO DE 2018

Por dltimo, impoe-se ressalvar que o presente CV-CAR foi submetido
a consulta publica, garantindo o direito a informacéao e o direito a
participacdo da comunidade aerondutica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacgio Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 70/2014, de 22
de Dezembro e do n° 2 do artigo 173° do Cddigo Aerondutico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n® 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n° 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviagao Civil publicar o seguinte:

14.1.A DISPOSICOES GERAIS

14.1.A.100 REGRAS BASICAS

14.1.A.105 Objeto

Este CV-CAR define os servigos operacionais de aerédromo, detalhando:

(1) Os requisitos sobre a elaboracéo e implementagio do plano
de emergéncia e do plano de gestdo de vida animal; e

(2) Os requisitos administrativos e operacionais para a concegao,
manutencio e operagao do Servigo de Salvamento e Combate
a Incéndio em Aerddromos (SOSS); e

(3) Outros servigos operacionais, tais como, remocio de aeronaves
imobilizadas, servigos de gestdo da plataforma, assisténcia
de aeronaves em terra, operacoes de veiculos no aerédromo.

14.1.A.110 Aplicabilidade

O presente CV-CAR é aplicavel ao operador de aerédromo nacional
e as pessoas e organizagoes envolvidas nas operagoes de aerédromos,
em conformidade com o presente CV-CAR.

14.1.A.115 Defini¢oes
Para efeitos do disposto no presente CV-CAR entende-se por:

(1) «Atuacdao humana», capacidade e limita¢cées humanas que
repercutem na seguranca e eficiéncia das operagoes aeronduticas;

(2) «Aerédromo», uma area definida em terra ou na agua, incluindo
edificios, instalacées e equipamentos, destinada, a ser usada no
todo ou em parte, a chegada, partida e movimento de aeronaves;

(3) «Aerédromo Certificado», um aerédromo a cujo operador tenha
sido emitido um certificado de aerédromo;

(4) «Area de aterragemy», a parte de area de movimento destinada
a aterragem ou descolagem de aeronaves;

(5) «Agentes extintores», sdo substancias quimicas, simples ou
compostas, capazes de interromper um processo de combustio;

(6) «Centro de operacgoes de emergéncias», uma area fixa, designada
para ser utilizada no apoio e coordenacgio das operagoes de
emergéncia;

(7) «Certificado de aerdédromo», o certificado para operar um
aerédromo, emitido pela autoridade aerondutica ao abrigo
deste CV-CAR;

(8) «Colisao com vida animal», significa uma colisdo entre uma
aeronave e um animal extraviado;

(9) «Comandante em cena», a pessoa identificada no plano de
emergéncia de um aerédromo como sendo responsavel pela
coordenacéo geral da resposta a uma situacio de emergéncia;

(10) «Estado de alerta total», significa a participagdo num cendrio
de emergéncia e a preparagio para dar resposta ao nivel
necessario, quando uma aeronave tem ou possa ter um problema
operacional que afete as operacoes de voo ao ponto de haver
a possibilidade de um acidente;
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(11) «Exercicio de mesa», um exercicio que requer a participagao
das organizac¢des comunitdrias e outros recursos identificados
no plano de emergéncia do aerédromo para rever e coordenar os
seus respetivos papéis, responsabilidades e acdes de resposta,
sem ativacao efetiva do plano;

(12) «Facilidade para a eliminacdo de residuos», significa um
aterro sanitario, uma unidade de eliminacao, transferéncia,
triagem, reciclagem e compostagem de residuos ou uma fabrica
comercial de processamento de pescado;

(18) «Obstaculo», todo objeto de natureza permanente ou temporaria,
fixo ou mével, ou parte dele, que esteja localizado numa area
destinada a movimentagao de aeronaves no solo, ou que se
estenda acima das superficies destinadas a protecdo das
aeronaves em voo, ou ainda que esteja fora ou abaixo dessas
superficies definidas e cause efeito adverso a seguranga ou
regularidade das operagoes aéreas;

(14) «Perigo de vida animal», o potencial para uma colisdo danosa
entre um avido e aves ou animais extraviados, no ou perto
de um aerdédromo;

(15) «Pista», area retangular definida num aerédromo em terra
preparada para a descolagem e aterragem de aeronaves;

(16) «Plataforma», uma area definida num aerdédromo terrestre
destinada a acolher aeronaves para fins de embarque ou
desembarque de passageiros, correio ou carga, abastecimento
de combustivel, estacionamento ou manutencio;

(17) «Principio de fatores humanos», principios que se aplicam ao
projeto, a certificacdo, instrucgdo, a operagoes e manutencao
aeronduticos e cujo objeto consiste em estabelecer uma interagao
segura entre os componentes humanos e os componentes de
outros sistemas, tendo em conta a atuacdo humana;

(18) «Salvamento», o ato de evacuagao de pessoas de uma aeronave
envolvida num acidente ou incidente aéreo num aerédromo por
meio de exting¢do de incéndio e, em seguida, se as circunstancias
o permitirem, a entrada na aeronave;

(19) «Seguranca», estado em que o risco de danos as pessoas ou a
propriedade é reduzido e mantido abaixo do nivel inaceitavel
através de um processo continuo ou identificacdo e gestdo
de riscos;

(20) «Servigo de gestao da plataforma», um servigo prestado para
regular as atividades e a circulagdo de aeronaves e veiculos
numa placa de estacionamento de aeronaves.

14.1.B EMERGENCIA AEROPORTUARIA

Nota: O sistema de resposta a situagoes de emergéncia adequado as
caracteristicas do aerédromo inclui:

a) Um plano de emergéncia;

b) Organizagao e operacdo que consiste nas condigdes técnicas,
operacionais, infrastruturais e de recursos e meios necessarios
a implementacio eficaz do plano.

14.1.B.100 PLANO DE EMERGENCIA DE AERODROMOS
14.1.B.105 Objeto do plano de emergéncia

Nota: O plano de emergéncia do aerédromo consiste no processo de
preparacio de um aerédromo para lidar com emergéncias que possam
ocorrer no aerédromo ou nas suas imediagoes.

(a) O operador de aerédromo deve estabelecer um plano de
emergéncia para as operacoes de aeronaves e demais atividades
do aerddromo, descrevendo um conjunto de medidas a adotar
perante a uma situagéo de emergéncia que ocorra no aerédromo
ou nas suas imediagoes.

(b) O plano de emergéncia de aerédromo deve estabelecer como
objetivo principal a minimizacio dos efeitos de uma emergéncia,
nomeadamente no que respeita a salvamento de vidas e
continuidade das operacoes aéreas.
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(c) O plano de emergéncia do aer6dromo deve prever, caso seja
necessario, a coordenacio e cooperacio com o centro coordenador
de salvamento e deve definir os procedimentos para coordenar
a resposta dos diferentes 6rgaos e servigos do aerédromo e
a dos organismos externos com responsabilidade na sua
implementacgio e com organismos da comunidade envolvente
com condicdes de apoio as atividades de resposta.

(d) O plano de emergéncia do aerédromo deve estabelecer como
finalidade identificar:

(1) As emergéncias que possam ocorrer no aerédromo ou nas
suas imediacdes cuja ocorréncia pode ser razoavelmente
prevista e que representem riscos para a seguranga das
pessoas ou para o funcionamento do aerédromo;

(2) As medidas para a ativagdo do plano de emergéncia para
cada tipo de emergéncia;

(3) As organizagoes capazes de prestar assisténcia em situagoes
de emergéncia;

(4) Os principios de fatores humanos para assegurar uma 6tima
resposta de todas as entidades existentes que participam
em operacoes de emergéncias; e

(5) Quaisquer outros recursos disponiveis no aerédromo e na
4rea circundante.

(e) O operador de aerédromo deve assegurar um nivel de supervisio
e controlo suficiente e adequado a dimenséo e a complexidade
de uma emergéncia.

(f) O operador de um aeré6dromo deve:

(1) Manter no aerédromo, no formato de um manual, um
exemplar de uma versio atualizada do plano de emergéncia;

(2) Fornecer um exemplar do plano de emergéncia a autoridade
aerondutica;

(3) Atualizar o plano de emergéncia sempre que necessario
para garantir a sua eficacia em operacoes de emergéncia;

(4) Rever o plano e fazer quaisquer atualizagdes necessarias
pelo menos uma vez por ano apds a consulta de um nimero
significativo de representantes dos operadores aéreos que
utilizam o aerédromo e das entidades identificadas no plano.

14.1.B.110 Contetido do plano de emergéncia de aerédromos

(a) Num plano de emergéncia, o operador de um aerédromo deve,
no minimo:

entificar as potenciais situagdes de emergéncia, incluindo:
1) Identifi t t it luind
(1) Uma aeronave envolvida num acidente ou incidente:
(A) Dentro dos limites do aer6dromo;
(B) Fora dos limites de um aerédromo até uma distancia
de 1 km no qual as atividades de resposta contario
com 100% dos meios disponiveis do aerédromo; e
(C) Fora dos limites do aer6dromo até uma distancia de
5 Km no qual as atividades de resposta contardo com

1/3 dos meios disponiveis no aerédromo;

(i1) Um aviso prévio de emergéncia de aeronave declarada
pelos servigos de trafego aéreo ou por um piloto;

(i) Emergéncia médica e emergéncias de saude publica;

Nota: Emergéncias de saude publica sdo, por exemplo, um aumento
de risco de propagacdo internacional de uma enfermidade transmissivel
grave por medio de passageiros ou carga que utilizam o transporte aéreo
e surtos graves de enfermidades transmissiveis que podem afetar uma
grande parte do pessoal do aerédromo.
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(iv) Um incéndio no qual as operacdes do aerédromo ou a
segurancga dos passageiros esteja ameacada;

(v) Um desastre natural ou situa¢do meteoroldgica
adversa que ponha em perigo as operagdes e pessoas
no aerédromo;

(vi) Qualquer outra emergéncia, que seja uma ameaca
ou potencial ameaga para a seguranga das pessoas ou
para o funcionamento do aerédromo; e

(vii) Emergéncias relacionadas com “atos de interferéncia
ilicita” de acordo com a tipifica¢do determinada no
Doc. 8973 da ICAO;

(2) Identificar os servigos do aerédromo envolvidos e as
entidades externas que possam prestar assisténcia durante
uma emergéncia num aerédromo ou nas suas imediagoes,
fornecer os nimeros de telefone e outros meios de contacto
de cada entidade e descrever o tipo de assisténcia que cada
uma pode prestar;

(3) Identificar os outros recursos disponiveis no aerédromo
e nas comunidades circunvizinhas para que possam ser
utilizados durante uma emergéncia ou operacoes de
recuperacio e fornecer seus numeros de telefone e outros
meios de contacto;

(4) Descrever as situagoes de emergéncia, as linhas de autoridade
e as relagdes entre as organizagoes identificadas no plano
de emergéncia e descrever a forma como as agoes devem
ser coordenados entre todas e cada uma das organizacoes;

(5) Especificar as funcdes desempenhadas pelo pessoal do
aerédromo em cada caso de emergéncia;

(6) Identificar o comandante em cena e descrever as suas
funcoes;

(7) Identificar os possiveis substitutos do comandante em cena
em diversas situacgoes em que tal substitui¢do possa ocorrer;

(8) Estabelecer os critérios para o posicionamento do posto
do comando mével no local de emergéncia;

(9) Descrever as formacoes e qualificacoes exigida para o
comandante em cena e o pessoal do aerédromo envolvidos
nas respostas de emergéncias;

(10) Definir o esquema de comunicag¢io entre:

(1) O centro de operagdes de emergéncia e o comandante
em cena;

(i1) O centro de operagdes de emergéncia e os restantes
servigos de emergéncia;

(1ii) O centro de operagoes de emergéncia e outros servigos
de do aerédromo;

(iv) O centro de operagdes de emergéncia e os servigos de
controlo de trafego do lado terra (se aplicavel) e servigos
de controlo de trafego aéreo ou qualquer outra unidade
de informacéo de voo no aerédromo;

(11) Identificar os procedimentos de alerta que:

(i) Ativam o plano de emergéncia;

(i1) Estabelecem o nivel necessario de resposta;

(i11) Permitem comunicagao imediata e mobilizagao das

organizacoes identificadas no plano de emergéncia, em
conformidade com o nivel exigido de resposta;
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(12) Especificar os tipos e a periodicidade dos testes de
eficicia do plano;

(13) Definir a localizacdo do centro de operacoes de emergéncia
e outros locais importantes para a situacio de emergéncia,
como pontos de encontro, local de rececao de familiares
das vitimas, centro de imprensa, area de triagem, locais
de recolha de vitimas mortais e outros;

(14) Descrever as medidas para lidar com situacio de emergéncia
definida no paréagrafo (a) (1) em condi¢gdes meteorologicas
adversas ou em periodo noturno;

(15) Descrever os procedimentos para o retorno do aerédromo
ao estado operacional apés uma situagio de emergéncia,
tendo em consideracio os seguintes elementos:

(1) Reportes sobre o estado de emergéncia;

(11) A coordenagdo com as autoridades judiciais competentes
e o investigador designado pela entidade de investigacio
do acidente no que diz respeito as condig¢des do local
do acidente;

(ii1) Remocéao de aeronaves acidentadas;

(iv) Resultados da inspecao aeroportudria e condigdes do
local do acidente ou incidente; e

(v) Servicos de trafego aéreo e coordenagio para emissdo
de NOTAM,;

(16) Descrever os procedimentos de controlo do fluxo de veiculos,
durante uma emergéncia para garantir a seguranga dos
veiculos, aeronaves e pessoas;

(17) Especificar os procedimentos para a emissdo de um
NOTAM em caso de:

(1) Uma emergéncia que afete a categoria critica para
combate a incéndios exigida nos termos da subseccao
14.1.C.125; ou

(i1) Alteragoes ou restrigdes nas instalagdes ou servigos
do aerédromo durante e depois de uma emergéncia;

(18) Descrever os procedimentos para a preservacao de provas;

(19) Descrever os procedimentos a serem seguidos depois de
um exercicio descrito na subsec¢ao 14.1.B.220 ou ativacio
do plano de emergéncia que exija um estado de alerta total
nos seguintes casos:

(1) Uma sesséo de debrifing pos-emergéncia com todas as
organizagoes participantes;

(i1) O registo das minutas da sessdo de debrifing:

(i11) Uma avaliagido da eficiéncia do plano de emergéncia
para identificar deficiéncias;

(iv) Alteragoes, caso haja, a serem feitas ao plano de
emergéncia;

(v) Teste parcial subsequente a alteragdo ao plano de
emergéncia;

(20) Definir:
(1) O periodo e circunstancias de revisdo do plano; e

(i1) O ambito de distribui¢do do plano e conter a lista de
distribuigao atualizada;

(b) O operador de um aerédromo deve incluir uma cépia dos
seguintes documentos no plano de emergéncia:

(1) Os acordos assinados, se os houver, entre o operador do
aerédromo e as entidades que prestam ao aerédromo
servigos de resposta em situagoes de emergéncia;

(2) Um mapa de quadricula do aerédromo;
(3) A lista de contactos de emergéncia;
(4) O esquema de avisos e notificagoes de emergéncia;

(5) O inventario de materiais, equipamentos e servigos de
emergéncia ou outros fora do aerédromo que possam
reforgar as medidas de resposta.
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14.1.B.200 ORGANIZACAO E OPERACAO
14.1.B.205 Comando, coordenacao e comunicac¢iao de emergéncia

(a) O operador de aerédromo deve estabelecer um centro de
operagdes de emergéncia dentro das instalagdes do aerédromo
e mante-lo permanentemente em condig¢oes de ser ativado.

(b) O operador de aerédromo deve estabelecer um posto de comando
moével, para uso durante uma emergéncia, apta para ser ativado
e transportado rapidamente ao local da emergéncia, assumir
a coordenacéo local das agdes das forgas envolvidas.

(c) O operador de aerédromo deve designar uma pessoa para
assumir o comando do centro de operacbes de emergéncia
e outra pessoa para assumir o comando do posto mével
(comandante em cena).

(d) O operador de aerdédromo deve instalar sistemas de comunicac¢io
adequados que garantam a comunicacio ininterrupta entre
todas as estruturas envolvidas no processo de resposta de
acordo com o esquema de comunicagio previsto no plano e
assegurar meios de reserva para casos de falha de comunicacéo.

(e) Os sistemas de comunicagoes de emergéncia do aerédromo
devem ser permanentemente testados de modo a garantir a
sua utilizagdo a qualquer momento.

14.1.B.210 Pessoal e formacao

(a) O operador de um aerédromo deve garantir formacgio a todo
o pessoal do aer6dromo envolvido em atividades de resposta
a situagoes de emergéncia de acordo com o respetivo plano
de emergéncia. A formagado deve ser adequada a fungéo e
atividade exercida por cada um.

(b) O operador de um aerédromo deve garantir formacgao de
familiariza¢do com o seu plano de emergéncia ao pessoal de
outras institui¢des envolvidas nas atividades de resposta de
acordo com o referido plano.

(¢) O operador de um aerédromo assegurar formagao especifica de
comando e coordenacio da resposta a emergéncias as pessoas
designadas para coordenar e comandar as atividades de resposta
de acordo com o plano de emergéncia, de modo a garantir que:

(1) Sao conhecedores dos contetdos do plano de emergéncia;

(2) Estao a par dos procedimentos para a coordenacgio global
das operacoes de emergéncia no local; e

(3) Estao especialmente treinados para o papel que desempenham;

(d) O comandante em cena deve estar facilmente identificavel por
todas as pessoas que respondam a uma situacao de emergéncia.

(e) O operador de um aerédromo deve atribuir fungdes especificas
de emergéncia, diferentes das do comandante em cena ou
supervisor, somente para o pessoal de aerédromos identificado
no plano de emergéncia e que:

(1) Sao conhecedores de suas fungoes, tal como descrito no
plano; e

(2) Tém as competéncias necessarias para exercerem as
suas fungoes;

(f) O operador de um aer6dromo deve:

(1) Manter registos das agdes de formac¢do ministradas as
pessoas para satisfazer os requisitos dos paragrafos (a) e (d);

(2) Manter registos das ac¢oes de formagao; e

(3) Apresentar uma cépia dos registos das agoes de formacgao
a autoridade aerondutica, a seu pedido.

14.1.B.215 Mapas quadriculas de aerédromos (interno e externo)

(a) Um operador de aerédromo deve conceber e aprovar mapas de
quadriculas em escalas adequadas, permanentemente atualizados,
relativos as areas previstas de atuagéo, contendo a simbologia
de todos os pontos e locais importantes de emergéncia;
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(b) Os mapas de quadriculas de emergéncia aprovados e constates
dos planos de emergéncia devem estar disponiveis:

(1) No centro de operagoes de emergéncia;

(2) No 6rgao de controlo de trafego aéreo do aerédromo;
(3) No servigo de salvamento e extin¢do de incéndios;
(4) No posto de comando moével,

(5) Nas instalagoes das instituigdes externas envolvidas no
plano de emergéncia do aer6dromo.

(c) O operador de um aerédromo deve elaborar, rever e atualizar
anualmente, se necessario, um mapa de quadricula do aerédromo
que inclua no minimo:

(1) Uma 4rea cobrindo pelo menos um quilémetro a volta
da pista;

(2) As estradas e portas de acesso ao aer6dromo;

(3) A localizacdo dos pontos de encontro para os quais as pessoas
e os veiculos em resposta a uma situagao de emergéncia
devem dirigir-se a fim de receberem instrucoes.

(d) O operador de um aerédromo deve fornecer copias de mapa
de quadricula do aerédromo ao pessoal do aerédromo, que
dele precise, bem como as organizacoes identificadas no plano
de emergéncia.

14.1.B.220 Testes

(a) O operador de aerédromo designado para realizar operagoes
comerciais internacionais deve testar o plano de emergéncia,
realizando exercicios totais a intervalos ndo superiores a 2
(dois) anos, exercicios parciais anualmente e exercicios de
mesa semestralmente como minimo.

(b) Os outros aerédromos envolvidos em operagdes comerciais de
passageiros devem testar os planos de emergéncia, realizando
exercicios totais em intervalos néo superiores a 3 (trés) anos,
exercicios parciais em intervalos ndo superiores a 18 (dezoito)
meses e exercicios de mesa em intervalos ndo superiores a
12 (doze) meses.

(c) Os exercicios totais devem ser realizados com base em cenérios
de acidentes importantes com a aeronave critica verificando
todos os aspetos do plano;

(d) Os exercicios parciais devem se realizados nos intervalos entre
dois exercicios totais e rever os aspetos menos conseguidos
durante os exercicios totais;

(e) Os exercicios de mesa devem ter como finalidade a confirmacgio
do conhecimento dos intervenientes das suas responsabilidades

atribuidas no plano de emergéncia;

(f) Os planos de testes devem prever a realizacio de exercicios
tanto em periodo diurno como em periodo noturno.

(g) Os cenarios de exercicio devem prever a sua realizagdo, tanto
no interior do aerédromo como nas suas imediacoes, podendo

ser em terra ou na dgua e em locais de dificil acesso.

(h) O operador de aerédromo, ao dirigir um exercicio de emergéncia
de mesa deve dispor de:

(1) Uma lista atualizada dos participantes e os seus nimeros de
telefone e as frequéncias de radio usadas para comunicacio;

(2) Equipamento de comunica¢io totalmente operacional; e
(3) Uma cépia do mapa de quadricula do aerédromo.
(1) O operador de aerédromo ao programar um exercicio

de mesa deve privilegiar cendrios que incluam um
acidente ou incidente de uma aeronave.
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() O operador de aer6dromo deve disponibilizar a autoridade
aerondutica no inicio de cada ano o seu plano de exercicios de
emergéncia para o ano em curso e comunicar a data prevista
para realizac¢do de exercicios 60 (sessenta) dias antes de um
exercicio total e 30 (trinta) dias antes de exercicios parciais
e exercicios de mesa.

(k) A autoridade aerondutica pode observar os testes de um plano
de emergéncia num aerédromo tanto na sua fase preparatéria
como durante a realizacio do exercicio.

(I) Depois de cada exercicio, o operador de aerédromo deve realizar
uma sessdo de debriefing com todas as organizagoes identificadas
no plano e um representante do pessoal do aerédromo, que
participou no exercicio, para avaliarem a eficicia e identificarem
as deficiéncias do plano de emergéncia.

(m) O operador de aerédromo deve constituir uma equipa de
observadores para avaliar o grau e eficicia da implementacéo das
acgoes do plano durante o exercicio total, a qual deve produzir um
relatério final sobre as deficiéncias identificadas e as recomendacoes
cabiveis num prazo maximo de 30 (trinta) dias.

(n) O operador de um aerédromo deve implementar um plano
de agao para corrigir as deficiéncias referidas no relatério de
avaliacdo do exercicio definindo os prazos para a sua corregao.

(0) O operador de aer6dromo deve conduzir exercicios parciais
para avaliar as alteragdes propostas no plano, a fim de corrigir
as deficiéncias.

(p) A autoridade aerondutica pode, a pedido do operador de
aerédromo, fornecer ao operador uma autorizacgido escrita
para nao conduzir um exercicio total durante um intervalo
estabelecido no paragrafo (a), se o operador demonstrar que
os requisitos de teste para um exercicio total foram satisfeitos
através da ativacdo de um plano de emergéncia em resposta
a uma situacgio real de emergéncia durante esse intervalo.

14.1.B.225 Registos
(a) O operador de aerédromo deve registar:
(1) A data de um exercicio;
(2) O tipo de exercicio;
(3) Relatoério de avaliag¢do do exercicio; e

(4) Quaisquer planos de acao para corrigir as deficiéncias
constantes do relatério de avaliagao.

(b) O operador de aerédromo deve manter o registo dum exercicio
durante 10 (dez) anos apds a data da realizacio desse registo.

(c) O operador de aerédromo deve disponibilizar a autoridade
aerondutica, a seu pedido, relatérios de avaliages e os planos
de agoes corretivas relativas aos planos de agdo de um exercicio.

14.1.B.230 Emergéncia em terrenos dificeis

(a) No caso de o aerédromo estar localizado em espacos em que
a sua area de jurisdi¢do abranja dreas ribeirinhas e quando
uma parcela significativa das operagoes de aproximacao ou
descolagem envolve essas dreas, o plano de emergéncia deve
incluir condi¢ées para atuagio em tais dreas nomeadamente
através da coordenacédo com servigos de salvamento especializados.

(b) No caso de o aer6dromo estar localizado em espacos em que a
sua area de jurisdi¢do abranja dreas ribeirinhas ou terrenos
de dificil acesso, o plano de emergéncia de aerédromo deve
incluir a realizagéo de testes, testes de atuagéo em tais locais
envolvendo servigos especializados de salvamento.

(c) O operador de aerédromo deve assegurar que os servigos de
emergéncia se encontram familiarizados com as condi¢oes
do terreno a volta do aerédromo assim como a avaliac¢io das
areas de aproximacao e de saida situadas dentro dos 1000
m da soleira da pista para determinar as possibilidades de
intervencao.
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14.1.C SALVAMENTO E COMBATE A INCENDIO NOS
AERODROMOS

14.1.C.100 SERVICO DE SALVAMENTO E COMBATE A INCENDIOS
14.1.C.105 Objeto do servigo de salvamento e combate a incéndios

(@) O operador de aerédromo deve dispor de um servico de salvamento
e combate a incéndios (SOSS), cujo objetivo principal é salvar
vidas em caso de acidentes ou incidentes que ocorrem no
aerédromo ou nas suas imediacoes.

Nota: O SOSS é prestado para criar e manter as condig¢des de
sobrevivéncia, que permitem estabelecer vias de saida para os ocupantes
e iniciar o salvamento dos ocupantes que ndo podem escapar sem
ajuda direta.

(b) O operador de aerdédromo deve disponibilizar o SOSS consentaneo
com a categoria de aerédromo, conforme especificado na Tabela
C-1 da subseccao 14.1.C.125.

Nota: Os fatores mais importantes que intervém no salvamento efetivo
dos acidentes de aeronave em que hé sobrevivente sdo: a formagao
recebida, a eficacia do equipamento e a rapidez com que o pessoal e os
equipamentos designados para operacoes de salvamento e combate a
incéndios podem ser utilizados.

(c) O operador de aer6dromo é responsavel pelo estabelecimento,
operac¢do e manutencao do SOSS nos aerédromos, de acordo
com os procedimentos administrativos e operacionais definidos.

(d) O operador de aerédromo é responsavel pelas agoes necessarias
para a manutencio do nivel de protecido requerido para o
aerédromo, incluindo a aquisi¢ao, o suprimento, a manuten¢ao
dos materiais e equipamentos especializados, bem como a
garantia da manutencio do nivel de competéncia dos profissionais
responsaveis pelas atividades operacionais de prevencio,
salvamento e combate a incéndio no aerédromo, dentro dos
padrdes definidos neste CV-CAR ou em outros atos normativos
complementares.

(e) O operador de aerédromo pode firmar acordos de cooperagdo
técnica com os Bombeiros Municipais e Protegao Civil para a
operagao do SOSS, os quais devem ser claros quanto a natureza
da atividade a ser desempenhada sendo, obrigatério a adogao
dos requisitos estabelecidos neste CV-CAR, resguardando os
principios da hierarquia, disciplina e subordinagdo administrativa
dos profissionais daquelas organizagdes utilizados no SOSS.

(f) O operador de aerédromo deve atender aos requisitos para
prevencio, salvamento e combate a incéndio:

(1) Nas instalacoes ou depdsitos de liquidos inflaméveis
existentes no stand de aeronaves;

(2) Nos terminais de passageiros, terminais de carga aérea
e demais instalacées aeroportudrias.

(g) Na eventualidade de o aerédromo ser alternante ao destino do
voo, 0 SOSS deve ser garantido até a confirmagdo da aterragem
no aerédromo de destino.

(h) O aerédromo deve dispor de um manual de procedimentos
para o SOSS, o qual deve constar de regulamento préprio.

14.1.C.110 Prestacao de servigos externos

(a) Qualquer entidade, publica ou privada, pode assegurar o
SOSS de um aerédromo, desde que se encontre devidamente
habilitada para o efeito.

(b) Sempre que o operador de aerédromo recorra a prestagao de
servigos mencionada no paragrafo anterior, a mesma deve
ser formalizada, designadamente através da outorga de um
contrato ou protocolo, garantindo o cumprimento das normas
constantes do presente CV-CAR.

14.1.C.115 Servicgos de emergéncia especializados
(a) Os aerdédromos situados junto de zonas com aguas, dguas

pantanosas ou terrenos indspitos, sobre os quais se situem
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corredores de aproximacao ou de descolagem de aeronaves,
devem dispor de servigos de salvamento e de equipamento
especifico de combate a incéndios adequados aos riscos e perigos
inerentes, para além dos meios agora previstos.

Nota 1: Equipamentos especiais de combate a incéndios nao precisam
ser previstos para dreas aquosas e pantanosas. Isto ndo impede que
haja tal equipamento, caso seja pratico, quando essas areas incluem
recifes ou ilhas.

Nota 2: O objetivo é planear e disponibilizar os equipamentos de
flutuacéo necessdarios para salvar vidas o mais rapidamente possivel
num numero compativel com a maior aeronave que normalmente
utiliza o aerédromo.

(b) Nos casos previstos no paragrafo anterior, o operador de
aerédromo deve:

(1) Colaborar com as autoridades com responsabilidade
legal para intervencdo nessas areas, na defini¢cao dos
procedimentos de socorro a adotar em caso de emergéncia;

(2) Conhecer os planos das autoridades com responsabilidade
legal para intervengdo nessas areas;

(3) Assegurar a disponibilizagdo dos meios de sobrevivéncia,
diretamente ou através da realizacao de contratos ou
protocolos celebrados com entidades publicas ou privadas
que efetivamente disponham dessa capacidade.

(c) Caso o operador de aer6dromo nido disponha das condigoes
necessarios previstas no paragrafo anterior, pode recorrer a
prestacao externa de servicos por qualquer entidade publica
ou privada, devidamente treinada e equipada, para garantir
os servigos de salvamento e extingdo de incéndios, desde que
obedega aos requisitos expressos neste CV-CAR.

(d) Devem ser estabelecidos acordos ou contratos com entidades que
possam ser acionados em casos de ocorréncia de emergéncias
nas areas referidas no paragrafo (a), garantindo o cumprimento
dos requisitos expressos neste CV-CAR.

(e) A garantia formal do cumprimento de requisitos por entidades
contratadas deve ser publicada no manual de procedimentos do
SOSS, o qual deve dispor de um capitulo préprio para o efeito.

(f) Devem ser previstos e colocados a disposigao do SOSS ou
entidades que possam ser requisitadas para atuarem nas
emergéncias, equipamentos salva-vidas flutuantes em nimero
suficiente para atender a aeronave com maior numero de
passageiros normalmente em operac¢io no aerédromo.

14.1.C.120 Horas de funcionamento do SOSS

(a) Sem prejuizo do previsto no paragrafo (b), o operador de um
aerédromo deve:

(1) Estabelecer o horario de funcionamento do SOSS e garantir
que essas horas coincidam com as horas de operacgoes das
aeronaves que operam no aerédromo; e

(2) Garantir que a categoria critica para combate a incéndios
e o0 horario de funcionamento do SOSS sao divulgados no
AIP e no NOTAM, quando o NOTAM ¢ publicado antes.

(b) O operador de um aerédromo deve assegurar o SOSS até que
a aeronave se tenha descolado ou aterrado ou o voo tenha
sido cancelado.

14.1.C.125 Categoria do aeré6dromo para efeitos de salvamento
e combate a incéndios e nivel de protecao

Determinacao de categoria do aerédromo para efeitos de
salvamento e combate a incéndios

(a) O operador de um aerédromo deve determinar a categoria do
aerédromo para efeitos de salvamento e combate a incéndios
seguindo o estabelecido na Tabela C-1, baseando-se na aeronave
de maior comprimento que normalmente utiliza o aerédromo
e na largura da sua fuselagem.

(b) Sempre que, depois de se selecionar a categoria adequada do
aerédromo ao cumprimento total da aeronave mais longa, a
fuselagem daquela aeronave for maior que a largura méaxima
prevista para esta categoria, na coluna III da Tabela C-1, a
categoria do aerédromo para efeitos de salvamento e combate
a incéndios deve ser uma categoria superior a categoria
mencionada na coluna I.
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Tabela C-1 — Categoria de aer6dromo para SOSS

Coluna I Coluna IT Coluna III
Priiagong Comprimento Total Fanee e
do da Fuselagem da
aer6dromo G0 ARG Aeronave
1 0 até mas néo incluindo 9 m 2 m
2 9 m até mas ndo incluindo 12 m 2 m
3 12m até mas néo incluindo 18 m 3m
4 18 m até mas néo incluindo 24 m 4m
5 24 m até mas néo incluindo 28 m 4m
6 28 m até mas néo incluindo 39 m 5m
7 39 m até mas néo incluindo 49 m 5m
8 49 m até mas néo incluindo 61 m 7m
9 61 m até mas ndo incluindo 76 m 7m
10 76 m até mas ndo incluindo 90 m 8 m

(c) Nao obstante o previsto nos paragrafos anteriores, o operador
de um aerdédromo deve alterar a categoria critica para combate
a incéndios num aer6dromo com base no nimero de movimentos
no aerédromo durante um periodo de 3 (trés) meses, de acordo
com os paragrafos (c) ou (d) da subsec¢io 14.1.C.130, para
aeronaves que operam nha categoria mais elevada e na categoria
imediatamente a seguir.

(d) Se, durante o periodo referido no paragrafo (c), o nimero de
movimentos de aeronaves da categoria maxima que normalmente
utiliza o aerédromo for de 700 ou mais, a categoria exigida
para combate a incéndios, deve ser equivalente a categoria
maxima da aeronave que utiliza o aerédromo.

(e) Se, durante o periodo referido no paragrafo (c), o nimero de
movimentos aeronaves da categoria maxima que normalmente
utiliza o aerédromo for inferior a 700, a categoria critica de
combate a incéndio pode ser a imediatamente inferior a categoria
maxima da aeronave.

(f) A redugao da categoria de aerédromo, deve ser requerida a
autoridade aeronautica, pelo operador de aerédromo, com
antecedéncia minima de 60 (sessenta) dias, acompanhada das
informagdes referentes a previsdo de movimento de aeronaves,
o periodo de redugéo e os recursos materiais e humanos que
sdo mantidos no aerédromo, durante esse periodo.

() A reducao da categoria de aerédromo, quando autorizada pela
autoridade aerondutica, deve ser comunicada pelo operador
de aerédromo ao érgio de informacao aerondutica.

(h) Sem prejuizo do disposto nos paragrafos (a) e (b), para um
determinado aerddromo, os meios de socorro disponiveis
determinam as dimensdes - comprimento e largura — maximas
das aeronaves que o podem utilizar. A dimensao determinante
deve ser, entdo, a que corresponda ao requisito mais exigente.

Nivel de protecao

(2) O nivel de prote¢do que o operador de aerédromo deve proporcionar
num aerédromo para efeitos de salvamento e extingao de
incéndios deve ser igual a categoria de aerédromo determinada
utilizando os principios prescritos nos paragrafos (a) e (b),
baseando-se nas dimensdes das aeronaves que normalmente
utilizam o aerédromo, com os ajustes que exige a frequéncia
das operacoes e de conformidade com os tipos e quantidades de
agentes extintores, veiculos e equipamentos de que normalmente
se dispée num aerédromo.

(j) O nivel de protec¢ao proporcionado sobre a base da frequéncia
das operacgdes a que se refere o paragrafo (e), ndo deve ser
fixado abaixo da categoria determinada.

Nota: O nivel de prote¢io pode ser reduzido para apenas uma categoria
(ou seja, para a categoria imediatamente inferior).

(k) As alteragoes do nivel de protecdo de que se dispée num
aerédromo devem ser notificadas a unidade de controlo de
trafego aéreo competente e a unidade de informagao de voo,
para permitir que essas unidades disponibilizem a informacao
necessaria as aeronaves que chegam e que partem.
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(I) Durante os periodos em que se preveja uma diminuicido de
atividades, o nivel de protecdo disponivel ndo deve ser inferior
a0 necessario para a categoria mais elevada de aeronave
que se preveja utilizar o aerédromo durante esses periodos,
independentemente do nimero de movimentos.

(m) Sem prejuizo do disposto no paragrafo (i), o nivel de protegao
normalmente disponivel num aerédromo deve estar de acordo
com os tipos e quantidades de agentes extintores, dos veiculos
e equipamentos normalmente disponiveis no aerédromo.

(n) Uma variagao da disponibilidade dos agentes extintores, dos
veiculos ou equipamentos, produz mudangas no nivel de protecao
normalmente disponivel no aerédromo, e consequentemente
uma mudanga de categoria do aerédromo.

14.1.C.130 Estatisticas sobre o numero de movimentos de
passageiros e de aeronaves

(a) O operador de um aerédromo deve compilar estatisticas
mensais em relagdo ao nimero de passageiros que embarcam
e desembarcam.

(b) O operador de um aerédromo deve compilar estatisticas mensais,
determinando o nimero de movimentos de aeronaves que
operam para cada categoria de aeronaves para combate a
incéndio.

(c) O operador de um aerédromo deve, pelo menos uma vez em
cada 6 (seis) meses, rever as estatisticas mensais dos 12
(doze) meses precedentes a data da revisio e determinar os
3 (trés) meses consecutivos com o numero total mais elevado de
movimentos de aeronaves que operam em todas as categorias
de combate a incéndios.

(d) O operador de aerédromo deve:

(1) Guardar as estatisticas mensais referidas nos paragrafos
(a) e (b) por um periodo de 5 (cinco) anos apds a data da
revisio; e

(2) Envia-las a autoridade aerondutica a pedido desta.
14.1.C.135 Teste de resposta

(a) O operador de aerédromo deve realizar um teste para avaliar o
tempo de resposta e a eficacia do SOSS que deve ser garantido
durante o horario de funcionamento especificado na subsecc¢ao
14.1.C.120:

(1) De 12 (doze) em 12 (doze) meses;

(2) A qualquer momento, a pedido da autoridade aerondutica,
em que esta tenha motivos razoaveis para crer que o SOSS
néao preenche os requisitos da presente subsecc¢io.

(b) O operador de aer6dromo deve comunicar previamente e por
escrito a autoridade aerondutica, com pelo menos 30 (tinta)
dias de antecedéncia em relacdo a data na qual o teste de
resposta deve ser realizado.

(c) O operador de aerédromo deve facultar a autoridade aeronautica
uma cépia dos resultados de um teste de resposta no prazo
de 14 (catorze) dias apds a data do exercicio.

(d) Um teste de resposta num aerédromo tem um resultado
satisfatério se, dentro de 3 (trés) minutos apds o toque do
alarme, os veiculos de combate a incéndio chegarem, em nimero
suficiente para a aplicacdo do agente extintor principal em 50%
da capacidade total de descarga exigida pela se¢ao 14.1.C.200,
enviados a partir de sua posi¢ao e, nas melhores condi¢oes
de terreno e visibilidade no aerédromo, a qualquer ponto de
cada pista operacional, ou outro ponto predeterminado de
distancia e terreno comparaveis.

(e) Deve-se proporcionar orientacdo, equipamentos ou procedimentos
adequados aos servicos de salvamento e exting¢do de incéndios,
para atingir o objetivo operacional o méximo possivel em
condicoes de visibilidade inferiores as 6timas, especialmente
em operacgoes de baixa visibilidade.

(f) Todos os veiculos, que ndo sejam os primeiros veiculos a intervir,
exigidos para aplicar as quantidades de agentes extintores
especificados na Tabela C-1, devem garantir a aplica¢do continua
de agentes e chegar nao mais de 4 (quatro) minutos depois
da chamada inicial.
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() O operador de aer6dromo deve registar os resultados de um
teste de resposta e deve guardar os registos durante 2 (dois)
anos posteriores a data do exercicio.

(h) Se um teste de resposta néo tiver um resultado satisfatério,
o operador de aerédromo deve:

(1) Dentro de 6 (seis) horas apés o teste, identificar as falhas
que causaram o resultado e notificar a unidade de controlo
do trafego aéreo competente ou qualquer outra unidade
de informagdo de voo da categoria critica para combate a
incéndios, que corresponda ao nivel de servigo que pode
ser prestado, para publicagdo num NOTAM; e

(2) Dentro de 7 (sete) dias apés o teste, se qualquer irregularidade
nao for corrigida, apresentar um plano a autoridade
aerondutica especificando as medidas necessarias para se
obter um resultado satisfatério e as datas em que devem
ser tomadas, as quais devem ser o mais cedo possivel tendo
em conta circunstancias.

(i) O operador de aerédromo deve executar o plano apresentado
dentro dos prazos especificados no plano.

14.1.C.200 AGENTES EXTINTORES
14.1.C.205 Generalidades

(a) O operador de aerédromo deve disponibilizar no SOSS, agentes
extintores principais e complementares de acordo com a Tabela
C-2 da subseccao 14.1.C.220.

(b) Sempre que nao seja possivel garantir as quantidades minimas
de agentes extintores necessarios a manutencio da categoria de
SOSS de aerédromo, o operador de aerédromo deve promover
a respetiva alteracdo do nivel de protecio e da categoria para o
correspondente as quantidades que se encontram disponiveis.

(c) As alteragoes do nivel de protegéo e da categoria devem ser
notificadas, pelo operador de aerédromo, a unidade de controlo
de trafego aéreo competente e a unidade de informacéao de
voo para a publicagdo num NOTAM.

(d) Quando o nivel de protegao retomar as condi¢gdes normais, as
entidades referidas no paragrafo anterior devem ser informadas.

(e) Nos aerédromos onde a categoria de SOSS de aerédromo se
reduziu em virtude do estipulado no paragrafo (e) da subsec¢ao
14.1.C.125 e haja lugar a operacédo de aeronaves com dimensoes
superiores as referidas na Tabela C-1, as quantidades de
agente extintor a disponibilizar devem ser recalculadas e,
consequentemente, o volume de dgua para produzir espuma e
o regime de taxa descarga de solu¢do espuma deve aumentar.

(f) A taxa de descarga de agente extintor, principal e complementar,
nédo deve ser inferior a aplica¢io prevista na Tabela C-2 da
subseccao 14.1.C.220.

(2) A quantidade de concentrados de espuma fornecida separadamente
nos veiculos para a produ¢do de espuma deve ser proporcional
a quantidade de dgua fornecida e ao concentrado de espuma
selecionado. A quantidade de concentrado de espuma que deve
ser transportado num veiculo deve ser suficiente para, pelo
menos, dois carregamentos de solu¢ido de espuma.

(h) Deve proporcionar-se o fornecimento de dgua suplementar
para o reabastecimento rapido dos veiculos de salvamento
e extin¢do de incéndios no lugar onde ocorra um acidente
de aeronave.

(i) Quando se utiliza uma combinagao de espumas de diferentes
niveis de eficdcia, a quantidade total de dgua que deve ser
fornecida para a produgio de espuma deve calcular-se para
cada tipo de espuma e a distribuigédo destas quantidades deve
ser documentado para cada veiculo e aplicar-se ao requisito
total de salvamento e extingdo de incéndios.

(j) As quantidades de dgua para a producdo de espuma e os

agentes complementares a serem fornecidos nos veiculos de
salvamento e combate a incéndio devem estar em conformidade
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com a categoria do aer6dromo determinadas na Tabela C-2,
ressalvando-se que estas quantidades podem ser modificadas
como se segue:

(1) Para os aerédromos de categorias 1 e 2 até 100 % da dgua
pode ser substituida por um agente complementar; ou

(2) Para efeitos de substitui¢ao de agentes sdo utilizados 1 kg
=1,0 ¢ de 4gua para a producio de agente complementar
de espuma que satisfa¢a o nivel A de desempenho.

Nota: As quantidades de 4gua especificadas para a producio de
espumas sio baseadas numa taxa de aplicacio de 8,2 {/min/m? para
uma espuma que satisfaca o desempenho de nivel A e 5,5 {/min/m? para
uma espuma que satisfaca o desempenho de nivel B e 3.75 ¢/min/m?
para espuma que satisfaca o desempenho de nivel C.

(k) Os pontos de abastecimento de 4gua devem ser dimensionados
de molde a evitar manobras de posicionamento das viaturas
para acoplamento dos ramais de abastecimento.

(I) A capacidade do depésito de emulsio de cada viatura deve
garantir no minimo a utiliza¢io de dois depésitos de agua
dessa mesma viatura de acordo com a percentagem de mistura
indicada pelo fabricante.

(m) O reabastecimento de emulsdo deve ser disponibilizado de
forma a garantir a sua utilizacdo em tempo tutil.

(n) O operador de aerédromo deve garantir, de forma documental,
que os agentes extintores, principal e complementar, fornecidos
para o SOSS sejam compativeis com os j4 existentes e em
utilizacio nos veiculos de combate a incéndio e em estoque.

14.1.C.210 Agentes extintores principais
(a) O agente de exting¢ao principal deve ser:
(1) Uma espuma satisfazendo o minimo de desempenho nivel A;
(2) Uma espuma satisfazendo o minimo de desempenho nivel B;

(3) Uma espuma satisfazendo o minimo de desempenho
nivel C; ou

(4) Uma combinacao desses agentes.

(b) Nao obstante o previsto no paragrafo anterior, ressalva-se que
0 agente extintor principal para aerédromos de categorias de 1 a
3 deve ser uma espuma de nivel minimo de desempenho B ou C.

(c) A utilizagido de qualquer tipo de emulsdo deve disponibilizar
um certificado que indica expressamente:

(1) A marca e designagio comercial de emulsio;
(2) O lote;
(3) O cumprimento dos requisitos de nivel B ou C / OACI.

(d) O principal agente extintor deve ser uma espuma adequada
ao tipo de equipamento a ser utilizado, e fornecida a data
da produgcio.

(e) Os concentrados de espuma de diferentes tipos ou de um
outro fabricante ndo devem ser misturados, exceto se tiver
sido estabelecido que eles sdo completamente permutaveis
e compativeis.

() A quantidade de concentrados de espuma a ser transportada
em separado nos veiculos para a producio de espumas deve
ser proporcional a quantidade de dgua transportada e ao
concentrado de espuma selecionado.

14.1.C.215 Agentes extintores complementares

(a) O agente extintor complementar deve ser pé quimico seco
adequado para exting¢do de incéndios de hidrocarbonetos.

(b) Os agentes complementares devem respeitar as especificagoes
da Organizac¢io Internacional para Padronizacao (ISO).

(c) Os agentes extintores complementares devem ser um p6 quimico
seco apropriado para o tipo de equipamento a ser utilizado
e compativeis com a espuma ou espumas selecionados para
utilizacdo como o principal agente extintor no aerédromo.
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(d) Quando o agente extintor complementar utilizado no aerédromo
for do tipo P6 Quimico Seco, deve ser disponibilizado o respetivo
certificado de compatibilidade que indica expressamente:

(1) A marca do P6 Quimico Seco e designagao comercial;
(2) O lote;

(3) A compatibilidade do P6 Quimico Seco com a emulsido em
uso, indicando a sua designa¢io comercial.

(e) O p6 quimico seco apenas pode ser substituido por outro agente
extintor que comprovadamente tenha a mesma capacidade de
extingdo equivalente ou melhor para o combate a incéndios
em fogos do tipo onde é esperada a utilizagdao dos agentes
complementares.

(f) Os aparelhos de distribuigéo dos agentes extintores complementares
devem ser testados pelo menos anualmente para garantir que
a taxa de descarga correta e alcance estdo sendo atingidas.

14.1.C.220 Estoque de agentes extintores

(@) O operador de aerédromo deve garantir em estoque, quantidades
de agentes extintores, principal correspondente a 200% das
quantidades indicadas na Tabela C-1.

Nota: O concentrado de espuma nos veiculos do SOSS que exceda
a quantidade indicada na Tabela C-1 pode contribuir para a reserva.

(b) O operador de aerédromo deve manter-se nos aerédromos
uma reserva de agente complementar equivalente a 100% da
quantidade indicada na Tabela C-1, devendo ser incluido gas
propulsor suficiente para utilizar este agente complementar
de reserva.

(c) Os aerdédromos de categoria 1 e 2 que tenham substituido até
100% de 4gua por agentes complementares, deve manter uma
reserva de 200% de agentes complementares.

(d) As reservas de agente extintor devem estar fisicamente
disponiveis na infra-estrutura.

(e) A contabilizacio das reservas de agente extintor pode ter em
linha de conta o agente existente noutras viaturas que nao
as referidas no paragrafo anterior, desde que essas viaturas
tenham os sistemas mecanicos e os sistemas de extingdo
instalados, operativos.

(f) Sempre que seja previsivel uma reposicdo demorada, as
quantidades de reservas indicadas nos paragrafos (a), (b) e
(c) devem ser aumentadas conforme determinado por uma
avaliacgao de risco.

(g) O armazenamento das reservas de agente extintor deve ser
feito garantindo o critério de armazenamento do fabricante.

(h) A quantidade de agua exclusiva para o reabastecimento dos
veiculos de combate a incéndio é denominada como reserva
técnica e deve corresponder a quatro vezes a quantidade de
agua prevista para a categoria do aerédromo, como especificado,
respetivamente, na Tabela C-2, distribuida da seguinte forma:

(1) 1/4 em reservatoério elevado para o reabastecimento por
gravidade dos veiculos; e

(2) 3/4 armazenados em cisterna.

(1) O tempo para reposi¢io da quantidade de dgua requerida para
o reservatorio elevado nao deve ser superior a duas vezes o
tempo gasto para o abastecimento, por gravidade, de todos
os veiculos em linha.

(j) As quantidades de agentes extintores destinadas ao treino
devem estar de acordo com os programas de formacao dos
bombeiros, previstos para cada aerédromo.

(k) As quantidades totais de dgua e de agentes extintores sao as
minimas necessarias.

() O SOSS deve manter atualizada, em documento préprio, uma
compilac¢ao das quantidades de agente extintor em uso e em
reserva.
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Tabela C-2 - Quantidades Minimas de Agente Extintor

. Espuma de Espuma de P6 Quimico Seco
Categoria de | Bficicia de Nivel B | Eficécia de Nivel C
SOSS -
do Aerddromo Agua |Descarga | Agua | Descarga ng‘gjco Descarga
(Its) | (Its/min) | (Its) | (Its/min) Seco (kg) (kgfs)
1 230 230 160 160 45 2,25
2 670 550 460 360 90 2,25
3 1.200 900 820 630 135 2,25
4 2.400 1.800 1.700 1.100 135 2,25
5 5.400 3.000 3.900 2.200 180 2,25
6 7.900 4.000 5.800 2.900 225 2,25
7 12.100 5.300 8.800 3.800 225 2,25
8 18.200 7.200 12.800 5.100 450 45
9 24.300 9.000 17.100 6.300 450 45
10 32.300 | 11.200 | 22.800 7.900 450 45

14.1.C.300 VEICULOS DE COMBATE A INCENDIOS DE
AERODROMO

14.1.C.305 Generalidades

(a) O operador de aerdédromo deve disponibilizar, para as operacoes
de salvamento e combate a incéndio, de veiculos adequados
aquelas operacoes.

(b) O nimero minimo de viaturas de combate a incéndios que
garante o SOSS num aerédromo deve estar de acordo com
a Tabela C-3.

(c) Sempre que uma viatura apresente alguma anomalia mecéanica
ou alguma anomalia nos sistemas de extingdo instalados,
que afete a sua operacionalidade, deve ser substituida se tal
for necessério para que sejam garantidos os meios minimos
necessarios a manutencao da categoria de SOSS do aerédromo.

(d) Se a categoria néo for reposta dentro de 48 (quarenta e oito)
horas, o operador de aerédromo deve solicitar uma isencio de
emergéncia, nos termos do CV-CAR 1, apresentando meios
alternativos que asseguram o nivel de seguranca equivalente
ao estabelecido, desde que a anomalia seja causada por
circunstancias fora do seu controlo.

Nota: A isen¢do permite o operador de aerédromo manter a categoria
de aerédromo.

(e) O operador de aerédromo deve, dentro do prazo referido no
paragrafo anterior, notificar a autoridade aerondutica, a
unidade de controlo de trafego aéreo e o servigo de informagao
aerondutica para a publicagdo num NOTAM.

(f) Caso o operador ndo disponha de meio alternativo, deve solicitar
a autoridade aerondutica a reducao da categoria, limitando as
operagoes aéreas de acordo com a categoria correspondente ao
numero de veiculos restantes do SOSS que continua operativo,
a menos que a autoridade aeronautica autorize coisa diferente.

(g) Quando for emitida uma autorizacgdo de redugio de categoria o
operador de aerédromo deve cumprir os requisitos estabelecidos
na Tabela C-2 da subsec¢ao 14.C.220 para a categoria de
menor exigéncia de combate a incéndios, e assegurar que:

(1) E emitida uma notificacdo, comunicando o nivel reduzido
do SOSS e o periodo durante o qual o nivel é reduzido,
a unidade de controlo do trafego aéreo e o servigo de
informacdo aerondutica para a divulgacao nas publicacoes
aeronduticas;

(2) Sao estabelecidos procedimentos para restaurar o nivel
de SOSS para o nivel precedente superior; e

(3) Os procedimentos para a reduc¢ao do nivel de SOSS e os
procedimentos referidos no paragrafo (h) (2) estao definidos

no manual de operacoes do aerédromo.

(h) Quando o nivel de protegdo retomar as condi¢ées normais, as
entidades referidas no paragrafo anterior devem ser informadas.
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Tabela C-3 — Relagao Categoria de SOSS / Numero Minimo
de Viaturas

Categoria do SOSS Numero de Veiculos
do Aerodromo de combate a incéndios
1-5 1
6-—-17 2
8-10 3

(1) A verificagdo técnica das viaturas ou a verificagio dos sistemas
de extingéo instalados nas viaturas deve ser realizada em ciclos
temporais adequados a frequéncia da atividade operacional,
cumprindo os seguintes requisitos:

(1) A verificagio é executada através de uma “checklist”
adequada;

(2) A verificagao é registada;
(3) O registo é arquivado.

(j) Todas as viaturas em utilizagdo no SOSS devem dispor de
um cadastro individual onde devem ser registados todos os
factos relevantes sobre a sua manutencio e operacionalidade.

(k) Os cadastros individuais devem estar acessiveis para serem
consultados pelas entidades competentes.

() O SOSS deve manter atualizada, em documento préprio, uma
compilagdo das caracteristicas técnicas das viaturas do servigo
e respetivas capacidades de agente extintor.

14.1.C.310 Manutencao dos veiculos de combate a incéndios

(a) O operador de aerédromo deve estabelecer programas de
manutenc¢ao de veiculos de combate a incéndios como suporte as
atividades dos SOSS, de forma a garantir a operacionalidade dos
veiculos e demais equipamentos requeridos no atendimento as
emergéncias e a observancia do tempo de resposta especificado.

(b) Os sistemas ou programas de manutengao dos veiculos devem
contemplar agdes preventivas, preditivas e a corretivas.

(¢) Independentemente do sistema ou programa adotado, o
operador de aerédromo deve garantir que as recomendagoes
dos fabricantes dos equipamentos sejam observadas.

(d) O operador de aerédromo deve evidenciar o controlo da execucdo
do programa de manutencéo, por meio de registros em fichas
de inspecoes periddicas (didria, semanal ou trimestral), fichas
de acompanhamento de processos de correcio de problemas
e ficha de controlo de substitui¢io de pecas.

(e) O operador de aerédromo deve garantir a manuten¢io dos
sistemas dos veiculos.

(f) O operador de aerédromo deve estabelecer os procedimentos
da manutencio dos veiculos, desde que executada por equipa
especifica, com conhecimentos especializados sobre os veiculos,
obtidos em cursos e estdgios de atualizagdo em oficinas
especializadas ou nos fabricantes dos equipamentos.

(g) A manutencao dos veiculos pode ser designada a pessoa juridica
de direito publico ou privado, desde que caracterizada em
acordos ou contratos firmados com o operador de aerédromo.

(h) Particularmente, os canhdes e as linhas de mangueira manual
concebidos para os veiculos de combate a incéndio equipado
com espuma de combate a incéndios devem ser testados pelo
menos anualmente, a todos os caudais de descarga pré-definidos,
para assegurar que a taxa de descarga correta estd sendo
realizada, e que estdo sendo cumpridas as exigéncias quanto
as caracteristicas fisicas de espuma.

14.1.C.315 Veiculos de apoio as operac¢oes do SOSS

(a) O operador de aerédromo deve disponibilizar para apoio
as operacgoes de salvamento e combate a incéndio, veiculos
adequados aquelas operacoes, de acordo com a categoria do
aerédromo (nivel de prote¢do requerido), em quantidade e tipos.

(b) Os veiculos de apoio as operacoes de salvamento e combate a
incéndio devem ser especialmente projetados para prestarem
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suporte as atividades operacionais desenvolvidas pelo SOSS,
cuja categoria e indica¢ao para o aerédromo estio definidas
neste documento.

(c) O operador de aerédromo deve, antes de incorporar ao aerédromo
quaisquer equipamentos de apoio ao SOSS, solicitar a aprovagao
a autoridade aerondutica.

14.1.C.400 EQUIPAMENTOS E MATERIAIS DE APOIO AO
SALVAMENTO E AO COMBATE A INCENDIO

14.1.C.405 Generalidades

(a) O operador de aerédromo deve disponibilizar para o SOSS,
materiais e equipamentos de apoio ao salvamento e combate a
incéndio tanto em aeronaves quanto nas instala¢oes aeroportudrias.

(b) O operador de aerédromo deve garantir que os materiais e
equipamentos de apoio ao salvamento e combate a incéndio
estejam sempre disponiveis no SOSS.

(c) Os veiculos de salvamento e combate a incéndio devem estar
dotados de equipamentos de salvamento ao nivel das operagoes
da aeronave.

14.1.C.410 Equipamentos

(a) Os meios de salvamento preveem a disponibilidade de um
conjunto minimo de equipamentos adequados para permitir
uma intervengao de acordo com os objetivos do servigo.

(b) Os equipamentos de apoio a intervencdo, que devem estar
fisicamente disponiveis no aerédromo, devem ser transportados
nas viaturas de combate a incéndios ou, em alternativa, numa
viatura especifica que concentra esses meios e que garante
um tempo de resposta maximo de 3 (trés) minutos, sendo este
tempo contabilizado em condi¢des idénticas as das viaturas
de combate a incéndios.

Tabela C-4 - Relacao Equipamento / Categoria de SOSS
do Aerédromo

Categoria de SOSS
Objetivo do Equipamentos do Aerddromo
equipamento 12 | 35 | 67 | 810

Ferramentas de arrombamento | Ferramenta de curiosos (hooligan, | 1 1 1 2

tipo biel)

Pé de cabra 95 cm 1 1 1 2

Pé de cabra 1,65 m 1 1 1 2

Machado grande 1 1 1 2

Machado pequeno 1 2 2 4

Cortador de parafusos (cutter | 1 2 2 4

bolt) 61 cm

Martelo 1,8 kg — protuberancia | 1 1 2 2

ou tipo clube

Formao frio 2,5 cm 1 1 2 2
Equipamento de salvamento | Equipamento portatil de| 1 1 1 2

| corte, incluindo ferramentas | salvamento hidréulico / elétrico
de salvamento motorizadas | (ou combinacio)

Serra mecanica de salvamento | 1 1 1 2
completa com laminas
sobressalentes minimas de
406 mm de diametro

Serra alternada / oscilante 1 1 1 2

Equipamentos para a entrega de | Mangueiras de entrega 30m | 6 | 10 | 16 | 22
agente de combate a incéndios | de comprimento x 50 e 64 mm
de diametro

Filiais de espuma (bicos) 1 1 2 3
Galhos de dgua (bicos) 1 2 4 6
Adaptadores de acoplamento | 1 1 2 3
Extintores portateis de incéndio | 1 1 2 3
CO2

DCP 1 1 2 3
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Aparelho respiratério
auténomo - suficiente para
manter operagdes internas

Aparelho de respiracio (AR)
completo com mdscara facial
e cilindro pneumatico

manuais

prolongadas Cilindro de ar de reposicéo
Nota: Idealmente um conjunto | ge AR
AR por tripulante. Mascara de reposicdo de AR
Respiradores Respiradores completos com 1 por bombeiro
filtros operacional
Uma série de escadas FEscada de extensdo, de salvamento 1 2 3
e adequado para aeronaves
criticas
Escada finalidade geral —apta | 1 1 1 2
para salvamento
Roupa de protegio Capacete de combate a incéndios, Um conjunto por
casacos e calgas (com suspensdrios), | bombeiro operacional
botas e luvas como minimo | Mais uma percentagem
do estoque de reserva
Itens adicionais para Oculos de protegao 1 | 1 | 2 | 3
protegdo pessoal | Capuzes de flash 1 por bombeiro
operacional
Luvas cirtrgicas 1 1 1 1
caixa | caixa | caixa | caixa
Cobertor de resisténcia ao fogo | 1 1 2 2
Cordas Corda de salvamento 45 m 1 1 2 2
Corda de uso geral 30m 1 1 2 2
Corda de Bolso 6 m 1 por bombeiro
operacional
Equipamento de comunicacéo | Transcetores portateis (manuais | 1 2 2 3
e intrinsecamente seguros)
Transcetores méveis (veiculo) 1 por bombeiro
Unm para cada veiculo de incéndio operacional
Gama de equipamentos | Lanterna de mdo (intrinsecamente | 1 2 4 4
de iluminagdo portateis / | segura)
portateis Tluminagdo portatil - local ou | 1 1 2 3
inundagdo (intrinsecamente
seguro)
Gama gerais de ferramentas | Pa 1 1 2 2

Caixa de ferramentas de
salvamento e conteudo

Martelo, garra 0,6 kg

Cortadores, cabo 1,6 cm

Conjunto de soquete

Serra para trabalho pesado com laminas sobressalentes

Barra de demoli¢do 30 cm

Conjunto de chaves de fenda - cabegas Phillips e ranhuras

Alicates isolados
Combinagéo 20 cm
Corte lateral 20 cm

Junta deslizante - multi-grip 25 cm

Ferramenta de corte do cinto de seguranca

Chave inglesa ajustével 30 cm

Chaves, combinag¢do 10mm - 21mm

Equipamento de primeiros | Kit de primeiros socorros médico | 1 1 2 3
S0COrTos Desfibrilador Externo Automatico | 1 1 2 3
(AED)
Equipamento de Ressuscitagdo | 1 1 2 3
de Oxigénio (ORE)
Equipamento diverso Calgos - varios tamanhos
Lona impermeavel - leve 1 1 2 3
Camara de imagens térmicas 1 2
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(¢) Os equipamentos disponibilizados no aerédromo devem
satisfazer aos tipos, quantidades e caracteristicas técnicas
referenciados pela OACI para as diferentes categorias de
SOSS, tal como se indica na Tabela C-4.

(d) Sempre que um equipamento nao reuna condi¢oes de plena
operacionalidade, deve ser substituido se tal for necessario
para que sejam garantidos os meios minimos necessarios a
manutencio da categoria de SOSS do aer6dromo.

(e) Se tal néo for possivel aplicam as disposi¢oes legais previstas
nos paragrafos (e) a (i) da subsecgdo 14.1.C.305, devendo
proceder a alteracgdo da respetiva categoria de SOSS para
o nivel correspondente as caracteristicas dos equipamentos
disponiveis, até que seja efetivada a reposicao dos meios.

(f) A verificacdo dos equipamentos deve ser realizada em ciclos
temporais adequados a frequéncia da atividade operacional,
cumprindo os seguintes requisitos:

(1) A verificagdo é efetuada através de uma checklist adequada;
(2) A verificagao é registada;
(3) O registo é arquivado.

(g) Os equipamentos a seguir descriminados devem dispor de
um Cadastro Individual onde devem ser registados todos os
factos relevantes sobre a sua manutencio e operacionalidade:

(1) Serra mecanica;

(2) Equipamento de corte pneumaético;

(3) Cilindro(s) do equipamento de corte pneumatico;

(4) Aparelho Respiratorio Isolante de Circuito Aberto (ARICA);
(5) Garrafas de ARICA;

(6) Elemento gerador do desencarcerador hidriulico;

(7) Elemento tesoura do desencarcerador hidraulico;

(8) Elemento expansor do desencarcerador hidraulico;

(9) Elemento de bomba manual do desencarcerador hidraulico;
(10) Kit de primeiros socorros;

(11) Equipamento de protecdo individual (casaco, calga,
capacete, luvas, botas, cogula e peca facial de ARICA).

14.1.C.415 Equipamento de protecao individual

(a) O operador de aerédromo deve disponibilizar equipamentos
adequados de protec¢do individual para todo o efetivo do SOSS,
de forma a garantir a integridade fisica desses profissionais
durante as operacoes de prevencédo, salvamento e combate a
incéndio em aeronaves.

(b) Entende-se por equipamento de protegao individual (EPI) o
conjunto constituido pelos seguintes artigos que cumprem as
especificagoes técnicas de referéncia da OACI:

(1) Capacete com viseira e protecdo de nuca, com capacidade
para utilizagdo com ARICA e possibilidade de utilizagao
com meios de comunicacao (deve ser identificado por um
numero pintado com cor de contraste e média reflexio);

(2) Cégula;
(3) Casaco e calca de protegio ao fogo;
(4) Botas, com sola resistente ao calor, ao combustivel e a 4cidos;

(5) Luvas, resistentes ao calor, a penetracao por liquidos e
resistentes a agdo mecanica de objetos pontiagudos;

(6) Pega facial para ARICA.

(¢c) O operador de aer6dromo deve garantir que esteja disponivel
no SOSS, a quantidade minima de equipamento de prote¢io
individual e Equipamento de Protecao Respiratéria (EPR).

(d) O equipamento de protecdo individual deve ser de utilizacgao
individual e obrigatéria para todos os operacionais a prestar
servigo no SOSS.
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(e) Devem ser observados ainda os requisitos adicionais relativos
aos Equipamentos de Prote¢do Individual e Equipamentos de
Protecao Respiratéria requeridos para os aerédromos.

(f) Sempre que nao seja possivel prover todo o pessoal de servico
com qualquer artigo do EPI aplicam as disposi¢ées legais
previstas nos paragrafos (e) a (h) da subsec¢ao 14.1.C.305.

(g) Sempre que um artigo do EPI néo retina condi¢oes plenas de
operacionalidade, deve ser substituido para que seja garantida
a seguranca individual do operador.

(h) Se tal nao for possivel aplicam as disposigoes legais previstas
nos paragrafos (e) a (h) da subsec¢éo 14.1.C.305 e o aerédromo
deve alterar a respetiva categoria de SOSS para o nivel
correspondente ao numero de operacionais regularmente
equipados, até que seja efetivada a reposi¢ao dos meios.

14.1.C.420 Equipamento respiratério

(a) Os equipamentos de proteg¢do respiratéria em uso no aerédromo
devem garantir as normas internacionais de utilizagéo, sendo o
pessoal treinado de forma rigorosa na manutencao e utilizagéo
deste equipamento.

(b) Entende-se por Equipamento Respiratério o Aparelho Respiratério
Isolante de Circuito Aberto (ARICA) com as respetivas garrafas
de ar comprimido e Peca Facial (méscara).

(¢) O ARICA deve ser de distribuigdo a todos os operacionais em
servico de turno no SOSS e deve ser disponibilizado de acordo
com os seguintes critérios minimos de exigéncia:

(1) Um equipamento com garrafa de servigo, por operacional
em Servigo;

(2) Uma garrafa de reserva, por operacional em servigo.

(d) A capacidade de recarga deve ser garantida pelo aerédromo
que deve dispor para o efeito de equipamento préprio que
também deve fazer o controlo da qualidade do ar carregado.

(e) Sempre que uma peca do equipamento respiratério nio reina
condi¢oes de plena operacionalidade, deve ser substituida
para que seja garantida a seguranca individual do operador.

(f) Se tal nao for possivel o operador de aerédromo deve alterar
a respetiva categoria de SOSS para o nivel correspondente
ao numero de operacionais regularmente equipados, até que
seja efetivada a reposi¢do dos meios.

(8) O operador de aerédromo deve estabelecer sistemas ou programas
de manutencéo, como suporte as atividades dos SOSS, de
forma a garantir a operacionalidade do EPR.

(h) Os sistemas ou programas de manuten¢do de EPR devem
contemplar, dentre outras agoes julgadas necessarias, uma
programagcao periddica de higienizagdo e um plano de manutengéo
e reabastecimento de ar respiravel, preservando, em todos os
casos, as recomendacgoes dos fabricantes.

(i) O operador de aerédromo deve garantir que a execugdo da
manutencdo do EPR seja executada por pessoal com conhecimento
especializado nos equipamentos, obtido em cursos e estdgios
de atualizagdo, em oficinas especializadas ou nos fabricantes,
podendo ser executada por equipa especifica do SOSS.

(/) A manutencao pode ser designada a pessoa juridica de direito
publico ou privado, desde que caracterizada em acordos ou
contratos firmados com o operador de aerédromo.

14.1.C.500 PESSOAL
14.1.C.505 Proficiéncia individual

(@) O desempenho de fungdes no SOSS caracteriza-se pela necessidade
de ser garantida uma proficiéncia operacional que permita
o melhor desempenho em situagdes de risco agravado e de
stress elevado considerando-se que a garantia da proficiéncia
individual assenta em trés fatores basicos:
(1) Condigao clinica;
(2) Condigao fisica; e
(3) Condigao técnica de cuja avaliacéo resulta a condi¢édo

operacional.
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Condic¢ao clinica

(b) O pessoal selecionado para fungdes de salvamento e combate a
incéndios deve estar livre de qualquer condigao fisica, mental
ou deficiéncia que possa limitar o seu desempenho ou que
possa ser agravada por um subito nivel de esforco.

(¢) A condigdo clinica de um candidato a bombeiro deve ser
determinada por um exame médico e avaliacdo realizada
por um médico com os seguintes padroes:

(1) Viséo - Os candidatos devem ter:

(1) Uma acuidade visual de distancia (sem correcéo) de
6/12 em cada olho separadamente. Nenhum padrao é
definido para acuidade visual préxima;

(i1) Campos de visdo normais;

(2) Percecao de cor - Os candidatos devem ter percegao de cor
normal, testado por placas pseudo-isocromaticas. Se este
falhar por mais de 2 erros com um conjunto de 24 placas, os
candidatos devem demonstrar uma capacidade de identificar
prontamente as luzes coloridas do sinal vermelho, sinal
verde e branco testado pelo teste de lanterna;

(3) Audicao - Os candidatos devem compreender uma voz
conversacional média numa sala em siléncio, usando
ambas as orelhas, a uma distancia de 2500 mm (8 pés)
do examinador, e com as costas voltas para o examinador.
Em caso de davida, deve-se recorrer a uma avaliagdo da
audi¢do no trabalho para determinar a capacidade adequada
de compreender instrugoes por radio e instrugoes verbais
sob condigdes de ruido de fundo a ser detetado em e ao
redor de aparelhos de combate a incéndios;

(4) Aptidao Médica - Os candidatos devem estar livres de
qualquer doencga congénita ou deficiéncia adquirida e
dos efeitos da medicac¢io ou das drogas que causam tal
grau de incapacidade funcional, uma vez que é suscetivel
de interferir no desempenho de suas func¢ées durante o
periodo anterior ao préximo exame médico;

(5) Nao deve haver nenhuma histéria ou diagnéstico atual
do seguinte:

(1) Psicose;
(i1) Dependéncia de alcool ou drogas;
(i11) Epilepsia;

(iv) Convulsao recente isolada (a menos que uma causa
seja conhecida e tenha sido eliminada) ou lesdo cerebral
ou cirurgia craniana suficientemente recente para
aumento do risco de epilepsia;

(v) Qualquer perturbagdo da consciéncia sem uma explicacio;
(vi) Doenga arterial corondria (tratada com sucesso ou néo);

(vii) Outras condigoes cardiacas tratadas por meios cirurgicos
(tais como, valvula de substitui¢io ou inserc¢do de um
pacemaker);

(viii) Qualquer doenca ativa (ou incapacidade funcional)
dos pulmoes;

(ix) Diabetes mellitus controlado pela insulina.

(d) O candidato deve submeter a uma avaliagdo médica, nao
s6 para apurar a sua condi¢ao clinica, mas também a sua
capacidade para cumprir um programa de desenvolvimento
e manutengio da condi¢io fisica.

(e) O resultado das avaliagoes efetuadas no ambito do disposto nos
paragrafos anteriores deve ser registado no processo individual
do bombeiro, através de documento préprio.

Condicao técnica

(f) Todos os bombeiros, para serem admitidos como tal, devem

submeter-se a um programa de formacéo e treino, tal como
definido na NI: 14.1.C.510 (f).
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(g) O operador de aerédromo deve:

(1) Manter, para cada bombeiro, um registo de formacgao
contendo no minimo:

(1) O nome da pessoa a ser formada;

(i1) A data de formacao;

(iii) O local onde se recebe a formagao;

(iv) As matérias abordadas e a metodologia do curso;

(v) As condigdes climaticas, no caso de formacao pratica;
(vi) A duracao da formagao;

(vii) Quaisquer comentdrios do instrutor;

(viii) Avaliagao do desempenho;

(ix) O nome do instrutor; e

(x) A assinatura do aluno.

(2) Guardar o registo da formacéo durante 3 (trés) anos apds o
bombeiro ter cessado a prestacio de servigo no aerédromo; e

(3) Fornecer a autoridade aeronautica uma cépia do registo
de formacéo, a pedido desta.

(h) Nao obstante o previsto no paragrafo (a), todos os bombeiros,
devem estar permanentemente submetidos a um programa
de formacao e treino.

Condicao fisica

(i) Todos os bombeiros, para serem admitidos como tal, devem ser
submetidos a um programa de desenvolvimento e manutengao
da condicdo fisica definido por entidade competente para o
efeito, que também é responsével pela sua avaliacido anual.

(7) Nao obstante o previsto no paragrafo anterior, todos os bombeiros
devem estar permanentemente submetidos a um programa
de desenvolvimento e manutencao da condicio fisica.

(k) O resultado da avaliagao é registado no processo individual
do bombeiro, através de documento proprio.

(1) O referencial para aferi¢ao da condicdo fisica baseia-se na
execucao de seis exercicios, sendo que cinco deles sio destinados
a controlar a condicao fisica do bombeiro, destinado a verificar
a sua capacidade para utilizar o equipamento de protecao
respiratoria.

(m) A avaliagdo deve ser executada de acordo com os parametros
descritos na NI: 14.1.C.510 (o), sendo que o bombeiro para ser
considerado apto deve alcancar individualmente para cada
um dos exercicios dessa classificagio.

14.1.C.510 Programa de formacao

(a) O operador de aerédromo deve garantir que o programa de
formagao seja parte integral de sua politica de gestao, tendo
como objetivo primordial o desenvolvimento e o uso de métodos
de treino e avalia¢do que contribuam para a eficiente provisao
dos servicos de prevencao, salvamento e combate a incéndio
em aerddromos, mitigando os riscos para sua organizacao,
pessoal e equipamentos e para os usuarios do sistema de
aviagao civil.

(b) O programa de formacao deve assegurar que as competéncias
aplicaveis as diversas fungdes operacionais dos bombeiros
s@o mantidas e contemplar, exclusivamente, a execugédo de
exercicios que objetivem a aplicac¢do pratica dos conhecimentos
adquiridos e das habilidades e atitudes desenvolvidas pelos
bombeiros de aerédromo.

(c) O programa de formacgao de pessoal de combate a incéndios
deve incluir formagdo em performance humana, incluindo a
coordenagio de equipa.

(d) Para manter a proficiéncia dos bombeiros, o operador de aerédromo
deve dispor de um Programa de Formagao, Qualificagdo e
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Treino, cujo ambito abranja para além das matérias previstas
neste CV-CAR, aquelas que forem determinadas localmente
como necessarias para contemplar as especificidades locais.

(e) O Programa de Formacio, Qualificagio e Treino deve estar
formalmente estruturado como um Capitulo no Manual de
Procedimentos do SOSS, e obedecer aos seguintes requisitos
minimos:

(1) Cumpre um planeamento de aplicagio formalmente definido;
(2) Contempla sessoes de avaliagao;
(3) Contempla sessoes de recuperacgao;

(4) Dispoe de literatura técnica de apoio para todas as
matérias abordadas;

(5) Direciona-se a todos os niveis funcionais;
(6) Garante o registo individual das sessdes frequentadas;

(7) Garante o minimo de 100 horas anuais de formacao,
qualificacéo e treino individual.

(f) A manutencdo de qualificagdes dos bombeiros deve ser executada
de acordo com os protocolos em vigor e abranger, de entre
outras qualificagdes consideradas localmente como de interesse,
as seguintes:

(1) Tripulante de Ambulancia de Transporte / Socorro ou
Técnicas de Socorrismo;

(2) Salvamento e desencarceramento ou Técnicas de
Desencarceramento;

(3) Conducéo das viaturas em utilizagdo no SOSS;

(4) Operagao das viaturas em utilizagdo no SOSS;

(5) Operacdo dos equipamentos em utilizacao no SOSS;
(6) Condugao em aerdédromos.

(g) Os bombeiros devem ser treinados regularmente em diferentes
cendrios que abranjam entre outras as seguintes areas de atuagao:

(1) Especificidades locais;
(2) Operagao das Viaturas em servi¢o no SOSS;

(3) Operagao dos sistemas de exting¢do instalados nas viaturas
em servigo no SOSS;

(4) Operagéo dos equipamentos de combate em servigo no SOSS;

(5) Operacéo dos equipamentos de salvamento em servigo
no SOSS;

(6) Operacao dos equipamentos de apoio em servigo no SOSS;

(7) Operagao perante as aeronaves que habitualmente operam
a infra-estrutura aerondutica;

(8) Operacionalizagdo do Plano de Emergéncia;
(9) Operagao perante fogo real.

(h) Apenas deve ser permitido o desempenho de fungdes a
operacionais com qualificacdes validas nas areas referidas.

14.1.C.515 Qualificagao de bombeiros

O operador do aer6dromo nao deve permitir que o bombeiro desempenhe,
e 0 bombeiro ndo deve desempenhar as suas fungdes num aerédromo,
a menos que tenha nos tltimos 12 (doze) meses concluido com éxito a
formacao especificada na NI: 14.1.C.510 (f).

14.1.C.520 Pessoal necessario para operar o SOSS

(a) Todo o pessoal de salvamento e extin¢do de incéndios deve
ser devidamente treinado para desempenhar as suas funcoes
de forma eficiente e deve participar de exercicios de incéndio
reais em conformidade com os tipos de aeronave e o tipo de
equipamento de salvamento e combate a incéndio em uso no
aer6dromo, incluindo incéndios alimentados por combustivel
a pressao.
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(b) O numero de pessoal necessarios para operar o SOSS, deve
ser estabelecido de forma a garantir a disponibilidade de
operacionais especificamente treinados para conduzir e
operar viaturas e equipamentos, na sua maxima capacidade,
considerando que os veiculos devem ser guarnecidos de forma
a garantir a maxima descarga de agente extintor principal e
complementar simultaneamente.

(c) Adicionalmente, e para determinar a quantidade de pessoal,
devem ser tidos em conta fatores como, os tempos de resposta
minimos, a necessidade de prover a sala de comunicagoes, os
tipos de aeronaves que utilizam o aerédromo.

(d) Ao determinar o nimero minimo de pessoal necessario para
operacgoes de salvamento e combate a incéndio, deve realizar-se
uma andlise de recursos necessarios para a tarefa e documentar
no manual do aerédromo o nivel de dotagao de pessoal.

(e) Independentemente das especificidades de cada aerédromo a
quantidade minima de operacionais a ser disponibilizada por
turno, deve ser calculada em funcéo do tipo de atividade aérea.

(f) No turno a substituicdo do pessoal que ocupa os diferentes
niveis hierdrquicos pode ser possivel desde que efetivada por
elementos com nivel funcional igual ou superior ao elemento
substituido.

(g) A nomeagéo para o servigo de turno deve observar os seguintes
requisitos, entre outros considerados localmente de relevo:

(1) Todos os operacionais devem ter qualificagdo de Tripulante
de Ambulancia de Transporte/Socorro ou Técnicas de
Socorrismo;

(2) Todos os operacionais devem ter qualificagio em Salvamento
e Desencarceramento ou Técnicas de Desencarceramento;

(3) Todos os operacionais devem ter qualificagdo em conducio
e operacgio das viaturas em utilizagdo no SOSS;

(4) Todos os operacionais devem ter qualificagdo em operagio
dos equipamentos em utilizagdo no SOSS;

(5) Todos os operacionais devem ter qualificacdo em conducio
em aerddromos.

(h) A constituicdo das equipas de turnos destinada a apoiar a
atividade aérea do aerédromo deve cumprir os seguintes
requisitos:

(1) A guarnicio de uma viatura é constituida no minimo por
um Operador/Supervisor de Turno, um Operador/Motorista
e um Operador;

(2) O turno é hierarquizado correspondendo a cada nivel
hierarquico diferente aptidao técnica e responsabilidade
operacional;

(3) A hierarquizacéo de cada turno é constituida pelos seguintes
niveis funcionais:

(1) Chefe de Servico;
(i1) Supervisor de Turno; e
(ii1) Operador;

(4) O chefe de servico é preferencialmente um operacional com
formacio reconhecida pela autoridade aerondutica, que
detém entre outras responsabilidades, a de coordenar a
acao das diferentes entidades intervenientes na resposta a
emergéncia assim como comandar as operagoes de resposta;

(5) O Supervisor de turno é um operacional que detém entre
outras responsabilidades, a de garantir que a intervengio
do pessoal da viatura que chefia é executada de acordo
com os requisitos aeronauticos;

(6) O operador é um operacional preferencialmente com
formacéao reconhecida pela autoridade aerondutica, que
detém entre outras responsabilidades, a de executar a
intervencao de acordo com as instrugdes recebidas do
Chefe de Equipa;
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(i) Do servico do turno deve resultar a elaborac¢ao do respetivo
relatério que contém entre outra a seguinte informacio:

(1) Data;

(2) Periodo da prestacgio de servigo;

(3) Identificagao de todo o pessoal de servico;

(4) Identificagdo das fungoes dos diferentes operadores;

(5) Identificagao das viaturas de servigo;

(6) Informagao da situagdo operacional das viaturas de servigo;

(7) Informacao da situacio operacional dos sistemas de
exting¢do instalados nas viaturas de servigo;

(8) Informacio da situacio operacional dos meios de alerta
e comunicagio;

(9) Relato de qualquer situag¢io anémala, com implica¢bes na
capacidade operacional do servico.

(10) Outros relatos e/ou informacgdes que sejam considerados
localmente com interesse.

(j) Em qualquer hipdtese, os operacionais que atuem em regime
de escala devem gozar dos seus periodos normais de descanso,
a fim de estarem sempre nas melhores condigdes fisicas e
psicolégicas durante os periodos de servico, para poderem
agir com o maximo de rendimento durante as emergéncias.

14.1.C.600 SISTEMA DE COMUNICACAO, ALARME E
INSTALACOES

14.1.C.605 Sistema de comunicacgao e alarme

(a) O operador de aerédromo deve garantir que as atividades do
SOSS sejam suportadas por eficientes sistemas de comunicagéo
e alarme.

(b) Os sistemas de comunicacio devem garantir a fidelidade na
transmissdo de mensagens, em especial aquando do atendimento
as emergéncias.

(c) Os sistemas de alarme devem garantir a pronta reposta das
equipas de SOSS.

(d) O sistema de alarme deve permitir ao organismo responsavel
pela ativacao do alarme alertar o pessoal e enviar os veiculos
de combate a incéndios.

(e) Deve-se providenciar uma fonte de alimentacgdo de energia
elétrica ou sistema alternativo como uma contingéncia no
caso de falha do sistema primario.

(f) O aerdédromo deve dispor de um sistema de comunicacio
independente que ligue as instalac¢ées do SOSS, a torre de
controlo, a Posi¢cdo Avancada (quando aplicavel), os operacionais
e as viaturas ao servico do SOSS.

(g) Todos os pontos de rede referidos, com excec¢do dos operacionais,
devem dispor de um “Mapa de Quadricula” igual ao que esta
publicado no Plano de Emergéncia.

(h) As instalagdes devem dispor um sistema de alarme que possa
ser acionado a partir das proprias instalagdes, da torre de
controlo ou da Posi¢do Avancgada (quando aplicavel).

(i) Todas as viaturas do SOSS e equipas de operacionais devem
estar equipadas com meios de comunicagao radio.

(j) O SOSS deve dispor de meios de alarme e de comunicagao
radio de recurso.

(k) Cada veiculo de combate a incéndio deve ser munido com
equipamento de comunicac¢io radio capaz de comunicar com
pelo menos:

(1) Todos os outros veiculos de combate a incéndios;

(2) O posto de bombeiros que exerce o controlo operacional,
conforme especificado no plano de resposta a emergéncia
no aerédromo,
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(3) O servigo de trafego aéreo ou com a frequéncia de trafego
do aerédromo (ATF); e

(4) Uma aeronave em situagao de emergéncia utilizando uma
frequéncia determinada.

(1) Deve-se estabelecer uma comunicagéo direta entre o organismo
responsavel pela ativagédo do alarme, o posto de bombeiros e
os veiculos em questao.

(m) O sistema de alerta para o pessoal de combate a incéndios
ou pessoal de outros aerddromos deve ser garantido a um
quartel de bombeiros, e capaz de ser ativado a partir dessa
estagdo ou outro organismo designado.

(n) Os equipamentos de comunica¢io devem ter uma frequéncia de
utilizacao exclusiva do SOSS, denominada como “Frequéncia
de Trabalho”, para utiliza¢do em situac¢ido de comunicacio
interna.

(0) A verificagdo dos meios de alarme e de comunicagéo radio devem
ser realizadas em ciclos temporais adequados e compativeis
com a atividade operacional, cumprindo os seguintes requisitos:

(1) A verificagao é executada através de uma “checklist”
adequada;

(2) A verificagio é registada;
(3) O registo é arquivado.
14.1.C.610 Vias de acesso de emergéncia

(a) O aerdédromo deve dispor de vias de acesso de emergéncia,
quando as condigdes do terreno o permitem para a sua construgao
de modo a facilitar a obtencio de tempo de resposta minimos.

(b) O aerédromo deve dispor, igualmente, de acesso rapido a areas
de aproximacao de até 1000 m de soleira, ou pelo menos dentro
dos limites do aerédromo. Deve-se ter em conta, a necessidade
de acesso conveniente a areas externas onde ha uma vedacao.

(c) As vias de acesso de emergéncia devem ser capazes de suportar
veiculos mais pesados e devem ser utilizaveis em todas as
condigdes meteoroldgicas.

(d) As vias dentro de 90 m de uma pista devem ser revestidas
para evitar a erosio superficial e a transferéncia de detritos
para a pista.

(e) Deve existir um espaco vertical suficiente a partir dos obstaculos
situados acima os veiculos de maior porte.

(f) Quando a superficie da via se confunde com a area circundante,
devem ser colocadas balizas de borda em intervalos de cerca
de 10 m.

14.1.C.615 Quartel de bombeiros

(a) Todos os veiculos de salvamento e combate a incéndios devem
ser armazenados num quartel de bombeiros.

(b) Deve existir posto avancado de bombeiros por satélite sempre
que o tempo de resposta ndo possa ser atingido a partir do
quartel de bombeiros.

(c) O quartel de bombeiros deve localizar-se de forma que o acesso
dos veiculos de salvamento e combate a incéndios a area da
pista seja direto e desimpedido, exigindo um nimero minimo
de curvas.

14.1.D GESTAO DE VIDA ANIMAL NO AERODROMO

14.1.D.100 PLANO DE GESTAO DE VIDA ANIMAL NO
AERODROMO

14.1.D.105 Generalidades

Nota: A presenca de aves nos aerdédromos e arredores constitui uma
ameaca a seguranca das aeronaves, mas pode ser reduzida através da
gestao do seu habitat no aerédromo e nas suas imediagoes.

(a) O perigo provocado pela presencga de aves e demais espécies de
animais as operacoes aéreas impoe ao operador de aerédromo

https://kiosk.incv.cv

a responsabilidade de tomar as medidas necessarias para a
implementacio da politica de seguranc¢a, de modo a diminuir
o numero de colisdo com aves no aerédromo.

(b) Para efeitos do disposto no paragrafo anterior, o operador
de aerédromo deve desenvolver e implementar um plano de
gestdo de vida animal.

(¢) O plano de gestao de vida animal é um documento de natureza
especificamente operacional, que deve estabelecer procedimentos
de cunho permanente, sazonal ou eventual, incorporados a
rotina operacional do aerédromo, com a finalidade de reduzir
progressivamente o risco de colisdo entre aeronaves e animais
nas operacdes aeroportudrias.

14.1.D.110 Conteudo do plano de gestao de vida animal no
aer6dromo

(a) O operador de aerédromo deve elaborar um plano de gestao
de vida animal no aerédromo, que deve:

(1) Identificar e descrever os riscos associados ao perigo
de vida animal referido no paréagrafo (b), no ou perto
do aerédromo que possam afetar a operagao segura de
aeronaves, incluindo a proximidade de qualquer unidade
de deposito de residuos ou rota migratéria que afete a
fauna perto do aer6dromo;

(2) Descrever as medidas especificas que sdo usadas para
gerir ou mitigar os riscos;

(3) Identificar e descrever as acdes relativas:

(1) Certificados e autorizagdes de aquisi¢do da arma de
fogo apropriada;

(i1) A identificacao das espécies de animais atingidos por
qualquer aeronave;

(111) A manutengao regular do registo da vida animal,
indicando as atividades de gestdo, mudangas ambientais,
as interacoes da vida animal e os restos de animais
identificados por espécie; e

(iv) A avaliacao dos habitats, espacos ocupados, fontes
alimentares, localizados no ou perto do aerédromo, que
poderia atrair vida animal que pode afetar a seguranga
da operacédo do aerédromo, incluindo, se necessario, as
modalidades de avaliagoes, estudos e acompanhamento

(4) Definir uma politica de gestao de habitats do aerédromo
que possa atrair vida animal;

(5) Definir uma politica que proiba alimentar animais e
exposicao de restos de alimentos;

(6) Definir os procedimentos para garantir que todos os animais
em risco ou protegidos no aerédromo sao inventariados;

(7) Identificar as responsabilidades do pessoal e das entidades
envolvidas em questdes de gestao de riscos de vida animal
e fornecer nimeros de contacto para cada um; e

(8) Fornecer dados sobre qualquer programa sobre o conhecimento
de perigos de vida animal.

(b) Os perigos de vida animal incluem, nomeadamente, na seguinte
ordem decrescente de prioridade com relagéo ao risco, o seguinte:

(1) Gargas;

(2) Pombas e pombos;
(3) Corvos;

(4) Andorinhas;

(5) Cabras;

(6) Caes.

Nota: A lista acima classifica os animais por ordem decrescente dos
mais perigosos aos menos perigosos no que diz respeito ao risco e, como
tal, identifica os perigos que sdo uma preocupacio primordial para o
operador. Todos os perigos contidos nessa lista tém o potencial para
provocarem um incidente.
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14.1.D.115 Revisao do plano de gestao de vida animal no
aerodromo

(a) O operador do aerédromo deve rever o plano e submeté-lo a
aprovagao da autoridade aerondutica no prazo de 30 (trinta)
dias antes da data da sua entrada em vigor, a menos que esta
autorize um periodo mais curto.

(b) O plano deve ser revisto de 2 (dois) em 2 (dois) anos, visando
verificar-se a sua continua adequagdo ao ambiente de seguranca
prevalecente.

(c) Nao obstante o disposto no paragrafo anterior, o operador do
aerédromo deve rever o plano, sempre que:

(1) Um incidente tiver ocorrido no qual uma aeronave de motor
a turbina colidiu com vida animal que néo seja uma ave e
sofreu danos, colidiu com mais do que uma ave ou sugou
uma ave através de um motor;

(2) Uma variac¢édo na presenca de perigos de vida animal,
incluindo os referidos no paragrafo (b) da subsec¢ao
14.1.D.110, for observada num voo padrio e na area de
movimento do aerédromo; ou

(3) Houver uma mudanga:

(i) Nos procedimentos de gestdo de vida animal ou nos
métodos usados para gerir ou mitigar o perigo de
vida animal;

(1) Nos tipos de aeronaves ou aer6dromos; ou
(ii1) Nos tipos de operacoes das aeronaves no aerédromo.
14.1.D.120 Funcgoes e responsabilidades
Operador de aer6dromo
(a) O operador de aerédromo deve:

(1) Desenvolver e implementar um plano de gestao de vida
animal, de acordo com o especificado nesta sec¢io;

(2) Avaliar o nivel de risco de colisdo, definindo e implementando
as medidas de controlo para reduzir ou mitigar o risco;

(3) Nomear a pessoa responsavel pelo controle de risco de colisdo
e uma equipa de coordenacéo de controle do perigo animal
que deve desenvolver e implementar o plano especifico;

(4) Registar todos os reporte de perigo animal efetuados e
submete-los a autoridade aerondutica, no formulario
determinado, dentro de 30 (trinta) dias a partir da ocorréncia;

(5) Coordenar com as autoridades competentes com a finalidade
de proibir o depédsito de lixo, criagdo de suinos, fabricas de
alimentos, canal de descarga de residuos perto do aerédromo
e outras atividades que atraem a presenca da vida animal
dentro e fora do aerédromo de um minimo 5 km.

Equipa de coordenacao de controle do perigo animal e
responsavel pelo controlo de aves

(b) A equipa de coordenacio de controle do perigo animal deve:

(1) Incluir todos os operadores envolvidos no controle do
perigo aviario, nomeadamente o servigo de manutengao
do aerédromo, servigo de trafego aéreo, operador aéreo,
servigo de operagdes aeroportuarias, servigo de salvamento
e combate a incéndio e servigo de seguranca operacional,
e determinar as suas responsabilidades;

(2) Reunir todas as entidades envolvidas dentro e fora do
aerédromo, tal como a Dire¢do Geral do Ambiente, Camara
Municipal, a entidade responsavel pelo servico de distribui¢ao
de 4gua potavel e rede de esgotos, Operadores aéreos, e outras
entidades que estdo direta ou indiretamente envolvidas.

(3) Analisar os relatérios de colisdo, registros de atividades
diarias e relatérios de manuten¢do de modo a determinar o
requisito do programa de controlo de curto ou longo prazo; e

(4) Analisar os relatérios de colisdo e registros de atividades
diarias para determinar se as medidas de controlo sdo eficazes.
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(c) O responsavel pelo controlo de aves pode ser qualquer pessoa
do aerédromo com formacao adequada e tem como principais
funcoes:

(1) Manter a vigilancia da atividade das aves no aerédromo;

(2) Implementar medidas de controlo ativo de acordo com o
Plano de Gestao de Vida animal;

(3) Aconselhar quanto a melhorias no controlo das aves e
auxiliar em pesquisas;

(4) Registo de presenca de aves e controlo das atividades
dos mesmos;

(5) Analisar os relatérios de colisdo, registros de atividades
diarias e relatérios de manutencdo para determinar a
exigéncia de curto ou longo prazo dos programas de controlo.

Servigo de Trafego Aéreo
(d) O servigo de trafego aéreo deve:

(1) Ao observar a presenga de aves ou receber informacgoes
da aeronave precedente sobre a presencga deste, que possa
afetar a operacgao segura da aeronave, deve informar
a tripulagdo de voo da aeronave, acionar o servigo de
salvamento e combate a incendio do aer6dromo, o servigo
de seguranga do aerédromo ou outra area dedicada a
manter a segurancga das operagoes aéreas;

(2) Solicitar a emissdo de NOTAM detalhando as respetivas
areas de alto risco identificadas no plano de gestao de
vida animal;

(3) Solicitar a ativacao do procedimento de resposta imediata
para a dispersao de aves quando observado a existéncia
de algum perigo para as operacgoes aéreas.

14.1.D.125 Formacao
(a) O operador de aerédromo deve:

(1) Proporcionar formagdo a qualquer pessoa que exerca
funcgdes relacionadas com o plano de gestéo de vida animal
no aerédromo pelo menos uma vez, de 5 (cinco) em 5 (cinco)
anos, sobre as funcoes que lhe sao atribuidas;

(2) Garantir que qualquer pessoa com fungdes relacionadas
com o plano de gestao de vida animal no aerédromo possui
a licenca de porte de arma exigida;

(3) Manter um registo da formacéao de cada pessoa e fornecer
a autoridade aerondutica uma cépia de qualquer registo,
sempre que solicitada.

(b) Para efeitos do disposto no paragrafo (1) (a) constitui matéria
de formacéo o seguinte:

(1) Natureza e extensao do problema de gestao de riscos de
vida animal;

(2) Regulamentos, normas e materiais de orientagdes
relacionadas com os programas de gestao de riscos de
vida animal no aerédromo;

(3) Ecologia e biologia das aves;

(4) Identificacdo das aves, incluindo a utilizacao de guias
de campo;

(5) Ecologia e biologia dos mamiferos;

(6) Identificagdo de mamiferos, incluindo a utilizacao de
guias de campo;

(7) Espécies raras e em vias de extinc¢do e espécies de interesse
especial, incluindo os regulamentos e politicas afins;

(8) Gestdo do habitat;
(9) Questoes de utilizac¢ao de espagos fora do aeré6dromo;

(10) Medidas de controlo da vida ativa dos animais selvagens;
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(11) Técnicas de remocio de animais selvagens;

(12) Seguranca da arma de fogo;

(13) Planeamento da gestao de vida de animais selvagens; e

(14) Implementacéo de programas de sensibilizagio.
14.1.D.130 Comunicacao e processo de alerta

(a) O operador de aerédromo deve estabelecer os procedimentos de
comunicacdo e alerta para o pessoal de gestdo de vida animal,
para alertar os pilotos o mais cedo possivel sobre o perigo de
vida animal no aerédromo e os riscos associados a esse perigo.

(b) Os procedimentos de comunicacdo e de alerta referidos no
paragrafo anterior podem incluir:

(1) Quando o aerédromo dispoe de servigos de trafego aéreo
(ATS), comunicacgées bilaterais via radio ou difusao de
avisos no aerédromo;

(2) Se for necessario emitir um alerta imediato, utilizando
contacto direto via radio, quando disponivel;

(3) A publicacdo de um NOTAM em relacido ao aerédromo,
quer em associagdo ou ndo com o procedimento previsto
nos paragrafos (a) ou (b).

14.1.D.200 REDUCAO DO PERIGO DE COLISAO COM AVES
E OUTROS ANIMAIS

14.1.D.205 Generalidades

Quando o perigo de vida animal é identificado no aerédromo, o
operador de aer6dromo deve tomar medidas necessarias de modo a
diminuir a presenca de aves que constituem um perigo potencial a
operacgao das aeronaves, estabelecendo um procedimento padronizado
de reporte e registo de colis@o de aves com as aeronaves, coleta de
informacoes através dos operadores aéreos e do pessoal aeroportudrio
e uma avaliagd@o continua do perigo que representa a vida animal por
pessoal competente.

14.1.D.210 Monitoramento da vida animal no aerédromo

O operador do aerédromo deve dispor de recursos e procedimentos
para o monitoramento da vida animal no aer6dromo, abrangendo as
seguintes atividades:

(1) Monitoramento permanente da vida animal no aerédromo; e
(2) Registro e acompanhamento de relatos e dentncias.
14.1.D.215 Colisao com vida animal

(a) O operador de aerédromo deve manter registos de todas as
colisdes com vida animal no aerédromo, incluindo os que forem
relatados por:

(1) Pilotos;
(2) Pessoal de terra; e

(3) Pessoal de manutengao de aeronaves quando identificarem
que os danos foram causados por colisdo com vida animal.

(b) Animais em decomposi¢do que foram encontrados dentro de 60
(sessenta) metros de uma pista ou pavimento aeroportuario sao
considerados como provenientes de uma colisdo com animais,
a nio ser que seja identificada uma outra causa da morte.

(c) O operador de um aerédromo deve apresentar a autoridade
aerondutica um relatério escrito e datado:

(1) Para cada colisdo com vida animal, no prazo de 30 (trinta)
dias da sua ocorréncia ou:

(2) Para todas colisdes com vida animal que ocorram num ano
civil, antes de 1 de margo do ano civil seguinte.

(d) A autoridade aeronautica deve enviar para o sistema de notificagdo
de OACI (IBIS) as notificagdes recebidas de colisdes com aves.

(e) Ao efetuar os reportes de colisdo com vida animal, o operador
de aerédromo deve dispor de recursos e procedimentos para
a identificag¢do das espécies colididas.
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(f) O operador do aerddromo deve dispor de recursos e procedimentos
para inibir a presenca de animais que oferecam riscos as
operacgoes aéreas na area operacional do aerédromo.

(g) O operador de aerédromo deve dispor de um local adequado para
a contenc¢do de animais que eventualmente sejam recolhidos na
area operacional do aerédromo, além de recursos e procedimentos
para que o recolhimento seja feito com seguranga e, quando
aplicavel, de acordo com as normas ambientais vigentes.

14.1.D.220 Analise de riscos

(a) Para efeitos de andlise de riscos, o operador de aeré6dromo
deve recolher as seguintes informagoes:

(1) Dados sobre colisdo com vida animal;

Nota: Quando se comunica uma colisdo com vida animal, deve
ser utilizada o formulario especificada pela autoridade aerondutica.
Qualquer informagao que o operador de um aer6dromo obtenha que
esteja descrita nesse formulario deve ser incluida.

(2) Estatisticas de movimento de aeronaves;
(3) Tipos de aeronaves; e

(4) Estudos ecoldgicos e inventdario registo de colisdo de vida
animal.

(b) O operador deve, apds consulta de um numero significativo de
representantes dos operadores aéreos, tais como operadores
aéreos e privados que usam o aerédromo, efetuar uma andlise
de riscos ap6s avaliagdo das informagées recolhidas.

(c) A andlise dos riscos deve ser feita por escrito e incluir:

(1) Uma andlise dos riscos associados aos perigos de vida
animal, incluindo os referidos no paragrafo (b) da subsecc¢io
14.1.D.110;

(2) As medidas que sdo necessarias para gerir ou eliminar os
perigos, ou gerir e mitigar os riscos;

(d) O operador do aerédromo deve, a pedido da autoridade
aerondutica, disponibilizar a analise dos riscos para inspec¢io.

14.1.D.225 Mitigacao ou eliminacao dos riscos identificados

(a) Para a mitigacéo ou eliminagao do risco da vida animal no
aerédromo, o operador de aerédromo deve adotar as seguintes
medidas:

(1) Modificacdo ou exclusio de habitat, implicando na alteragao,
manutencdo ou eliminagéo dos seguintes ambientes ou
estruturas que provoquem atragio de aves e outros animais:

(1) Vegetacao;

(i1) Focos secundarios;

(ii1) Valas de drenagem e galerias de dgua pluvial;
(iv) Dispositivos de esgotamento sanitario;

(v) Lagos, areas alagadicas e demais formas de acimulo
de 4gua;

(vi) Residuos sélidos;
(vil) Edificagdes, equipamentos e demais implantagoes;
(viii) Sistema de protec¢io; e

(ix) Demais estruturas que possam atrair aves e outros
animais;

(2) Afugentamento de vida animal aplicando técnicas de
afugentamento de animais, em concomitéancia as defesas
ja existentes;

(3) Modificacao de horérios de voo, com o encerramento ou
reducio das operagdes em determinados periodos do dia
ou do ano, de acordo com o comportamento de vida animal,

(4) Realocagao ou eliminacéo dos espécimes causadores do risco.
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(b) Caso parte dos procedimentos descritos no paragrafo anterior
necessite de autorizagdo ambiental para ser executada, esta
deve ser solicitada em atencdo as normas e exigéncias das
organizagoes ambientais competentes.

(c) O operador de aerédromo deve realizar, pelo menos a cada
6 (seis) meses, reunides com todos os setores e funcionarios
envolvidos na gestao do risco da vida animal, incluindo-se os
setores envolvidos no planeamento, manutencgio, operagoes
e gestao da seguranca operacional, com registo em ata das
acoes que porventura sejam deliberadas.

(d) As reunides devem incluir, quando couber, o controle de trafego
aéreo, operadores de aeronaves, empresas auxiliares de transporte
aéreo, dentre outros setores do aerédromo cuja participacio
seja, de alguma forma, importante para o bom andamento
das atividades de gestéo do risco da com vida animal.

(e) As reunides devem abordar, como assuntos principais, revisao
dos dados coletados sobre colisdo com vida animal, observagoes
a respeito da vida animal no aerédromo, avaliacido do risco
da vida animal e avaliagdo de tendéncias, de modo a levantar
possibilidades e determinar novas medidas mitigadoras a
serem implantadas para gestido de riscos que porventura
tenham surgido.

() O operador de aerédromo deve avaliar, prioritariamente, a
necessidade de participacio, nas reunides, de administracoes
publicas municipais e estaduais, além de seus respetivos setores
de controle ambiental, quando houver.

(g) Logo que tomar conhecimento da existéncia de foco atrativo
ou com potencial atrativo de vida animal, em 4rea externa
ao aerédromo, o operador de aerédromo deve informar a
administra¢ido municipal responsavel, além de outros érgaos
considerados pertinentes pela legislacio em vigor, para a
mitigacao do risco de vida animal.

14.1.E OUTROS SERVICOS OPERACIONAIS

14.1.E.100 GENERALIDADES

14.1.E.105 Remocao de aeronaves imobilizadas
Procedimentos para a remocao de aeronaves imobilizadas

(a) Os procedimentos para a remog¢ido de aeronaves imobilizadas
na area de movimento ou em zonas adjacentes a mesma,
devem especificar, nomeadamente, o seguinte:

(1) Competéncias e fungdes do operador do aeré6dromo, do
operador da aeronave e do proprietario constante do registo
de propriedade da aeronave;

(2) Procedimentos para notificar o proprietario constante do
registo de propriedade;

(3) Procedimentos para mediar o contacto com os servigos
de trafego aéreo;

(4) Procedimentos para a obtengéo do equipamento e pessoal
necessarios a remog¢ao da aeronave imobilizada;

(5) Nomes, funcoes e contacto dos responsaveis pela remoc¢io
de uma aeronave imobilizada.

Competéncias e func¢oes do operador do aerédromo

(b) O operador do aerdédromo deve estabelecer um plano de remogao
de aeronaves em conformidade com o disposto na NI: 14.1.E.105,
tendo em conta as caracteristicas das maiores aeronaves que
operam regularmente no aerédromo.

(c) O operador do aerédromo deve nomear um coordenador para
superintender o processo de remocdo da aeronave imobilizada.

(d) A aeronave nido deve ser removida sem a autorizacdo da
autoridade responsavel pela investigacdo do acidente ou
incidente.

(e) Excecionam-se do paragrafo anterior as situagoes em que a
segurancga de outras aeronaves se encontrar em perigo, devendo
o operador do aerédromo, a titulo excecional, coordenar com
o operador aéreo ou o proprietario da aeronave a remoc¢io
imediata da mesma.
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Competéncias e funcdes do operador da aeronave e do
proprietario constante do registo de propriedade da aeronave

(f) Compete ao operador aéreo e a entidade cujo nome conste
do certificado de registo da aeronave como proprietaria da
mesma, a remocao de uma aeronave imobilizada na area de
movimento ou em zonas adjacentes & mesma.

(g) Em caso de impossibilidade, indisponibilidade ou inacéo do
operador aéreo ou da entidade proprietaria da aeronave, o
operador do aerédromo pode adotar as medidas necesséarias
para assegurar a operagdo de remog¢do sem qualquer tipo de
danos adicionais a aeronave.

(h) No caso de aeronaves de pequeno porte, o operador do aerdédromo,
com o acordo do proprietdrio da aeronave ou do operador
aéreo, pode promover a respetiva remocao.

14.1.E.110 Servicos de gestao da plataforma

(a) Quando justificado pelo volume de trafego e condigoes de
funcionamento, um servigo de gestdo adequado de plataforma
deve ser disponibilizado na plataforma por uma unidade ATS,
por uma outra entidade que opere no aerédromo, ou por uma
operacdo conjunta das mesmas, a fim de:

(1) Regular a circulagado com o objetivo de prevenir colisées
entre aeronaves e entre aeronaves e obstaculos;

(2) Regular a entrada de aeronaves na plataforma e coordenar
a sua saida com a torre de controlo do aerédromo; e

(3) Garantir a circulagao segura e rapida de veiculos e uma
regulamentacgéo adequada de outras atividades.

(b) Quando a torre de controlo do aer6dromo néo participar no
servico de gestdo da plataforma, devem ser estabelecidos
procedimentos para facilitar a transigdo ordenada de aeronaves
entre a unidade de gestao da plataforma e a torre de controlo
do aerddromo.

(¢) Um servigo de gestdo da plataforma deve ser dotado de
dispositivos de comunicagoes de radiotelefonia.

(d) Se os procedimentos de baixa visibilidade estiverem ativados,
a circulagdo de pessoas e veiculos na plataforma deve ser
reduzida ao minimo essencial.

Nota: As orientagdo sobre os procedimentos especiais afins encontram-
se no Manual de Sistemas de Orientacdo e Controle de Movimentacao
em Superficie (SMGCS).

(e) Deve-se dar prioridade a um veiculo que responda a uma
situacao de emergéncia sobre qualquer outro tipo de trafego
em superficie.

(f) Um veiculo em funcionamento numa plataforma deve:

(1) Ceder a passagem a um veiculo de emergéncia, a uma
aeronave em rolagem, prestes a iniciar a rolagem ou a ser
empurrada ou rebocada; e

(2) Ceder a passagem a outros veiculos, em conformidade com
os regulamentos locais.

(g) O stand de aeronaves deve ser visualmente monitorizado
para garantir as distancias recomendadas entre as aeronaves
estacionadas.

(h) Os procedimentos operacionais e principios de gestdo e de
seguranca da plataforma s@o desenvolvidos em regulamento
proprio.

14.1.E.115 Assisténcia de aeronaves em terra

(a) Os equipamentos de extingdo de incéndio adequados para, pelo
menos, a fase inicial de intervenc¢do em caso de um incéndio de
combustivel, bem como pessoal treinado para sua utiliza¢ao
devem estar prontamente disponiveis durante a assisténcia
de uma aeronave em terra e deve haver meios de reunir
rapidamente os servigos de emergéncia em caso de incéndio
ou grande derrame de combustivel.
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(b) Quando as operacdes de reabastecimento de aeronaves ocorrer
enquanto os passageiros estiverem a bordo, a embarcar ou a
desembarcar, o equipamento de terra deve ser posicionado
de modo a permitir:

(1) A utilizagdo de um numero suficiente de saidas para
evacuacdo rapida; e

(2) Uma via de fuga rapida a partir de cada uma das saidas
de emergéncia.

14.1.E.120 Operacoes de veiculos no aeré6dromo

Nota 1: As orientagdes sobre as operagdes de veiculos em aerédromos
encontram-se em legislagdo complementar e as sobre as regras e
regulamentos de trafego de veiculos no Manual de Sistemas de Orientagao
e Controle de Movimentagao em Superficie (SMGCS).

Nota 2: Pretende-se que as vias localizadas na area de circulagao
estejam restritas ao uso exclusivo do pessoal do aerédromo e de outras
pessoas autorizadas e que o acesso aos edificios publicos por pessoas
nédo autorizadas ndo requeira o uso dessas vias.

(a) Um veiculo deve funcionar:

(1) Na area de manobra, apenas quando autorizado pela torre
de controlo do aerédromo; e

(2) Na plataforma, apenas quando autorizado pela autoridade
competente.

(b) O condutor de um veiculo na rea de circulagido deve cumprir
todas as instrugtes obrigatérias transmitidas por sinalizagoes
horizontais e verticais, salvo autorizacdo em contrario pela:

(1) Torre de controlo do aer6dromo quando estiver na area
de manobra; ou

(2) Autoridade competente, quando estiver na plataforma.

(¢) O condutor de um veiculo na area de circulagio deve cumprir
todas as instrugdes obrigatérias transmitidas por luzes.

(d) O condutor de um veiculo na area de circulagiao deve estar
adequadamente treinado para as tarefas a serem executadas
e deve cumprir as instrugoes emitidas pela:

(1) Torre de controlo do aer6dromo quando estiver na area
de manobra; ou

(2) Autoridade competente, quando estiver na plataforma.
(e) O condutor de um veiculo equipado com radio, deve estabelecer
uma comunicagao satisfatoria de radio em dois sentidos com
a torre de controlo do aerédromo antes de entrar na area de
manobra bem como com a autoridade competente antes de

entrar na plataforma.

(f) O condutor deve manter uma vigilancia de escuta continua
na frequéncia atribuida quando estiver na area circulagio.

14.1.F DISPOSICOES FINAIS

14.1.F.100 REVOGACAO E ENTRADA EM VIGOR

14.1.F.105 Revogacao

Sao revogadas, a partir da data da entrada em vigor do presente
CV-CAR, todas as normas sobre servigos operacionais, equipamentos
e instalac¢des de aerdédromo dispostas na 2% edigdo do CV-CAR Parte
14 e a Diretiva sobre Remocao de aeronaves imobilizadas na area de
movimento do aerédromo - DT 42-001.

14.1.F.110 Entrada em vigor

O presente CV-CAR entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagao.

Conselho de Administragio da Agéncia de Aviagao Civil, na Praia,
aos 21 de fevereiro de 2018. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.
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NI - NORMAS DE IMPLEMENTACAO

NI: 14.1.C.510 (f) Formacao de pessoal

(a) Conhecimento e Formagao de Competéncias — Deve-se dar
formagao nos seguintes dominios:

(1) Formagao Genérica:
(1) SOSS veiculos e equipamentos;

(i1) Sistemas de comunicagdes de emergéncia, incluindo
alarmes contra incéndio;

(iii) Seguranga do pessoal de combate a incéndios;
(iv) Comportamento do incéndio;

(v) Agentes extintores;

(vi) Extintores portateis;

(vii) Mangueiras de combate a incéndio, bocais, torres, e
outros aparelhos disponiveis para combate a incéndio;

(viii) As operagoes de combate a incéndios;
(ix) Assisténcia a evacuagdo de aeronaves de emergéncia;
(x) Perigos de carga em aeronaves;
(xi) Formacgdo em incéndio ao vivo; e
(xi1) Primeiros Socorros;
(2) Formagao no terreno:

(1) Familiarizacido com o aerédromo onde o bombeiro deve
exercer as fungdes de combate a incéndios;

(i1) Familiarizagdo com os tipos de aeronaves que operam
regularmente no aerédromo em que o bombeiro deve
exercer as funcoes de combate a incéndios; e

(1i1) Familiarizacao com fungdes de combate a incéndios
no ambito do plano para resposta de emergéncia para
o0 aerédromo onde o bombeiro deve exercer as fungoes
de combate a incéndios.

(b) Nivel de resultados a serem atingidos:
(1) Formacao Genérica:

(1) No que se refere a veiculos e equipamentos, o candidato
deve ser capaz de:

(A) Descrever todas as ferramentas e equipamentos em
cada veiculo de combate a incéndios nas aeronaves no
aerddromo, inclusive uma descri¢édo da sua utilizagio,
manutencao necessaria, armazenamento adequado,
bem como demonstrar a sua utilizacgao;

(B) Demonstrar conhecimentos e competéncias em relagao
a rotina de inspe¢do e manutencéo de veiculos, conforme
exigido pelo SOSS e as especificacbes do fabricante e
manuais de manutencio; e

(C) Demonstrar conhecimento e capacidade necessarios
para operar veiculos SOSS, incluindo manual de
sistemas de apoio;

(11) No que diz respeito aos sistemas de comunicagoes
de emergéncia, incluindo os alarmes de incéndio, o
candidato deve ser capaz de:

(A) Identificar os métodos e procedimentos a serem
seguidos quando um alarme de emergéncia é recebido;

(B) Identificar canais e frequéncias de radio atribuidas
para utilizagdo pelo aerédromo para controlar o
trafego de veiculos;

(C) Identificar canais e frequéncias de radio atribuidas
aos centros de operacgoes de emergéncia do aerédromo;

(D) Identificar canais e frequéncias de radio atribuidas
para o uso por organizacdes de socorros mutuos;
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(E) Identificar canais e frequéncias de radio atribuidas
para uso por unidades de organizacoes de apoio;

(F) Identificar procedimentos relacionados com os
multiplos alarmes e socorros mutuos;

(G) Demonstrar conhecimento do alfabeto fonético;

(H) Demonstrar o uso de todo o equipamento de
comunicagao utilizado pelo SOSS;

(I) Fornecer um relatério sobre o estado inicial de um
acidente aéreo simulado;

(J) Demonstrar sinais gestuais padroées utilizados na
comunicagao com o pessoal das tripulagdes concernente
aos veiculos de combate a incéndio;

(111) No que diz respeito a extingéo de incéndios e seguranca
pessoal, o candidato deve ser capaz de:

(A) Identificar os riscos associados ao combate de
incéndio em aeronaves;

(B) Identificar os riscos associados as aeronaves e seus
sistemas sobre o pessoal;

(C) Identificar efeitos potenciais do estresse do pessoal
envolvido na resposta a um acidente em massa;

(D) Identificar os efeitos e as limitagdes de vestudrio
de protec¢io;

(E) Demonstrar a colocac¢ao do vestuario de protecio;

(F) Demonstrar técnicas de agdo numa situagio de
incéndio eminente em que se esteja imobilizado
ou desorientado, ou quando, num ambiente hostil;

(G) Identificar os perigos associados a vedagdo de
entradas;

(H) Descrever os ambientes respiratérios perigosos
encontrados no combate a incéndio em aeronaves;

(I) Identificar as técnicas de protegdo contra perigos
de doengas transmissiveis;

(J) Descrever as técnicas adequadas para se aproximar,
enquanto os motores das aeronaves estiverem a
funcionar;

(K) Identificar os efeitos do aparelho de respiracio
auténoma (SCBA);

(L) Identificar os componentes e funcionamento do
SCBA distribuido;

(M) Identificar as limitages da SCBA distribuido;

(N) Demonstrar que o SCBA funciona em condigao
segura para utilizacdo imediata;

(O) Colocar o equipamento SCBA enquanto se veste o
uniforme de protecéo;

(P) Utilizar equipamentos do SCBA sob fumo denso ou
num ambiente de apagéo;

(Q) Trocar um cilindro de abastecimento de ar esgotado
a um membro da equipa; e

(R) Enquanto se veste o equipamento SCBA, demonstrar
as acoes necessarias em caso de uma das seguintes
situacgoes:

— Ativacéo do alarme de queda de ar;

— Fornecimento do ar consumido;

— Anomalia no regulador;

— Avarias nas pecas dos equipamentos da face;
— Avaria na mangueira de baixa pressao;

— Avaria na mangueira de alta pressao;
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(iv) No que se refere ao comportamento de incéndio, o
candidato deve ser capaz de:

(A) Explicar tetraedro do fogo;

(B) Descrever as fases de um incéndio;

(C) Descrever os principais produtos da combustao;
(D) Descrever os trés métodos de transferéncia de calor;

(E) Descrever as classes de incéndios e métodos de
extingao;

(F) Definir o ponto de inflamagao, temperatura de ignigéo,
“falshover”, “rollover”, “backdraft” e explosao; e
(G) Descrever as diferentes categorias de combustiveis
da aviag¢do em relagdo ao comportamento do incéndio

e perigo de explosao;

(v) No que se refere aos agentes extintores, o candidato
deve ser capaz de:

(A) Identificar as propriedades de exting¢ao de cada
agente, incluindo vantagens e desvantagens;

(B) Identificar os agentes utilizados no aerédromo;

(C) Identificar os locais de armazenamento dos agentes
para reabastecimento de veiculo;

(D) Indicar a quantidade de cada tipo de agente
transportado em cada veiculo no aerédromo; e

(E) Identificar o agente indicado a usar para reprimir
e extinguir incéndios em vArios cenarios;

(vi) No que se refere aos extintores portateis, o candidato
deve ser capaz de:

(A) Identificar a classificagdo dos incéndios, no que se
refere a utilizagdo de extintores de incéndio;

(B) Identificar cada tipo de extintor portatil por
classificacéo e graduacio;

(C) Descrever as caracteristicas dos agentes extintores
utilizados no aerédromo;

(D) Identificar as limitagGes e as caracteristicas de
funcionamento de cada tipo de extintor portatil;

(E) Identificar a localizacdo de cada extintor portatil
transportado em cada veiculo SOSS utilizado no
aer6dromo;

(F) Identificar o extintor adequado para uma determinada
classe de incéndio a partir de um grupo diferente
de extintores de incéndio; e

(G) Operar o extintor adequado em cada classe de
incéndio;

(vii) No que se refere as mangueiras de combate a incéndio,
agulhetas, canhdes e outros aparelhos disponiveis para
combate a incéndios, o candidato deve ser capaz de:

(A) Identificar a localizagao de cada instrumento e peca
de equipamentos utilizados no aerédromo;

(B) Identificar os riscos associados ao uso de cada
ferramenta e pegas dos equipamentos utilizados
no aerédromo;

(C) Demonstrar os procedimentos adequados para o
uso de cada ferramenta e pecas dos equipamentos
utilizados no aerédromo;

(D) Descrever a finalidade de cada mangueira, agulhetas
e adaptador;

(E) Descrever a localizagdo de cada mangueira, agulheta
e adaptador utilizado pela unidade de combate a
incéndio no aerédromo;
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(F) Descrever o tamanho e comprimento de cada
mangueira transportada em cada veiculo SOSS
utilizado no aerédromo;

(G) Demonstrar os procedimentos adequados para
o uso de cada mangueira, agulheta e adaptador
utilizados no aeré6dromo;

(H) Demonstrar o procedimento correto a ser utilizado
quando avangar com mangueira para o ataque ao
incéndio;

(I) Demonstrar o procedimento correto a ser utilizado
quando pousar a mangueira, para um reabastecimento
de agua;

(J) Identificar o objetivo principal, a capacidade do agente,
capacidade de 4gua, tipos de agentes transportados,
taxa e alcance de descarga, necessidades do pessoal,
limitacoes de resposta para cada veiculo de SOSS
utilizado no aerédromo;

(K) Demonstrar o funcionamento de mangueiras e
dispositivos de descarga montados em veiculos; e

(L) Demonstrar os procedimentos de reabastecimento
utilizando um hidrante, veiculos estruturais, camioes
tanques e outros veiculos para cada veiculo AFF
utilizado no aerédromo;

(viii) No que se refere as operagbes de combate a incéndios,
o candidato deve ser capaz de:

(A) Definir o objetivo de combate a incéndio em
aeronaves e o papel dos bombeiros na resposta a
uma emergéncia com uma aeronave;

(B) Descrever taticas de combate a incéndios e de
evacuacao da aeronave ocupada;

(C) Descrever taticas de combate a incéndios em
aeronaves desocupadas;

(D) Selecionar uma estratégia e taticas de controlo e
término de incidente;

(E) Executar taticas de combate a incéndios;

(F) Explicar os procedimentos corretos para combater
incéndios tridimensionais;

(G) Explicar os procedimentos corretos para combate
de incéndios no motor;

(H) Descrever os procedimentos corretos para garantir
e manter uma via de acesso livre de incéndio;

(I) Descrever o procedimento correto a utilizar quando
se protege a fuselagem de um avido da exposi¢ao
ao fogo;

(J) Descrever os procedimentos corretos a serem utilizados
quando se proporciona diferentes tipos de protegao;

(K) Descrever os perigos de incéndio nos travoes e rodas;

(L) Descrever os procedimentos corretos a serem
utilizados quando se combate incéndio num sistema
de travoes e rodas;

(M) Descrever os procedimentos corretos para o controlo
de fugas provenientes das operacoes de controlo de
incéndio e derrames de combustivel;

(N) Descrever os procedimentos corretos a serem
utilizados para estabilizar destrogos de aeronaves;

(O) Descrever as precaugdes de seguranca para controlar
derrames de combustivel;

(P) Descrever riscos de aterragem e descolagem
associados a eletricidade estatica relacionados com
as aeronaves;

(Q) Descrever os perigos de um incéndio hidraulico; e

(R) Descrever os procedimentos corretos a utilizar em
caso de combate a incéndio hidraulico;
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(ix) No que se refere a assisténcia de emergéncia na
evacuacgio de aeronaves, o candidato deve ser capaz de:

(A) Descrever os procedimentos corretos a usar para
proteger os pontos de evacuacio;

(B) Identificar as aberturas a serem usadas para entrar
num avifo ou aceder a uma determinada situagéo;

(C) Selecionar as ferramentas e equipamentos a serem
usadas para entrar num avido ou aceder a uma
determinada situacéo;

(D) Enquanto se coloca o vestudrio de protegao total,
demonstrar a capacidade de abrir:

-As portas e saidas das aeronaves; ou
-As portas e saidas equivalentes.

(E) Identificar locais potenciais para for¢ar entradas
utilizando materiais de referéncia, marcacoes
nas aeronaves ou as orientacgdes gerais para uma
determinada aeronave; e

(F) Demonstrar os procedimentos corretos a utilizar
para a busca duma vitima dentro e fora da aeronave;

(x) No que se refere a cargas perigosas na aeronave, o
candidato deve ser capaz de:

(A) Identificar as mercadorias classificadas perigosas;
(B) Identificar os riscos indicados por cada etiqueta; e

(C) Identificar os procedimentos de emergéncia a serem
seguidos usando o material de referéncia, no caso de
um problema de transporte de materiais perigosos
no aerédromo;

(x1) No que se refere ao treino para combate a um incéndio
vivo, para que o agente seja aplicado com a devida
técnica e se extinga o fogo, o candidato deve ser capaz de:

(A) Extinguir um minimo de 9 m2 de combustivel em
chamas com um minimo de 45 kg de extintor de
pd quimico;

(B) Extinguir um minimo de 36 m2 de combustivel em
chamas com uma linha e veiculo AFF e produto
adequado;

(C) Extinguir um minimo de 400 m2 em chamas com
canhdes dos veiculos (vehicle turrets) da SOSS e
produto adequado;

(D) Extinguir fogo tridimensional a combustivel em
aeronaves com veiculo SOSS de linhas manuais e
agente adequado;

(E) Controlar o motor simulado e a unidade auxiliar
de energia (APU) de incéndios em aeronaves com
um veiculo de linha manual ou canhdes e produto
adequado; e

(F) Extinguir uma simulacio de incéndio num pneu
utilizando uma linha manual dum veiculo SOSS e
produtos adequados;

(xii) No que se refere aos primeiros socorros, o candidato
deve ser capaz de:

(A) Identificar ferimentos primarios e secundarios que
pdéem em perigo a vida humana;

(B) Determinar se uma vitima tem ou ndo uma das
vias respiratérias aberta;

(C) Localizar uma das vias respiratérias numa pessoa
que nio esteja a respirar;

(D) Reconhecer tipos e caracteristicas de hemorragia
interna e externa;

(E) Demonstrar técnicas para controlar a hemorragia;
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(F) Executar a recuperacao cardiopulmonar;
(G) Reconhecer o choque;

(H) Reconhecer ferimentos no cranio, coluna vertebral,
térax e extremidades;

(I) Reconhecer lesées internas;

(J) Demonstrar procedimentos para transporte de
pacientes;

(K) Tratar queimaduras; e

(L) Demonstrar conhecimentos relativos a metodologia
de triagem,;

(2) Formacao Especifica no Local:

(1) No que se refere a familiarizagdo com o aer6dromo
onde o bombeiro deve exercer as fungbes de combate
a incéndios, o candidato deve ser capaz de:

(A) Descrever o sistema de identificagio da pista e
caminhos de circulagao;

(B) Descrever as areas de movimento, marcagdes no
pavimento, sinais e iluminagao;

(C) Identificar os varios instrumentos de ajuda a
navegacgio em terra;

(D) Citar as regras e regulamentos do aerédromo
relativos a circulagéo e acesso de veiculos;

(E) Citar as regras e regulamentos que regem a
seguranca de aerédromo;

(F) Localizar um determinado ponto no aerédromo sobre
um mapa de quadricula, ou outro mapa standard;

(G) Identificar as caracteristicas do solo usando simbolos
nos mapas;

(H) Identificar e localizar todas as vias de acesso
de emergéncia e rotas habituais em toda a area
movimento;

(I) Identificar e localizar todos os pontos que ddo acesso
ao lado ar a partir de areas nao operacionais;

(J) Identificar e localizar todos os pontos que ddo acesso
a area critica de combate a incéndios situados fora
do perimetro aerédromo;

(K) Identificar as instalagoes e caracteristicas de
acesso a areas criticas de combate a incéndios que
apresentam um perigo para a resposta dos veiculos;

(L) Identificar caracteristicas das instalagées e do terreno
na area de acesso critico a combate a incéndios que
limitam a capacidade de resposta do veiculo;

(M) Identificar a diregao do fluxo de um simulacro de
vazamento de combustivel no sistema de distribui¢io
de combustiveis aplicavel ao aerédromo;

(N) Demonstrar o funcionamento do sistema de valvulas
e bombas de combustivel para controlar o fluxo de
combustivel no interior do sistema aplicavel ao
aerdédromo;

(0) Identificar as substancias perigosas que séo
frequentemente armazenadas ou utilizadas no
aerédromo; e

(P) Identificar elementos do sistema de distribuigio
de 4gua no aerédromo e nas areas circundantes;

(11) No que se refere a familiarizagdo com os tipos de
aeronaves que operam regularmente no aerédromo
onde o bombeiro deve exercer fungdes de combate a
incéndios, o candidato deve ser capaz de:

(A) Identificar os tipos de aeronaves que operam
regularmente no seu aerédromo;

(B) Identificar as categorias dos sistemas de propulsao
de aeronaves;

(C) Utilizar termos corretos para descrever os principais
componentes estruturais de aeronaves;
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(D) Descrever os tipos de baterias encontrados na
aeronave e 0s perigos associados;

(E) Identificar a localizagio geral de extintores portateis;

(F) Descrever os materiais utilizados na construcgio
aerondutica;

(G) Explicar as diferencgas de construgédo aeronautica
no que se refere ao combate a incéndios;

(H) Utilizar um grafico de acidentes de aviagdo para
identificar e descrever a localizagio de saidas normais
e de emergéncia, compartimentos de passageiros e
tripulantes, reservatérios de combustivel, reservatérios
hidraulicos, tanques de oxigénio, baterias e os pontos
de travagem dum determinado avido;

(I) Utilizar um grafico de acidentes de viagdo para
descrever passageiros, tripulagio e capacidade de
combustivel dum determinado avido;

(J) Identificar um gravador de informacées de voo e
um gravador de vozes;

(K) Localizar portas de entrada normal, saidas de
emergéncia e os lados de evacuagdo duma determinada
aeronave;

(L) Descrever a abertura de todas as portas e compartimentos
para uma determinada aeronave;

(M) Descrever a operagao de evacuagio ou outros sistemas
de saida de emergéncia para uma determinada
aeronave;

(N) Identificar os locais destinados aos tripulantes e
passageiros numa determinada aeronave;

(O) Indicar o tipo de combustivel utilizado e localizac¢ao
dos tanques de combustivel numa determinada
aeronave;

(P) Localizar os pontos de travagem numa determinada
aeronave;

(Q) Localizar as baterias numa determinada aeronave;

(R) Localizar principais componentes de combustivel,
oxigénio, sistema hidrdulico, elétrico, de protecao
contra incéndios, anti-gelo, APU, sistema de
travagem e rodas, sistemas de pneus e sistemas
de pressurizagdo numa determinada aeronave; e

(S) Descrever perigos em aeronaves que possam ser
Gnicos ou invulgares numa determinada aeronave;

Nota: Exemplos de riscos invulgares incluem avides militares
equipados com assentos de ejecdo, tanques contendo pesticidas em
aeronaves de pulverizacio de culturas e os avides equipados com tanques
de combustivel adicionais para efeitos de ferry.

(i11) No que se refere a familiariza¢ido com as fungoes dos
bombeiros no d&mbito do plano de resposta de emergéncia
no aerédromo onde o bombeiro deve exercer as fungdes
de combate a incéndios, o candidato deve ser capaz de:

(A) Descrever cada item do plano de emergéncia;

(B) Descrever a cadeia de comando e autoridade, e
identificar os individuos afetos a cada posi¢ao que
requeiram um SOSS, para cada item do plano de
emergéncia;

(C) Caso seja aplicavel, descrever o procedimento para
a mudanca de comando durante qualquer fase da
emergéncia que exijam uma resposta por parte
do SOSS, para cada item do plano de emergéncia;

(D) No que se refere ao plano de emergéncia, identificar
outras agéncias envolvidas no plano que requeiram
uma resposta do SOSS e descrever os seus respetivos
papéis e responsabilidades para cada item do plano
de emergéncia; e

(E) Demonstrar conhecimentos dos seus papéis e
fung¢des individuais durante exercicios regulares
no ambito do plano.
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(¢) Formacéao Adicional:

(1) Formagio em Baixa Visibilidade - Num aerédromo certificado
para operacoes de baixa visibilidade para aproximagoes
de categoria III, os bombeiros devem praticar o uso do
equipamento de baixa visibilidade fornecido no aerédromo
simulando condigbes de baixa visibilidade de categoria II1
e demonstrar a sua capacidade em:

(1) Localizar um local de simulacdo de acidente;

(11) Conduzir o veiculo de combate a incéndios nas aeronaves
até o local de simulacédo do acidente; e

(i11) Negociar espaco e obstaculos com o veiculo da SOSS;

(2) Formacgao em Comando e Controlo - Quando se atribui
a um bombeiro responsabilidades de controlo e comando
operacional em relacdo ao SOSS, deve ser ministrada
formacgao em fungdes de controlo e comando para permitir
que o bombeiro possa:

(1) Avaliar prioridades taticas;
(i1) Controlar e gerir a propagacio do incéndio;
(ii1) Controlar e gerir recursos;
(iv) Selecionar, empregar e dirigir uma estratégia defensiva;
(v) Avaliar os fatores de incéndio em terra;
(vi) Dirigir a colocagido de aparelhos; e
(vii) Explicar procedimentos de comando.

(d) Formacgao Continua:

(1) Generalidades:

(i) Formacao continua deve ser oferecida para permitir
que cada bombeiro mantenha o nivel de proficiéncia
estabelecido por este padrio;

(i1) Excetuando a NI: 14.F.510 (1) (xi) concernente a
formacao em combate a incéndio ao vivo, todos os
bombeiros devem completar a formacgao em cada item
de padrdes enumeradas na NI: 14.F.510 pelo menos
uma vez em cada 3 (trés) anos;

(2) Formagéo de treino de combate a incéndio ao vivo - Deve-
se dar exercicios de combate a incéndio ao vivo ao pessoal
de combate a incéndio de 12 (doze) em 12 (doze) meses,
como se segue:

(1) Um exercicio de combate a incéndio ao vivo deve simular
uma situagao realistica de combate a incéndios e ser
de dimensao e intensidade suficientes de forma a
proporcionar um desafio ao bombeiro em relagdo ao
equipamento utilizado;

(i1) As condig¢des simuladas num exercicio de combate
a incéndio ao vivo devem ser semelhantes ao tipo
de incéndio tipico que poderia ser encontrado numa
aeronave no aerédromo;

(ii1) Durante o exercicio, cada bombeiro deve demonstrar
o controlo e extin¢do de um incéndio simulado na
aeronave utilizando:

(A) Mangueiras ou canhées utilizando um veiculo SOSS
do tipo usado no aerédromo; e

(B) Jatos de dgua de combate a incéndios para proteger
bombeiros e ocupantes de avides usando mangueiras
ou canhdes.

Nota: Pretende-se que o exercicio de combate a incéndio ao vivo

proporcione uma oportunidade para a equipa de combate a incéndios
familiarizar-se com o uso de todo o equipamento de extingao a incéndios que
é utilizado em caso de um acidente. Se possivel, uma evacuagao simulada
dos ocupantes da aeronave ajude na criagao de uma situagao realista.
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NI: 14.1.C.510 (o) Exercicios para apurar a condicao fisica

(a) Os exercicios que devem ser realizados numa Unica sessao
sdo os seguintes, sendo executados da forma que se indica e
na sequéncia que se apresenta:

(1) Utilizacao de ARICA:

(1) O candidato equipado com equipamento de prote¢ao
individual, constituido por fato de protecido completo
e com forro, luvas, cégula, capacete, botas e ARICA
com garrafa de carbono, submete-se a uma prova
que consiste em caminhar durante 20 minutos sobre
uma passadeira elétrica a velocidade de 4KM/h, sem
inclinacéo, utilizando o ARICA;

(i1) O candidato obtém a classificacio de Apto, se tiver um
consumo igual ou inferior a 110 BAR;

(2) Supino:

(1) O candidato deitado num banco, agarra a barra com os
bracos em pronacio e eleva-a até estender os bragos na
vertical. Ao descer, a barra deve ficar a 5em do peitoral,
na linha dos mamilos. A elevagdo da barra deve ser
feita sem oscilar o corpo e estendendo os bragos na
acdo concéntrica;

(i1) O candidato masculino obtém a classificagdao de Apto,
realizando o minimo de 10 repeti¢ées com um peso
de 40Kg;

(ii1) O candidato feminino obtém a classificacdo de Apto,
realizando o minimo de 10 repeti¢ées com um peso
de 20Kg;

(8) Sit-and-reach:

(1) O candidato senta-se descalgo, com as pernas em
extensio e os pés encostados a caixa. As costas estao
encostadas a parede e os bragos estendidos para a frente.
E realizada a medigéo da distancia alcan¢ada com os
bragos. Posteriormente o candidato flecte o tronco a
frente, mantendo-se na posigdo durante 3 segundos
para que seja possivel o registo do resultado;

(i1) O candidato masculino obtém a classificagao de Apto,
se realizar uma flexdo igual ou superior a 19 cm;

(i11) O candidato feminino obtém a classificacao de Apto,
se realizar uma flexao igual ou superior a 22 cm;

(4) Composicao corporal:

(1) O candidato submete-se a analise da bio-impedancia,
que avalia essencialmente a quantidade de dgua total
no organismo, através da aplicagao de uma corrente
eléctrica, baseando-se no principio de que s6 as substancias
ionizadas tém de conduzir corrente eléctrica. EE um
método rapido, ndo invasivo que permite estimar a
percentagem de gordura corporal. A balanca deve ser
programada para um nivel médio de actividade;

(i1) O candidato masculino obtém a classifica¢ao de
Apto, se tiver uma percentagem de gordura corporal
compreendida entre 5 e 20%;

(1i1) O candidato feminino obtém a classificagao de
Apto, se tiver uma percentagem de gordura corporal
compreendida entre 8 e 25%;

(5) Abdominais:

(1) Este exercicio é realizado com cinco minutos de descanso
relativamente ao final da execugéo do anterior. O teste
é executado num espaldar. O candidato, com o corpo
estabilizado, eleva os membros inferiores estendidos,
a0 90° de flexdo do quadril. O teste é realizado até a
exaustao;

(i1) O candidato masculino obtém a classifica¢do de Apto,
realizando o minimo de 22 repeticoes;

(ii1) O candidato feminino obtém a classificacio de Apto,
realizando o minimo de 19 repeticées;
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(6) Teste yo-yo:
1) E um teste de patamares de esforgo progressivo;

(i1) Tem como objetivo levar o candidato a percorrer a
méaxima distancia possivel numa direcio e na oposta,
numa distancia de 20 metros, com uma velocidade
crescente;

(i11)) Em que o candidato masculino obtém a classificagdo
de Apto, correndo o minimo de 480 metros;

(iv) Em que o candidato feminino obtém a classificacdo de
Apto, correndo o minimo de 400 metros.

(b) Apenas deve ser permitido o desempenho de func¢ées a operacionais
cuja condicao operacional (condi¢io clinica, fisica e técnica)
esteja globalmente avaliada como Apto.

(¢c) Cada operacional deve dispor de um Processo Individual onde
devem ser registados todos os factos que lhe sdo profissionalmente
relevantes, e nomeadamente entre outros:

(1) Os cursos frequentados a respetiva avaliacio;
(2) As qualificacoes detidas a respetiva avaliagao;
(3) Formacdo Continua de atualizacao e a respetiva avaliacao;
(4) O resultado anual da avaliagdo da condicido operacional.

(d) Os Processos Individuais devem estar acessiveis para serem
consultados pelas entidades competentes.

NI: 14.1.E.105 Plano de remocao de aeronaves imobilizadas

(a) O plano de remocéo de aeronaves imobilizadas tem como
objetivo garantir um planeamento apropriado para responder
de forma eficaz a tais ocorréncias, bem como verificar da
disponibilidade do equipamento adequado a operagao de
remocdo da aeronave em causa.

(b) O plano mencionado no pardgrafo anterior reporta-se & adogao
de medidas relativas ao acionamento e intervengao célere dos
meios ou equipamentos, bem como dos peritos, cuja presenca
pode ser necessaria durante a operacao de remocgao.

(¢) O plano de remocao de aeronaves deve prever o seguinte:

(1) A existéncia de acordos com outras administracoes
aeroportudrias e com outras entidades com recursos na
area que se situem nas proximidades do aerédromo, no
sentido de garantir a disponibilidade dos meios humanos
e materiais necessarios a operacao;

(2) A existéncia de um inventario local referente a disponibilidade
de equipamento de recuperagio, incluindo n&o s o equipamento
disponivel localmente, como também o equipamento pesado
suscetivel de ser assegurado pelos acordos;

(3) Alternativas para os casos de indisponibilidade do
equipamento a que se refere a alinea anterior, ou de pessoal;

(4) A existéncia de um inventario das bases de manutengao
dos operadores aéreos, bem como da sua disponibilidade
para, se necessario, procederem a reparagdes na aeronave
no local de imobilizagio;

(5) A definicdo de um conjunto de regras, explicitando claramente
os procedimentos aplicaveis a operacao de remocio, bem
como as responsabilidades dos intervenientes;

(6) Procedimentos para a divulgacio a todos os intervenientes na
operacao de remocao, da lista de equipamentos disponiveis
do aerédromo, bem como dos que constituem propriedade
dos operadores, de forma a permitir uma maior eficiéncia
e compatibilizacido dos meios;

(7) Uma listagem incluindo o nome, morada e contacto de
todas as entidades suscetiveis de intervirem na operagao
de remocao;

(8) Procedimentos para notificar o proprietario da aeronave
imobilizada;

(9) Procedimentos para comunicar a situagdo ocorrida aos
servigos de trafego aéreo, bem como aos servigos de
informagdo aeronautica.
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(d) O plano de remocido de aeronaves deve conter, no minimo,
os seguintes elementos:

(1) Uma lista do equipamento e pessoal que se encontra disponivel
no aerédromo ou em locais préximos deste, devendo incluir
informacéo sobre o tipo de equipamento pesado ou unidades
especiais, o local onde se encontra, bem como o tempo médio
necessario para a sua chegada ao aerédromo;

(2) Informacgdo sobre os acessos vidrios a todas as partes do
aer6dromo, bem como da existéncia de algum caminho alternativo
livre de travessias de linhas de transporte de energia, que seja
necessario para a deslocac¢do de equipamento de grande porte;

(3) Mapa de quadricula do aeré6dromo;

(4) Medidas de manutencéo da seguranca (security) durante as
operagdes de remogio;

(5) Procedimentos para conseguir de forma rapida a recegéo de
kits de recuperacéo, disponiveis noutros aerédromos;

(6) Identificagdo da localizacdo dos manuais das aeronaves que
habitualmente operam no aerédromo, que contenham a
informacio necessdria a sua recuperacgio;

(7) Informacao sobre a disponibilidade de recursos humanos e
materiais necessarios para a abertura de novos acessos;

(8) Acordos com as companhias petroliferas da drea para assegurar
que a transferéncia do combustivel do avido se efectue com a
maior brevidade possivel, sendo a operacido de transferéncia
obrigatoriamente assistida pelos meios de socorro do aerédromo
ou outros;

(9) Procedimentos ou medidas para garantir que o pessoal envolvido
na operacdo possul o equipamento de protecdo individual
adequado;

(10) Procedimentos de coordenacdo com as entidades responsaveis
pela investigagao de acidentes.

O Presidente do Conselho de Administracdo da Agéncia de Aviacgao
Civil, Jodo dos Reis Monteiro.

Regulamento de Aviacao Civil
CV-CAR 14.3
Controlo de Obstaculos
de 5 de marco de 2018

Compete a autoridade aerondutica, enquanto autoridade aerondutica,
a regulamentacéio e supervisio das superficies limitadoras de obstaculos
e de ajudas visuais de indicagao de obstaculos.

Neste contexto, e para garantir o cumprimento das normas e praticas
recomendadas no Anexo 14 a Convencéo, a autoridade aerondutica
aprovou o CV-CAR 14.3, visando estabelecer os critérios para a defini¢ao
do espaco aéreo em torno de aerédromos e instalac¢oes de apoio a aviagao
civil a ser mantido livre de obstédculos.

Pretende-se, deste modo, dar cumprimento a obriga¢io imposta pela
OACI, no sentido de assegurar que sejam minimizados os perigos que
os obstédculos representam para uma aeronave, bem como evitar que
0 aerdédromo se torne inutilizavel pelo crescimento dos obstaculos ao
seu redo e evitar perturbacgoes e interferéncias que contribuem para a
degradacao da qualidade de funcionamento das instalacées de apoio
a aviacdo civil.

Por dltimo, impde-se ressalvar que o presente CV-CAR foi submetido
a consulta puablica, garantindo o direito a informagéo e o direito a
participac¢ido da comunidade aerondutica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.® 70/2014, de 22
de Dezembro e do n° 2 do artigo 173° do Cédigo Aeronautico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n° 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n° 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviacgao Civil publicar o seguinte:
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14.3.A DISPOSICOES GERAIS
14.3.A.100 REGRAS BASICAS
14.3.A.105 Objeto

(a) Este CV-CAR estabelece os critérios para a defini¢ao do espaco
aéreo em torno de aerédromos e instalagées de apoio a aviagao
civil a ser mantido livre de obstaculos com o objetivo de:

(1) Minimizar os perigos que os obstaculos representam para
uma aeronave, seja durante uma aproximacao visual ou
por instrumentos;

(2) Evitar o aer6dromo de se tornar inutilizavel pelo crescimento
dos obstaculos ao seu redor;

(3) Evitar perturbagdes e interferéncias que possam contribuir
para a degradacao da qualidade de funcionamento das
instalagoes de apoio a aviagao civil, incluindo a diminui¢do
do campo de cobertura dos sistemas de comunicacgées, de
vigilancia e de ajuda as operagoes aéreas.

(b) Os objetivos descritos no paragrafo anterior sdo alcangados
através da criagdo de uma série de superficies limitadoras
de obstdculos que definem os limites até aos quais os objetos
podem ser implantados dentro do espago aéreo.

14.3.A.110 Aplicabilidade

O presente CV-CAR é aplicavel ao operador de aerédromo e as
entidades as quais se aplicam as restriges, limitacgoes de obstaculos
e uso do solo.

14.3.A.115 Defini¢oes
Para efeitos do disposto no presente CV-CAR entende-se por:

(1) «Aerédromon», uma area definida de terra ou de 4gua, incluindo
quaisquer edificagdes, instalacdes e equipamento, destinada,
total ou parcialmente a chegada, ao movimento e a partida
de aeronaves;

(2) «Aeronave», qualquer maquina que deve a sua sustentagdo na
atmosfera a reacoes do ar que nio aquelas contra a superficie
da terra.

Nota: O termo “aeronave,” quando utilizado neste CV-CAR, refere-
se apenas as aeronaves civis, e néo inclui as aeronaves publicas ou
de Estado.

(3) «Altitude», distancia vertical de um nivel, ponto ou um objeto
considerado como um ponto, medida a partir do nivel médio do mar;

(4) «Altitude livre de obstdculos (OCA) ou altura livre de obstaculos
(OCH)», a menor altitude ou a menor altura acima da elevagao
da soleira da pista concernente ou acima da elevacdo do
aerddromo, conforme aplicavel, utilizada para respeitar os
critérios apropriados da zona livre de obstaculos;

(5) «Altura», distancia vertical entre um nivel, ponto ou objeto
considerado como um ponto, e uma referéncia especificada;

(6) «Ajudas a navegacio aérea», equipamentos destinados a
proporcionar apoio a navegacao aérea das aeronaves;

(7) «Aterragem falhada», manobra de aterragem que se suspende
de forma inesperada em qualquer lugar abaixo da altitude/
altura livre de obstaculo (OCA/H);

(8) «Baliza», objeto destinado a reduzir o perigo as aeronaves
pela indicagdo da presenga de um obstaculo ou pela defini¢ao
da forma geral do objeto.

Nota: Comumente a baliza é utilizada em rede elétrica suspensa,
cabos aéreos ou estruturas similares;

(9) «Caracteristicas fisicas do aerédromo», referentes a orientacéo,
resisténcia, dimensdes e tipos de piso, gradiente, elevacio e
coordenadas geograficas da pista;

(10) «Caracteristicas operacionais do aerédromo», referentes ao
tipo de operacéao realizada no aerédromo;

(11) «Clearway», area retangular sobre o solo ou a 4gua selecionada ou
preparada como area disponivel sobre a qual uma aeronave possa
efetuar parte de sua subida inicial, até uma altura especificada;

(12) «Codigo de referéncia de aerédromon, c6digo composto por nimero
e letra selecionados com vista ao planeamento de aerédromo
e que sdo determinados de acordo com as caracteristicas de
performance e dimensées da aeronave critica;
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(13) «Comprimento de referéncia de pista requerido pela
aeronave», 0o comprimento minimo de pista exigido para a
descolagem a4 massa maxima de descolagem certificada, ao
nivel do mar, em condi¢bes atmosféricas normais, ar parado
e gradiente zero de pista, conforme indicado no manual de
voo do avido determinado pela autoridade aerondutica ou
dados equivalentes do fabricante do avido. Comprimento de
pista significa o comprimento balanceado de pista para avides,
quando aplicavel, ou o comprimento de pista para descolagem,
em outros casos;

(14) «Elevacgao do aerédromo», a elevac¢io do ponto mais alto da
area de aterragem;

(15) «Faixa de pista», area definida no aerédromo que inclui
a pista e as zonas de parada, se disponiveis, destinada a
proteger a aeronave durante as operacdes de aterragem e
decolagem e a reduzir o risco de danos a aeronave, em caso
de saida dos limites da pista. Para efeito do estabelecimento
das superficies limitadoras de obstaculos, a faixa de pista nao
contem as zonas de parada, mesmo que disponiveis;

(16) «Indicador de ruido diurno-entardecer-noturno (Lden)»,
indicador de ruido, expresso em dB(A), determinado durante
uma série de periodos diurnos, do entardecer e noturnos,
representativos de um ano, associado ao incomodo global.

(17) «Indicador de ruido noturno (Ln)», nivel sonoro continuo
equivalente, em dB(A), determinado durante uma série de
periodos noturnos representativos de um ano.

(18) «Maxima exposi¢do permitida», é a poténcia maxima, ou
densidade de energia (em W/cm2 ou J/ecm2), de uma fonte de
luz considerada segura, ou seja, que tem uma probabilidade
pequena de causar dano. A mixima exposi¢ido permitida é
medida na cérnea do olho humano ou na pele, para um dado
comprimento de onda e tempo de exposi¢io;

(19) «Objeto existente», um objeto natural ou artificial cuja
existéncia é anterior a entrada em vigor deste CV-CAR e
que, neste ultimo caso, tenha sido autorizado pela autoridade
aerondutica;

(20) «Objeto existente irremovivel», um objeto existente, cuja
remocao seja considerada invidvel pela autoridade aerondutica;

(21) «Obstéaculo», todo objeto de natureza permanente ou temporéaria,
fixo ou mével, ou parte dele, que esteja localizado numa area
destinada a movimentac¢do de aeronaves no solo, ou que se
estenda acima das superficies destinadas a protegdo das
aeronaves em voo, ou ainda que esteja fora ou abaixo dessas
superficies definidas e cause efeito adverso a seguranga ou
regularidade das operacgoes aéreas;

(22) «Pista», area retangular definida num aerédromo em terra
preparada para a descolagem e aterragem de aeronaves;

(23) «Pista para aproximacéo e decolagem visual», pista de pouso
e descolagem utilizada para a operacdo de aeronaves que
executam procedimentos de aproximacéo visual,

(24) «Pista para aproximagao por instrumentos de nao precisao»,
pista de pouso e descolagem utilizada para procedimento de
aproximacio por instrumentos de néo precisao;

(25) «Pista para aproximacdo por instrumentos de precisio»,
pista de pouso e descolagem utilizada para procedimento de
aproximacao por instrumentos de precisio;

(26) «Pista para descolagem por instrumentos», pista utilizada
somente para decolagem por instrumentos;

(27) «Procedimento de navegagao aérear, procedimento que estabelece
uma série de trajetérias de voo, com protegdo especifica de
obstéculos, e definido numa publica¢do aeronéutica, que tem
por objetivo a seguranga, economia, regularidade e fluidez das
operacgoes aéreas visuais e por instrumentos;

(28) «Procedimento de aproximagao por instrumentos», manobras
predeterminadas com referéncia ao voo IFR com protecao
especifica acima dos obstdculos a partir da aproximagao inicial
ou, onde aplicavel, a partir do inicio de uma rota de chegada
até um ponto no qual a aterragem pode ser completada e se
a aterragem néao puder ser completada, até uma posi¢io na
qual os critérios de espera ou procedimento em rota possam
ser aplicados;

BY9A831DC-55B2-4163-96A3-3B7429AF5E6GB



40 II SERIE—NC° 15 SUP «B. O.» DAREPUBLICA DE CABO VERDE — 5 DE MARCO DE 2018

(29) «Procedimento por instrumentos de nao precisdo (NPA)»,
operacio de aeronaves em aproximacao, sob regras de voo
por instrumentos, que utiliza guia lateral, mas néo utiliza
guia vertical;

(30) «Procedimento por instrumentos de precisao (PA)», operacgao de
aeronaves em aproximacao, sob regras de voo por instrumentos,
que utiliza guia lateral e vertical de precisdo com os minimos
conforme determinado pela categoria de operacdo. O guia
lateral e vertical refere-se a orientagao fornecida por meio
de ajudas a navegacio aérea baseados no solo ou dados de
navegacao aérea gerados por computador de bordo;

(31) «Procedimento visual», operacdo de aeronaves sob regras
de voo visual;

(32) «Sinalizagado de obstaculos», pintura, iluminacdo, bandeiras e
balizas dispostas, isoladamente ou em conjunto nos obstaculos,
criando o devido contraste entre os obstdculos e 0 meio que
se encontram assinalando a sua presenca, reduzindo desta
forma os riscos para as aeronaves;

(33) «Sistemas de vigilancia do servico de trafego aéreo ATS»,
sistemas utilizados para determinagao da presenga e posi¢io
de uma aeronave ou objeto em movimento no espaco aéreo,
no interesse do controlo do trafego aéreo;

(34) «Soleira (THR)», inicio da parcela da pista utilizavel para
a operacao de pouso ou decolagem;

(35) «Superficies limitadoras de obstaculos (OLS)», superficies
que estabelecem os limites até os quais os objetos podem se
projetar no espago aéreo sem afetar adversamente a seguranga
e a regularidade das operacoes aéreas;

(36) «Superficies limitadoras de obstaculos de aer6dromo (AOLS)»,
superficies estabelecidas para proteger as operacoes aéreas
num aer6dromo e no seu entorno;

(87) «Superficies limitadoras de obstaculos de ajudas & navegagao
aérea (FOLS)», superficies estabelecidas para garantir a integridade
dos sinais eletromagnéticos e/ou luminosos transmitidos e/
ou irradiados pelas ajudas a navegacao aérea;

(38) «Superficies limitadoras de obstaculos de procedimentos
de navegacio aérea (POLS)», superficies estabelecidas para
protecdo da aeronave durante a execug¢ao de um procedimento
de navegacao aérea;

(39) «Zona livre de obstaculos», espago aéreo acima das superficies
de aproximagcao interna, de transi¢ao interna e de aterragem
interrompida, o qual ndo deve ser penetrado por qualquer
objeto, com exce¢do das ajudas a navegacio aérea montados
em suportes frangiveis.

14.3.A.120 Abreviaturas

No a4mbito deste CV-CAR, as seguintes abreviaturas tém os seguintes
significados:

(1) ADS B - Vigilancia com localizagao automatica dependente
por radiodifusao;

(2) AGL — Acima do nivel do solo
(3) ALS - Sistema de iluminagdo de aproximacao;
(4) AOLS - Superficies Limitadoras de Obstaculos de Aerédromo;

(5) APAPI - Indicador abreviado de rampa de aproximagao de
precisio;

(6) ARP — Ponto de referéncia de aerédromo;
(7) D-VOR - Radiofarol Onidirecional em VHF — Doppler;
(8) DME - Equipamento medidor de distancias;

(9) FOLS - Superficies limitadoras de obstdculos de ajudas a
navegacao aérea;

(10) GBAS - Sistema de amplificagdo dos sinais de navegacio
baseado no solo;

(11) IFR - Regras de Voo por Instrumentos;

(12) ILS - Sistema de aterragem por instrumentos;
(13) LLLZ - Localizador do ILS;

(14) NDB - Radiofarol néo direcional;

(15) OCA - Altitude de separagao de obstaculos;
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(16) OCH - Altura de separagao de obstéculos;
(17) OLS - Superficies limitadoras de obstéculos;

(18) PA - Procedimento de aproximacdo por instrumentos de
precisao;

(19) PAR - Radar de aproximacéo de precisio;
(20) PAPI - Indicador de rampa de aproximacgao de precisao;

(21) POLS - Superficies limitadoras de obstaculos de procedimentos
de navegagao aérea;

(22) VDB - Transmissor de Dados VHF;

(23) VHF - Frequéncia Muito Alta;

(24) VOR - Radiofarol Onidirecional em VHF.
14.3.B RESTRICAO e eliminacio de obstaculos
14.3.B.100 SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBST4CULOS
14.3.B.105 Generalidades

(a) As superficies imagindrias de aerédromos civis, definidas
nesta secc¢do, sdo estabelecidas em relagdo ao aerédromo e
para cada pista.

(b) O tamanho de cada superficie imaginaria é baseado na categoria
de cada pista de acordo com o tipo de aproximacao disponivel
ou previsto para essa pista.

(c) O gradiente e as dimensdes da superficie aproximacio aplicada
a cada extremidade de uma pista sdo determinadas pela
aproximacdo de maior precisio existente ou prevista para
esse fim da pista.

Nota 1: Ver a Figura B-1.

Nota 2: As superficies limitadoras de obstdculos normalmente
ultrapassam os limites do aerédromo. Tais superficies sdo protegidas
pela aprovagio de regulamentos especificos de servidao de aerédromos
emitidos em conformidade com o artigo 44° do Cédigo Aerondutico e
com o diploma que regula o regime juridico das serviddes aeronduticas.
Essa regulamentacéo proibe a constru¢io de uma nova estrutura que
possa violar qualquer das superficies definidas.

Nota 3: Os objetos que se projetam para as superficies limitadoras
de obstaculos podem, em determinadas circunstancias, provocar um
aumento da altura/altitude livre de obstéculos, altura de um procedimento
de aproximacdo por instrumentos, ou qualquer procedimento de
circuito visual. Os critérios para avaliar os obstaculos estdo contidos
nos procedimentos de servigos de navegagao aérea da OACI - Aircraft
Operations (PANS-OPS) (Doc. 8168).

Nota 4: A defini¢do de requisitos para o estabelecimento de uma
superficie de prote¢do de obstaculo para inclinages dos sistemas de
aproximacio visual estd especificada nos paragrafos (00) a (ss) da
subsecgao 14.2.D.340 do CV-CAR 14.2.

14.3.B.110 Superficie horizontal exterior
Caracteristicas

Os limites de uma superficie exterior devem incluir um plano comum
estabelecido numa elevagao constante de 150 m acima da elevagao
atribuida do ponto de referéncia do aerédromo e que se estende do bordo
superior da superficie conica sobre uma distancia especificada, medida
a partir do ponto de referéncia do aerédromo designado e estendendo
horizontalmente a 360 ° sobre o aerédromo.

14.3.B.115 Superficie conica

(a) Superficie que se estende para cima e para fora num gradiente
de 5% a partir da periferia da superficie horizontal interior, cujo
perimetro é construido girando os arcos dos raios calculados
a partir de pontos localizados na interce¢do do eixo de cada
pista com a borda interna de cada superficie de aproximacao
correspondente e ligando os arcos adjacentes por linhas dos
arcos tangentes.

(b) Caracteristicas - Os limites da superficie conica compreendem:

(1) Um limite inferior coincidente com a periferia da superficie
horizontal interior;

(2) Um limite superior localizada numa altura determinada
sobre a superficie horizontal interior, na interce¢do com
a superficie horizontal exterior;

(c) O gradiente da superficie conica é medido num plano vertical
g
perpendicular a periferia da superficie horizontal interior.
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14.3.B.120 Superficie horizontal interior
Caracteristicas

Superficie localizada num plano horizontal estabelecida numa
elevagao constante de 45 m acima da elevacéo atribuida do ponto
de referéncia do aerédromo, cujo perimetro é construido variando os
arcos de raios especificados e medidos a partir de pontos localizados
na intercecdo do eixo central de cada pista com limite da borda interna
de cada superficie de aproximagio correspondente e ligando os arcos
adjacentes por linhas dos arcos tangentes.

Nota: O documento da OACI, Airport Services Manual, Part 6 contém
orientacgoes sobre a determinacao dos dados de elevagao.

14.3.B.125 Superficie de aproximacao

A

(a) Superficie de aproximagdo é um plano inclinado ou uma
combinacao dos planos anteriores a soleira.

Caracteristicas
(b) Os limites da superficie de aproximacio devem incluir:

(1) Um limite interno do tamanho especificado, horizontal
e perpendicular ao prolongamento do eixo da pista e
localizada a uma distancia especificada antes da soleira;

(2) Dois lados provenientes das extremidades do limite interno
e divergindo uniformemente numa propor¢io especificada
a partir do prolongamento do eixo da pista;

(3) Um limite externo paralelo ao limite interno;

(4) As superficies mencionadas variam quando se realizam
aproximagcoes com deslocamento lateral ou em curva.
Especificamente, os dois lados que se originam nas extremidades
do bordo interno e que divergem uniformemente em um
angulo determinado a partir da linha central estendida
do deslocamento lateral, com deslocamento ou em curva.

(c) A elevagao do limite interno deve ser igual ao da elevagao do
ponto médio da soleira.

(d) O gradiente da superficie de aproximacio deve ser medido
no plano vertical que contém o eixo da pista e deve ser de
um gradiente constante.

14.3.B.130 Superficie de aproximacao interna

(a) Superficie de aproximagio interna é a fragio retangular da
superficie de aproximacao imediatamente anterior a soleira.

Caracteristicas
(b) Os limites da superficie de aproximacio interna devem incluir:

(1) Um limite interno coincidente com a localizac¢do do limite
interno da superficie de aproximagao, de um comprimento
préprio especificado;

(2) Dois lados provenientes das extremidades do limite interior
e estendendo paralelamente ao plano vertical que contém
o0 eixo da pista;

(3) Um limite externo paralelo ao limite interno.
14.3.B.135 Superficie de transicao

(a) Superficie de transi¢ido é uma superficie complexa ao longo
das margens laterais da faixa da pista (STRIP) e ao longo da
parte lateral da superficie de aproximagao, que se inclina para
cima e para fora em direcéo a superficie interna horizontal.

Caracteristicas
(b) Os limites da superficie de transi¢do devem incluir:

(1) Um limite inferior que se inicia na intersecc¢ao da lateral
da superficie de aproximagéo com a superficie horizontal
interior estendendo-se para baixo ao lado da lateral da
superficie de aproximacéo até ao limite interno da superficie
de aproximacao e, dai, ao longo da extensio da faixa de
seguranca paralela ao eixo da pista;

(2) Um limite superior localizado no plano da superficie
horizontal interior.

(c) A elevagdo de um ponto na borda inferior deve ser:

(1) Ao longo do lado da superficie de aproximagio - igual a
elevacao da superficie da aproximacio nesse ponto;
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(2) Ao longo da faixa da pista - igual a altitude do ponto mais
préximo sobre eixo da pista ou seu prolongamento.

Nota: Como resultado do paragrafo (2), a superficie de transi¢ao ao
longo da faixa deve ser curva se o perfil da pista for curvo ou um plano
se o perfil da pista for uma linha reta. A intersecgao da superficie de
transi¢ido com a superficie horizontal interna também é uma curva ou
uma reta, dependendo do perfil da pista.

(d) O gradiente de uma superficie de transi¢io deve ser medido
em relagdo a um plano vertical perpendicular ao eixo da pista.

14.3.B.140 Superficie de transicao interna

Nota: Pretende-se que a superficie de transi¢do interna seja uma
superficie de limitagéo de obstaculos de forma a controlar os instrumentos
de navegacao, aeronaves e outros veiculos, que devem estar perto da
pista e que néo deve ser penetrada, exceto por objetos frangiveis. A
superficie de transi¢io descrita no paragrafo (a) da subsecgio 14.3.B.135
do presente regulamento destina-se a permanecer como a superficie de
controlo de delimita¢do de obstdculos para edificacoes, etc.

(a) Superficie de transicao interna é uma superficie semelhante
a superficie de transi¢éo, contudo mais préximo da pista.

Caracteristicas
(b) Os limites de uma superficie de transi¢éo interna devem incluir:

(1) Uma borda inferior que se inicia no final da superficie
de aproximagdo interna estendendo-se ao longo da
lateral da superficie de aproximacéio interna em dire¢io
a borda interna dessa superficie, a partir dai ao longo
do comprimento da faixa paralela ao eixo da pista até a
borda interna da superficie de aterragem falhada e, deste
ponto, ao longo da superficie de aterragem falhada até ao
ponto de intersec¢do com a superficie horizontal interna;

(2) Uma borda superior localizada no plano da superficie
horizontal interna.

(c) A elevagao de um ponto sobre a borda inferior deve ser:

(1) Ao longo do lado da superficie de aproximacgio interna
e superficie de aterragem falhada - igual a elevagdo da
superficie particular nesse momento;

(2) Ao longo da faixa - igual a altitude do ponto mais préximo
sobre a eixo da pista ou seu prolongamento.

Nota: Como resultado do paragrafo (2), a superficie de transi¢édo
interna ao longo da faixa é curva se o perfil da pista for curvo ou plano,
se o perfil da pista for uma linha reta. A intersecgao da superficie de
transi¢do interna com a superficie horizontal interna também é uma
curva ou uma reta, dependendo do perfil da pista.

(d) O gradiente da superficie de transi¢do interna deve ser medido
num plano vertical perpendicular ao eixo da pista.

14.3.B.145 Superficie de aterragem falhada

(@) Superficie de aterragem falhada é um plano inclinado localizado
a uma distancia especificada apds a soleira, que se estende
entre as superficies de transi¢do interna.

Caracteristicas
(b) Os limites da superficie de aterragem falhada devem incluir:

(1) Uma borda horizontal interna e perpendicular ao eixo da
pista e localizada a uma distancia especificada apds a soleira;

(2) Duas laterais provenientes das extremidades do limite
interno e divergentes uniformemente no plano vertical
que contém a eixo da pista;

(3) Uma borda externa paralela a borda interna e situada no
plano da superficie horizontal interior.

(c) A elevagdo da borda interna deve ser igual a elevagdo do eixo
da pista na localiza¢io da borda interna.

(d) O gradiente da superficie de aterragem falhada deve ser
medido no plano vertical que contém o eixo da pista.

14.3.B.150 Superficie de descolagem
(a) A superficie de descolagem é um plano inclinado ou outra

superficie especificada, para além do fim da pista ou clearway.
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Caracteristicas
(b) Os limites da superficie de descolagem devem incluir:

(1) Uma borda interna horizontal e perpendicular ao eixo da
pista e localizada a uma distancia especificada para além
do fim da pista ou no fim da clearway, quando houver, o
que for mais distante da soleira;

(2) Dois lados provenientes das extremidades da borda interna,
divergindo uniformemente a uma determinada razao da
pista de descolagem para uma determinada largura final,
mantendo, a partir deste ponto a largura durante a extensao
da superficie de subida para descolagem:;

(3) Uma borda externa horizontal e perpendicular a pista de
descolagem especificada.

(c) A elevacao da borda interna deve ser igual a do ponto mais
alto do eixo da pista, entre o fim da pista e a borda interna,
exceto quando estiver prevista uma clearway, a elevacio deve ser
igual ao ponto mais alto do solo sobre o eixo central da clearway.

(d) No caso de uma superficie de descolagem em linha reta, o
gradiente da superficie de descolagem deve ser medido no
plano vertical que contém o eixo da pista.

(e) No caso de uma superficie de descolagem envolvendo uma
curva, tal superficie deve ser complexa contendo as normais
horizontais ao seu eixo e o gradiente da linha do seu eixo deve
ser o mesmo que para superficie de descolagem em linha reta.
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14.3.B.200 REQUISITOS PARA LIMITACAO DE OBSTACULOS
em aerodromos

Nota: Os requisitos para as superficies limitadoras de obstaculos
séo especificados em funcdo da utilizagdo de uma pista, ou seja, tipo de
aproximacao e descolagem ou aterragem, e destinam-se a ser aplicados
quando se faz a utilizagdo da pista. No caso em que as operagdes sdo
realizadas de ambos os sentidos da pista, a fungao de certas superficies
pode ser anulada por causa de exigéncias mais severas de outra
superficie inferior.

14.3.B.205 Pistas de aproximacao nao instrumental

(a) As seguintes superficies limitadoras de obstaculos devem
ser estabelecidas para todas as pistas de aproximacao nao
instrumental:

(1) Superficie conica;

(2) Superficie horizontal interior;
(3) Superficie de aproximacio; e
(4) Superficies de transigao.

(b) As alturas e gradiente das superficies ndo devem ser superiores,
nem suas outras dimensoes inferiores ao especificado na tabela
constante da subsecgao 14.3.B.210 deste CV-CAR.

(¢) Nao sdo permitidos novos objetos ou prolongamentos de
objetos existentes acima de uma superficie de aproximagéo ou
transicdo, exceto quando, na opinido da autoridade aerondutica,
0 novo objeto ou prolongamento esté protegido por um objeto
existente imével.

Nota: As circunstancias nas quais os principios de prote¢do por efeito
de sombra podem ser aplicados estdo descritas no Airport Services
Manual, Part 6 da OACI, e na subsec¢io 14.3.F.130 deste CV-CAR.

(d) Nao sdo permitidos novos objetos ou prolongamentos de
objetos existentes, acima da superficie cénica ou superficie
horizontal interior, exceto quando, na opinido da autoridade
aerondutica, o objeto esta protegido por um objeto existente
imével ou se determinou, através de um estudo aerondutico,
que o objeto ndo pode afetar negativamente a seguranca ou
afetar significativamente a regularidade das operacdes das
aeronaves.

(e) Os objetos existentes acima de todas as superficies exigidas
pela subsec¢do 14.3.B.205, devem ser, sempre que for possivel,
removidos, exceto quando, na opinido da autoridade aeronautica
competente, o objeto é protegido por um objeto existente imével
ou, apés um estudo aerondutico, é determinado que o objeto
nio podera afetar negativamente a seguranca ou afetar
significativamente a regularidade das operagoes das aeronaves.

Nota: Devido aos gradientes transversais ou longitudinais numa
pista, em certos casos, o limite interno ou partes do limite interno da
superficie de aproximacio pode ser inferior a correspondente elevacao
da faixa da pista. Nao se pretende que a faixa da pista seja nivelada em
conformidade com o limite interno da superficie de aproximacdo, nem
se pretende que o terreno ou objetos que estdo acima da superficie de
aproximacio para além do fim da faixa da pista, mas abaixo do nivel
da faixa da pista, sejam removidos a menos que sejam considerados
um risco as aeronaves.

(f) Ao considerar propostas de construcdo, deve-se ter em conta a
evolucao futura da pista para uma pista de aproximacio por
instrumento e consequente adogdo obrigatdria de superficies
limitadoras de obstdculos mais rigorosas.

14.3.B.210 Pistas de aproximacao de nao precisao

(a) As seguintes superficies limitagdo de obstdculos devem ser
estabelecidas para todas as pistas de aproximagdo de nao
precisdo:

(1) Superficie conica;

(2) Superficie horizontal interior;
(3) Superficie de aproximacio;
(4) Superficies de transigao.

(b) As alturas e gradientes das superficies ndo devem ser superiores,
nem as suas outras dimensées inferiores, a aqueles especificados
na tabela B-I, exceto no caso da sec¢do horizontal da superficie
de aproximacio.
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Pistas de aproximacao

TIPO DE PISTA / NUMERO DE CODIGO

Visual

Por instrumento

Aproximagio sem precisio Categoria de aproximagao de

1 precisao
Superficie e Dimensoes * I ou III
(em metros e percentagens) Nuamero de codigo Nuamero de codigo Numero de codigo Numero
de codigo
1 2 3 4 1&2 3 4 1&2 3&4 3&4
HORIZONTAL EXTERIOR
Altura (m) 150 150 150 150
Raio (m) 15 000 15 000 15 000 15 000
CONICA
Gradiente (%) 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
Altura (m) 35 55 75 100 60 75 100 60 100 100
HORIZONTAL INTERIOR
Altura (m) 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45
Raio (m) 2000 2500 4000 4000 3500 4000 4000 3500 4000 4000
APROXIMAGAO INTERNA
Largura (m) T T T T o o o 90 120 (e) 120e
Distancia da soleira (m) o o o o o o o 60 60 60
Largura (m) A A - o o o o 900 900 900
Gradiente (%) ‘ A A o o o T 25 2 2
APROXIMACAO 60 80 150 150 150 300 300 150 300 300
Comprimento do limite interno (m) 30 60 60 60 60 60 60 60 60 60
Distancia da soleira (m) 10 10 10 10 15 15 15 15 15 15
Divergéncia (cada lado) (%) 1600 2500 3000 3000 2500 3000 3000 3000 3000 3000
Primeira sec¢do 5 4 333 2.5 333 2 2 2.5 2 2
Comprimento (m) o o o o _ 3600 (b) | 3600 (b) | 12000 3600 (b) | 3600 (b)
Gradiente (%) _ _ o _ _ 2.5 2.5 3 2.5 2.5
Segunda sec¢do o o o o o 8400 (b) | 8400(b) | _ 8400 (b) | 8400 (b)
Comprimento (m) _ _ o _ _ 15 000 15 000 15 000 15 000 15 000
Gradiente(%)
Seccdo horizontal
Comprimento (m)
Comprimento total (m)
TRANSICAO
Gradiente (%) 20 20 143 143 20 14.3 143 143 14.3 14.3
TRANSICAO
INTERNA
I — . o . . o 40 333 333

Gradiente (%)
SUPERFICIE DE ATERRAGEM FALHADA
Comprimento do limite interno (m) o o - o o o o 90 120 (e) 120 (e)
Distéancia da soleira (m) o o o o o _ _ C 1.800 (d) | 1800 (d)
Divergéncia (cada lado) (%) o o o o o o o 10% 10 10
Gradiente (%) 4% 3.33 3.33

Tabela B-1 Dimensodes e gradientes de superficies limitadoras de obstaculos

a. Todas as dimensées sao medidas horizontalmente, salvo indicagdo em contrario.
b. Comprimento varidvel (ver paragrafo (c) da subsecgao 14.3.C.210 ou paragrafo (e) da subsecgao 14.3.C.215).

c. Distancia para o fim da faixa.
d. Ou fim da pista (a que for menor).

e. Quando o c6digo é F (coluna (3) da Tabela A-1 do CV-CAR 14.2), a largura é aumentada para 155 m. Ver Circular 301.
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(c) A superficie de aproximacao deve ser horizontal, para além
do ponto de intersec¢do da rampa de 2.5% de gradiente com:

(1) Um plano horizontal de 150 m acima da elevagao da
soleira; ou

(2) O plano horizontal que passa pelo topo de qualquer objeto
que define a altitude/altura livre de obstaculos (obstacle
clearance altitude/height (OCA/H);

O que for maior.

(d) Objetos novos ou prolongamentos de objetos existentes, ndo
devem ser permitidos acima da superficie de aproximacéo dentro
de 3 000 m do limite interno ou acima de uma superficie de
transi¢ao, exceto quando, na opinido da autoridade aerondutica,
0 novo objeto ou o seu prolongamento estiver protegido pelo
efeito de sombra de um objeto imével existente.

Nota: As circunstancias nas quais os principios de protegdo por
efeito de sombra podem ser razoavelmente aplicados estio descritas
no Airport Services Manual, Part 6 da OACI, e na subsec¢ao 14.3.F.130
deste CV-CAR.

(e) Nao devem ser permitidos objetos novos ou prolongamentos
de objetos existentes, acima da superficie de aproximacao
para além dos 3 000 m do limite interno da superficie cénica
ou superficie horizontal interno, exceto quando, na opinido
da autoridade aerondutica, o objeto estiver protegido pelo
efeito de sombra de um objeto imével existente, ou se, ap6s
um estudo aeronautico, for determinado que o objeto ndo afeta
negativamente a seguranca ou néo afeta significativamente
a regularidade das operagdes das aeronaves.

(f) Os objetos existentes acima de todas as superficies requeridas
pelo paragrafo (a), na medida do possivel, devem ser removidos,
exceto quando, na opinido da autoridade aerondutica, o objeto
estiver protegido por um objeto imdvel existente, ou se, apds
um estudo aerondutico for determinado que o objeto nao afeta
negativamente a seguranga ou nio afeta significativamente
a regularidade das operagdes das aeronaves.

Nota: Devido aos gradientes transversais ou longitudinais numa faixa
da pista, em certos casos, o limite interno ou partes do limite interno da
superficie de aproximagio podem ser inferiores a correspondente elevagio
da faixa da pista. Nao se pretende que a faixa da pista seja definida em
conformidade com o limite interno da superficie de aproximacao, nem
se pretende que o terreno ou objetos que estdo acima da superficie de
aproximacio para além do fim da faixa da pista, mas abaixo do nivel
da pista, sejam removidos a menos que seja considerado que podem
pOr as aeronaves em risco.

14.3.B.215 Pistas de aproximacao de precisao

Nota: Ver a parte 14.2.G do CV-CAR 14.2 para obter informacées
sobre localizagio e construcgdo de equipamentos e instalaces em areas
operacionais.

(a) As seguintes superficies limitadoras de obstdculos devem
ser estabelecidas para pistas de aproximacao de precisio de
categoria I:

(1) Superficie horizontal exterior;
(2) Superficie conica;

(3) A superficie horizontal interior;
(4) Superficie de aproximacio; e
(5) Superficie de transigio.

(b) As seguintes superficies limitadoras de obstéculos devem ser
estabelecidas para pistas de aproximacéio de precisdo categoria
I, quando assim for solicitado pela autoridade aerondutica:
(1) Superficie de aproximagio interior;

(2) Superficies de transi¢éo interior; e

(8) Superficie de aterragem falhada.

https://kiosk.incv.cv

(c) As seguintes superficies limitadoras de obstaculos devem
ser estabelecidas para pistas de aproximacio de precisio de
categoria II ou III:

(1) Superficie horizontal exterior;

(2) Superficie conica;

(3) Superficie horizontal interior;

(4) Superficie de aproximacio e superficie aproximacao interior;
(5) Superficie de transigao;

(6) Superficie de transi¢do interior; e

(7) Superficie de aterragem falhada.

(d) As alturas e gradientes das superficies ndo devem ser superiores,
nem as suas outras dimensdes inferiores, aos especificados na
tabela B-I, exceto no caso da sec¢io horizontal da superficie
de aproximacio.

(e) A superficie de aproximacio deve ser horizontal, para além do
ponto no qual o plano inclinado de 2,5% de gradiente intersecta:

(1) Um plano horizontal de 150 m acima da elevacéo da
soleira; ou

(2) O plano horizontal que passa pelo topo de qualquer objeto
que define o limite de livre de obstédculos;

o que for maior.

(f) Os objetos fixos ndo devem ser permitidos acima da superficie
de aproximacio interior, da superficie transi¢ao interior ou da
superficie de aterragem falhada, exceto para objetos frangiveis
que, por causa de sua funcdo devem estar localizados na
faixa da pista.

(g) Os objetos méveis ndo devem ser permitidos acima dessas
superficies durante o uso da pista para aterragem.

(h) Objetos novos ou prolongamentos de objetos existentes, ndo
devem ser permitidos acima de uma superficie de aproximacao
ou uma superficie de transic¢do, exceto quando, na opinido da
autoridade aerondutica, o novo objeto ou prolongamento estiver
protegido pelo efeito de sombra de um objeto imével existente.

Nota: As circunstancias nas quais os principios de protegio por
efeito de sombra podem ser razoavelmente aplicados estdo descritas no
documento da OACI Airport Services Manual, Parte 6 e na subseccido
14.3.F.130 deste CV-CAR.

(i) Nao devem ser permitidos os objetos novos ou prolongamentos
de objetos existentes acima da superficie conica e superficie
horizontal interior, exceto quando, na opinido da autoridade
aerondutica, estiverem protegidos pelo efeito de sombra de
um objeto imével existente ou se, apés um estudo aerondutico,
for determinado que esse objeto nao afeta negativamente a
seguranca ou nao afeta significativamente a regularidade
das operacgoes das aeronaves.

() Os objetos existentes acima de uma superficie de aproximacio,
de uma superficie de transi¢do, de uma superficie conica e
de uma superficie horizontal interior, na medida do possivel,
devem ser removidos, exceto quando, na opinido da autoridade
aeronautica, estiverem protegidos pelo efeito sombra de um
objeto imdvel existente ou se, apds um estudo aerondautico, for
determinado que o objeto ndo afeta negativamente a seguranga
ou néo afeta significativamente a regularidade das operacoes
das aeronaves.

Nota: Devido aos gradientes transversais ou longitudinais numa
faixa da pista ou clearway, em certos casos, o limite interno ou partes
do limite interno da superficie de aproximacgio podem ser inferiores
a elevacio correspondente da faixa da pista ou da clearway. Nio se
pretende que a faixa da pista seja classificada em conformidade com
o limite interno da superficie de aproximacio, nem se pretende que o
terreno ou os objetos que estejam acima da superficie de aproximacgao
para além do fim da faixa da pista, mas abaixo do nivel da pista, sejam
removidos a menos que sejam considerados que passiveis de em por
uma aeronave em perigo.
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14.3.B.220 Pista destinada a descolagem

(a) A superficie de descolagem de limitac¢do de obstaculos deve
ser estabelecida para uma pista destinada a descolagem.

(b) A dimenséo da superficie de descolagem néo deve ser menor
do que as dimensdes especificadas na tabela B-2 deste CV-
CAR, a nao ser se forem implementados procedimentos de
descolagem consistentes com comprimentos menores das
superficies de descolagem.

(c) As caracteristicas operacionais das aeronaves para a qual a
pista se destina devem ser analisadas para determinar se o
gradiente especificado na tabela B-2 deste CV-CAR deve ser
reduzido para satisfazer essas necessidades operacionais criticas.

(d) Se o gradiente especificado for reduzido, devem ser feitos
ajustamentos do comprimento da superficie de descolagem
de modo a oferecer protecdo a uma altura de 300 m.

Numero do cédigo
Superficie e dimensoes (a) 1 9 3 oud
DESCOLAGEM
Comprimento do limite interno (m) 60 80 180
Distancia Minima de fim de pista (m) b 30 60 60
Divergéncia (cada lado) (%) 10 10 12,5
Largura final (m) 380 580 1.200
1.800 (¢)
Comprimento (m) 1.600 | 2.500 | 15.000
Gradiente (%) 5 4 2 (d)

a. Todas as dimensdes sdo medidas horizontalmente, salvo especifica¢io em contrario.
b. A superficie de descolagem comega no fim da clearway se o comprimento
desta exceder a distancia especificada.
¢. 1.800 m, quando se destine a acompanhar as mudancas de posigao superior a 15°
para as operagdes realizadas no IMC (Instrument meteorological conditions), VMC
(Visual meteorological conditions) a noite.

Tabela B-2 Dimensoes e gradientes de superficies limitadoras
de obstaculos

(e) Nao sao permitidos os objetos novos ou prolongamentos de
objetos existentes acima de uma superficie de descolagem,
salvo quando, na opinido da autoridade aerondutica, o novo
objeto ou seu prolongamento estiver protegido pelo efeito
sombra de um objeto imé6vel existente.

Nota: As circunstancias nas quais os principios de prote¢do por
efeito sombra podem ser razoavelmente aplicados estdo descritas no
Airport Services Manual, Parte 6 da OACI, e na subseccio 14.3.F.130
deste CV-CAR.

(f) Se nenhum objeto atingir 2% (1:50) da superficie de descolagem,
novos objetos devem ser limitados para preservar a superficie
livre de obstéculo existente ou uma superficie até ao gradiente
de 1,6% (1: 62,5).

(g) Os objetos existentes que se estendem sobre uma superficie
de descolagem, na medida do possivel, devem ser removidos,
exceto quando, na opinido da autoridade aerondutica, esse é
protegido pelo efeito sombra de um objeto imével existente, ou
se ap6s um estudo aerondutico for determinado que o objeto
néo pode afetar negativamente a seguranca das operagoes
da aeronave.

Nota: Devido aos gradientes transversais na faixa da pista ou clearway,
em certos casos, partes do limite interno da superficie de descolagem
podem ser inferiores a elevagdo correspondente da faixa da pista ou
da clearway. Nao se pretende que a faixa da pista ou clearway sejam
classificadas de acordo com o limite interno da superficie de descolagem,
nem se prevé que os terrenos ou objetos que estdo acima da superficie
de descolagem para além do fim da faixa da clearway, mas abaixo do
nivel da faixa da pista ou clearway, sejam removidos a menos que seja
considerado que podem constituir perigo para as aeronaves. Consideragoes
semelhantes aplicam-se no cruzamento de uma clearway e uma faixa
da pista onde existam diferengas em gradientes transversais.
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14.3.B.300 OBJETOS QUE CONSTITUEM OBSTACULOS

14.3.B.305 Objetos situados dentro ou fora das superficies
limitadoras de obstaculos

(a) Nenhum objeto deve ser construido dentro das superficies
limitadoras de obstéculos, tal como especificado na tabela
B-1, ou como expressamente determinado pela autoridade
aerondutica nos regulamentos de servidoes dos aerdédromos em
vigor, sem a autorizacdo da referida autoridade aerondutica.

(b) Em 4areas além dos limites das superficies limitadoras de
obstaculos, pelo menos, os objetos que se estendem a uma
altura de 150 m ou mais acima da elevacdo do solo devem
ser considerados como obstéculos, a ndo ser que um estudo
especial da autoridade aerondutica indicar que nédo constituem
perigo para as operacoes aéreas.

Nota: O estudo pode ter em conta a natureza das operagées em causa
e pode distinguir entre as operagdes diurnas e noturnas.

14.3.B.310 Outros objetos

(a) Os objetos que néo estdo dentro da superficie de aproximacio,
mas que, prejudicam a implantacdo ou melhor performance
dos equipamentos de ajuda a navegacéo, visuais ou néo visuais
devem, na medida do possivel, ser removidos.

(b) Qualquer objeto que, na opinido da autoridade aerondutica,
apds um estudo aerondutico, pée em perigo as aeronaves na
area de movimento ou no ar, dentro dos limites das superficies
conicas e horizontais interiores deve ser considerado como
um obstaculo e removido na medida do possivel.

Nota: Em determinadas circunstancias, os objetos que néo se projetam
acima de qualquer das superficies enumerados na sec¢ao 14.3.B.100
podem constituir um perigo para a aeronave como, por exemplo, onde
existam um ou mais objetos isolados nas proximidades do aer6dromo.

_ 14.3.C SUPERFICIES DE PROTECAO DAS RADIOS-AJUDAS
A NAVEGACAO AEREA

14.3.C.100 CLASSIFICACAO DE SUPERFICIES DE PROTECAO
DAS RADIOS-AJUDAS A NAVEGACAO AEREA

14.3.C.105 Objetivo das superficies limitadoras de obstaculos
das ajudas a navegacao aérea

(a) As superficies limitadoras de obstdculos das ajudas a navegacao
aérea tém por finalidade definir o espaco aéreo que deve ser mantido
livre de obstdculos, para garantir que a integridade dos sinais
eletromagnéticos/luminosos transmitidos ou irradiados entre as
aeronaves e as radios-ajuda seja suficiente para esta operacio.

(b) O limite imposto ao obstaculo pode ser mais restritivo do que o
das superficies previstas neste CV-CAR, se for constatado que
a dimensao, estrutura fisica, material empregado, radia¢ao
eletromagnética ou condicédo inercial do obstaculo interfere na
operagao das radios-ajuda, causando efeito adverso a seguranga
e a regularidade das operacoes aéreas.

(c) Para efeito deste CV-CAR, os sistemas de vigilancia do servigo de
trafego aéreo sdo considerados radios-ajuda & navegacao aérea.

14.3.C.110 Superficies de protecao do DME

(@) A superficie de prote¢do do DME é composta por duas superficies
limitadoras de obstaculos:

(1) A superficie horizontal, que possui:

(1) Forma circular com centro coincidente com o eixo da
antena; e

(i1) Altura igual a cota da base da antena; e
(2) A superficie em rampa, que possui:

(1) Forma de tronco de cone invertido com a borda inferior
coincidente com o limite externo da superficie horizontal;

(i1) Borda superior localizada numa determinada altura
acima da superficie horizontal; e

(iii) Gradiente medido em relacao ao plano horizontal que
contem a base da antena.

(b) Nao podem existir implantacoes que ultrapassem os limites,
das superficies referidas no paragrafo anterior, estabelecidos
na Figura C-1 e Tabela C-1.1.
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SUPERFICIE DE PROTEGCAD DG DME

LOL

Figura C-1 Superficie de protecao do DME

14.3.C.115 Superficies de protecao do NDB

(a) A superficie de protegdo do NDB é composta por duas superficies
limitadoras de obstéculos:

(1) A superficie horizontal, que possui:

(1) Forma circular com centro coincidente com o eixo da
torre; e

(i1) Altura igual a cota da base da torre; e

(2) A superficie em rampa, que possui:

(1) Forma de tronco de cone invertido com a borda inferior
coincidente com o limite externo da superficie horizontal;

(i1) Borda superior localizada numa determinada altura
acima da superficie horizontal; e

(iii) Gradiente medido em relag¢do ao plano horizontal que
contem a base da torre.

(b) Nao podem existir implantacoes que ultrapassem os limites,
das superficies referidas no paragrafo anterior, estabelecidos
na Figura C-2 e Tabela C-1.1.
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Figura C-2 Superficie de protecao do NDB

14.3.C.120 Superficies de protecao do VOR

(@) A superficie de prote¢do do VOR é composta por duas superficies
limitadoras de obstaculos:

(1) A superficie horizontal, que possui:

(1) Forma circular com centro coincidente com o eixo da
antena; e

(1) Altura igual a cota da base da estrutura; e

(2) A superficie em rampa, que possui:

(1) Forma de tronco de cone invertido com a borda inferior
coincidente com o limite externo da superficie horizontal,

(i1) Borda superior localizada numa determinada altura
acima da superficie horizontal; e

(ii1) Gradiente medido em relagdo ao plano horizontal que
contem a base da antena.

(b) Nao podem existir implantag¢des que ultrapassem os limites
destas superficies estabelecidos na Figura C-3 e Tabela C-1.1.
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SUPERFICIE DE PROTECAO DO VOR

CORTE AA

e

Figura C-3 Superficie de proteciao do VOR

14.3.C.125 Superficies de protecao do D-VOR

(a) A superficie de protegao do D-VOR é composta por duas
superficies limitadoras de obstaculos:

(1) A superficie horizontal, que possui:

(1) Forma circular com centro coincidente com o eixo da
antena; e

(i1) Altura igual a cota da base da antena; e

(2) A superficie em rampa, que possui:

(1) Forma de tronco de cone invertido com a borda inferior
coincidente com o limite externo da superficie horizontal;

(ii) Borda superior localizada numa determinada altura
acima da superficie horizontal; e

(ii1) Gradiente medido em relagéo ao plano horizontal que
contem a base da torre.

(b) Nao podem existir implantac¢ées que ultrapassem os limites
destas superficies estabelecidos na Figura C-4 e Tabela C-1.1.
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Figura C-4 Superficie de protecao do D - VOR

14.3.C.130 Superficies de protecao do GBAS

(a) O sistema de aumento dos GBAS é constituido por dois
subsistemas:

(1) VDB; e

(2) Estacoes de Referéncia.

(b) A superficie de prote¢ao do VDB é composta por duas superficies
limitadoras de obstéculos:

(1) A superficie horizontal, que possui:

(1) Forma circular com centro coincidente com o eixo da
antena; e

(i1) Altura igual a cota da base da antena.

(2) A superficie em rampa, que possui:

(1) Forma de tronco de cone invertido com a borda inferior
coincidente com o limite externo da superficie horizontal;

(i1) Borda superior localizada numa determinada altura
acima da superficie horizontal; e

(iii) Gradiente medido em relagdo ao plano horizontal que
contem a base da antena.
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(c) Nao podem existir implantagées que ultrapassem os limites
destas superficies estabelecidos na Figura C-5.1 e Tabela C-1.1.

(d) A superficie de protegdo da Estac¢do de Referéncia é composta
por duas superficies limitadoras de obstéculos:

(1) A superficie horizontal, que possui:

(1) Forma circular com centro coincidente com o eixo da
antena; e

(i1) Altura igual a cota da base da antena; e

(2) A superficie em rampa, que possui:

(1) Forma de tronco de cone invertido com a borda inferior
coincidente com o limite externo da superficie horizontal;

(i1) Borda superior localizada numa determinada altura
acima da superficie horizontal; e

(ii1) Gradiente medido em relagéo ao plano horizontal que
contem a base da antena.

(e) Nao podem existir implantacdes que ultrapassem os limites
destas superficies estabelecidos na Figura C-5.2 e Tabela C-1.1.

SUPERFICIE DE PROTEGAO DO VDB

BUATENTACAD LA ANTENA
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Figura C-5.1 Superficie de protecao do VDB
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SUPERFICIE DE PROTEGAO DA
ESTACAO DE REFERENCIA
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Figura C-5.2 Superficie de protecao da Estacao de Referéncia

14.3.C.135 Superficies de protecao do ILS

(a) O ILS é constituido por trés subsistemas, pelo Glide Path,
Localizer (LLZ) e Marker.

(b) A superficie de proteg¢do do Glide Path é composta por duas
superficies limitadoras de obstdculos:

(1) Zona priméria de prote¢ao do Glide Path - area de terreno
ou de dgua, delimitada no plano horizontal, por um arco
de circunferéncia com raio de 300 m e vértice no ponto de
referéncia da instalagao e por dois segmentos tangentes a
essa circunferéncia, paralelos ao eixo da pista, no sentido
do topo da pista e limitado por um segmento de reta
perpendicular ao eixo e alinhado com o topo da pista; e

(2) A zona secundaria de prote¢do do Glide Path, que compreende
os seguintes sectores:

(1) Sector de limitagdo de altura com a inclinagao de 1% —
area de terreno ou de agua, delimitada por um arco de
circunferéncia com 5000 m de raio, com centro no ponto
de referéncia da instalagao e limitado por um angulo
de 30° (15° para cada lado da linha paralela ao eixo da
pista), com vértice no ponto referéncia da instalagio e
no sentido do topo da pista, excluindo a zona primaria;

(i1) Sector de limitacdo de altura com a inclinagéo de 2% —
area de terreno ou de dgua, delimitada por um arco de
circunferéncia com 2500 m de raio, com centro no ponto
de referéncia da instalagédo e limitado por um angulo
de 15° com vértice no ponto referéncia da instalagéo,
e exterior ao sector de limitagao de altura de 1%. Esta
area repete-se em cada um dos lados do sector de
limitagdo de altura de 1%, excluindo a zona primadria;

(ii1) Sector de limitagdo de altura com a inclinacéo de
4% — area de terreno ou de dgua, delimitada por um
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arco de circunferéncia com 1250 m de raio, com centro
no ponto de referéncia da instalagio e limitado por
um angulo de 30°, com vértice no ponto referéncia da
instalagdo, e exterior ao sector de limitagdo de altura
de 2%. Esta area repete-se em cada um dos lados do
sector de limitac¢do de altura de 2%, excluindo a zona
priméria;

(iv) Sector de limitagao de altura com a inclinacdo de 5%
— area de terreno ou de dgua, delimitada por um arco
de circunferéncia com 1000 m de raio, com centro no
ponto de referéncia da instalagdo e limitado por um
angulo de 240° com vértice no ponto referéncia da
instalacao, e exterior aos dois sectores de limitagao de
altura de 4%, excluindo a zona primaéria.

(c) A superficie de protegao do LLZ é composta duas superficies
limitadoras de obstéculos:

(1) Zona priméria de protecdo do LLZ - drea de terreno
ou de dgua, delimitada no plano horizontal, por uma
circunferéncia com raio de 300 m e com centro no ponto
de referéncia da instalacéo;

(2) A zona secundéria de protecao do LLZ, que compreende
os seguintes sectores:

(1) Sector de limita¢do de altura com a inclina¢ao de 1% —
area de terreno ou de dgua, delimitada por um sector
circular, compreendido entre os 300 e os 5000 m de
raio, com centro no ponto de referéncia da instalacao
e limitado por um angulo de 30° (15° para cada lado
da linha de eixo da pista e no sentido da mesma) e
com vértice no ponto com as mesmas coordenadas da
zona primaéria;

(ii) Sector de limita¢do de altura com a inclinacao de 2% —
area de terreno ou de dgua, delimitada por um angulo
de 9° com origem num dos lados do sector de limitacao
de altura de 1% e pela tangente a zona primaria. Esta
4area repete-se em cada um dos lados do sector de
limitacdo de altura de 1%, excluindo a zona priméria;

(iii) Sector de limitacdo de altura com a inclinacao de
4% — area de terreno ou de dgua, delimitada por
um sector circular, compreendido entre os 300 e os
1250 m de raio, com centro no ponto de referéncia da
instalacgao e exterior aos dois sectores de limitacio de
altura de 1% e 2%.
(d) A superficie de protecdo do Marker é composta por trés
superficies limitadoras de obstaculos:

(1) Zona priméaria de protecdao do Marker - area de terreno
ou de dgua, delimitada no plano horizontal, por uma
circunferéncia com raio de 50 m e com centro no ponto
do eixo da antena;

(2) Zona secundaria de prote¢ido do Marker - area de terreno
ou de 4gua, confinante com a zona priméaria do Marker e
delimitada exteriormente em planta, por uma circunferéncia
com 200 m de raio e com centro no ponto no ponto do eixo
da antena;

(3) Zona primaria de protecao do sistema de monitorizacio e
controlo - drea de terreno ou de 4gua, delimitada no plano
horizontal, determinada pela autoridade aerondutica,
mediante estudo aerondutico, como necessaria para
salvaguardar a transmissio de sinal eletromagnética
entre o Marker e a estacao de controlo.

(e) Nao podem existir implantagdes que ultrapassem os limites
destas superficies.

14.3.C.140 Superficies de protecao do ALS

(a) A superficie de protecio do ALS é composta por duas superficies
limitadoras de obstéculos:

https://kiosk.incv.cv

(1) A superficie horizontal, que possui:

(1) Forma retangular com inicio na soleira da pista, com
uma determinada largura simétrica ao eixo da pista
e comprimento ultrapassando a Gltima barra de luzes
com uma distancia determinada; e

(i1) Altura igual a cota das luzes;
(2) A superficie em rampa, que possui:

(1) Forma retangular com a borda inferior coincidente com
o limite externo da superficie horizontal;

(i1) Borda superior localizada numa determinada altura
acima da superficie horizontal; e

(iii) Gradiente medido em relacao ao plano horizontal que
contém a base das luzes.

(b) Nao podem existir implantac¢oes que ultrapassem os limites
destas superficies estabelecidos na Figura C-6 e Tabela C-1.2.

SUPERFICIE DE PROTEGAO DO ALS
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Figura C-6 Superficie de protecao do ALS

14.3.C.145 Superficies de protecao dos sistemas indicadores
de rampa de aproximacao visual (PAPI E APAPI)

(a) A superficie de protecao dos sistemas indicadores de rampa de
aproximacao visual é composta por uma superficie limitadora
de obstaculos em rampa com a seguinte configuracio:

(1) Forma de setor circular com centro em um ponto situado
sobre o eixo da pista a uma distancia determinada aquém
da soleira e raio igual a uma distancia determinada no
sentido da soleira mais préxima;

(2) Duas laterais originadas no centro e divergindo uniformemente
a uma determinada razio; e

(3) Vértice de altura igual a cota da base das luzes e uma
borda superior localizada em uma determinada altura
acima da base das luzes.

(b) Néo podem existir implantagdes que ultrapassem os limites
desta superficie estabelecidos na Figura C-7 e Tabela C-1.2.
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SUPERFICIES DE PROTEGAO DOS SISTEMAS DE RAMPAS DE
APROXIMACAOD VISUAIS (VASIS, PAPI e APAP)

\
A

L

LLE SRS

Figura C-7 Superficie de protecao dos sistemas de rampas
de aproximacao visual

14.3.C.150 Superficies de protecao do radar de vigilancia

(a) A superficie de protecdo do radar de vigilancia é composta
por duas superficies limitadoras de obstaculos:

(1) A superficie horizontal, que possui:

(i) Forma circular com centro coincidente com o eixo da
antena; e

(i1) Altura igual a cota da base da antena.
(2) A superficie em rampa, que possui:

(1) Forma de tronco de cone invertido com a borda inferior
coincidente com o limite externo da superficie horizontal;

(i1) Borda superior localizada em uma determinada altura
acima da superficie horizontal; e

(ii1) Gradiente medido em relagéo ao plano horizontal que
contém a base da antena.

(b) Nao podem existir implantagées que ultrapassem os limites
destas superficies estabelecidos na Figura C-8 e Tabela C-1.2.

(c) As superficies definidas nesta subsecc¢io aplicam-se também
para a prote¢do de radares meteorolégicos.

(d) No caso de obstdculos serem compostos por aerogeradores,
uma vez que a velocidade de rotacdo de suas pas pode causar,
sob a dtica do radar primério, o0 mesmo efeito de uma aeronave
em deslocamento (velocidade Doppler compativel), a zona
de protecao do radar de vigilancia passa a ser definida pelo
diagrama de visada direta do radar em questdo, no nivel
equivalente a média da altura das pas dos geradores.
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Figura C-8 Superficie de protecao do radar de vigilancia
14.3.C.155 Superficies de protecao do PAR

(a) A superficie de protegio do radar do PAR é composta por trés
superficies limitadoras de obstédculos:

(1) A superficie horizontal 1, que possui:

(1) Forma circular com centro coincidente com o eixo da
antena; e

(i1) Altura igual a cota da base da estrutura do PAR;
(2) A superficie horizontal 2, que possui:

(1) Forma de setor circular com centro coincidente com o eixo
da antena e com o limite externo no ponto de toque; e

(i1) Altura igual a cota da base da estrutura do PAR;
(3) A superficie em rampa, que possui:

(1) Forma de setor de tronco de cone invertido com a borda
inferior coincidente com o limite externo da superficie
horizontal 2;

(i1) Borda superior localizada em uma determinada altura
acima da superficie horizontal 2; e

(iii) Gradiente medido em relacao ao plano horizontal que
contém a base da estrutura do PAR.

(b) Nao sao permitidas implantagdes abaixo, ou que ultrapassem,
as superficies horizontais, exceto equipamentos de ajuda a
navegacao aérea.

(¢) A quantidade de superficies horizontal 2 e em rampa, mencionadas
nos paragrafos (2) e (3) (a) desta subsecgdo, depende do niimero
de soleiras para pouso nas pistas apoiadas pelo PAR.

(d) Quando o radar PAR pertencer a um sistema radar de aproximagio
de precisdo, associado a um radar de vigilancia, todas as
superficies de prote¢do devem ser consideradas, prevalecendo
a superficie mais restritiva, nos pontos de sobreposicéao.

(e) Nao podem existir implantagdes que ultrapassem os limites da
superficie em rampa estabelecidos na Figura C-9 e Tabela C-1.2.
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SUPERFICIE DE PROTEGAD DO PAR
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Figura C-9 Superficie de protecao do PAR

14.3.C.160 Superficies de protecao do ADS B

(a) A superficie de prote¢io do ADS B é composta por duas
superficies limitadoras de obstdculos:

(1) A superficie horizontal, que possui:

(1) Forma circular com centro coincidente com o eixo da
antena; e

(i1) Altura igual a cota da base da antena.

(2) A superficie em rampa, que possui:

(1) Forma de tronco de cone invertido com a borda inferior
coincidente com o limite externo da superficie horizontal;

(i1) Borda superior localizada em uma determinada altura
acima da superficie horizontal; e

(ii1) Gradiente medido em relagéo ao plano horizontal que
contém a base da antena.

(b) Néo podem existir implantagdes que ultrapassem os limites
destas superficies estabelecidos na Figura C-10 e Tabela C-1.2.
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Figura C-10 Superficie de protecao do ADS B

14.3.C.200 ZONAS DE PROTECAO DE PROCEDIMENTOS
DE NAVEGACAO AEREA

14.3.C.205 Generalidades

(a) As zonas de prote¢io de procedimentos de navegacio aérea
sdo constituidas pelas superficies limitadoras de obstaculos
de procedimentos de navegagido aérea que sdo utilizadas para
disciplinar a ocupacéo do solo, de modo a garantir a seguranga
da navegacio aérea.

(b) O objetivo principal de um procedimento de navegacao aérea,
visual ou por instrumentos, é salvaguardar as aeronaves de
colis@o com obstaculos.

(c¢) Os procedimentos de navegacao aérea podem afetar mais de
um aerédromo ou municipio.

(d) O espaco aéreo exigido para a execu¢ao de um procedimento
de navegacéo aérea é especifico para cada um dos segmentos
que compdem o procedimento e possui caracteristicas que
variam, de maneira genérica, conforme a fase do voo e o
método de navegacido empregado.

(e) As superficies limitadoras de obstdculos de procedimentos de
navegacio aérea devem ser mantidas livres de obstaculos,
a fim de permitir que o procedimento possa ser executado
dentro de um nivel adequado de seguranca.

(f) Os objetos que ultrapassem as superficies limitadoras de obstaculos
de procedimentos de navegacio aérea sao considerados obstaculos
que afetam adversamente a segurancga ou a regularidade
das operacoes aéreas e, dessa forma, devem ser removidos.

14.3.C.210 Procedimentos de navegacao aérea

Os critérios utilizados na elaboragéo dos procedimentos de navegacio
aérea, bem como na avaliagdo de obstaculos que possam afetar suas
trajetérias e altitudes minimas de voo, estdo contidos no CV-CAR 11,
servigo de desenho de procedimentos de voo por instrumentos.
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14.3.D MAPA DE OBSTACULOS DO AERODROMO
14.3.D.100 GENERALIDADES
14.3.D.105 Mapas do Tipo A

(@) O Mapa de Tipo A é um grafico da OACI que identifica informagoes
sobre todos os obstdculos significativos na area de descolagem
de um aerédromo, até 10 km a partir do fim da pista.

(b) O Mapa de Tipo A deve ser elaborado para cada pista que é
utilizada nas operagdes internacionais.

(¢) Os dados do obstaculo a serem coletados e a forma de apresentagio
do Mapa de Tipo A devem estar em conformidade com as
normas e procedimentos estabelecidos no Anexo 4 a Convengéo.

Nota: Um Mapa de Tipo A que satisfaga os requisitos de precisao do
Anexo 4 a Convengéo é considerado adequado.

(d) Se nao existe nenhum obstaculo significativo dentro da area
de descolagem de voo, conforme especificado no Anexo 4 a
Convengao, ndo é obrigatorio a elaboragdo do Mapa de Tipo A,
mas deve ser incluida uma declara¢do no Manual de Operagoes
de Aer6édromo.

(e) Nos aerédromos sem operacgoes internacionais, utilizados pelas
aeronaves acima de 5,700 kg em operagdes de transporte aéreo,
a decisdo de preparar o Mapa de Tipo A ou determinadas
informagoes sobre o obstaculo em vez do Mapa Tipo A, deve
ser tomada pelo operador do aerédromo conjuntamente com
a companhia aérea interessada.

(/) Quando um Mapa de Tipo A for elaborado, ou atualizado,
uma copia da carta deve ser dada a autoridade aerondutica.

(g) Quando um Mapa de Tipo A for preparado e emitido, a drea
de descolagem de voo deve ser avaliada e quaisquer alteragoes
as informacoes do Mapa de Tipo A devem ser imediatamente
comunicadas a todos os usudrios desse Mapa de Tipo A.

Notas: 1: Alteragoes as informacoes do Mapa de Tipo A, mas ndo a
superficie de descolagem da superficie de limitacao de obstaculos nao
exigem uma ac¢ido de emissdo de NOTAM.

Nota 2: Caso a alteracdo das informacgdes do Mapa de Tipo A for
também objeto de NOTAM, nao sio necessarias comunicacoes adicionais
separadas aos detentores do Mapa de Tipo A.

(h) Deve ser mantida uma lista de distribui¢éo dos atuais detentores
do Mapa de Tipo A.

(i) O Mapa de Tipo A deve ser atualizado quando o nimero
de alteragbes ao mapa, notificado através de NOTAM ou
comunicacao individual, atingir um nivel que a autoridade
aerondutica considerar excessivo.

14.3.D.110 Mapas de Tipo C

(a) Um mapa de Tipo C é um grafico de obstaculos da OACI que
fornece dados sobre todos os obstdculos significativos até 45
km do aerédromo.

(b) Os operadores de aeronaves internacionais podem exigir este mapa.

(c) Para aer6dromos regularmente utilizado por aeronaves dedicados
a aviacgdo internacional, a decisdo de elaborar um mapa do
Tipo C deve ser tomada em concertagdo com os operadores de
aeronaves internacionais e a autoridade aerondutica.

(d) Quando elaborados, os mapas do Tipo C podem ser produzidos
usando um dos seguintes métodos:

(1) Um mapa completo Tipo C, de acordo com as normas e
procedimentos estabelecidos no Anexo 4 a Convengao;

(2) Com base num levantamento efetivo que satisfaga os
requisitos de precisdo do Anexo 4 a Convencao, elaborando
uma lista contendo todos os obstaculos significativos a
uma altura acima do obstaculo nominal; ou

(3) Com base em mapas topograficos, quando disponivel, e de
cordo com normas de e requisitos de precisido do Anexo 14
a Convencdo, apresentando uma lista contendo todos os
obstéaculos significativos a uma altura acima obst4culo nominal.

14.3.E AJUDAS VISUAIS PARA INDICACAO DE OBSTACULOS
14.3.E.100 OBJETOS A SEREM SINALIZADOS OU ILUMINADOS
Nota: A sinalizagao ou iluminagao de obstaculos destinam-se a reduzir
0s perigos para as aeronaves, indicando a presenca de obstédculos. Isso

néo significa necessariamente reduzir as limitagdes operacionais que
podem ser impostas por um obstaculo.

14.3.E.105 Objetos no interior dos limites laterais das superficies
limitadoras de obstaculos

(@) Os veiculos e outros objetos moéveis, excluindo aeronaves, na area

de movimento de um aerdédromo, sio considerados obstaculos

e devem ser sinalizados e, se os veiculos e o0 aerédromo forem
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usados durante a noite ou em condi¢oes de baixa visibilidade,
devem ser iluminados, exceto os equipamentos de manutencao de
aeronaves e veiculos utilizados exclusivamente em plataformas.

(b) As luzes aeronauticas elevadas de superficie dentro da area de
movimento devem ser sinalizadas de modo a serem visiveis de dia.

(c) As luzes de obstdculo ndo devem ser instaladas em luzes de
superficie elevadas na area de movimento.

(d) Todos os obstaculos dentro da distancia especificada no Quadro
C-1, na coluna 5 ou 6 do CV-CAR 14.2 devem ser sinalizados
a partir da linha de eixo de um caminho de circulagio, da
plataforma ou da linha de estacionamento de aeronaves se o
caminho de circulagéo, plataforma ou linha de estacionamento
da aeronave forem utilizadas a noite.

(e) Um obstdaculo fixo, que se estende acima de uma superficie de
descolagem dentro de 3.000 m da borda interna da superficie
de descolagem deve ser sinalizado e, se a pista for utilizada
a noite, deve ser iluminado, a néo ser que:

(1) Essa sinalizagao e iluminag¢ado néo sejam necessarias, quando
o obstdaculo estiver protegido por um outro obstaculo fixo;

(2) A sinalizacio torna-se desnecessaria quando a altura
do obstdculo acima do nivel do terreno circundante nao
exceder 150 m, e o obstaculo estiver iluminado por uma luz
de obstdculo de intensidade média, tipo A, durante o dia;

(3) A sinalizac¢io torna-se desnecessaria quando o obstéculo
for iluminado por luzes de obstaculos de alta intensidade
durante o dia e;

(4) A iluminac¢io nio seja necessaria quando o obstédculo for
um farol e um estudo aerondutico indicar que a luz do
farol seja suficiente.

(f) Um objeto fixo, que néo seja um obstaculo, ao lado de uma
superficie de descolagem deve ser sinalizado e se a pista de
descolagem for utilizada a noite, deve ser iluminado se essa
sinalizacdo e iluminacédo forem consideradas necessdrias para
assegurar que o objeto é evitado, a ndo ser que a sinalizagio
possa ser dispensada quando:

(1) A altura do obstaculo acima do nivel do terreno circundante
néo exceder 150 m, e esteja iluminado por uma luz de
intensidade média, tipo A, durante o dia; ou

(2) O objeto esteja iluminado por luzes de obstaculos de alta
intensidade durante o dia.

(g) Um obstéculo fixo, que se estende sobre uma superficie de
aproximacao ou de transi¢do dentro de 3.000 m da borda
interna da superficie de aproximagao deve ser sinalizado e,
se 0 aerédromo for utilizado a noite, deve ser iluminado, a
nao ser que:

(1) A sinalizagéo e a iluminacdo possam ser dispensadas quando
o obstaculo estiver protegido por um outro obstaculo fixo;

(2) A sinalizagao pode ser dispensada quando o obstaculo é
iluminado por luzes de obstaculos de intensidade média,
tipo A, durante o dia, e sua altura acima do nivel do terreno
circundante néo exceder 150 m;

(3) A sinalizagao pode ser dispensada quando o obstaculo
estiver iluminado por luzes de obstaculos alta intensidade
durante o dia; e

(4) A iluminagio pode ser dispensada quando o obstaculo
for um farol e um estudo aerondutico indicar que a luz
do farol é suficiente.

(h) Um objeto fixo, que se estende sobre a superficie horizontal
deve ser sinalizado e, iluminado se a pista for usada a noite,
a nao ser que:

(1) A sinalizacéo e a iluminacéo possam ser dispensadas quando:

(i) Quando o obstaculo estiver protegido por um outro
obstaculo fixo;

(i1) Para um circuito extensivamente obstruido por objetos
iméveis ou terrenos, os procedimentos forem estabelecidos
para assegurar a altura de seguranca abaixo das rotas
de voo determinados; ou

(i) Um estudo aerondutico demonstrar que o objeto nao
tem qualquer importancia operacional;
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(2) A sinalizac¢io pode ser dispensada quando o obstaculo é
iluminado por luzes de obstaculos de intensidade média,
tipo A, durante o dia, e sua altura acima do nivel do terreno
circundante nio exceder 150 m;

(3) A sinalizagao pode ser dispensada quando o obstaculo
estiver iluminado por luzes de obstaculos de alta intensidade
durante o dia; e

(4) A iluminacio possa ser dispensada quando o obstaculo
for um farol e um estudo aeronautico indicar que a luz do
farol seja suficiente.

(i) Um objeto fixo, que se estende sobre uma superficie de prote¢io
de obstdculo deve ser sinalizado e, iluminado se a pista for
usada a noite.

(7) Outros objetos dentro das superficies limitadoras de obstdculos
devem ser marcados ou iluminados se um estudo aeronautico
indicar que possam constituir perigo para as aeronaves (0
que inclui objetos adjacentes as rotas visuais de navegacao
aérea, tais como, canais e estradas).

(k) As linhas elétricas aéreas, cabos, entre outros, que atravessam
uma via navegavel, um canal, um vale ou uma estrada devem
ser sinalizados e as suas torres de suporte sinalizadas ou
iluminadas se um estudo aerondutico indicar que as linhas
ou cabos podem constituir um perigo para as aeronaves.

14.3.E.110 Objetos fora dos limites laterais das superficies
limitadoras de obstaculos

(a) Os obstéaculos mencionados no paragrafo (b) da subseccdo
14.3.B.305 devem ser sinalizados e iluminados, a ndo ser que
essa sinalizag¢do possa ser dispensada quando o obstaculo
for iluminado por luzes de obstéculos de alta intensidade
durante o dia.

(b) Outros objetos fora das superficies limitadoras de obstaculos
devem ser sinalizados ou iluminados se um estudo aeronautico
indicar que o objeto pode constituir um perigo para a aeronave
(o que inclui objetos adjacentes as rotas visuais de navegacio
aérea, tais como, canais e estradas).

(c) As linhas elétricas aéreas, cabos, entre outros, que atravessam
um rio, vale ou estrada devem ser sinalizados e as suas torres
de suporte sinalizadas ou iluminadas se um estudo aeronautico
indicar que as linhas ou cabos podem constituir um perigo
para as aeronaves.

14.3.E.200 SINALIZACAO OU ILUMINACAO DE OBJETOS
14.3.E.205 Generalidades

(a) A presenca de objetos que devem ser iluminados, conforme
especificado na sec¢ao 14.3.E.100, deve ser indicada por luzes
de obstaculos de baixa, média ou de alta intensidade, ou uma
combinacéao dessas luzes.

(b) As luzes de obstaculos de baixa intensidade em objetos fixos,
do tipo A, B, C, D e E, de intensidade média do tipo A, Be C,
alta intensidade tipo A e B, devem ser colocadas de acordo com
o0 especificado na tabela E-1.1 e no Anexo 1 do CV-CAR 14.2.

(¢c) O nimero e disposi¢ao de luzes de obstéaculos de baixa, média ou
alta intensidade em cada nivel a ser sinalizado deve ser tal que
o objeto possa ser visualizado de todos os angulos de azimute.

(d) Quando uma luz é obstruida em qualquer direc¢do, por outra
parte do objeto, ou por um objeto adjacente, devem ser fornecidas
luzes adicionais sobre esse objeto de modo a manter a defini¢do
geral do objeto a ser iluminado.

(e) Se a luz obstruida nédo contribuir para a defini¢ido do objeto
a ser iluminado, ela pode ser dispensada.

14.3.E.210 Objetos méveis
Sinalizacao

(a) Todos os objetos méveis a serem sinalizados devem ser coloridos
ou exibir bandeiras.

Sinalizac¢ao por cor
(b) Quando os objetos méveis sdo sinalizados por meio de uma
cor, uma Unica cor bem visivel, de preferéncia, deve ser usado

vermelho ou verde amarelado para veiculos de emergéncia e
amarelo para veiculos de servigo.

Sinalizacao por bandeiras

(c) As bandeiras usadas para sinalizar objetos sdo dispostas ao
redor, em cima do objeto ou em torno da extremidade mais
alta do objeto.

(d) As bandeiras ndo devem aumentar o perigo representado
pelo objeto que sinalizam.

(e) As bandeiras usadas para sinalizar objetos mdveis devem ter
no minimo 0.9 m de cada lado e ser constituidas por um padréo
axadrezado, tendo cada quadrado lados néo inferiores a 0,3 m.

(f) As cores do padrio devem contrastar umas com as outras e com
o fundo sobre o qual elas devem ser vistas, sendo que laranja
e branco ou, alternativamente, vermelho e branco devem ser
utilizadas, exceto onde as cores se confundem com o fundo.

1 2 3 4 | 5 | 6 7
Intensidade de Pico (cd) a dada Luminéncia de Tabela de
. Tipo de Si'nal/ Fundo distribuigao de
Tipo de Luz Cor (frequepfla da Dia (Acima de Crepusculos | Noite (Abaixo luzes
intermiténcia) 500 cd/m?) | (50-500 cd/m?) | de 50 cd/m?)
Baixa intensidade, tipo A Vermelho Fixo NA NA 10 Tabela E-1.2
(Obstéculo fixo)
Baixa 1nte{1s1dade, tipo B Vermelho Fixo N/A N/A 32 Tabela E-1.2
(Obstaculo fixo)
Baixa intensidade, tipo C Amarelo / Intermitente N/A 10 40 Tabela E -1.2
(Obstaculo mével) Azul (a) (60-90 fpm)
Baixa intensidade, tipo D Amarelo Intermitente Tabela E -1.2
Veiculo follow me (60-90 fpm) NiA 200 200
Baixa intensidade, tipo E Vermelho Intermitente N/A N/A 29 Tabe_la E-12
© (Tipo B)

Média intensidade, Intermitente Tabela E -1.3
Tipo A Branco (20-60 fpm) 20 000 20.000 2.000

Média intensidade, Intermitente Tabela E -1.3
Tipo B Vermelho (20-60 fpm) N/A N/A 2.000

Medla%?ggrgldade’ Vermelho Fixo N/A N/A 2,000 Tabela £ -1.3

Alta intensidade, Intermitente 200 000(b) 20.000 (b) Tabela E -1.3
Tipo A Branco (40-60 fpm) +95% +95% 2.000

Alta intensidade, Intermitente 100 000(b) 20.000 (b) Tabela E -1.3
Tipo B Branco (40-60 fpm) £ 95% 5% 2.000

Tabela E-1.1 Caracteristicas das luzes de obstaculos

a) Ver paragrafo (h).

b) Intensidade efetiva, conforme determinado em conformidade com o Manual de Projeto de Aerédromos (Doc. 9157), Parte 4.
¢) Para turbinas eélicas a velocidade das flash devem ser as mesmas as das cabines.
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Propagacao vertical do feixe

Intensidade | Intensidade P g '(} )

minima (a) | maxima (a) Maxima Intensidade

propagacdo de feixe

Tipo A 10 cd (b) N/A 10° 5cd
Tipo B 32 cd (b) N/A 10° 16cd
Tipo C 40 cd (b) 400 cd 12°(d) 20 cd
Tipo D 200 cd (c) 400 cd N/A (e) N/A

Tabela E-1.2 Distribuicao de luzes de obstaculos de baixa
intensidade

Nota: Esta tabela nao inclui propagagées horizontais do feixe
recomendadas, exige a cobertura de 360 ° em torno de um obstdculo.
Portanto, o niimero de luzes necessdrias para cumprir esse requisito vai
depender das propagagédes horizontais de cada feixe de luz horizontal,
bem como da forma do obstdaculo. Assim, para propagagoes mais estreitas
de feixes, sGo necessdrias mais luzes.

(a) 360° Horizontal. Para luzes intermitentes, a intensidade é
vermelha para a intensidade efetiva, conforme determinado
em conformidade com o Manual de Projeto de Aerédromos,
(Doc. 9157) Parte 4.

(b) Entre 2° e 10° vertical. Angulos de elevagdo verticais séo
referenciados ao horizontal quando as luzes estiverem niveladas.

(c) Entre 2° e 20° vertical. Angulos de elevagdo verticais sdo
referenciados ao horizontal quando as luzes estiverem niveladas.

(d) A intensidade mdxima deve ser localizada em aproximadamente
2,5 ° na vertical.

(e) A intensidade maxima deve estar localizada em aproximadamente
17 ° na vertical.

(f) A propagagdo do feixe é definida como o angulo entre o plano
horizontal e a dire¢do para o qual a intensidade exceder a
referida na coluna de intensidade.

Requisitos minimos Recomendacoes
Angulo de elevacio vertical (b) Angulo de.propagacéo Angulo de elevacdo vertical (b) Angulo de propagagio
Intensi_dade 0° 1° vertlgf 1 1° -10° de feixe vertical (c)
de pico
illl\/tlsgsi?dg(?e int)er}sidade infet'lsidade P?g?egiiiéo Intensidade Int}er'lsidade Int‘er'lsidade hrl:gﬁ;iige P?g?egi?jo Intensidade
minima (a) minima (a) | minima (a) minima (a) maxima (a) maxima (a) () méxima (a)
200 000 200 000 150 000 75 000 3 75000 250 000 112 500 7500 7 75 000
100 000 100 000 75 000 37500 3 37500 125 000 56 250 31750 7 37500
20 000 20 000 15000 7500 3 7500 25 000 11 250 750 N/A N/A
2000 2000 1500 750 3 750 2500 1125 75 N/A N/A

Tabela E-1.3 Distribuicao de luzes de obstaculos de média e alta intensidade de acordo com a intensidade de pico da tabela E-1.1.

Nota: Esta tabela ndo inclui propagagées horizontais do feixe
recomendadas, exige a cobertura de 360 ° em torno de um obstdculo.
Portanto, o niimero de luzes necessdrias para cumprir esse requisito vai
depender das propagagées horizontais de cada feixe de luz horizontal,
bem como da forma do obstdculo. Assim, para propagagées mais estreitas
de feixes, sGo necessdrias mais luzes.

(a) 360° Horizontal. Todas as intensidades sdo expressas em
Candela. Para luzes intermitentes, a Intensidade é vermelha para
a intensidade efetiva, conforme determinado em conformidade
com o Manual de Projeto de Aerédromos, (Doc. 9157) Parte 4.

(b) Angulos de elevagdo verticais sdo referenciados ao horizontal
quando as luzes estiverem niveladas.

(c) A propagagdo do feixe é definida como o angulo entre o plano
horizontal e a dire¢do para o qual a intensidade exceder a
referida na coluna de intensidade.

Nota: Pode ser necessario estender a propagacdo do feixe obedecendo
a uma configuragdo especifica e justificado por um estudo aerondutico.

Iluminacao

(g) As luzes de obstaculo de baixa intensidade, tipo C, devem
ser afixadas em veiculos e outros objetos méveis excluindo
aeronaves.

Nota: Ver Anexo 2 do CV-CAR 14.2 para luzes utilizados pelas aeronaves.

(h) As luzes de obstaculos de baixa intensidade, tipo C, dispostas nos
veiculos associados a situacdes de emergéncia ou de seguranga
devem ser de cor azul intermitente e as dispostas em outros
veiculos devem ser de cor amarela intermitente.

(i) As luzes de obstdculos de baixa intensidade, tipo D, devem
ser afixadas nos veiculos follow me.

(j) As luzes de obstaculos de baixa intensidade em objetos
com mobilidade limitada, tais como mangas de embarque/
desembarque devem ser em vermelho fixo, e, no minimo,
estar em conformidade com as especificagbes para as luzes
de obstaculos de baixa intensidade, tipo A, na tabela E-1.1.
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(k) A intensidade das luzes deve ser suficiente para garantir a
visibilidade, considerando a intensidade das luzes adjacentes
e 0s niveis gerais das mesmas.

14.3.E.215 Objetos fixos

Nota: Os objetos fixos como turbinas edlicas estdo abordadas na
subsecgdo 14.3.E.220 e os objetos fixos como linha elétricas aéreas,
cabos entre outros, e as torres de suporte sdo tratadas separadamente
na subsecc¢éo 14.3.E.225.

Sinalizacao

(a) Todos os objetos fixos a serem sinalizados devem, sempre que
possivel, ser coloridos, mas se isso nédo for possivel, devem
ser colocadas balizas ou bandeiras nestes objetos ou acima
deles, exceto objetos suficientemente visiveis pela sua forma,
dimenséo e cor e que nio necessitem de ser sinalizados de
outra maneira.

Sinalizacdao com cores

(b) Um objeto deve ser colorido e com um padrio axadrezado se tiver
superficies uniformes e se a sua proje¢ao em qualquer plano
vertical for igual a ou exceda 4,5 m em ambas as dimensoes.

(c) O padrao referido no paragrafo anterior, deve ser composto
de retangulos de ndo menos de 1,5 m e ndo mais de 3 m de
um lado, sendo os cantos de cor mais escura.

(d) As cores do padrio devem contrastar umas com as outras e
com o fundo contra o qual elas sdo vistas.

(e) Devem ser usadas as cores laranja e branca ou, alternativamente,
vermelha e branca, exceto onde essas corem se confundem
com o fundo.

Nota: Ver figura E-1.1.
(f) Um objeto deve ser colorido e com faixas alternadas contrastantes se:

(1) Tiver superficies essencialmente uniformes e tiver uma
dimensao, horizontal ou vertical, superior a 1,5 m, e a
outra dimensio, horizontal ou vertical, inferior a 4,5 m; ou

(2) For do tipo esquelético com uma dimensio quer vertical
quer horizontal superior a 1,5 m.
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(g) As faixas devem ser perpendiculares 4 maior dimensao e ter
uma largura aproximadamente de 1/7 da maior dimenséo ou
30 m, a que for menor.

(h) As cores das faixas devem contrastar com o plano de fundo
contra o qual elas sdo vistas.

(i) Deve-se usar a cor laranja e branca, exceto onde essas cores
néo sejam visiveis quando vistas contra o plano de fundo.

(j) As faixas nas extremidades do objeto devem ser da cor mais
escura.

Nota 1: Ver figuras E-1.1 e E-1.2.

Nota 2: A tabela E-1 mostra uma férmula para determinar as larguras
das faixas de forma a ter um numero impar de faixas, permitindo assim
que as faixas superiores e inferiores sejam da cor mais escura.
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Figura E-1.1 Padroées basicos de sinalizacao

(k) Um objeto deve ser colorido e de uma Unica cor visivel, se
ambas as dimensoes da sua proje¢do em qualquer plano vertical
forem inferiores a 1,5 m.

() Deve-se usar as cores laranja ou vermelho, exceto onde as
cores se confundem com o plano de fundo.

Nota: Contra alguns fundos pode ser considerado necessario usar
uma cor diferente da cor laranja ou vermelha para se obter o contraste
necessario.

Maior dimensao
Largura da faixa
Maior que | Nao excedendo
1,5m 210 m 1/7 da maior dimensao
210 m 270 m 19 « «
270 m 330 m /11 ¢« “
330 m 390 m /13 « ¢ «
390 m 450 m 1/15 « ¢ «
450 m 510 m 1/17 <« “
510 m 570 m /19 « ¢ «
570 m 630 m 1/21 « ¢ «

Tabela E-1 Largura das faixas de sinalizacao horizontal
Sinalizacdao com bandeiras

(m) As bandeiras usadas para sinalizar objetos fixos sdo dispostas
ao redor, em cima do objeto ou em torno da extremidade
mais alta do objeto. Quando se usam bandeiras para sinalizar
objetos extensos ou estreitamente agrupados entre si, estes
devem ser colocados a cada 15 m.

(n) As bandeiras ndo devem aumentar o perigo representado
pelo objeto que sinalizam.

(0) As bandeiras usadas para sinalizar objetos fixos ndo podem
ter menos de 0,6 m de cada lado.

https://kiosk.incv.cv

Figura E-1.2 Exemplos de sinalizacao e iluminacao
de estruturas altas

(p) As bandeiras usadas para sinalizar objetos fixos devem ser de
cor laranja ou uma combinacéo de duas secgdes triangulares,
uma laranja e outra branca, ou uma vermelha e outra branca,
exceto quando tais cores se confundirem com o fundo e, nesse
caso, outras cores visiveis devem ser usadas.

Sinaliza¢cado com balizas

(g) As balizas dispostas em cima de objetos ou adjacentes a
estes devem ser colocadas em locais bem visiveis, de modo a
manter a definicdo geral do objeto e devem ser reconheciveis
em condigdes atmosféricas de boa visibilidade a uma distancia
de pelo menos 1.000 m para um objeto a ser visualizado a partir
do ar e 300 m para um objeto a ser visto a partir do solo em
todas as dire¢bes nas quais a aeronave deve provavelmente
aproximar-se do objeto.

(r) A forma das balizas deve ser distinta, na medida necessaria,
para garantir que nio sejam confundidas com as balizas
utilizadas para transmitir outras informacoes, de modo a nao
aumentarem o perigo representado pelo objeto a ser sinalizado.

(s) Uma baliza deve ser de uma sé cor.

(t) Quando forem instaladas balizas de cores diferentes, brancas
e vermelhas, ou brancas e laranja, elas devem ser dispostas
de forma alternada.

(1) A cor escolhida deve contrastar com o fundo contra o qual
ela é vista.

Iluminacao

(v) Uma ou mais luzes de obstaculos de baixa, média ou de alta
intensidade devem estar localizadas o mais préximo possivel
do topo do objeto.

(w) As luzes de topo devem ser dispostas de modo a, pelo menos,
indicarem os pontos ou bordas do objeto mais altos em relagao
a superficie de limitac¢ao de obstaculos.

Nota: As disposigoes sobre a forma como deve ser feita uma combinagao
de luzes de baixa, média ou alta intensidade sobre os obstdculos sao
apresentadas no Anexo A.

(x) No caso de chaminés ou outra estrutura com func¢io semelhante,
as luzes de topo devem ser colocadas suficientemente abaixo
do topo, de modo a minimizar a contaminacao pela fumaca,
entre outros.

Nota: Ver Figuras E-1.2.
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(y) No caso de estrutura de uma torre ou antena indicada por luzes
de obstaculos de alta intensidade de dia com um acessorio,
como uma barra ou uma antena, maior do que 12 m, onde
nao for possivel colocar uma luz de alta intensidade no topo
do acessdrio utilizado, essa luz deve ser colocada no ponto
mais alto possivel, se possivel, deve ser montada uma luz de
obstaculo de média intensidade, tipo A, no topo.

(z) No caso de um objeto extenso ou de um grupo de objetos
estreitamente espacados, deve ser iluminado se:

(1) Penetrar OLS ou localizado fora de um OLS, as luzes
superiores devem ser dispostas de modo a indicar, pelo
menos os pontos ou extremidades mais elevadas do objeto
em relacdo a superficie de limitagdo de obstaculos ou
acima do solo, e de forma a indicar a defini¢ao geral e a
extensdo dos objetos; e

(2) Penetrar uma superficie inclinada da OLS as luzes devem
ser colocadas para pelo menos indicar os pontos ou bordas
do objeto mais alto em relagdo a superficie limitagéao do
obstédculo, de forma a indicar a defini¢io geral e a extensio
dos objetos. Se duas ou mais arestas sdo da mesma altura,
devem ser sinalizadas a extremidade mais préoxima da
area de aterragem.

(aa) Quando a superficie de limitagdo de obstaculo em causa é
inclinada e o ponto mais alto acima da superficie de limitac¢ao
obstaculo néo for o ponto mais alto do objeto, devem ser colocadas
luzes de obstédculos adicionais no ponto mais alto do objeto.

(bb) Onde as luzes sao geralmente aplicadas para exibir a defini¢ido
de um objeto extenso de um grupo de objetos estreitamente
espacados, e:

(1) Sao utilizadas luzes de baixa intensidade, devem ser
espacadas com intervalos longitudinais ndo superior a 45 m;

(2) Sao utilizadas luzes de média intensidade, devem ser
espacadas com intervalos longitudinais nio superior a 900 m.

(cc) As luzes de obstaculos de alta intensidade, tipo A, de
intensidade média, tipos A e B, localizadas num objeto devem
estar sincronizados para que os flashes ocorram de forma
simultanea.

(dd) Os angulos de configuragéo para a instalagao de luzes de
obstaculos de alta intensidade, tipos A e B, devem estar em
conformidade com a tabela E-2.

Nota: As luzes de obstdculos de alta intensidade sdo destinadas ao
uso diurno, bem como noturno. E necessério cuidado para assegurar
que estas luzes nao causem ofuscamento desconcertante. As orientagdes
sobre a concecdo, localizacdo e o funcionamento de luzes de obstéculos
de alta intensidade sdo dadas no Manual de Projeto de Aerédromos,
Doc. 9157, Parte 4.

(ee) Quando, na opinido da autoridade aerondutica, o uso de
luzes de obstdculos de alta intensidade, tipo A ou B, ou
luzes de obstaculos de intensidade média, tipo A, de noite
pode ofuscar os pilotos nas proximidades de um aerédromo
(dentro de aproximadamente 10.000 m de raio) ou causar
sérios problemas ambientais, deve ser instalado um sistema
duplo de iluminacéo de obstaculo.

(ff) O sistema, referido no paragrafo anterior, deve ser composto
de luzes de obstaculos de alta intensidade, tipo A ou B, ou
luzes de obstaculos de média intensidade, tipo A, conforme o
caso, para uso diurno e crepuscular e luzes de obstaculos de
média intensidade, tipo B ou C, para uso noturno.

Iluminacao de objetos com uma altura inferior a 45 m acima
do nivel do solo

(gg) As luzes de obstaculos de baixa intensidade, tipo A ou B,
devem ser utilizadas quando o objeto é de pequena dimensao
e sua altura acima do terreno circundante é inferior a 45 m.

(hh) Quando o uso de luzes de obstaculos de baixa intensidade,
tipo A ou B, for inadequado ou for necessario fazer um alerta
prévio especial, devem ser usadas luzes de obstaculos de média
ou alta intensidade.
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(i) As luzes de obstaculos de baixa intensidade, tipo B, devem
ser usadas isoladamente ou em combinac¢ido com luzes de
obstaculos de intensidade média, tipo B, em conformidade
com os paragrafos (jj) e (kk).

(jj) As luzes de obstaculos de intensidade média, tipo A, B ou C,
devem ser utilizadas quando o objeto é extenso.

(kk) As luzes de obstaculos de intensidade média, tipo A e C,
devem ser utilizadas isoladamente, enquanto as luzes de
obstaculos de intensidade média, tipo B, devem ser usadas
isoladamente ou em combinac¢io com luzes de obstaculos de
baixa intensidade, tipo B.

Nota: Um grupo de edificios é considerado como um objeto extenso.

Iluminacao de objetos com uma altura de 45 m e inferior a
150 m acima do nivel do solo

(Il) Devem ser utilizadas as luzes de obstaculos de intensidade
média, tipo A, B ou C.

(mm) As luzes de obstdculos de intensidade média, tipo A e
C, devem ser utilizadas isoladamente, enquanto as luzes de
obstaculos de intensidade média, tipo B, devem ser usadas
isoladamente ou em combinag¢io com luzes de obstaculos de
baixa intensidade, tipo B.

(nn) Quando um objeto for sinalizado por luzes de obstaculos
de intensidade média, tipo A, e o topo do objeto estiver mais
do que 105 m acima do nivel do terreno circundante ou a
altura do topo dos prédios préximos (quando o objeto a ser
sinalizado estiver rodeado de edificios), luzes adicionais devem
ser dispostas em niveis intermédios. Estas luzes adicionais
intermédias devem estar espagadas tdo igualmente quanto
possivel, entre as luzes de topo e o nivel do solo ou do nivel
do topo dos edificios nas proximidades, conforme o caso, com
0 espagamento néo superior a 105 m.

(00) Quando um objeto for sinalizado por luzes de obstaculos
de intensidade média, tipo B, e o topo do objeto estiver mais
do que 45 m acima do nivel do terreno circundante ou a
altura do topo dos prédios préximos (quando o objeto a ser
sinalizado estiver rodeado de edificios), devem ser dispostas
luzes adicionais em niveis intermédios. Estas luzes adicionais
intermédias devem ser alternadamente luzes de obstaculos
de baixa intensidade, tipo B, e luzes de obstaculos de média
intensidade, tipo B, e devem ser espagadas tdo igualmente
quanto possivel entre as luzes de topo e o nivel do solo ou do
nivel do topo dos edificios nas proximidades, conforme o caso,
com o espagamento ndo superior a 52 m.

(pp) Quando um objeto for sinalizado por luzes de obstaculos de
intensidade média, tipo C, e o topo do objeto for superior a
45 m acima do nivel do terreno circundante ou a elevagao dos
topos dos prédios préximos (quando o objeto a ser sinalizado
estiver rodeado de edificios), deve existir luzes adicionais em
niveis intermédios. Estas luzes adicionais intermédias sao
espacadas tdo igualmente quanto possivel, entre as luzes
de topo e ao nivel do solo ou do nivel dos topos de edificios
nas proximidades, conforme o caso, com o espagamento nao
superior a 52 m.

(qq) Quando as luzes de obstaculos de alta intensidade, tipo
A, séo utilizadas, elas devem ser espagadas em intervalos
uniformes ndo superiores a 105 m entre o solo e as luzes
superiores especificadas no paragrafo (v), exceto quando um
objeto a ser sinalizado estiver rodeado de edificios, a altura
do topo dos edificios pode ser utilizada como o equivalente
do nivel do solo para determinar o niumero de niveis de luz.

Iluminacao de objetos com altura superior ou igual a 150 m
acima do nivel do solo

(rr) Devem ser usadas luzes de obstaculos de alta intensidade,
tipo A, para indicar a presenca de um objeto, se a sua altura
acima do nivel do terreno circundante for superior a 150 m, e
um estudo aeronautico considerar essas luzes como essenciais
para o reconhecimento do objeto de dia.

(ss) Quando as luzes de obstéculos de alta intensidade, tipo A, sdo
utilizadas, elas devem ser espagadas em intervalos uniformes
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nao superiores a 105 m entre o solo e as luzes superiores
especificadas em paragrafo (v), exceto quando o objeto a ser
sinalizado estiver rodeado de edificios, a altura do topo dos
edificios pode ser utilizada como o equivalente do nivel do
solo para determinar o nimero de niveis de luz.

(tt) Sempre que, a autoridade aeronautica considerar que, o uso
de luzes de obstéaculos de alta intensidade, tipo A, durante a
noite pode ofuscar os pilotos nas imediag¢oes de um aer6dromo
(dentro de aproximadamente 10 000 m de raio) ou causar
problemas ambientais significativas, deve ser usada de forma
isolada luzes de obstaculos de média intensidade o, tipo C,
para luzes de obstéculos de média intensidade, Tipo B, deve
ser usada isolada ou em combinagio com luzes de obstaculos
de baixa intensidade, tipo B.

(uu) Quando um objeto for sinalizado por luzes de obstaculos
de intensidade média, tipo A, devem ser dispostas em niveis
intermédios. Estas luzes adicionais intermédias devem estar
espacadas tdo igualmente quanto possivel, entre as luzes
de topo e o nivel do solo ou do nivel do topo dos edificios
nas proximidades, conforme o caso, com o espagamento nao
superior a 105 m.

(vv) Quando um objeto for sinalizado por luzes de obstaculos de
intensidade média, tipo B, devem ser dispostas luzes adicionais
em niveis intermédios. Estas luzes adicionais intermédias
devem estar alternadamente, luzes de baixa intensidade tipo
B, e luzes de obstaculos de média intensidade tipo B, espacadas
tao igualmente quanto possivel, entre as luzes de topo e o nivel
do solo ou do nivel do topo dos edificios nas proximidades,
conforme o caso, com o espagamento ndo superior a 52 m.

(ww) Quando um objeto for sinalizado por luzes de obstaculos de
intensidade média, tipo C, deve existir luzes adicionais em
niveis intermédios. Estas luzes adicionais intermédias sio
espacadas tdo igualmente quanto possivel, entre as luzes
de topo e ao nivel do solo ou do nivel dos topos de edificios
nas proximidades, conforme o caso, com o espagamento nao
superior a 52 m.

14.3.E.220 Turbinas edlicas

(@) Uma turbina eélica deve ser sinalizado ou iluminado se for
determinado que é um obstéaculo.

Nota: Ver paragrafo (b) da subsecc¢ao 14.3.B.305.

Sinalizac¢oes

(b) As pas de rotor, a cabine e 2/3 superiores da torre de suporte
de turbinas edlicas devem pintadas de branco, salvo indicac¢ao
em contraria determinada por um estudo aeronautico.

Iluminacao

(c) Quando a iluminacao for considerada necessaria, devem ser
usadas luzes de obstaculos de média intensidade.

(d) No caso de um parque edlico, ou seja, um grupo de dois ou
mais turbinas edlicas, o mesmo deve ser considerado como
um objeto extenso e devem ser instaladas luzes de obstaculos:

(1) Para identificar o perimetro do parque eélico;

(2) Respeitando o espacamento maximo, de acordo com o
paragrafo (bb) da subsecgao 14.3.E.215, entre as luzes ao
longo do perimetro, a menos que uma avaliacdo especifica
demonstrar que pode ser usado um espagamento maior;

(3) Quando sio utilizadas luzes intermitentes, os flashes
devem acontecer simultaneamente;

(4) Dentro de um parque edlico, as turbinas edlicas de maior
altura sdo sinalizadas onde quer que estejam; e

(5) Nos lugares prescritos nos paragrafos (a), (b) e (d),
respeitando os seguintes critérios:

(i) Para as turbinas eélicas de menos de 150 m de altura
total (a altura da torre mais a altura da cabine mais
altura vertical da pa do rotor), devem ser fornecidos
luzes de média intensidade na cabine;

https://kiosk.incv.cv

(i1) Para turbinas edlicas de 150 m a 315 m de altura
total, em adic¢do a luz de intensidade média instalado
na cabine, deve ser fornecida uma segunda luz de
servir como alternativa em caso de falha da luz
de funcionamento. As luzes devem ser instaladas
assegurando-se que a potencia luminosa de cada luz
néo é obstruido pela outra; e

(111) Para turbinas edlicas de 150 m a 315 m de altura
total, deve ser proporcionado um nivel intermédio, a
metade da altura de pelo menos, trés luzes de baixa
intensidade do tipo E, tal como especificado no paragrafo
(a) da subsecgdo 14.3.E.215. Se um estudo aerondutico
demostrar que as luzes de baixa intensidade tipo E
nao sdo adequadas, podem utilizar-se luzes de baixa
intensidade do tipo A ou B.

(e) Devem ser instaladas luzes de obstaculos nas cabines de tal
forma a proporcionar uma visao desobstruida para a aeronave
de qualquer dire¢édo de aproximacao.

(f) Quando se julgue conveniente iluminar apenas uma turbina
edlica ou uma linha curta de turbinas edlicas, a instalagao
das luzes deve fazer-se de acordo com o disposto no paragrafo
(5) (d) ou segundo o determinado num estudo aerondutico.

14.3.E.225 Linhas aéreas, cabos, entre outros, e torres de suporte

Sinalizacao

(a) As linhas aéreas, cabos, entre outros, devem ser sinalizadas
e as torres de suporte devem ser coloridas.

Sinalizagao com cores

(b) As torres de suporte das linhas aéreas, cabos, entre outros,
devem ser pintadas de acordo o estipulado nos paragrafos
(a), (k) e (I) da subsec¢ao 14.3.E.215, salvo que a sinalizagao
recorrendo a pintura pode ser dispensada se essas torres forem
iluminadas com lampadas de obstaculos de alta intensidade
durante o dia.

Sinalizacao com balizas

(c) As balizas dispostas em cima de objetos ou adjacentes e
eles devem ser colocadas em locais bem visiveis, de modo a
manter a definicdo geral do objeto e devem ser reconheciveis
em condigdes atmosféricas de boa visibilidade a uma distancia
de pelo menos 1.000 m para um objeto a ser visualizado a partir
do ar e 300 m para um objeto a ser visto a partir do solo em
todas as dire¢oes nas quais a aeronave deve provavelmente
aproximar-se do objeto.

(d) A forma das balizas deve ser distinta, na medida necessaria, para
garantir que néo sejam confundidas com as balizas utilizadas
para transmitir outras informagées, de modo a ndo aumentarem
o perigo representado pelo objeto a ser sinalizado.

(e) Quando se trata de rede elétrica suspensa, cabos aéreos ou
estruturas similares, as balizas devem ser esféricas e com
diametro superior a 60 cm.

(f) O espagamento entre duas balizas consecutivas ou entre
uma baliza e uma torre de suporte deve ser adequado ao
diametro da baliza, mas em nenhum caso, o espacamento
deve exceder 30 m onde o didametro da baliza for de 60 cm
aumentando progressivamente com o diametro da baliza até 35
m onde o diametro da baliza for de 80 cm e ainda aumentando
progressivamente até um maximo de 40 m onde o diametro
da baliza for de pelo menos 130 cm.

(g) Quando se trata de uma rede elétrica constituida por multiplos
cabos, deve ser colocada uma baliza a um nivel nio inferior
ao cabo elétrico de maior altura da rede a ser sinalizada.

(h) Uma baliza deve ser de uma s6 cor.

(i) Quando forem instaladas balizas de cores diferentes, brancas

e vermelhas, ou brancas e laranja, elas devem ser dispostas
de forma alternada.
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(j) A cor escolhida deve contrastar com o fundo contra o qual
ela é vista.

(k) Quando for determinado que uma linha elétrica aérea, cabo,
entre outros, deve ser sinalizado, mas nfo for praticavel
instalar sinalizacdes na linha elétrica, cabo, entre outros,
devem ser instaladas nas respetivas torres de suporte luzes
de obstéculos de alta intensidade, tipo B.

Iluminacao

() Devem ser usadas luzes de obstaculos de alta intensidade, tipo
B, para indicar a presen¢a de uma torre de suporte de redes
elétricas suspensas, cabos, entre outros, quando:

(1) Um estudo aerondutico considerar que essas luzes sdo
essenciais para o reconhecimento da presenca de redes
elétricas, cabos, entre outros; ou

(2) Nao for possivel instalar balizas nas redes elétricas, cabos,
entre outros.

(m) Quando sao utilizadas luzes de obstaculos de alta intensidade,
tipo B, elas devem estar localizadas em trés niveis:

(1) Na parte superior da torre;

(2) No nivel mais baixo da catenaria de redes elétricos ou
cabos; e

(3) A cerca de meio caminho entre os dois niveis anteriores.

Nota: Em alguns casos, isso pode exigir a colocagado das luzes longe
da torre.

(n) As luzes de obstdculos de alta intensidade, tipo B, indicando
a presenca de uma torre de suporte de redes elétricas aéreas,
cabos, entre outros, devem ser sequencialmente intermitentes,
primeiro a luz do meio, segundo a luz superior e por tltimo,
a luz de fundo.

(0) Os intervalos entre os flashes de luzes devem aproximar-se
dos seguintes racios:

Intervalo de flash entre Racio do tempo de ciclo

luz superior e intermedia 1/13

luz superior e inferior 2/13
10/13

Nota: As luzes de obstdculos de alta intensidade s@o destinadas ao
uso diurno, bem como noturno. E necessario cuidado para assegurar
que estas luzes nio causem ofuscamento desconcertante. As orientagoes
sobre a concecdo, localizacdo e o funcionamento de luzes de obstéculos
de alta intensidade sdo dadas no Manual de Projeto de Aerédromos,
Doc. 9157, Parte 4.

luz inferior e intermedia

(p) Quando, na opinido da autoridade aerondutica, o uso de luzes
de obstdculos de alta intensidade, tipo A ou B, ou luzes de
obstaculos de intensidade média, tipo A, de noite pode ofuscar
os pilotos nas proximidades de um aerédromo (dentro de
aproximadamente 10.000 metros de raio) ou causar sérios
problemas ambientais, deve ser instalado um sistema duplo
de iluminacao de obstaculo.

(g) Este sistema deve ser composto de luzes de obstaculos de alta
intensidade, tipo B, para uso diurno e crepuscular e luzes de
obstaculos de média intensidade, tipo B, para uso noturno.

(r) Quando sao utilizadas luzes de obstaculos de média intensidade
elas devem ser instaladas ao mesmo nivel que as luzes de
obstaculos alta intensidade tipo B.

(s) Os angulos de configuragdo para a instalacido de luzes de
obstaculos de alta intensidade, tipos A e B, devem estar em
conformidade com a tabela E-2.

Altura da unidade de luz Angulo do pico do feixe
acima do solo acima da horizontal
Maior que 151 m AGL 0°
122 m até 151 m AGL 1°
92 m até 122 m AGL 2°
Menos de 92 m AGL 3°

Tabela E-2 Angulos de configuracio para a instalacio de luzes
obstaculo de alta intensidade
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14.3.F. DISPOSICOES ESPECIAIS
14.3.F.100 GENERALIDADES
14.3.F.105 Zona de maior risco

(a) Esta subseccio estabelece, para os operadores de aerédromos,
requisitos e normas de defini¢do e implementac¢ao da zona de
maior risco estatistico de acidente.

(b) A zona de maior risco estatistico de acidente é definida nos
aerédromos com a finalidade de reduzir a densidade de uso das
areas nas proximidades das pistas, minimizando desta forma
o potencial agravamento de custos que em caso de acidente
com aeronave possam advir da existéncia de construgdes,
instalagoes, obstaculos e atividades nestas zonas.

(¢) Todo o aerédromo deve definir, obrigatoriamente, uma zona de
maior risco estatistico de acidente de acordo com este CV-CAR.

Delimitacao da zona de maior risco estatistico de acidente

(d) A zona de maior risco estatistico de acidente, compreende toda
a area de terreno ou de d4gua que é, estatisticamente, de maior
risco de acidente, constituida por um retangulo de 300 m de
largura, sendo 150 m para cada lado do eixo da pista, e com
um comprimento que se estende ao longo da pista acrescido
de 1000 m para além da intersecc¢ao do eixo da pista com o
lado interior de cada um dos canais de aproximagio.

Compatibilidade de uso de solo na zona de maior risco
estatistico de acidente

(e) Na zona de maior risco estatistico de acidente, a execugéo dos
seguintes trabalhos ou atividades pode constituir um perigo
para a seguranca das pessoas:

(1) Obras de qualquer natureza, mesmo que enterradas ou
subterraneas;

(2) Alteragoes de qualquer forma, por meio de escavagdes ou
aterros, do relevo e da configuragao do solo;

(3) Criacao de vedacgdes ndo compreendidas na provisdo do
paragrafo (1) mesmo que sejam sebes ou divisérias de
propriedades;

(4) Plantacoes de arvores e arbustos;

(5) Instalacao de geradores edlicos, postes, linhas ou cabos
aéreos de qualquer natureza;

(6) Instalagédo de quaisquer dispositivos luminosos incluindo
a iluminacéo publica;

(7) Depbsitos quer permanentes quer temporarios de materiais
explosivos ou outros materiais perigosos para a seguranga
do aer6dromo;

(8) Montagem e funcionamento de aparelhagem elétrica para
além dos eletrodomésticos comuns;

(9) Quaisquer atos ou atividades que inequivocamente possam
afetar a seguranca, o funcionamento ou a eficiéncia do
aer6dromo;

(10) Construgao de habitag¢des, escolas, hospitais, ou
estabelecimentos de caracter similar, lares de terceira idade,
recintos desportivos ou outros suscetiveis de conduzirem
a aglomeracgio de grande publico, bem como a afetacio de
edificios ou recintos existentes aos fins atras indicados.

14.3.F.110 Zona de protecao de instrumentos radioelétricos
de bordo

(a) Esta subseccio estabelece, para os operadores de aerédromos,
requisitos e normas de defini¢do e implementacao da zona de
protecdo de instrumentos radioelétricos de bordo.

(b) Todo o aerédromo deve definir, obrigatoriamente, uma zona

de protegao de instrumentos radioelétricos de bordo de acordo
com este CV-CAR.
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Delimitacao da zona de protecao de instrumentos radioelétricos
de bordo

(c) Compreende toda a area de terreno ou de agua constituida
por um retangulo de 2000 m de largura, sendo 1000 m para
cada lado do eixo da pista, e com um comprimento igual ao
comprimento da pista acrescido de 1000 m para além de cada
um dos seus topos.

Compatibilidade de uso de solo na zona de protecao de
instrumentos radioelétricos de bordo

(d) Na zona de prote¢do de instrumentos radioelétricos de bordo fica
dependente da autorizagdo prévia da autoridade aeronautica a
instalagdo de sistemas emissores radioelétricos cuja poténcia
efetiva radiada isotrdpica determine campos elétricos, ao nivel
de voo da aeronave, superiores a sua imunidade e suscetibilidade
electro-magnética potenciando, por isso, interferéncias nos
equipamentos de bordo.

14.3.F.115 Zona protecao de aves

(a) Esta subsecc¢ao estabelece para os operadores de aerédromos,
requisitos e normas de defini¢do e implementacio da zona
de protecédo de aves.

(b) Todo o aer6dromo deve definir, obrigatoriamente, uma zona
de protecédo de aves.

Delimitacao da zona de protecao de aves

(c) A zona de protecdo de aves, compreende a drea de terreno ou
de dgua, constituida por dois sectores, sector primario e sector
secundario, limitados exteriormente em planta por dois circulos
concéntricos, de 3000 m e 8000 m de raio respetivamente,
com centro no ARP.

Compatibilidade de uso de solo na zona de protecao de aves

(d) Na zona de protegédo de aves, carece de autorizagao prévia
da autoridade aerondutica consoante os casos:

(1) A implantacao de reservas naturais de aves;

(2) A implantacéo de instalages destinadas a aves com aptidao
de voo livre no exterior dessas instala¢oes, nomeadamente
pombais;

(3) A exploracao de culturas que potenciem a atracio de aves
ou contribuam para a promocao de correntes migratérias
que cruzem a zona;

(4) A construcio de infra-estruturas destinadas a, ou a exploragéo
de atividades de gestdo, manuseamento, compactacéo,
tratamento ou deposic¢ao de residuos domésticos, comerciais
ou industriais, de matérias de esgotos e de estrumes, de
materiais de tratamento de plantas, de dragagem, ou de
matéria putrescivel;

(5) A instalagéo de estagoes de tratamento de dguas residuais,
ou de modifica¢do de areas aquaticas, tais como reservatorios,
lagoas, tanques, terrenos alagados e pantanos.

(e) Na zona de protecao de aves sdo interditas:

(1) No sector primadrio, todas as atividades que envolvam a
permanéncia de aves em estado livre;

(2) No sector secundario, todas as atividades de columbofilia
e columbicultura.

14.3.F.120 Zonas de protecao de ruido

(a) Esta subseccio estabelece, para os operadores de aerédromos,
requisitos e normas de elaboracao e aplicacdo de zonas de
protecdo de ruido e define critérios técnicos aplicaveis na
andlise de questdes relacionadas ao ruido aerondutico na
aviacgao civil.

(b) Todo o aerédromo deve elaborar, obrigatoriamente, zonas de
protecao de ruido de acordo com este CV-CAR.

(c) As zonas de protecdo de ruido sdo compostas por curvas de
ruido e pelas compatibilizagoes e incompatibilizagdes ao uso do
solo estabelecidas para as areas delimitadas por essas curvas.
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(d) Curvas de ruido sio linhas tragadas num mapa, cada uma
representando niveis iguais de exposi¢ao ao ruido tracadas a
partir da interpolacio dos pontos que apresentam os mesmos
niveis de ruido.

(e) O operador de aerédromo deve manter as zonas de protegao de
ruido atualizados sempre que ocorram alteragdes significativas
de natureza fisica ou operacional que interfiram nos requisitos
utilizados para a elaboragdo das mesmas.

Metodologia para elaboracao das zonas de ruido

(f) As curvas de ruido que compdem as zonas de ruido sdo calculadas
por meio de programa informético que utilize metodologia
matematica apropriada para a geragdo de curvas, através
dos indicadores Lden e Ln.

(g) As curvas de ruido devem definir duas zonas de ruido, definidas
na Lei n° 34/VII1/2013, que estabelece os seguintes limites
maximos de ruido de acordo com dois tipos possiveis de ocupagio
do solo, zonas sensiveis e zonas mistas.

(h) As zonas mistas ndo devem ficar expostas a ruido ambiente
exterior superior a 65 dB(A), expresso pelo indicador Lden,
e superior a 55 dB(A), expresso pelo indicado Ln.

(i) As zonas sensiveis ndo devem ficar expostas a ruido ambiente
exterior superior a 55 dB(A), expresso pelo indicador Lden, e
superior a 45 dB(A), expresso pelo indicado Ln.

() O operador de aerédromo deve calcular curvas de ruido para o
sistema de pistas de aterragem e descolagem previsto no plano
de expansdo da infraestrutura aeroportudria, considerando a
estimativa do nimero de movimentos e tipos de aeronaves,
ao final do seu horizonte de planeamento.

(k) O operador de aerédromo deve calcular as curvas de ruido
para o sistema de pistas de aterragem e descolagem existente,
considerando os dados operacionais atuais do aerédromo e,
caso estas abranjam areas néo contidas nas curvas previstas
no paragrafo anterior, as zonas de ruido devem contemplar
a sobreposic¢ao das duas situacgoes.

(1) Os periodos de tempo referentes aos indicadores de ruido
Lden e Lin, sdo intervalos de tempo determinados de modo
a abranger as atividades humanas tipicas, delimitados nos
seguintes termos:

(1) Periodo diurno, das 7 horas as 20 horas;
(2) Periodo noturno, das 20 horas as 23 horas;
(3) Periodo da vigilia da noite, das 23 horas as 7 horas.

(m) O operador de aerédromo deve considerar, para o calculo
das curvas de ruido, caracteristicas fisicas e operacionais
do aerddromo.

(n) As caracteristicas fisicas do aerédromo devem incluir, no
minimo, os seguintes dados:

(1) Nuimero de pistas existentes e planeadas;
(2) Dimensoes das pistas existentes e planeadas;

(3) Coordenadas geograficas das soleiras das pistas existentes
e planeadas;

(4) Elevagao do aerédromo;
(5) Temperatura de referéncia do aerédromo;

(6) Coordenadas geograficas do ponto de teste de motores e
orientacgdo da aeronave.

(0) As caracteristicas operacionais do aerédromo devem incluir,
no minimo, os seguintes dados:

(1) Previsao do nimero de movimentos por soleira;

(2) Tipos de aeronaves que sao utilizadas na elaboracao
das curvas de ruido, incluindo os respetivos pesos de
decolagem. Caso o programa informéatico utilizado nao
possua informacoes especificas sobre um ou mais tipos de
aeronaves considerados, deve ser feita a substituicao por
outros semelhantes, devendo demonstrar a equivaléncia
comparando os seguintes aspetos:

(1) Tipo e modelo dos motores;

(i1) Quantidade de motores;
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(i11) Empuxo nominal dos motores;

(iv) Peso maximo de descolagem;

(v) Capacidade nominal de passageiros e/ou carga;
(vi) Dimensodes da fuselagem.

(3) Trajetorias de aterragem e descolagem especificas para
o aerédromo, conforme cartas de navegagao visual ou
por instrumento. No caso de aerédromos que ainda nao
possuam cartas de navegacao visual ou por instrumento,
devem ser utilizadas trajetorias estimadas para suas
operacoes, determinadas com base em estudos técnicos e
consultas a autoridade aerondutica;

(4) Previsoes de movimentos por tipo de aeronave em cada rota,
segregadas em periodos diurno, noturno e vigilia da noite;

(5) Definigédo dos modelos das aeronaves envolvidas nos testes
de motores, sua orientagdo durante os testes, os horarios,
a duracéo e a frequéncia diaria. Devem ser considerados
os efeitos de barreiras de ruido empregadas nos testes,
caso existam.

(p) O operador de aerédromo deve fornecer todas as coordenadas
geograficas em formato grau, minuto e segundo, no Sistema
Geodésico de Referéncia WGS 84.

Validacao das curvas de ruido

(g) O operador de aerédromo deve encaminhar para a autoridade
aeronautica, para a validacdo das curvas de ruido elaboradas
para as zonas de ruido, os seguintes documentos:

(1) Relatério técnico, em suporte papel e formato eletrénico,
assinado pelo profissional responsavel, contendo a memdria
de calculo das curvas de ruido e a justificativa para os
dados de entrada;

(2) Arquivos, em formato eletrénico, gerados pelo programa
computacional usado no céalculo das curvas de ruido;

(3) Planta, em suporte papel e no formato eletrénico, em escala
que possibilite a identifica¢do de ruas e lotes da regido,
contendo, no minimo, os seguintes elementos:

(1) Localizac¢ao das pistas de pouso e decolagem;
(i1) Limites do sitio aeroportudrio;

(ii1) Curvas de ruido de 65 dB (A) e 55 dB (A) expresso
pelo indicador Lden;

(iv) Curvas de ruido de 55 dB (A) e 45 dB (A) expresso
pelo indicador Ln;

(v) Localizagdo dos pontos de testes de motor;
(vi) Escala grafica;

(vii) Legenda contendo os dados de entrada fundamentais
para a elaboragdo das curvas.

Compatibilidade de uso de solo nas zonas de ruido

(r) Na zona definida pelas curvas isofénicas superiores ou iguais
a 65 dB(A) para o indicador Lden e 55 dB (A) para o indicador
Ln, ndo é permitida a construcao de edificios cujos usos sio
atividades ligadas as zonas mistas e sensiveis conforme definidas
no artigo 3° da Lei n°® 34/VIII/2013.

(s) Zona sensivel, area definida em plano municipal de ordenamento
do territério como vocacionada para uso habitacional, ou para
escolas, hospitais ou similares, ou espacos de lazer, existentes
ou previstos, podendo conter pequenas unidades de comércio e
de servigos destinadas a servir a populagao local, tais como cafés
e outros estabelecimentos de restauragéo, papelarias e outros
estabelecimentos de comércio tradicional, sem funcionamento
no periodo noturno.

(t) Zona mista, area definida em plano municipal de ordenamento
do territdrio, cuja ocupacio seja afeta a outros usos, existentes ou
previstos, para além dos referidos na defini¢do de zona sensivel.

(u) Na zona definida pelas curvas isofénicas superiores ou iguais
a 55 dB(A) para o indicador Lden e 45 dB (A) para o indicador
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Ln, e inferiores a 65 dB(A) para o indicador Lden e 55 dB (A)
para o indicador Ln, sdo apenas permitidas construgdes cujos
usos estao associados com os definidos para a zona mista,
conforme definidas no pardgrafo anterior.

14.3.F.125 Zona protecao de sistemas de telecomunicacoes,
radioelétricos e radios-ajuda

(a) Esta subsecc¢ao estabelece para os operadores de aerédromos,
sem prejuizo das serviddes especificas estabelecidas para as
infra-estruturas de apoio a navegac¢do aérea, requisitos e
normas de definicdo e implementacio da zona de protecio
de sistemas de telecomunicacoes, radioelétricos e radio-ajudas.

(b) Todo o aerédromo deve definir, obrigatoriamente, uma zona
de sistemas de telecomunicagoes, radioelétricos e radio-ajudas
de acordo com este CV-CAR.

Delimitacao da zona de protecao de sistemas de telecomunicacoes,
radioelétricos e radio-ajudas

(¢) A zona de protecio de sistemas de telecomunicacoes,
radioelétricos e radio-ajudas, sem prejuizo das servidoes
especificas estabelecidas para as infra-estruturas de apoio a
navegacao aérea e telecomunicagoes, compreende a area de
terreno ou de 4gua necessdaria a seguranca de voo e a seguranga
e operacionalidade aeroportuaria destinada a adequada protegéo
de sistemas de vigilancia, de telecomunicagoes, radioelétricos
e de radio-ajudas, limitada em planta por dois arcos de circulo
de 2000 m de raio e respetivos segmentos tangentes.

(d) Os centros dos arcos de circulo situam-se na intersec¢éo do
eixo da pista com a face interior de cada um dos canais de
aproximacao.

Compatibilidade de uso de solo na zona de protecao de
sistemas de telecomunicac¢oes, radioelétricos e radio-ajudas

(e) Na zona de protecdo de sistemas de telecomunicagées,
radioelétricos e radio-ajudas, e sem prejuizo das disposic¢oes
especificamente estabelecidas para as infra-estruturas de apoio
a navegagao aérea, é proibido realizar, sem autorizacio prévia
da autoridade aeronautica:

(1) A criagao de quaisquer obstaculos, mesmo que de caracter
temporario;

(2) A instalagéo de sistemas ou equipamentos ou o exercicio de
atividade que possam originar interferéncias eletromagnéticas
ou possam contribuir para a degradagdo de qualidade
de funcionamento, incluindo a diminui¢ido do campo de
cobertura dos sistemas de comunicagoes, de vigilancia e
de radio-ajuda as operagdes aéreas;

(3) A execugao de quaisquer obras, instalagdes e construgdes,
seja qual for a sua natureza, sujeitas ou ndo a licenciamento
municipal.

14.3.F.130 Principio de sombra

(a) O principio da sombra é um conceito que pode ser aplicado
para permitir novas implantagdes que ultrapassem os limites
verticais das superficies limitadoras de obstéculos de aerédromos,
desde que estejam situadas em um plano de sombra de um
obstaculo existente irremovivel, natural ou artificial, conforme
ilustrado nas Figuras F-1.1 e F-1.2.

(b) O plano de sombra inicia-se a partir do topo do obstaculo e é
composto por uma superficie horizontal na direc¢do contraria a
pista e por uma superficie inclinada, com gradiente negativo
de 10%, com referéncia ao plano vertical do obstaculo, que se
estende em rampa em dire¢do a pista.

(c) As superficies referidas no pardgrafo anterior se estendem
até a superficie limitadora de obstaculos.

(d) As superficies possuem a largura do obstaculo e se estendem
perpendicularmente a linha que une o obstaculo ao ponto mais
préximo da pista e idéntica a imaginéria que liga o obstdculo
ao ponto mais préximo da pista.

(e) O principio da sombra nao se aplica as superficies limitadoras
de obstaculos de equipamentos de radios-ajudas a navegacao
aérea e de procedimentos de navegacgao aérea.
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PRINCIPIO DA SOMBRA

T e \:m |
\\
—— 4
- -

Bl oo v Rsra 06 3% OF SovGRA
- FLAND HEMPONT AL GF SOsna

CORTE

-

A ihe s —-
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14.3.G DISPOSICOES FINAIS
14.3.G.100 REVOGACAO E ENTRADA EM VIGOR
14.3.G.105 Revogacao

E revogada, a partir da data da entrada em vigor do presente CV-
CAR, todas as normas sobre controlo de obstaculos dispostas no Manual
of Standards Parte 14 — Aerodromes (MOS 14), 1st Edition, July 2009.

14.3.G.110 Entrada em vigor
O presente CV-CAR entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacao.

Conselho de Administragao da Agéncia de Aviacao Civil, na Praia,
aos 23 de janeiro de 2018. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.

ANEXO A. LOCALIZACAO DE LUZES DE OBSTACULOS
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Figura A-1. Sistema de iluminacao de obstaculos de média
intensidade com luzes brancas intermitentes, Tipo A

Nota: Recomenda-se a iluminacéo de alta intensidade de obstaculos
nas estruturas com uma altura superior a 150 m acima do nivel da
superficie. Se for utilizada uma iluminacio de média intensidade, serao
também necessarias sinalizag¢oes de obstaculos.
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Figura A-2. Sistema de iluminacao de obstaculos de média
intensidade com luzes vermelhas intermitentes, Tipo B

Nota: Apenas para uso noturno.
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Note: Apenas para uso noturno.
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Figura A-4. Sistema duplo de iluminac¢ao de obstaculos
de média intensidade, Tipo A/Tipo B

Nota: Deve ser utilizada iluminagdo de alta intensidade de obstaculos
nas estruturas com uma altura superior a 150 m acima do nivel do solo.
Se for utilizada uma iluminacdo de média intensidade, serdo necessarias

sinalizag6es horizontais.
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Nota: Deve ser utilizada iluminacéo de alta intensidade de obstéculos
nas estruturas com uma altura superior a 150 m acima do nivel do solo.
Se for utilizada uma iluminacio de média intensidade, serdo necessarias
sinalizagbes horizontais.
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Figura A-8. Sistema duplo de iluminag¢ao de obstaculos de alta/
meédia intensidade, Tipo A / Tipo C.

O Presidente do Conselho de Administragao da Agéncia de Aviacdo
Civil, Jodo dos Reis Monteiro.
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