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PARTE E
AGENCIA DE AVIACAO CIVIL

Conselho de Administracao
Regulamento de Aviagao Civil
CV-CAR 15
Servigos de informacgiao aeronautica
de 12 de fevereiro de 2018

A Organizagao da Aviacdo Civil Internacional (OACI) aprovou as
normas e praticas recomendadas relativas a servicos de informacao
aerondutica, em conformidade com o disposto no artigo 37° da Convencgéo
sobre Aviagao Civil Internacional (Chicago, 1944), tendo-as consignado
no Anexo 15.

Os servigos de informagéo aerondutica constituem uma das atividades
auxiliares, vitais da aviagao civil, tendo como objetivo assegurar o fluxo
de informacdo necessaria para a seguranca, regularidade e eficiéncia
da navegagio aérea.

E neste ambito que o Estado de Cabo Verde garante o fornecimento dos
servicos de informacao aerondutica de acordo com normas internacionais.

Assim, a autoridade aeronautica, enquanto entidade responsavel
pela supervisao da aviagao civil, propde aprovar uma nova edigao deste
CV-CAR, por forma a acompanhar as iltimas emendas adotadas pela
OACI (38 e 39) e assegurar a harmonizagao da regulamentagao nacional
com as normas e praticas recomendadas no Anexo 15.

Este CV-CAR visa estabelecer os requisitos de certificagio e operagao
de entidades que prestam servicos de informagéo aerondutica, bem como
define como os servigos de informacio aerondutica recebem, emitem,
recolhem, editem, formatam, publicam ou armazenam e distribuem
informacio aerondutica e dados especificos. O propdsito é satisfazer a
necessidade de uniformidade e consisténcia na entrega de informacao
aerondutica que é necessaria para as operacgoes da aviagao civil.

Por dltimo, impde-se ressalvar que o presente CV-CAR foi submetido
a consulta puablica, garantindo o direito a informagéo e o direito a
participac¢ido da comunidade aerondutica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacdo Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 70/2014, de 22
de Dezembro e do n°® 2 do artigo 173° do Cédigo Aerondutico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n® 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n° 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviagao Civil publicar o seguinte:

15.A DISPOSICOES GERAIS
15.A.100 REGRAS BASICAS
15.A.105 Objeto

(a) Este CV-CAR estabelece as normas que regulam a certificagao
e operacgdo das entidades que prestam servigos de informacéao
aeronautica a Cabo Verde.

(b) Este CV-CAR estabelece ainda os requisitos para AIP em
Cabo Verde, as AIC e NOTAM.

15.A.110 Aplicabilidade

(a) Este CV-CAR aplica-se a qualquer requerente ou detentor de
um certificado de servico de informacao aerondutica emitido
sob este regulamento.

(b) Este CV-CAR aplica-se ainda as pessoas e organizacoes
envolvidas na prestacdo de servigos de informagao aeronautica
em conformidade com o presente CV-CAR.

15.A.115 Defini¢oes
Para efeitos do disposto no presente CV-CAR entende-se por:

(1) «Aerédromo», a drea definida em terra ou na dgua (incluindo
edificios, instalacdes e equipamentos) destinada a ser usada
no todo ou em parte para o movimento de chegada, partida
e de superficie das aeronaves;
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(2) «Aeroporto», todo aerédromo publico designado pelo Estado
Contratante onde sdo cumpridas as formalidades de
alfandega, de policia de fronteira, de satde publica, os
procedimentos de quarentena zoo-fito-sanitarios e demais
formalidades andlogas;

N

(38) «AIRAC», consiste num sistema destinado a notifica¢io
antecipada, baseada em datas comuns de entrada em
vigor, das circunstancias que exigem grandes mudangas
nos métodos de operacoes;

(4) «Altitude minima em rota», altitude de um segmento de rota que
proporciona uma rece¢io adequada de sinais relevantes para
a navegacao e comunicagoes ATS e que prevé a necessaria
separacao de obstaculos;

(5) «Altitude minima livre de obstaculos», altitude minima para
um determinado segmento de voo que prevé a necessaria
separacao de obstaculos;

(6) «Altura», distancia vertical a partir de um nivel, ponto ou
objeto considerado como referéncia, medida a contar a
partir de um datum especifico;

(7) «Altura elipsoidal (altura geodésica)», altura relativa a elipsoide
de referéncia, medida ao longo da normal externa a elipsoide
através do ponto em questao;

(8) «Altura ortométrica», altura de um ponto relativo ao Geoide,
geralmente apresentado como uma elevagdo MSL;

(9) «Aplicacio», manipulacio e processamento de dados em suporte
das necessidades dos utilizadores (ISO 19104 *);

(10) «Area de manobra», a parte de um aerédromo destinada a
descolagem, aterragem e rolagem de aeronaves, excluindo-
se as placas de estacionamento;

(11) «Area de movimento», parte do aerédromo a ser utilizada
para a descolagem, aterragem e rolagem de aeronaves,
consistindo na area de manobras e nas plataformas;

(12) «Area de perigo», espago aéreo de dimensdes definidas no
qual podem, em periodos especificados, ocorrer atividades
que constituem perigo para o voo de aeronaves;

(13) «Area proibida», espaco aéreo de dimensdes definidas, acima
do territério ou das adguas territoriais de um Estado, no
qual esté interdito o voo de aeronaves;

(14) «Area restrita», espago aéreo de dimensoes definidas, acima
do territério ou das aguas territoriais de um Estado, no
qual o voo de uma aeronave esta limitado de acordo com
certas condigdes especificadas;

(15) «<ASHTAM», uma série especial de NOTAM que notifica,
através de um formato especifico, mudanca de atividades
de um vulcéo, uma erupgdo vulcanica ou nuvem de cinza
vulcanica com impacto relevante nas operagoes de aeronaves;

(16) «Atributo de uma feicdo», caracteristica de uma feigdo (ISO19101);

Nota: Um atributo de uma fei¢do tem nome, tipo de dado e valor do
dominio associado a ele.

(17) «Banco de dados de mapeamento do aerédromo», dados de
mapeamento do aerédromo organizados e arranjados como
um conjunto estruturado de dados;

(18) «Base de dados», um ou mais arquivos de dados estruturados
de modo que aplicagdes adequadas possam recorrer-se a
esses arquivos e atualiza-los;

Nota: Isto aplica-se principalmente aos dados armazenados
eletronicamente e acedidos por computador em vez de arquivos de
registos fisicos.

(19) «Boletim de informagdo pré voo», forma de apresentar a
informacdo NOTAM vigente, preparada antes do voo,
considerada importante para as operacgoes;
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(20) «Calendario», sistema de referéncia temporal discreto que
fornece a base para definir a posi¢do temporal com a resolugao
de um dia (ISO 19108 *);

(21) «Calendario Gregoriano», calendério de uso geral introduzido
pela primeira vez em 1582 com a finalidade de definir
um ano que se aproxima mais do ano tropical do que o
calendario Juliano (Norma ISO 19108 *);

Nota: No calendario Gregoriano, os anos comuns tém 365 dias e os
anos bissextos, 366 dias, divididos em doze meses sequenciais.

(22) «Candpia», terra nua complementada pela altura da vegetacio;

(23) «Centro Internacional NOTAM», érgao designado por um
Estado para intercambio internacional de NOTAM;

(24) «Circular de Informacéo Aerondutica», aviso contendo informacao
néo qualificada para a emissdo de um NOTAM ou para
inclusdo na AIP, contudo, relacionada com a seguranga
de voo, navegacdo aérea, ou assuntos de caracter técnico,
administrativo ou legislativo;

(25) «Classificacao de integridade (dados aeronauticos)», classificagao
baseada no potencial de risco resultante do uso de dados
corruptos. Os dados aeronduticos sdo classificados como:

(1) Dados de rotina - ha uma probabilidade muito baixa de que
quando usando dados de rotina corruptos a continuagdo segura
de voo e aterragem de um avido pode estar severamente
em risco com potencial para catéstrofe;

(i1) Dados essenciais - h4d uma probabilidade baixa de que quando
usando dados de rotina corruptos a continuacgao segura
de voo e aterragem de um avido pode estar severamente
em risco com potencial para catédstrofe; e

(iii) Dados criticos - h4 uma probabilidade alta de que quando
usando dados de rotina corruptos a continuacgio segura
de voo e aterragem de um avido pode estar severamente
em risco com potencial para catéstrofe;

(26) «Comunicacao baseada no desempenho», comunicag¢io com
base em especificagoes de desempenho aplicada a prestacio
de servigos de trafego aéreo;

Nota: Uma especificacdo de RCP inclui requisitos de desempenho de
comunica¢io que sdo alocados aos componentes do sistema em termos
de comunicacéo a ser fornecida e associada com tempo de transacéo,
continuidade, disponibilidade, integridade, seguranca e funcionalidade
necessdria para a operacgio prevista no contexto de um conceito particular
do espaco aéreo.

(27) «Comunicagao controlador-piloto através de enlace de dados»,
um meio de comunicagio entre o controlador e o piloto com
recurso a enlace de dados para comunicagées com ATC;

(28) «Comunicado», prestagio de informagoes a seres humanos
(ISO 19117 *);

(29) «Conjunto de dados», cole¢do identificavel de dados (Norma
ISO 19101 *);

(30) «Controlo de qualidade», técnicas e agbes operacionais
usadas para proporcionar o cumprimento dos requisitos
de qualidade (ISO * 9000);

(31) «Cultura/Construgao», todas edificagoes artificiais construidas
pelo homem sobre a superficie da Terra tais como cidades,
ferrovias e canais;

(32) «Dado», qualquer quantidade ou conjunto de quantidades
que possa servir de referéncia ou base para o célculo de

outras quantidades (ISO 19104 *);

(33) «Dados aeronduticos», representacao de factos aeronauticos,
conceitos ou instrucoes de maneira formalizada adequada
para comunicacéo, interpretagdo ou processamento de dados;

(34) «Dado geodésico», conjunto minimo de parametros necessarios
para definir a localizagio e a orientacéo do sistema referéncia
local relativamente ao sistema/quadro de referéncia global;
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(35) «Dados mapeamento do aerédromo», dados colhidos com
o objetivo de compilar informacées de mapeamento do
aerédromo;

Nota: Os dados de mapeamento de aerédromo sao colhidos com o
objetivo de melhorar a consciéncia situacional do usudrio, as operagoes
de navegagdo de superficie, formacao, cartas e planificaco.

(36) «Declinagdo magnética da estagdo», uma variagdo de
alinhamento entre a radial de zero grau de um VOR e
o norte verdadeiro, determinada no momento em que a
estacdo VOR é calibrada;

(37) «Distancia geodésica», distancia mais curta entre dois pontos
sobre uma superficie elipsoidal matematicamente definida;

(38) «Emenda AIP», modifica¢does permanentes as informacoes
contidas na AIP;

(39) «Endereco Logon», codigo especifico utilizado para enlace
de dados logon com uma unidade ATS;

(40) «Espacamento», distancia angular ou linear entre dois pontos
de elevacgio adjacente;

(41) «Especificagao de desempenho dos requisitos de comunicagao»,
um conjunto de requisitos para a prestagdo de servigos
de trafego aéreo e equipamentos de terra associados,
capacidade de aeronaves e operacdes necessarias para
apoiar a comunicagio baseada no desempenho;

(42) «Especificagao de desempenho dos requisitos de vigilancia»,
um conjunto de requisitos para a prestagdo de servigos
de trafego aéreo e equipamentos de terra associados,
capacidade de aeronaves e operacdes necessarias para
apoiar a vigilancia baseada no desempenho;

(43) «Especificacao de navegagio», conjunto de requisitos para o
avido e a tripulacio necessarios para apoiar a navegagao
baseada no desempenho dentro de um determinado espago
aéreo. Existem dois tipos de especifica¢des de navegagao:

(1) Especificacdo de Desempenho de navegacao requerido —
especificacdo de navegagao baseada na navegagao de area
que inclui requisitos para a monitoriza¢io de desempenho
e de alerta, designada pelo prefixo RNP, designadamente,
RNP4, RNP APCH;

(i1) Especificacido de navegacgao de area - uma especificagdo
de navegagdo baseada na navegacgiao de area que nao
inclui requisito de monitorizacao e de alerta, designada
pelo prefixo RNAV, designadamente, RNAV5, RNAV1;

Nota 1: O Manual sobre Navegacio Baseada no Desempenho (PBN —
Doc. 9613), Volume II, contém o guia sobre as especificacoes de navegacio.

Nota 2: O termo RNP, previamente definido como” uma declaragao
de desempenho de navegacio necessario para operacio dentro de um
determinado espago aéreo”, foi removido desta parte uma vez que este
conceito foi ultrapassado pelo conceito de PBN. Nesta parte o termo
RNP é agora usado somente no contexto de especifica¢des de navegacio
que requerem monitorizac¢io de desempenho e alerta, designadamente,
o RNP4 diz respeito aos requisitos do avido e de operacéao, incluindo a
separacdo lateral de 4 NM havendo a bordo um sistema de monitorizac¢io
e de alerta que estd detalhado no Doc. 9613.

(44) «Especificacido do produto de dados», descri¢do detalhada
de um conjunto de dados ou série de conjunto de dados,
juntamente com informacées adicionais que os permite
elaborar, fornecer a parceiros e proporcionar-lhes a utilizagao
(Norma ISO 19131 *);

(45) «Exatidao», grau de conformidade entre o valor medido ou
calculado em relagao ao valor real;

Nota: Em relagio a dados de posicdo medidos, a exatiddo é geralmente
expressa em termos de distancia a partir de uma determinada posic¢éo
dentro da qual hd uma probabilidade definida para a posi¢io se encontrar.

(46) «Fases da Rota», rota ou parte de um percurso voado sem
uma escala intermedidria;

(47) «Feigaon, abstracio de fenémenos do mundo real (ISO19101);
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(48) «Garantia de qualidade», parte da gestido da qualidade
orientada para proporcionar a confianca de que os requisitos
de qualidade sdo cumpridos (ISO * 9000);

(49) «Geoide», superficie equipotencial do campo gravitacional da
Terra que coincide com o nivel médio da 4gua do mar (MSL)
calmo, que se estende continuamente, pelos continentes;

Nota: O geoide possui uma forma irregular devido a disturbios
gravitacionais locais (tais como, marés de vento, salinidade, correntes)
sendo a dire¢do da gravidade perpendicular ao Geoide em cada ponto.

(50) «Gestao de Informagao Aeronautica», gestdo dinamica e integrada
de informagao aerondutica, através de fornecimento e troca
de dados aeronduticos digitais com garantia de qualidade;

(51) «Gestao de qualidade», todas as atividades dentro da funcao
geral de gestdo que determinam a politica de melhoria de
qualidade, os objetivos e as responsabilidades dentro do
sistema de qualidade (ISO * 9000);

(52) «Gestao de Trafego Aéreo», gestdo dindmica e integrada
de trafego aéreo e do espaco aéreo, incluindo servigos de
trafego aéreo, gestdo do espaco aéreo e gestdao do fluxo
aéreo de forma segura, econémica e eficiente, através de
todas as partes e envolvendo fungoes aéreas e no solo;

(53) «Heliporto», um aerédromo ou area definida como uma estrutura
destinada para ser usada em parte ou na totalidade para a
chegada e partida ou movimento de superficie de helicopteros;

(54) «Informagdo aerondutica», informacao resultante de recolha,
analise e formatacio de dados aeronauticos;

(55) «Integridade (dados aeronduticos)», grau de garantia de que
um dado aerondutico e o seu valor nao foram perdidos ou
alterados desde que foram criados ou emendados com a
devida autorizacéo;

(56) «Metadados», dados para representar dados (ISO 19115 *);

Nota: Dados que descrevem e documentam dados. Uma descri¢ao
estruturada do conceito, qualidade, condi¢do e outras caracteristicas
de dados.

(57) «Modelo Digital de Elevagao», representacio da superficie
de terreno por valores de elevagao continua em todas as
intersecgdes de uma grelha definida, com referéncia a um
dado comum;

Nota: O Modelo Digital de Terreno (DTM) é por vezes denominado DEM.

(58) «Montagem», processo de fusdo de dados de multiplas fontes
numa base de dados e estabelecimento duma linha de base
para processamento subsequente;

Nota: A fase de montagem inclui verificacio dos dados e certificagio
de que os erros e omissoes detetados séo corrigidos.

(59) «Navegagao de area», método de navegac¢do que permite uma
operacdo de aeronave em qualquer trajetéria dentro dos
limites de cobertura de radio ajudas localizadas no solo
ou dentro dos limites da capacidade dos sistemas de bordo
ou usando a combinac¢do de ambos elementos;

Nota: A navegacdo de area inclui a navegagao baseada no desempenho
bem como outras operacoes que nao satisfazem a defini¢io de navegacio
baseada no desempenho.

(60) «Navegagdo baseada no desempenho», navegacao de area
baseada nos requisitos de desempenho para um aviao
operando ao longo duma rota ATS, ou voando um procedimento
de aproximagdo por instrumento ou num determinado
espaco aéreo;

Nota. Os requisitos de desempenho sdo expressos em especificagoes
de navegacao (especificacio RNAV, especificacio RNP, em termos de
exatidao, integridade, continuidade, disponibilidade e funcionalidade
necessarios para a operagio proposta no contexto de um espacgo aéreo
particular.

(61) «Nivel de confianga», é a probabilidade de que o valor verdadeiro
de um parametro estd dentro de um determinado intervalo
em torno do valor estimado;
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(62) «NOTAMp», aviso distribuido por meio de telecomunicacio que
contém informacoes relativas ao estabelecimento, condi¢do
ou alteracao de qualquer instalacdo aerondutica, servigo,
procedimento ou risco, cujo conhecimento atempado é
essencial para o pessoal relacionado com operagdes de voo;

(63) «Obstaculo», todos os objetos médveis ou fixos (permanentes
ou temporarios), ou parte deles, localizados numa area
destinada a circulacdo de aeronaves no solo, ou que se
estendem acima de uma superficie definida destinada a
protecao de aeronaves em voo, ou estejam fora dessas
superficies definidas e tenham sido considerados um perigo
para a navegacgio aérea;

(64) «Ondulacio do geoide», distancia do geoide acima (positiva)
ou abaixo (negativa) do elipsoide matematico de referéncia;

Nota: Com respeito ao elipsoide definido no Sistema Geodésico
Mundial - 1984 (WGS-84) a diferenga entre a altura elipsoidal do WGS-
84 e altura ortométrica representa a ondulacio do geoide.

(65) «Operacao de feigido», operacio que em cada instante uma
fei¢cao pode realizar (ISO 19110);

Nota: Uma operagéo sobre um tipo de feicdo como barragem é para
elevar a barragem. O resultado desta operagao é o aumento do nivel
de agua no reservatorio.

(66) «Pacote Integrado de Informagao Aerondutica», conjunto de
informacao constituida pelos seguintes elementos:

(i) AIP, incluindo servigo de emendas;

(i1) Suplementos a AIP;

(iii)) NOTAM e PIB;

(iv) AIC;

(v) Formularios e listas de verificacio de NOTAM em vigor.

(67) «Posigao (geografica)», conjunto de coordenadas (latitude e
longitude) relativo a um elipsoide de referéncia matematica
que define a posi¢ao de um ponto sobre a superficie da Terra;

(68) «Principios relativos a fatores humanos», principios aplicaveis
ao desenho, certificacao, instrucao, operagoes e manutencio
aeronduticos e cujo objeto consiste em estabelecer uma
interface seguro entre o elemento humano e componentes de
outros sistemas, tendo em conta o comportamento humano;

(69) «Precisdo», a mais pequena diferen¢a que se pode distinguir
com fiabilidade através de um processo de medicao;

Nota: Em referéncia aos levantamentos geodésicos, precisao constitui
o grau de exatidao no desempenho de uma operacédo ou grau de perfei¢ao
dos instrumentos e métodos utilizados aquando das medigoes.

(70) «Produto AIS», dados e informacéao aerondutica fornecidos em
forma de elementos de Pacote de Informagao Aerondutica
Integrada (exceto NOTAM e PIB), incluindo cartas aeronduticas
ou sob a forma de midia electrénico apropriado;

(71) «Produto de dados», conjunto de dados ou série de conjunto
de dados que estejam em conformidade com a especificagao
de dados de produto (Norma ISO 19131 *);

(72) «Publicagdo de informagédo aeronautica», uma publicacao
emitida ou autorizada pela autoridade aerondutica que
contém informacgéo aeronautica de caracter duradouro,
essencial a navegacéo aérea;

(73) «Qualidade», grau em que um conjunto de caracteristicas
inerentes cumpre com os requisitos (ISO * 9000);

Nota: O termo “qualidade” pode ser empregue com adjetivos tais como:
“ma”, “boa” ou “excelente.

(74) «Qualidade dos dados», grau ou nivel de confianca em como os

dados disponibilizados cumprem os requisitos do utilizador
em termos de exatidio, resolu¢io e integridade;
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(75) «Rastreabilidade», capacidade de seguir a histdria, aplicagao
e localizacao do que estiver a ser considerado através de
identificagdes registadas (* ISO 9000);

Nota: Ao considerar um produto, a rastreabilidade pode estar
relacionada com:

a) A origem de produtos ou partes;
b) A histoéria do processo;

¢) A distribuicéo e o local de distribui¢do de um produto apés
a entrega.

(76) «Relacao de feigaor, uma relagdo que liga as instancias de
uma feicdo com instancias do mesmo ou tipo diferente de
feicao (ISO19101);

(77) «Relevow, irregularidades na elevacgao da superficie da Terra
representadas nas cartas aeronduticas por contornos, tons
hipsométricos, sombreamento ou elevagoes de terreno;

(78) «Requisitos», necessidade ou expectativa estabelecida,
geralmente implicita ou obrigatéria (* ISO 9000);

Nota 1: “Geralmente implicita” significa um costume ou uma pratica
comum para a organizacéo, seus clientes e outras partes interessadas,
em que a necessidade ou expectativa em questao esteja implicita.

Nota 2: Qualificativo empregue para designar um tipo especifico
de requisito, por exemplo, requisito do produto, requisito de gestao da
qualidade, requisito do cliente.

Nota 3: Um requisito especifico é aquele que se estabelece,
designadamente, num documento.

Nota 4: Os requisitos podem ser elaborados pelas diferentes partes
interessadas.

(79) «Relacionamento entre feigoes», relacdo que liga instancias
de um tipo de fei¢do com instancias do mesmo ou diferente
tipo de fei¢cao (ISO 19101 *);

(80) «Representagio», apresentacgao de informacao para humanos
IS019117);

(81) «Resolugio», nimero de unidades ou digitos usados para
exprimir um valor medido ou calculado;

(82) «Série de conjunto de dados», colegao de dados que contenham
a mesma especificagio de produto (Norma ISO 19115 ¥);

(83) «Servigo automatico de informacao terminal», fornecimento
automatico de informacdes atualizadas e de rotina para
as partidas e chegadas de aeronaves ao longo de 24 (vinte
e quatro) horas ou num periodo especifico desse tempo:

(1) Servigo automatico de informagio terminal por enlace de
dados (D-ATIS) - prestagdo de ATIS via enlace de dados;

(i1) Servigo automatico de informagao terminal por voz (Voice-
ATIS) - prestagao de ATIS por meio de radiodifusdes
continuas e repetitivas;

(84) «Servigos de informagio aeronautica», servigos responsaveis
pela prestacdo, numa drea de cobertura definida, de dados e
informacéo aerondutica necessarios a seguranca, regularidade
e eficiéncia da navegagao aérea;

(85) «Servigo de radio navegacdo», um servi¢o de fornecimento
de informacdes de orientacdo ou dados de posi¢io para a
operacdo eficiente e segura de aeronaves suportado por
um ou mais ajudas de radio navegacao;

(86) «Servico de vigilancia ATS», termo empregue para indicar
um servico prestado diretamente através dum sistema
de vigilancia ATS;

(87) «Sistemas de trafego direto», regime especial aprovado pelas
autoridades publicas em causa, através do qual o trafego
que esteja fazendo uma breve escala na sua passagem pelo
Estado Contratante deve manter-se sob o seu controlo direto;
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(88) «Sistema de vigilancia ATS», termo genérico significando,
variavelmente, ADS-B, PSR, SSR ou qualquer outro sistema
comparavel baseado em terra que permite a identifica¢io
da aeronave;

Nota: Um sistema comparavel baseado em terra é aquele que tenha
sido demonstrado, através de uma avaliagdo comparativa ou outra
metodologia, ter atingido um nivel de seguranga e desempenho igual
ou superior ao do SSR monopulso.

(89) «Sistema de vigilancia dependente automatica por contrato»,
mecanismo através do qual os termos de um acordo ADS-C
s@o permutados através de comunicagdes por enlace de
dados, entre o sistema no solo e a aeronave, via enlace de
dados, especificando em que condigdes os reportes ADS-C
sao iniciados, e quais os dados a incluir nessas reportes;

Nota: O termo abreviado “contrato ADS” é comumente usado para
se referir a casos de contrato ADS, contrato de demanda ADS, contrato
periédico ADS ou uma forma de emergéncia.

(90) «Sistema de vigilancia dependente automatica por radiodifusao»,
mecanismo através do qual aeronaves, veiculos e outros
objetos podem automaticamente transmitir e/ou receber
informacgdes tais como identifica¢do, posicdo e demais
informacoes, conforme o caso, através de radiodifusao
via enlace de dados;

(91) «SNOWTAM», uma série especial de NOTAM que se apresenta
em formato normalizado em que se proporciona uma
informacio do estado da pista que notifica, a presenca
ou a cessacao de condi¢oes perigosas devido a neve, gelo,
lama, geada, 4gua parada ou dgua associada com a neve,
lama, gelo ou geada na drea de movimento;

(92) «Superficie de levantamento de dados de obstaculo/terreno»,
superficie delimitada destinada ao levantamento de dados
sobre obstéaculo/terreno;

(93) «Suplementos AIP», modificagdes temporarias as informagoes
contidas na AIP, as quais sdo publicadas em paginas
especificas;

(94) «Terra nua», superficie terrestre, incluindo massas de agua,
gelo e neve permanente, excluindo vegetagio e objetos
feitos pelo homem;

(95) «Terreno», superficie terrestre contendo caracteristicas
naturais como montanhas, serras, cordilheiras, vales,
massas de agua, gelo e neve permanentes, e excetuando-
se os obstaculos;

Nota: Em termos praticos, dependendo do método de recolha de dados
utilizado, o terreno representa a superficie continua que existe na terra
nua, no topo da copa (canépia), ou algo no meio, também conhecido
como “primeira superficie reflexiva”.

(96) «Tipo de feicdon, classe de fendmenos de mundo real com
propriedades comuns (ISO19110);

Nota: Num catdlogo de feigao, o nivel bésico de classificagdo é um
tipo de feicdo.

(97) «Validagao», confirmagdo mediante entrega de evidéncias
objetivas, de que se cumpriram os requisitos para uma
utilizacdo ou aplicacdo especifica prevista (ISO * 9000);

(98) «Verificacio ciclica de redundancia», algoritmo matemaético
aplicado a expressao digital de dados que fornece um nivel
de garantia contra perda ou alteracio de dados;

(99) «Verificagdo», confirmacio, mediante entrega de evidéncias
objetivas de que os requisitos especificados foram cumpridos.
(ISO * 9000);

Nota: Evidéncia objetiva consiste numa informacao que pode ser
comprovada como verdadeira, baseada em factos obtidos através da
observacio, medic¢ao, ensaio ou outros métodos.

(100) «Vigilancia baseada no desempenho», vigilancia com base
em especificacoes de desempenho aplicado a prestacido de
servigos de trafego aéreo;

Nota: Uma especificagdo de RSP inclui requisitos de desempenho de
vigilancia que séo alocados aos componentes do sistema em termos de
vigilancia para que sejam fornecida e associada tempo de entrega de
dados, continuidade, disponibilidade, integridade, precisdo dos dados
de vigilancia, seguranca e funcionalidade necessaria para a operacao
prevista no contexto de um conceito particular do espago aéreo.
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(101) «VOLMET», informacao Meteorolégica para Aeronave em
voo. Dois tipos de VOLMET:

(1) VOLMET por Enlace de dados (D-VOLMET) - consiste
na prestacio de relatorios de rotina atualizados sobre
as condig¢des meteoroldgicas num aerédromo (METAR) e
relatérios especificos sobre as condigdes meteoroldgicas nos
aerdédromos (SPECI), as previsdes do tempo no aerédromo
(TAF), relatérios SIGMET especificos sobre estado de tempo
néo cobertos por um SIGMET e, quando disponivel, um
AIRMET, via enlace de dados;

(i) VOLMET (Radio difusdo VOLMET) - prestacao, conforme
o caso, de METAR atual, SPECI, TAF e SIGMET através
de meios de difusdo continua e repetitiva de voz;

(102) «Zona de identificacdo de defesa aérea», espago aéreo especial
designado de dimensdes definidas dentro do qual os avides
séo obrigados a cumprir com uma identificagéo especial e/
ou com procedimentos adicionais aos relacionados com o
fornecimento de servigos de trafego aéreo (ATS).

(34) PBS - Vigilancia baseada no desempenho;

(35) PIB - Boletim de informacao pré-voo;

(36) PSR - Radar de vigilancia de precisao;

(37) RCP — Especifica¢do de desempenho dos requisitos de comunicagio;
(38) RNAYV - Especificacdo de navegacao de area;

(39) RNP - Especificagdo de desempenho de navegacao requerido;
(40)RNP APCH - Aproximagio RNP;

(41)RSP - Especificacio de desempenho dos requisitos de vigilancia;
(42) RTCA — Comissao técnica de radio para aviagao;

(43) RVR - Distancia visual da pista;

(44) SAR — Busca e Salvamento;

(45) SBAS — Sistema de Aumento Baseado em Satélites;

15.A.120 Abreviaturas (46)SSR - Radar secundario de vigilancia;

No ambito deste CV-CAR, as seguintes abreviaturas tém os seguintes (47) UTC — Tempo universal coordenado;

ignificados:
signticados (48)VHF - Frequéncia muita alta;

(1) ADS-B - Vigilancia automatica dependente — difusao;

(2) ADS-C - Vigilancia automatica dependente — contrato;
(3)AFS - Servigo fixo aerondutico;

(4) AFTN - Rede fixa de telecomunicagdes aeronduticas;

(5) AGA - Aer6dromos;

(6)AIC —Circular de informacao aeronautica;

(7)AIP — Publicacao de informac¢io aerondutica;

(8)AIRAC - Regulamentacio e controlo de informagao aerondutica;
(9)AIS — Servigo informacéao aerondutica;

(10)A-SMGCS - Orientacao prévia de movimentos de superficie
e sistema de controlo;

(11) ATC - Servigo de controlo de trafego aéreo;

(12)ATIS - Servigo automatico de informacgéo terminal,

(13) ATM - Gestao de Trafego Aéreo;

(14)ATS — Servigo de Trafego Aéreo;

(15) COM - Comunicagdes;

(16) CPDLC — Comunicacéo controlador-piloto por enlace de dados;

(17)CRC - Verifica¢io de redundéancia ciclica (cyclic redundancy
check);

(18)DME - Equipamento de medi¢do de distancia;
(19)EUROCAE - Organizagao europeia para equipamento de aviacio;
(20)FIR — Regido de informacéo de voo;

(21)GBAS — Sistema de Aumento Baseado em Terra;
(22)GNSS - Sistema Global de Navegagao por Satélite;
(23) GPS - Sistema de posicionamento global;

(24) TFR — Regras de voo por instrumentos;

(25)ILS — Sistema de aterragem por instrumento;
(26)ISO — Organizacao Internacional de Normas;
(27)MET — Meteorologia;

(28) MLS — Sistema de Aterragem por Microondas;
(29)MSL - Nivel médio do mar;

(30) NDB - R4dio farol nao-direcional;

(31)OACI — Organizacgio da Aviacao Civil Internacional;
(32)PAR - Radar de aproximacéo de precisio;

(33) PBC — Comunicacio baseada no desempenho;
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(49) VFR - Regras de voo visual;
(50)VOR - Radiofarol omnidireccional VHF.
15.B OBJECTIVO E RESPONSABILIDADES
15.B.100 GENERALIDADES
15.B.105 Objetivo do servigo de informac¢ao aeronautica

(a) A finalidade do servigo de informagao aerondutica é garantir
que se distribui os dados e a informaco aerondutica necessarios
a seguranga, regularidade, economia e eficiéncia do sistema
global de ATM de uma forma ambientalmente sustentavel.

Nota: O papel e a importéancia dos dados e da informacao aerondautica
mudaram significativamente com a implementa¢ido de RNAV, PBN,
sistemas de navegacio aérea baseados em computador, a PBC, a PBS,
e os sistemas de enlace de dados e comunicagdes de voz por satélite

(SATVOICE).

(b) O servigo de informagéo aerondutica deve cobrir todo o territério
nacional e todas as areas sobre o alto mar sobre as quais recai
a responsabilidade de prestacio de servigos de trafego aéreo.

(c) O servigo de informagao aerondutica deve ser prestado em nome
do Estado Cabo-verdiano, de acordo com a regulamentacio
em vigor.

(d) O prestador de servico de informagao aerondutica deve fornecer
dados e informagdo aerondutica completos, atempados e de
qualidade exigido de acordo com o previsto nas subsecgoes
15.C.245 e 15.D.105.

Nota 1: As normas previstas no CV-CAR sdo para serem usadas
em conjunto com os Procedimentos para Navegacgdo Aérea Servigos -
Abreviagoes e Codigos OACI (PANS- ABC, Doc. 8400).

Nota 2: O material de orienta¢ao sobre a organizacio e funcionamento
dos servicos de informacao aerondutica esta contida no Manual de
Servicos de Informacao Aerondutica (Doc. 8126).

15.B.110 Responsabilidades do servico de informacao aeronautica

(a) O servigo de informagao aerondutica deve assegurar que os
dados e a informagao aerondutica necessarias para a seguranca,
regularidade e eficiéncia da navegagio aérea esteja disponivel em
forma adequada para os requisitos operacionais da comunidade
ATM, incluindo:

(1) Os que estao envolvidos nas operacoes de voo;

(2) A unidade de servicos de trafego aéreo responsavel pelo
servico de informacgéo de voo e os servigos responsaveis
pela informacéo pré-voo.

Nota: Para mais informagdes sobre o ATM ver o Conceito Operacional
do ATM Global (Doc. 9854).
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(b) O servigo de informagao aerondutica deve receber, recolher
ou montar, editar, formatar, publicar, arquivar e divulgar os
dados e informagao aerondutica em todo o territério do Estado,
bem como as dreas sobre o alto mar sobre as quais recai a
responsabilidade de prestacao de servigos de trafego aéreo.

(c) Os dados e informagao aeronautica devem ser fornecidos como
documentagao integrada de informacgao aerondutica.

Nota: Um servigo de informagéo aerondutica pode incluir funcées
de fontes de origem.

(d) Sem prejuizo do previsto na subsecc¢do 15.D.105, o servico
de informacao aeronautica deve estar disponivel durante 24
(vinte e quatro) horas.

(e) O servigo de informacao aerondutica deve disponibilizar aos
servigos de informag@o aeronautica de outros Estados os
dados e a informagdo aerondutica de que necessitam para
a seguranga, regularidade e eficiéncia da navegagdo aérea,
para que possam cumprir com o previsto no paragrafo (a).

15.C (;ERTIFICACAO DO SERVICO DE INFORMACAO
AERONAUTICA

15.C.100 Generalidades
15.C.105 Requisito geral

(a) Ninguém pode prestar os servigos de informagdo aerondutica,
se nao cumprir com as disposi¢oes do certificado de servigo de
informacéo aerondutica emitido de acordo com este CV-CAR.

(b) Compete a autoridade aerondutica conceder um certificado
que autoriza a prestac¢do de servigo de informagao aerondutica.

(c) A certificagdo pela autoridade aerondutica esta dependente
do requerente demonstrar o cumprimento com os requisitos
dispostos no presente CV-CAR.

15.C.110 Pedido do certificado de servi¢o de informacao
aeronautica

(@) Uma entidade que se candidate junto da autoridade aeronautica
a um certificado de servigo de informacgao aerondutica deve
apresentar o seguinte:

(1) Uma candidatura num formuldrio e do modo determinado
pela autoridade aeronautica;

(2) A declaragao de conformidade, incluindo uma lista completa
de todos os requisitos aplicaveis do presente CV-CAR;

(3) Um manual de garantia de qualidade;

(4) Uma descricao das instalagdes e recursos, incluindo o
enderego;

(5) O programa de formacao, de acordo com a subsec¢ao
15.C.205;

(6) Documentagao do sistema da qualidade da entidade;
(7) Toda a documentagao prevista na subsec¢ao15.C.220; e
(8) Comprovativo de pagamento da taxa devida.

(b) A autoridade aerondutica pode notificar o requerente para
apresentar informagao em falta na instruc¢do do requerimento,
bem como solicitar esclarecimentos complementares sobre a
documentacgao apresentada.

(c) O requerente deve apresentar o pedido a uma emissio inicial
de um certificado de servigo de informagio aerondutica pelo
menos 90 (noventa) dias antes da data prevista para o inicio
da atividade, exceto nos casos previstos na subsecc¢io 15.1.205.

15.C.115 Emissao do certificado

O candidato habilita-se a ter um certificado de servigo de informacao
aerondutica se a autoridade aerondutica considerar que:

(1) E uma entidade cabo-verdiana constituida de acordo com a
legislagao nacional;

(2) Possui o estabelecimento principal em Cabo Verde;
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(3) Possui uma declaracio de aptidao financeira, econémica e
juridica atualizada emitida pela autoridade aerondutica,
de acordo com as disposi¢des normativas estabelecidas
pela autoridade aerondutica;

(4) Preenche os requisitos previstos da secgao 15.C.200;

(5) O candidato, e as pessoas referidas nos paragrafos (1) e (2)
(a) da subseccio 15.C.205 sdo aptas e idéneas;

(6) A concessdo do certificado néo contradiz os interesses da
seguranga operacional da aviagao; e

(7) Realizou o pagamento da taxa aplicavel.
15.C.120 Privilégios do titular do certificado

O certificado de servigo de informacao aerondutica especifica os
servigos de informacgao aerondutica que o titular do certificado esta
autorizado a prestar.

15.C.125 Certificado de servico de informacao aeronautica

(a) O certificado de servigo de informagao aerondutica é composto
por uma pdagina, assinada pela autoridade aerondutica,
tendo associado as especificagoes dos servicos de informacao
aerondutica e os tipos de instalacdes aeronduticas que o titular
do certificado esta autorizado a operar.

(b) O certificado de servigo de informacdo aerondutica deve
especificar:

(1) A autoridade aerondutica;
(2) O ntimero de certificado atribuido;

(3) O prestador do servi¢o de informacio aerondutica (nome
e endereco);

(4) Os servigos certificados;

(5) Condigoes adicionais;

(6) A data de emissao e periodo de validade do certificado;
(7) A assinatura da autoridade aeronautica.

(¢) O modelo do certificado de servigo de informagio aerondutica
deve ser aprovado pela autoridade aeronautica.

(d) O certificado de servigo de informagao aerondutica deve ser
emitido na lingua portuguesa.

(e) O certificado emitido para o prestador do servigo de informagao
aerondutica deve estar disponivel nas instalagdes para inspegao
por parte do publico e da autoridade aerondutica.

15.C.130 Validade e renovacao do certificado

(a) Um certificado de servigo de informacao aerondutica emitido
pela autoridade aerondutica tem a validade de 5 (cinco) anos, a
partir da data da sua emisséo e é renovavel por igual periodo,
desde que se mantenha as condi¢des requeridas pelo presente
CV-CAR.

(b) O certificado de servigo de informacao aerondutica é valido
pelo periodo referido no paragrafo anterior a nao ser que:

(1) O titular renuncie o certificado;
(2) A autoridade aerondutica suspenda ou revogue o certificado; ou

(3) A autoridade aerondutica decida estabelecer prazo inferior
ao certificado, em virtude de incumprimentos dos requisitos
regulamentares da posse e manutencao do certificado
quando se verificar ndo conformidades de nivel 1, ndo
podendo este ser nunca inferior a 6 (seis) meses.

(c) O titular do certificado deve submeter o pedido de renovagéo
do certificado de servigo de informacao aerondutica:

(1) No formulario e do modo especificado pela autoridade
aerondutica;

(2) Contendo toda a informacio exigida pela autoridade
aerondutica;

(3) Acompanhado do comprovativo de pagamento da taxa devida.

AFDFAFES-AGE0-453A-948D-463BC04D2CA9



314 II SERIE—N©° 9 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 12 DE FEVEREIRO DE 2018

(d) O titular de um certificado de servigo de informagéo aeronautica
que se candidate a uma renovacdo do seu certificado deve
submeter o seu pedido de renovacio pelo menos 60 (sessenta)
dias antes do certificado atual expirar.

(e) Se um pedido de renovagido niao for efetuado no prazo estipulado
no paragrafo anterior, desde que nio forem invocadas razoes
plausiveis ou as razdes invocadas ndo forem consideradas
plausiveis pela autoridade aerondutica, o titular do certificado
expirado deve seguir o procedimento de candidatura para
emissio inicial determinado pela autoridade aerondutica.

(f) Caso a autoridade aeronautica considerar plausiveis as razoes
invocadas aquando da renovacao, pode prolongar o prazo do
certificado por forma a evitar a caducidade deste.

15.C.135 Suspensao ou revogacao

(a) O certificado de servigo de informacao aerondutica pode ser
suspenso ou revogado nos seguintes casos:

(1) A falta de conformidade do prestador de servigo de
informagdo aerondutica com os requisitos deste CV-CAR
ou com os termos e condigoes do certificado;

(2) A recusa, por parte do prestador de servigo de informagéo
aeronautica, do acesso a autoridade aerondutica as instalagoes
da organizacdo para determinar a conformidade continua
com este CV-CAR;

(3) A falta de pagamento de quaisquer encargos determinados
pela autoridade aerondutica.

(b) Em caso de renuncia, caducidade ou revogacéo, o certificado
deve ser devolvido a autoridade aerondutica no prazo de 7
(sete) dias uteis.

(c) O titular de um certificado de servigo de informacdo aeronautica
que for suspenso parcialmente deve imediatamente remeter
o certificado a autoridade aerondutica para o correspondente
endosso.

15.C.140 Alteracao do certificado

(a) A autoridade aerondutica pode alterar qualquer certificado
de servigo de informacgao aerondutica se:

(1) A autoridade aeronautica determinar que a segurancga
operacional da aviagdo e o interesse publico requerem
tal alteragéo; ou

(2) O prestador de servigo de informagao aerondutica requerer
uma alteracéo.

(b) A autoridade aerondutica pode, se verificar que os requisitos
prescritos nas subseccgoes 15.C.115 e 15.D.110 se mantém,
alterar o certificado de servico de informacdo aerondutica,
onde haja uma mudanga nos servigos prestados.

(c) Se a autoridade aerondutica estipular, por escrito, que existe
uma emergéncia que requer uma alteragdo imediata no
interesse publico relativamente a segurancga da aviagao, tal
alteragdo entra em vigor imediatamente na data em que o
titular do certificado de servigo de informacao aerondutica
recebe a notificagao.

(d) O titular de um certificado de servigo de informagao aeronautica
pode recorrer da alteracio, devendo operar de acordo com ela,
a menos que esta seja posteriormente anulada.

(e) As alteracoes propostas pela autoridade aerondutica, que nao
sejam alteracoes de emergéncia, entram em vigor 30 (trinta)
dias apds a notificacdo do titular do certificado, a menos que
o titular do certificado recorra da proposta por escrito, antes
da data de sua vigéncia.

(f) A interposi¢do de um recurso suspende a data de entrada em
vigor até que o processo de recurso esteja concluido.

(g) As alteracoes propostas pelo titular do certificado de servigo
de informacio aerondutica devem ser feitas, no minimo, 30
(trinta) dias antes da data prevista para o inicio de qualquer
servigo ao abrigo dessa alteracao.

(h) Ninguém pode prestar um servico de informacéio aerondutica
para o qual uma alteragdo ao certificado seja necessaria, a
menos que tenha recebido uma notificagao dessa aprovagao
pela autoridade aerondutica.
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15.C.145 Acesso para inspecao

Para determinar a conformidade continua com os regulamentos aplicaveis,
o titular do certificado de servigo de informagao aerondutica deve:

(1) Garantir, a qualquer pessoa ou entidades qualificadas devidamente
credenciadas pela autoridade aerondutica, o acesso irrestrito
e ininterrupto, a qualquer hora e sem necessidade de aviso
prévio, as suas instalagdes e equipamentos, bem como,
assegurar que aquelas possam requisitar documentos,
registos, dados, procedimentos ou qualquer outro material
relevante as suas atividades, sujeitas a certificagio; e

(2) Garantir que seja concedido a qualquer pessoa ou entidades
qualificadas devidamente credenciadas pela autoridade
aerondutica, o acesso e cooperagio relativamente a qualquer
organizagdo ou instalagbes que tenha contratado para
prestagao de servigos associados as operagoes de servigo
de informagéo aerondutica.

15.C.150 Conducao de auditorias e inspeg¢odes

(a) A autoridade aerondutica pode, a qualquer momento e sem
aviso prévio, inspecionar um titular de um do certificado de
servigo de informacéo aerondutica nas instalacoes deste para
determinar a conformidade com o presente CV-CAR.

(b) Apés a condugdo de uma inspecéo ou auditoria, o titular de um
do certificado de servico de informagao aerondutica é notificado,
por escrito, de qualquer nao conformidade encontrada.

(c) As nao conformidades devem ser classificadas como se segue:

(1) Nivel 1 corresponde a uma nio conformidade significativa
com os requisitos aplicaveis dos CV-CAR, assim como com
os procedimentos e manuais da organizacao, os termos de
certificacdo, o certificado ou o contetido de uma declaracao,
que reduz o nivel de seguranca operacional ou pde seriamente
em risco a segurang¢a operacional;

(2) Nivel 2 corresponde a uma nao conformidade com os
requisitos aplicaveis dos CV-CAR, assim como com os
procedimentos e manuais da organizagao, os termos de
certificacdo, o certificado ou o contetido de uma declaracao,
que pode reduzir a seguranga operacional ou, eventualmente,
colocar em risco a segurancga operacional.

(d) Apbés rececgdo da notificagdo de ndo conformidades segundo o
paragrafo (b), o titular do certificado de servigo de informacao
aeronautica deve:

(1) Identificar a causa principal da nédo conformidade;
(2) Definir um plano de agao corretiva; e

(8) Demonstrar que tomou todas as medidas corretivas adequadas,
por forma a evitar a recorréncia de nao conformidades, no
prazo acordado com a autoridade aerondutica.

(e) Quando forem detetadas evidéncias de nao conformidade
com os requisitos deste CV-CAR durante a supervisdo ou
qualquer outro processo a autoridade aerondutica deve tomar
as seguintes agdes:

(1) No caso de nao conformidade de nivel 1:

(1) Limitar ou suspender, total ou parcialmente, em fun¢ao
da gravidade da néo conformidade, o certificado, até o
prestador de servigo de informacio aerondutica tomar
as medidas corretivas adequadas; ou

(ii) Revogar o certificado de servigo de informacéo aerondutica;

(2) No caso de nao conformidade de nivel 2, conceder o prazo
para a tomada de agdes corretivas desde que apropriado
a natureza da nao conformidade, mas nunca superior a
3 (trés) meses.

(f) Sem prejuizo do disposto no paragrafo (2) (e), nalgumas
circunstancias, e em fungio da natureza da nao conformidade, a
autoridade aerondutica pode alargar o prazo de 3 (trés) meses,
desde que seja apresentado um plano de agdes corretivas
sujeito a aprovagao da autoridade aeronautica.
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(g) Se o prestador de servigo de informacio aerondutica nao
apresentar um plano de agbes corretivas ou nao aplicar as
medidas corretivas no prazo acordado ou prorrogado pela
autoridade aerondutica, o grau de gravidade da nao conformidade
aumenta para o nivel 1 e sdo tomadas as medidas previstas
no paragrafo (1) (e).

15.C.200 REQUISITOS DE CERTIFICACAO
15.C.205 Requisitos do pessoal

(a) Um candidato a concessao do certificado de servigo de informacio
aerondutica deve empregar ou contratar ou, de alguma forma,
afetar:

(1) Um administrador responsavel, que tenha a autoridade
dentro da instituicdo, para assegurar que todos os servigos
de informagéo aerondutica listados no manual:

(1) Podem ser financiados e sdo prestados de modo a cumprir
0s requisitos operacionais; e

(i1) Sao prestados em conformidade com os requisitos
estabelecidos neste CV-CAR;

(2) Uma pessoa ou um grupo de pessoas responsaveis para
assegurar que a instituicdo do candidato esteja em
conformidade com os requisitos deste CV-CAR, devendo,
tal pessoa ou pessoas designadas ser, em uUltima anadlise,
responsavel perante o administrador responsavel;

(3) Pessoal em ntimero suficiente para recolher, cotejar, verificar,
coordenar, editar e publicar informagdes aeronduticas
relativas aos servigos de informagao aeronautica constantes
do manual do candidato;

(4) Pessoal devidamente qualificado, de acordo com o programa
de formacéo aprovado pela autoridade aerondutica, para
desempenhar as fungoes atribuidas.

(b) O candidato deve:

(1) Estabelecer procedimentos para inicialmente avaliar a
competéncia das pessoas autorizadas pelo candidato em
verificar, editar e publicar informagoes aeronduticas aos
servigos de informagdo aerondutica mencionados no seu
manual;

(2) Estabelecer procedimentos para manter a competéncia
das pessoas autorizadas;

(3) Proporcionar as pessoas autorizadas um documento escrito
sobre do ambito da respetiva autorizagio;

(4) Zelar pela formacio e qualificacao do pessoal afeto ao
seu servi¢o para desempenhar as tarefas descritas no
paragrafo (1); e

(5) Manter registos de formacgéo do pessoal.

(¢) O pessoal de gestao, previsto nos paragrafos (1) e (2) (a),
esté sujeito a aprovacgdo da autoridade aerondutica, devendo
demonstrar possuir conhecimento basico dos requisitos enunciados
no presente CV-CAR.

(d) Os requisitos adicionais relativos ao pessoal de gestao sédo
estabelecidos por regulamento da autoridade aeronautica.

15.C.210 Requisitos de instalac¢oes

Um candidato a concessao de certificado de servigo de informagéo
aeronautica deve criar gabinetes e recursos que:

a) Sejam adequados para os servicos de informacao aerondutica
constantes do seu manual; e

b) Cumpram com os requisitos prescritos no paragrafo (b) da
subsecc¢do 15.D.115 e na subsecgao 15.D.120.

15.C.215 Ambito dos servigos de informacgao pré-voo

Um candidato a concessdo de um certificado de servigo de informacéo
aerondutica, deve, para os servicos de pré-voo, listados no seu manual,
especificar o seguinte:

a) A area geografica; e

b) Os aer6dromos e rotas aéreas provenientes desses aerédromos.
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15.C.220 Documentacao

1) Um candidato a concessao de um certificado de servigo de informagao
aerondutica deve:

a) Documentar o formato e as normas relativos a informacao
aerondutica publicada ao abrigo da autoridade do seu
certificado;

b) Assegurar que o formato e as normas tenham em consideracio
as circunstancias em que a informagao é utilizada; e

¢) Manter copias de documentos de referéncia sobre normas,
praticas e procedimentos relevantes, bem como qualquer
outra documentagio que seja necessaria para 0s Servicos
de informagéo aerondutica constantes do seu manual;

2) O candidato deve estabelecer procedimentos para controlar
toda a documentagio requerida no paragrafo anterior, como forma de
assegurar que:

a) A documentacio é analisada e autorizada por pessoal habilitado
antes da sua emissio;

b) As emissoes atuais de toda a documentacio relevante estejam
acessiveis ao pessoal em todos os locais, onde precisam ter
acesso a essa documentagio, para a prestagio de informagao
aerondutica mencionada no seu manual;

¢) Toda a documentagéo obsoleta seja prontamente removida de
todos os locais de emissao ou uso;

d) As emendas a documentacio sejam revistas e autorizadas por
pessoal competente; e

e) A versdo atualizada de cada item de documentagido possa ser
identificada para evitar a utilizacdo de edi¢oes desatualizadas.

15.C.225 Recolha de dados e informacao aeronautica

(a) Um candidato a concessido de um certificado de servigo de
informacgio aerondutica deve estabelecer procedimentos
para recolher e reunir os dados e as informagoes necessarias
para os servicos de informacao aerondutica que constam
do seu manual.

(b) Os procedimentos, referidos no paragrafo anterior, devem
assegurar que:

(1) Os dados e as informacoes aplicaveis sejam obtidos através
de institui¢bes que prestam servigos de apoio ao sistema
de navegacéao aérea a Cabo Verde;

(2) Os dados e as informagdes aplicaveis sejam obtidos através
dos servicos de informacio aerondutica de outros Estados
e de outras fontes relevantes aos requisitos dos operadores
de aeronaves internacionais que operam:

(1) Nas areas do espago aéreo de Cabo Verde e FIR Oceanica
do Sal em Cabo Verde, os quais sdo responsaveis pelos
servigos de trafego aéreo; e

(i1) Nas rotas aéreas internacionais procedentes de Cabo
Verde;

(3) Acordos para a prestagdo atempada de dados e informacéoes
sejam efetuados com os criadores de informacgio conforme
previsto nos paragrafos (1) e (2) (b); e

(4) Os dados e as informacoes recebidos dos autores previstos
no paragrafo (1) (b) sejam reconhecidos como fidedignas,
por uma pessoa identificada pelo seu autor para comprovar
a veracidade das informacoes.

(¢) Os procedimentos para o servico de NOTAM devem, cumulativamente
com o previsto no paragrafo (b), assegurar que qualquer
solicitacdo proveniente do autor para a emissdo de um
NOTAM néo exija que 0 NOTAM esteja em vigor por mais
de 3 (trés) meses.

15.C.230 Publicacao de Informacao Aeronautica

(@) Um candidato a concesséo de certificado de servigo de informagao
aeronautica deve estabelecer procedimentos para receber, emitir,
selecionar, coordenar, editar, formatar, publicar, arquivar
e divulgar informacdes aeronduticas para os servicos que
constam do seu manual de operagoes.
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(b) Os procedimentos devem assegurar que:

(1) As informacoes recebidas ao abrigo da subsecc¢do 15.C.225
devem ser confrontadas com os dados disponiveis de modo
a comprovar-se o seu grau de exatidao e integridade,
conforme especificado nas subsecc¢oes 15.C.245 e 15.D.105,
antes da publicagéo;

(2) As informagées recebidas ao abrigo da subsecgao 15.C.225
sejam editadas, publicadas com precisao e divulgadas:

(1) Num formato de acordo com a importancia operacional
das informacoes;

(i1) Caso necessario, em conformidade com as sec¢oes
15.E, 15.F e 15.H;

(i11)) Num formato que tenha em conta as circunstancias
em que as informagoes devem ser utilizadas; e

(iv) As informagées aeronduticas devem ser publicadas
como um Pacote Integrado de Informagao Aerondutica;

(3) Salvo as disposi¢oes do paragrafo (4) (b), as publicacoes
permanentes e publica¢des temporarias de longo prazo
sao claramente identificadas como sendo publicadas ao
abrigo da autoridade do certificado de servigo de informacao
aerondutica do requerente;

(4) Sempre que as informagdes aeronduticas obtidas junto dos
servigos de informagdes aeronduticas de outros Estados,
conforme previsto no paragrafo (2) (b) da subseccio
15.C.225, forem divulgadas, essas informacgoes devem ser
inequivocamente identificadas como tendo a autoridade
do Estado de onde provém,;

(5) Sempre que informagées que nao foram certificadas forem
divulgadas, essas informacoes devem ser inequivocamente
identificadas como sendo nio verificadas;

(6) Qualquer alteracdo permanente de informagdes publicadas
deve ser coordenada com outros autores de informacées
aplicaveis antes que a alteragio seja publicada;

(7) As informacdes temporarias publicadas sem data de validade
definida, sejam verificadas no momento adequado para se
assegurar que o autor tome as medidas necessarias para
anular ou reeditar as informacoes;

(8) As informagbes aeronduticas sejam publicadas em lingua
inglesa e caso necessario, também em portugués;

(9) O nome de identificagdo das localidades seja escrito de
acordo com o uso local;

(10) As unidades de medida sejam consistentes com aquelas
previstas no Decreto-Legislativo n.® 1/2010 de 9 de Abril,
ATIP Cabo Verde e de acordo com as tabelas constantes
do Anexo 5 a Convengao - Unidades de Medida a serem
utilizadas nas Operagoes Aéreas e Terrestres.

(11) As abreviaturas, em conformidade com as previstas no
CV-CAR 1, sejam utilizadas nas informacgoes aeronauticas
publicadas quando:

(1) A sua utilizagao for adequada; e
(i) Sua utilizacio facilite a divulgacao dessas informacoes;

(12) Toda a informagao aeronautica publicada seja imediatamente
disponivel aos servigos de informacgéo aerondutica de outros
Estados, mediante solicitagio desses Estados; e

(13) A informagao aerondutica seja disponibilizada de modo
que seja adequada aos requisitos operacionais do:

(i) Pessoal de operacdes de voo, incluindo membros da
tripulagdo e os servigos responsaveis pelo briefing
pré-voo; e

(i1) As unidades de servigo de trafego aéreo responsaveis
pelos servigos de informacao de voo.
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(c) Os procedimentos para os servigos da AIP Cabo Verde devem,

conjugados com os previstos no paragrafo (b), assegurar que:

(1) As cartas aeronduticas e as informacgdes operacionais
pertinentes publicadas nas Emendas a AIP Cabo Verde
e nos Suplementos a AIP, estejam em conformidade com
o sistema ATRAC;

(2) As informagoes publicadas ao abrigo do sistema AIRAC
sejam claramente identificadas pela sigla AIRAC;

(3) As informagoes publicadas ao abrigo do sistema AIRAC
sejam distribuidas de modo que os utilizadores tenham
acesso a essas informacgdes pelo menos 28 (vinte e 0ito)
dias antes da data de sua entrada em vigor;

(4) As informacoes publicadas ao abrigo do sistema AIRAC néao
sejam modificadas, pelo menos, 28 (vinte e oito) dias apds
a data de sua entrada em vigor, salvo se a circunstancia
notificada for de natureza temporaria e nido persistir
durante todo esse periodo;

(5) Quando um Suplemento AIP for publicado em substitui¢io
a um NOTAM, esse suplemento deve conter uma referéncia
ao numero de série de NOTAM;

(6) Quando uma Emenda AIP ou Suplemento AIP forem
publicados ao abrigo do sistema AIRAC, deve-se produzir
um NOTAM cuja funcido seja descrever sumariamente os
conteudos operacionalmente relevantes, a data de entrada
em vigor e o numero de referéncia de cada emenda ou
suplemento. O NOTAM deve:

(1) Entrar em vigor na mesma data de entrada em vigor
da emenda ou do suplemento; e

(i1) Permanecer em vigor até a data da préoxima AIRAC;

(7) Quando nao houver informacao pertinente a publicar até

o préoximo AIRAC, deve emitir-se uma nota com meng¢ao
@JTT 7.
NIL”; e

(8) Deve-se emitir um NOTAM quando a informagao a publicar
como uma Emenda ou Suplemento AIP entra em vigor
antes da data vigente da emenda ou do suplemento.

15.C.235 Correcdo de erros em Informacgiao Publicada

(@) O candidato & emissdo de um certificado de servigo de informagao

aerondutica deve estabelecer procedimentos que permitam
registar, investigar, corrigir e denunciar quaisquer erros que
forem detetados nas informacoes aerondauticas publicadas sob
a autoridade desse certificado.

(b) Os procedimentos referidos no paragrafo anterior devem

assegurar que:

(1) O erro seja corrigido através do método mais adequado a
importancia operacional do erro;

(2) A correcao seja nitidamente identificada na informagao
novamente publicada;

(3) A causa do erro seja identificada e, se possivel, eliminada; e

(4) A autoridade aerondutica seja notificada sobre um
incidente de informacgdo promulgado, de acordo com os
regulamentos vigentes.

15.C.240 Registos

(a) O candidato & emissdo de um certificado de servigo de informagao

aerondautica deve estabelecer procedimentos que permitam
identificar, recolher, indexar, arquivar, manter e descartar os
registos necessarios aos servigos de informacgao aeronautica
constantes do seu manual.

(b) Os procedimentos referidos no pardgrafo anterior devem

assegurar que:

(1) Existam registos permitindo que toda a informagao aerondutica
recebida ou expedida seja facilmente identificada através
de um numero de série e uma data, e que informacoes
suplementares possam ser igualmente verificadas e, se
necessario, autenticadas;
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(2) Exista um registo de toda a entidade autorizada pelo
requerente para verificar, editar e publicar informacdes
aeronduticas;

(3) Exista um registo de toda a ocorréncia de erros corrigidos ao
abrigo dos procedimentos exigidos na subsecgao 15.C.235;

(4) Exista um registo de cada revisdo de garantia de qualidade
interna da organizagao do candidato, efetuada no ambito
dos procedimentos exigidos na subsec¢do 15.C.245;

(5) Todos os registos sejam legiveis e de cardcter permanente; e

(6) Todos os registos sejam mantidos por um periodo de
pelo menos 5 (cinco) anos, excetuando-se o NOTAM, os
Suplementos AIP e as AIC, que devem ser mantidos por
30 (trinta) dias apenas, apds a anulagao.

15.C.245 Garantia de Qualidade Interna

(@) O candidato a emisséo de um certificado de servigo de informacéo
aeronautica deve estabelecer procedimentos internos para
garantir o cumprimento e adequacdo dos procedimentos
exigidos neste CV-CAR.

(b) Devem ser tomadas todas as medidas necessarias para
controlar o cumprimento do sistema de gestdo da qualidade
implementado.

(c) Os procedimentos de garantia de qualidade devem especificar:

(1) Que o nivel de qualidade que o candidato pretende alcangar
atinge ou excede o especificado no capitulo 2 do Anexo 11
a Convencao, e nos Volumes I e II do capitulo 2 do Anexo
14 a Convengao;

(2) O nivel e a frequéncia das revisoes internas; e

(3) A pessoa ou pessoas responsaveis pela realizagao das
revisoes internas;

(4) Como as conclusdes das revisdes internas devem ser
registadas e apresentadas ao administrador responsavel;

(5) Como indicadores de qualidade, tais como relatérios de
erros, incidentes e reclamacgdes sao incorporados nos
procedimentos internos de garantia da qualidade;

(6) As responsabilidades da pessoa responsavel relativas a
andlise e sintese das revisoes internas;

(7) Os meios para retificar quaisquer deficiéncias detetadas
durante uma revisio interna;

(8) Os requisitos de documentacéo para todos os aspetos da
revisio;

(9) O sistema de qualidade deve ser estabelecido em
conformidade com a série das normas de qualidade (ISO
9000) e certificado por uma entidade competente;

(10) Dentro do contexto de um sistema de qualidade, as
competéncias e os conhecimentos exigidos para cada
fungao devem ser identificados e o pessoal designado para
desempenhar essas fungdes deve ser formado adequadamente;

(11) Que o pessoal possua capacidades e competéncias
necessarias para executar funcgoes especificas atribuidas
e devem ser mantidos registos adequados de modo a se
poder confirmar as qualificagdes do pessoal.

(d) Os procedimentos de garantia da qualidade devem assegurar que:

(1) A qualquer momento, os dados aeronauticos possam ser
rastreados até a sua origem, de modo a permitir que
todas as anomalias de dados ou erros detetadas durante
as fases de produ¢do e manutengio ou uso operacional
sejam corrigidos;

(2) Fornegam aos utilizadores a garantia e a confianca de que
os dados aeronduticos distribuidos cumprem os requisitos
de qualidade estabelecidos relativamente a qualidade de
dados (exatidao, resolucdo e integridade) e garantam um
periodo de aplicabilidade de utilizagdo pretendido de dados
aeronauticos, e que as datas de distribuicido acordadas
sdo cumpridas;
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(3) Fornegam a ordem de exatidao para dados aeronduticos
baseados num nivel de confianca de 95%, conforme o
especificado no capitulo 2 do Anexo 11 a Convencéo, e nos
Volumes I e IT do capitulo 2 do Anexo 14 a Convengio;

(4) A ordem de resolugéo da publicacido de dados aeronduticos
deve ser conforme o especificado no Anexo 15 a Convengao,
Apéndices 1 e 7.

(5) A resolucio das caracteristicas dos dados contidos na base
de dados deve ser proporcional as exigéncias da exatidao
dos dados.

(e) Para efeitos do estipulado no paragrafo (3) (d), devem ser
identificados trés tipos de dados de posicionamento:

(1) Pontos levantados (designadamente, cabeceiras da pista,
posi¢des de auxilios & navegacao);

(2) Pontos calculados (calculos matematicos a partir dos
pontos levantados conhecidos dos pontos no espaco/fixos); e

(3) Pontos declarados (pontos limites da regido de informacgéo
de vo00).

(f) A pessoa responsavel a quem cabe a responsabilidade de
assegurar a qualidade interna deve ter acesso direto ao
administrador responsavel sobre questdes que afetam a
adequagio, a precisio, a atualidade, o formato e a divulgagao
da informagéo aerondutica publicada.

(g) Os documentos a serem emitidos como parte do Pacote Integrado
de Informacio Aerondutica devem ser criteriosamente verificados
e em articulagio com os servigos competentes antes de serem
remetidos ao servico de informacgao aeronautica, de modo que
se possa certificar de que todas as informacgdes necesséarias
tenham sido incorporadas e que sio fidedignas em todos os
detalhes antes da sua distribuicéo.

(h) Devem ser estabelecidos procedimentos de validagao e verificagdo
com o propésito de garantir que os requisitos de qualidade
(exatidao, resolucio e integridade) e de rastreabilidade dos
dados aeronduticos sejam satisfeitos.

(i) A demonstracido da conformidade do sistema de qualidade
deve ser feita através de auditoria, e, caso forem identificadas
inconformidades, deve-se determinar e adotar medidas para
eliminar as causas dessas inconformidades.

(/) Numa auditoria devem ser apresentadas provas e documentos
adequados de todas as observagoes feitas e medidas corretivas
detetadas.

15.C.250 Manual da Organizacao

(@) O candidato a emisséo do certificado de servigo de informacao

aerondutica deve submeter a autoridade aerondutica um
manual contendo:

(1) Uma declaragao assinada pelo administrador responsavel,
em nome da organizac¢io que o candidato representa
confirmando que:

(1) O manual e quaisquer outros manuais definem a
organizagdo e demonstram seus mecanismos e métodos
que permitem garantir a observancia continua deste
CV-CAR; e

(i1) O manual e quaisquer outros manuais sdo sempre
observados;

(2) Os titulos e os nomes das pessoas responsaveis exigidos
na subseccao 15.C.205;

(3) Os deveres e responsabilidades das pessoas responsaveis
especificadas no pardgrafo (a) (2) da subsecgéo 15.C.205
incluindo questdes para as quais eles tém a responsabilidade
de lidar diretamente com a autoridade aerondutica em
nome da organizagio;

(4) O organograma da organizacdo mostrando as linhas de
responsabilidade das pessoas responsaveis especificadas
no paragrafo (a) (2) da subseccdo 15.C.205;

(5) Um resumo do quadro do pessoal do candidato relativo a
cada um dos servicos de informacio aerondutica;
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(6) Uma lista dos servicos de informacéo aerondutica a serem
abrangidos;

(7) Para um servigo de informacéo pré-voo, especificacoes da
area, aerédromos e rotas exigidas pela subsecc¢ao 15.C.215;

(8) Detalhes sobre a localizagdo e endereco dos gabinetes
exigidos na subsecc¢io 15.C.210;

(9) Detalhes do formato e padroes exigidos no paragrafo (1) (a)
da subsecgao 15.C.220 para a sua informagao aeronautica
publicada; e

(10) Detalhes dos procedimentos do candidato exigidos
relativamente:

@) A competéncia do pessoal;

(i1) Ao controlo da documentacio;

(iii) A recolha de informacgoes;

(iv) A publicacio de informacdo aerondutica;

) A corregao de erros em informacées publicadas;

(vi) A identificagdo, recolha, indexagdo, armazenamento,
manutencao e supressao dos registos;

(vii) A garantia da qualidade interna;

(viii) A procedimentos para verificar, emendar e distribuir
a exposi¢io;

(ix) A utilizacéo de principios de fatores humanos; e
(x) A descrigdo de fungdes.

(b) O manual do candidato deve ser aprovado pela autoridade
aerondutica.

15.C.255 Fatores Humanos Informac¢ao Aeronautica

(a) O servigo de informacgao aerondutica, bem como o desenho,
conteddo, processamento e distribuicdo de dados e informacao
aerondutica, deve ter em conta os principios relativos a fatores
humanos que permitem uma utilizagao satisfatéria.

(b) Para além do disposto no paragrafo anterior, o servigo de
informacao aerondutica deve ter em conta a integridade da
informacgao quando se requer a interagdo humana e eliminagéo
de etapas em que sao identificados os riscos.

15.D REQUISITOS DE OPERACAO
15.D.100 REGRAS GERAIS
15.D.105 Informac¢ao Aeronautica

(@) O candidato a concessdo de um certificado de servigo de informagao
aerondutica deve tomar todas as medidas necessarias para
introduzir um sistema de qualidade devidamente organizado,
contendo procedimentos, processos, € recursos necessarios
para a implementacéo de uma gestdo de qualidade em cada
fase da operacéao, conforme previsto na subsecgao 15.C.245.

(b) A execugdo da gestdo de qualidade deve ser demostrada em
cada fase da operac¢io, sempre que necessario.

(c) O candidato deve garantir que os procedimentos estabelecidos
existem, de modo que os dados aeronduticos, em qualquer
momento, possam ser rastreados reportando-se até a sua
origem de modo a permitir que quaisquer anomalias ou erros
detetados durante as fases de produc¢do e manutencio ou
utilizacdo operacional sejam corrigidos.

(d) Para além do previsto nos paragrafos anteriores, o candidato
a concessao de um certificado de servico de informacio
aeronautica deve:

(1) Assegurar que a ordem de resolugdo da carta sobre dados
aeronduticos coincide com a especificada em relacdo a uma
carta particular, tal como apresentada em forma de Tabela
nos Apéndices 1 e 7 do Anexo 15 a Convencao;
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(2) Assegurar de que a integridade dos dados aeronduticos
é mantida durante todo o processo desde o inicio de
levantamento de dados a distribui¢io ao préximo utilizador
pretendido;

(3) Assegurar que os requisitos de integridade de informacgio
devem basear-se no risco potencial decorrente da corrupc¢io
de dados e na utilizacdo dada ao item dos dados.

(e) Para efeitos do disposto nos paragrafos (2) e (3) (d), sdo aplicados
a seguinte classifica¢io e nivel de integridade dos dados:

(1) Dados rotineiros — evitar a corrupg¢ao em todo o processamento
de dados;

(2) Dados essenciais - assegurar que nfo ocorra Corrup¢ao
em qualquer fase do processo, podendo incluir processos
adicionais, conforme necessario, para lidar com os riscos
potenciais em toda a arquitetura do sistema de modo a
assegurar também a integridade dos dados neste nivel; e

(3) Dados criticos - assegurar que a corrup¢ao néo ocorra em
qualquer fase do processo e incluir processos de garantia
de integridade adicionais para mitigar completamente os
efeitos das falhas identificadas mediante anélise exaustiva
de toda a arquitetura do sistema, como potenciais riscos
para a integridade dos dados.

Nota 1: O material de orienta¢do em relagdo ao processamento de
dados e informacio aerondutica estdo no DO-200 da RTCA e no Doc.
ED-76 da EOROCAE.

Nota 2: Falhas que produzem erros em todo o processo pode ser mitigado
por meio de técnicas de garantia de qualidade de dados adicionais que
possam ser necessarios. Falhas produzindo erro em todo o processo pode
ser atenuado por meio de técnicas de garantia de qualidade de dados
adicionais que possam ser necessarias. Estes poderiam incluir testes
de aplicac¢do para dados criticos incluir testes de aplica¢do para dados
criticos (tais como, por meio de voo de calibragéo), o uso de seguranga,
16gica, seméantica, comparacio e verificagio de redundancia, detegéo de
erro digital e da qualificagdo dos recursos humanos e dos instrumentos
de processos, como hardware e software.

Nota 3: A distribui¢do para o proximo utente pode ser tanto fisica
(servigo postal, CD) como eletrénica (meios de comunicagao eletrénicos).
Diferentes meios de distribuicdo requerem meios diferentes para
assegurar a necessaria qualidade de dados.

(f) Os requisitos de qualidade dos dados aeronduticos relacionados
com a classificagdo e integridade dos dados devem conferir
com o previsto nas Tabelas de A7-1 a A7-5 do Apéndice 7, do
Anexo 15 a Convengao.

(9) A protecéo de dados aeronduticos eletrdnicos, no seu armazenamento
ou durante a sua tramitacio deve ser completamente controlada
através do sistema de CRC.

(h) Para se obter a protec¢io do nivel de integridade dos dados
aeronduticos criticos e essenciais, em conformidade com a
classificacdo definida nos paragrafos, (1), (2), (3) (e), acima, um
algoritmo CRC de 32 ou 24 bit deve ser aplicado respetivamente.

(i) Para se obter a protecdo do nivel de integridade de dados
aerondauticos de rotina, deve-se aplicar um algoritmo CRC
de 16 bit.

() A informacao e dados aeronduticos fornecidos relativos ao seu
proprio territério devem ser adequados e oportunos, e com
necessaria qualidade.

(k) Caso haja interrupgéo na prestagio de servigo por 24 (vinte e
quatro) horas, um servigo deve estar disponivel durante todo
o periodo em que uma aeronave esteja sobrevoando uma area
de servigos de informacgao aerondutica e igualmente por um
periodo de, pelo menos, 2 (duas) horas antes e apds esse periodo.

() Para além do disposto no paragrafo anterior, o servigo de
informacéo aerondutica deve estar disponivel em qualquer
outro momento quando solicitado por um organismo terrestre
apropriado.

(m) A ordem de precisdo do trabalho de campo e as determinagoes e
calculos dai derivados devem ser tais que os dados de navegacdo
operacional resultantes para a fase de voo se mantenham
dentro dos desvios maximos, com relacdo a um quadro de
referéncia adequado, conforme indicado nas Tabelas constantes
do Apéndice 5 do Anexo 11 a Convencio.
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15.D.110 Conformidade permanente
O titular de um certificado de servigo de informagéo aeronautica deve:

(1) Conservar pelo menos uma copia completa e atualizada de
seu manual em cada um dos gabinetes da organizacgio;

(2) Rever o manual, caso for necessario, para garantir que as
informacées nele contidas estejam atualizadas;

(3) Incluir no manual qualquer material de caracter obrigatério
que a autoridade aerondutica possa requerer;

(4) Cumprir com todos os procedimentos e normas constantes
do seu manual;

(5) Disponibilizar todas as partes do seu manual para o pessoal
que solicite essas partes para exercer as suas funcgoes;

(6) Continuar a cumprir as normas e satisfazer os requisitos da
secc¢ao 15.C.200 estabelecidos para a certificagio ao abrigo
do presente CV-CAR; e

(7) Notificar a autoridade aerondutica sobre qualquer mudanga
de enderego do servigo, numero de telefone ou nimero de
fax com antecedéncia de 28 (vinte e oito) dias da mudanca.

15.D.115 Servico de Informacao Aeronautica de Cabo Verde

(a) O titular do certificado de servigo de informacao aerondutica
relativa a Cabo Verde deve publicar:

(1) As informagdes aeronduticas relativas a Cabo Verde, em
conformidade com a parte 15.D;

(2) As Emendas AIP em conformidade com a subsecgdo 15.E.115;

(3) Os Suplementos AIP em conformidade com a subsec¢ao
15.E.120 para notificar sobre:

(1) Modificagdes temporarias que estejam em vigor por 3
(trés) meses ou mais; e

(i1) Informacao de menos de 3 (trés) meses de vigéncia,
que contém textos extensos ou graficos;

(4) A Circular de Informacao Aerondutica (AIC), conforme
estipulado na subsecc¢ao 15.H.

(b) O titular do certificado, deve, em conjugagao com o paragrafo (a):

(1) Designar um gabinete como ponto de contacto de Cabo
Verde com os servigos de informacao aerondutica de
outros Estados para intercambio do Pacote Integrado de
Informacio Aerondutica, excetuando-se o NOTAM;

(2) Disponibilizar a AIP Cabo Verde, as Emendas AIP, os
Suplementos AIP e a AIC a qualquer pessoa mediante o
pagamento de uma taxa que possa ser aplicada a edigdo
das publicagdes;

(3) Estabelecer um sistema para divulgar a AIP Cabo
Verde, as Emendas AIP, os Suplementos AIP, as cartas
aeronauticas, e as AIC, em conformidade com o paragrafo
(3) (c) da subsecgao 15.C.230;

(4) Assegurar que todas as cartas aeronduticas publicadas
como parte da AIP Cabo Verde estejam em conformidade
com as normas em vigor condizentes com as entidades
de origem conforme estipulado no paragrafo (1) (b) da
subsecgdo 15.C.225, excetuando-se:

(1) Informacgées de importancia operacional imediata que
impliquem a emissido imediata de um NOTAM; e

(i) Informacoes temporarias de validade inferior a 3 (trés)
meses, que exijam apenas a emissdo de um NOTAM.

15.D.120 Servicos NOTAM

(a) O titular do certificado de servico de informacao aeronautica,
relativo ao servico NOTAM, deve:

(1) Designar um NOF para Cabo Verde;
(2) Fazer esse NOF operar numa base de 24 (vinte e quatro)

horas por dia;
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(3) Estabelecer acordos com outros centros internacionais de
NOTAM com os quais possa fazer intercambio de NOTAM;

(4) Assegurar que:
(1) O NOF esteja ligado a AFTN;
(11) A ligacao AFTN preveja a comunicac¢io impressa;

(111) O NOF disponha de instala¢ées adequadas para
emitir e receber um NOTAM distribuido através de
telecomunicacgio;

(5) Emitir imediatamente um NOTAM que esteja em
conformidade com a parte 15.F, sempre que as informagoes
recebidas ao abrigo da subsec¢do 15.C.225 requeiram a
emissdo de NOTAM;

(6) Com intervalos néo superiores a um més, emitir uma lista
de verificagdo (checklist) a respeito da AFTN do NOTAM
que se encontram em vigor;

(b) Uma cépia de cada um dos elementos do Pacote Integrado de
Informacao Aerondutica, em papel ou em formato eletrénico
ou ambos os formatos se solicitados pelo servigo de informagao
aerondutica de outro Estado, deve ser disponibilizada nas
formas acordadas mutuamente sem quaisquer encargos.

(c) O intercambio de mais de uma cépia do Pacote Integrado de
Informacao Aerondutica ou outros documentos de navegacao
aérea constitui objeto de um acordo bilateral.

(d) A recolha de informagédo e dados aeronduticos, incluindo
elementos do Pacote Integrado de Informacao Aerondutica,
e outros documentos de navegacdo aérea, incluindo aqueles
que contém a legislacao e regulamentos de navegagao aérea,
quer em papel ou em formato eletrénico, por Estados outros
que nao os contratantes da OACI, deve ser objeto de um
acordo separado.

15.D.125 Servigo de informacgao pré-voo

(a) Todo o titular de um certificado de servigo de informacéo
aerondutica relativo a um servigo de informacéo pré-voo, deve
disponibilizar ao pessoal de operagdes de voo e aos membros
da tripula¢io de voo, informagdes aeronduticas que:

(1) Sejam essenciais a seguranca, regularidade e eficiéncia
da navegacio aérea; e

(2) Se refira a area geografica, aer6dromos e rotas aéreas
mencionados no seu manual.

(b) As informagées aeronauticas prestadas ao abrigo do paragrafo
(a) devem incluir, se possivel:

(1) Um resumo de NOTAM em vigor e outras informagoes de
caracter urgente, num texto em PIB simples;

(2) Componentes relevantes do Pacote Integrado de Informagao
Aeroniutica;

(3) Mapas e cartas relevantes;

(4) Informacoes atualizadas relativas ao aerédromo de partida
referente a quaisquer dos seguintes aspetos:

(1) Obra de construgdo ou de manutenc¢do em areas de
manobras ou dreas imediatamente vizinhas;

(i1) Parcelas de piso irregular de qualquer parte da area
de manobra, sejam sinalizadas ou néo, incluindo trogos
danificados da superficie de pistas e pistas de rolagem;

(111) Existéncia e profundidade de agua nas pistas e pistas
de rolagem, incluindo seus efeitos sobre o atrito da
superficie;

(iv) Aeronaves estacionadas ou outros objetos nas pistas
de rolagem nas pistas imediatamente vizinhas;

(v) A existéncia de outros perigos temporarios, incluindo
os provocados por aves;

(vi) Falha ou funcionamento deficiente de uma parte ou
da totalidade do sistema de iluminagao do aerédromo,
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incluindo aproximagao, cabeceira da pista, caminhos de
circulacao e luzes de obstaculo e as luzes desativadas
da 4rea de manobra e sistema de fornecimento de
energia do aerédromo;

(vii) Falha, funcionamento deficiente ou modifica¢des nas
condi¢des operacionais das instalacées de navegacao
aérea, incluindo o ILS e sinalizadores, PSR, SSR,
VOR, NDB, VHF, os canais aeromdveis, os sistemas de
observagdo RVR e abastecimento de energia secunddria.

(¢) O titular do certificado deve estipular que membros da tripulagio
de voo apresentem relatérios pds-voo nos aerédromos constantes
do manual do titular.

(d) O titular do certificado deve enviar ao operador da instalagdo
de navegacgdo aérea qualquer informacio pés-voo relatada
por membros da tripulagdo do voo ao abrigo do paragrafo
(c) relativo ao estado e funcionamento das instalagdes de
navegacao aérea.

15.D.130 Modificagées no manual

(a) Qualquer titular de um certificado de servigo de informacgéo
aerondutica deve assegurar que o seu manual seja emendado
de modo a manter uma descri¢io atualizada da organizacao
e servigos do titular.

() O titular do certificado deve assegurar que quaisquer modificagdes
feitas ao manual estejam em conformidade com os requisitos
aplicaveis desta secgdo e cumpram os procedimentos de emenda
contidos no manual do titular.

(¢) O titular do certificado deve facultar a autoridade aerondutica
uma cépia de cada emenda ao manual, logo que possivel, apds
a sua inclusdo no manual.

(d) Se o titular do certificado propde fazer qualquer modificacao a
quaisquer dos seguintes elementos, deve comunicar previamente:

(1) Ao administrador responsavel;
2) As pessoas responsaveis identificadas;

(3) Aos servigos de informacao aerondutica prestados pelo
titular;

(4) O formato e as normas de informagao aerondutica publicadas
sob a autoridade do seu certificado.

(e) A autoridade aerondutica deve estabelecer as condigoes sob as
quais o titular de um certificado pode operar durante ou apés
quaisquer das modificagées especificadas no paragrafo (d).

() O titular dum certificado deve observar todas as condi¢oes
previstas no paragrafo (e).

(g) Caso qualquer das modificagdes exigir uma emenda ao certificado,
o titular do certificado deve envia-lo a autoridade aerondutica,
0 mais rapidamente possivel.

(h) O titular de certificado deve introduzir as modifica¢oes referidas
nos paragrafos anteriores ao manual, caso a autoridade aerondutica
considera-las necessarias ao interesse da seguranga da aviagao.

15.D.135 Inspecoes e auditorias de seguranca

(a) A autoridade aerondutica pode, por escrito, solicitar que o titular
do certificado de servicos de informacio aerondutica realize
ou conduza inspecoes e auditorias as instalacgoes, escritérios,
documentos e arquivos do titular sempre que as considerar
necessarias no interesse da seguranca da aviagao civil.

(b) A autoridade aerondutica pode exigir que o titular de um
certificado de servigos de informacio aerondutica preste
essas informacdes, sempre que as considere relevantes para
a inspecao ou auditoria.

15.E PUBLICACAO AERONAUTICA DE CABO VERDE (AIP)
15.E.100 GENERALIDADES
15.E.105 Contetudo da AIP Cabo Verde

(a) A AIP Cabo-Verde deve conter informacdes atualizadas, dados
e cartas aeronduticas relacionados com:

(1) Os requisitos regulamentares e do espago aéreo para a
navegacao aérea em espago aéreo Cabo-verdiano e as
areas da FIR Oceanica do Sal, em que Cabo Verde seja
responsavel pelos servigos de trafego aéreo;
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(2) Os servigos e instalagdes cabo-verdianos que apoiam
navegacio aérea internacional que parte de e chega a
Cabo Verde;

(3) Os servigos e instalacées que apoiam navegacio aérea
dentro da regido de informacéo de voo de Cabo Verde;

(4) Os aerédromos que operam sob jurisdigao do certificado das
operagoes do aer6dromo emitido ao abrigo do CV-CAR 14.

(b) A AIP deve conter uma lista dos aerdédromos certificados,
incluindo o nome do aerédromo e indicador de lugar da OACI,
a data e validade do certificado e outras observagoes, caso
necessario.

(c) A AIP Cabo Verde pode conter informacoes atualizadas, dados
e cartas aeronduticas relativos a aerédromos que néo operam
sob jurisdicédo do certificado das operagoes do aerédromo, onde:

(1) O operador do aerédromo presta ao titular do certificado
de servicos de Informacgao Aerondutica, para o servico
AIP os dados necessarios e as informacgoes relativas ao
aerdédromo; e

(2) O operador do aerédromo assume a responsabilidade pela
integridade e atualidade dos dados e informacdes.

(d) A AIP Cabo Verde deve colocar em local apropriado:

(1) Uma declaragao anunciando as organizacgdes certificadas
responsdaveis pelas instala¢des de navegacgio aérea, os
procedimentos e servigos cobertos pela AIP Cabo Verde;

(2) As condigdes gerais em que esses servigos e instalacoes
estdo disponiveis a serem utilizadas;

(3) Uma lista de diferengas significativas entre os regulamentos
e praticas Cabo-verdianos e as respetivas normas da OACI,
praticas e procedimentos recomendados apresentada
de uma forma que permita ao utilizador estabelecer as
diferencas; e

(4) Um resumo de quaisquer normas, praticas e procedimentos
significativos seguidos por Cabo Verde, onde as normas da
OACI, praticas e procedimentos recomendados permitem
uma linha de agao alternativa.

(e) A AIP Cabo Verde encontra-se dividida em trés partes:
(1) Parte 1 — Generalidades (GEN);
(2) Parte 2 — Em rota (ENR);
(3) Parte 3 - Aer6dromos (AD).

Nota: O contetdo destas Partes encontra-se especificado no Apéndice 1
do Anexo 15 a Convencéo.

(f) As cartas aeronduticas a seguir apresentadas por ordem
alfabética, quando disponiveis para determinados aerédromos
ou heliportos internacionais, devem fazer parte da AIP ou
ser distribuidas separadamente aos destinatérios da AIP:

(1) Carta de Aer6dromo/Heliporto - OACI;
(2) Carta de Movimento no Solo de Aerédromo - OACI;
(3) Carta de Obstéculo do Aer6dromo - Tipo A - OACI;

(4) Carta de Terreno e de Obstdculo do Aerédromo - OACI
(Eletroénica);

(5) Carta de Estacionamento/Atracagao de Aeronaves - OACI;
(6) Carta de Area - OACT;

(7) Carta de Altitude Minima de Vigilancia ATC - OACI;
(8) Carta de Aproximacao por Instrumentos - OACI;

(9) Carta de Aproximacéao de Precisio - OACI;

(10) Carta de Chegada Padrao por Instrumento (STAR) - OACI;
(11) Carta de Partida Padrao por Instrumento (SID) - OACI,
(12) Carta de Aproximagao Visual - OACI.

(g) Sempre que se revelar necessario, devem-se utilizar cartas,
mapas ou diagramas em complemento ou substitui¢do a
tabulagéo ou ao texto relativo a AIP.
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15.E.110 Especificacoes da AIP Cabo Verde
(a) Toda a publicacao fazendo parte da AIP Cabo Verde deve:

(1) Especificar a finalidade da publicagido, a area geografica
coberta e indicar que essa publicacao faz parte da AIP
Cabo Verde;

(2) Ser completa, incluir um sumério com os numeros de
pagina e ser paginada corretamente;

(3) Especificar que publicacio é feita:

(i) Pelo titular do certificado de servi¢o de informacéao
aerondutica relativo ao servigo AIP;

(i1) Sob a autoridade do seu certificado emitido pela
autoridade aerondutica de Cabo Verde;

(4) Nao duplicar a informagao desnecessariamente e se a
duplicacao for necessaria, ndo deve haver discrepancia
na informacao duplicada em relagdo a mesma instalagéo,
servigo ou procedimento;

(5) Ser datada, ou quando a publicagao esteja em formato
de folhas soltas, cada pagina deve ser datada. A data
deve conter o dia, o més (por extenso) e 0 ano em que a
informacéao aerondutica entra em vigor;

(6) Ser mantida atualizada através de Emendas AIP ou
reemissio em intervalos regulares. O recurso a emendas
manuscritas ou anotacoes deve ser reduzido ao minimo.
O método normal de emenda deve ser por meio de folhas
substitutivas; e

Nota: O intervalo regular referido no paragrafo (6) vem especificado
na AIP Cabo Verde, Parte 1 — Generalidades (GEN).

(7) Demonstrar com transparéncia o grau de confiabilidade
das informacdes nao verificadas.

(b) Uma publicacao feita sob forma de folhas soltas deve:

(1) Especificar em cada pagina, a que publicacdo a pagina
pertence e que a pagina faz parte da AIP Cabo Verde;

(2) Conter uma lista de verificacido que:

(1) Forneca dados atualizados, e o nimero de pagina ou
titulo da carta de cada pagina ou carta na publica¢io;

(i1) Seja emitida para cada Emenda a AIP;
(iii) Especifique a que publicagao esta pagina pertence; e

(iv) Seja impressa com o nimero de pagina e data, conforme
previsto no parégrafo (5) (a);

(3) Assegurar que a dimensao da folha néo seja ser maior
que 210x297 mm, ressalvando-se que folhas de formato
maior podem ser utilizadas desde que sejam dobradas ao
mesmo tamanho.

(c) Todas as modifica¢oes a AIP, ou novas informacgées na pagina
reimpressa, devem ser identificadas por um simbolo distintivo
ou anotacgao.

(d) As modificagoes operacionalmente relevantes relativas a AIP,
devem ser publicadas em conformidade com os procedimentos
da Regulamentacio e Controlo de Informacido Aerondutica
e devem ser claramente identificadas pela sigla — AIRAC.

15.E.115 Especificacoes das Emendas a AIP
Cada Emenda AIP deve:

(1) Identificar claramente, através de um simbolo distintivo ou
anotacao, todas as modificagdes as informacdes publicadas
e todas as novas informagdes numa pagina reeditada;

(2) Receber um ntimero de série, que deve ser consecutivo e
baseado no ano civil e cada pagina, incluindo a folha de
cobertura, deve conter a data de publicagao e a data de
entrada em vigor;
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(3) Incluir uma referéncia ao nimero de série dos elementos
do Pacote Integrado de Informacao Aerondutica (se houver)
que tenham sido incorporados 4 emenda;

(4) Incluir na folha de cobertura da emenda uma breve
indicagdo dos conteudos afetados;

(5) Quando néo se publicar uma Emenda AIP no intervalo
regular estabelecido ou na data de publicacio, deve-se ser
elaborada e distribuida uma comunicaciao NIL(Inexisténcia
de Pedidos);

(6) As modificagdes de cardcter permanente a AIP sdo publicadas
como Emendas AIP;

(7) As emendas devem estar imediatamente disponiveis apds
a sua introducio;

(8) Em cada pagina de emenda relativa ao AIRAC AIP
incluindo a pagina de cobertura, deve-se indicar a data
de entrada em vigor;

(9) Se for utilizado um tempo diferente do 0000UTC, o tempo
efetivo deve ficar indicado na pagina de cobertura.

15.E.120 Especificagoes dos Suplementos AIP

(a) As modificagdes temporarias de longa duragéo (trés meses ou
mais) e informacdes de curta dura¢io que contém textos extensos
ou graficos devem ser publicadas como Suplementos AIP.

(b) A cada Suplemento AIP deve ser atribuido um ntmero de
série que deve ser consecutivo e com base no ano civil.

(c) As paginas do Suplemento AIP devem fazer parte da AIP Cabo
Verde enquanto qualquer parte do seu contetdo continuar valido.

(d) Quando ocorre um erro em um Suplemento AIP ou quando o
periodo de validade de um Suplemento AIP for alterado, um
novo Suplemento AIP deve ser publicado em sua substituigao.

Nota: Os requisitos para NOTAM se aplicam quando restrigdes em
matéria de tempo ndo permitem tempo suficiente para a distribui¢ao
de um Suplemento AIP.

(e) Quando um Suplemento AIP for enviado em substitui¢ao de
um NOTAM, este deve incluir uma referéncia ao nimero de
série do NOTAM.

() Uma lista de verificagdo de Suplementos AIP presentemente
em vigor deve ser emitida com cada Suplemento AIP ou em
intervalos ndo superiores a um més.

(9) A lista de verificagdo deve merecer a mesma distribui¢éo do
Suplemento conforme estipulado no paragrafo (v) da subsec¢ao
15.F.205.

(h) As paginas do suplemento AIP devem ser coloridas, de modo
serem bem visiveis, preferencialmente na cor amarela, e devem
ser mantidas como o primeiro item nas secgoes relativas a AIP.

15.E.125 Distribuicao

As AIP, as Emenda AIP e os Suplementos AIP devem ser distribuidos
através dos canais mais expeditos de que se disponha.

15.E.130 AIP Eletronico (eAIP)

(a) A AIP, as Emendas e Suplementos a AIP bem como a AIP devem
ser publicados num formato que permita a sua visualizagio
no écran dum computador e sua impressao no papel.

(b) O documento referido no paragrafo anterior é chamado “AIP
eletrénico” (eAIP) e pode ser baseado num formato que permita
o intercambio digital.

(¢) Quando se proporciona uma eAlP, o contetdo de sua informacio
e a estrutura dos capitulos, sec¢oes e subseccoes devem
acompanhar o conteudo e estrutura da AIP papel.

(d) A eAIP deve incluir arquivos que permitem a impresséo de
uma AIP papel.

(e) O e AIP deve estar disponivel num meio fisico de distribuicao
(CD, DVD, etc.) e estar online na Internet. (Doc. 9855 da OACI).

Nota: O material de orientagao para a producéo e fornecimento do
e AIP estd no documento da OACI Doc. 8126.
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15.E.135 Dados de mapeamento do aerédromo — requisitos
e especificacoes

(a) Os dados de mapeamento do aer6dromo incluem informacao
geogréfica que suporta aplicagoes que melhoram a consciéncia
situacional ou complementam a navegagao de superficie do
usuario, aumentando desse modo as margens de seguranca
e a eficiéncia operacional.

(b) Os conjuntos de dados de mapeamento do aeré6dromo quando
providos de exatiddo apropriada contém os requisitos necessarios
para a tomada de decisdo colaborativa, para a consciéncia
situacional comum e aplicac¢des de orientagdo no aerédromo,
destinam-se a ser utilizadas, entre outras, nas seguintes
aplicagdes de navegacio:

(1) Posigao e consciéncia situacional de rota incluindo mapas
de movimento com a posi¢do do navio, orientagao de
superficie e navegacéo, tais como a A-SMGCS;

(2) Informacio aerondutica relacionada com a facilita¢do do
aerédromo, incluindo NOTAM;

(3) Gestdo dos recursos e facilidades do aerédromo;
(4) Producéo da carta aeronautica.

(c) Os dados podem também ser utilizados em outras aplica¢oes
taios como o simulador de voo e sistemas de visao sintética.

(d) Os dados de mapeamento do aerédromo sio organizados
e arranjados numa base de dados do aerédromo (BDA) de
maneira a facilitar o armazenamento eletrénico e uso em
aplicagdes apropriadas.

(e) Os dados de mapeamento do aerédromo devem ser supoytados
por dados eletrdnicos de terreno e obstaculos para a Area 3
de forma a assegurar a consisténcia e a qualidade de todos
os dados geograficos relacionados com o aer6dromo.

Nota 1: Os requisitos para a exatidio e a integridade dos dados
encontram-se no Volume I, Apéndice 5 do Anexo 14 a Convencao.

_ Nota 2: Os dados eletrénicos de terreno e obstdculos pertencentes a

Area 3 e os dados de mapeamento do aerédromo podem ser originados
usando técnicas normais de aquisi¢io e geridos num sistema tnico de
informacéo geografica (GIS).

Nota 3: O material de suporte relativo ao processamento de dados
eletrdnicos de terreno e obsticulos e de dados de mapeamento de
aer6dromo estdo contidos no documento DO-200 A da RTCA e no
documento ED-76 da EUROCAE.

(f) Os standards da ISO 19100 para a informacio geografica
podem ser usados como quadro de referéncia.

(g) Os produtos de dados de mapeamento de aerédromo devem
ser descritos de acordo com o standard da ISO 19131.

15.E.140 Dados de mapeamento do aer6dromo — conteudo e
estrutura

(@) O conteddo e a estrutura de dados de mapeamento de aerédromo
devem ser definidos em termos de um esquema de aplicac¢io
e de catdlogo.

(b) Os conjuntos de dados de mapeamento de aerédromo devem
conter dados de mapeamento de aer6dromo consistentes com
as caracteristicas de aerédromo.

(c) Os metadados de mapeamento de aerédromo devem estar em
conformidade com a ISO 19115.

Nota 1: O standard 19109 da ISO contém as regras para a aplica¢io
enquanto o standard a ISO 19110 descreve a metodologia para catalogar
a informacgéao geografica.

Nota 2: As caracteristicas de aerédromos consistem em atributos
e geometrias que sdo caracterizadas como pontos, linhas e poligonos.
Exemplos: fins de pista, linhas de orientagdo no caminho de circula¢ao
e areas de estacionamento.

Nota 3: Um exemplo de esquema de aplicacio relativa a uma
caracteristica de dados de mapeamento de aerédromo pode ser encontrado
no Do-291B da RTCA e no ED-119B da EUROCAE.
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15.F NOTAM (AVISO A AERONAVEGANTES)
15.F.100 ELABORACAO
15.F.105 Celeridade na elaboracao ou emissao

Um NOTAM deve ser elaborado e emitido imediatamente sempre
que a informacéao a ser divulgada for de cardcter temporario e de
curta duragdo ou quando modificagdes operacionalmente relevantes,
permanentes ou temporarias de longa duragio ocorram a curto prazo,
excetuando-se textos extensos ou graficos.

Nota 1: Modificagoes operacionalmente significativas relativas as
condi¢bes mencionadas no Apéndice 4, Parte I, sdo emitidas ao abrigo
do sistema de AIRAC especificado na secgao 15.G.

Nota 2: Informagées de curta duragao, contendo textos extensos e/ou
graficos sio publicadas como um Suplemento AIP (ver subsec¢io 15.E.120).

15.F.110 Informag¢iao NOTAM
Deve-se elaborar e emitir um NOTAM relativo as seguintes informacées:

(1) Abertura, estabelecimento, encerramento ou mudancas
significativas na operagio de aerédromos, heliportos ou pistas;

(2) Estabelecimento, suspensao e modificagoes significativas
na operagao dos servigos aeronduticos (designadamente,
AGA, AIS, ATS, COM, MET, SAR);

(3) Estabelecimento ou suspensao de auxilios eletrénicos e
outros apoios a4 navegacio aérea e aerédromos/heliportos.
Isto inclui: interrupg¢ao ou retorno a operagao de mudanca
de frequéncias, mudanc¢a no horario de servigo notificado,
mudanca de identificacdo, mudanca de orientacao (apoio
direcional), mudanca de endereco, aumento ou diminuic¢io
de poténcia ascendendo a 50% ou mais, mudanca de
horarios de transmissao ou de contetdo, ou irregularidade
ou inseguranca na operac¢ao de qualquer auxilio eletrénico
a navegacio aérea, e servicos de comunicacio ar-terra;

(4) Estabelecimento, suspenséo ou modificagdes significativas
feitas aos auxilios visuais;

(5) Interrupc¢io ou retoma da operacgao dos principais
componentes dos sistemas de Iluminac¢io do aerédromo;

(6) Estabelecimento, suspensio ou modificagdes significativas
feitas aos processos de servigos de navegagao aérea;

(7) Ocorréncia ou correcao de defeitos ou deficiéncias
significativas na drea de manobra;

(8) Mudancas e limitac¢des na disponibilidade de combustivel,
6leo e oxigénio;

(9) Mudancas significativas nos equipamentos de busca e
salvamento e servigos disponiveis;

(10) Estabelecimento, suspensio ou retoma a operacgio de
faréis de perigo que marcam obstaculos a navegacio aérea;

(11) Modificagées na regulamentacgio que exige uma intervengao
imediata, designadamente, areas proibidas a atividade SAR;

(12) Presenca de perigos que afetam a navegacio aérea
(incluindo obstéculos, exercicios militares, exibi¢des,
corridas e principais eventos de para-quedismo fora dos
lugares promulgados);

(13) Colocagao ou remocgao de obstaculos ou alteracao de
obstaculos a navegacao aérea, na subida de descolagem,
aproximacao falhada, areas de aproximacao e faixa de pista;

(14) Introducéo ou descontinuidade (incluindo a ativagdo ou
desativacao), conforme o caso, ou mudangas no status de
areas proibidas, restritas ou perigosas;

(15) Estabelecimento ou desativacao de areas ou rotas ou
partes delas, onde existe a possibilidade de intercegéo e
onde a manutengdo de guarda a frequéncia de emergéncia
VHF 121.5 MHz for necessaria;

(16) Atribuic¢éo, cancelamento ou mudanca de indicadores
de localizacéo;

(17) Modificagoes significativas no nivel de protegdo normalmente
disponivel num aerédromo, ou objetivos de salvamento e
combate a incéndios. Deve-se elaborar um NOTAM apenas
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quando for o caso de uma mudanca de categoria, devendo
essa mudanca ser especificamente indicada (Anexo 14 a
Convengio, Volume I, Capitulo 9, Anexo A, Sec¢ao 17);

(18) Presenga ou remocgao, ou mudangas significativas nas
condi¢oes perigosas devido a lama ou 4gua sobre a area
de movimento;

(19) Surtos de epidemias que necessitam de mudancas nas
normas divulgadas relativas a vacinas e medidas de
quarentena;

(20) Previsoes de radiagdo cosmica solar (quando disponibilizado);

(21) Mudanca operacionalmente significativa na atividade
vulcanica, o local, a data e a hora das erup¢ées vulcanicas
ou extensdo horizontal e vertical da nuvem de cinzas
vulcanicas, incluindo a dire¢do do movimento, os niveis
de voo e rotas ou trechos de vias que poderiam ter sido
afetados;

(22) Libertacao de materiais radioativos ou substancias
quimicas téxicas na sequéncia de um incidente nuclear
ou quimico, a localizagéo, a data e a hora do incidente, os
niveis de voo e as rotas ou partes das mesmas que poderiam
ser afetadas e a dire¢do do movimento;

(23) Estabelecimento de missées de ajuda humanitaria, tais
como as que sio realizadas sob os auspicios das Nacgoes
Unidas, aliadas a procedimentos ou limitagdes que afetam
a navegacgao aérea; e

(24) Implementacgido de medidas de emergéncia de curto
prazo para casos de interrup¢éo ou interrupg¢ao parcial
dos servicos de trafego aéreo e servicos de apoio afins.

Nota: Ver Anexo 11 & Convengdo, 2.28 e Apéndice D do referido Anexo.
15.F.115 Outras circunstancias de origem

A necessidade de emissdo de um NOTAM deve ser considerada
para quaisquer outras circunstancias que possam afetar as operacoes
de aeronaves.

15.F.120 Informacao a nao notificar
As informagdes a seguir ndo devem ser notificadas pelo NOTAM:

(1) Trabalhos de manutencio rotineiros em placas e pistas
de rolagem que nao afetam a movimentag¢io segura de
aeronaves;

(2) Trabalho de sinalizagdo da pista, quando as operacoes de
aeronaves podem ser conduzidas em seguranc¢a noutras
pistas disponiveis ou o equipamento utilizado possa ser
removido, sempre que necessario;

(3) Obstrugoes temporarias nas imediagoes dos aerédromos/
heliportos que néo afetam a operagéo segura das aeronaves;

(4) Deficiéncia parcial de iluminagéao nas instalagdes do
aerédromo/heliporto onde tal falha nao afete as operagdes
de aeronaves;

(5) Falha parcial e temporaria de comunicacgio terra-ar onde
se sabe que as frequéncias alternativas adequadas estao
disponiveis e operacionais;

(6) Falta de servicos de sinalizacdo da placa e controlo de
trafego de caminho de circulagio;

(7) Inoperacionalidade de sinalizagoes de localizagao, destino
ou outras instrugdes na drea de movimento do aerédromo;

(8) Para-quedismo quando num espaco aéreo incontrolado
sob VFR, quando for controlado, em locais divulgados ou
dentro de areas perigosas ou proibidas;

(9) Outras informacoes de natureza temporaria semelhante.
15.F.125 Pré-aviso

Deve-se dar um pré-aviso de pelo menos 7 (sete) dias em relacio a
movimentos de risco identificado, areas restritas ou proibidas e de areas
de movimentac¢ao que exigem restri¢coes temporarias do espacgo aéreo,
salvaguardando-se as dreas de operacoes de emergéncia.
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15.F.130 Cancelamento ou reducio de servicos

(a) Deve-se emitir com maior brevidade possivel um aviso sobre
qualquer cancelamento subsequente de operagdes ou reducao
de horas de atividade ou dimensdes do espago aéreo.

(b) Sempre que possivel, deve-se emitir um pré-aviso com antecedéncia
minima de 24 (vinte e quatro) horas, de modo a permitir a
conclusio atempada do processo de notificagio e facilitar o
planeamento de utilizagido do espago aéreo.

15.F.135 Indisponibilidade dos auxilios a navegacao (Navaids)

Um NOTAM que avise a indisponibilidade dos servigos de navegacgio
aérea, equipamentos ou comunicacao deve dar uma estimativa da
duracao do periodo dessa indisponibilidade ou do tempo previsto para
o restabelecimento dos servigos.

15.F.140 Descri¢cao de conteudos

(a) Sempre que uma Emenda AIP ou um Suplemento AIP for
publicado, ao abrigo dos procedimentos AIRAC, deve-se emitir
um NOTAM descrevendo sucintamente o contetddo, a data
efetiva e o nimero de referéncia da emenda ou suplemento.

(b) O NOTAM, referido no paragrafo anterior, deve entrar em
vigor na mesma data em que as emendas ou suplementos
entram em vigor e deve permanecer valido no PIB por um
periodo de 14 (catorze) dias.

Nota: O material de orienta¢do para a emissido de um NOTAM
anunciando a existéncia de Emendas AIRAC AIP ou Suplementos AIP
(“Trigger NOTAM”) encontra-se no Manual de Servicos de Informacées
Aeronauticas (OACI Doc. 8126).

15.F.200 ESPECIFICACOES GERAIS DO NOTAM
15.F.205 Formato

(a) Salvo as disposi¢oes contrarias previstas nos paragrafos (d)
e (e), cada NOTAM deve conter as informagbes na ordem
indicada no Formato NOTAM previsto no Apéndice 6 do Anexo
15 a Convencgéo.

(b) O texto de NOTAM deve ser composto de significados e fraseologia
uniforme abreviada atribuidas ao Cédigo NOTAM da OACI
complementadas por abreviaturas, indicadores, identificadores,
designadores, indicativos, frequéncias, algarismos e linguagem
simples.

(¢) Quando um NOTAM for selecionado para divulgagao internacional,
deve-se incluir o texto em inglés referente as sec¢bes expressas
em linguagem simples.

Nota: O Cédigo NOTAM da OACI, juntamente com os significados e
a fraseologia abreviada uniforme, e abreviaturas da OACI encontram-
se no PANS-ABC OACI Doc. 8400).

(d) Informacgédes relativas a lama, agua estagnada ou agua
relacionada com lama na drea de movimento sdo divulgada,
através de SNOWTAM, e deve incluir a informagao na ordem
indicada no Formato SNOWTAM previsto no Apéndice 2 do
Anexo 15 a Convengao.

(e) Informacgées relativas a uma mudanca operacionalmente
significativa da atividade vulcanica, uma erupcao vulcanica
ou nuvens de cinzas vulcanicas, quando divulgadas, por meio
de ASHTAM, devem conter as informacoes na ordem indicada
no Formato ASHTAM previsto no Apéndice 3 do Anexo 15
a Convengao.

() O 6rgao originador do NOTAM deve atribuir a cada NOTAM
uma série identificada por uma letra e um nimero de quatro
digitos seguidos de um traco e um nimero de dois digitos
para esse ano.

(g) O ntimero de quatro digitos, referido no paragrafo anterior,
deve ser consecutivo e baseado no ano civil.

Nota: As letras de A a Z, excetuando-se S e T, podem ser utilizadas
para identificar uma série de NOTAM.

(h) Quando ocorrem erros num NOTAM, deve-se emitir um
outro NOTAM com novo ntimero em substituicdo daquele
que contém erros.
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(1) Quando se emite um NOTAM e este vem anular ou substituir
um NOTAM j4 existente, deve-se indicar a série e 0 nimero
do NOTAM anterior.

(7) Para efeitos do disposto no paragrafo anterior, a série, o indicador
de localizagéo e o assunto de ambos os NOTAM devem ser o
mesmo, sendo que apenas um NOTAM deve ser anulado ou
substituido por um NOTAM.

(k) Cada NOTAM deve tratar de um assunto apenas e uma
condigao desse assunto.

Nota: As orientacgdes sobre a combina¢ido de um assunto e uma
condi¢ao desse assunto, de acordo com os critérios de sele¢io dum
NOTAM, encontram-se descritos no Manual de Servigos de Informacoes
Aeronduticas OACI Doc. 8126).

(I) Qualquer NOTAM deve ser tao conciso quanto possivel e
compilado de modo que seu significado fique claro, dispensando-
se assim recurso a outro documento.

(m) Qualquer NOTAM deve ser transmitido como mensagem
Unica de telecomunicagoes.

(n) Um NOTAM contendo informacéo permanente ou temporaria
de longa duracdo deve conter AIP adequada ou referéncias
a Suplementos AIP.

(0) Os indicadores de localizac¢do incluidos no texto dum NOTAM
devem ser os mesmos que os constantes nos Indicadores de
Localizagao (OACI Doc. 7910).

(p) Em nenhum caso deve-se utilizar uma forma abreviada dos
indicadores referidos no paragrafo anterior.

(¢) Quando nenhum indicador de local da OACI for atribuido a
uma localizacdo, o nome dessa localizacdo deve ser registado
em linguagem simples em conformidade com o paragrafo (b)
da subseccdo 15.K.205.

(r) Deve-se emitir uma lista de verificagdo valida como NOTAM
durante o AFS, com intervalos nio superiores a um més
utilizando o Formato NOTAM especificado no Apéndice 6 do
Anexo 15 a Convencio.

(s) Para cada série deve-se emitir um tinico NOTAM.

(t) Uma lista de verificacio de NOTAM deve contemplar as
dltimas emendas AIP, os Suplementos AIP e, pelo menos, a
AIC distribuidas internacionalmente.

(u) Uma lista de verificagio NOTAM deve ter a mesma distribui¢ao
que a série de mensagens correntes a que se refere e deve ser
claramente identificada como lista de verificagao.

(v) Deve-se preparar mensalmente uma lista impressa em linguagem
simples de NOTAM valida, incluindo indicag¢bes das dltimas
emendas a AIP, a AIC emitida e uma lista de verifica¢io
de Suplementos AIP, com um minimo de atraso possivel e
enviado, o mais rapidamente possivel, aos utilizadores do
Pacote Integrado de Informacdo Aerondutica.

15.F.210 Distribuicao
(@) Um NOTAM deve ser distribuido mediante solicitag¢io.

(b)) Um NOTAM deve ser emitido em conformidade com as disposigoes
pertinentes dos procedimentos de comunicagido da OACI.

(c) Deve-se, sempre que possivel, utilizar um AFS para a distribuigio
de NOTAM.

(d) Quando um NOTAM trocado, conforme especificado nos
paragrafos (g) (h), for enviado por meios outros que ndo o AFS,
um conjunto de data-hora de seis digitos, indicando a data e
hora da elaboracdo de NOTAM, bem como a identifica¢do do
6rgao originador devem ser utilizados, precedendo o texto.

(e) O Estado emissor deve selecionar os NOTAM que devem ser
distribuidos a nivel internacional.

(f) As listas de distribuigao seletiva devem ser utilizadas sempre
que possivel.

Nota: As listas, referidas no paragrafo anterior, destinam-se a evitar
a distribuigdo de informacdes supérfluas. O documento de orientagao
relacionado com este assunto encontra-se no Manual de Servicos de
Informagdo Aerondutica (OACI Doc. 8126).
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(g) O intercambio internacional de NOTAM deve efetuar-se
apenas se mutuamente acordado entre os servigos de NOTAM
internacionais em questao.

(h) O intercambio internacional de ASHTAM e NOTAM onde
o AIS continuar a utilizar o NOTAM para a distribui¢do de
informacdes relativas a atividade vulcanica, deve incluir centros
de consultoria de cinzas vulcanicas e os centros designados
pelo acordo aéreo regional dos sistemas de distribui¢do por
satélite para operagio de AFS, sistema de distribui¢io por
satélite para obtenc¢ao de informagdes relativas a navegacio
aérea (SADIS) e sistema internacional de comunicagdes via
satélite (ICSS), e deve considerar as exigéncias das operacoes
de longo alcance.

(i) Essas trocas de NOTAM entre os centros internacionais de
NOTAM devem, na medida do possivel, ser limitadas as
necessidades do recetor do AIS em causa através de séries
distintas, que preveem, pelo menos, os voos internacionais
e domésticos.

() Deve ser utilizado um sistema de distribui¢ao predeterminado
de NOTAM transmitido na AFS, em conformidade com o
Apéndice 5 do Anexo 15 a Convencao, sempre que possivel,
sujeito aos requisitos dos paragrafos (g) e (h).

15.F.300 REQUISITOS DE TELECOMUNICACOES
15.F.305 Servico Fixo Aeronautico

(a) Os Centros Internacionais de NOTAM devem estar ligados
ao AFS.

(b) Essas liga¢oes devem assegurar comunicac¢des impressas.

(¢) Cada Centro Internacional de NOTAM deve estar ligado
através do AFS, aos seguintes pontos do territério aos quais
ele presta servigo:

(1) Centros de controlo de area e centros de informagéo de voo;

(2) Aerédromos/heliportos nos quais um servigo de informagoes
estd estabelecido em conformidade com a parte 15.1.

15.F.310 Utilizacao de internet publica

Sujeito a disponibilidade, a operagao satisfatoria e aos acordos
bilaterais, multilaterais ou regionais de navegacio aérea, deve ser
permitido o uso da internet publica para a troca de tipos de informagao
aerondutica em que o tempo néo é critico.

15.G REGULAMENTACAO E CONTROLO DE INFORMACAO
AERONAUTICA (AIRAC)

15.G.100 GENERALIDADES
15.G 105 Especificagcoes Gerais

(a) Devem ser distribuidas informagées relatavas as circunstancias
constantes no Apéndice 4, Parte 1 do Anexo 15 a Convencao, no
ambito do sistema (AIRAC), ou seja, baseando-se o estabelecimento,
suspensao ou modifica¢oes pertinentes numa série de datas
comuns em vigor, em intervalos de 28 (vinte e oito) dias,
incluindo a data de 14 de Janeiro de 2010.

(b) As informacdes nelas transmitidas ndo devem ser modificadas,
por, pelo menos, mais 28 (vinte e oito) dias ap6s a data em
vigor, a néo ser que as circunstancias notificadas sejam de
caracter temporario e nao persistam por todo o periodo.

Nota: O documento de orientacéo relativo aos procedimentos aplicaveis
ao sistema AIRAC encontra-se no Manual de Servicos de Informacéao
Aerondautica (OACI Doc. 8126).

(c) O sistema regulado (AIRAC) deve também ser utilizado
para a emissao de informacoes relativas ao estabelecimento
e suspensao de modificagbes pertinentes nas circunstancias
enumeradas no Anexo 4, Parte 2 do Anexo 15 a Convencao.

(d) Quando a informacédo ndo tenha sido apresentada através da
data AIRAC, deve-se emitir uma notificagao “NIL” e distribuida
por NOTAM ou outro meio adequado, o mais tardar, um ciclo
antes da data em vigor da AIRAC em questao.
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(e) As datas de implementac¢ido, que nio aquelas em vigor da
AIRAC, nao devem ser utilizadas para modificagoes significativas
operacionalmente pré-programadas, as quais requerem trabalhos
cartograficos ou utilizados para a atualizacdo de bases de
dados de navegacao.

() A utilizacio da data do ciclo AIRAC que ocorre entre 21 de
Dezembro e 17 de Janeiro inclusive, deve ser evitada como
uma data efetiva para a introducio de mudangas relevantes
no ambito do sistema AIRAC.

15.G.110 Prestacao de informac¢oes em formato papel

(@) Em todas as circunstancias, as informagoes prestadas no
ambito do sistema AIRAC devem ser publicadas em formato
papel e distribuidas pela unidade AIS pelo menos 42 (quarenta
e dois) dias antes da data de sua efetivagao, com o propdsito
de fazé-las chegar aos utilizadores com pelo menos 28 (vinte
e oito) dias de antecedéncia em relacdo a data de sua entrada
em vigor.

(b) Sempre que mudancgas profundas estejam previstas e um aviso
prévio for recomendavel e possivel, as informagoes publicadas
em formato papel devem ser distribuidas pela unidade AIS,
no minimo, 56 (cinquenta e seis) dias antes da data de sua
entrada em vigor.

Nota: As orientacgées relativas ao conceito de mudangas profundas
encontram-se no Doc. 8126.

15.G.115 Prestacao de informac¢oes em formato eletronico

(a) O servigo AIS que tenha estabelecido uma base de dados
aeronduticos, ao atualizar o seu conteudo relativo as circunstancias
constantes no Apéndice 4, Parte 1do Anexo 15 a Convencéo,
deve assegurar que as datas em vigor dos dados coincidem
com as datas oficiais determinadas por AIRAC utilizadas para
a prestacdo de informages em formato papel.

(b) As informacées prestadas por via eletrdnica relativas as
circunstancias constantes no Apéndice 4, Parte 1 do Anexo
15 a Convengao, devem ser distribuidas ou disponibilizadas
pela unidade AIS, de modo a chegar aos destinatarios, pelo
menos, 28 (vinte e oito) dias antes da data de entrada em
vigor do AIRAC.

(c) Sempre que mudancgas profundas estejam previstas e um
aviso prévio for recomenddvel e possivel, as informagoes
prestadas em suporte eletronico devem ser distribuidas ou
disponibilizadas pelo menos 56 (cinquenta e seis) dias antes
da data de sua entrada em vigor.

Nota: As orientacgoes relativas ao conceito de mudangas profundas
encontram-se no Doc. 8126.

15.H CIRCULAR DE INFORMACAO AERONAUTICA
15.H.100 GENERALIDADES
15.H.105 Elaboracao

(a) Deve-se elaborar uma AIC sempre que for pertinente para
promulgacio de informagdo aerondutica que nao se qualifica
perante:

(1) As especificacoes constantes da subsec¢do 15.E.105 para
sua inclusido numa AIP; ou

(2) As especificagdes constantes da subsecc¢io 15.F.105 para
a elaboracdo de um NOTAM.

(b) Deve-se produzir uma AIC sempre que for necessario para
promulgar:

(1) Uma previsio a longo prazo sobre qualquer mudanca
profunda na legisla¢io, regulamentos, procedimentos ou
instalacoes;

(2) Informagoes de cardcter meramente explicativo ou consultivos
suscetiveis de afetar a seguranca de voo;

(3) Informacdes ou notificagoes de cardcter explicativo ou
consultivo relativas a questdes técnicas, legislativas ou
meramente administrativas.
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(¢) As informacées referidas no paragrafo (3) devem incluir:

(1) As previsoes de mudancas importantes nos procedimentos
de navegacdo aérea, servigos prestados e instalacoes;

(2) As previsdes de implementacao de novos sistemas de
navegacao;

(3) As informagoes pertinentes decorrentes de investigagao
de acidentes e incidentes com aeronaves com impacto na
seguranga de voo;

(4) As informagcdes sobre os regulamentos relativos a salvaguarda
do direito da aviacdo civil internacional contra actos de
interferéncia ilicita;

(5) Aconselhamento sobre assuntos médicos de interesse
especial para os pilotos;

(6) Os avisos aos pilotos relativos a prevencao dos riscos fisicos;

(7) O efeito de determinados fenémenos atmosféricos sobre
as operacgdes de aeronaves;

(8) Informagdes sobre novos perigos que afetam as técnicas
de manutengao de aeronaves;

(9) Normas relativas ao transporte de cargas restritas por
via aérea;

(10) Referéncia aos requisitos e publicacdo de modifica¢oes
a legislagdo nacional;

(11) Acordos de licenciamento de tripulagao;
(12) Formagéao do pessoal da aviagao;
(13) Aplicacao ou isencao de requisitos da legislacdo nacional;

(14) Conselhos sobre a utiliza¢do e manutencao de tipos
especificos de equipamentos;

(15) Disponibilidade efetiva ou prevista de novas edi¢oes ou
revistas de cartas aeronduticas;

(16) Transporte dos equipamentos de radio;
(17) Informacgoes explicativas relativas a redugdo de ruido;
(18) Diretivas sobre aeronavegabilidade selecionada;

(19) Mudangas na série NOTAM ou sua distribuicio, as novas
edi¢oes da AIP ou profundas modificagées ao seu contetdo,
cobertura ou formato;

(20) Informacgdes prévias sobre o plano para a neve (nao
aplicavel);

(21) Outras informagoes de natureza semelhante.

Nota: A publicagdo de uma AIC néo anula as obrigagdes estabelecidas
nas partes 15.E e 15.F.

15.H.110 Especificacoes gerais
(a) Uma AIC deve ser emitida sob forma impressa.
Nota: Tanto os textos como os diagramas podem ser incluidos.

(b) O Estado emissor deve selecionar a AIC passivel de distribui¢io
internacional.

(c) A cada AIC deve-se atribuir um ntmero de ordem que seja
consecutivo e baseado no ano civil.

(d) Quando uma AIC for distribuida em mais de uma série, cada
série deve ser separadamente identificada por uma letra.

(e) A diferenciagéo e identificagdo dos topicos da AIC por assuntos,
utilizando um cédigo de cores, devem ser praticadas quando
os numeros da AIC em vigor forem suficientes para justificar
essa identificagao.

Nota: As orientagoes sobre codificacao de cores da AIC por assunto
encontram-se no Manual de Servigos de Informagdo Aerondutica (OACI
Doc. 8126).

(f) Deve-se emitir uma lista de verificagdo da AIC em vigor, pelo
menos uma vez por ano, com distribui¢do da AIC.
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15.H.115 Distribui¢ao

Os Servigos de Informacdo Aerondutica devem conceder a AIC
selecionada para distribui¢do internacional a mesma distribui¢éo
para a AIP.

15.1 INFORMACAO PRE-VOO E POS-VOO
15.1.100 GENERALIDADES
15.1.105 Informagdes pré-voo

(a) Em qualquer aerédromo/heliporto normalmente utilizado para
operagoes aéreas internacionais, as informagdes aeronauticas
essenciais para a seguranga, regularidade e eficiéncia da
navegacdo aérea, e relativas as fases das rotas provenientes do
aerédromo/heliporto devem ser disponibilizadas ao pessoal das
operagdes de voo incluindo tripulantes e servigos responsaveis
pela informacéo pré-voo.

(b) As informagbes aeronduticas prestadas nos aerédromos/
heliportos com a finalidade de planeamento antes do voo
referido no paragrafo (a) devem incluir:

(1) Elementos relevantes do Sistema Integrado de Informacao
Aeronautica;

(2) Mapas e cartas.

Nota: A documentac¢do enumerada nos paragrafos (a) e (b) pode
restringir-se a publica¢ées nacionais e, quando possivel, as dos
Estados imediatamente adjacentes, desde que uma biblioteca repleta
de informacio aerondutica esteja disponivel num local central e meios
de comunicacao direta estejam disponiveis entre a unidade AZS do
aer6dromo e essa biblioteca.

(c) Devem-se prestar informacdes adicionais atualizadas acerca
do aerédromo de partida no concernente ao seguinte:

(1) Obras de construg¢io ou manutengio em areas de manobras
ou imediatamente adjacentes a elas;

(2) Parcelas de piso irregular de qualquer porcao da area
de manobra, seja sinalizada ou nao, tais como, partes
danificadas da superficie das pistas e pistas de rolagem;

(3) Existéncia e profundidade de d4gua em pistas e pistas
de taxi, incluindo seus efeitos sobre atrito na superficie;

(4) Aeronaves estacionadas ou outros objetos nos caminhos
de circulagido ou imediatamente adjacentes a ela;

(5) Existéncia de outros perigos temporarios;

(6) Presenca de aves que constituem um potencial perigo para
operacgoes de aeronaves;

(7) Falha ou funcionamento irregular de uma parte ou a
totalidade do sistema de iluminago do aerédromo, incluindo
aproximacdo, cabeceira da pista, pistas de aterragem e
descolagem, caminhos de circulagéo, luzes desativadas de
areas de obstrugdo e manobra e abastecimento de energia
do aerédromo;

(8) Falha, funcionamento deficiente e modificagdes no estado
operacional do ILS (incluindo sinalizag¢ées), MLS, GNSS
béasico, SBAS, GBAS, SRE, PAR, DME, SSR, ADS-B,
ADS-C, CPDLC, D-ATIS, D-VOLMET, VOR, NDB, os
canais aeromoveis VHF, sistema de observagao RVR, e
fornecimento secundério de energia;

(9) A presenca e operagao de missoes de assisténcia humanitaria,
tais como as que séo realizadas sob os auspicios das Nagoes
Unidas, juntamente com quaisquer outros procedimentos
associados ou limitages aplicadas das mesmas.

(d) Uma recapitulagdo dos NOTAM em vigor e outras informacgdes
de caracter urgente devem ser disponibilizadas as tripulagoes
de voo, em forma de PIB em linguagem simples.

Nota: As orientacoes relativas a preparagao do PIB encontram-se no
Manual de Servicos de Informagdes Aeronduticas (OACI Doc. 8126).

15.1.110 Sistemas automatizados de informac¢ao aeronautica

(a) Devem ser utilizados sistemas automatizados de informacao
pré-voo para poder disponibilizar os dados e informacio
aerondutica ao pessoal de operacdo de voo incluindo os
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membros da tripulacio para a auto-briefing, planeamento de
voo e para fins de informacéo de servi¢o de voo, as informacdes
e dados disponibilizados devem cumprir com as disposi¢oes
dos paragrafos (b) e (d) da subsecc¢ao 15.1.105.

(b) Devem ser utilizados sistemas automatizados de informacéo pré-
voo voo que fornecem um ponto de acesso comum harmonizado
através do pessoal de operagdes, incluindo membros da
tripulagédo de voo e outro pessoal aerondutico em causa, as
informagdes aeronduticas, em conformidade com o paragrafo
(a), e informagdes meteorolégicas, de acordo com os paragrafos
(a) e (b) da subsecgao 16.C.720 do CV-CAR 16.

(c) Sempre que sistemas automatizados de informacao pré-voo
sdo utilizados para fornecer o ponto comum harmonizado de
acesso através do pessoal de operagoes, incluindo membros da
tripulagé@o de voo e outro pessoal aerondutico em causa, aos
dados de informagao aerondutica e informagoes meteorolégicas,
o prestador de servico de informacédo aeronautica é responsavel
pela qualidade e atualidade dos dados e informacées aeronduticas
fornecidos por meio de um sistema deste tipo.

Nota: As autoridades meteoroldgicas em causa continuam a ser
responsaveis pela qualidade das informagdes meteoroldgicas fornecidas
por meio desse sistema, de acordo com os paragrafos (a) e (b) da subsecc¢io
16.C.720 do CV-CAR 16.

(d) Instalagoes para auto-briefing de um sistema automatizado
de informagao pré- voo, devem garantir acesso pelo pessoal
de operagoes, incluindo membros da tripulacao de voo e outro
pessoal da aerondutica envolvido, a consulta, conforme necessario,
junto ao servigo de informacao aerondutica, por telefone ou
outros meios de telecomunicagoes adequados.

(e) A interagdo homem/maquina das instalagoes referidas nos
paragrafos acima deve garantir o acesso facil, de forma orientada
a todos os dados relevantes.

(f) Os sistemas automatizados de informagao pré-voo para fornecimento
de dados de informagcéo aerondutica para auto-briefing, planeamento
de voo e servico de informacao de voo devem:

(1) Assegurar uma continua e oportuna a atualizacdo da
base de dados do sistema e monotorizagio da validade
e da qualidade da informacao aerondutica armazenada;

(2) Permitir o acesso ao sistema pelo pessoal de operagoes,
incluindo membros da tripulagdo de voo, o pessoal aerondutico
envolvido e outros utilizadores aeronduticos através de
meios de telecomunicagdes adequados;

(3) Garantir a prestacio de informagoes e dados aeronauticos
disponiveis, em formato papel conforme exigido;

(4) Utilizar procedimentos de acesso e interroga¢do com
base em linguagem simples abreviada e indicadores de
localizag¢do da OACI, se possivel, ou baseada numa interface
do utilizador comandado por menu ou outro mecanismo
adequado, conforme acordado entre a autoridade de aviagio
civil e operador em causa; e

(5) Dar uma resposta célere a uma solicita¢ao de informacao
do utilizador.

Nota: As abreviaturas, os cédigos e indicadores de localizagdo sao
apresentados, respetivamente, nos Procedimentos dos Servigos de
Navegacido Aérea da OACI - Abreviaturas e Cédigos (PANS-ABC. OACI
Doc. 8400) e Indicadores de Local (OACI Doc. 7910).

15.1.115 Informacéao p6s-voo

(a) O servigo AIS deve assegurar que sejam tomadas providéncias
para receber nos aerédromos/heliportos as informacées sobre
o0 estado e funcionamento das instalacdes de navegacgao aérea,
observadas por tripulacdes e devem assegurar que essas
informacées sejam disponibilizadas ao servigo de informacéo
aerondutica para distribui¢do que as circunstancias exigem.

(b) O servigo AIS deve assegurar que sejam tomadas providéncias
para receber nos aerddromos/heliportos as informacoes
relativas a presenca de aves observadas por tripulacoes e
assegurar que essas informacgoes sejam disponibilizadas ao
servico de informacao aerondutica para distribui¢do, que as
circunstancias exigem.

Nota: Ver o Anexo 14, Volume I, capitulo 9, Seccao 9.4.
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15.J DADOS ELETRONICOS DE TERRENO E DE OBSTACULOS
15.J.100 GENERALIDADES
15.J.105 Funcao

Conjuntos de dados eletrénicos de terreno e de obstdculos usados em
combinac¢do com dados aeronduticos, conforme o caso, devem satisfazer os
requisitos do utilizador necessarios para apoiar as seguintes aplicagoes
de navegacéao aérea:

(1) Sistema de alerta de aproximacio ao solo com a fungéo de
prevencao de terreno de visdo frontal e sistema de alerta
de altitude de seguranga minima (MSAW);

(2) Determinacao dos procedimentos de contingéncia para
0 uso em caso de emergéncia durante uma aproximagao
falhada ou descolagem;

(3) Anélise das limitacdes operacionais da aeronave;

(4) Concecao de procedimentos por instrumentos (incluindo
o procedimento de aproximacao circular);

(56) Determinacéao de procedimento em rota “drift-down” e
local de aterragem de emergéncia em rota;

(6) A-SMGCS;

(7) Produgéo de cartas aeronauticas e bases de dados a bordo;
(8) Simulador de voo;

(9) Visao sintética; e

(10) Remocéo e restri¢do de obstaculos no aerédromo/heliporto.

15.J.110 Requisitos de cobertura de dados numéricos de
terreno e obstaculo

(a) Para atender as exigéncias necessarias para acomodar sistemas
de navegacdo aérea ou operacdes especificadas na seccio
15.J.110, os conjuntos de dados eletrénicos de terreno e de
obstaculo devem ser recolhidos e registados em bases de dados
em conformidade com as areas de cobertura que se seguem:

(1) Area 1: todo o territério de Cabo Verde;

(2) Area 2: area de controlo terminal;

3) Area 3: area de aerédromo/heliporto; e

(4) Area 4: Area de operagdes Categoria II ou III.

Nota: Ver Apéndice 8 do Anexo 15 a Convengao sobre ilustracoes
graficas das areas de cobertura definidas e Anexo 14 a Convengao,
Volume 1, Capitulo 3, dimensées da faixa da pista.

(b) Area 1 deve cobrir toda a extensdo do territério Cabo-verdiano,
incluindo o aerédromo/heliportos.

(c) Area 2 deve ser a area de controlo de terminal, conforme
publicado na AIP Cabo Verde, ou restrita a um raio de 45
km a partir do ponto de referéncia do aerédromo/heliporto
(o que for menor), que se subdivide em:

(1) Area 2a: uma 4rea retangular em torno de uma pista,
que compreende a faixa de pista e toda zona livre de
obstaculos que existe;

Nota: Ver Anexo 14 a Convengao, Volume I, Capitulo 3, relativamente
as dimensodes da faixa da pista

2) Areg 2b: uma area que se estende desde as extremidades
da Area de 2a na direc¢do de partida, com um comprimento
de 10 km e uma abertura de 15 % para cada lado;

3) Area 2¢: uma 4rea que se estende fora das Areas 2a e 2ba
uma distancia de ndo mais de 10 km do limite da area 2a; e

(4) Area 2d: uma 4rea fora das Areas 2a, 2b e 2c até uma
distancia de 45 km a partir do ponto de referéncia do
aerddromo, ou para um limite TMA existente, o que for
mais préxima.

(d) Nos aerédromos/heliportos IFR onde uma 4rea de controlo
terminal nio tiver sido determinada, a Area 2 é a area dentro
de um raio de 45 km do ponto de referéncia do aerédromo/
heliporto.
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(e) Nos aerédromos/heliportos, com operacao FIR, a Area 3 deve
cobrir a area que se prolonga desde a borda da pista até 90
m a partir do eixo da pista e para todas as outras partes da
area de movimento, a Area 3 prolonga-se até 50 m da borda
das areas definidas.

(f) A largura da area 4 deve ser de 60 m para cada lado do
prolongamento do eixo da pista, enquanto o comprimento
deve ser de 900 m a partir da cabeceira da pista medida ao
longo da extensao do eixo da pista.

() De acordo com as aplicagoes de navegacao aérea apresentadas
na subsecc¢do 15.J.105 e areas de cobertura, os conjuntos de
dados eletrénicos do terreno devem satisfazer os requisitos
numéricos especificados no Apéndice 8, Tabela A8-1 do Anexo
15 a Convengao, enquanto os dados sobre obstaculos devem
satisfazer os requisitos numéricos especificados na Tabela
A8-2 do Apéndice 8.

(h) Onde a uma distancia maior de que 900m (3000 pés) da soleira
da pista ¢ montanhoso ou houver uma altura significativa,
o comprimento da Area 4 deve ser alargado a uma distancia
néo superior a 2000 m (6500 pés) da soleira da pista.

(i) Os dados eletrénicos sobre o terreno devem ser fornecidos
para a Area 1 e os dados de obstdculos devem ser fornecidos
para os obstdculos na Area 1 com uma altura superior a 100
m acima do solo.

() A partir de 12 de Novembro de 2018, em aerédromos utilizados
regularmente pela aviacio civil internacional, os dados eletrénicos
de obstdculos, s@o fornecidos para todos os obstaculos na
Area 2, que sdo avaliados como constituindo um perigo para
a navegagao aérea.

(k) A partir de 12 de Novembro de 2018, nos aerédromos regularmente
usados pela aviacao civil internacional, os dados eletrénicos
de terreno devem ser para:

(1) Area 2a;
(2) Area da trajetoria de descolagem; e

(3) Uma area delimitada pela extensao lateral das superficies
limitadoras de obstaculos do aerédromo.

(I) A partir de 12 de Novembro de 2018, nos aerédromos regularmente
usados pela aviagdo civil internacional, os dados eletrénicos
de obstaculos devem ser fornecidos para:

(1) Area 2a, para aqueles obstdculos que penetram uma
superficie relevante a recolha de dados estd especificada
no Apéndice 8 do Anexo 15 a Convencao;

(2) Os objetos situados na trajetéria de descolagem cuja projec¢ao
sobre uma superficie plana tendo uma inclinacao de 1,2
% e tendo uma origem comum com a area da trajetéria
de descolagem; e

(3) As penetracoes das superficies de limitacdo de obstéculo
do aer6dromo.

Nota 1: Os requisitos dos dados numéricos do terreno e de obstdculos
para a Area 2, apresentados no Apéndice 8, Tabela A8-1 e na Tabela
A8-2 do Anexo 15 a Convengéo, respetivamente, sdo definidos em fungéo
da exigéncia de aplicagdo mais rigorosa possivel (aplicagao listada ao
abrigo do paragrafo (2) da subseccdo 15.J.105.

Nota 2: E reconhecido que algumas aplicagdes enumeradas na
subsec¢do 15.J.105 podem ser contempladas de forma adequada com
os conjuntos de dados de terreno e obstaculos que sao inferiores aos
requisitos especificados no Anexo 15 a Convencao, Apéndice 8, Tabela
A8-1 e Tabela A8-2, respetivamente. Por conseguinte, torna-se necessaria
uma avaliagdo criteriosa dos conjuntos de dados pelos utilizadores a
fim de se poder determinar se os produtos estdo aptos para o seu uso
pretendido.

Nota 3: As areas da trajetéria de descolagem estdo especificadas no
Anexo 4, 3.8.2. As superficies de limitagéo de obstdculo estdo especificadas
no Anexo 14 a Convencgéo, Volume 1, Capitulo 4.

(m) Nos aerédromos utilizados regularmente pela aviagao civil
internacional, dados eletrénicos de terreno e de obstaculos devem
ser fornecidos para as Areas 2b, 2¢ e 2d para os obstéculos e
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terreno que penetram a superficie de cole¢do de dados de terreno
relevante e obstéculos, conforme especificado no Apéndice
8, exceto para os dados que néo precisam ser coletados para
obstdculos com uma altura menor de 3 m acima da superficie
terrestre na Area 2b e com uma altura menor de 15 m acima
da superficie terrestre na Area 2c.

(n) Nos aer6dromos regularmente utilizados para a aviagao civil
internacional, dados eletrénicos de terreno e de obstéculos
devem ser fornecidos para as Areas 3 para terrenos e obstaculos
que penetram a superficie de colegido de dados de obstaculo
relevante, conforme especificado no Apéndice 8, Figura A8-3.

(0) Nos aerédromos regularmente utilizados para a aviacgao civil
internacional, dados eletrénicos de terreno e obstaculos devem
ser fornecidos para a Area 4 para terreno e obstdculos que
penetram a superficie de cole¢do de dados de terreno relevante
e obstaculos, conforme especificado no Apéndice 8, para todas
pistas onde operacoes de aproximagao de precisdo de Categoria
II e III foram estabelecidas onde informacio detalhada de
terreno é requerida pelos operadores para lhes permitir avaliar
o efeito do terreno na determinacgio da altura de decisao efetivo
mediante o uso de radio altimetros.

Nota: Os dados de terreno da Area 4 e os dados de obst4culo sdo
normalmente suficientes para produzir a Carta da Aproximacdio de
Precisdo da OACI. Para mais detalhes ver a Area 4, ver o Apéndice 8,
tabela A8-2. O material de orientagdo da referida carta se encontra no
Manual de Cartas Aeronduticas (Doc. 8697 da OACI).

(p) Sempre que dados eletrénicos adicionais de terreno e obstaculos

15.J.120 Base de dados de obstaculo — contetido e estrutura

(a) Uma base de dados de obstaculo deve conter um conjunto digital
de dados de obstaculos e deve incluir aquelas caracteristicas de
significancia vertical em relacdo as caracteristicas adjacentes e
circundantes que sdo consideradas perigosas a navegagao aérea.

(b) Os dados de obstaculo devem compreender a representacio
digital da extensao vertical e horizontal de obras feitas pelo
homem.

(¢) Nao se devem incluir os obstaculos nas bases de dados de terreno.

(d) Os elementos de dados de obstaculos séo caracteristicas que
devem ser representadas na base de dados por pontos, linhas
ou poligonos.

(e) Os obstaculos que, por defini¢io, podem ser fixos (permanentes
ou temporarios) ou méveis, devem ser identificados dentro
das dreas definidas na subseccdo 15.J.110, em func¢ao das
superficies de recolha de dados de obstéculos e os critérios
especificados no Apéndice 8, Figura A8-2 do Anexo 15 a
Convengio, e recolhidos em conformidade com os requisitos
numéricos de dados de obstdculos previstos na Tabela A8-2
do Apéndice 8.

(f) Numa base de dados de obstéculo, todos os tipos de caracteristicas
de obstdculo definidos devem ser registados e, cada um, descrito
de acordo com a lista de caracteristicas obrigatérias indicadas
na Tabela A8-4 do Apéndice 8.

Nota: Os atributos especificos relacionados com os tipos méveis

sao coletados para satisfazer outros requisitos aeronduticos, os
conjuntos de dados de terreno e obstaculos devem ser expandidos
para incluir estes dados adicionais.

(q) Devem ser feitos os acordos necessdrios para a coordenacio da
prestacd@o de dados eletrénicos sobre o terreno e obstaculos da
Area 2 quando as respetivas areas de cobertura de aerédromos
adjacentes se sobrepéem, a fim de garantir a exatidao dos dados
concernentes aos mesmos obstaculos ou ao mesmo terreno.

(r) Nos aerddromos localizados perto de limites territoriais, arranjos
devem ser feitos entre os respeitantes Estados para partilhar
dados eletrénicos de terreno e obstdculos da Area 2.

15.J.115 Base de dados de terreno: conteudo e estrutura

(@) Uma base de dados de terreno deve conter um conjunto de
dados digitais representando a superficie do terreno sob a
forma de valores de elevagdo continua em todas as intersecgdes
(pontos) de uma grelha definida, referenciadas ao dado comum.

(b) Uma grelha de terreno pode ser angular ou linear e de formato
regular ou irregular.

Nota: Nas regides de latitudes mais elevadas, o espagamento da

grelha de latitude pode ser ajustado para manter uma densidade linear
constante dos pontos de medigao.

(¢) Os conjuntos de dados eletrénicos de terreno devem incluir
aspetos espaciais (posi¢do e elevacio), aspetos temadticos e
temporais com relacdo a superficie terrestre com caracteristicas
naturais tais, como montanhas, colinas, cordilheiras, vales,
massas de dgua e excluindo os obstdculos.

(d) Em termos praticos, em func¢io do método de levantamento
usado, este deve representar a superficie continua existente
na Terra nua, no topo da abéboda, ou algo intermédio, também

conhecido como “first reflective surface” primeira superficie
refletora.

(e) Nas bases de dados do terreno, apenas um tipo de elemento,
ou seja, terreno, deve ser registado.

(f) Os atributos das caracteristicas que descrevem terreno devem
ser aquelas constantes do Apéndice 8, Tabela A8-3 do Anexo
15 a Convengéo.

(g) Os atributos das caracteristicas do terreno mencionado na
Tabela A8-3 representam o conjunto minimo dos atributos
do terreno, e aquelas anotadas como obrigatérias devem ser
registadas na base de dados do terreno.
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(operagoes especiais) e temporarios de obstaculos encontram-se anotados
no Apéndice 8, Tabela A8-4, como atributos opcionais. Se estes tipos de
obstaculos forem registados nas bases de dados, os atributos adequados
que descrevem esses obstaculos sdo também exigidos.

15.J.125 Especificagcoes de produtos de dados de terreno e
obstaculos

(a) Para permitir e apoiar o intercambio e a utilizagcdo dos
conjuntos de dados eletrdnicos de terreno e de obstaculos
entre os diferentes fornecedores e utilizadores de dados, a
série ISO 19100 de padrdes de informagao geografica deve
ser utilizada como estrutura geral de modelagem de dados.

(b) Um comunicado exaustivo sobre conjuntos de dados eletrénicos
de terreno e de obstaculos disponiveis deve ser fornecido sob
forma de especificagdes de dados de produto de terreno, bem
como as especificagbes de dados de obstaculos sobre cuja base
os utilizadores da navegacdo aérea sio capazes de avaliar
os produtos e determinar se cumprem os requisitos para os
quais se destinam (aplicacdo).

Nota: Norma IS0 19131 especifica os requisitos e delineia as
especificagoes do produto dos dados para informacao geografica.

(c) Cada especificacio do produto de dados de terreno deve incluir
uma visdo geral, ambito de especificagdo, identificagdo do
produto de dados, contetido de dados e estrutura, sistema de
referéncia qualidade dos dados, recolha de dados, manutencao
de dados, representagdo de dados, distribuicao dos produtos
de dados, informacdes adicionais, e metadados.

(d) A visao geral sobre a especificagido dos dados de produto de
terreno ou a especificacdo dos dados de produto de obstaculos
deve fornecer uma descri¢do informal do produto e contemplar
informacgées gerais sobre os dados de produto.

(e) As especificagoes dos dados de terreno podem néo ser homogéneas
em todo o produto dos dados, mas podem variar em relagio
as diferentes sec¢oes dos conjuntos de dados.

(f) Para cada subconjunto de dados, deve-se identificar um ambito
de especificacao.

() As informagdes de identificagido concernente tanto ao produto
de terreno como aos produtos dos dados de obstaculos devem
incluir o titulo do produto, uma descri¢do resumida de seu
conteudo, finalidade, e resolugao espacial se for o caso (uma
declaracao geral sobre a densidade de dados espaciais), a
area geografica coberta pelo produto de dados e informagoes
suplementares.
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(h) Informacoes de conteddo sobre os conjuntos de dados de
terreno baseado nas caracteristicas ou de conjuntos de dados
de obstaculo baseado nas caracteristicas devem, para cada
caso, ser descritas em termos de um esquema de aplicagéo e
um catalogo de caracteristicas.

(1) O esquema de aplicagdo deve fornecer uma descri¢ao formal, a
estrutura dos dados e contetido dos conjuntos de dados enquanto
que o catalogo das caracteristicas deve definir e fornecer a
semantica de todos os tipos de caracteristicas, juntamente
com aos seus atributos e dominios e atribuir dominios de
valor, tipos de ligagdes entre os tipos especiais e operacoes
especiais, relagdes de interdependéncia e constrangimentos.

() A cobertura é considerada um subtipo de uma caracteristica e
pode ser derivada a partir de um conjunto de caracteristicas
que possuem atributos comuns.

(k) As especificagdes tanto para dados de produto de terreno
como para dados do produto de obstaculos devem identificar
claramente a cobertura ou espagos que incluem e devem fornecer
uma descri¢do narrativa de cada um deles.

Nota 1: A Norma IS0 19109 contém as regras de esquema de aplicagéo,
enquanto Norma IS0 19110 descreve a metodologia para a catalogacao
de elementos de informacao geografica

Nota 2: Norma IS0 19123 contém o esquema para cobertura de
geometria e fungoes.

(I) Tanto as especificagdes do produto de dados como as especificagdes
do produto de dados de obstaculos devem incluir informacoes
que identifiquem o sistema de referéncia utilizado no produto
dos dados.

(m) As especificagoes, referidas no pardagrafo anterior, devem
incluir o sistema de referéncia espacial e sistema de referéncia
temporal.

(n) Para além do referido nos paragrafos anteriores, ambas as
especifica¢ées do produto de dados devem igualmente identificar
os requisitos de qualidade de dados para cada produto e incluir
uma declaragdo sobre os niveis de conformidade de qualidade
aceitavel e respetivas medidas de qualidade de dados.

(0) A declaracio, referida no paragrafo anterior, deve abranger
todos os elementos e subelementos de qualidade de dados
ainda que s6 para sublinhar que um dado especifico, elemento
ou subelemento de qualidade nao é aplicavel.

Nota: A norma IS0 19113 contém os principios da qualidade de
informacgéao geografica, enquanto a Norma IS0 19114 abrange os
procedimentos de avaliacao de qualidade.

(p) As especificacoes do produto de dados de terreno devem incluir
um instrumento de recolha de dados que consiste numa descri¢io
geral das fontes e dos métodos aplicados nessa recolha de
dados de terreno.

(q) Os principios e critérios aplicados na manutengdo dos conjuntos
de dados de terreno e conjunto de dados de obstaculos devem
também ser aplicados as especificagoes de dados, incluindo
a frequéncia com que os dados de produtos sdo atualizados.

(r) Sao de particular importancia a manutengéo dos conjuntos de
dados de obstaculos e uma indicagdo dos principios, métodos
e critérios aplicados na manuten¢io de dados de obstéaculos.

(s) As especificagoes de produtos dados de terreno devem conter
informacées sobre como os dados constantes nos conjuntos
de dados sdo apresentados, ou seja, como uma saida grafica
ou uma imagem.

() As especificagoes do produto tanto de terreno como de obstaculos
devem também conter informagdes sobre a distribuicao de
produtos de dados as quais devem incluir formatos de distribuigao
e informagGes dos meios de distribuigao.

Nota: A norma IS0 19117 define o esquema descrevendo o papel da
informacio geografica, incluindo a metodologia para se descrever os
simbolos e mapeamento do esquema para um esquema de aplicagdo.

https://kiosk.incv.cv

(u) Os elementos fulcrais de terreno e metadados de obstaculos
devem ser incluidos nas especifica¢des do produto de dados.

(v) Quaisquer itens de metadados adicionais necessarios devem
ser indicados em cada especificagdo de produtos, juntamente
com o formato e codificagdo dos metadados.

Nota: Norma IS0 19115 especifica os requisitos de metadados de
informacéo geogréafica.

(w) A especificacdo de produtos de dados sobre obstaculos, apoiada
pelas coordenadas geograficas para cada aerédromo que se
tem em conta no conjunto de dados, contem uma descrigao
das seguintes dreas:

(1) Aveas 2a, 2b, 2¢, 2d;

(2) Area da trajetoria de decolagem; e

(3) Superficies de limitagao obstaculos.
15.J.130 Metadados

(a) Os metadados podem ser coletados para processos de dados
aeronduticos e pontos de troca.

(b) A coleta de metadados, referida no paragrafo anterior, deve ser
aplicada em toda a cadeia de informacéo aerondutica desde o
levantamento ou origem até a distribuicio ao préximo usudrio.

Nota: Os requisitos para metadados de informacao geografica estdao
na ISO 19115.

(¢) No minimo, os metadados devem incluir o nome das organizagoes
ou entidades que desempenham qualquer funcao de criagao,
transmissdo ou manipulagdo de dados e ainda a fungio executada
e a data e a hora da realizac¢ao da agéao.

15.J.135 Protecao de dados

(a) Os dados aeronduticos e os conjuntos de dados devem ser
protegidos de acordo as técnicas de detecdo de erros, segurancga
e autenticacéo.

(b) Os conjuntos de dados aeronduticos electrénicos devem ser
protegidos com a inclusdo de um conjunto de dados de 32-
bits de CRC implementado através de um aplicativo que lida
com dados.

(c) O previsto no paragrafo anterior aplica-se a protecio de todos
os niveis de classificacdo de integridade de conjunto de dados.

Nota 1: Este requisito ndo se aplica aos sistemas de comunicagoes
usados na transferéncia de dados.

Nota 2: O material de guia sobre uso do algoritmo CRC de 32 bits
usado para proteger os conjuntos de dados eletrénicos encontra-se no
manual de Servigos de Informagao Aerondutica (Doc. 8126).

15.J.140 Utilizacao da automatizacgao

(a) Deve ser introduzida automatizagao nos AIS com o objetivo
de melhorar a rapidez, exatiddo, eficiéncia e rentabilidade
dos servigos de informagio aerondutica.

(b) Quando dados aeronduticos e informacdo aerondutica sio
fornecidos em multiplos formatos, devem ser implementados
processos para garantir a consisténcia de dados e informagao
entre todos os tipos de formatos.

(¢c) A fim de atender a exigéncias de qualidade de dados, a
automacao deve:

(1) Permitir a troca de dados aeronduticos digitais entre as
partes envolvidas na cadeia de processamento de dados;

(2) Utilizar modelos de intercambio de informagdes aeronduticas
e modelos de troca de dados projetados para ser globalmente
interoperaveis.

(d) O modelo de informagao aerondutica utilizada deve englobar
os dados e informacao aerondutica sujeito a intercimbio.

(e) O modelo de informacao aerondutica usado deve:

(1) Usar o UML (Modelo de Linguagem Unificado) para
descrever as caracteristicas da informacgdo aerondutica
e suas propriedades, as associagoes e os tipos de dados;
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(2) Incluir restri¢oes de valor de dados e regras de verificacio
de dados;

(3) Incluir provisées para metadados como especificado na
subsecgdo 15.J.130;

(4) Incluir um modelo temporario para habilitar a captura
da evolugao das propriedades duma feigdo da informagéo
aeronautica durante o seu ciclo de vida.

() O modelo de intercambio de dados aeronauticos deve:

(1) Aplicar-se a um formato de codificagdo de dados comummente
usado;

(2) Cobrir todas as classes, atributos, tipos de dados e associagoes
do modelo de informagio da informacao aerondutica descrito
no paragrafo anterior; e

(3) Fornecer um mecanismo extenso, através do qual grupos
de utilizadores podem estender as propriedades das fei¢oes
existentes e acrescentar novas feicoes que nio afetam
negativamente a padronizagao global.

Nota 1: A intengao de usar um formato de codificagao de dados
utilizado é a de assegurar a interoperabilidade no intercambio de dados
no sector aeronautico ente agéncias e organizagdes envolvidas na cadeia
de processamento de dados.

Nota 2: Exemplos de formatos de codificacido de dados comummente
usados incluem o XML (Extensible Markup language, o GML (Geographic
Markup Language), e JSON (JavaScript Object Notation)).

15.K SISTEMA DE REFERENCIA COMUM PARA NAVEGACAO
AEREA E ESPECIFICACOES DIVERSAS

15.K.100 SISTEMA DE REFERENCIA COMUM PARA
NAVEGACAO AEREA

15.K.105 Sistema de referéncia horizontal

(a) O Sistema Geodésico Mundial - 1984 (WGS-84) deve ser
usado como sistema de referéncia (geodésico) horizontal para
navegacao aérea internacional.

(b) As coordenadas geograficas aeronauticas publicadas (indicando
a latitude e longitude) devem ser expressas em funcdo de dado
de referéncia geodésica WGS-84, identificando essas coordenadas
geogréaficas que foram transformadas em coordenadas WGS-84
por meios matematicos e cuja precisio de trabalho de terreno
original ndo preenchem os requisitos do Apéndice 5, Tabela
1 do Anexo 11 a Convencao.

Nota 1: O material de orientacdo detalhado WGS-84 consta do World
Geodesic System - 1984 (WGS-84) Manual (Doc. 9674).

Nota 2: As especificagoes relativas a determinagio e informagao
(precisao do trabalho de terreno e integridade dos dados) aerondutica
relacionada com as coordenadas de posi¢ao geografica estabelecidas
pelos servigos de trafego aéreo encontram-se indicadas no Anexo 11
a Convencio, Capitulo 2, e Apéndice 5, Tabela 1, e para o aerédromo/
heliporto posi¢oes relacionadas, no Anexo 14 a Convengao, Volumes
I e II, capitulo 2, e a Tabela A5-1 e a Tabela 1 do Apéndice 5 e 1,
respetivamente.

(c) Em aplicagdes geodésicas precisas e algumas aplicagoes de
navegacgao aérea, as mudancgas temporais de movimento das
placas tectonicas e impactos de maré sobre a crosta terrestre
devem ser modeladas e estimadas.

(d) Para refletir impacto temporal, deve-se incluir uma época
em qualquer conjunto de coordenadas absolutas da estacéo.

Nota 1: A época do quadro de referéncia WGS-84 (G873) é 1.997.0,
enquanto a época do quadro de referéncia atualizada mais recente
WGS-84 (G1550), que inclui o modelo de movimento da placa, é 2001,0.
(G indica que as coordenadas obtidas através de técnicas do GPS,
bem como o nimero seguinte G indica a semana GPS quando estas
coordenadas foram implementadas no processo de estimativa das
efemérides precisas da Agencia Nacional de Informagao Geoespacial
dos Estados Unidos (NGA).

Nota 2: O conjunto de coordenadas geodésicas das estagoes de rastreio
GPS permanentes globalmente distribuidas para a realizagdo mais
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recente do quadro de referéncia WGS-84 (WGS-84 (GJJSO)) encontra-se
no Doc. 9674. GPS. Para cada estagdo de rastreio permanente, a exatidao
de uma posi¢ao estimada individualmente em WGS-84 (GJJSO) foi da
ordem de 1 centimetro (I o).

Nota 3: Outro sistema preciso de coordenada terrestre mundial
é o Servigo Internacional de Rotacao da Terra (IERS), Sistema de
Referéncia Terrestre (ITRS), e a realizacao de ITRS é o IERS Quadro
de Referencia Terrestre (ITRF). O material de referéncia relativo ao
ITRS é fornecido no Anexo C do Doc. 9674-OACI. A realizagdo mais
atual do WGS-84 G1150 est4 referenciada ao ITRF 2000 e na realizagao
pratica, a diferenca entre estes dois sistemas é da ordem de um a dois
centimetros mundialmente, o que significa WGS-84 (G1150) e ITRF
2000 sao essencialmente idénticos.

(e) As coordenadas geograficas que tenham sido transformadas
em coordenadas WGS-84, mas cuja precisdo do trabalho de
terreno original ndo preenche os requisitos do Anexo 11 a
Convengao, Capitulo 2, e Anexo 14 a Convengao, Volumes
I e II, capitulo 2, devem ser identificadas por um asterisco.

(f) A ordem da resolugdo da publica¢do das coordenadas geograficas
deve ser aquela especificada no Anexo 15 a Convencgéo, Apéndice
1 e Tabela A7-1 do Apéndice 7 enquanto que da resolucao
das coordenadas da carta geografica deve ser conforme vem
especificado no Anexo 4 a Convencio, Apéndice 6, Tabela 1.

15.K.110 Sistema de referéncia vertical

(a) O dado do nivel médio do mar que indica a relagdo da altura
relacionada com a gravidade (elevacao) deve ser usado como
o sistema de referéncia vertical com uma superficie conhecida
como geoide para navegacao aérea internacional.

Nota 1: O geoide globalmente mais se aproxima do MSL. E definido
como a superficie equipotencial do campo gravitico terrestre que
coincide com o MSL inalterado que se estende continuamente através
dos continentes.

Nota 2: Alturas (elevagdes) relacionadas com a gravidade também
sdo conhecidas por ortométricas enquanto as distancias dos pontos
acima do elipsoide sdo referidas como altura elipsoidal.

(b) O Modelo gravitacional da Terra - 1996 (EGM-96), contendo
dados do campo gravitacional de comprimento de onda longa
até o grau e ordem 360, deve ser utilizado pela navegacgio
aérea internacional como o modelo gravitacional global.

Nota: O material de orientagao relativo ao EGM-96 encontra-se no
Doc. 9674 - OACI.

(c) Nessas posigoes geograficas onde a precisdo da EGM-96 néao
preenche os requisitos de precisdo para a elevacdo e ondulagio
do geoide especificado no Anexo 14 a Convencéo, Volumes I e
II, em termos de dados EGM-96, modelos de geoide regional,
nacional ou local contendo alta resolu¢do (comprimento de
ondas curtas) os dados de campo gravitacional devem ser
desenvolvidos e utilizados.

(d) Quando se utiliza um modelo geoide diferente do modelo EGM-
96 uma descri¢do do modelo utilizado, incluindo os parametros
necessarios para a transformacéo da altura entre o modelo e
a EGM-96, deve ser fornecido na AIP.

Nota: Especificagdes relativas a determinacdo e comunicacgio
(precisao do trabalho de terreno e integridade de dados) de altitude e
ondulacdo do geoide em posi¢oes especificas nos aerédromos/heliportos
sdo apresentadas no Anexo 14 a Convencéo, Volumes I e II, Capitulo 2,
e a Tabela A5-2 e na Tabela 2 Apéndices 5 e 1, respetivamente.

(e) Além da elevacao referenciada ao MSL (geoide), em relacdo a
posic¢oes especificas do solo estudado, deve-se também publicar
a ondulacéo do geoide (referenciada ao elipsoide WGS-84) para
as posic¢oes especificadas no Anexo 15 a Convencao, Apéndice 1.

() A ordem de publicacao da resoluc¢io da elevacgio e ondulacao
do geoide deve ser conforme o especificado no Anexo 15 a
Convengao, Apéndice 1 e Tabela A7-2 do Anexo 7, enquanto
a ordem de resolucao de elevagéo da carta e a ondulagio do
geoide devem ser conforme especificado no Anexo 4, Apéndice
6, Tabela 2.
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15.K.115 Sistema de referéncia temporal

(@) O sistema de referéncia temporal para a aviagao civil internacional
deve ser o Calendario Gregoriano e o UTC.

Nota 1: Um valor no dominio do tempo é uma posi¢do temporal
medida em relacdo a um sistema de referéncia temporal.

Nota 2: UTC é uma escala de tempo mantida pelo Bureau International
de I'Heure (BIH) e o Servigo Internacional de Rotagdo da Terra (IERS)
e constitui a base de uma divulgagao coordenada de frequéncias padrao
e sinais horarios.

Nota 3: Ver Apéndice D do Anexo 5 referente ao material de orientagao UTC.

Nota 4: A norma ISO 8601 especifica o uso do Calendario Gregoriano
e 24 (vinte e quatro) horas locais ou UTC para o intercambio de
informagdes, enquanto a norma ISO 19108 prescreve o Calenddario
Gregoriano e UTC como um sistema principal de referéncia temporal
para a utilizagdo com informagoes geograficas.

(b) Quando um sistema de referéncia temporal diferente for utilizado
para algumas aplicagdes, o catdlogo das caracteristicas, ou
os metadados relacionados com um esquema de aplicacio
ou um conjunto de dados, conforme o caso, deve incluir ou a
descricao deste sistema ou a citacdo de um documento que
descreve este sistema de referéncia temporal.

Nota: A norma ISO 19108, no Anexo D, descreve alguns aspetos de
calendarios que pode ser necessario em tais descrigoes.

15.K.200 Especificagoes diversas
15.K.205 Linguagem e alfabeto

(a) Cada elemento do Pacote Integrado de Informagao Aerondutica
deve incluir texto em inglés para aquelas partes que séo
expressas em linguagem simples.

(b) Os nomes de lugar devem ser escritos em conformidade com
os usos locais, e transliterados, quando necessario, para
alfabeto latino.

(c) As unidades de medida usadas para a criac¢do, processamento
e distribuicdo de dados aeronduticos e informagio aerondutica
devem estar em conformidade com as decisoes tomadas pelo
Estado relativamente ao uso de tabelas contidas no Anexo
5 a Convencdo, Unidades de Medida usadas nas operagoes
de terra e aéreas.

15.K.210 Abreviaturas

As abreviaturas da OACI devem ser usadas na informacdo aerondutica
sempre que sejam apropriadas e o seu uso facilite a distribuicao de
dados aeronduticos e informacao aerondutica.

15.L DISPOSICOES ADICIONAIS, TRANSITORIAS E FINAIS
15.L.100 DISPOSICOES ADICIONAIS
15.1L.105 Direitos autorais

Qualquer produto pertencente ao AIS Cabo Verde que tenha sido
concedido protegao de direitos autorais por parte do Estado e concedido
a outro Estado em conformidade com este CV-CAR, s6 deve ser
disponibilizado a terceiros sob condi¢do de que este esteja informado
de que o produto estd protegido por direitos autorais e, a menos que
seja devidamente anotado que o produto estd coberto por direitos cujo
autor é o Estado de Cabo Verde.

Nota: De modo a proteger o investimento nos produtos do AIS Cabo
Verde, bem como garantir uma melhor gestio da sua utilizacao, o
servigo AIS pode querer aplicar direitos autorais sobre esses produtos
em conformidade com as legisla¢bes nacionais.

15.1.110 Recuperacao de custos

O custo adicional resultante da recolha e compilagédo de informagao
aeronautica e dados aeronauticos deve ser incluido na base de custos
para o aeroporto e taxas de servi¢os de navegacio aérea, conforme o
caso, de acordo com os principios contidos nas politicas da OACI.

Nota: As disposi¢oes relativas as politicas da OACI sobre taxas de
aeroportos e servigos de navegacao aérea estao contidas no Doc. 9082.
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15.L.200 DISPOSICOES TRANSITORIAS e FINAIS
15.L.205 Norma transitoria

(a) O prestador de servigo de informacao aerondutica que a data
de entrada em vigor do presente CV-CAR estiver a operar, fica
autorizado a prosseguir as suas operagoes, devendo, entretanto,
submeter para aprovagao da autoridade aerondutica um plano
de implementagao com indicagdes de cumprimento de como
e quando pretende requerer o certificado que lhe habilita a
prestar o servigo de informagao aeronautica.

(b) A partir de 1 de Janeiro de 2020, a prestacdo de servigo
de informacdo aerondutica apenas pode ser realizada por
prestadores de servico detentores do certificado, conforme o
estabelecido no presente CV-CAR.

(c) O prestador de servigo de informagao aerondutica autorizado
a operar nos termos do paragrafo (a) nao é obrigado a cumprir
com o prazo determinado no paragrafo (c) da subseccdo 15.C.110.

(d) Até a obtencao do certificado que permite o prestador de servigo
de informacéo aerondutica operar e estar em conformidade com
este CV-CAR, este deve zelar para que o servico prestado e as
suas operacgoes sejam garantidos com qualidade e seguranca,
de acordo com as normas e as melhores praticas internacionais
aplicadas ao servigo de informagao aerondutica.

15.1..210 Revogacao

E revogada, a partir da data da entrada em vigor do presente CV-CAR,
a 2% edicao do CV-CAR Parte 15.

15.L.215 Entrada em vigor
O presente CV-CAR entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacio.

Conselho de Administracdo da Agéncia de Aviacao Civil, na Praia,
aos 27 de setembro de 2017. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.

Regulamento de Aviac¢ao Civil
CV-CAR 16
Servigo de meteorologia aeronautica
de 12 de fevereiro de 2018

Compete a autoridade aerondutica, enquanto autoridade meteoroldgica
aerondutica, a regulamentagio e supervisio dos servigos meteorolégicos
para a navegacao aérea nacional.

Neste contexto, e para garantir o cumprimento das normas e praticas
recomendadas no Anexo 3 a Convencgéao, a autoridade aerondutica
aprovou o CV-CAR 16, visando estabelecer os servigos meteorolgicos
destinados a Navegacao Aérea Internacional.

Este CV-CAR define os requisitos para o servigo de meteorologia
aerondutica, os requisitos para a elaboracéao e fornecimento de produtos
meteoroldgicos e os privilégios e limitagdes concedidos ao servigo de
meteorologia aerondutica.

Pretende-se, deste modo, dar cumprir a obrigacao imposta pela OACI,
assegurando que a prestacio de servicos meteorolégicos e produtos
para a aviacao civil internacional se efetuem, em conformidade com
este CV-CAR e em conformidade com o disposto nos acordos regionais
de navegacao aérea.

Neste ambito, sdo previstos o fornecimento de informagées, como
previsdes de aerédromos, relatérios meteorolégicos de aerédromo
(METAR / SPECI), informagées sobre fendmenos meteorolégicos que
possam afetar a seguranca das operacoes de aeronaves (SIGMET), no
espaco superior, relatérios de aeronaves (AIREP), entre outros.

Por ultimo, impde-se ressalvar que o presente CV-CAR foi submetido
a consulta publica, garantindo o direito a informacéao e o direito a
participacao da comunidade aerondutica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.® 70/2014, de 22
de Dezembro e do n° 2 do artigo 173° do Cédigo Aeronautico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n® 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n° 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviacgio Civil publicar o seguinte:
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16.A DISPOSICOES GERAIS
16.A.100 REGRAS BASICAS
16.A.105 Objeto
Este CV-CAR determina:
(1) Os requisitos para o servigo de meteorologia aerondutica;

(2) Os requisitos para a elaboragio e fornecimento de produtos
meteoroldgicos; e

(8) Os privilégios e limitagdes concedidos ao servigo de meteorologia
aeronautica.

16.A.110 Aplicabilidade
O presente CV-CAR é aplicavel:
(1) Ao prestador de servigo de meteorologia aerondutica; e

2) As pessoas e organizagoes envolvidas no fornecimento de
produtos elaborados e fornecidos pelos servigos de meteorologia
aerondutica em conformidade com o presente CV-CAR.

16.A.115 Defini¢oes
Para efeitos do disposto no presente CV-CAR entende-se por:

(1) «Acordo regional de navegacgido aérea», acordo aprovado pelo
Conselho da OACI (Organizacao da Aviacgdo Civil Internacional),
normalmente por recomendac¢do duma reunido regional de
navegacao aérea

(2) «Aerédromon, area delimitada de terra ou de agua, incluindo
as suas edificagoes e instalagoes e os seus equipamentos,
destinada, total ou parcialmente, a chegada, ao movimento
e a partida de aeronaves;

(3) «Aerédromo alternante», aerédromo no qual poderia dirigir-
se uma aeronave quando nao for possivel ou aconselhavel
dirigir-se ao aerédromo de aterragem previsto ou aterrar no
mesmo. Existem os seguintes tipos de aerédromos alternantes:

(1) Alternante de Partida - aerédromo ao qual uma aeronave
se dirige logo apds a descolagem caso néo seja ja possivel
utilizar o aerédromo de partida;

(i1) Alternante em Rota - aerédromo no qual uma aeronave
pode aterrar caso experimente condi¢ées anormais ou de
emergéncia em rota;

(iii) Alternante de Destino - aer6dromo ao qual uma aeronave
pode dirigir-se caso seja impossivel ou ndo seja aconselhavel
aterrar no aerédromo de destino;

Nota: O aerédromo de partida também pode ser o alternante em
rota ou de destino para um determinado voo.

(4) «Aeronave», qualquer maquina que consiga uma sustentagao
na atmosfera devido as reacdes do ar, e excluindo as originadas
pela interacdo com a superficie terrestre;

(5) «Aero-notificacio», relatério de uma aeronave em voo preparado
em conformidade com os requisitos de informacgio de posicao
e de informagéo operacional ou meteoroldgica;

Nota: Os detalhes do formulario AIREP encontram-se em PANS-
ATM (Doc. 4444).

(6) «Aeroporto», aerédromo publico internacional que se destina a
operacoes de aeronaves vindas de ou com destino ao exterior,
dotado de servigos de alfandega, sanidade, imigracdo e
procedimentos semelhantes;

(7) «Alcance visual na pista», distancia até o qual o piloto de uma
aeronave que se encontra sobre o eixo de uma pista pode ver
os sinais da superficie da pista ou as luzes que a delimitam
ou que identificam o seu eixo;

(8) «Altitude», distancia vertical entre um nivel, ponto ou objeto
considerado como ponto, e o nivel médio do mar;

(9) «Altitude minima de sector», a altitude mais baixa que pode
usar-se e que permite conservar uma margem vertical minima
de 300 m (1000 ft), sobre todos os obstaculos situados numa
area compreendida dentro de um sector circular de 46 km (25
MN) de raio, com o centro numa radio—ajuda para a navegagéo;
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(10) «Altura», distancia vertical entre um nivel, ponto ou objeto
considerado como ponto, e uma referéncia especificada;

(11) «Area de controlo», espago aéreo controlado que se expande,
na vertical, a partir de um limite especificado na superficie
terrestre;

(12) «Bancos de dados meteorolbgicos operativos», departamento do
prestador de servigos de meteorologia aeronautica, encarregado
de recolher, validar, armazenar, difundir ou responder a
solicitudes de informagéo meteorolégica aerondautica operativa
através do AFTN;

(13) «Boletim meteoroldgico», texto que contém informagao
meteoroldgica precedida de um cabegalho adequado;

(14) «Carta de previsdo», previsdo da ocorréncia de um elemento
meteoroldgico especifico, para uma hora ou periodo especifico
respeitante a determinada area ou porc¢ao do espacgo aéreo,
representada graficamente numa carta;

(15) «Carta de altitude», carta meteoroldgica relativa a uma
superficie especifica em altitude ou camada da atmosfera;

(16) «Centro de avisos de cinzas vulcanicas», centro meteorologico
designado em virtude de um acordo regional de navegacao aérea
para proporcionar aos servigos de vigilancia meteorolégica,
centros de controlo de drea, centros de informacdo de voo,
centros mundiais de previsdo de area, centros regionais de
previsdo de area pertinentes e BCO.OPMET, informagao
consultiva sobre a extensao lateral e vertical e 0 movimento
de previsdo das cinzas vulcanicas na atmosfera depois das
erupgoes vulcanicas;

(17) «Centro de controlo de aproximacao», centro estabelecido para
fornecer servigo de controlo de trafego aéreo a voos controlados
que cheguem ou partam de um ou mais aerédromos;

(18) «Centro de controlo de area», unidade estabelecida para
facilitar servigo de controlo de trafego aéreo aos voos controlados
nas areas de controlo da sua jurisdic¢ao;

(19) «Centro de informacao de voo», unidade estabelecida para
facilitar servigo de informacéao de voo e o servico de alerta;

(20) «Centro de vigilancia meteorolégica», centro designado para
emitir informacdes especificas sobre a presenca real ou prevista de
certos fendmenos meteoroldgicos em rota e de outros fenémenos
na atmosfera que podem afetar a seguranca das aeronaves
dentro de uma determinada area de responsabilidade;

(21) «Centro consultivo de ciclones tropicais», centro meteorolégico
designado por acordo regional de navegacdo aérea para
proporcionar informacéo consultiva aos centros meteorolgicos
de vigilancia, aos centros mundiais de previsio de drea e
aos BCO. OPMET respeitante a posicao, dire¢ao prevista e
intensidade do movimento, pressio central e vento maximo
a superficie de ciclones tropicais;

(22) «Centro conjunto de coordenacéo de salvamento», organismo
executivo do servico de busca e salvamento aéreo e maritimo,
que coordena e dirige os meios de busca e salvamento postos
a sua disposi¢do para materializar as operagoes de busca ou
salvamento que se requerem;

(23) «Centro meteorolégico», centro designado para fornecer
servigo meteoroldgico para a navegacao aérea internacional;

(24) «Centro meteorolégico de aerédromo», centro designado
para fornecer num aerdédromo servigo meteorolégico para a
navegacao aérea;

(25) «Centro mundial de previsdo de area», centro meteorolégico
designado para preparar e emitir previsées do tempo significativo
em altitude de forma digital a escala mundial aos centros
meteoroldgicos dos distintos paises utilizando os servigos
baseados na internet;

(26) «Ciclone tropical», termo genérico referente a uma depressao
a escala sindptica e nao frontal, que se forma sobre dguas
tropicais ou subtropicais, com convec¢do organizada e circulacio
ciclénica definida do vento a superficie;
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(27) «Consulta», discussdo com um meteorologista ou com outra
pessoa qualificada sobre as condi¢des meteoroldgicas existentes
ou previstas relativas as operacoes de voo, sendo que a discussio
inclui respostas e perguntas;

(28) «Controlo de qualidade», parte da gestdao da qualidade
direcionada ao preenchimento dos requisitos de qualidade
(ISO 9000);

Nota: Séries da Norma ISO 9000 - Sistemas de gestao da qualidade
- Principios Fundamentais e Vocabulario.

(29) «Controlo de operagdes», o exercicio da autoridade sobre o
inicio, continuacéo, desvio ou fim dum voo, no interesse da
seguranga da aeronave, e da regularidade e eficiéncia do voo;

(30) «Comunicado meteorolégico», declaragdo das condigdes
meteoroldgicas observadas em relagdo a uma hora e lugar
determinados;

(31) «Dados em grelha na forma digital», dados meteorolégicos
processados informaticamente, correspondentes a um conjunto
de pontos numa carta, para a sua transmissio dum sistema
informdtico meteorolégico para outro, codificados adequadamente
em cédigo para uso em sistemas automaticos;

Nota: Na maioria dos casos estes dados transmitem-se por canais
de telecomunicagoes de média e alta velocidade.

(32) «Documentacio de voo», documentos escritos ou impressos,
incluindo cartas ou formulérios, que contem informacao
meteorolégica para um voo;

(33) «Elevacao», distancia vertical entre um nivel, ponto ou objeto
considerado como ponto e o nivel médio do mar;

(34) «Elevacao do aerédromon, a elevagao do ponto mais alto da
area de aterragem;

(35) «Especificacdo de navegacio», conjunto de requisitos para as
aeronaves e tripulacio necessarios ao apoio das operagoes de
navegacio baseada na performance dentro de um espaco aéreo
definido. Existem dois tipos de especifica¢oes de navegacio:

(1) Especificagédo para performance de navegagio requerida
— especificacdo de navegac¢io com base numa area de
navegacgao que inclui o requisito para a monitorizagao
e alerta da performance, designado pelo prefixo RNP,
designadamente, RNP 4, RNP APCH;

(i1) Especificagdo para navegagao de area — especificagio de
navegacao com base numa 4rea de navegacdo que nao inclui
o0 requisito para a monitorizacio e alerta da performance,
designado pelo prefixo RNAV, designadamente, RNAV
5, RNAV 1;

Nota 1: O manual da OACI sobre a navegac¢io baseada na performance
(PBN) contém orientac¢ao detalhada sobre especificagoes de navegacao:
Doc. 9613, Volume II.

Nota 2: O termo RNP, anteriormente definido como “uma indicagao
da performance de navegagao, necessario para as operagoes dentro
de um espaco aéreo definido”, foi removido do Anexo 3 a Convencao,
dado que o conceito de RNP foi ultrapassado pelo conceito de PBN.
No Anexo 3 a Convencéo o termo RNP é agora utilizado apenas no
contexto das especificagbes de navegagdo que requerem monitorizagdo
e alerta da performance. Por exemplo, RNP 4 refere-se a aeronave e aos
requisitos operacionais, incluindo uma performance lateral de 4 NM
com a monitorizagéo a bordo e alerta da performance que se encontram
detalhados no Manual PBN (Doc. 9613).

(36) «Estacao de telecomunicac¢bes aeronauticas», uma estacao
no servico de telecomunicacgdes aeronduticas;

(37) «Estagao meteorolégica aerondutica», estacdo designada
para fazer observagoes e relatérios meteorolégicos para uso
na navegacio aérea nacional e internacional;

(38) «Exposicao oral (briefing)», comentario verbal sobre as condigdes
meteoroldgicas existentes ou previstas;

(39) «Garantia de qualidade», parte da gestdo de qualidade focada
na prestacao de confianca de que os requisitos da qualidade
(ISO 9000) sdao cumpridos;
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(40) «Gestao da qualidade», atividades coordenadas para dirigir
e controlar a qualidade (ISO 9000) numa organizagio;

(41) «Hectopascal (hPa)», medida internacional de pressio atmosférica
equivalente a 1000 dinas/cm2 (um hPa equivale a um milibar);

(42) «Informacao AIRMET», informac¢io emitida por um centro
de vigilancia meteoroldgica relativa a ocorréncia ou a previsao
de ocorréncia de fendmenos meteorolégicos especificos em
rota, que possam afetar a seguranca das operacgoes de voo das
aeronaves a niveis baixos (abaixo FL150) e que nao foram
ainda incluidas nas previsdes emitidas para voos a niveis
baixos na regido de informacdo de voo (FIR) respetiva ou
numa sub-4rea;

(43) «Informagao meteoroldgica», relatério meteoroldgico, andlise,
previsdo e qualquer outra declaragdo relativa a condigbes
meteoroldgicas existentes ou previstas;

(44) «Informacdo meteoroldgica operativa», informagio meteorolégica
utilizada na planificacao de voos ou como apoio & navegacao aérea;

(45) «Informacgao SIGMETY, informacio emitida por um servico de
vigilancia meteoroldgica, relativa a existéncia real ou prevista
de determinados fendmenos meteorolégicos em rotas e de
outros fendmenos na atmosfera que podem afetar a seguranca
das operacdes de aeronaves;

(46) «Membro da tripulacdo de voo», membro da tripulagéo,
titular da correspondente licenga, a quem se atribui funcées
essenciais para a opera¢do de uma aeronave durante o periodo
de servigo do voo;

(47) «Navegagao baseada na performance», area de navegagao
com base nos requisitos de performance para aeronaves a
operar ao longo de uma rota ATS, com um procedimento de
aproximacao por instrumentos ou num espaco aéreo designado;

Nota: Os requisitos de performance sdo expressos em especificagoes
de navegacao (especificacio RNAV e especificagio RNP) em termos de
precisao, integridade, continuidade, disponibilidade e funcionalidade
necessarias a operac¢ao proposta no contexto de um conceito particular
de espaco aéreo.

(48) «Navegacao de area», um método de navegacio que permite
a operagao de aeronaves em rota desejada dentro de uma
area coberta por ajudas a navegagdo com base no solo ou no
espacgo ou nos limites da capacidade de ajudas automaticas
(self-contained aids), ou uma combinag¢io destas duas;

Nota: A navegacédo de area inclui navegagio baseada na performance,
bem como outras operacdes que nido se enquadrem na definicdo de
navegagdo baseada na performance.

(49) «Nivel», termo genérico relativo a posi¢ao vertical de uma
aeronave em voo que designa, conforme o caso, a altura, a
altitude ou o nivel de voo;

(50) «Nivel de cruzeiro», nivel mantido durante uma parte
consideravel do voo;

(51) «Niveis de voo», superficie de pressdo atmosférica constante
relacionada com uma determinada referéncia de pressio, 1013,2
hectopascais (hPa), e que esta separada de outras superficies
andlogas por determinados intervalos de presséo;

Nota 1: Um altimetro do tipo pressio, calibrado de acordo com a
Atmosfera Padrio: (a) quando ajustado ao acerto altimétrico do QNH,
indica a altitude; (b) quando ajustado ao acerto altimétrico do QFE,
indica a altura acima do QFE de referéncia; (c) quando ajustado para
uma pressio de 1013.2 hPa, pode ser usado para indicar niveis de voo.

Nota 2: Os termos “altura” e “altitude”, usados na Nota 1, indicam
altimétricas, mais propriamente do que, alturas e altitudes geométricas.

(52) «Nuvem de importancia para as operagdes», uma nuvem em
que a altura da base é inferior a 1 500 m (5 000 ft) ou inferior
a altitude minima de sector mais alta, o valor que seja mais
elevado dos dois;

(53) «Observacao de aeronave», avaliacdo de um ou mais elementos
meteoroldgicos efetuada a bordo de uma aeronave em voo;
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(54) «Observaciao meteorolégica», a avaliacio de um ou mais
elementos meteoroldgicos;

(55) «Observatério vulcanografico», observatério vuleanolégico
designado em virtude de um acordo regional de navegacgao
aérea para vigiar vulcoes ativos no pais e proporcionar, aos
seus correspondentes centros de controlo de area ou centros
de informacéo de voo, servigos de vigilancia meteorolégica e
centros de avisos de cinzas vulcanicas, informacdo sobre a
atividade vulcanica;

(56) «Operador», pessoa, organismo ou empresa que se dedica,
ou propoe a dedicar-se, a exploragdo de aeronaves;

(57) «Orgaos de servigo de trafego aéreo», expressio que se aplica
a uma unidade de controlo de trafego aéreo, a um centro de
informacéo de voo;

(58) «Piloto comandante», piloto designado pelo operador, ou
no caso da aviagdo geral, o proprietdrio, que se encontra no
comando e é responsavel pela operacdo e seguranga da aeronave
durante o tempo de voo;

(59) «Pista», drea retangular definida num aerédromo terrestre
preparada para a aterragem e a descolagem das aeronaves;

(60) «Planeamento operacional», planeamento das operacoes de
voo por um operador;

(61) «Plano operacional de voo», plano do operador para a realizagao
segura do voo, baseado e considerando a performance da
aeronave, em outras limitag¢oes de utilizagdo e em condi¢oes
meteoroldgicas previstas na rota que ha de seguir-se e nos
aerdodromos concernentes;

(62) «Ponto de notificagao», lugar geografico especifico em relagao
ao qual a posi¢cdo de uma aeronave pode ser comunicada;

(63) «Ponto de referéncia de aerédromo», localizagéo geografica
dum aerdédromo;

(64) «Previsao», declaragio das condigoes meteoroldgicas previstas
para uma hora ou periodo especificado e relativo a uma certa
area ou parte do espaco aéreo;

(65) «Previsao de area GAMET», previsdo para uma area feita em
linguagem clara e abreviada, para voos a baixa altitude numa
regido de informacio de voo ou sub-area dessa, preparado
pelo centro meteorolégico designado pela respetiva autoridade
meteorolégica e trocado com os centros meteorolégicos de
regides de informacgio de voo adjacentes, conforme acordo
estabelecido entre as respetivas autoridades meteoroldgicas;

(66) «Principios de fatores humanos», principios que se aplicam
ao projeto, certificacdo, formacao, operacées e manutencio
aerondutica e que procuram uma interface segura entre pessoas
e componentes do sistema, tendo em atencado o desempenho
humano;

(67) «Rede de telecomunicagdes fixas aeronauticas», sistema
completo e mundial de circuitos fixos aeronduticos dispostos
como parte do servigo fixo aerondutico, para o intercambio de
mensagens ou de dados alfanuméricos entre estagdes fixas
aeronduticas que possuem caracteristicas de comunicagao
idéntica ou compativel;

(68) «Regiao de informacao de voo», espaco aéreo de dimensdes
definidas, dentro do qual se prestam os servigos de informagao
de voo e de alerta;

(69) «Satélite meteoroldgico», satélite artificial que realiza
observagdes meteoroldgicas e as transmite a terra;

(70) «Servigo fixo aerondutico», servico de telecomunicacdes
entre determinados pontos fixos, destinado essencialmente
a seguranca da navegacio aérea, e a operagao regular, eficiente
e econémica dos servicos aéreos;

(71) «Servico mével aeronduticon, servico mével entre estacoes
aeronduticas e estacées em aeronaves, ou entre estacoes em
aeronaves, onde também podem participar as estagdes em
embarcacoes ou o dispositivo de salvamento, podendo também
ser incluidas neste servico as estagoes de localizac¢do de sinistros
que operam nas frequéncias de socorro e de urgéncia;
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(72) «Servigo de vigilancia meteoroldgica», unidade designada
para fornecer vigilancia meteorolégica para a FIR ou espaco
aéreo superior da informacéo de voo;

(73) «Servigo de trafego aéreo», servigo responsavel pela prestagao
do servigo de trafego aéreo no espago aéreo concernente;

(74) «Sistema mundial de previsdo de area», sistema mundial
em que os centros mundiais e regionais de previsdo de area
fornecem previsoes meteorolégicas aeronduticas em rota com
uma apresentac¢ao uniforme e normalizada;

(75) «Soleira», o comego da parte da pista utilizavel para a aterragem;

(76) «Sumarios climatolégico de aerédromo», resumo conciso
de elementos meteorolégicos especificados dum aerédromo,
baseado em dados estatisticos;

(77) «Superficie isobarica tipo», superficie isobdarica utilizada com
cardacter mundial para representar e analisar as condigoes
na atmosfera;

(78) «Tabela climatolégica de aerédromo», tabela que proporciona
dados sobre a presenga observada de um ou mais elementos
meteorolégicos em um aer6dromo;

(79) «Torre de controlo de aer6dromo», unidade estabelecida para
fornecer servigo de controlo de trafego aéreo ao trafego de
aerédromo;

(80) «Vigilancia automadtica dependente — contrato (ADS-C)»,
meio que permite o sistema de terra e a aeronave estabelecer,
mediante ligagoes de dados, as condi¢ées de um acordo ADS-C,
no qual indicam-se as condi¢ées em devem iniciar os reportes
ADS-C, assim como os dados que devem figurar nos mesmos;

Nota: O termo abreviado “contrato ADS” se utiliza para referir-se a
contrato ADS relacionado com um evento, contrato de solicitacao ADS,
contrato ADS periddico ou modo de emergéncia.

(81) «Vigilancia dos vulcoes nos corredores internacionais», programa
de acordos internacionais concertados com o objetivo de vigiar
e proporcionar as aeronaves avisos de cinzas vulcanicas na
atmosfera;

Nota: O IAVW é baseado na cooperacgao de entidades operacionais da
aviagdo ou nfo e que usa informacgio proveniente de fontes e redes de
observacio que sio fornecidas pelos Estados. A vigilancia é coordenada
pela OACI com a cooperacgdo de outras organizacoes internacionais
interessadas.

(82) «Vigilancia meteoroldgica», agdo de notificar oportunamente
qualquer condigdo meteoroldgica adversa que possa afetar as
operagoes de voo;

(83) «Visibilidade», em sentido aerondutico é o valor mais elevado
entre os seguintes:

(i) A distancia maxima que se possa ver e reconhecer um
objeto de cor negra de dimensdes convenientes, situado
perto do solo, ao ser observado de entre um fundo brilhante;

(i) A distdncia maxima que se possa ver e identificar as luzes
de aproximadamente 1000 velas de entre um fundo néao
iluminado;

Nota: As duas distancias tém valores diferentes em ar com um dado
coeficiente de extingdo, e a Gltima distancia (ii) varia com a iluminagéo
de fundo. A primeira distancia (i) é representada pelo alcance éptico
meteorolégico (MOR).

(84) «Visibilidade prevalecente», o valor da visibilidade, observado
em conformidade com a defini¢do de “visibilidade”, ao que
chega ou excede dentro de um circulo que cobre pelo menos
a metade do horizonte ou pelo menos a metade da superficie
do aerédromo, sendo que estas areas podem compreender
sectores continuos ou nio continuos;

Nota: Este valor pode ser avaliado através da observagdo humana
ou sistemas instrumentais. Quando estéo instalados instrumentos,
estes sdo utilizados para se obter a melhor estimativa da visibilidade
prevalecente.

(85) «\VOLMET», informagio meteorolégica para aeronaves em voo;
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(86) «Data ligacao-VOLMET (D-VOLMET)», fornecimento de
METAR atuais e SPECI, TAF, SIGMET, Air-report especial
néo coberto por um SIGMET e, onde disponivel, AIRMET via
uma ligacéo apropriada (data ligacao);

(87) «Difusdo VOLMET», fornecimento, se adequado, do METAR
atual, SPECI, TAF e SIGMET através de difusao por voz
continua e repetitiva.

(88) «Voo a grandes distancias», todo voo de uma aeronave com
dois motores de turbina, onde o tempo de voo, de qualquer
ponto na rota a velocidade de cruzeiro (sob condigdes ISA e
de ar em calma) com um motor inativo até um aerédromo
alternante adequado, é maior que o tempo limite aprovado
pelo Estado do operador.

(89) «Zona de contacto», parte da pista, situada depois da soleira,
destinada aos avides que aterram facam o primeiro contacto
com a pista;

Nota: Para melhor compreensao das normas, importa clarificar as
expressoes seguintes:

(1) «Servigo meteorolégico», este termo pode significar, uma
entidade administrativa que presta servigos meteorolégicos
ou o servigo (documentagao de voo, exposicdo oral e outra
informacéao) que é fornecido a membros da tripulagéo de
voo, operadores e ATS;

(2) «Fornecer», usa-se unicamente em rela¢io com o fornecimento
de servigos;

(3) «Emitir», usa-se unicamente em rela¢do aos casos em que a
obrigac¢do especificamente significa o envio da informacao
a um usuario;

(4) «Colocar a disposi¢io», usa-se unicamente em rela¢ido aos
casos em que a obrigacdo se limita a que a informacao
esteja acessivel para o usudrio;

(5) «Proporcionar», usa-se unicamente em relacio aos casos em que
tenham aplicagéo os paragrafos (3) e (4) da presente nota.

16.A.120 Abreviaturas

No ambito deste CV-CAR, as seguintes abreviaturas tém os seguintes
significados:

(1) ACC - Centro de controlo de area;

(2) ADS-C - Vigilancia automética dependente — contrato;

(3) AFI — Africa e Oceano Indico;

(4) AFTN - Rede de telecomunicagoes fixas aerondauticas;

(5) AIP - Publicagao de informacgao aerondutica;

(6) AIRAC - Regulamentagio e controle da informagio aerondutica;
(7) ATIS — Servigo automatico de informacao de terminal;

(8) ATS — Servigos de trafego aéreo;

(9) BCO. OPMET - Bancos de dados meteorolégicos operativos;

(10) BKN - Nuvens fragmentadas (5 oitavos a 7 oitavos de céu
coberto);

(11) CMA - Centro meteorologico de aerédromo;

(12) D-VOLMET - Data ligacdo-VOLMET;

(13) FIR - Regido de informacéo de voo;

(14) GAMET - Previsao de area para voos a baixa altitude;
(15) IAVW - Vigilancia dos vulcoes nos corredores internacionais;
(16) ISO — Organizagao Internacional de Normas;

(17) JRCC - Centro conjunto de coordenacao de salvamento;
(18) METAR — Comunicado de rotina de informagéo meteorologica

aerondutica;
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(19) MET REPORT — Comunicado meteorolégico (observado em
relacdo a uma hora e lugar determinado);

(20) MID — Meio de pista;

(21) NOTAM - Aviso a navegagao aérea;

(22) OACI - Organizacao da Avia¢ido Civil Internacional;
(23) OMM - Organizacao Meteorolégica Mundial;

(24) OVC - Céu coberto (oito oitavos de nuvens;

(25) QFE — Presséo atmosférica a elevagédo do aerédromo (ou da
soleira da pista);

(26) QNH - Diferenga entre o nivel médio do mar (MSL) e a
altitude do aviao;

(27) RVR — Alcance visual ao longo da pista;

(28) SPECI - Comunicados meteoroldgicos especiais de aerédromo;
(29) TAF — Previsao meteorolégica de aerédromo;

(30) TCAC — Centro consultivo de ciclones tropicais;

(31) TDZ — Zona de contacto;

(32) TWR — Torre de controlo;

(33) VAAC - Centro de avisos de cinzas vulcanicas;

(34) VOLMET - Informagéo meteorolégica para aeronaves em voo;
(35) WAFC - Centro mundial de previsido de area.

16.B FINALIDADES DO SERVICO DE METEROLOGIA
AERONAUTICA

16.B.100 GENERALIDADES

16.B.105 Objetivos, determinacao e fornecimento de servico
meteorologico

(a) O objetivo do servico de meteorologia aerondutica é o de
contribuir para a sua seguranca, regularidade e eficiéncia.

(b) O objetivo mencionado no pardgrafo anterior, é concretizado
através do fornecimento de servigo aos seguintes utilizadores:

(1) Operadores;

(2) Membros de tripulacéo de voo;
3) ()rgéos dos ATS;

(4) JRCC e postos de alerta;

(5) Gestores de aerédromos; e

(6) Outros interessados na condugéo ou desenvolvimento da
navegacao aérea internacional, com a informagao meteoroldgica
necessaria para o cumprimento das respetivas funcoes.

(c) O servico meteoroldgico é fornecido de acordo com as clausulas
constantes neste CV-CAR, e em conformidade com o disposto
nos acordos regionais de navegacio aérea.

(d) O servico meteoroldgico aerondutico deve ser fornecido por
forma a abranger todo o territério nacional, bem como aquele
sobre dguas internacionais definidas pelos limites da FIR
Oceanica do Sal.

(e) Para além do disposto no paragrafo (c), o servigo meteorologico
deve ser fornecido de acordo com as especificagdes técnicas e
os requisitos previstos nos apéndices do Anexo 3 a Convengéo.

16.B.110 Fornecimento, uso e gestao da qualidade e interpretacao
da informag¢ao meteoroldgica

(a) Deve ser mantida uma estreita ligagdo entre aqueles que
oferecem e os que usam as informagoes meteoroldgicas, em
relacdo a tudo o que afeta a prestagao de servigo meteoroldgico.

(b) O prestador do servigo de meteorologia aerondutica deve
estabelecer um sistema de gestdo de qualidade de acordo
com os requisitos da ISO, série 9000, de gestdo de qualidade
e deve ser certificado por uma organizacgao reconhecida pelo
Estado de Cabo Verde.

(c) O sistema de gestao de qualidade deve garantir aos utilizadores
que a informagédo meteoroldgica fornecida esta de acordo com
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o0s requisitos estabelecidos em termos de cobertura geografica e
espacial, formato e contetdo, tempo e frequéncia de emissao e
periodo de validade, bem como garantir o rigor dos parametros
medidos, observacgoes e previsoes.

(d) Sempre que o sistema de gestdo de qualidade indique que a
informagéo meteorolégica fornecida aos usudrios ndo cumpre com
os requisitos estabelecidos e que os procedimentos de corregao
automatica de erros néo sdo apropriados, tal informagao nao
deve ser fornecida aos usudrios, a menos que seja validada
pelo emissor.

Nota: Os requisitos estabelecidos em termos de cobertura geografica
e espacial, formato e conteudo, tempo e frequéncia de emissao e periodo
de validade estdo estabelecidos nas subsecg¢des 16.D.100, 200, 400, 500,
600,700, 800, e Apéndices 2, 3, 5, 6, 7, 8 e 9 do Anexo 3 a Convencao e
nos planos regionais de navegagao aérea da AFI. O rigor dos parametros
medidos e da observagao meteorolégica estdo indicados nos Anexos A
e B do Anexo 3 a Convengao.

() Quanto a troca de informagbes meteorolégicas para fins
operacionais, devem ser incluidos no sistema de gestdo de
qualidade os procedimentos de verifica¢io e de validagao e
0s recursos para supervisionar o cumprimento dos horarios
de transmissdo previstas para mensagens individuais e os
boletins que s@o necessarios partilhar, e as horas da sua
apresentacdo a serem transmitidas.

(f) O sistema de gestao de qualidade deve ser capaz de detetar
tempos excessivos de transmissdo de mensagens e boletins
recebidos.

Nota: Os requisitos respeitantes a troca de informacio meteorolégica
operacional sdo indicados na subsecc¢do 16.D.900 deste CV-CAR e no
Apéndice 10 do Anexo3 a Convengao.

(g) O cumprimento o sistema de gestdo de qualidade utilizado
deve ser demostrado mediante uma auditoria.

(h) Caso se verifique uma desconformidade do sistema, deve ser
indicado medidas para determinar e corrigir a causa.

(i) Numa auditoria devem ser apresentadas provas e documentos
adequados de todas as observagoes feitas.

() Devido a variabilidade dos elementos meteorolégicos no espacgo
e no tempo, as limitagdes das técnicas de observagoes e as
limitagoes causadas pelas defini¢des de alguns elementos, o valor
especifico de alguns dos elementos indicados num comunicado
é entendido pelo utilizador como a melhor aproximacgio as
condigoes ocorridas no momento da observacao.

Nota: O Anexo A do Anexo 3 a Convencéao fornece as orientagoes
sobre a precisio da medicio ou observacio operacionalmente desejavel.

(k) Devido a variabilidade dos elementos meteoroldgicos no espacgo
e no tempo, as limita¢oes das técnicas basicas de predi¢do e
as limitagoes impostas pelas defini¢oes de alguns elementos,
o valor especifico de qualquer dos elementos fornecidos numa
previsdo deve ser entendido pelo utilizador como o valor mais
provavel a ocorrer durante o periodo de previsio.

(I) O tempo de ocorréncia ou de mudan¢a de um elemento na
previsdo deve ser entendido como o tempo mais provavel de
ocorréncia.

Nota: O Anexo B do Anexo 3 a Convencao contém as orientagdes
sobre a precisdo das previsoes operacionalmente desejaveis.

(m) O prestador do servigo de meteorologia aerondutica deve
garantir que a informac¢io meteorolégica fornecida aos
utilizadores indicados no paragrafo (b) da subsecc¢io 16.B.105
é consistente com os principios dos fatores humanos e é dada
na forma em que seja requerido o minimo de interpretacao
por aqueles utilizadores, conforme é especificado nas seccoes
que se seguem.

Nota: Na aplicacdo dos principios dos fatores humanos devem ser

seguidas as recomendagdes contidas no manual da OACI: Doc. 9683 —
Human Factors Training Manual.
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16.B.115 Alteracoes de pedidos dos operadores

(@) O operador que necessita de servigo meteorolégico, ou mudangas

no servigo existente, deve o solicitar ao prestador dos servigos
de meteorologia aeronautica ou ao centro meteorolégico de
aerédromo interessado com suficiente antecedéncia.

(b) A antecipacdo minima dever ser acordada entre o prestador dos

servigos de meteorologia aerondutica ou o centro meteoroldgico
de aerédromo respetivo e o operador interessado.

(c) O operador que necessita de servigo meteoroldgico deve notificar

ao prestador dos servigos de meteorologia aerondutica respetiva,
quando:

(1) Séao planeadas pelo operador, novas rotas ou novos tipos
de operagao;

(2) Sao feitas mudancgas nas operagdes regulares, com caracter
duradouro;

(3) Forem planeadas outras alteragdes, que afetem o fornecimento
regular do servigo meteorolbgico.

(d) A notificagao referida no paragrafo anterior deve conter todos

os detalhes necessarios para que o prestador de servigo de
meteorologia planifique e coordene as modificagdes correspondentes.

(e) O operador ou um membro de tripulagdo de voo deve assegurar

que, quando exigido, o prestador de servigo de meteorologia
aerondutica, em consulta com os usuérios, notifica o centro
meteorolégico de aerddromo correspondente:

(1) Os horarios de voo;
(2) Quando tenha que realizar voos nao regulares; e

(3) Quando houver atrasos, antecipac¢do ou cancelamentos
de voos.

(f) A notificagao de voos individuais ao centro meteorolégico de

aerédromo deve conter a seguinte informagao:
(1) Aerédromo de partida e hora prevista de partida;
(2) Destino e hora estimada de chegada;

(3) Rota designada e hora prevista de chegada e de saida de
qualquer aerdédromo intermedidrio;

(4) Aerédromos alternantes necessarios para completar o plano
de voo operacional, conforme a lista em causa, contidas
no plano de navegacao aérea regional;

(5) Nivel de cruzeiro;

(6) Tipo de voo, seja por regras de voo visual ou de voo por
instrumentos;

(7) Tipo de informac¢ido meteoroldgica solicitado por um
membro da tripulacdo de voo, seja a documentacio de
vo0, exposi¢io oral ou consulta; e

(8) Tempo necessario para que seja facultada documentacgao
de voo, exposic¢ao oral ou consulta.

(g) A notificagao referida no paragrafo anterior pode ser dispensada,

no caso de voos regulares, na sua totalidade ou em parte,
segundo acordado entre o centro meteoroldgico de aerédromo
e 0 operador interessado.

16.C CERTIFICACAO DO SERVICO METEOROLOGICO
AERONAUTICO

16.C.100 GENERALIDADES
16.C.105 Requisito geral

(a) Ninguém pode prestar os servigos de meteorologia aerondutica,

se ndo cumprir com as disposic¢oes do certificado de servigo
meteoroldgico aerondutico emitido de acordo com este CV-CAR.

(b) Compete a autoridade aerondutica conceder um certificado

que autoriza a prestacdo dos servigos de meteorologia, que
variam de um Unico a uma gama de variedades de servigos,
assegurando-se os padrées minimos de qualidade.

(c) A certificac¢do pela autoridade aerondutica esta dependente

do requerente demonstrar o cumprimento com os requisitos
dispostos no presente CV-CAR.
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16.C.110 Pedido de um certificado de servico meteorolégico
aeronautico

(a) Uma entidade que se candidate junto da autoridade aeronautica
a um certificado de servigo meteorolégico aerondutico deve
apresentar o seguinte:

(1) Uma candidatura num formuldario e do modo determinado
pela autoridade aeronautica;

(2) A declaragio de conformidade, incluindo uma lista completa
de todos os requisitos aplicaveis do presente CV-CAR;

(3) Um manual de garantia de qualidade;
(4) O programa de formacao de acordo com a subsecgdo 16.C.210;

(5) Manual da organizagéo e demais documentagdes previstas
na subsecc¢do 16.C.240; e

(6) Comprovativo de pagamento da taxa devida.

(b) A autoridade aerondutica pode notificar o requerente para
apresentar informacéo em falta na instrucgéo do requerimento, bem
como solicitar qualquer informagcéio adicional ou esclarecimentos
complementares sobre a documentagdo apresentada.

(c) O requerente deve apresentar o pedido a uma emissio inicial
de um certificado de servigo meteorolgico aeronautico pelo
menos 90 (noventa) dias antes da data prevista para o inicio
da atividade, exceto nos casos previstos na subsec¢ao 16.F.105.

16.C.115 Emissao de um certificado de servi¢o meteorologico
aeronautico

A autoridade aerondutica pode emitir um certificado de servigo
meteorolégico aerondutico se, apés andlise do pedido, verificar que:

(1) O requerente preenche os requisitos descritos na subsecc¢ao
6.B.200;

(2) O requerente realizou o pagamento da taxa aplicavel,

(3) O candidato, e as pessoas referidas nos paragrafos (1) e (2)
(a) da subseccao 16.C.205 sdo aptas e idoneas;

(4) A concessio do certificado néo é contraria aos interesses de
seguranca da aviacéo.

16.C.120 Privilégios do titular do certificado

O certificado deve especificar os servigos de meteorologia aerondutica
que o titular esta autorizado a prestar.

16.C.125 Certificado de servigo meteorolégico aeronautico

(a) O certificado de servico de meteorologia aerondutica é composto
por uma pagina, assinada pela autoridade aerondutica, tendo
associado as especificagoes dos servicos de meteorologia
aeronautica e os tipos de instalacbes aeronduticas que o titular
do certificado esta autorizado a operar.

(b) O certificado de servigo de meteorologia aerondautica deve
especificar:

(1) A autoridade aerondutica;
(2) O ntmero de certificado atribuido;

(3) O prestador do servigo de meteorologia aerondutica (nome
e endereco);

(4) Os servigos certificados;

(5) Condigoes adicionais;

(6) A data de emisséao e periodo de validade do certificado;
(7) A assinatura da autoridade aerondutica.

(¢) O modelo do certificado de servigo meteorologico aerondutico
deve ser aprovado pela autoridade aerondutica.

(d) O certificado de servigo meteorolégico aerondutico deve ser
emitido na lingua portuguesa.
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(e) O certificado emitido para o prestador dos servigos de meteorologia
aerondutica deve estar disponivel nas instalacdes para inspe¢ao
da autoridade aerondutica.

() O certificado deve estar em local acessivel ao publico, onde
possa ser verificado sem qualquer obstaculo.

16.C.130 Validade e renovacao do certificado

(a) Um certificado de servigo meteorolégico aerondutico emitido
pela autoridade aerondutica tem a validade de 5 (cinco) anos, a
partir da data da sua emisséo e é renovavel por igual periodo,
desde que se mantenha as condi¢des requeridas pelo presente
CV-CAR.

(b) O certificado de servico meteorolégico aerondutico é valido
pelo periodo referido no paragrafo anterior a ndo ser que:

(1) O titular renuncie o certificado;

(2) A autoridade aerondutica altere, suspenda ou revogue o
certificado; ou

(3) A autoridade aerondutica decida estabelecer prazo inferior
ao certificado, em virtude de incumprimentos dos requisitos
regulamentares da posse e manutengio do certificado
quando se verificar ndo conformidades de nivel 1, nédo
podendo este ser nunca inferior a 6 (seis) meses.

(c) O titular do certificado deve submeter o pedido de renovacao
do certificado de servico meteorolégico aerondutico:

(1) No formulario e do modo especificado pela autoridade
aerondutica;

(2) Contendo toda a informacéo exigida pela autoridade
aerondutica;

(3) Acompanhado do comprovativo de pagamento da taxa devida.

(d) O titular de um certificado de servigo meteoroldgico aeronautico
que se candidate a uma renovagdo do seu certificado deve
submeter o seu pedido de renovacdo pelo menos 60 (sessenta)
dias antes do certificado atual expirar.

(e) Se um pedido de renovacgao nio for efetuado no prazo estipulado
no paragrafo anterior, desde que néo forem invocadas razdes
plausiveis ou as razdes invocadas nao forem consideradas
plausiveis pela autoridade aerondutica, o titular do certificado
expirado deve seguir o procedimento de candidatura para
emissio inicial determinado pela autoridade aerondutica.

(f) Caso a autoridade aerondutica considerar plausiveis as razoes
invocadas aquando da renovagao, pode prolongar o prazo do
certificado por forma a evitar a caducidade deste.

16.C.135 Suspensao ou revogacao

(a) O certificado de servigo meteorolégico aerondutico pode ser
suspenso ou revogado nos seguintes casos:

(1) A falta de conformidade do prestador dos servigos de
meteorologia aerondutica com os requisitos deste CV-CAR
ou com os termos e condi¢oes do certificado;

(2) A recusa, por prestador dos servigos de meteorologia
aeronautica, do acesso a autoridade aerondutica as
instalagdes da organizagdo para determinar a conformidade
continua com este CV-CAR,;

(3) A falta de pagamento de quaisquer encargos determinados
pela autoridade aerondutica;

(b) Em caso de rentncia, caducidade ou revogagao, o certificado
deve ser devolvido a autoridade aerondutica no prazo de 7
(sete) dias tuteis.

(c) O titular de um certificado de servigo meteorolgico aeronautico
que for suspenso parcialmente deve imediatamente remeter
o certificado a autoridade aerondutica para o correspondente
endosso.
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16.C.140 Alteracao do certificado

(a) A autoridade aerondutica pode alterar o certificado de servigo
meteorolégico aerondutico se:

(1) Determinar que a seguranga operacional da aviagéo e o
interesse publico requerem tal alteragio; ou

(2) O prestador dos servigos de meteorologia aerondutica
requerer uma alteragdo.

(b) A autoridade aerondautica pode, se verificar que os requisitos
prescritos nas subsecgoes 16.C.115 e 16.D.105 se mantém,
alterar o certificado de servigo meteorolégico aeronautico,
onde haja uma mudanga nos servigos prestados.

(c) Se a autoridade aerondutica estipular, por escrito, que
existe uma emergéncia que requer uma alteragdo imediata
no interesse publico relativamente a seguran¢a da aviacao,
tal alteracgéo entra em vigor imediatamente na data em que
o titular do certificado de servigo meteorolégico aeronautico
recebe a notificagao.

(d) O titular de um certificado de servigo meteoroldgico aeronautico
pode recorrer da alteracdo, devendo operar de acordo com ela,
a menos que esta seja posteriormente anulada.

(e) As alteracoes propostas pela autoridade aerondutica, que nao
sejam alteracoes de emergéncia, entram em vigor 30 (trinta)
dias apés a notificacdo do titular do certificado, a menos que
o titular do certificado recorra da proposta por escrito, antes
da data de sua vigéncia.

(f) A interposi¢do de um recurso suspende a data de entrada em
vigor até que o processo de recurso esteja concluido.

(g) As alteragoes propostas pelo titular do certificado de servigo
meteoroldgico aeronautico devem ser feitas, no minimo, 30
(trinta) dias antes da data prevista para o inicio de qualquer
servico ao abrigo dessa alteragao.

(h) Ninguém pode prestar um servigo de meteorologia aeronautica
para o qual uma alteragdo ao certificado seja necessaria, a
menos que tenha recebido uma notificagao dessa aprovacao
pela autoridade aerondutica.

16.C.145 Acesso para inspecao

Para determinar a conformidade continua com os regulamentos aplicaveis,
o titular do certificado de servigo meteorolégico aeronautico deve:

(1) Garantir, a qualquer pessoa ou entidades qualificadas devidamente
credenciadas pela autoridade aerondutica, o acesso irrestrito
e ininterrupto, a qualquer hora e sem necessidade de aviso
prévio, as suas instalagdes e equipamentos, bem como, assegurar
que aquelas possam requisitar documentos, registos, dados,
procedimentos ou qualquer outro material relevante as suas
atividades, sujeitas a certificagao; e

(2) Garantir que seja concedido a qualquer pessoa ou entidades
qualificadas devidamente credenciadas pela autoridade
aeronautica, o acesso e cooperacio relativamente a qualquer
organizagdo ou instalagdes que tenha contratado para prestagao
de servigos associados as operagoes de servigo meteoroldgico
aeronautico.

16.C.150 Conducéao de auditorias e inspecoes

(a) A autoridade aerondutica pode, a qualquer momento e sem
aviso prévio, inspecionar um titular de um certificado de
servico meteoroldgico aeronautico nas instalacgoes deste para
determinar a conformidade com o presente CV-CAR.

(b) Apés a condugao de uma inspegdo ou auditoria, o titular de um
do certificado de servigo meteorolégico aerondutico é notificado,
por escrito, de qualquer nao conformidade encontrada.

(c) As nao conformidades devem ser classificadas como se segue:

(1) Nivel 1 corresponde a uma nao conformidade significativa
com os requisitos aplicaveis dos CV-CAR, assim como com
os procedimentos e manuais da organizagao, os termos de
certificagio, o certificado ou o contetido de uma declaracio,
que reduz o nivel de seguranga operacional ou poe seriamente
em risco a seguranca operacional,
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(2) Nivel 2 corresponde a uma nao conformidade com os
requisitos aplicadveis dos CV-CAR, assim como com os
procedimentos e manuais da organizagio, os termos de
certificacdo, o certificado ou o contetido de uma declaracao,
que pode reduzir a seguranca operacional ou, eventualmente,
colocar em risco a seguranga operacional.

(d) Apés recegdo da notificacio de nao conformidades segundo o
paragrafo (b), o titular do certificado de servico meteorolégico
aeronautico deve:

(1) Identificar a causa principal da nio conformidade;
(2) Definir um plano de agao corretiva; e

(3) Demonstrar que tomou todas as medidas corretivas adequadas,
por forma a evitar a recorréncia de ndo conformidades, no
prazo acordado com a autoridade aerondutica.

(e) Quando forem detetadas evidéncias de nao conformidade
com os requisitos deste CV-CAR durante a supervisdo ou
qualquer outro processo a autoridade aerondutica deve tomar
as seguintes agdes:

(1) No caso de nao conformidade de nivel 1:

(1) Limitar ou suspender, total ou parcialmente, em fun¢ao
da gravidade da nao conformidade, o certificado, até
o prestador dos servicos de meteorologia aerondutica
tomar as medidas corretivas adequadas; ou

(i1) Revogar o certificado de servigo meteoroldgico aerondutico;

(2) No caso de nao conformidade de nivel 2, conceder o prazo
para a tomada de agdes corretivas desde que apropriado
a natureza da nao conformidade, mas nunca superior a
3 (trés) meses.

(f) Sem prejuizo do disposto no paragrafo (2) (e), nalgumas
circunstancias, e em func¢do da natureza da nao conformidade, a
autoridade aerondutica pode alargar o prazo de 3 (trés) meses,
desde que seja apresentado um plano de agbes corretivas
sujeito a aprovac¢io da autoridade aerondutica.

(g) Se o prestador dos servicos de meteorologia aerondutica nao
apresentar um plano de agdes corretivas ou nao aplicar as
medidas corretivas no prazo acordado ou prorrogado pela
autoridade aerondutica, o grau de gravidade da nao conformidade
aumenta para o nivel 1 e sdo tomadas as medidas previstas
no paragrafo (1) (e).

16.C.200 REQUISITOS DE CERTIFICACAO
16.C.205 Pessoal de gestao

(@) O candidato a concessio de um certificado de servigo meteorolégico
aeronautico deve nomear um administrador responsavel,
dotado dos poderes necessarios para garantir que o Servigo
meteorolégico aerondutico seja fornecido segundo as normas
exigidas pelo presente CV-CAR.

(b) O administrador responsavel deve:

(1) Assegurar os recursos necessarios para a prestacao dos
servigos de meteorologia em conformidade com os requisitos
do presente CV-CAR e de modo a que o prestador dos servigos
de meteorologia aerondutica possa manter a certificacio;

(2) Definir e promover a politica de seguranca e qualidade;

(3) Demonstrar possuir um conhecimento basico dos requisitos
enunciados no presente CV-CAR.

(c) A organizacdo deve nomear uma pessoa ou um grupo de
pessoas responsaveis, sujeitas a aprovagao da autoridade
aerondutica, cujas responsabilidades incluam assegurar que
o prestador dos servigos de meteorologia aeronautica cumpra
com os requisitos do CV-CAR.

(d) A pessoa ou pessoas, nomeadas nos termos do paragrafo
anterior, deve:

(1) Representar a estrutura de gestdo do prestador dos servigos
de meteorologia aerondutica;

(2) Ser responsavel por todas as fungdes especificadas no
presente CV-CAR;
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(3) Dispor de pessoal suficiente para planear, operar,
supervisionar, inspecionar e certificar os centros e
instalac¢es meteoroldgicas e para fornecer os servigos de
meteorologia aerondutica;

(4) Ser diretamente responsavel perante o administrador
responsavel;

(5) Demonstrar possuir um nivel de conhecimentos relevantes,
ter bons antecedentes e experiéncia satisfatéria na area da
meteorologia aerondutica e demonstrar um conhecimento
operacional no que se refere aos requisitos do presente
CV-CAR. (e) Os requisitos adicionais relativos ao pessoal
de gestao sio estabelecidos por regulamento da autoridade
aerondutica.

(e) O pessoal de gestdo, previsto nos paragrafos (a) e (c), esta sujeito
a aprovagao da autoridade aerondutica, devendo demostrar
possuir conhecimento bésico dos requisitos enunciados no

presente CV-CAR.

() Os requisitos adcionais relativos ao pessoal de gestdao sdo
estabelecidos por regulamento da autoridade aerondutica.

(2) O candidato a concessio de um certificado de servigo meteoroldgico
aerondutico deve estabelecer procedimentos que definem as
regras de substitui¢do do administrador responsavel e da pessoa
ou pessoas responsaveis em caso de auséncia prolongada.

16.C.210 Pessoal meteorologico

(@) O candidato a concessio de um certificado de servigo meteorolégico
aerondutico deve empregar pessoal devidamente qualificado para
garantir a prestacio dos servigos de meteorologia aerondutica
de forma segura, eficiente, continua e sustentavel.

(b) Para efeitos do disposto no paragrafo anterior, o prestador
dos servigos de meteorologia aerondutica deve elaborar
e implementar um programa de formagdo aprovado pela
autoridade aerondutica, devendo cumprir com os requisitos
de qualificagdes e treinos do pessoal meteoroldgico prescritos
pela Organizacao Meteorolégica Mundial.

Nota: Os requisitos relativos a qualificages e os treinos do pessoal
meteorolégico em matéria de meteorologia aerondutica se apresentam
na publicaggo WMO N.° 49 — Technical Regulations, Volume I — General
Meteorological Standards and Recommended Practices, Chapter B.4
— Education and Training.

(c) O prestador dos servigos de meteorologia aeronautica, deve
estabelecer politicas para o recrutamento e a formagdo do
pessoal.

16.C.215 Local

O candidato a concessio de um certificado de servigo meteoroldgico
aerondutico deve estabelecer procedimentos para assegurar que os
centros meteoroldgicos e instalagoes estejam equipados de acordo com
as medidas de seguranca destinadas a impedir interferéncia ilegal ou
acidental e sdo fornecidos com fontes de alimentacio e meios adequados
para garantir a continuidade de servigo de forma adequada.

16.C.220 Comunicac¢ao

(@) O candidato a concessio de um certificado de servigo meteorolégico
aerondautico deve estabelecer sistemas e procedimentos de
comunicagio para garantir que cada um dos centros meteoroldgicos
e instalagoes fornegam a informacio meteorolégica para a
qual se destina.

(b) Os sistemas e procedimentos de comunicagdo devem ser
capazes de lidar com o volume e a natureza da informacéao
meteoroldgica sendo comunicada de forma que néo haja informagéo
meteoroldgica obsoleta na medida em que a informacgéo se
torna desatualizada.

16.C.225 Obtencao de informag¢oes meteorologicas

(@) O candidato a concessdo de um certificado de servigo meteoroldgico
aeronautico deve estabelecer procedimentos para garantir a
obtencdo de informacgdes meteorolégicas adequadas para os
servicos meteoroldgicos.

(b) Os procedimentos referidos no paragrafo anterior devem
assegurar que:

(1) Cada centro meteoroldgico e instalagao que fornece um
servigo de previsdo tenha acesso continuo ao histérico
apropriado, em tempo real, e a outras informagdes
meteoroldgicas para as areas de previsido do requerente;
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(2) Cada centro meteoroldgico e instalagdo proporciona
briefings, utilizando quaisquer outros meios visuais
interativos adequados;

(3) Cada centro meteorolégico e instala¢io que dispoe de um
servico de informagio meteorolégica tenha sistemas de
observacio adequados para prover relatérios meteorolégicos
apropriados, precisos e oportunos;

(4) Cada centro meteorolégico que fornece um servigo de
observacao meteorologia tenha informac¢ao meteorolégica
adequada para prover um servigo de observacio meteoroldgica
apropriada, precisa e oportuna; e

(5) Cada centro meteorolégico e instala¢dao que fornece um
servico de climatologia tenha informacgoes meteorologicas
adequadas para a preparacao de informacdes climatolédgicas.

16.C.230 Fornecimento de informacdes meteorologicas

(@) Um candidato a concessdo de um certificado de servigo
meteoroldgico aeronautico deve:

(1) Identificar as informages meteorolégicas fornecidas por
cada servigo meteorol6gico;

(2) Determinar os padroes e formatos para o fornecimento de
informacgdes meteoroldgicas.

(b) O candidato deve estabelecer procedimentos para assegurar
que a informacgdo meteorolégica fornecida por cada centro
meteorolégico e apresentado na estrutura organica esteja
em conformidade com os padrdes e formatos determinados
de acordo com o paragrafo (2) (a).

16.C.235 Instalacoes

Um candidato a concessdo de um certificado de servigo meteorologico
aeronautico deve estabelecer procedimentos para garantir que todas as
instalagoes de processamento de dados eletrénicos utilizados na aquisigao,
compilag¢do, computagio, o acesso ou a divulgacado de informacgdes
meteoroldgicas origindrias, a configuracdo e capacidade de assegurar a
adequacdo, precisio oportuna dessas informagdes meteoroldgicas e afins.

16.C.240 Documentacao

(@) Um candidato a concessido de um certificado de servigo
meteoroldgico aerondutico deve manter copias de manuais
do centro meteorolégico, manuais de instalagbes, normas e
praticas técnicas, manuais de procedimentos, e qualquer
outra documentacgdo que seja necessaria para a prestacio
dos servigos meteorologicos.

(b) O candidato deve estabelecer procedimentos para controlar
toda a documentacao requerida no paragrafo anterior, como
forma de assegurar que:

(1) A documentacéao é analisada e autorizada pelo pessoal
habilitado, antes da sua emissio;

(2) As emissdes atuais de toda a documentacao relevante
estejam acessiveis ao pessoal em todos os locais, onde
precisam ter acesso a essa documentagio, para a prestacio
de informacio aerondutica mencionada no seu manual;

(3) Toda a documentagao obsoleta seja prontamente removida
de todos os locais de emissdo ou uso;

(4) As emendas a documentagao sejam revistas e autorizadas
por pessoal competente;

(5) A versao atualizada de cada item de documentagao
possa ser identificada para evitar a utilizacao de edi¢des
desatualizadas.

16.C.245 Verificacao, inspecao periddica, testes e calibracao

(@) Um candidato a concessido de um certificado de servigo
meteorolgico aerondutico deve estabelecer procedimentos para:

(1) A verificacdo de rotina dos dados meteoroldgicos obtidos
e fornecidos pelo requerente;

(2) A inspegao periddica do centro meteoroldgico; e

(3) A inspegao periddica, testes e calibragao de cada unidade.
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(b) Os procedimentos devem assegurar que:

(1) Os sistemas necessarios para a verificagao de rotina de
informac6es meteoroldgicas tém a capacidade e integridade
necessarias para verificar a informagao meteorolbgica;

(2) Equipamentos e sistemas de inspe¢ao adequado estejam
disponiveis para o pessoal para a inspecéo de cada centro
meteoroldgico;

(3) Inspecao adequado, medi¢éo e equipamentos e sistemas
de teste estejam disponiveis para o pessoal de inspecao,
testes e calibragdo de cada instalagao;

(4) A inspecao, medigao e equipamentos e sistemas de teste
tenham a precisdo e exatiddo necessaria para os controlos,
medigoes e testes que estejam sendo realizados;

(5) Todas as instalagdes de sensores meteorolbgicas sejam
calibradas e configuradas de modo a que os sensores
ambientais equipados ou produtos incorporados, na medida
do possivel, fidvel, preciso e informagao meteorolégica
representativa.

16.C.250 Divulgacao de informag¢oes meteorologicas

(@) Um candidato a concessdo de um certificado de servigo
meteoroldgico aerondutico deve estabelecer procedimentos para:

(1) A divulgacao de informagoes meteorolégicas de cada centro
meteoroldgico; e

(2) A localizagao de instalagdes apresentadas na sua estrutura
organizativa.

(b) Os procedimentos devem assegurar que as pessoas autorizadas
a supervisionar a produgdo e divulgagdo de informacoes
meteoroldgicas e pessoas autorizadas a colocar instalagoes
meteoroldgicas em servigo operacional foram avaliados como
competentes no ambito dos procedimentos exigidos na subsecgao
16.C.205.

16.C.255 Notificacao de centro meteoroldgico e status de
instalacao

(@) O candidato a concessdo de um certificado de servigo meteoroldgico
aerondutico deve estabelecer procedimentos para notificar os
usudrios de servigos meteorolégicos informagdes operacionais
pertinentes e qualquer mudanga na situacao operacional do
centro meteorolégico ou instalagoes.

(b) O candidato deve garantir que os procedimentos estabelecidos
nos termos do paragrafo (a) exijam:

(1) As informagdes operacionais para cada um dos servigos
de meteorologia do requerente que suportam o sistema
de navegagao aérea ou servigos de trafego aéreo para ser
encaminhado para o servigo de informacgoes aeronduticas
para publica¢do na AIP Cabo Verde; e

(2) Aos usudrios de um centro meteoroldgico ou instalagdes que
sejam notificados imediatamente de qualquer altera¢do no
status operacional do centro meteoroldgico ou instalagao,
caso a mudanga afete a segurancga da navegacio aérea.

(c) Para os centros meteoroldgicos e instalagoes publicadas na AIP
Cabo Verde, as informagoes relativas a qualquer alteracgio do
seu status operacional devem ser encaminhadas para o servigo
de informacgdes aeronduticas para a emissdo de um NOTAM.

16.C.260 Verificacao de informacdes meteorologicas apos
acidente ou incidente

(@) O candidato a concessdo de um certificado de servigo meteoroldgico
aerondutico deve estabelecer procedimentos para verificar
a adequacao, exatidao e pontualidade de qualquer de suas
informacgdes meteorolégicas que possam ter sido utilizadas
por uma aeronave ou de um servico de trafego aéreo envolvido
num acidente ou incidente.

https://kiosk.incv.cv

(b) Os procedimentos devem garantir que:

(1) As verificacoes sdo efetuadas, logo que possivel apds a
notificagdo a organizacao do requerente de tal acidente
ou incidente; e

(2) Cépias das informagdes meteorolgicas sdo mantidas
num lugar seguro para eventual utilizagio por qualquer
investigacdo subsequente.

16.C.265 Avarias e informacoées erradas

O candidato a concessio de um certificado de servigo meteorologico
aerondutico deve estabelecer procedimentos para:

(1) Identificar, registrar, notificar, investigar e corrigir qualquer
relatério de informagoes meteoroldgicas erronea;

(2) Identificar, arquivar, notificar, investigar e corrigir qualquer
anomalia detetada nas instalagdes e servigos meteorologicos que
possam resultar no fornecimento de informagao meteorolégica
erronea;

(3) Notificar, sem demora, todos os usudrios que tenham recebido
as informacoes meteorolégicas errénea;

(4) Notificar o responsavel, no prazo de 12 (doze) horas, dessas
falhas que nédo podem ser corrigidas no prazo de 72 (setenta
e duas) horas; e

(5) Continuacéao de relatérios de status do mau funcionamento
no caso em que tais relatérios sio exigidos pelo responsavel.

16.C.270 Registos

(@) O candidato a concessio de um certificado de servigo meteoroldgico
aerondutico deve estabelecer procedimentos para identificar,
recolher, indexar, armazenar, manter e dispor os registos que
sf0 necessarios para a prestagao dos servigos meteorologicos.

(b) Os procedimentos devem assegurar que:

(1) H& um registo da obteng¢ao das informagoes meteoroldgicas
obtidas no ambito dos procedimentos descritos na subsecgao
16.C.225;

(2) H4 um registo do fornecimento de todas as informacées
meteoroldgicas identificados sob a subsec¢ao 16.C.230;

(3) Os registos especificados nos paragrafos (1) e (2) (b) sdo
mantidos por um periodo de pelo menos 60 (sessenta) dias
ou por tdo longo periodo conforme exigido pelo responsavel;

(4) H4 um registo para o centro meteoroldgico e instalacoes, a
fim de documentar o desempenho do centro meteoroldgico e
instalacdes e para fornecer um histérico de sua manutencio,
servico e qualidade do produto, suas inspecoes peridédicas
e 0s responsaveis por cada uma dessas atividades;

(5) Ha um registo dos equipamentos e sistemas utilizados
para verificacdo, inspecéo, teste e calibragdo de acordo
com os procedimentos exigidos pela subseccdo 16.C.245. O
registo deve fornecer um histérico do local, manutencio e
verificagdes de calibragdo para os equipamentos e sistemas;

(6) Ha um registo de cada ocorréncia de informacio meteorologica
errénea relatada e de cada defeito detetado no ambito dos
procedimentos exigidos pela subsecc¢io 16.C.265. O registo
deve detalhar a natureza da informagéo meteoroldgica errénea
ou mau funcionamento e os resultados da investigacgao e
as agoes corretivas de acompanhamento;

(7) Ha um registo para cada pessoa que é autorizada pelo
requerente para supervisionar a producao e divulgacao
de informagdes meteoroldgicas e para cada pessoa que
é autorizada pelo requerente a colocar instalagées em
servigo operacional. O registo deve incluir detalhes de sua
experiéncia, qualificagoes, formacéo e atuais autorizacoes;

(8) Todos os registos sao legiveis e de natureza permanente; e

(9) Todos os registos que nio tenham sido exigidos pelos
paragrafos (1) e (2) (b) sdo retidos pelo menos um ano, ou
por tao longo periodo conforme exigido pelo responsavel,
a fim de estabelecer um histérial do desempenho dos
servigos meteoroldgicos.
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16.C.275 Manual da organizacao

(a) O candidato a emissdo do certificado de servigo meteoroldgico
aerondutico deve submeter a autoridade aerondutica um
manual contendo:

(1) Uma declaragao assinada pelo administrador responsavel,
em nome da organizagdo que o candidato representa
confirmando que:

(1) O manual e quaisquer outros manuais definem a
organizagdo e demonstram seus mecanismos e métodos
que permitem garantir a observancia continua deste

CV-CAR; e

(i1) O manual e quaisquer outros manuais sdo sempre
observados;

(2) Os titulos e os nomes das pessoas responsaveis exigidos
na subsecc¢ao 16.C.205;

(3) Os deveres e responsabilidades dos superiores hierdrquicos
especificados no paréagrafo (2) (a) da subsecgéo 16.C.205
incluindo questdes para as quais eles tém a responsabilidade
de lidar diretamente com a autoridade aerondutica em
nome da organizagio;

(4) O organograma da organizac¢do mostrando as linhas de
responsabilidade dos superiores hierdrquicos especificados
no paragrafo (2) (a) da subsecgao 16.C.205;

(5) Um resumo do quadro do pessoal do candidato relativo a
cada um dos servigos de meteorologia aerondutica;

(6) Uma lista dos servigos de meteorologia aerondutica a
serem abrangidos;

(7) Detalhes sobre a localizacdo e enderecgo dos centros; e

(8) Detalhes sobre a informag¢io meteoroldgica fornecida, nos
termos exigidos no paragrafo (1) (a) da subsec¢ao 16.C.230
e formato e padrdes para essa informacio exigidos no
paragrafo (2) (a) da subseccdo 16.C.230; e

(9) Detalhes dos procedimentos do candidato exigidos
relativamente:

@1) A competéncia do pessoal;
(i1) Ao local,
(i) A comunicagao;

(iv) As informacoes meteoroldgicas — requisitos de entrada
e saida;

) As instalagoes;

(vi) Ao controlo de documentacio;

(vii) A verificacio, inspec¢io periddica, testes e calibracio;
(viii) A divulgagao de informagdes meteoroldgicas;

(ix) A notificagdo de centro meteorolégico e status de
instalagéao;

(x) A selecdo de informagoes meteoroldgicas apds acidente
ou incidente;

(xi) Avarias e informagcoes erradas; e

(xi1) A identificacdo, recolha, indexa¢do, armazenamento,
manutencao e supressio dos registos.

(b) O manual do candidato deve ser aprovado pela autoridade
aeronautica.

16.D REQUISITOS DE ACTIVIDADE

16.D.100 REGRAS GERAIS

16.D.105 Conformidade permanente

O titular de um certificado de servico de meteorologia aerondutica deve:

(1) Conservar pelo menos uma cépia completa e atualizada de
seu manual em cada um dos centros meteorolégicos;
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(2) Rever o manual, caso for necessario, para garantir que as
informacées nele contidas estejam atualizadas;

(8) Incluir no manual qualquer material de cardcter obrigatério
que a autoridade aerondutica possa requerer;

(4) Cumprir com todos os procedimentos e normas constantes
do seu manual;

(5) Disponibilizar todas as partes do seu manual para o pessoal
que solicite essas partes para exercer as suas funcgoes;

(6) Continuar a cumprir as normas e satisfazer os requisitos da
sec¢do 16.C.200 estabelecidos para a certificagdo ao abrigo
do presente CV-CAR; e

(7) Notificar a autoridade aerondutica sobre qualquer mudanga
de enderego do servigo, numero de telefone ou nimero de
fax com antecedéncia de 28 (vinte e oito) dias da mudanga.

16.D.110 Manual de operacgoes

(@) Um candidato a concessdo de um certificado de servigo meteorolgico
aerondutico deve fornecer um manual de operacoes para o
centro meteorolégico.

(b) O manual deve definir os procedimentos para a operagio e
manutengao do centro de meteorologia e instalagoes associadas
e deve incluir uma lista:

(1) Das informacgoes meteoroldgicas e servigcos meteorolégicos
fornecidos;

(2) Dos parametros de funcionamento minimos aceitaveis e
padrdes para instalagdes;

(3) Das entradas meteorolégicas minima exigida;

(4) Dos niveis minimos de desempenho e qualidade para o
fornecimento de informac¢des meteorolégicas e servigos
meteoroldgicos prestados;

(5) O equipamento de teste e os sistemas necessarios para a
medic¢do dos niveis minimos listados sob paréagrafo (4); e

(6) De quaisquer procedimentos de verificacido obrigatérios
para a divulgacdo de informagdo meteoroldgica.

16.D.115 Limitac¢odes ao titular do certificado
O titular de um certificado de servigo meteoroldgico nao deve:

(1) Fornecer informagées meteoroldgicas, onde a informacgéao de
entrada meteorolégica obrigados a fornecer essa informacao
meteoroldgica nao esta disponivel;

(2) Fornecer informagdes meteorolégicas, onde o desempenho
operacional do centro meteorolégico ou instalagio de producao
de informacado meteorolégica que ndo cumpra os requisitos
aplicaveis;

(3) Fornecer informagoes meteorolégicas onde qualquer sistema
de monitoramento de integridade associada a essa informagao
meteoroldgica nao é totalmente funcional;

(4) Fornecer informagdes meteoroldgicas, onde nao foi concluido
qualquer verificagdo necessaria, inspe¢ao, ensaio ou calibragéo
relativas a essas informacoes meteorolégicas; ou

(5) Fornecer informacgées meteoroldgicas onde ha qualquer causa
para suspeitar da integridade dessa informacao meteoroldgica.

16.D.120 Modifica¢des no manual

(a) Qualquer titular de um certificado de servigo de meteorologia
aerondutica deve assegurar que o seu manual seja emendado
de modo a manter uma descri¢io atualizada da organizagio
e servigos do titular.

(b) O titular do certificado deve assegurar que quaisquer modificagdes
feitas ao manual estejam em conformidade com os requisitos
aplicéveis desta sec¢io e cumpram os procedimentos de emenda
contidos no manual do titular.

(¢) O titular do certificado deve facultar a autoridade aerondutica
uma copia de cada emenda ao manual, logo que possivel, apds
a sua inclusdo no manual.
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(d) Se o titular do certificado propde fazer qualquer modificagao a
quaisquer dos seguintes elementos, deve comunicar previamente:

(1) Ao administrador responsavel,;
(2) As pessoas responsaveis identificadas;

(3) Aos servicos de informacao aerondutica prestados pelo
titular;

(4) O formato e as normas de informagao aeronautica publicadas
sob a autoridade do seu certificado.

(e) A autoridade aerondutica deve estabelecer as condig¢oes sob as
quais o titular de um certificado pode operar durante ou apés
quaisquer das modificagoes especificadas no paragrafo (d).

() O titular dum certificado deve observar todas as condi¢oes
previstas no paragrafo (e).

(g) Caso qualquer das modificagdes exigir uma emenda ao certificado,
o titular do certificado deve envia-lo a autoridade aerondutica,
0 mais rapidamente possivel.

(h) O titular de certificado deve introduzir as modifica¢oes referidas
nos paragrafos anteriores ao manual, caso a autoridade aeronautica
considera-las necessdrias ao interesse da seguranca da aviacio.

16.E SERVICO METEOROLOGICO AERONAUTICO

16.E.100 SISTEMA MUNDIAL DE PREVISAO DE AREA E
CENTROS METEOROLOGICOS

16.E.105 Objetivos do sistema mundial de previsao de area

(a) O sistema de previsio de drea tem como objetivo fornecer ao
prestador dos servigcos de meteorologia aerondutica e a outros
utilizadores previsées meteorolégicas aeronduticas em rotas
mundiais em formato digital.

(b) O objetivo referido no paragrafo anterior, deve ser alcangado
através de um sistema global abrangente, integrado e, na
medida do possivel, uniforme e rentavel, aproveitando ao
maximo as novas tecnologias.

Nota: A fim de atingir o objetivo prescrito no paragrafo (a), foram
criados dois WAFC, um em Londres e o outro em Washington. Caso
haja uma interrupgao na operagao de um dos Centros, as suas fungoes
sfo executadas pelo outro.

16.E.110 Centro meteoroldgico de aerédromo

(a) O prestador do servigo de meteorologia aerondutica deve
implementar centros meteorolégicos nos aerédromos para
fornecer o servigo meteorolégico necessario e atender as
necessidades da navegagao aérea.

(b) Os centros meteoroldogicos de aerédromos sdo responsaveis por
executar todas ou algumas das seguintes fungoes, segundo
seja necesséario, para satisfazer as necessidades das operagoes
de voo nos aerédromos:

(1) Preparar e obter previsdes e outra informacéo relevante para
voos com os quais esta relacionado, sendo que a extensao
das suas responsabilidades para preparar previsoes esta
relacionada com a disponibilidade local e uso de previsdes
de rota ou de aerédromo recebidas de outros centros;

(2) Preparar e obter previsées das condi¢gbes meteorolégicas
locais;

(3) Manter uma vigilancia continua das condi¢des meteorolégicas
sobre os aerédromos para os quais esteja designado
preparar previsoes;

(4) Fornecer exposi¢ao oral, consulta e documentagao de voo a
membros da tripulagdo e outro pessoal das operagdes de voo;

(5) Proporcionar outra informagéo meteoroldgica aos utilizadores
aeronduticos;

(6) Exibir a informacao meteoroldgica valida;

(7) Trocar informagio meteorolégica com outros centros
meteoroldgicos; e
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(8) Fornecer informacao recebida sobre a atividade vulcanica
em pré-erupcao, eruptiva ou de nuvem de cinzas vulcanicas,
ao 6rgdo dos ATS, ao érgao do servico de informacéo e aos
centros de vigilancia meteorolégica aerondutica associados,
conforme acordo estabelecido entre o prestador do servico
de meteorologia aerondutica, dos servi¢os de informacao
aerondautica e dos ATS envolvidos.

(c) Deve ser determinado por acordo regional de navegacdo aérea
os aerédromos em que se requeiram as previsoes de aterragem.

(d) No caso de um aerédromo nao ter um centro meteorolégico:

(1) O prestador do servico de meteorologia aerondutica deve
designar um ou mais centros meteorolégicos de aerédromos
para que fornecam a informagio meteorolégica conforme
necessario; e

(2) As autoridades competentes devem determinar os meios
para fornecer as informacées referidas no paragrafo
anterior para os aerédromos em causa.

16.E.115 Designac¢ao dos centros meteorologicos - generalidades

(a) A defini¢ao, retirada ou mudancas significativas na operacgao
dos servigcos meteorolégicos prestados a aerondutica nos
aerdédromos devem ser comunicadas, com uma antecedéncia
de 60 (sessenta) dias, ao prestador do servico de meteorologia
aerondutica que, apds aprovacgao, deve emitir pelas entidades
competentes o respetivo NOTAM.

(b) As mudancas operacionalmente significativas dos servicos
meteoroldgicos prestados a navegacdo aérea internacional
devem ser publicadas de acordo com os procedimentos AIRAC
e do AIP de Cabo Verde.

(c) A alteragdo da designagéo do centro meteoroldgico responsavel
pela preparagio e emissdo das previsoes de aerédromo ou
da vigilancia da FIR, deve ser comunicada ao prestador do
servigo de meteorologia aerondutica, com uma antecedéncia
de 60 (sessenta) dias.

(d) O prestador do servigo de meteorologia aerondutica, apds verificar
que sao cumpridos os requisitos técnicos e as qualificacoes
técnicas do pessoal do novo centro, deve aprovar essa alteracio
e comunicar as autoridades nacionais, regionais e internacionais
competentes, a designac¢do do novo centro, nomeadamente
para que a mesma seja publicada, respetivamente, nos AIP
e Manual VFR (Manual Visual Flight Rules).

16.E.120 Designacao dos centros meteorologicos - Observacao
de aerédromo

A fim de cumprir com os requisitos de seguranca, eficiéncia e
regularidade da navegacio aérea internacional no territério Cabo-
verdiano e na FIR Oceénica do Sal, sdo designados os seguintes centros
meteorolégicos aeronduticos:

(1) Aeroporto Internacional Amilcar Cabral — GVAC;

(2) Aeroporto Internacional Aristides Pereira — GVBA;

(3) Aeroporto Internacional Nelson Mandela — GVNP;

(4) Aeroporto Internacional Cesaria Evora — GVSV.
Nota: Aerédromo Designagao Indicador ICAO.

16.E.125 Designacao dos centros meteorologicos - previsoes
de aerédromo

O centro meteoroldgico responsavel pela preparacio e emissao das
previsoes de aerédromo é o centro meteoroldgico aerondutico do Sal.

16.E.130 Designacao dos centros meteorologicos - previsoes
de aterragem e descolagem

(a) O centro meteorolégico responsavel pela preparacgéo e emissao
das previsoes de aterragem e descolagem é o centro meteorologico
aeronautico do Sal.

(b) A previsdo de tendéncia (trend) é, atualmente, preparada e
incluida nos comunicados meteorolégicos de rotina e especiais
(comunicados especiais, MET REPORT, METAR e SPECI) do
Aeroporto Internacional Amilcar Cabral (GVAC).
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16.E.135 Designaciao dos centros meteorologicos - Vigilancia
meteorologica da FIR

O centro meteoroldgico responsavel pela vigilancia meteorolégica
na FIR Oceéanica do Sal (GVAC) e pela emissdo de SIGMET é o centro
meteoroldgico aerondutico do Sal.

16.E.140 Centro de Vigilancia Meteorologica Aeronautica

(a) O prestador do servigo de meteorologia aerondutica deve
estabelecer um centro de vigilancia meteorolégica aerondutica.

(b) As fungdes a desempenhar no centro de vigilancia meteorolégica
aerondutica sio as seguintes:

(1) Manter vigilancia continua das condi¢ées meteorolégicas
que afetem as operacdes de voo dentro da sua area de
responsabilidade;

(2) Preparar informagao SIGMET e outra informagao relativa
a sua area de responsabilidade;

(3) Fornecer informaciao SIGMET e, quando solicitado, outra
informac¢ao meteoroldgica aos érgaos dos ATS que lhe
estdo associados;

(4) Disseminar informag¢ao SIGMET;

(5) Quando estabelecido por acordo regional de navegacao
aérea, em conformidade com os paragrafos (a) e (b) da
subseccéo 16.E.510:

(i) Preparar informagdao AIRMET relativa a sua area de
responsabilidade;

(1) Fornecer informagao AIRMET aos 6rgéaos dos ATS que
lhe estao associados; e

(ii1) Disseminar informagao AIRMET;

(6) Fornecer informacéo recebida sobre a atividade vulcanica
em pré-erupgio, eruptiva e de nuvens de cinzas vulcanicas
para a qual nao tenha sido emitido um SIGMET, ao ACC
associado, conforme acordo estabelecido entre o prestador
de servigo de meteorologia aeronautica e ATS envolvidos, e
ao seu VAAC associado conforme determinado por acordo
regional de navegacgdo aérea; e

(7) Fornecer informacao recebida, respeitante a libertacao de
materiais radioativos para a atmosfera, na drea para a
qual mantém a vigilancia ou areas adjacentes, aos ACC
e seus associados, conforme acordo estabelecido entre o
prestador de servigo de meteorologia aerondutica e ATS
envolvidos, e aos 6rgaos do servigo de informagao aerondutica,
conforme acordo estabelecido com o prestador de servico
de meteorologia aerondutica. A informacéo fornecida deve
conter o local, data e hora do acidente e as trajetérias
previstas dos materiais radioativos.

(¢) O centro de vigilancia meteorologica deve comunicar ao
VAAC Toulouse informacgéoes referentes que possam afetar
a navegacgio aérea.

16.E.145 Centro Consultivo de Cinzas Vulcanicas (VAAC)

(a) O VAAC é um centro responsavel pela vigilancia na sua area
de responsabilidade de previsdo ou ocorréncia de erupcao
vulcanica, assim como da existéncia de cinzas vulcanicas
na atmosfera quando comunicado, e que possam afetar a
navegacao aérea.

(b) O VAAC, que prepara os avisos de cinzas vulcanicas, utiliza
0s seguintes meios:

(1) Dados provenientes de satélites geoestaciondarios e de
6rbita polar e, quando disponiveis os dados terrestres
e das aeronaves, para detetar a existéncia de cinzas
vulcanicas e a sua extensdo na atmosfera, na sua area
de responsabilidade;

Nota: Os dados terrestres e das aeronaves pertinentes incluem os
dados derivados de radares meteorolégicos Doppler, tetometros, lidares
e sensores infravermelhos passivos.
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(2) Modelos numéricos para a determinacio da trajetéria e
dispersédo de cinzas vulcanicas, de modo a prever o seu
movimento e que pode ter sido detetado ou comunicado;

(3) Emissio de informacéao consultiva no que diz respeito a
expansio e 0 movimento previsto da “nuvem” de cinzas
vulcénicas para:

(1) Centro de vigilancia meteorolégica aeronautica, centros
de controle de area e centros de informacéo de voo que
prestam servigo as regides de informacao de voo em
sua area de responsabilidade que possam ser afetadas;

(1) Outro VAAC, cujas areas de responsabilidade podem
ser afetadas;

(ii1) WAFC, BCO.OPMET, os centros internacionais
NOTAM e centros designados pelo acordo regional
de navegacgio aérea para a operacao dos sistemas de
distribui¢do por satélite do servico fixo aerondutico e
os servicos baseados na internet;

(iv) As companhias aéreas que exigem informagoes consultiva
através do enderego AFTN fornecido especificamente
para esta finalidade;

Nota: O endereco AFTN utilizado no VAAC é fornecido no manual sobre
TAVW (Doc. 9766), disponivel no site da web da IAVWOPSG da OACI.

(4) Emissao de informacio consultiva atualizada ao centro
de vigilancia meteoroldgica, ACC e os VAAC mencionados
no paragrafo (3) (b), quando necessario, mas pelo menos
a cada 6 (seis) horas, até que:

(1) Nao seja mais possivel identificar a “nuvem” de cinza
vulcanica a partir dos dados de satélite, e, quando
disponiveis os dados terrestres e das aeronaves;

(i1) Nao recebam novos relatérios de cinzas vulcanicas a
partir da area; e

(ii1) Nao sejam notificadas novas erupcoes do vulcio.

(c) Os VAAC devem manter vigilancia 24 (vinte e quatro) horas
por dia.

(d) Em caso de interrupgéo do funcionamento de um VAAC, suas
fungées devem ser realizadas por outro VAAC ou outro centro
meteoroldgico que designe o Estado interessado fornecedor
do VAAC.

Nota: Procedimentos de reserva que deve ser usado em caso de
interrup¢io do funcionamento de um VAAC estéo contidos no Manual
sobre a IAVW (Doc. 9766).

16.E.150 Observatorios de vulcoes

O prestador do servigo de meteorologia aerondutica deve dispor de
observatérios de vuleées com o objetivo de vigiar os vulcoes e quando
observar as situagdes seguintes, enviar esta informagao tao rapidamente
quanto possivel para o ACC, a OMM e o VAAC:

(1) Uma atividade vulcanica significativa prévia a uma erupgio
ou a cessacao de uma erupgao;

(2) Uma erupcao vulcanica ou a cessacao desta erupg¢io; ou
(3) Cinzas vulcanicas na atmosfera.

Nota 1: Atividade vulcanica prévia a uma erupgao significa, neste
contexto, uma atividade vulcanica em ascensido que poderia ser um
prentincio de uma erupgao vulcanica ou incomuns.

Nota 2: O Doc. 9766 contém material de orientac¢io sobre vulcoes
ativos ou potencialmente ativos.

16.E.155 Centro consultivo de ciclones tropicais (TCAC)

(a) O prestador do servigo de meteorologia aerondutica deve
dispor de um TCAC com o objetivo de:

(1) Vigiar a evolucio dos ciclones tropicais em suas areas de
responsabilidade, usando os dados de estagoes geoestacionarios
e em Orbita polar, dados de radar e outras informacoes
meteorolbgicas;
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(2) Emitir, em linguagem clara e concisa, informacgdes
consultivas relativas a posicao do centro do ciclone, sua
direcdo e velocidade do movimento, pressao central e vento
maximo na superficie perto do centro, ao:

(1) Centro de vigilancia meteorolégica aerondutica na sua
area de responsabilidade;

(11) TCAC, cujas areas de responsabilidade podem ser
afetadas;

(111)) WAFC, BCO.OPMET, bem como os centros designados
pelo acordo regional de navegacdo aérea para a operacio
do servico fixo aeronautico e os servigos baseados na
internet; e

(3) Emitir informagdes consultivas atualizadas para os centros
de vigilancia meteoroldgica aeronautica respeitante a cada
ciclone tropical, quando necessario, mas a cada 6 (seis)
horas no minimo.

(b) O prestador de servigo de meteorologia aeronautica deve
comunicar ao TCAC - Miami informagdes referentes a ciclones
tropicais na sua area de responsabilidade.

16.E.200 OBSERVACOES METEOROLOGICAS

16.E.205 Estacoes meteorologicas aeronauticas e observacgoes
nelas executadas

(@) O prestador de servigo de meteorologia aerondutica deve instalar
nos aerédromos as estagdes meteorologicas aeronduticas que
no seu entender considera necessarias.

(b) Uma estacgio meteorologica aerondutica pode ser simultaneamente
uma estacio sinéptica.

Nota: Uma estac¢do meteoroldgica aerondutica pode incluir sensores
instalados fora do aerédromo, quando for considerado justificado pelo
prestador de servico de meteorologia aeronautica, de modo a poder ser
assegurado o cumprimento dos servigos meteorolégicos para a navegacio
aérea, de acordo com as disposic¢oes deste CV-CAR.

(c) As estagdes meteorolégicas aeronduticas devem executar
observacgoes de rotina a intervalos fixos.

(d) Nos aerddromos, as observacdes de rotina devem ser suplementadas
por observacgdes especiais sempre que ocorram variagoes
especificas, relativas ao vento a superficie, visibilidade, RVR,
tempo presente, nebulosidade, temperatura do ar e QNH.

(e) O prestador de servigos de meteorologia aerondutica deve efetuar
inspegOes as suas estagdes meteoroldgicas aeronduticas, a
intervalos de tempo com frequéncia adequada para assegurar a
manutencido de um elevado padrao de observacgao, o funcionamento

o

a superficie, visibilidade, RVR, altura da base das nuvens,
temperaturas do ar e do ponto de orvalho e pressao atmosférica,
com o objetivo de se apoiarem operagdes de aproximacao,
aterragem e descolagem.

Os equipamentos referidos no paragrafo anterior devem
ser sistemas integrados automaticos, para a aquisicio,
processamento, disseminagéo e apresentacio, em tempo real,
dos parametros meteorolégicos que afetam as operagoes de
aterragem e descolagem.

(k) A configuracdo dos sistemas integrados automaéticos tem

0

de observar principios de fatores humanos e deve incluir
procedimentos de redundéancia.

Quando a disseminagio e a apresentac¢io da informacao
meteoroldgica forem levadas a cabo por um sistema integrado
semi-automatico, este deve ter a capacidade de aceitar a inserc¢ao
manual dos dados meteoroldgicos, que ainda ndo podem ser
observados automaticamente.

(m) A observacio serve de base para a preparagdo de comunicados

destinados a serem disseminados no aerédromo de origem
e de comunicados destinados a disseminacao para além do
aerédromo de origem.

16.E.210 Acordo entre o prestador de servico de trafego aéreo
e o prestador de servi¢co de meteorologia aeronautica

(a) O prestador de servigo de meteorologia aerondutica deve

implementar um acordo com as seguintes clausulas:

(1) A prestacéo, nos ATS, de apresentacdes visuais relacionadas
com os sistemas automaticos integrados;

(2) A calibragdo e a manutengao das apresentacgoes, referidas
no paragrafo anterior, visuais e instrumentos;

(3) O emprego que deve ser feito, das apresentagoes visuais
e instrumentos, ao pessoal dos ATS;

(4) Quando necessario, observagoes visuais complementares,
designadamente de fendmenos meteorolégicos de importancia
operacional nas areas de subida inicial e de aproximacio,
nos casos que tenham sido efetuadas pelo pessoal dos ATS
para atualizar ou complementar a informagao proporcionada
pela estagdo meteorolégica aerondutica;

(5) A informagdo meteorolégica obtida da aeronave que descola
ou aterra designadamente, sobre o wind shear; e

(6) Se houver, a informag¢do meteorolégica obtida do radar
meteoroldgico terrestre.

correto dos instrumentos e respetivos indicadores e a correta
exposicao dos instrumentos.

Nos aerédromos com pistas destinadas a operacdes de
aproximacdo e aterragem por instrumentos de Categoria
II e III, o prestador de servigo de meteorologia aerondutica
deve instalar equipamento automatico para a medicdo ou
determinacao, tal como for adequado, e para a monitorizacao
e indicag¢do remota do vento a superficie, visibilidade, RVR,
altura da base das nuvens, temperaturas do ar e do ponto de
orvalho e pressio atmosférica, com o objetivo de se apoiarem
operacgoes de aproximacio, aterragem e descolagem.

(g) Os equipamentos referidos no paragrafo anterior, devem

ser sistemas integrados automaticos, para a aquisicéo,
processamento, disseminagdo e apresentacio, em tempo real,
dos parametros meteorolégicos que afetam as operagoes de
aterragem e descolagem.

(h) A configuragdo dos sistemas integrados automaticos tem

de observar principios de fatores humanos e deve incluir
procedimentos de redundancia.

() Nos aer6dromos com pistas destinadas a operagdes de aproximagio

e aterragem por instrumentos de Categoria I, o prestador de
servigo de meteorologia aeronautica deve instalar equipamento
automatico para a medigdo ou determinagdo, tal como for
adequado, e para a monitorizagdo e indicagdo remota do vento
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Nota: As linhas orientadoras da coordenacao entre ATS e os servigos
de meteorologia aerondutica sio apresentadas no Doc. 9377 - Manual
on Coordination between Air Traffic Services, Aeronautical Information
Services and Aeronautical Meteorological Services.

(b) O prestador de servigo de meteorologia aerondutica deve
indicar em graus magnéticos nos comunicados locais de rotina
e especiais, a dire¢do do vento, bem como as suas variagoes
significativas.

16.E.215 Observacgoes de rotina e respetivos comunicados

(a) Nos aerédromos designados, conforme previsto na subsecc¢io
16.D.120, as observagdes de rotina devem ser efetuadas durante
as 24 (vinte e quatro) horas de cada dia, excetuando-se as
situagdes onde exista acordo para tal, estabelecido entre o
prestador de servigo de meteorologia aeronautica, o prestador
de ATS e os operadores interessados.

(b) As observagoes devem ser feitas em intervalos de uma hora
ou em intervalos de meia hora, se for utilizado um sistema
semi-automatico de observacgao tal como definido em acordo
regional de navegaciao aérea.

(c) Alteragoes aos horarios das observacgoes meteoroldgicas de
aerédromo devem ser comunicadas ao prestador de servigo
de navegacdo aérea com uma antecedéncia de sessenta 60
(sessenta) dias, que as deve submeter a autoridade aeronautica
apos consulta aos operadores interessados.
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(d) O prestador de servico de meteorologia aerondutica deve
emitir os comunicados resultantes de observacgoes de rotina
na forma de:

(1) Comunicados locais de rotina, para disseminag¢do no
aerdédromo onde foram originados (destinados a aeronaves
a aterrar e a descolar); e

(2) METAR para disseminagéo para além do aerédromo onde
foram originados (destinados sobretudo ao planeamento
de voo, radiodifusdo VOLMET e D-VOLMET).

Nota: A informacao meteorolégica contida no ATIS (voice-ATIS e
D-ATIS) é extraida dos comunicados locais de rotina, tal como indicado
no Anexo 11 a Convencgéo, 4.3.6.1 g).

(e) Nos aerdédromos que nao estdo operacionais durante as 24 (vinte
e quatro) horas do dia, de acordo com o referido no paragrafo
(a), o prestador de servigo de meteorologia aerondutica deve
emitir um METAR antes do reinicio das operagdes, conforme
o acordo regional de navegacao aérea.

16.E.220 Observacoes especiais e respetivos comunicados

(@) O prestador de servigos de meteorologia aeronautica, em consulta
com o prestador ATS, operadores e outros interessados, deve
estabelecer uma lista de critérios para observagdes especiais.

(b) O prestador de servigo de meteorologia aerondutica deve
emitir os comunicados resultantes de observagoes especiais
na forma de:

(1) Comunicados locais especiais, para disseminac¢io no
aerédromo onde foram originados (destinados a aeronaves
a aterrar e a descolar); e

(2) SPECI para disseminacédo para além do aerédromo onde
foram originados (destinados sobretudo ao planeamento
de voo, radiodifusio VOLMET e D-VOLMET) e na
circunstancia de néo estar a ocorrer disseminacao de
METAR a intervalos de meia hora.

Nota: A informacao meteorolégica contida no ATIS (voice-ATIS e
D-ATIS) é extraida dos comunicados locais especiais, tal como indicado
no Anexo 11 a Convengio, 4.3.6.1 g).

(c) Nos aerédromos que nio estdo operacionais durante as 24
(vinte e quatro) horas do dia, de acordo com o referido no
paragrafo (a) da subsecgdo 16.E.215, depois do reinicio da
emissio de comunicados METAR, o prestador de servigo de
meteorologia aeronautica deve emitir SPECI, quando tal se
justificar.

16.E.225 Contetido dos comunicados

(@) Os comunicados locais de rotina e os comunicados locais
especiais, 0o METAR e SPECI, contém a informacéo seguinte
e pela ordem indicada:

(1) Identificagdo do tipo de comunicado;
(2) Indicador de lugar;
(3) Hora da observacéo;

(4) Identifica¢do de comunicado automatico ou comunicado
néo presente a hora da disseminacio, quando for aplicavel;

(5) Direcao e intensidade do vento a superficie;
(6) Visibilidade;

(7) RVR, quando aplicavel;

(8) Tempo presente;

(9) Camadas de nuvens, género de nuvens (usado somente
para cumulonimbus e torres de cimulos) e altura da base
das camadas de nuvens, ou, onde medida, a visibilidade
vertical;

(10) Temperaturas do ar e do ponto de orvalho;

(11) QNH e, quando aplicavel QFE (o QFE é somente incluido
em comunicados locais de rotina e especiais).

Nota: Os indicadores de lugar referidos no paragrafo (2) (a) e a sua
interpretacio sdo publicados no Doc. 7910 - Location Indicators.
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(b) Adicionalmente a informacao listada no paragrafo (a), os
comunicados locais de rotina e comunicados locais especiais,
METAR e SPECI, podem conter informacgao suplementar, a
ser descrita apds o elemento indicado no paragrafo (11) (a).

(¢) A informagdo opcional contida no grupo de informagdes
suplementares é incluida no METAR e SPECI de acordo com
os requisitos do acordo regional de navegagao aérea.

16.E.230 Observacao e reporte de elementos meteorologicos
- Vento a superficie

(a) A dire¢io e intensidade médias do vento a superficie, assim
como as variacdes significativas da dire¢io e intensidade,
devem ser reportadas respetivamente em graus verdadeiros
(geograficos) e metro por segundo (ou nés).

(b) Nos comunicados locais de rotina e especiais usados para apoiar
a operacdo de aeronaves a descolar, as observagoes do vento a
superficie para estes comunicados, devem ser representativas
das condigbes ao longo da pista.

(c) Nos comunicados locais de rotina e especiais usados para apoiar
a operacgdo de aeronaves a aterrar, as observagoes do vento a
superficie para estes comunicados, devem ser representativas
da zona de contacto.

(d) No que se refere a comunicados METAR e SPECI, nos aerédromos
onde exista unicamente uma pista, as observacoes do vento a
superficie devem ser representativas das condi¢ées em toda
a pista.

(e) Nos aerdédromos em que exista mais do que uma pista, as
observagdes do vento a superficie devem ser representativas
do complexo das pistas.

16.E.235 Observacao e reporte de elementos meteorologicos
- Visibilidade

(a) A visibilidade, é medida ou observada, e reportada em metros
ou quilémetros.

Nota: O Anexo D do Anexo 3 & Convengéo, descreve as linhas
orientadoras sobre conversao das leituras dos instrumentos em valores
de visibilidade.

(b) Nos comunicados locais de rotina e especiais usados para
apoiar a operagao de aeronaves a descolar, as observacoes da
visibilidade para estes comunicados, devem ser representativas
das condigdes ao longo da pista.

(c) Nos comunicados locais de rotina e especiais usados para
apoiar a operagio de aeronaves a aterrar, as observagoes da
visibilidade para estes comunicados, devem ser representativas
da zona de contacto.

(d) Nos comunicados METAR e SPECI, as observagoes da visibilidade
devem ser representativas do aerédromo.

16.E.240 Observacao e reporte de elementos meteorolégicos
- Alcance visual ao longo da pista (RVR)

(a) O RVR é determinado em todas as pistas destinadas a operagoes
de aproximagcio e aterragem por instrumentos de Categoria
1T e III.

(b) O RVR deve ser determinado em todas as pistas destinadas a
serem usadas em periodos de visibilidade reduzida, inclusive:

(1) Em pistas de aproximacio de precisdo destinadas a
operagoes de aproximagao e aterragem, de Categoria I; e

(2) Em pistas usadas para descolagem com luzes de berma
ou de eixo de pista, de alta intensidade.

Nota: A defini¢do de pistas de aproximacéo de precisdo encontra-se
no Anexo 14 a Convencgéo, Vol. I, Capitulo I, em Instrument Runway.

(¢) O RVR, determinado de acordo com o indicado nos paragrafos
(a) e (b), é reportado durante os periodos em que a visibilidade
ou o alcance visual ao longo da pista sdo inferiores a 1500 m.

(d) O RVR e a visibilidade séo reportados em metros.
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(e) O RVR é representativo do:

(1) TDZ de pistas destinadas a operagoes de aproximagao e
aterragem por instrumentos, de Categoria I, ou pistas de
aproximacao de nao precisio;

(2) TDZ e do MID de pistas destinadas a operagdes de aproximagéo
e aterragem por instrumentos, de Categoria II; e

(3) TDZ, MID e do fim de pistas destinadas a operagoes de
aproximagcao e aterragem por instrumentos, de Categoria III.

(f) Os CMA que fornecem o servigo de trafego aéreo e servigo
de informacdo aerondutica, sdo informados, de imediato,
das alteracoes do estado de funcionamento do equipamento
automatico usado na determinagéo do RVR.

16.E.245 Observacao e reporte de elementos meteorologicos
- Tempo presente

(a) O tempo presente a ocorrer no aerédromo ou na sua vizinhanga
deve ser observado e reportado sempre que seja necessario.

(b) Como minimo, sdo identificados os seguintes fenémenos de
tempo presente:

(1) Precipitagéo e precipitagdo com congelagdo (com inclusdo
da intensidade);

(2) Nevoeiro, nevoeiro gelado e trovoadas (incluindo trovoadas
na vizinhanga).

(¢) A informacgao de tempo presente dos comunicados locais de
rotina e especiais deve ser representativa das condi¢bes a
ocorrer no aerédromo.

(d) A informacio de tempo presente dos comunicados METAR
e SPECI deve ser representativa das condi¢des a ocorrer no
aerdodromo e da sua vizinhanga, no que respeita a alguns
fenémenos especificos de tempo presente.

16.E.250 Observacao e reporte de elementos meteorologicos
- nebulosidade

(a) Sempre que seja necessario a nebulosidade é observada e
reportada a sua extensdo, o género e altura da base de camadas
de nuvens, para se descreverem as nuvens com significado
operacional.

(b) Quando o céu estd obscurecido, observa-se a visibilidade
vertical, nos locais onde se procede a sua medicao e reporta-
se a mesma em substitui¢do da quantidade, género e altura
da base das nuvens.

(c) A altura da base das nuvens e a visibilidade vertical sdo
indicadas em metros (ou pés).

(d) A observacio das nuvens para comunicados locais de rotina
e especiais deve ser representativa da drea de aproximacao.

(e) A observacdo das nuvens para METAR e SPECI deve ser
representativa do aerédromo e da sua vizinhanca.

16.E.255 Observacao e reporte de elementos meteorologicos
- temperatura do ar e do ponto de orvalho

(a) As temperaturas do ar e do ponto de orvalho sdo medidas e
reportadas em graus celsius.

(b) A observacao das temperaturas do ar e do ponto de orvalho,
para comunicados locais de rotina, comunicados locais especiais,
METAR e SPECI, devem ser representativas de todo o complexo
do aerédromo.

16.E.260 Observacao e reporte de elementos meteorologicos
- pressao atmosférica

A pressdo atmosférica é medida em hectopascal e os valores de QNH
e QFE devem ser calculados e reportados também em hectopascal.
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16.E.265 Observacao e reporte de elementos meteorolégicos
- Informacao suplementar

(a) Nas observagoes executadas nos aerédromos, deve incluir-se a
informacgéao suplementar disponivel e respeitante a condigoes
meteoroldgicas significativas, em particular as que estiverem a
ocorrer nos sectores de aproximacao e subida apés descolagem.

(b) Onde tal for praticavel, a informagao referida no paragrafo
anterior deve identificar a localizagéo das referidas condi¢oes
meteoroldgicas.

16.E.270 Reporte de informac¢ao meteorolégica proveniente
de sistemas automaticos de observacao

(a) Os comunicados METAR e SPECI produzidos por sistemas
automaticos de observagao podem ser usados, durante os
periodos em que um aerdédromo néo esteja operacional e durante
periodos operacionais, quando for determinado pelo prestador
de servigo de meteorologia aerondutica, apds consulta aos
utilizadores, com base na disponibilidade e uso eficiente do
pessoal.

Nota: As linhas orientadoras para a utilizacao de sistemas autométicos
de observacgio meteorolégica sdo descritas no Doc. 9837 Manual on
Automatic Meteorological Observing Systems at Aerodromes.

(b) Os comunicados especiais e MET REPORT produzidos por
sistemas automadticos de observacio podem ser usados, durante
os periodos em que um aerédromo nio esteja operacional
e durante periodos operacionais, quando for determinado
pelo prestador de servigo de meteorologia aerondutica, apés
consulta aos utilizadores, com base na disponibilidade e uso
eficiente do pessoal.

(¢) Os comunicados locais especiais, MET REPORT, METAR e
SPECI emitidos pelos sistemas automaticos de observagao
séo identificados com a palavra AUTO.

16.E.275 Observacoes e comunicados de atividade vulcanica

(a) A ocorréncia de atividade vulcanica pré-eruptiva, erupcao
vulcanica e nuvem de cinzas vulcanicas deve ser reportada, sem
demora, ao 6rgdo dos ATS associado, ao 6rgao dos servigos de
informac#o aerondutica e ao centro de vigilancia meteorolégica
aeronautica.

(b) O reporte deve ter a forma de um comunicado de atividade
vulcanica e deve incluir a seguinte informagdo, na ordem
indicada:

(1) Tipo de mensagem, comunicado de atividade vulcanica;

(2) Identificador da estagao, indicador de lugar ou nome da
estacao;

(3) Grupo, data e hora da mensagem;
(4) Localizagio do vulcao e nome, se for conhecido;

(5) Descricgao concisa do evento, incluindo tal como apropriado,
o nivel de intensidade da atividade vulcanica, ocorréncia
de erupcéo e a data e hora da mesma, e a existéncia de
nuvem de cinzas vulcanicas na area, bem como a dire¢do
do seu movimento e sua altura.

Nota: Neste contexto, atividade vulcanica pré-eruptiva significa
atividade vulcanica ndo usual ou aumento de atividade vulcanica, que
possam pressagiar uma erup¢io vulcanica.

16.E.300 OBSERVACOES E COMUNICADOS DE AERONAVES

16.E.305 Obrigacoes do servi¢o de meteorologia aeronautica

O prestador de servigo de meteorologia aeronautica deve disponibilizar,
em conformidade com as disposigdes desta secgio, as observacgoes

feitas pelas aeronaves de matricula cabo-verdiana que voam nas rotas
internacionais, assim como o registo e a notificagao das ditas observagoes.
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16.E.310 Tipos de observacoes de aeronaves
Devem ser feitas as seguintes observagdes a bordo das aeronaves:

(1) Observagoes ordindrias da aeronave durante as fases em rota
e na descida inicial do voo; e

(2) Observagoes especiais e outras observagoes extraordinarias
das aeronaves durante qualquer fase do voo.

16.E.315 Observacgoes ordinarias das aeronaves — designacao

(a) Quando for utilizado ligagdes de dados ar-terra e for aplicado
ao ADS-C ou o radar secundario de vigilancia em Modo S,
devem efetuar-se observagoes ordindrias automaticas a cada
15 (quinze) minutos durante a fase em rota, e a cada 30
(trinta) segundos na fase de subida inicial nos primeiros 10
(dez) minutos do voo.

(b) Em caso de rotas aéreas com alta intensidade de trafego,
nomeadamente mesma rota ATS, deve ser designada uma
aeronave entre as aeronaves que operam a cada nivel de
voo para que efetue observagbes ordindrias em intervalos
de aproximadamente uma hora, em conformidade com o
paragrafo (a).

(c) Os procedimentos de designac¢ido devem estar em conformidade
com o acordo regional de navegacao aérea correspondente.

(d) No caso do requisito de notificar durante a fase de subida
inicial, deve ser designada uma aeronave, em intervalo de
aproximadamente uma hora, em cada aerédromo, para efetuar
observacgoes ordindrias em conformidade com o parédgrafo (a).

16.E.320 Observacoes ordinarias de aeronaves — isengdes

As aeronaves que nao estejam equipadas como ligagdes de dados
ar-terra estdo isentas de efetuar observacoes ordindrias de aeronaves.

16.E.325 Observacgoes especiais de aeronaves

Todas as aeronaves devem fazer observagdes especiais quando
encontrarem ou observarem as seguintes condigdes:

(1) Turbuléncia moderada ou forte:
(2) Congelamento moderado ou forte;
(3) Onda orogréfica forte;

(4) Tempestades sem granizo, que se encontram obscurecidos,
emersas, generalizadas ou em linhas de borrasca;

(5) Tempestade com granizo, que se encontram obscurecidos,
emersas, generalizadas;

(6) Tempestade de poeira ou de areia forte;
(7) Uma nuvem de cinzas vulcanicas; ou

(8) Atividade vulcanica percursora de erupgao ou uma erupgao
vulcanica.

Nota: Neste contexto atividade vulcanica percursora de erupcéo
significa que tal atividade é descontinuada ou aumentou de tal forma
que poderia pressagiar uma erup¢ao vulcanica.

16.E.330 Outras observacoes extraordinarias de aeronaves

Quando forem encontradas outras condi¢gdes meteorolégicas nao
incluidas na subseccéo 16.E.325, designadamente wind shear, que o
piloto em comando estima poderem afetar a seguranca operacional ou
prejudicar seriamente a eficacia das operagdes de outras aeronaves,
o piloto em comando deve advertir os ATS correspondente logo que
seja possivel.

Nota: O congelamento, a turbuléncia, em grande medida, wind shear, sao
elementos que no momento podem nao ser observados satisfatoriamente
desde a terra e referente aos quais, na maioria dos casos, as observagoes
de aeronaves constituem a Unica evidéncia disponivel.

16.E.335 Notificacao das observacoes de aeronaves durante o voo
(a) As observagoes de aeronaves sio notificadas por ligagdes de

dados ar-terra.
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(b) Nos casos em que néo se conta com ligagdes de dados ar-
terra, ou o mesmo nio seja adequado, devem ser notificadas
observacgoes especiais e outras observacoes extraordindrias
de aeronaves durante o voo por comunicagoes orais.

(c) As observacoes de aeronaves sao notificadas durante o voo,
no momento em que seja feita a observagdo ou depois logo
que seja possivel.

(d) Devem ser efetuadas as observagoes de aeronaves como aero-
notificagoes.

16.E.340 Retransmissao de aero-notificagoes pelos servigos
de trafego aéreo

O prestador de servigo de meteorologia aerondutica interessado deve
fazer, com o prestador de ATS competente, os arranjos para assegurar
que os ATS quando receberem:

(1) Aero-notificagoes especiais por meio de comunicagdes orais,
0s ATS as transmitem sem demora ao servico de vigilancia
meteoroldgica correspondente; e

(2) Aero-notificacoes ordindrias e especiais por meio de comunicagoes
por ligacoes de dados, os ATS as transmitem sem demora ao
servigo de vigilancia correspondente, aos WAFC e aos centros
designados mediante um acordo regional de navegacio aérea
para o funcionamento do servico fixo aerondutico e servigos
baseados na internet.

16.E.345 Registo e notifica¢cdes posteriores ao voo das
observacoes de aeronaves relativas a atividade vulcanica

(a) As observagoes especiais de aeronaves referente a atividade
vulcanica percursora de erupgao, erupgao vulcanica ou nuvem
de cinzas vulcanicas devem ser registados num formulario
especial da atividade vulcanica.

(b) Deve ser incluido um exemplar do respetivo formulario com
a documentacio de voo fornecida aos voos que operam em
rotas que, na opinido do prestador do servigo meteorolégico
interessado, podem estar afetadas por nuvens de cinzas
vulcanicas.

16.E.400 PREVISOES
16.E.405 Utilizacao de previsoes

(a) A emissdo de uma nova previsao pelo centro meteorolégico
responsavel pela sua preparacao e emissio, designadamente TAF,
previsdo de descolagem, pressupde o cancelamento automatico
de qualquer previsao do mesmo tipo anteriormente emitida
para o mesmo local e para o mesmo periodo de validade ou
parte deste.

(b) A vigilancia e revisdo das previsoes deve ser efetuada
exclusivamente sobre as dltimas previsdes que foram emitidas.

16.E.410 Previsoes de aer6dromo

(a) As previsdes de aerédromo devem ser preparadas, em
conformidade com o acordo regional de navegacao aérea, pelos
CMA implementados pelo prestador do servigo de meteorologia
aerondutica.

Nota: Os aerédromos para os quais devem-se preparar previsoes
de aerédromo e o prazo de validade dessas previsées sio listados no
documento sobre as instalagoes e servigos (FASID) correspondentes.

(b) As previsoes de aerédromo sio emitidas em horario previamente
estipulado e definido nos documentos Plano AFI de Navegacao
Aérea.

(c) As previsoes de aerdédromo consistem na caracterizagao sintética
das condi¢ées meteoroldgicas esperadas para o aerédromo
durante um determinado periodo de tempo.

(d) Consideram-se como relevantes na descricio das condic¢oes
meteoroldgicas aquelas que tém implicagdo nas operagoes
do aer6dromo.

(e) As previsdes de aerédromo, assim como as respetivas emendas,
devem ser emitidas recorrendo ao cédigo TAF (OMM, Vol.
306, FM-51) e de acordo com a Tabela T2-1 constante do
Anexo 3 a Convengao.
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(f) As previsoes referidas no paragrafo anterior devem conter a
informacéo seguinte e pela ordem indicada:

(1) Identificagao do tipo de previsdo (designadamente TAF);
(2) Indicador de lugar (tais como GVAC);
(3) Hora de emissao da previsio;

(4) Se aplicavel, identificagdo de previsdo omissa (designadamente

NIL);

(5) Data e periodo de validade da previsao (designadamente
1518/1624);

(6) Se aplicavel, identificacio de previsio cancelada (designadamente
CNL);

(7) Vento a superficie;
(8) Visibilidade;

(9) Tempo significativo;
(10) Nebulosidade; e

(11) Quaisquer outras variagoes esperadas de um ou mais
destes elementos que possam ser operacionalmente
significativas.

Nota: A visibilidade incluida no TAF refere-se a visibilidade
prevalecente prevista.

(g) O rigor desejavel das previsoes destes campos, numa perspetiva
operacional, é o que consta do Anexo B do Anexo 3 a Convencio.

(h) O centro meteorolégico responsavel pela preparagio e emissio
dum TAF deve manter uma revisdo continua das previsoes
em vigor e emitir prontamente, se se justificar, as respetivas
emendas.

(i) A extensao do texto das previsdes, assim como o nimero de
mudancas as condiges previstas, deve ser a menor possivel.

() Os indicadores de mudanga e de tempo num TAF sio utilizados
de acordo com a Tabela 2.2 constante do Anexo 3 a Convencgéo.

(k) O nimero de indicadores de mudanga e de probabilidade num
TAF deve ser o menor possivel, ndo devendo ultrapassar-se
o numero de 5.

(I) Os TAF que nao possam ser mantidos continuamente sob
vigilancia, designadamente devido a inexisténcia de observagoes
ou greve de previsores, devem ser cancelados.

(m) O periodo de validade dos TAF é de 30 horas para o aeroporto
do Sal.

(n) Os TAF, e respetivas emendas, sdo disseminados para os BCO.
OPMET e outros centros designados pelos acordos regionais
para operacgdo dos sistemas de distribui¢do por satélite do
servico fixo aerondutico.

(0) O centro meteoroldgico responsavel pela preparacio e emissao
dum TAF deve garantir que néo existem, em qualquer momento,
dois ou mais TAF validos para um aerédromo.

16.E.415 Previsoes de aterragem

(@) As previsoes de aterragem sdo preparadas no centro meteorolégico
responsavel, definido nos termos da subsec¢do 16.E.130, conforme
decisao do prestador do servi¢o de meteorologia aerondutica
e segundo o Plano AFI.

(b) Estas previsoes tém por objetivo cumprir com requisitos dos
utilizadores locais e das aeronaves que se encontrem a distancia
de uma hora de voo do aerédromo.

(c¢) Uma previsido de aterragem é elaborada com a mesma codificagio
da previsdo de tendéncia (trend).

(d) Uma previsdo de tendéncia (trend):

(1) Consiste no estabelecimento conciso das alteracoes
meteoroldgicas significativas que sdo esperadas para o
aerédromo;
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(2) E acrescentada aos comunicados locais de rotina, comunicados
locais especiais, assim como ao METAR e SPECI;

(3) O seu periodo de validade é de 2 (duas) horas relativamente
ao tempo do comunicado a que pertence.

(e) A previsdo de tendéncia (trend) é emitida de acordo com as
matrizes apresentadas nas Tabelas T1-1 e T1-2 constantes
do Anexo 3 a Convencao.

(/) As unidades e escalas sdo as mesmas que as utilizadas nos
comunicados nos quais se encontra incluida.

(g) A previsao de tendéncia (trend) indica mudancas significativas
relativamente a um ou mais dos seguintes elementos (Tabela
T1-3 constante do Anexo 3 a Convengao):

(1) Vento a superficie;
(2) Visibilidade;

(3) Tempo significativo;
(4) Nebulosidade.

Nota: No caso de uma variagao significativa na visibilidade, deve
ser indicado o fenémeno que causa essa redugao.

(a) Deve ser codificado NOSIG se nenhuma alteragao for prevista
nos elementos meteoroldgicos referidos no paragrafo (c).

(b) Os critérios para a utilizagdo dos indicadores de mudanca
na previsao de tendéncia (trend) sdo os indicados na Tabela
T1-3 constante do Anexo 3 a Convencgao.

16.E.420 Previsoes de descolagem

(a) As previsdes de descolagem sdo preparadas no centro
meteorolégico responsavel, definido nos termos da subseccio
16.E.120, conforme acordado entre o prestador do servigo
de meteorologia aerondutica e os operadores interessados.

(b) As previsdes de descolagem:
(1) Referem-se a um periodo de tempo especifico;

(2) Contém informacio das condi¢bes previstas para a pista
relativamente a:

(1) Direcao e intensidade do vento e respetivas variagoes
se estas forem significativas;

(i1) Temperatura;
(i11) Pressao (QNH); e

(iv) Qualquer outro elemento que possa ser acordado
localmente.

(3) Devem ser entregues, aos operadores e aos membros da
tripulagdo de voo, 3 (trés) horas antes do tempo estimado
de partida;

(4) Devem ser mantidas sob revisdo continua e, se necessario,
devem ser emitidas emendas prontamente.

16.E.425 Previsoes de area para voos de baixa altitude

(a) Quando a densidade do trafego abaixo do nivel de voo 100
(ou até o nivel de voo 150 em zonas montanhosas, ou mais,
se necessario) justifique emitir e difundir com regularidade
as previsoes de drea para essas operacoes, o prestador de
servico de meteorologia aerondutica deve determinar, em
consulta com os usudrios, a frequéncia da emissao, a forma
e o tempo fixo ou o periodo de validade para essas previsoes
e os critérios de emenda dos mesmos.

(b) Quando a densidade de trafego abaixo do nivel de voo 100
justifique emitir informacgoes AIRMET conforme os paragrafos
(a) e (b) da subsec¢do 16.E.510, as previsoes de drea para tais
voos devem ser preparadas no formato acordado entre os
prestadores de servigo de meteorologia aeronautica concernentes
nos Estados.

(c) Quando se usa uma linguagem clara e concisa, as previsoes devem
ser preparadas como previsoes de area GAMET, empregando
os valores numéricos e abreviaturas aprovadas pela OACI.
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(d) Quando se utiliza a forma cartografica, a previsido de area
é preparada como uma combinacao de previsoes de vento e
temperaturas em altitude e de fenémenos SIGWX (tempo
significativo).

(e) As previsoes de drea devem ser emitidas para cobrir a capa
compreendida entre o solo e o nivel de voo 100 (até o nivel
de voo 150 nas zonas montanhosas, ou mais, se necessario) e
incluindo informagéo sobre fendmenos meteoroldgicos em rotas
perigosas para voos de baixa altitude, com o apoio da emissao
da informag¢do AIRMET, e informacédo adicional requerida
por voo em niveis baixo.

(f) As previsoes de drea para voos em niveis baixos preparados
para suportar a emissio de informacao AIRMET, devem ser
emitidas a cada 6 (seis) horas com um periodo de validade
de 6 (seis) horas e devem ser transmitidas aos servicos de
vigilancia aerondutica ou servigo meteoroldgico de aerédromo
correspondente o mais tardar uma hora antes do comego do
periodo de validade.

(g) O prestador de servigos meteorologicos para a navegacio
aérea deve iniciar a emissdo de previsoes de drea para niveis
baixos, inferiores ao FL.100, quando o nimero de utilizadores
o justificar, as quais sdo no formato GAMET (Tabela T2-4
constante do Anexo 3 a Convencgao).

(h) Para além do previsto nos pardgrafos anteriores, deve ser
emitida informag¢do AIRMET, que contem uma descrigao de
fenémenos perigosos para a aviagio nestes niveis.

16.E.500 VIGILANCIA METEOROLOGICA NA FIR
16.E.505 Informacao SIGMET

(a) A informacao SIGMET é emitida pelo centro de vigilancia
meteoroldgica aerondutica, conforme decisido do prestador do
servigo de meteorologia aerondutica, e deve dar uma descrigao
sintética em linguagem clara e concisa da existéncia real ou
prevista de fenémenos meteorolégicos em rota, e de outros
fenémenos na atmosfera que possam afetar a seguranca
operacional das aeronaves e do desenvolvimento desses
fenémenos no tempo e no espago.

(b) A informacgdo SIGMET deve ser cancelada caso os fenémenos
deixem de ocorrer ou ja néo se espere que venham a ocorrer
na area.

(c¢) O prazo de validade de uma mensagem SIGMET néo deve
ser superior a 4 (quatro) horas.

(d) No caso especial de mensagens SIGMET para nuvens de
cinzas vulcanicas e ciclones tropicais, o periodo de validade
deve ser estendido até 6 (seis) horas.

(e) O centro de vigilancia meteoroldgica aerondutica, emite mensagens
SIGMET para as areas da FIR Oceanica do Sal, tipicamente
com prazo de validade de 4 (quatro) horas, considerando os
meios de diagndstico e previsdo que permitem acompanhar
a evolugao dos fendmenos.

(f) As mensagens SIGMET relativas a nuvens de cinzas vulcanicas e
ciclones tropicais devem ser baseadas em informagdes fornecidas

pelos VAAC de Toulouse e TCAC de Miami.

(g) Deve ser mantida uma estreita coordenagdo entre o centro de
vigilancia meteoroldgica aerondutica, e o ACC, para assegurar
que as informagoes sobre cinzas vulcanicas incluidas nas
mensagens SIGMET e NOTAM estejam coerentes.

(h) As mensagens SIGMET néo devem ser emitidas mais de 4
(quatro) horas antes do inicio do periodo de validade.

(i) No caso especial de mensagens SIGMET de nuvens de cinzas
vuleénicas e ciclones tropicais, essas mensagens devem ser
emitidas com a maior brevidade possivel, mas ndo mais de
12 (doze) horas antes do inicio do seu periodo de validade.

() As mensagens SIGMET para cinzas vulcanicas e ciclones tropicais

opere a niveis baixos (abaixo do FL.100 ou FL150 em zonas
montanhosas, ou niveis de voo superiores se necessario) e a sua
elaboracéo e disseminagao deve ser iniciada pelo prestador do
servico de meteorologia aerondutica, apés decisdo da autoridade
aerondutica, logo que o nimero de utilizadores o justifique.

(b) A informacdo AIRMET descreve de forma sintética em linguagem
clara e concisa, a ocorréncia ou a ocorréncia prevista de fenémenos
meteorolégicos no espago e no tempo, que nio tenham sido
incluidos nas previsoes para voos de baixa altitude — Seccéo I
do GAMET - e que possam afetar a sua seguranca.

(¢) A informagao AIRMET deve ser cancelada quando os fenémenos
meteorolégicos deixarem de ocorrer ou quando ja ndo se espere
que venham a ocorrer na area.

(d) O periodo de validade da informa¢ao AIRMET néo pode ser
superior a 4 (quatro) horas.

16.E.515 Avisos de Aer6dromo

(a) O aviso de aerdédromo é uma informacéio concisa sobre as
condi¢des meteorologicas que possam vir afetar a seguranca de
um aerdédromo, nomeadamente as aeronaves no solo (incluindo
as estacionadas), as instalagdes e os servicos do aerédromo.

(b) O aviso de aerédromo deve ser cancelado quando as condigoes
deixarem de ocorrer ou quando ja ndo se espere que venham
a ocorrer no aerédromo.

16.E.520 Avisos e alertas de wind shear

(@) O servigo meteorolégico de aerédromo, designado pela autoridade
aerondutica, deve preparar avisos de wind shear para os
aerédromos onde considere que o wind shear é um fator a ter
em conta, em conformidade com acordos locais estabelecidos
com os ATS adequados e com os operadores interessados.

(b) Os avisos ou alertas de wind shear sio resultantes de observacio
concisa ou previsio de variagoes significativas na dire¢do ou
intensidade do vento, que afetam adversamente as aeronaves
na trajetéria de aproximacgdo ou de descolagem, durante o
procedimento de aproximacgdo em circuito entre o nivel da
pista e uma altura de 500 m (1.600 ft) acima desta e na pista,
durante a aterragem ou a descolagem.

(c) Quando a topografia local seja responsavel pela origem de
wind shear localizado em alturas até 500 m (1.600 ft) acima
do nivel da pista, essa altura nao deve ser considerada como
limite restritivo.

(d) Os avisos ou alertas de wind shear devem ser cancelados,
quando ja néo for prevista ou comunicada a sua ocorréncia
por aeronaves, a aterragem ou descolagem.

(e) Deve ser estabelecido, localmente para cada aerédromo, os
critérios que regulam o cancelamento de alertas de wind
shear por acordo entre o prestador de servigos de meteorologia
aerondutica, o prestador ATS e os operadores interessados.

() Nos aerédromos com equipamento de dete¢ido automatico de
wind shear, devem ser emitidos os alertas de wind shear
gerados por esses sistemas.

(g) O alerta de wind shear é uma informacéo relacionada com a
existéncia de uma mudanca no vento de frente ou de cauda
de 15 kt (7.5 m/s) ou mais, que possam afetar uma aeronave
na aproximacao final ou na descolagem.

(h) O aviso de wind shear é emitido pelo prestador do servigo de
meteorologia aerondutica.

(i) Os alertas de wind shear devem ser atualizados, pelo menos,
a cada minuto.

() A informagéo referida no paragrafo anterior deve ser cancelada
assim que o vento de frente ou de cauda decaia abaixo de 15
kt (7.5 m/s).

Nota: Orientacdo sobre o assunto esta contida no Doc. 9817 Manual

devem ser atualizadas, pelo menos, a cada 6 (seis) horas. on Low-level Wind Shear.

16.E.510 Informagao AIRMET (k) Os alertas de wind shear sdo um complemento aos avisos de

(a) A informagdo AIRMET, deve ser emitida por centro de vigilancia
meteoroldgica aerondutica e destina-se ao trafego aéreo que
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wind shear, com o intuito de em conjunto reforgar e alertar
para os perigos do vento cruzado.
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16.E.600 INFORMACAO CLIMATOLOGICA AERONAUTICA
16.E.605 Generalidades

Nota: Quando néo for possivel satisfazer as necessidades de informacao
climatolégica aerondutica a nivel nacional, a recolha, processamento e
armazenamento dos dados de observacio podem ser efetuados por meios
informéticos disponiveis para uso internacional, e a responsabilidade
de preparar a informacéao climatoldgica aerondutica requerida pode
ser delegada conforme acordado entre as autoridades meteorolégicas
envolvidas.

(a) A informacio climatolégica aerondutica necessaria para o
planeamento de operacdes de voo é preparada na forma de
tabelas e sumadrios climatolégicos de aerédromo.

(b) A informagao referida no paragrafo anterior é fornecida aos
usudrios aeronduticos segundo o acordado entre o prestador de
servigos de meteorologia aerondutica e os usudrios interessados.

(¢) A informagéao climatoldgica de aer6dromo deve ser baseada
em observacgoes executadas num periodo de, pelo menos, cinco
anos e esse periodo deve ser indicado na informagao fornecida.

(d) Os dados climatoldgicos relativos a locais para novos aerédromos
e para pistas adicionais de aerédromos existentes, devem
ser obtidos, tdo cedo quanto possivel, antes da entrada em
funcionamento daqueles aerédromos ou pistas.

Nota: Os dados climatol6gicos necessarios para efeitos de planeamento
de um aerédromo estéo estabelecidos no Anexo 14 a Convencao, Volume
I, 8.1.4 e Anexo A.

16.E.610 Tabelas climatologicas de aer6dromo

(a) O prestador de servico de meteorologia aerondautica deve
dispor do necessario para reunir e reter os dados de observagéo
necessarios e poder:

(1) Preparar as tabelas climatolégicas de aerédromo para
cada aerédromo internacional regular e alternante dentro
no territério nacional;

(2) Colocar 4 disposigao do usudrio aerondutico as ditas tabelas
dentro de um periodo de tempo acordado entre o prestador
de meteorologia aerondutica e o usuario interessado.

(b) As tabelas climatolégicas devem indicar, consoante o caso,
o0 seguinte:

(1) Valores médios e as suas variagoes, incluindo os maximos
e minimos, de elementos meteoroldgicos, tais como, de
temperatura do ar;

(2) A frequéncia de ocorréncia de fenémenos de tempo presente
que afetem as operacdes de voo tais como, de trovoadas; ou;

(3) A frequéncia de ocorréncia de valores especificos de um,
ou a combinac¢do de dois ou mais elementos tais como, a
combinacao de baixa visibilidade e nuvens baixas.

(c) As tabelas climatoldgicas de aerédromo devem incluir informacio
necessaria para a preparacio dos sumarios climatolégicos de
aerédromo de acordo com a subsec¢do 16.E.615.

16.E.615 Sumarios climatologicos de aeré6dromo

(@) Os sumarios climatolégicos de aerédromo devem ser preparados
de acordo com os procedimentos prescritos pela OMM.

(b) Quando se dispoem de instalagdes computadorizas para
armazenar, processar e recuperar a informacéo, os sumarios
devem ser publicados ou colocados de algum outro modo a
disposi¢ao dos usudrios aeronduticos que os solicita.

(¢) Quando nao se dispdem de instalagdes computadorizadas,
referidas no pargrafo anterior, os sumérios devem ser preparados
utilizando os modelos especificados pela OMM, devendo ser
publicados e mantidos validos sempre que necessario.

Nota: Orientagdo sobre o assunto esta contido na publicagdo da OMM:
N.°=9 - Technical Regulations, Volume II, C.3.2., Modelos de a) a e).
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(d) Os sumarios climatolégicos de aerédromo devem incluir:

(1) Frequéncias de ocorréncia do RVR, visibilidade ou altura
da base da camada mais baixa de nuvens com extensao
de BKN ou OVC para intervalos de tempo e de valores
especificos;

(2) Frequéncias de visibilidade abaixo de valores especificos
em intervalos de tempo determinados;

(3) Frequéncia da altura da base da camada mais baixa de
nuvens com extensdo de BKN ou OVC abaixo de valores
especificos em intervalos de tempo determinados;

(4) Frequéncias de ocorréncia simultanea de diregdo e
intensidade do vento dentro de intervalos especificos;

(5) Frequéncias da temperatura a superficie em intervalos
de 5 °C para intervalos de tempo especificos;

(6) Valores médios e respetivas variagoes, incluindo os valores
maximos e minimos de elementos meteorolégicos necessarios
para fins de planeamento operacional, incluindo calculos
de rendimento de descolagem.

16.E.620 Copias de dados de observacoes meteorologicas

Cada prestador de servigos de meteorologia aerondutica, deve
facilitar, mediante pedido e na medida do possivel, qualquer outro
prestador de servigos de meteorologia aerondutica, operadores e outros
interessados na aplica¢do da meteorologia para a navegagio aérea
internacional, os dados das observac¢des meteorolégicas necessarias
para fins de investigagdo de acidentes ou outros tipos de investigacido
ou para analise operacional.

16.E.700 SERVICOS MET_EOROLOGICOS PRESTADOS AOS
MEMBROS DA TRIPULACAO E OPERADORES

16.E.705 Generalidades

(a) A informagio meteorolégica é fornecida aos operadores e
membros da tripulacio de voo para:

(1) Pré-planeamento de voo pelos operadores;

(2) Pré-planeamento em voo pelos operadores que usem
sistemas de controlo centralizado de operagdes de voo;

(3) Utilizagao por membros da tripulacédo de voo, antes da
partida; e

(4) Aeronaves em voo.

(b) A informacao meteorolégica fornecida aos operadores e aos
membros da tripulagdo de voo, deve fazer a cobertura do
vo0, no que diz respeito ao tempo de voo, altitude e extensao
geografica.

(¢) A informagao deve dizer respeito a tempos fixos adequados,
ou periodos de tempo, e deve ser extensivel até ao aerédromo
pretendido para aterragem, cobrindo também as condigbes
meteorolégicas previstas entre o aerédromo pretendido para
aterragem e os aerédromos alternantes indicados pelo operador.

(d) A informacao meteorolégica fornecida aos operadores e membros
da tripulacao de voo deve ser atualizada e incluir a seguinte
informacéo segundo o acordado entre o prestador de servigo
de meteorologia aerondutica e os operadores envolvidos:

(1) Previsao de:
(1) Vento e temperatura em altitude;
(i) Humidade relativa em altitude;
(i11) Altitude geopotencial dos niveis de voo;
(iv) Nivel de voo e temperatura da tropopausa;
(v) Direcéo, intensidade e nivel de voo do vento maximo;
(vi) Fenémenos de SIGWX (tempo significativo); e
(vii) Nuvens cumulonimbus, congelamento e turbuléncia.

Nota 1: A informacio de humidade relativa em altitude e de altitude
geopotencial dos niveis de voo é utilizada apenas em sistema automatico
de planeamento de voo e assim néo deve ser mostrada.
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Nota 2: Quando previsto e, caso necessario, visualizar as previsoes
de nuvens comulunimbus, o congelamento e a turbuléncia, conforme os
inicios das pistas especificas segundo as operacoes dos usudrios. Previsoes
de nuvens cumulonimbus, congelamento e turbuléncia destinam-se a
ser processado e, se necessario, visualizado de acordo com os limiares
especificos relevantes para as operacgoes do usudrio.

(2) METAR e SPECI (incluindo previsdes trend conforme
estabelecido no plano regional de navegagdo aérea) para
os aerédromos de partida e de destino, e para a descolagem
e para os aerédromos alternantes do destino;

(3) TAF e respetivas emendas, para os aerédromos de partida
e de destino, em rota e para os aer6dromos alternantes
do destino;

(4) Previsoes para descolagem;

(5) Informaciao SIGMET e air-report especiais, para toda a
rota, que nao tenham sido utilizados na preparacao do
SIGMET;

(6) Informacao de aviso de cinzas vulcanicas e ciclone tropical
relevantes para a totalidade da rota;

(7) Segundo determinado por acordo regional de navegagao
aérea, previsoes de drea GAMET ou previsoes de drea para
voos de baixa altitude no formato de cartas meteorologicas
preparadas para suporte da emissio de informaciao AIRMET,
e a informacdo AIRMET, relevante para toda a rota, para
voos de baixa altitude;

(8) Avisos de aer6dromo para o aerédromo local;
(9) Imagens de satélite meteorolégico;
(10) Informacéo de radar meteorolégico.

(e) As previsdes indicadas no paragrafo (1) (d) sdo geradas a
partir das previsoes em formato digital fornecidas pelos WAFC
sempre que aquelas previsoes cubram o caminho aéreo de voo
no que diz respeito ao tempo, altitude e extensao geografica.

(f) Sempre que as previsoes sejam originarias dum WAFC néo
sdo permitidas modificagdes ao conteudo daquelas previsoes.

(g) Cartas meteorolbgicas geradas a partir das previsdes, em
formato digital, fornecidas por um WAFC sao disponibilizadas,
quando requerido pelos operadores, para areas especificas de
cobertura, conforme indicado no Apéndice 8, Figuras A8-1,
A8-2 e A8-3 do Anexo 3 a Convencéo.

(h) Quando as previsbes de vento e temperatura em altitude
indicadas no paragrafo (i) (1) (d), sdo fornecidas no formato
de carta meteoroldgica, sdo apresentadas como cartas de
previsao para horas especificas e niveis de voo como indicado
no Apéndice 2, 1.2 a) do Anexo 3 a4 Convencao.

(i) Quando as previsoes de fenémenos de SIGWX indicadas no
paragrafo (vi) (1) (d), s@o fornecidas no formato de carta
meteoroldgica, sdo apresentadas como cartas de previsao
para horas especificas duma camada atmosférica limitada
pelos niveis de voo conforme indicado no Apéndice 2, 1.3.2 e
Apéndice 5, 4.3.2 do Anexo 3 a Convengao.

(7) As previsdes de vento e temperatura em altitude e de fenémenos
SIGWX acima do nivel de voo 100, requerido pelo operador
para o pré-planeamento de voo e re-planeamento em voo, sdo
fornecidas logo que estejam disponiveis, mas nunca depois
de 3 (trés) horas antes da partida.

(k) Qualquer outra informagdo meteorolégica requerida pelo
operador para o pré-planeamento de voo e replaneamento
em voo deve ser fornecida logo que esteja disponivel.

(I) Quando necessario, o prestador de servigos de meteorologia
aerondutica que fornece esse servigo aos operadores e membros
de tripulacgoes de voo, inicia medidas de coordenac¢do com o
prestador de servicos de meteorologia aerondutica de outros
Estados a fim de obter deles os relatérios ou previsoes necessarias.

(m) A informacédo meteorolégica é fornecida aos operadores e
aos membros da tripulagdo nos lugares determinados pelo
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prestador de servicos de meteorologia aerondutica, apds prévia
concertacao com os operadores e a hora acordada entre o
servi¢o de meteorologia aerondutica de aerédromo e o operador
interessado.

(n) O servigo deve limitar-se a planifica¢do prévia do voo, aos voos
que se iniciem no territério do Estado interessado.

(0) Nos aerédromos onde existe o servigo de meteorologia aerondutica,
deve ser estabelecido acordos pertinentes entre o prestador de
servico de meteorologia aerondutica e o operador interessado
para proporcionar a informagdo meteoroldgica.

16.E.710 Exposicio oral, consulta e apresentacao de informacao

(a) Exposi¢ao oral ou consulta é fornecida, sempre que solicitada,
a membros da tripulagdo de voo ou a outras pessoas das
operagdes de voo.

(b) O seu objetivo é fornecer a mais recente informacéo disponivel
sobre as condi¢bes meteoroldgicas existentes ou previstas ao
longo da rota a ser seguida, no aerédromo de destino, nos
aerédromos alternantes e outros aerédromos relevantes para o
V00, quer seja para explicar ou para complementar a informacédo
contida na documentacio de voo ou segundo acordado entre o
prestador de servigos de meteorologia aerondutica e o operador
interessado, em vez da documentagao de voo.

(¢) A informagio meteorologica usada para a exposi¢do oral,
consulta ou apresentagio deve incluir toda ou qualquer da
informacéao indicada no paragrafo (d) da subsecgao 16.E.705.

(d) Se o CMA tiver uma opinido, sobre o desenvolvimento das condi¢es
meteorologicas num aerédromo, que difere consideravelmente
das previsbes incluidas na documentacao de voo, deve ser
chamada a aten¢do do membro da tripulagido de voo para
essa divergéncia.

(e) A parte da exposi¢io oral, que diga respeito a divergéncia,
deve ser anotada na altura da exposicao oral e essa notacio
disponibilizada ao operador.

(f) A exposicdo oral, a consulta, a apresentacio ou a documentagio
de voo requerida, é normalmente fornecida pelo CMA associado
com o aerédromo de partida.

(¢) Num aerédromo onde se proporcionam os servigos referidos no
paragrafo anterior, os arranjos para satisfazer as necessidades
dos membros da tripulagéo de voo devem ser acordados entre
o prestador de servico meteorolégico e o operador interessado.

(h) Em circunstancias excecionais, tais como atrasos indevidos, os
servigos de meteorologia aerondutica do aerédromo associado,
fornece, ou se nao for possivel, deve fazer com que seja fornecido
uma nova exposi¢io oral, consulta e documentacio do voo,
se necessario.

(7) O membro da tripulagdo de voo ou outro pessoal de operagoes
de voo para aqueles que foram solicitados a exposi¢do oral,
consulta e documentacio de voo, deve visitar os servigos de
meteorologia aerondutica do aerédromo na hora conveniente
do referido servigo e do operador interessado.

(/) Quando as condig¢oes locais num aerédromo néo permitem que
seja proporcionada a referida exposi¢do oral ou a consulta,
o servico de meteorologia aerondutica do aerédromo deve
fornecer esse servigo por telefone ou por outros meios de
telecomunicagdes apropriados.

16.E.715 Documentacao de voo

(a) A documentacio de voo, a ser disponibilizada, deve incluir a
informacéo indicada nos parégrafos (i) e (iv) (1) (d), (2), (3),
(5), (6) (d) e se aplicavel (7) (d) da subseccao 16.E.705.

(b) Sem prejuizo do previsto no pardgrafo anterior, a documentacio
de voo para voos de duragdo iguais ou inferiores a 2 (duas)
horas, apés uma paragem curta ou retorno, é limitada a
informacao operacionalmente necessaria, segundo o acordado
entre o prestador de servigo de meteorologia aerondutica e
o operador interessado, mas em todos os casos deve incluir,
pelo menos, a informacéo indicada nos paragrafos (2), (3), (5),
(6) (d) e se aplicavel (7) (d) da subsecgéo 16.E.705.
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(c) Sempre que se torne evidente que, a informac¢ao meteorolégica
que é incluida na documentacio de voo, seja substancialmente
diferente daquela disponivel para o pré-planeamento de voo e
o re-planeamento em voo, o operador deve ser imediatamente
avisado e, se possivel, ser-lhe entregue a dltima informacao
disponivel.

(d) Nos casos em que haja a necessidade de emenda depois de
fornecer a documentacdo de voo e antes da descolagem da
aeronave, o servigo de meteorologia do aerédromo, conforme
tenha sido acordado localmente, deve emitir a emenda necesséria
ou informacéo atualizada ao operador ou ao servigo de trafego
aéreo para que seja transmitido as aeronaves.

(e) Os CMA devem manter a informacéo fornecida aos membros
da tripulacdo de voo, quer como cépias em papel ou ficheiro
eletrénico, por um periodo de, pelo menos, 30 (trinta) dias
apés a data de emissio.

do respetivo aeroporto ou aerédromo, para o fornecimento de
informacao meteoroldgica atualizada, de modo a que aqueles
drgéos de controlo aéreo possam desempenhar as suas fungoes.

(b) O centro de vigilancia meteorolégica aerondutica é o centro
responsavel pelo fornecimento de informagdo meteorologica
ao ACC da FIR Oceéanica do Sal.

(c) Quando, devido as circunstancias locais, seja conveniente que
as fungodes do servigo de meteorologia aerondutica de aerédromo
ou do servigo de vigilancia meteorolégica associada sejam
compartilhadas entre si, a divisdo da responsabilidade deve
ser determinada pelo prestador do servigo de meteorologia
aeronautica e pelo servigo ATS competente.

(d) Toda a informacdo meteorolégica pedida pelos ATS relacionada
com uma emergéncia duma aeronave é fornecida com a maxima
urgéncia.

16.E.810 Lista da informacao a fornecer a TWR ou ao controlo

(f) Esta informacao deve estar disponivel, quando requerida, de aproximacio

para inquéritos ou investigacoes e, para este fim, deve ser

mantida até que o inquérito ou investigagao sejam concluidos. O CMA, fornece a TWR ou ao controlo de aproximacao associado a

seguinte informacao:
16.E.720 Sistemas automatizados de informacao antes do & ¢

voo para exposicao verbal, consultas, planificacao de voos e
documentacao de voo

(1) Comunicados especiais, MET REPORT, METAR, SPECI

(a) Quando o prestador de servigo de meteorologia aerondutica
utilizar sistemas automaticos para fornecer e expor informacgao
para pré-planeamento de voo aos operadores, para planeamento
de voo e com a finalidade de documentacéo de voo, a informagao
fornecida e exposta deve obedecer aos requisitos estabelecidos
nas subsecgoes 16.E.705, 16.E.710 e 16.E.715.

(b) Os sistemas autométicos de informagao prévia ao voo, previstos
para que os operadores, membros da tripulagédo de voo e ainda
pessoal aerondutico interessado tenham um ponto harmonizado
e comum de acesso a informagao meteoroldgica e as informagoes
dos servigos de informagao aerondutica, deve ser segundo o
acordado entre os prestadores de servigos de meteorologia
aeronautica e a autoridade aeronautica.

(c) Quando os sistemas automaticos de informacgao prévia ao voo
previsto para que os operadores, membros de tripulagao de
voo e ainda pessoal aeronautico interessado tenham um ponto
harmonizado e comum de acesso a informacgédo meteoroldgica
e as informagoes dos servigos de informacdo aerondutica, o

e TAF para o respetivo aerédromo;

(2) As previsoes para aterragem (trend) sdo preparadas,
emitidas e emendadas sempre que necessario, pelo CMA,
para os aerédromos internacionais;

(8) SIGMET, avisos de wind shear, de alerta ou de aerédromo,
sempre que os haja, devendo estes avisos serem emitidos
pelo centro de vigilancia meteorolégica aerondutica;

(4) Qualquer outra informag¢io meteoroldgica adicional, tal
como previsoes de vento a superficie para a determinacéo da
possivel mudanga de pista sendo que o centro meteorologico
responsavel pela preparacio e emissdo do TAF para um
aerédromo é o centro responsavel por esta informacao;

(5) Informacéo recebida comunicando a existéncia de nuvem
de cinzas vulcanicas e para a qual néo tenha sido emitido
um SIGMET;

(6) Informacao recebida comunicando a existéncia de atividade
pré-eruptiva ou de uma erupcao vulcanica.

prestador do servigo de meteorologia aeronautica em questao
continua sendo responsavel do controlo de qualidade e da
gestdo da qualidade da informagdo meteoroldgica fornecida

16.E.815 Lista da informacéao a fornecer ao ACC

Informacgao meteoroldgica a ser fornecida ao ACC pelo prestador do
servigo de meteorologia aerondutica deve conter:

por meios dos referidos sistemas de conformidade o paragrafo
(b) da subseccao 16.B.110.

16.E.725 Informacao para aeronaves em voo

(a) O servigo meteorolbgico de aerédromo ou o servigo de vigilancia
meteorolégico deve fornecer informagao meteorologica para o uso
das aeronaves em voo conforme os respetivos ATS e por meio
do servigo D-VOLMET ou radiodifusées VOLMET, conforme
for determinado mediante acordo regional de navegagao aérea.

(b) A informacgao meteoroldgica para a planificagdo pelo operador
para as aeronaves em voo deve ser fornecida, a pedido, conforme
acordado entre o prestador e o operador.

(c) Informacao meteorolégica para uso duma aeronave em voo é
fornecida aos ATS de acordo com as especificacoes da sec¢ao
16.E.800.

(d) A informagao meteorolégica deve ser fornecida por meio do
servico D-VOLMET ou radiodifusao VOLMET conforme as
especificagoes da secc¢do 16.E.900.

16.E.800 INFORMACAO METEOROLOGICA PARA OS

(1) METAR e SPECI, incluindo dados de pressado atmosférica
para aerédromos ou outras localizagoes, se disponiveis,
TAF e trend e respetivas emendas, que estejam situados
na FIR Oceanica do Sal;

(2) Cartas de ventos e temperaturas do ar em altitude e de
fendmenos atmosféricos significativos em rota e respetivas
emendas, particularmente os fendmenos que inviabilizem as
operagoes sob as regras de voo visual, informagiao SIGMET
e AIRMET e comunicados adequados de observagoes aéreas
especiais para a FIR Oceéanica do Sal;

(3) Qualquer outra informacgdo meteorolégica requerida pelo
centro de controlo de drea para responder a pedido de
aeronave em voo;

(4) Informagao recebida sobre cinzas vulcanicas e para a qual
ainda nio tenha sido emitido um SIGMET;

(5) Informagao recebida que diga respeito a descarga acidental
de materiais radioativos na atmosfera;

(6) Informacéo consultiva de ciclone tropical emitida por um

SERVICOS DE TRAFEGQ AEREO, BUSCA E SALVAMENTO E TCAC para a sua area de responsabilidade;
INFORMACAO AERONAUTICA
(7) Informagéo consultiva de cinzas vulcanicas emitida por

16.E.805 Informacao para os 6rgaos de trafego aéreo um VAAC para a sua 4rea de responsabilidade;

(@) O CMA designado nos termos da subseccdo 16.E.120 sao
associados a cada TWR, ou ao servigo de controlo de aproximacio
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(8) Informacao recebida sobre a ocorréncia de atividade pré-
eruptiva ou erupg¢ao vulcanica.
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16.E.820 Informacao para o JRCC e postos de alerta

(a) A informacao meteorolégica fornecida ao JRCC e postos de
alerta devem ser objeto dum acordo assinado entre o prestador
do servico de meteorologia aerondutica e o JRCC ou postos
de alerta.

(b) Para o fim estabelecido no paragrafo anterior, o servigo de
meteorologia aeronautica de aerédromo ou o servigo de vigilancia
meteoroldgica designada, deve manter ligagdes com o servigo
de busca e salvamento durante toda a operagao de busca e
salvamento.

16.E.825 Informacéo para o servigo de informacao aeronautica

O prestador do servigo de meteorologia aerondutica em coordenac¢ao
com a autoridade aerondutica, deve adotar as disposi¢oes necessarias para
fornecer aos servicos de informacgao aerondutica os dados meteorolégicos
atualizados que necessitam para o desempenho das suas fung¢oes.

16.E.900 REQUISITOS DE COMUNICACOES E SUA UTILIZACAO
16.E.905 Requisitos de comunicagoes

(a) Devem ser assegurados sistemas adequados de telecomunicac¢oes
para o servigo meteoroldgico de aerédromo e, quando necessario,
as estacOes meteorolégicas aeronduticas devem fornecer
informacio meteoroldgica necessaria ao servico de trafego aéreo
nos aerédromos sob a sua responsabilidade, e em particular
as torres de controlo de aerédromo, aos servigos de controlo de
aproximacao e as estacgoes de telecomunicacoes aeronduticas
que servem esses aer6dromos.

(b) Devem ser assegurados sistemas adequados de telecomunicagoes
para o servico de vigilancia meteoroldgica fornecendo a informacéo
meteoroldgica necessaria para os ATS e JRCC na regiao de
informacio de voo, areas de controlo e regides de busca e
salvamento sob a sua responsabilidade, e em particular aos
centros de informacéo de voo, os centros de controlo de drea e
0s JRCC, e as correspondentes estacoes de telecomunicacoes
aeronauticas.

(c) Devem ser assegurados sistemas adequados de telecomunicagoes
de modo a permitir que os centros mundiais de previsdo de
area possam fornecer os produtos, solicitados do sistema
de previsdo mundial de area, aos centros meteorolégicos,
autoridades meteoroldgicas e outros utilizadores.

(d) Os sistemas de telecomunicagdes entre os servigos de meteorologia
aerondutica e os servigos de informagio de voo, as torres de
controlo de aerédromo e os servicos de controlo de aproximacao
devem permitir que as comunicagdes orais diretas sejam
realizadas numa velocidade tal que seja possivel contactar-
se com 0s servigos requeridos num intervalo de tempo de
aproximadamente 15 (quinze) segundos.

(e) Os sistemas de telecomunicagdes entre os servicos de meteorologia
aerondutica ou os servigos de vigilancia meteorolégica e os
servigos de informacéo de voo, os servicos de controlo de area,
0 JRCC e as estacoes de telecomunicagées aeronduticas devem
permitir:

(1) Comunicagées por voz direta - a velocidade a qual as
comunicagdes podem ser estabelecidas deve ser tal que
os 6rgaos referidos possam ser normalmente contactados
num intervalo de tempo de aproximadamente 15 (quinze)
segundos; e

(2) Comunicagbes impressas, quando um registo ¢é solicitado
por um dos 6rgaos aeronduticos - o transito da mensagem
nao deve exceder os 5 (cinco) minutos.

Nota: Nos paragrafos (d) e (e), “aproximadamente 15 (quinze)
segundos” refere-se a comunicagoes de telefonia envolvendo operacoes
de mudanca de consola e, “5 (cinco) minutos” refere-se as comunicacgoes
impressas envolvendo retransmissao.

(f) Os sistemas de telecomunicagoes definidos de acordo com
os paragrafos (d) e (e) devem ser complementados, quando
necessario, com outras formas de comunicagdes visual ou
auditiva, designadamente, circuito fechado de televisio ou
outros sistemas distintos de processamento da informacao.

https://kiosk.incv.cv

(g) Quando haja acordo entre o servigo de meteorologia aerondutica e
os operadores interessados, deve ser disponibilizado o necessario
para permitir aos operadores estabelecer sistemas adequados
de telecomunicacdes para obterem informacio meteorolégica
diretamente dos servicos de meteorologia de aerédromo ou
de outras fontes apropriadas.

(h) Devem ser disponibilizados sistemas adequados de telecomunicagdes
de modo a permitir que aos servigcos meteorologicos troquem
informacdo meteoroldgica para as operagdes com outros servigos
meteorologicos.

(i) Os sistemas de telecomunicagbes usadas para a troca de
informagéo meteoroldgica operacional devem ser as do servigo
fixo aerondutico ou, para a troca de informacao meteoroldgica
operacional do tipo “sem tempo critico”’, a internet publica,
sujeito a sua disponibilidade, operagao satisfatoria e a acordos
bilaterais e multilaterais ou regionais de navegacio aérea.

Nota 1: As trocas globais de informacdo meteorolégica operacional
utilizam os servigos baseados na internet do servico fixo aerondutico a
cargo dos centros mundiais de previsio de area que fornecem cobertura
global.

Nota 2: Material de orientagdo da informacio meteorolégica operacional
do tipo “sem tempo critico” e aspetos relevantes da internet ptblica séo
fornecidos no documento Guidelines on the Use of the Public Internet
for Aeronautical Applications (Doc. 9855).

16.E.910 Utilizacao do servigo fixo de comunicagoes aeronauticas
e da internet publica - boletins meteorologicos

Boletins meteoroldgicos contendo informagdo meteoroldgica operacional
para ser transmitida por via do servigo fixo aerondutico ou da internet
publica devem ser originados pelo CMA ou estagoes meteoroldgicas
aeronduticas apropriadas.

Nota: Boletins meteorolégicos contendo informagao meteorolégica
operacional autorizada para a transmissdo pelo servigo fixo aerondutico é
descrito no Anexo 10 a Convengao, Volume II, Capitulo 4, conjuntamente
com as prioridades relevantes e indicadores prioritarios.

16.E.915 Utilizacao do servigo fixo de comunicagoes aeronauticas
- informacao elaborada pelo sistema mundial de previsoes de area

(a) A informacéo elaborada pelo sistema mundial de previsoes
de area em formato digital deve ser transmitida mediante
técnicas de comunicagoes de dados bindrios.

(b) O método e os canais que devem ser empregues para a difusao
da informacao elaborada, referida no paragrafo anterior, devem
estar em conformidade com os que forem determinados em
acordo regional de navegac¢ao aérea sobre o assunto.

16.E.920 Utilizacao das comunicac¢des do servico movel
aeronautico

O conteudo e o formato da informagao meteorolégica transmitida
as aeronaves e a que seja transmitida por aeronaves devem estar em
conformidade com as disposic¢oes deste CV-CAR.

16.E.925 Utilizacao do servigo de ligacao de dados aeronauticos
- conteudo do D-VOLMET

O servigo D-VOLMET deve conter METAR e SPECI atuais, junto
com previsdes do tipo tendéncia (trend) se estiverem disponiveis, TAF e
SIGMET, reportes de aeronaves especiais néo cobertas por um SIGMET
e, se disponiveis, AIRMET.

Nota: O requisito de disponibilizacdo de METAR e SPECI pode ser
implementado mediante a aplica¢io do servi¢o de informacéio de voo
por ligacdo de dados (D-FIS) denominada “Ligacdo de dados - servigo de
informacéo de voo de rotina de aerédromo (D-METAR)”. O requisito de
disponibilizagdo de TAF pode ser implementado mediante a aplicacéo
do D-FIS denominada “Ligacédo de dados - servigo de previsio de
aerédromo (D-TAF)”. O requisito de disponibilizacdo de SIGMET e
AIRMET pode ser implementado mediante a aplicagdo do servico de
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informacéao de voo por ligacao de dados (D-FIS) intitulada “Ligacao
de dados - Servigo SIGMET (D-SIGMET)”. A informacao detalhada
sobre estes tipos de servicos de ligagdo de dados pode ser encontrada
no Manual de Aplicacao de ligacao de dados para os ATS (Doc. 9649).

16.E.930 Utilizacao do servigo de radio difusao aeronautica
- conteudo das emissoes VOLMET

(a) As transmissoes de radio VOLMET continuas, geralmente
em muito alta frequéncia (VHF), devem conter METAR e
SPECI atuais e previsoes do tipo tendéncia (trend) se estiverem
disponiveis.

(b) As transmissoes de radio VOLMET regulares, normalmente
em alta frequéncia (HF) devem conter METAR e SPECI atuais
e previsdes do tipo tendéncia (trend) se estiverem disponiveis
e, se tal for determinado por acordo regional de navegacio
aérea, TAF e SIGMET.

16.E.935 Observacgoes e comunicados de aeronave

O centro meteorolégico que receba informacao de observagdes
meteorolégicas efetuadas a partir de aeronaves em voo, via TWR,
devem retransmitir, logo que possivel, para o centro de vigilancia
meteorolégica aerondutica a informacéo que se refira a ocorréncia de
qualquer dos seguintes fenémenos:

(1) Turbuléncia severa;
(2) Formagcao de gelo severa;
(3) Ondas de montanha severas;

(4) Trovoadas, com ou sem granizo, que estejam obscurecidas
em nuvens, dispersas ou em linhas de borrasca;

(5) Tempestades fortes de poeira ou de areia;

(6) Atividade vulcanica pré-eruptiva ou erupgao vulcanica.
16.F DISPOSICOES TRANSITORIAS E FINAIS
16.F.100 TRANSITORIEDADE E VIGENCIA
16.F.105 Norma transitoria

(a) O prestador do servigo de meteorologia aerondutica que a
data de entrada em vigor do presente CV-CAR estiver em
atividade, fica autorizado a prosseguir as suas atividades,
devendo, entretanto, submeter para aprovacgao da autoridade
aeronautica um plano de implementagédo com indicagoes de
cumprimento de como e quando pretende requerer o certificado
que lhe habilita a prestar o servigo de meteorologia aerondutica.

(b) A partir de 1 de janeiro de 2020, a prestacio de servigo de
meteorologia aerondutica apenas pode ser realizada por
prestadores de servigo detentores do certificado, conforme o
estabelecido no presente CV-CAR.

(c) O prestador do servigo de meteorologia aerondutica autorizado
a prestar servigo nos termos do pardgrafo (a) nao é obrigado a
cumprir com o prazo determinado no paragrafo (c) da subsecgao
16.C.110.

(d) Até a obtencdo do certificado que permite o prestador do
servico de meteorologia aerondutica prestar servigo e estar
em conformidade com este CV-CAR, este deve zelar para que
o servigo prestado seja garantido com qualidade e seguranca,
de acordo com as normas e as melhores praticas internacionais
aplicadas ao servigo de servigo de meteorologia.

16.F.110 Entrada em vigor
O presente CV-CAR entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagéo.

Conselho de Administragdo da Agéncia de Aviacao Civil, na Praia,
aos 15 de junho de 2017. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.
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Regulamento de Aviacgao Civil
CV-CAR 17
Servigo de trafego aéreo
de 12 de fevereiro de 2018

Para garantir o cumprimento das normas e praticas recomendadas
nos Anexos Técnicos a Convengdo de Chicago de 1944, a autoridade
aerondutica cabo-verdiana foi atribuida a competéncia para emitir,
alterar, revogar e publicar regulamentos indispensaveis ao exercicio
das suas atribuigoes.

Neste contexto, e com vista a garantir o cumprimento das normas
e praticas recomendadas no Anexo 11 a Convengao, a autoridade
aerondutica alterou o CV-CAR Parte 17, buscando incorporar no
ordenamento juridico nacional as ultimas emendas feitas a este anexo,
introduzindo os elementos necessarios que permitem que o servigo de
trafego aéreo nacional acompanhar as mudangas feitas pela ICAO, a
nivel internacional.

Neste sentido, foi aproveitado o ensejo para, igualmente, corrigir-se
as imperfei¢oes existentes no regulamento, fazendo a sua conformacao
e harmonizacio com as novas orientagoes da OACI e com os demais
regulamentos de iniciativa da autoridade, que estdo a ser objeto de
atualizacdo e adequacio.

Da avaliacéo feita ao CV-CAR Parte 17 e em consequéncia das
diversas atividades de supervisdo desencadeadas pela AAC nesta
aérea, constatou-se que o regulamento néo permitia que a autoridade
fizesse um efetivo exercicio regulatério das atividades desenvolvidas
pelo prestador de servigo de trafego aéreo, dai, também, resultar as
alteragdes propostas que, essencialmente, procuram estabelecer as
condic¢oes adequadas a uma efetiva supervisao por parte do regulador.

Desta forma, e considerando o acima aludido, a autoridade aerondutica
se propde a aprovar um novo regulamento que vem substituir a 1*
edi¢do do CV-CAR Parte 17, absorvendo, assim, as ultimas emendas
adotadas pela OACI em relac¢do ao Anexo 11 a Convengao de Chicago
de 1944 e assegurando a harmonizacao da regulamentacéo nacional
com as normas e praticas da ICAO, sobre o funcionamento e operagoes
do prestador de servigo de trafego aéreo.

Por ultimo, impoe-se ressalvar que o presente CV-CAR foi submetido
a consulta publica, garantindo o direito a informacéao e o direito a
participacdo da comunidade aerondutica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos estatutos da
agéncia de aviagao civil, aprovado pelo decreto-lei N.° 70/2014, de 22 de
dezembro e do n.” 2 do artigo 173° do cédigo aerondutico aprovado pelo
Decreto Legislativo n.° 1/2001, de 20 de agosto, alterado pelo Decreto
Legislativo N.° 4/2009, de 7 de setembro, manda a Agéncia De Aviagao
Civil publicar o seguinte:

17.A DISPOSICOES GERAIS
17.A.100 REGRAS BASICAS
17.A.105 Objeto

O presente CV-CAR tem por objeto estabelecer as normas que regulam
a certificacdo, o funcionamento e as normas técnicas de um prestador
de servigos de trafego aéreo.

17.A.110 Aplicabilidade

O presente CV-CAR é aplicavel ao prestador de servigo de trafego
aéreo, constituida de acordo com a legislagdo nacional, e as pessoas
envolvidas na prestagdo desse servigo.

17.A.115 Defini¢oes
Para efeitos do disposto no presente CV-CAR entende-se por:

(1) «<ACAS», sistema de aeronave baseado em sinais do transponder do
radar secunddrio de vigilancia (SSR) que funciona independente
do equipamento instalado em terra para proporcionar aviso
ao piloto sobre possiveis conflitos entre aeronaves com
transponder SSR;

(2) «Acordo ADS-C», plano de comunicagdo que estabelece em
que condigdes se efetua a comunicagéo dos dados ADS-C, ou
seja, os dados requeridos pelo 6rgéao dos servicos de trafego
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aéreo e frequéncia das comunicagdes de ADS-C que devem
ser acordadas antes do uso de ADS-C na prestacdo de servigos
de trafego aéreo;

Nota: Os termos do acordo sdo trocados entre o sistema de solo e as
aeronaves por meio de um contrato ou uma série de contractos.

(3) «Administrador responsavel», pessoa reconhecida e aprovada
pela autoridade aeronautica, que tem autoridade corporativa
para garantir que todos os servigos e atividades possam ser
financiados e assegurados segundo as normas exigidas pela
autoridade aerondutica, bem como quaisquer requisitos
adicionais definidos pelo prestador de servigos;

(4) «Aerédromo», drea definida na terra ou na dgua, incluindo
edificios, instalagdes e equipamento, destinada a ser utilizada
no seu todo ou em parte para a chegada, partida e manobras
das aeronaves na superficie;

(5) «Aerddromo alternante», o aerédromo em que uma aeronave
pode dirigir-se quando for impossivel ou néo for aconselhdvel
dirigir-se ao aerédromo de aterragem prevista ou aterragem no
mesmo, e que conta com as instalagoes e os servigos necessarios,
que tenha a capacidade de satisfazer os requisitos de desempenho
da aeronave e que deve estar operativo a hora prevista de
utilizagao;

(6) «Aerddromo controlado», aeré6dromo em que é prestado o
servigo de controlo de trafego aéreo ao trafego de aerdédromo;

Nota: A expressao, aeré6dromo controlado, indica que se facilita o
servigo de controlo de trafego para o trafego de aer6dromo, mas nao
implica que tenha que existir necessariamente uma zona de controlo.

(7) «Aeronave», qualquer aparelho que consiga uma sustentagéao
na atmosfera devido a reagoes do ar, que nao as reagoes do
ar contra a superficie da terra;

(8) «Aeronave perdida», uma aeronave que se desviou significativamente
da rota prevista ou que comunica que esta perdida;

(9) «Alcance visual de pista», a faixa em que o piloto de um avido
sobre o eixo da pista pode ver as marcagoes da pista ou as luzes
de superficie que delimitam a pista ou identificagédo do eixo;

(10) «Altitude», distancia na vertical entre um nivel, um ponto
ou um objeto considerado um ponto e o nivel médio do mar;

(11) «Altura», distancia vertical de um nivel, um ponto ou objeto
considerado como um ponto, medido a partir de um dado
especificado;

(12) «Aproximagéo final», a parte de um processo de aproximagao
por instrumentos, que se inicia na determinacio da posi¢ao
ou ponto de aproximacéo final especificado, ou onde essa
determinagéo da posi¢do ou ponto nao é especificada;

(13) «Area de Controloy, espaco aéreo controlado no sentido ascendente
que se estende até um limite especificado a partir do solo;

(14) «Area de manobra», parte de um aerédromo destinada a
descolagem, aterragem e rolagem de aeronaves, excluindo
as placas de estacionamento;

(16) «Area de movimento», parte de um aerédromo destinada a
descolagem, aterragem e rolagem de aeronaves, que consiste
na area de manobra e placa de estacionamento;

(16) «Area de responsabilidade», espago aéreo e, no caso de um
aerédromo, a drea de manobra dentro da qual uma posic¢ao
operacional em particular é responsavel pela prestacio de
um servigo de trafego aéreo;

(17) «Autoridade aerondutica», a autoridade de aviagdo civil
responsavel pela fiscalizagio da aviagao civil em Cabo Verde,
a Agéncia de Aviacgao Civil (AAC).

(18) «Autorizacdo do controlo de trafego aéreo», autorizacio
concedida a uma aeronave para prosseguir a operagao nas
condigdes especificadas por um érgio de Controlo de trafego
aéreo;

(19) «Aviso para evitar trafego», aviso fornecido por um 6rgio
ATS para ajudar um piloto a evitar uma colisdo;

(20) «Carta de Acordo ATS», documento que formaliza as questdes
de importancia operacional entre os 6rgaos ATS;
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(21) «Capacidade declarada», uma medida da habilidade ATC, ou
de qualquer um dos seus subsistemas ou postos operacionais
de proporcionar servico as aeronaves em condi¢oes normais de
operacdo, sendo expressa em numeros de aeronaves que entrem
em um setor de controlo em periodo de tempo determinado
e levando em consideragio as condi¢bes meteorologicas, a
configuragio do érgao ATC, o pessoal e o equipamento disponivel,
e ainda qualquer fator que possa afetar a carga de trabalho
do controlador de trafego aéreo responsavel por aquele setor
do espaco aéreo;

(22) «Capacidade sustentdvel», numero méaximo de operagdes em
um aerdédromo ou setor de controlo de espaco aéreo a que se
consegue prover os servigos de navegacio aérea, satisfatoria
e continuamente, por um periodo de tempo especificado;

(23) «Centro de controlo de area», érgao que presta o servigo de
controlo de trafego aéreo aos voos controlados nas areas de
controlo sob a sua jurisdigao;

(24) «Centro de coordenacio de salvamento», rgdo responsavel pela
promocao da organizacao dos servigos de busca e salvamento e
de coordenar a realizac¢io de operagoes de busca e salvamento
dentro de uma regiao de busca e salvamento;

(25) «Centro de informacao de voo», érgdo criado para prestar um
servico de informacao de voo na drea e um servico de alerta;

(26) «Comunicagao ar-terra», comunicagdo em ambos os sentidos
entre as aeronaves e as estagoes ou pontos situados na superficie
da terra;

(27) «Comunicagdo baseada no desempenho», comunicacgido
baseada no desempenho sobre o desempenho que se aplica
no fornecimento dos servicos de trafego aéreo;

Nota: Uma especificagdo RCP inclui os requisitos de desempenho
para as comunicagdes que se aplicam aos componentes do sistema em
termos da comunicagio que deve oferecer-se e do tempo de transacgéo,
a continuidade, a disponibilidade, a integridade, a seguranca e a
funcionalidade correspondentes que se necessitam para a operacio
proposta no contexto de um conceito de espago aéreo particular.

(28) «Comunicagoes controlador-piloto através de enlace de dados»,
um meio de comunicagido entre o controlador e o piloto, que
utiliza enlace de dados para as comunica¢oes com ATC;

(29) «Controlo de fluxo», medidas destinadas a ajustar o fluxo de
trafego em um determinado espago aéreo, ao longo de uma
dada rota, ou que se dirigem a um determinado aerédromo,
para garantir a utilizagdo mais eficaz do espago aéreo;

(30) «Dados», qualquer quantidade ou conjunto de quantidades
que possa servir de referéncia ou base para o calculo de outras
quantidades (ISO 19104);

(31) «kDesempenho de comunicacio requerida», uma declaracéao
dos requisitos de desempenho para a comunicagao operacional
de apoio das fungées especificas de ATM;

(32) «Desempenho humano», capacidades e limita¢cées humanas
que tém impacto sobre a seguranca e a eficiéncia das operagoes
aeronduticas;

(33) «Espaco aéreo controlado», espaco aéreo de dimensdes definidas
no qual é prestado o servigo de controlo de trafego aéreo de
acordo com a classificacio do espaco aéreo;

(34) «Especificacido de desempenho de comunicacio requerida»,
conjunto de requisitos para o fornecimento de servicos de trafego
aéreo e o equipamento de terra, as capacidades funcionais da
aeronave e as operacoes correspondentes que se necessitam
para apoiar a comunica¢io baseada no desempenho;

(35) «Especificacao de desempenho de vigilancia requerida»,
conjunto de requisitos para o fornecimento de servicos de trafego
aéreo e o equipamento de terra, as capacidades funcionais da
aeronave e as operacoes correspondentes que se necessitam
para apoiar a vigilancia baseada no desempenho;

(36) «Especificacao de navegagao», conjunto de requisitos relativos
a aeronaves e tripulacdo de voo necessarios para apoiar as
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operagoes de navegacao baseadas no desempenho dentro de
um espaco aéreo definido, existindo dois tipos de especificacoes
de navegacio:

(i) Especificagdo RNP, especificagdo de navegagio baseada em
navegacdo de area, que inclui exigéncia de monitoramento
de desempenho e alerta, designada pelo prefixo RNP, por
exemplo, RNP 4, APCH RNP;

(i1) Especificagdo RNAV, especifica¢io de navegacgao baseado
em navegacio de drea, que nao inclui a exigéncia de
monitoramento de desempenho e alerta, designados pelo
prefixo RNAV, por exemplo, RNAV 5, RNAV 1.

Nota 1: O Manual PBN, Documento 9613 da ICAO, Volume II,
contém diretrizes detalhadas sobre as especificagdes para a navegagao.

Nota 2: O termo RNP, definido anteriormente como, declaragao do
desempenho da navegacio necessaria para operar dentro de um espaco
aéreo definido, foi substituido pelo conceito PBN.

(37) «Exatidao», grau de conformidade entre o valor medido ou
calculado em relagéo ao valor real;

(38) «Fase de alerta», situagdo na qual existe apreensio quanto
a seguranga de uma aeronave e seus ocupantes;

(39) «Fase de incerteza», uma situac¢ao na qual existe incerteza
quanto a seguranca de uma aeronave e seus ocupantes;

(40) «Fase de Perigo», situacio em que ha razoes justificadas para
acreditar que uma aeronave e seus ocupantes sdo ameacada
por um perigo sério e iminente e precisa de ajuda imediata;

(41) «Gestao do fluxo de trafego aéreo», um servico estabelecido
com o objetivo de contribuir para a seguranga, de um fluxo
de trafego aéreo expedito e ordenado, assegurando que a
capacidade ATS é utilizada tanto quanto possivel e que o
volume de trafego é compativel com as capacidades declaradas
pela entidade competente ATS;

(42) «Informagao Meteoroldgica», qualquer informacio meteoroldgica,
analise ou previsdo de apoio a aviagdo, e quaisquer outras
declaracoes de apoio a aviagdo relativas as condi¢oes meteorologicas
existentes ou esperadas;

(43) «Informacgoes de trafego», informagéo emitida por um érgéao
ATS, para alertar um piloto para outro trafego aéreo conhecido
ou observado que pode estar em proximidade com a posi¢ao
ou rota de voo pretendida, para ajudar o piloto a evitar uma
colisao;

(44) «Informacgoes SIGMET», meios de informacgio emitida por
um centro de meteorologia sobre a ocorréncia ou ocorréncia
antecipada de fendmenos atmosféricos em rota que possam
afetar a seguranca das operacdes das aeronaves;

(45) «Integridade» um certo grau de certeza de que um conjunto de
dados aeronduticos e seu valor néo foi perdido, nem alterado
desde a origem dos dados ou da alteracao autorizada;

A

(46) «Limite de autorizacio», ponto em que é concedida uma
autorizacio do controlo de trafego aéreo a uma aeronave;

(47) «Navegagdo baseada no desempenho», area de navegacio
com base em requisitos de desempenho para as aeronaves
que operam na rota ATS, num procedimento de aproximacao
por instrumentos ou num espago aéreo designado;

Nota: Os requisitos de desempenho sfo expressos em especifica¢oes
de navegacdio, especificacio RNAV, especificacao RNP, em termos de
exatidao, integridade, continuidade, disponibilidade e funcionalidade
necessarias para a opera¢io proposta no contexto de um conceito
particular do espaco aéreo.

(48) «Navegagao de area», um método de navegagdo que permite a
operacdo de aeronaves em qualquer trajetoria de voo desejada
dentro da cobertura de auxilios a navegacao baseadas no solo
ou no espago ou dentro dos limites da capacidade de auxilios
auténomos, ou uma combinagao destes;

Nota: Area de navegacio inclui navegac¢ao baseada no desempenho,
bem como outras operacdes que ndo atendem a defini¢ido de navegacio
baseada no desempenho.
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(49) «Nivel de cruzeiro», nivel mantido durante uma parte
significativa de um voo;

(50) «Nivel», um termo genérico relativo a posigdo vertical de
uma aeronave em voo usado para, conforme os casos, designar
altura, altitude ou nivel de voo;

(51) < NOTAM», um aviso distribuido por meio de telecomunicacdes
que contém informacdes relativas ao estabelecimento, condigao
ou alteracdo de qualquer instalacdo aerondutica, servigo,
procedimento ou perigo, cujo conhecimento atempado é essencial
para o pessoal envolvido em operacoes de voo;

(52) «Obstéculo», todos os objetos fixos, temporarios ou permanentes,
moveis e partes dos mesmos, que estio localizados em uma area
destinada a circulagéo de aeronaves no solo, que se estendem
acima de uma superficie definida destinada a proteger as
aeronaves em voo, ou que esteja fora das superficies definidas e
se tenha considerado como um perigo para a navegagao aérea;

(53) «Operador aéreo», uma pessoa, organiza¢io ou empresa que
se dedica ou se propoe dedicar a exploragdo de uma aeronave;

(54) «()rgéo ATS competente», 6rgio apropriado designado pelo
Estado responsavel pela prestacio de servigos de trafego aéreo
no espaco aéreo da sua jurisdicao;

(55) «Orgéo de controlo de trafego aéreo», um termo genérico
utilizado para designar, consoante o caso, centro de controlo
de area, 6rgéo de controlo de aproximacao ou torre de controlo
de aer6dromo;

(56) «Orgao de aceitagao», um érgao de controlo de trafego que,
a seguir, assume o controlo de uma aeronave;

(567) «Orgéo de controlo de aproximacao», érgio que presta o
servigo de controlo de trafego aéreo aos voos controlados a
chegada ou a partida de um ou mais aerédromos;

(58) «Orgﬁo dos servigos de trafego aéreo», um termo genérico
usado para, conforme os casos, designar 6rgdo de controlo
de trafego aéreo, centro de informagdo de voo ou érgao de
informacéo dos servigos de trafego aéreo;

(59) «Pista», drea definida retangular em um aerédromo terrestre
preparado para a aterragem e descolagem de aeronaves;

(60) «Plano de voo», informagoes especificas que sao exigidas pela
regulamentacio, que devem ser fornecidas ao érgao ATS ou
a um servigo de voo seguinte, relativas a um servi¢o de voo
ou parte de um voo de uma aeronave, conforme o Anexo 2 e
0 Documento 4444 da ICAO;

(61) «Ponto de transferéncia», ponto em que se espera que uma
aeronave que navega em um segmento de rota ATS definida
por referéncia a radiofardis omnidirecionais de alta frequéncia
transfira a sua referéncia de navegacdo principal da instalagao
que ficou na sua retaguarda para instalagio seguinte;

(62) «Ponto significativor, localizagdo geografica especificada,
usada para definir a rota ATS ou a tragetoéria de voo de uma
aeronave e para outros fins de navegacgao e ATS;

(63) «Prestador de servico meteoroldgico», 6rgio que presta servigos
meteorolégicos 4 navegacao aérea internacional;

(64) «Principios de fatores humanos», principios aplicaveis ao projeto,
certificagdo, instrugéo, operagoes e manutencgio aeronauticos
e cujo objetivo consiste em estabelecer uma interacao segura
entre os componentes humanos e os componentes de outros
sistemas, tendo em conta o comportamento humano;

(65) «Programa de seguranca», um conjunto integrado de normas
e atividades que visam melhorar a seguranca operacional;

(66) «Publicacdo de informacdo aerondutica», uma publicacao
editada pela autoridade de um Estado ou em parceria com
essa autoridade, que contém informacdes aeronduticas de
caracter duradouro e essenciais a navegacio aérea;

(67) «Radiotelefonia», uma forma de radiocomunicagio destinada
principalmente para a troca de informacgoes por voz;

(68) «Referéncia», 0 mesmo que dado;
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(69) «Referéncia geodésico», um conjunto minimo de parametros
necessarios para definir a localizagio e orientac¢ao do sistema
local de referéncia no que diz respeito ao sistema /estrutura
de referéncia global;

(70) «Regiao de informacao de voo», espaco aéreo de dimensdes
definidas dentro do qual sdo prestados os servigos de informacao
de voo e de alerta;

(71) «Rolagem», movimento de uma aeronave na superficie de
um aerédromo pelos seus préprios meios, com excecao de
descolagem e aterragem;

(72) «Rota ATS», rota especificada concebida para canalizar o
fluxo de trafego, conforme necessario para a prestacio de
servicos de trafego aéreo;

Nota 1: A expressao, rota ATS, aplica-se, conforme o caso, a corredores
aéreos, rotas com assoreamento, rotas com ou sem controlo, rotas de
chegada ou saida, etc.

Nota 2: Nas rotas ATS se definem por meio de especificagdes de rota
que incluem o designador de rota ATS, o rumo para ou desde pontos
significativos (pontos de percurso), a distancia entre pontos significativos,
os requisitos de notificagao e, conforme o determinado pelo prestador
ATS competente, a altitude segura minima.

(73) «Servigo consultivo de trafego aéreo», um servigo prestado
dentro do espaco aéreo consultivo com o objetivo de garantir,
na medida do possivel, a separagédo entre as aeronaves que
efetuam operagoes de acordo com os planos de voo IFR;

(74) «Servigo de alerta», servigo prestado para notificar as
organizacoes competentes sobre as aeronaves que necessitam
dos servigos de busca e salvamento e prestar assisténcia a
essas organizagoes quando necessario;

(75) «Servigo de controlo de aer6dromo», um servigo de controlo
de trafego para o trafego do aer6dromo;

(76) «Servigo de controlo de aproximacio», servigo de controlo de
trafego para partidas e chegadas de voos controlados;

(77) «Servigo de controlo de 4rea», servigo de controlo de trafego
para os voos controlados nas areas de controlo;

(78) «Servigo de controlo de trafego aéreo», servico fornecido com
o fim de:

(1) Prevenir colisdes entre aeronaves e na area de manobras,
entre aeronaves e obstaculos; e

(11) Acelerar e manter ordenadamente o movimento do
trafego aéreo;

(79) «Servigo de informagao de voo», um servigo de trafego aéreo
prestado com o objetivo de dar sugestdes e informagoes destinados
a condugdo segura e eficiente dos voos;

(80) «Servigos de trafego aéreo», um termo genérico usado para,
conforme os casos, designar os servic¢os de informacéo de voo,
os servicos de alerta, os servigos consultivos de trafego aéreo,
servicos de controlo de trafego, servigos de controlo de area,
servigo de controlo de aproximacio ou servi¢o de controlo de
aer6dromo;

(81) «Sistema de gestdo de seguranca operacional», uma aproximacio
sistemdtica para a gestdo da seguranca, incluindo as estruturas
organizacionais necessarias, responsabilidades, politicas e
procedimentos;

(82) «Suplemento da AIP», alteragoes temporarias as informagoes
contidas na AIP- Cabo Verde que sdo publicadas através de
paginas especificas;

(83) «Torre de controlo do aerédromo», 6rgao criado para prestar
o servico de controlo de trafego aéreo para o trafego de um
aer6dromo;

(84) «Trafego aéreo», todas as aeronaves em voo ou que efetuam
operagdes na area de manobra de um aer6dromo;

(85) «Trafego de aerédromon, todo o trafego na area de manobra de
um aerdédromo e todas as aeronaves que voam nas proximidades
de um aerdédromo;

(86) «Trafego essencial», qualquer trafego controlado que nao é
separado pelos minimos previstos em relacdo a outros voos
controlados, onde a separacio é necessaria;
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(87) «Tragetoria», progec¢io na superficie terrestre da tragetdria
de uma aeronave, cuja dire¢do em qualquer ponto geralmente
expressa em graus do norte (geografico, magnético ou graus);

(88) «Vigilancia automatica dependente — Contrato», meios através
dos quais, os termos de um acordo ADS-C sdo permutados por
meio de comunicacdes por enlace de dados, entre o sistema
no solo e a aeronave, especificando em que condicbes as
comunicacgoes ADS-C sio iniciadas e quais os dados a incluir
nessas comunicagoes;

(89) «Vigilancia automatica dependente — radiodifusao», meio pelo
qual as aeronaves, os veiculos no aerédromo e outros objetos
podem transmitir automaticamente ou receber dados tais
como identificagao, localizac¢do e dados adicionais, conforme
adequado, em modo de transmissio através de um sistema
de trocas de dados;

(90) «Vigilancia baseada no desempenho», vigilancia que se
baseia nas especifica¢ées do desempenho que se aplicam ao
fornecimento dos servigos de trafego aéreo;

Nota: Uma especificacio RSP compreende os requisitos de desempenho
de vigilancia que se aplicam aos componentes do sistema nos termos
da vigilancia que deve oferecer-se e do tempo de entrega de dados, a
continuidade, a disponibilidade, a integridade, a precisido dos dados
de vigilancia, a seguranca e a funcionalidade correspondentes que se
necessitam para a opera¢io proposta no contexto de um conceito de
espaco aéreo particular.

(91) «Visibilidade», significa a capacidade, conforme determinada
por condi¢des atmosféricas e expressa em unidades de medida,
para ver e identificar objetos proeminentes nio iluminados durante
o dia e objetos proeminentes iluminados durante a noite;

(92) «Voo controlado», qualquer voo que estd sujeita a uma
autorizagio do controlo de trafego aéreo;

(93) «Voo IFR», voo efetuado de acordo com as regras de voo por
instrumentos;

(94) «Voo VFR», voo conduzido de acordo com as regras de voo
visual;

(95) «Zona de controlo», espaco aéreo controlado que se estende
para cima da superficie terrestre até um limite superior
especificado.

17.A.120 Abreviaturas

No ambito deste CV-CAR, as seguintes abreviaturas tém o seguinte
significado:

(1) ACC - Centro de controlo de area;

(2) ADS - Vigilancia automatica dependente;

(3) ADS-B - Vigilancia automatica dependente radiodifusao;
(4) ADS-C - Vigilancia automatica dependente contrato;

(5) AFTN - Rede fixa de telecomunicacoes aeronduticas;

(6) AIP - Publicagao de informagao aerondutica;

(7) AIRAC - Regulamentagao e controlo de informacdo aerondutica;
(8) AIS - Servigo de informagao aerondutica;

(9) ALERFA - Palavra de cdigo usada para designar uma fase
de alerta;

(10) ATC - Servigo de Controlo de trafego aéreo;

(11) ATFEN - Gestéao de afluéncia de trafego aéreo;

(12) ATIS - Servico automatico de informagao terminal;

(13) CPDLC - Comunicagao controlador-piloto por enlace de dados;

(14) DETRESFA - Palavra de c6digo usada para designar uma
fase de perigo;

(15) D-VOLMET - Informagao meteorolégica para aeronaves em
voo- dados;

(16) FIC - Centro de informacao de voo;
(17) FIR - Regiao de informacéo de voo;

(18) INCERFA - Palavra de cédigo usada para designar uma
fase de incerteza;
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(19) JRCC - Centro conjunto de coordenagio de salvamento;
(20) GPS - Sistema de posicionamento global;

(21) GPWS - Sistema de alerta de proximidade do solo;

(22) TFR - Regras de voo por instrumentos;

(23) ILS - sistema de aterragem por instrumento;

(24) NOTAM - aviso a navegagao;

(25) PBC - Comunicagéo baseada no desempenho de comunicagio;
(26) PBCS - Comunicacao e vigilancia baseada na performance;
(27) PBN - Navegacédo baseada no desempenho;

(28) PBS - Vigilancia baseada no desempenho;

(29) RCP - Especificagdo de desempenho dos requisitos de
comunicagio;

(30) RSP — Especificagio para o desempenho de navegagao requerida;
(31) RNP - Especificagao de desempenho requerido;
(32) RVR - Distancia visual da pista;

(33) SAR - Servigo de busca e salvamento;

meteoroldgicas similares ou piores podem ter relativamente
pouca importancia nas areas onde se suspenda o trafego
aéreo nessas condic¢oes, como os voos VFR locais;

- As grandes extensdes de dgua, e as regioes montanhosas,
desabitadas ou desérticas podem requerer servigos de
trafego aéreo embora seja muito baixa a frequéncia das
operagoes.

(5) O sistema ACAS para aeronaves em determinada area
nao deve ser um fator na determinacio da necessidade
de servigos de trafego aéreo nessa area.

(c) O prestador de servigo de trafego aéreo nao deve emitir uma
autorizacdo do controlo de trafego aéreo ou uma instrugio
de controlo de trafego aéreo, salvo se for:

(1) Espaco aéreo nacional; e

(2) No espacgo aéreo internacional, em relagdo ao qual Cabo
Verde aceitou, por meio de um acordo regional de navegacao
aérea, a responsabilidade da prestacio de servicos de
trafego aéreo, de acordo com as normas contidas no
capitulo 3 do Anexo 11 da ICAO e dos procedimentos
incluidos no Documento 4444 da ICAO, que estabelece os
Procedimentos para Servigos de Navegacdo Aérea, Gestao
do Trafego Aéreo.

(34) SSR - Radar secundério de vigilancia; 17.A.130 Divisao de servicgos de trafego aéreo

O servigo de trafego aéreo é composto por trés servigos identificados
da seguinte forma:

(35) TCAS - Sistema de alerta de trafego e prevencio de colisdo;

(36) UTC - Tempo universal coordenado;

(387) VAAC - Centro de avisos de cinzas vulcanicas;

(38) VFR - Regras de voo visual;

(39) VOLMET - Informacio meteorolégica para aeronaves em voo;

(40) WGS 84 — Sistema geodésico mundial — 1984.

17.A.125 Prestacao e objetivos do servigo de trafego aéreo

(a) A autoridade aerondutica deve determinar as partes do espaco
aéreo de Cabo Verde e os aerédromos aonde sdo fornecidos
os servigos de trafego aéreo para:

(1) Evitar colisbes entre aeronaves;

(2) Evitar colisdes entre aeronaves na area de manobra de
um aerdédromo e obstdculos nessa area;

(3) Manter um fluxo ordenado e expedito do trafego aéreo;

(4) Fornecer avisos e informacoes uteis para a condugao segura
e eficiente dos voos; e

(5) Notificar as organizac¢oes competentes relativamente a
aeronaves que se sabe e se acredita estarem a necessitar
de auxilio de busca e salvamento, e assistir aquelas
organizacoes, conforme necessario.

(b) A necessidade da prestagao de servigos de trafego aéreo deve
ser determinada apds a consideracio de:

(1) Os tipos de trafego aéreo envolvidos;
(2) A densidade de trafego aéreo;
(3) As condigbes meteorolbgicas;

(4) Qualquer outro fator que possa ser relevante;

Nota: Devido ao nimero de elementos intervenientes, nio seja possivel
preparar dados especificos para determinar a necessidade de servicos
de trafego aéreo num lugar determinado, por exemplo:

- Uma combinagéo de diferentes tipos de trafego aéreo, com aeronave
de velocidades diferentes, que exigem que fornecessem
servigos de trafego aéreo, ou que talvez ndo fosse necessario
numa densidade de trafego relativamente maior se existisse
somente uma classe de operagoes;

- As condigbes meteorolégicas podem ter efeitos consideraveis nas
areas em que haja uma afluéncia continua de trafego aéreo,
nomeadamente, trafego regular, enquanto que condig¢oes
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(1) O servigo de controlo de trafego aéreo, para alcangar os objetivos
previstos nos paragrafos (1) (2) e (3) (a) da subsec¢ao 17.A.125
e divide-se em:

(1) Servigo de controlo de area, prestado pelo centro de controlo
de aérea, é responsavel pela prestacgio de servigo de controlo
de trafego aéreo para os voos controlados, com excegdo
das partes desses voos descritos nos pardgrafos (ii) e (iii)
a seguir, a fim de alcancar os objetivos estabelecidos nos
paréagrafos (1) e (3) (a) da subsecgao 17.A.125;

(i) Servigo de controlo de aproximacio, prestado no centro de
controlo de aérea e nas torres de controlo, quando aplicavel,
é responsavel pela prestacio de servico de controlo de
trafego aéreo para as partes de voos controlados associados
com chegada ou partida, a fim de alcancar os objetivos nos
paragrafos (1) e (3) (a) da subsecc¢ao 17.125;

(ii1) Servico de controlo de aerédromo, prestado pela torre
de controlo de aerédromo, é responsavel pela prestacao
de servigo de controlo de trafego aéreo para o trafego de
aerédromo, exceto para as partes dos voos descritos nos
paragrafos (i) e (ii), a fim de alcancar os objetivos nos
paragrafos (1), (2) e (3) (a) da subseccdo da 17.A.125;

(2) O servigo de informagéao de voo, para realizar os objetivos dos
paragrafos (4) (a) da subsec¢ao 17.A.125;

(3) O servigo de alerta, para realizar os objetivos do paragrafo
(5) da subsecgao 17.A.125.

17.A.135 Classificacao do espacgo aéreo

(a) O prestador de servigo de trafego aéreo deve classificar e
designar, de acordo com as suas necessidades, os espagos
aéreos ATS de acordo com o seguinte:

(1) Classe A, espaco onde apenas os voos IFR sdo permitidos,
onde todos os voos estdo sujeitos ao servigo de controlo de
trafego aéreo e sdo separados entre si;

(2) Classe B, espaco onde sdo permitidos os voos IFR e VFR,
onde todos os voos estao sujeitos ao servigo de controlo de
trafego aéreo e sdo separados entre si;

(3) Classe C, espago onde sio permitidos os voos IFR e VFR,
onde todos os voos estdo sujeitos ao servigo de controlo de
trafego aéreo e os voos IFR sdo separados dos outros voos
IFR e de voos VFR, sendo que os voos VFR séo separados
dos voos IFR e recebem informacao de trafego em relacio
aos outros voos VFR;

AFDFAFES-AGE0-453A-948D-463BC04D2CA9



II SERIE — N°9 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 12 DE FEVEREIRO DE 2018 359

(4) Classe D, espago onde sdo permitidos voos IFR e VFR
e todos os voos estdo sujeitos ao servigo de controlo de
trafego aéreo e onde os voos IFR sdo separados dos outros
voos IFR e recebem informacao de trafego em relacio aos
voos VFR, sendo que os voos VFR recebem informagées
de trafego em relacdo a todos outros voos;

(5) Classe E, espaco onde sdo permitidos os voos IFR e VFR,
onde os voos IFR dispéem de um servigo de controlo de
trafego aéreo e sdo separados dos outros voos IFR, sendo
que todos os voos recebem informagao de trafego, sempre
que for possivel, e ndo deve ser usada a Classe E para
zonas de Controlo;

(6) Classe F, espago onde sao permitidos os voos IFR e VFR,
onde todos os voos IFR dispéem de um servico consultivo
de trafego aéreo e todos os voos dispéem de servigo de
informacao de voo, quando solicitado;

(7) Classe G, espaco onde sdo permitidos os voos IFR e VFR
e dispéem de um servi¢o de informacgao de voo, quando
solicitado.

(b) Os requisitos para voos dentro de cada classe de espago aéreo
séo detalhados no apéndice 4 do Anexo 11 da OACI.

17.A.140 Especificacoes para as regides de informacao de voo,
areas de controlo e zonas de controlo

(a) O prestador de servico de trafego aéreo, na delimitagio do
espaco aéreo onde se fornece os servigos de trafego aéreo deve
ter em conta a relacdo com a natureza da estrutura das rotas
e com a necessidade de prestar um servico eficiente, para
além das fronteiras nacionais.

Nota 1: E aconselhével estabelecer acordos que permitem a delimitacdo
do espaco aéreo situado através de fronteiras nacionais quando tal medida
facilite o fornecimento de servicos de trafego aéreo, salvaguardando
que quando se usa técnicas de tratamento de dados pelos 6rgaos dos
servigos de trafego aéreo, estas satisfacam convenientemente os acordos
que permitem a delimitagdo do espaco aéreo mediante linhas retas.

Nota 2: Quando a delimitac¢do do espac¢o aéreo for estabelecida
tomando como referéncia as fronteiras nacionais, é necessario designar,
de muto acordo, pontos de transferéncia convenientemente situados.

(b) As regides de informacao devem ser delimitadas de modo a
abarcarem toda a estrutura das rotas aéreas a que prestam
servicos as referidas regides, devendo:

(1) Toda a regido de informacéo de voo incluir a totalidade
do espaco aéreo compreendido dentro dos seus limites
laterais, salvo quando esteja limitada por uma regido
superior de informacio de voo;

(2) Quando a regido de informacgéao de voo for limitada por
uma regido superior de informacgio de voo, o limite inferior
designado para a regido superior de informacao de voo
constituir o limite superior, em sentido vertical da regido
de informacao de voo e coincidir com um nivel de cruzeiro
VFR das tabelas do apéndice 3 do Anexo 2 da OACI.

Nota: Nos casos em que se tenha estabelecido uma regido superior
de informacao de voo, ndo é necessario que os procedimentos aplicaveis
4 mesma sejam 0s mesmos que os aplicdveis na regido de informacéao
de voo subjacente.

(c) O prestador de servicos de trafego aéreo nas areas de controlo
que incluem, entre outras coisas, corredores aéreos e areas
de controlo terminal, deve delimitar de modo a ter espaco
aéreo suficiente para incluir nelas trajetérias dos voos IFR,
ou partes das mesmas, nas quais deseja facilitar aqueles
elementos pertinentes do servigo de controlo de trafego aéreo,
tendo em conta as possibilidades das ajudas para a navegacgao
normalmente usadas nas referidas areas. Deve ser estabelecido
um limite inferior para a 4drea de controlo a uma altura sobre
o0 solo ou 4gua que néo seja inferior a 700ft.

Nota 1: Em toda a area de controlo que néo esteja integrada por um

sistema pode estabelecer-se um sistema de rotas com o fim de facilitar
a provisdo de controlo de trafego aéreo.
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Nota 2: Isto néo significa que o prestador de servicos de trafego aéreo
tenha que estabelecer-se uniformemente o limite inferior, numa area
de controlo determinada, conforme o Documento 9426 da ICAO, que
estabelece o Manual de Planificacio de Servicos de Trafego.

(d) O limite da aérea de controlo deve ser feito considerando o
seguinte:

(1) O limite inferior de uma 4rea de controlo, quando aplicavel
e conveniente a permitir a liberdade de a¢éo para os voos
VFR efetuados por baixo da drea de controlo, deve ser
estabelecido a uma altura maior que a minima especificada
no paragrafo (2);

(2) Quando o limite inferior de uma area de controlo esteja
por cima de 3 000 ft sobre o nivel médio do mar, dever
coincidir com um nivel de cruzeiro VFR das tabelas do
apéndice 3 do Anexo 2 da OACI;

Nota: Isto implica que o nivel de cruzeiro VFR selecionado seja tal
que as variagoes de pressdo atmosférica que possam ocorrer localmente
nio ocasionem uma diminuigdo deste limite até uma altura de menos
de 700 ft sobre o solo ou a 4gua.

(3) Em qualquer dos seguintes casos o prestador de servigos
de trafego aéreo deve estabelecer um limite superior para
a area de controlo, quando:

(1) O servigo de controlo de trafego aéreo nao é fornecido
acima do limite superior;

(i1) A area de controlo esteja situada abaixo de uma regiao
superior de controlo, nos casos em que o limite superior
da 4rea deve coincidir com o limite inferior da regido
superior de controlo; ou

(ii1) For estabelecido, o limite superior, deve coincidir com
um nivel de cruzeiro VFR das tabelas do apéndice 3
do Anexo 2 da OACI.

(e) Quando for necessario limitar o nimero de regides de informacao
de voo ou de areas de controlo, através das quais as aeronaves
que voam a grandes altitudes devem ou deveriam operar, a
regifo de informacéo de voo ou uma area de controlo, conforme
apropriado, deve ser estabelecido para incluir o espago aéreo
superior dentro dos limites laterais do nimero da regido de
informacéo de voo ou de dreas de controlo inferiores.

(f) Os limites laterais das zonas de controlo devem abarcar,
pelo menos, aquelas partes do espago aéreo que nao estejam
compreendidas dentro das areas de controlo e que tenham as
trajetérias dos voos IFR que chegam e saiam dos aerddromos que
devem ser utilizados quando tenham condigées meteorologicas
de voo por instrumentos.

Nota: As aeronaves em espera nas imediagoes dos aerédromos sao
considerados, aeronaves que chegam.

(g) Os limites laterais das zonas de controlo devem estender-
se, pelo menos, a 5 NM, a partir do centro do aerédromo ou
aerédromos de que se trate, nas diregées em que possam
efetuar-se as aproximagoes.

Nota: Uma zona de controlo pode incluir dois ou mais aerédromos
nas suas imediagoes.

(h) Se uma zona de controlo estd situada dentro dos limites
laterais de uma area de controlo, ela deve estender-se para
cima, desde a superficie do terreno até o limite inferior da
area de controlo.

Nota: Quando necessario, pode-se estabelecer um limite superior,
mais elevado que o limite inferior da drea de controlo situada acima dela.

(i) Se a zona de controlo for situada fora dos limites laterais
da area de controlo deve estabelecer-se um limite superior.

(j) Se for estabelecido o limite superior de uma zona de controlo
a um nivel mais elevado que o limite inferior de uma area de
controlo situada acima, ou se a zona de controlo for situada
fora dos limites laterais de uma area de controlo, o seu limite
superior deve ser estabelecido a um nivel que os pilotos o
possam identificar facilmente, contudo, quando este limite for
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acima de 3 000 ft sobre o nivel medio do mar, deve coincidir
com um nivel de cruzeiro VFR das tabelas do apéndice 3 do
Anexo 2 da OACI.

Nota: Isto implica que, se for utilizado, o nivel de cruzeiro VFR
selecionado deve ser tal que a variacdo da pressio atmosférica local
esperada nao resulte na diminui¢do deste limite até uma altura de
menos de 700 ft sobre o solo ou 4dgua.

17.A.145 Estabelecimento e identificagao de pontos significativos

O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer procedimentos
para assegurar que:

(1) Os pontos significativos sejam estabelecidos com o propésito de
definir uma rota ATS ou um procedimento de aproximagio por
instrumentos em conformidade com os requisitos dos servigos
de trafego aéreo, para informacao referente ao deslocamento
das aeronaves em voo;

(2) Os pontos significativos devem ser identificados por meio de
designadores e devem ser estabelecidos em conformidade com
os principios constantanes do apéndice 2 do Anexo 11 da OACI.

17.A.150 Estabelecimento de pontos de transferéncia

O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer procedimentos
para assegurar que:

(1) Os pontos de transferéncia sejam estabelecidos nos segmentos
de rota ATS definidos com referéncia a radios VHF, quando
facilita a precisdo da navegacdo ao longo dos segmentos da rota;

(2) O estabelecimento de pontos de transferéncia seja limitado
aos segmentos de rotas de 60 NM ou mais, salvo quando a
complexidade das rotas ATS, a densidade das radio-ajudas a
navegacao ou outras razoes técnicas e operacionais, justifiquem
o estabelecimento de pontos de transferéncia nos segmentos
de rotas mais curtas;

(3) Salvo se for estabelecido outro procedimento relativo ao
desempenho das ajudas a navegacgéo ou com os critérios de
protegdo de frequéncias, o ponto de transferéncia, no referido
segmento da rota, deve ser o ponto médio entre as instalagoes,
no caso de um segmento de rota em linha reta, ou a intersegéo
de radiais, no caso de um segmento de rota que muda de
direc¢éo entre as instalagoes.

Nota: O texto de orientagdo sobre o estabelecimento dos pontos de
transferéncia deve estar em conformidade com o apéndice A do Anexo
11 da ICAO.

17.A.155 Estabelecimento e identificacao de rotas padronizadas
para a circulacao em terra de aeronaves

(a) Quando necessario, as rotas padronizadas de circulagédo para
aeronaves devem ser estabelecidas no aerédromo, entre as
pistas, plataformas e dreas de manobra, devendo as referidas
rotas ser diretas, simples e, sempre que for possivel, concebidas
para evitar conflitos de trafego.

(b) As rotas padronizadas para a circulacao de aeronaves devem
ser identificadas mediante designadores claramente distintos
dos utilizados para as pistas e rotas ATS.

17.A.160 Criacao e identificagcao de rotas ATS

(a) Quando se criam rotas ATS, deve ser estabelecido um espago
aéreo protegido ao longo de cada rota ATS e uma separacao
segura entre rotas ATS adjacentes.

(b) Quando a densidade, complexidade ou natureza do trafego
justificarem, devem ser estabelecidas rotas especiais para o
uso do trafego aéreo de baixo nivel, incluindo rotas destinadas
aos helicopteros que operam até ou desde plataformas situadas
em alto mar.

(c) Ao determinar a separacao lateral entre ditas rotas, devem ser
considerados os meios de navegacio disponiveis e 0 equipamento
de navegacao transportado a bordo dos helicépteros.

(d) As rotas ATS séo identificadas por meio de designadores e nos
casos de designadores de rotas destintas das rotas padronizadas
de partida e chegadas, estas devem ser estabelecidas em
conformidade com os principios estabelecidos no apéndice 1
do Anexo 11 da OACI.
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(e) As rotas de partida e chegadas padronizadas e os procedimentos
relacionados devem ser identificados de acordo com os principios
estabelecidos no apéndice 3 do Anexo 11 da OACI.

Nota 1: Os textos de orientacdo sobre o estabelecimento de rotas
ATS devem estar em conformidade com o Documento 9426 da OACI,
Manual de Planificacio de Servicos de Trafego Aéreo.

Nota 2: Os textos de orientacdo sobre o estabelecimento de rotas
ATS definidas por VOR devem estar em conformidade com o apéndice
A do Anexo 11 da OACL.

Nota 3: O espaco entre rumos paralelos ou entre eixos de rotas ATS
paralelas sobre a base da navegacao baseada em desempenho depende
da especificacido para a navegacao requerida.

17.B EMISSAO E MANUTENCAO DO CERTIFICADO DE
SERVICO DE TRAFEGO AEREO

17.B.100 GERAL
17.B.105 Requisitos gerais

(a) Os requisitos aplicdveis a emissdo e manutencéio do certificado
de servico de trafego aéreo estio estabelecidos nesta seccéo.

(b) Para obter um certificado de servigo de trafego aéreo, o requerente
deve submeter-se a um processo certificacdo, cujas as etapas
constam da NI: 17.B.105.

17.B.110 Certificado de servico de trafego aéreo

(a) Ninguém pode prestar um servigo de trafego aéreo ou operar
uma instalacdo de trafego aéreo no espago aéreo cabo-verdiano
ou na FIR Oceénica do Sal, se ndo cumprir com as disposi¢oes
do certificado de servigo de trafego aéreo emitido de acordo
com este CV-CAR.

(b) As especificacoes, requisitos, critérios e procedimentos
especificados nos Documentos 4444 e 7030 da ICAO, aplicam-se
ao servigo de trafego aéreo bem como a instalagdo de trafego
aéreo operadas de acordo com este CV-CAR.

17.B.115 Pedido do certificado de servico de trafego aéreo

(a) Um prestador de servigo de trafego aéreo que se candidata a
obtenc¢do de um certificado deve submeter o pedido utilizando
um formulario, conforme determinado pela autoridade
aerondutica, contendo todas as informacgoes exigidas para
o efeito e acompanhado do comprovativo de pagamento da
taxa aplicavel.

(b) O requerente deve demonstrar ainda a autoridade aerondutica,
através da declaragao de conformidade, que cumpre com todos
os requisitos aplicaveis do presente CV-CAR.

(¢) O pedido inicial de um certificado de servigo de trafego aéreo
deve ser submetido, pelo menos, 90 (noventa) dias antes da
data prevista para o inicio das operacgoes.

(d) Ao submeter o pedido, o requerente deve fornecer toda a
informac¢io e manuais exigidos por este CV-CAR.

17.B.120 Emissao do certificado de servico de trafego aéreo

(a) A autoridade aerondutica pode emitir um certificado de servigo
de trafego aéreo se, ap6s andlise do pedido, considerar que
0 requerente:

(1) E uma institui¢do publica do Estado de Cabo Verde,
vocacionada a prestac¢ao do servigo de trafego aéreo;

(2) E uma empresa cabo-verdiana constituida de acordo com
a legisla¢do nacional;

(3) Possui o estabelecimento principal em Cabo Verde;

(4) Cumpre com os regulamentos e requisitos aplicaveis ao
prestador de servico de trafego aéreo;

(5) Esta devidamente e adequadamente equipado para explorar
as operacoes de trafego aéreo nos interesses da seguranca
operacional da aviagao;

(6) Demonstrou ter uma organizacio adequada, um método
de controlo e supervisdo das suas instalagoes e operagoes
e um programa de formagao;
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(7) Possui uma declaracio de aptiddo financeira, econdémica e
juridica atualizada emitida pela autoridade aerondutica,
de acordo com o procedimento por ela estabelecido;

(8) Realizou o pagamento da taxa aplicavel.

(b) A autoridade aerondutica deve assegurar, no interesse da
segurang¢a da aviacdo, que em qualquer momento apenas um
certificado é valido para o mesmo servigo de trafego aéreo.

17.B.125 Conteudo do certificado de servico de trafego aéreo

(a) O certificado de servigo de trafego aéreo é composto por uma
pagina, assinado pela autoridade aerondutica, tendo associado
a ele as especificacoes dos servicos de trafego aéreo que o
titular do certificado estd autorizado a operar.

(b) O contetido de um certificado de servigo de trafego aéreo
compreende o seguinte:

(1) A autoridade aeronautica;
(2) O ntimero e a data de validade do certificado;

(3) O nome do prestador de servigo de trafego aéreo, o
nome comercial, se existir e for outro, o endereco do
estabelecimento principal;

(4) A data de emissdo, o nome, a assinatura e a fungao do
representante da autoridade aerondutica.

(c) O modelo do certificado de servigo de trafego aéreo é aprovado
pela autoridade aerondutica.

17.B.130 Validade e renovacao do certificado de servico de
trafego aéreo

(@) Um certificado de servigo de trafego aéreo emitido pela autoridade
aerondutica é valido por 05 (cinco) anos a néo ser que:

(1) A autoridade aerondutica altere, suspenda, revogue o
certificado;

(2) O seu titular renuncie ao certificado; ou

(3) A autoridade aerondutica decida estabelecer prazo inferior
ao certificado de servigo de trafego aéreo, em virtude de
incumprimentos dos requisitos regulamentares da posse
e manutencao do certificado, quando se verificar nédo
conformidades de nivel 1, ndo podendo este ser nunca
inferior a 6 (seis) meses.

(b) O titular do certificado de servigo de trafego aéreo deve
submeter o pedido de renovacao do certificado, através de
preenchimento de formulério apropriado e do modo especificado
pela autoridade aerondutica, com toda a informacéo exigida
para o efeito, e acompanhado do comprovativo de pagamento
da taxa aplicavel.

(¢) Um titular do certificado de servigo de trafego aéreo deve
submeter o pedido de renovacgao do certificado, pelo menos 60
(sessenta) dias antes da data da sua caducidade, obedecendo
o processo definido na NI: 17.B.130.

(d) Se um pedido de renovacao nio for efetuado dentro do prazo
estipulado no paragrafo (c), desde que nido forem invocadas
razdes plausiveis ou as razodes invocadas nio forem consideradas
plausiveis pela autoridade aerondutica, o titular do certificado
expirado deve seguir o procedimento de candidatura para
emissio inicial determinado pela autoridade aerondutica;

(e) Caso a autoridade aerondutica considerar plausiveis as razoes
invocadas aquando da renovacgao, pode prolongar o prazo do
certificado por forma a evitar a caducidade deste.

17.B.135 Manutencao da validade do certificado de servigo
de trafego aéreo

A manutengao da validade do certificado de servigo de trafego aéreo
depende do seguinte:

(1) As condigdes do certificado estar em conformidade com este
CV-CAR;

(2) Ser concedido acesso a autoridade aerondutica as instalagdes
da organizagdo para determinar a conformidade continua
com este CV-CAR;

(3) Do certificado néao ter sido suspenso ou revogado; e

(4) Cumprimento das disposic¢oes relativas aos tratamentos das
néao conformidades na subseccdo 17. B.150.
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17.B.140 Alteracao do certificado de servico de trafego aéreo

(a) A autoridade aeronautica pode alterar um certificado de servigo
de trafego aéreo se:

(1) Entender que a segurancga operacional da aviagio e o
interesse publico prossupdem a alteracio;

(2) O titular do certificado solicitar uma alteragéo e a autoridade
aeronautica determinar que a seguranca operacional da
aviagdo e o interesse publico a permitem; ou

(3) Houver uma alteracgao nos servigos prestados, desde que
os requisitos da subsecgéo 17.B.120 e secc¢io 17.C, forem
cumpridos.

(b) Se a autoridade aerondutica determinar, por escrito, que
existe uma emergéncia que requer uma alteragdo imediata
baseada no interesse publico, relacionada com a seguranc¢a da
aviagao civil, tal alteracéo torna-se efetiva, sem suspensio,
na data em que o titular do certificado receber a notificacao.

(c) O titular de um certificado pode recorrer da alteragio, mas
deve atuar de acordo com a mesma, a nao ser que esta seja
subsequentemente retirada.

(d) As alteragoes propostas pela autoridade aerondutica, que nao
sejam alteragdes de emergéncia, tornam-se efetivas 30 (trinta)
dias apdés a notificacéo do titular do certificado de servigo de
trafego aéreo, a ndo ser que este recorra da proposta, por escrito,
antes da data de efetividade, sendo que, a interposicdo de um
recurso suspende a data de efetividade até que o processo de
recurso seja concluido.

(e) O titular do certificado de servigo de trafego aéreo deve
submeter a proposta de alteracdo, no ambito de qualquer
processo de certificacio, pelo menos 60 (sessenta) dias antes
da data planeada de qualquer operacgdo sob essa alteracéo.

() Ninguém pode conduzir uma operacgao de trafego aéreo, para
a qual é necessdria uma alteracéo ao certificado de servigo de
trafego aéreo, a ndo ser que tenha recebido uma notificacao
da aprovacédo por parte da autoridade aerondutica.

17.B.145 Acesso para inspecao

Para determinar a conformidade continua com os regulamentos
aplicaveis, o titular do certificado de servigo de trafego aéreo deve:

(1) Garantir, a qualquer pessoa ou entidades qualificadas devidamente
credenciadas pela autoridade aerondutica, o acesso irrestrito
e ininterrupto, a qualquer hora e sem necessidade de aviso
prévio, as suas instalagdes e equipamentos, bem como, assegurar
que aquelas possam requisitar documentos, registos, dados,
procedimentos ou qualquer outro material relevante as suas
atividades, sujeitas a certificagio; e

(2) Garantir que seja concedido a qualquer pessoa ou entidades
qualificadas devidamente credenciadas pela autoridade
aerondutica, o acesso e cooperacgio relativamente a qualquer
organizacéo ou instalagées que tenha contratado para prestagao
de servicos associados as operagoes de servigo de trafego aéreo.

17.B.150 Conducéao de auditorias e inspec¢oes

(a) A autoridade aerondutica conduz uma supervisio continua ao
titular do certificado de servigo de trafego aéreo para assegurar
a continua elegibilidade do mesmo para manter o certificado
e as aprovacoes associadas.

(b) O titular do certificado de servigo de trafego aéreo deve permitir
a qualquer pessoa autorizada pela autoridade aeronautica
realizar, em qualquer altura ou local, com ou sem aviso prévio,
quaisquer investigagdes, verificagdes, testes, inspegdes ou
auditorias, para determinar se o titular do certificado esta
em conformidade com as leis e regulamentos aplicaveis e com
os termos, condigdes e limitagoes do certificado de servigo de
trafego aéreo aplicavel.

(c) O titular do certificado de servigo de trafego aéreo deve ter
disponivel no seu domicilio profissional principal:

(1) O certificado de servigo de trafego aéreo e suas especificagoes
de operagoes;
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(2) Manuais atualizados aprovados pela autoridade aerondutica; e

(3) Uma lista atualizada que inclua a localizacéo e as posicoes
de individuos responsaveis por cada registo, documento
e relatérios requeridos a serem mantidos pelo titular do
certificado, de conformidade com as leis, regulamentos ou
critérios aplicaveis.

(d) A falta de disponibilizagao por parte do titular de um certificado
de servigo de trafego aéreo de qualquer registo, documento,
certificado ou relatério, solicitado pela autoridade aerondutica,
é motivo para a suspensio do certificado ou qualquer das suas
especificagoes de operagoes.

(e) Ap6s a condugdo de uma inspecdo ou auditoria, ou sempre
que for necessario, o titular do certificado é notificado, por
escrito, de qualquer nédo conformidade encontrada durante
as mesmas.

(f) As nao conformidades devem ser classificadas como se segue:

(1) Uma néao conformidade de nivel 1, corresponde a um
incumprimento significativo com os requisitos aplicaveis
dos CV-CAR, assim como, com os procedimentos e manuais
da organizacao, os termos de certificacio, o certificado
ou o contetido de uma declaracio, que reduz o nivel de
seguranca da aviagao civil ou o pde gravemente em risco;

(2) Uma néo conformidade de nivel 2, corresponde a um
incumprimento com os requisitos aplicaveis dos CV-CAR,
assim como, com os procedimentos e manuais da organizacio,
os termos de certificac¢do, o certificado ou o conteudo de uma
declaracao, que pode reduzir a seguranca da aviagao civil
ou, eventualmente, constituir riscos a seguranca de voo.

(g) Apds rececdo de notificagdo das nao conformidades o titular
do certificado de servigo de trafego aéreo deve proceder do
seguinte modo:

(1) Identificar a causa principal da nao conformidade;
(2) Definir um plano de agao corretiva; e

(3) Demonstrar que tomou todas as medidas corretivas,
satisfatérias para a autoridade aerondutica, no prazo
acordado com a mesma.

(h) Quando forem detetadas evidéncias de nio conformidade com
os requisitos do presente CV-CAR, durante a supervisido ou
qualquer outro processo a autoridade aerondutica deve tomar
as seguintes agdes:

(1) No caso de nao conformidade de nivel 1, a autoridade
aerondutica deve de imediato, limitar ou suspender o
certificado, total ou parcialmente, em fun¢do da gravidade
da constatacao de nivel 1, até o prestador de servico de
trafego aéreo tomar as medidas corretivas adequadas, ou
ainda, deve revoga-la;

(2) No caso de nao conformidade de nivel 2, o prazo concedido
pela autoridade aerondutica para a tomada de agoes
corretivas deve ser apropriado a natureza da nao
conformidade, que pode ir até 3 (trés) meses, sendo que em
determinadas circunstancias e em fun¢do da natureza da
néo conformidade, a autoridade aerondutica pode alargar o
prazo antes referido, desde que seja apresentado um plano
de agdes corretivas satisfatério e aceite pela autoridade
aeronautica.

(2) A recusa, por parte do titular do certificado, do acesso a
autoridade aerondutica as suas instalagoes para determinar
a conformidade continua com este CV-CAR;

(3) O prestador de servicos de trafego aéreo suspenda parte
do servigo por mais de 30 (trinta) dias;

(4) A falta de pagamento de quaisquer encargos determinados
pela autoridade aerondautica.

(b) O titular do certificado de servigo de trafego aéreo que perder o

certificado em consequéncia da sua renuncia ou da suspensao
ou revogacgio, ou ainda por qualquer motivo, deve devolver o
mesmo, 4 autoridade aerondutica, no prazo maximo de 7 (sete)
dias da rentncia ou da notifica¢do de suspensio ou revogacao.

(¢) O titular de um certificado de servigo de trafego aéreo que

tenha o certificado suspenso parcialmente, deve remeter
imediatamente o certificado a autoridade aerondutica para
o endosso apropriado.

17.B.160 Suspensao ou transferéncia de servico

(a) O prestador de servicos de trafego aéreo que deseje cancelar

parte de um servico de trafego aéreo deve dar a autoridade
aerondutica um aviso prévio da proposta, com, pelo menos,
90 (noventa) dias e incluir nesse aviso um resumo dos fatores
considerados para se chegar a decisio de suspenséo do servigo.

(b) O prestador de servigos de trafego aéreo, que pretenda reduzir

permanentemente o horario de funcionamento de um servigo
de trafego aéreo deve dar a autoridade aerondutica um aviso
prévio da proposta, com, pelo menos, 90 (noventa) dias, com
as razodes para a redugio proposta.

(c) O prestador de servigos de trafego aéreo que é o prestador

cessante de um servigo de trafego aéreo ndo deve impedir
a preparacao e execucdo das medidas transitérias exigidas
em 17.B.125 (b).

17.B.165 Privilégios do titular do certificado

(a) O titular de um certificado de servigo de trafego aéreo pode

prestar qualquer um dos tipos de servigos de trafego aéreo
enunciados no paragrafo seguinte e os tipos de formacgao
e avaliacdo por esses servigcos que foram especificadas no
certificado do titular.

(b) Os tipos de servigos de trafego aéreo que podem ser prestados

por um titular de um certificado, sdo as que se especificam:
(1) Servigo de controlo de area;

(2) Servigo de controlo de aproximagao;

(3) Servigo de controlo de aerédromo;

(4) Servigo de informacao de voo;

(5) Servico de informacao de voo aerédromo;

(6) Servigo de alerta;

(7) Qualquer outro servigo prestado em conformidade com
a segao 17.C.

(¢) Um certificado de servigos de trafego aéreo determina o

aerédromo ou o espacgo aéreo onde o servico é prestado, ou
o tempo durante o qual este é prestado, e pode incluir as
condigdes que a autoridade aerondutica considere adequadas.

17.B.170 Rutura de servico
(i) Se o titular do certificado de servigo de trafego aéreo nao apresentar

um plano de agdo corretiva aceitavel ou ndo implementar
as agdes corretivas no prazo acordado ou prorrogado pela
autoridade aerondutica, o grau de gravidade da constatacao
aumenta para o nivel 1 e sdo tomadas as medidas previstas
no paragrafo (h) (1).

(a) Quando houver rutura de servigo, o prestador de servigos de
trafego aéreo deve estabelecer os seguintes procedimentos:

(1) Informar a autoridade aerondutica sobre, qualquer rutura
planeada para a prestac¢ao de servigos de trafego aéreo
que possa ter um impacto na seguranca;

17.B.155 Suspensao ou revogacao do certificado de servico

! ) (2) Investigar qualquer rutura néo planeada da prestacéo
de trafego aéreo

dos servicos de trafego aéreo;

(a) Pode resultar na suspensio ou revogacao do certificado de

5 y ! (3) Comunicar a autoridade aerondutica, imediatamente ap6s
servico de trafego aéreo:

a ocorréncia, as circunstancias que envolvem qualquer
rutura ndo planeada da prestagdo dos servigos de trafego
aéreo, quando a rutura tiver afetado ou poderia ter afetado
a seguranga do trafego aéreo.

(1) A falta de conformidade do titular do certificado com os
requisitos deste CV-CAR ou com os termos e condi¢oes do
certificado e das especificacées de operagdes associadas a ele;
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(b) As ruturas indicadas nos termos do paragrafo (a) devem
incluir, mas nao estdo limitados a qualquer:

(1) Falha para comegcar a vigia dentro dos 15 (quinze) minutos
do tempo de abertura promulgado;

(2) Rutura, superior a 10 (dez) minutos, para a prestacio
normal de um servigo de trafego aéreo;

(3) Reducao do periodo de vigia, por mais de 30 (trinta) minutos,
a partir da promulgagéo fora do periodo de tempo de vigia.

17.B.175 Mudanca no nivel de servico

(@) O titular de um certificado de servigo de trafego aéreo, que tem a
intencdo de reduzir ou aumentar o horario de funcionamento de
um equipamento ATS, deve fornecer a autoridade aerondutica
um aviso justificando a razédo de tal medida, com o minimo
de 90 (noventa) dias de antecedéncia.

(b) O titular de um certificado de servico de trafego aéreo, deve
ainda fornecer uma nova programacéao do horario de servigos
proposta para os 12 (doze) meses seguintes de funcionamento.

(c) Antes do titular do certificado comegar a sua nova programagao,
deve obter uma aprovagio prévia por escrito da autoridade
aeronautica.

17.B.180 Exibicao do certificado

(a) O titular de um certificado de servico de trafego aéreo deve
exibir uma cépia do certificado na sua sede, num lugar seguro
e de destaque, a disposic¢ao do publico.

(b) Se uma copia do certificado néo for exibida, ele deve apresentar
o certificado original a um inspetor da autoridade aerondutica
sempre que este o solicitar.

17.B.200 REQUISITOS DE CERTIFICACAO DE PESSOAL
17.B.205 Requisitos de pessoal

(a) O titular de um certificado de servico de trafego aéreo deve
nomear um administrador responsavel, que a autoridade
aerondutica aprovar, investido da autoridade corporativa
necessdria para garantir que todas as atividades desenvolvidas
pela organizacgdo e indicadas no seu manual de operagoes
possam ser financiadas e executadas em conformidade com os
requisitos estabelecidos neste CV-CAR e demais regulamentos
aplicaveis.

(b) Para conduzir as operagoes de servico de trafego aéreo, o
prestador de servigo deve nomear uma pessoa ou um grupo
de pessoas, sujeitos a aprovagio da autoridade aerondutica,
responsaveis para garantir a manuten¢io do cumprimento
dos requisitos aplicaveis:

(1) A pessoa, ou pessoas, designadas como responsavel devem
representar a estrutura de gestdo do prestador de servigo
de trafego aéreo, e ser responsavel por todas as fungoes
especificadas no presente CV-CAR;

(2) Os responsaveis designados devem estar subordinados
e responder diretamente ao administrador responsavel.

(c) Nos termos do paragrafo (b) o titular do certificado de servigo de
trafego aéreo deve dispor de pessoal qualificado com competéncia
comprovada na aviacéo civil, disponivel para prestar servigo
a tempo inteiro nas seguintes posicoes:

(1) Responsavel do servigo de trafego aéreo;
(2) Responsavel dos 6rgaos ATS.

Nota: “Competéncia na aviagao civil” significa que um individuo
deve possuir uma qualificacdo técnica e experiéncia em gestdo que a
autoridade aerondutica considere aceitdveis relativamente a posicao
a ocupar.

(d) Os requisitos adicionais relativos ao pessoal de gestdo sdo
estabelecidos por regulamento da autoridade aerondutica.

(e) Os individuos que prestem servigo nas posigdes exigidas ou
aprovadas sob esta secgéo e qualquer pessoa em posigao de
exercer controlo sobre as operagdes conduzidas sob o certificado
de servigo de trafego aéreo devem:

(1) Estar qualificados mediante instrucio, experiéncia e
conhecimentos especializados;
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(2) Desempenhar as suas funcoes de maneira a satisfazer os
requisitos regulamentares apliciveis e manter a seguranca
das operacoes; e

(3) Na medida das suas responsabilidades, possuir uma
compreensdo total das seguintes matérias em relagdo as
operacoes do titular do certificado:

(1) Normas de seguranca aerondutica e praticas de operagao
seguras;

(i1) Legislacdo aerondutica nacional;
(111) Especificac¢oes de operagoes do titular do certificado;

(iv) Requisitos em matéria de manuais previstos neste
CV-CAR.

() O titular do certificado de servico de trafego aéreo deve tomar
medidas para garantir a continuidade da supervisao, se as
operagoes forem conduzidas na auséncia de qualquer elemento
do pessoal de gestao exigido.

(g) O pessoal de gestao exigido deve ser contratado para trabalhar
as horas suficientes de modo a serem cumpridas as fungoes
de gestao.

(h) Uma pessoa em servico numa posicao de gestio exigida para o
titular de um certificado de servigo de trafego aéreo nao pode
estar ao servico de outrem, numa posicao similar, a ndo ser
que uma autoriza¢ao seja emitida pela autoridade aerondutica.

(i) O prestador de servigo de trafego aéreo deve manter registos
adequados da experiéncia, das qualificagdes e da formacgao
do pessoal, de modo a demonstrar a conformidade com o
paragrafo (e).

(j) O titular de um certificado de servi¢o de trafego aéreo deve
notificar a autoridade aerondutica, qualquer alteracio do pessoal
ou qualquer vaga em qualquer das posi¢oes enunciadas no
paragrafo (b), num periodo de 10 (dez) dias apds a verificagdo
de tal alteragdo ou vaga;

(k) A autoridade aerondutica pode recusar a indicagdo para o
cargo de responsavel requerido neste CV-CAR, se o indicado
for abrangido por uma das condigdes inelegibilidade referida
no regulamento da autoridade aeronautica.

(D) O prestador de servigos de trafego aéreo deve afetar, empregar
ou contratar pessoal suficiente para apoiar e prestar os servigos
de trafego aéreo e qualquer formagéo ou avaliacio relacionada
listada no manual de operagoes do prestador de servigos de
trafego aéreo.

(m) O prestador de servigos de trafego aéreo deve ainda:

(1) Estabelecer procedimentos para avaliar, a competéncia do
pessoal autorizado pelo prestador a prestar os servigos de
trafego aéreo, instrugdo, treinamento, exames e atividades
de apoio listadas no manual de operacgées do prestador;

(2) Facultar, por escrito, ao pessoal autorizado qual o Ambito
das suas responsabilidades;

(3) Assegurar que o pessoal autorizado possui licengas e
qualificagdes apropriadas, e que estas estejam validas e
emitidas ao abrigo CV-CAR 2.3;

(4) Assegurar que o pessoal autorizado exer¢a apenas os
privilégios da sua qualificagdo, se estiver familiarizado
com todas as informacées relevantes e em vigor;

(5) Facilitar e monitorar, para que os titulares de licenga e
qualifica¢des dos servigos de trafego aéreo, cumpram com os
requisitos de experiéncia recente previstos no CV- CAR 2.3;

(6) Assegurar que o controlador de trafego aéreo nao exerga
os privilégios da sua qualificacdo ou qualificagoes:

(1) Se nao cumprir todos os averbamentos constantes do
seu atestado médico;

(i1) Quando qualquer diminuigdo da sua aptiddao médica
possa torna-lo incapaz de exercer com seguranga esses
privilégios;
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(7) Assegurar que os controladores de trafego aéreo falam
e entendam as linguas usadas para comunicacoes de
radiotelefonia, conforme especificado no CV-CAR 2.3;

(8) Assegurar que ninguém desempenhe funcées de controlador
de trafego aéreo:

(1) 8 (oito) horas apds consumir alcool;
(i1) Sob a influéncia de 4lcool; ou

(111) Sob a influéncia de qualquer droga ou outra substancia
que prejudique as faculdades da pessoa, na medida em
que a seguranca da aviagdo possa ser afetada.

17.B.210 Formacao ATS

(a) O prestador de servicos de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos e programas para a formacéo e avalia¢io do
seguinte pessoal:

(1) Controladores de trafego aéreo;

(2) Pessoal diretamente envolvido na prestacido de um servigo
de telecomunicacoes aeronauticas HF;

(3) Pessoal diretamente envolvido em atividades de apoio a
controladores de trafego aéreo qualificados;

(4) Operadores de informacéo de voo de aerédromo.

(b) O prestador de servicos de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para assegurar que o pessoal que dé instrucgao
num ambiente operacional possui uma autorizacio adequada e
atualizada de instrutor ATS em conformidade com o regulamento
da autoridade aeronautica.

17.B.300 REQUISITOS DE CERTIFICACAO DE INSTALACAO
E EQUIPAMENTOS

17.B.305 Requisitos de instalacido e equipamentos

(a) O prestador de servigos de trafego aéreo que pretende obter ou
manter um certificado, deve possuir instalacoes adequadas aos
servigos de trafego aéreo listadas no seu manual de operagoes,
devendo assegurar a construcao de:

(1) Torres de controlo do aerédromo;

(2) Centros de controlo de area;

(3) Servigos de informacéo de voo de aerédromo;
(4) Centros de informacio de voo.

(b) O prestador de um servigo de controlo de aer6dromo, ou um
servico de informacéo de voo de aerédromo, deve estabelecer
procedimentos para garantir que qualquer torre de controlo ou
servico de informacgao de voo do aerédromo, listado no manual
de operagdes do prestador de servigos de trafego aéreo, seja:

(1) Construido e localizado numa posi¢ao capaz de assegurar,
a visibilidade maxima possivel do trafego do aerédromo, a
protecdo contra clario e reflexo e a protegao contra ruido;

(2) Salvaguardado contra qualquer desenvolvimento que afete
os requisitos do paragrafo anterior;

(3) Localizado em local que permite ao controlador ter uma
boa visibilidade, tenha lavabos que permitem que haja a
minima interrupcéo possivel na prestagio dos servigos de
trafego aéreo ou a sua degradacio, e que, principalmente,
na sala de controlo visual, tenha espagos de armazenamento
e preparac¢io de pequenas refeicoes;

(4) Dotado de equipamentos para comunicag¢ao oral bidirecional,
com:

(1) Aeronaves no espaco aéreo ou no espaco aéreo adjacente,
sobre o qual o prestador de servigos de trafego aéreo
tenha responsabilidade;

(i1) Aeronaves, veiculos e pessoas, na drea de manobra ou
adjacentes a mesma;
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(5) Munidos com pelo menos os seguintes equipamentos:

(1) Um sistema ou sistemas de visualizagdo concebido para
mostrar a disposicédo do trafego em curso e o trafego
pendente do aerédromo, juntamente com informagoes
suplementares para cada aeronave;

(i1) Gerador de energia;

(ii1) Mapas e graficos adequados e atualizados;
(iv) Binéculos;

(v) Reldgios;

(vi) Livro de registo;

(vii) Indicador de temperatura exterior;

(viii) Visualizagdo de QNH;

(ix) Lampada de sinal com fungées verdes, vermelhas e
brancas;

(x) Telefones;

(xi) Monitores de estado de funcionamento para auxilios
de aproximacéo e aterragem e qualquer via de servigo;

(xi1) Postos de controlo de visibilidade e altura das nuvens;

(xiii) Gravador de voz e, quando aplicavel, de gravacio
de dados;

(xiv) Painel de direcéo e velocidade do vento;
(xv) Alarme de alerta audivel;

(xvi) Terminal de AFTN ou, nos casos previstos numa
carta acordo ATS, um meio alternativo de recegio e
transmissdo de informag¢do normalmente transmitida
por AFTN;

(xvii) Painel de controlo de iluminacao do aerédromo, se
for necessario; e

(6) Equipado com duas fontes independentes da regulagéo do
altimetro atualizado, pelo menos, um dos quais deve ter
um barémetro aneroide ou altimetro barométrico situado
na sala de controlo visual.

(¢) O prestador de servico de trafego aéreo deve estabelecer

procedimentos para garantir que os centros de controlo de

4rea, centros de informagao de voo, e servico de controlo de

aproximacao sejam:

(1) Equipados com um dispositivo que permita o maximo
possivel a comunicacio oral bidirecional e, quando aplicavel,
com comunicacdo de dados com aeronaves no espago aéreo

ou no espaco aéreo adjacente, sobre o qual o prestador de
servigos de trafego aéreo tenha responsabilidade; e

(2) Munidos com pelo menos os seguintes equipamentos:

(1) Um sistema ou sistemas de visualizac¢io concebidos para
mostrar a disposicdo de voos em curso e pendentes,
juntamente com informacdes suplementares para
cada aeronave;

(i1) Gerador de energia;

(ii1) Mapas e graficos adequados e atualizados;
(iv) Relégios;

(v) Livro de registo;

(vi) Monitor de estado de funcionamento, conforme adequado,
para os auxilios & navegagao, aproximacao e aterragem,

(vii) Telefones;

(viii) Gravador de voz e, quando aplicdvel, com gravador
de dados;

(ix) Terminal AFTN;

AFDFAFES-AGE0-453A-948D-463BC04D2CA9



II SERIE — N°9 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 12 DE FEVEREIRO DE 2018 365

(x) Monitor de estado de funcionamento do ILS no controlo
de aproximacio ou posic¢ao de funcionamento do radar
de controlo de aproximacao para o aerédromo em causa,
para posigoes operacionais de controlo de aproximacao;

(x1) Painel de visualizacdo da direcdo e velocidade do vento,
alimentada a partir da mesma fonte que o equipamento
correspondente na torre de controlo do aerédromo,
para posic¢oes operacionais de controlo de aproximacio
responsaveis pela aeronave na aproximacao final, na
aterragem ou descolagem;

(xii) De informacéao sobre windshear que podem afetar
negativamente as aeronaves nos trajetos de aproximacao
ou descolagem ou durante aproximagcio circling, nos
6rgdos que prestam servigo de controlo de aproximagao
para a aproximacao final, aterragem e descolagem.

(d) O prestador de servigo de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para assegurar que o equipamento de
telecomunicagdes aeronduticas exigido nos paragrafos (b) e
(c) sejam operados de acordo com o CV-CAR 19.

(e) O prestador de servigo de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para garantir que os 6rgaos de visualizacio
utilizadas pelos servigos de trafego aéreo estejam posicionadas de
acordo com a relativa importancia das informacoes apresentadas
e que seja de facil uso do pessoal em questao.

(f) Os equipamentos exigidos nos paragrafos (b) (4) e (5), e paragrafos
(c) (1) e (2), deve ter um nivel de fiabilidade, disponibilidade e
equipamento alternativo, que minimize a possibilidade de falha,
de néo disponibilidade ou perda significativa de desempenho.

(g) O prestador de servico de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para garantir que monitores de estado de
funcionamento exigidos nos paragrafos (b) (5) (xi) e paragrafos
(c) (2) (vi) e (x) sdo equipados com:

(1) Um sinal auditivo para indicar uma mudanca de situagao;
(2) Uma indicagao visual da situagdo atual.

(h) O prestador de servico de trafego aéreo deve assegurar que
os boletins meteorolégicos e previsdes atuais sio fornecidos
as estagbes de comunicagao.

(1) Uma cépia dessas informacoes deve ser enviada para o centro
de informacdes de voos ou centro de controlo de area.

17.B.310 Notificagcao do estado das instalac¢oes

(a) O prestador de servicos de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para fornecer aos utilizadores dos seus servigos de
trafego aéreo, informagdes operacionais relevantes e quaisquer
alteragdes no estado de funcionamento de cada instalagdo ou
servigo listado no manual de operagoes do prestador.

(b) Os procedimentos devem garantir que:

(1) As informagdes operacionais para os servigos de trafego
aéreo sdo encaminhadas para o prestador de servigo
de informacao aerondutica, certificado de acordo com o
CV-CAR 15;

(2) Os usuarios de um servigo de trafego aéreo devem ser
informados, sem demora, de qualquer alteragdo no estado
operacional do equipamento ou servigo que possa afetar a
seguranca da navegacdo aérea e, salvo quando a mudanga
for de natureza temporaria, a informacao relativa a
qualquer alteragéo no estado operacional é encaminhada
para o prestador do servigo de informacao aeronautica
para o servico NOTAM.

17.B.400 REQUISITOS DE FUNCIONAMENTO
17.B.405 Estabelecimento e transferéncia de servico

O prestador de servigos de trafego aéreo que se candidata a um
certificado deve juntar ao pedido:

(1) Uma proposta do plano das horas de servigo para os primeiros
12 (doze) meses de operacao, para cada aerédromo e espaco
aéreo; e

(2) Um resumo da avaliacdo de seguranca consideradas previamente
ao pedido de certificacdo, com respeito a um aerédromo ou
espaco aéreo, ndo equipado com um servigo de trafego aéreo.

https://kiosk.incv.cv

17.B.410 Administrac¢ao de turno

(a) O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer um
procedimento para garantir que:

(1) Seja previsto um tempo apropriado no inicio e fim de cada
turno, para o desempenho dos deveres exigidos antes de
prestar e depois de terminar a prestagio de um servigo
de trafego aéreo; e

(2) Um minimo de 5 (cinco) minutos é estabelecido para cada
mudanca de turno em todas as posi¢oes operacionais ATS.

(b) O requerente deve disponibilizar um local de descanso para
o alivio da pressao, fadiga e tensao operacionais.

17.B.415 Prevencao de fadiga

O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer procedimentos
para garantir que os controladores de trafego aéreo nio se sujeitem a
fadiga, assegurando que:

(1) O periodo méximo de trabalho continuo ndo pode exceder 6
(seis) horas, seguido de um intervalo para descanso longe
do ambiente ATC;

(2) Deve ser disponibilizada uma sala de descanso para o alivio
da pressao, fadiga e tensao operacionais;

(3) A duracao do turno nao deve exceder 8 (oito) horas.
17.B.420 Registo

(a) O prestador de servicos de trafego aéreo deve estabelecer
sistemas e procedimentos para identificar, recolher, indexar,
arquivar, armazenar, assegurar, manter, aceder e dispor de
registos, necessarios para:

(1) A prestac¢io operacional dos servicos de trafego aéreo;
(2) Auxiliar na investiga¢do de acidente ou incidente.
(b) Os registos devem incluir:
(1) Comunicacoes telefénicas;
(2) Emissoes de radio e comunicagoes;
(3) Trocas de dados digitais ar-terra;
(4) Informacoes radar;

(5) Planos de voo registados, incluindo planos padronizados
e repetitivos;

(6) Fitas de progresso de voo;
(7) Escalas de servigo do pessoal;

(8) Informacao meteorolbgica e aeronautica adequada, salvo
quando a informacéo é mantida por um periodo equivalente
por uma organizagio meteorolégica ou AILS;

(9) Um registo de cada revisdo de garantia de qualidade
interna realizada no ambito dos procedimentos exigidos
em 17.C.205, que deve especificar as atividades revistas e
quaisquer agoes corretivas e preventivas de acompanhamento
necessarias.

(c) O prestador de servigos de trafego aéreo deve:

(1) Estabelecer sistemas e procedimentos para garantir a
gravacao eletrénica de:

(1) Todas as comunicagdes ATS por radio e telefone;
(i1) Todas as comunicagoes ar-terra de alta frequéncia;

(i11) Todos os dados relevantes do equipamento radar
primdrio e secundario ou obtidos através de ADS,
usados na prestacdo ou apoio de um servico ATC, e deve
ser registado automaticamente e puder ser utilizado
na investigagao de acidentes e incidentes, busca e
salvamento, controlo de trafego aéreo e na avaliacao
dos sistemas de vigilancia e instrugéo do pessoal,;

(2) Estar equipado com dispositivos para gravar as conversagoes
das estacoes de trabalho, dos controladores de trafego
aéreo e com capacidade de reter a informacgao registada
durante pelo menos 24 horas de operacgéo.
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(d) As gravacgoes autométicas devem ser conservadas durante um
periodo de, pelo menos, 30 trinta (dias) e quando as gravacoes
sao pertinentes as investigacoes de acidentes e incidentes,
elas devem ser guardadas por periodos de tempo maiores
até que seja evidente que elas ja ndo sdo mais necessarias.

(e) O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer
sistemas e procedimentos para garantir que os registos
eletrénicos exigidos pelo paragrafo (c), incluam gravacéao de
tempo correto até 5 (cinco) segundos UTC, conforme determinado
por referéncia da estac¢do padrao de tempo ou padriao de tempo
GPS, replicando as comunicagbes orais e, se for o caso, a
imagem radar, aplicando-se ao posto de operagoes especifico,
devendo esta ser acompanhada de uma declara¢do com uma
descrigao completa das diferencas entre as gravacoes.

Nota: A expressdo imagem radar inclui qualquer apresentagio visual
da posi¢do da aeronave obtida de qualquer maneira.

(f) O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer
sistemas e procedimentos para garantir que todos os registos
sejam suficientemente claros para transmitir as informagoes
necessarias, salvo quando é exigida a duplicagéo de registos.

(g) O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para assegurar que os registos referidos no
paragrafo (b) sdo conservados por 31 (trinta e um) dias, a
partir da data do registo dos dados, salvo nos casos referentes
as escalas de servico do pessoal que devem ser conservados
durante 2 (dois) anos.

17.B.425 Livro de registos de posicao

(a) O prestador de servicos de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para garantir que um livro de registo, com
paginas numeradas sequencialmente, é mantido no érgio
ATS, e, quando um 6rgéo tem areas de operacdes fisicamente
separadas, em cada um desses locais dentro do 6rgéo.

(b) O procedimento deve assegurar que:

(1) O livro de registo é mantido por um superior hierarquico
de servico, ou a pessoa em servico num posto de operacoes
designado;

(2) O livro de registo é mantido durante todo o horario de
servigo do 6rgdo ou da sala de operagdes;

(3) Todos os registos incluem o tempo de entrada;

(4) A pessoa responsavel pela manuten¢io de um livro de
registo, assina e efetua transferéncia de responsabilidade
por sucessivos registos;

(5) As entradas de livro de registo devem ser:
(1) Concebidas em sequéncia cronoldgica e a tinta permanente;
(i1) Feitas sem rasura, distor¢édo ou eliminagio;

(ii1) Corrigidas tracando uma unica linha através de uma
informacéo errénea e rubricando a corre¢io;

(6) Os tempos reais de abertura e encerramento do horario
de servigo séo registados no livro de registo, juntamente
com todas as justificagdes das alteragoes de horas de
servico publicadas;

(7) Os livros de registo devem ser arquivados por um periodo
de 3 (trés) anos, a partir da data do ultimo registo feito.

(c) O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer um
procedimento para garantir a manutencao de um registo de
um posto de operagdes quando essa informagdo nao estiver
disponivel no livro de registo exigido pelo paragrafo (a).

(d) O procedimento deve assegurar que o registo do posto de
operacgoes:

(1) Contém informagdes suficientes para identificar:
(1) Quando o posto esteve em operagio;
(i1) Os servicos prestados a partir desse posto;
(i11) A identidade do individuo que presta esse servico;

(2) E mantido por um periodo de 31 (trinta e um) dias a partir
da data do preenchimento do livro de registo.
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17.B.430 Documentacg¢ao

(@) O prestador de servigos de trafego aéreo deve dispor de manuais
técnicos relevantes e todos os outros documentos necessarios
a prestacéo e exploragio dos servigos listados no seu manual
de operagbes, mantendo igualmente cpias dos mesmos.

(b) O prestador deve estabelecer um procedimento para controlar
toda a documentagdo referida no paragrafo (a), devendo
assegurar que:

(1) Toda a documentagao recebida é revista e tratada, quando
necessario, por pessoal autorizado;

(2) Toda a documentagio recebida é analisada e aprovada
antes da sua emissio;

(3) As questdes atuais referentes a toda a documentagao
pertinente devem estar disponiveis para o pessoal, nos
lugares que lhes permitem o acesso a essa documentacgao,
quando necessario;

(4) Toda a documentacdo que néo estd em vigor deve ser
prontamente removida dos lugares onde sdo emitidos
ou utilizados;

(5) Quaisquer documentos que nio estejam em vigor e que
estejam arquivados, devem ser devidamente identificados
como tais;

(6) As alteracdes a documentacdo sao revistas e aprovadas
por pessoal autorizado que deve ter acesso a informacio
de base pertinente sobre a qual se baseia essa revisio e
aprovagao;

(7) A versdo atualizada de cada item da documentagio pode
ser identificada para impedir o uso de edigoes revogadas.

17.B.435 Manual de operacgoes ATS

(a) O prestador de servigos de trafego aéreo deve apresentar
a autoridade aerondutica, para aprova¢io, um manual de
operagdes contendo:

(1) Uma declaragao assinada pelo administrador responsavel,
em nome da organizacéo do prestador, confirmando que
o manual de operagdes e quaisquer manuais incluidos:

(1) Definem a organizagao e demonstram os meios e métodos
para garantir a conformidade continua com esta e
qualquer outro regulamento aplicavel;

(i1) Sejam cumpridos pelo seu pessoal em todos os momentos;

(2) Os titulos e os nomes dos superiores hierarquicos ou
exigidos em 17.B.205 (a) e (c);

(3) Os deveres e responsabilidades dos superiores hierdrquicos
especificados no paréagrafo (a), incluindo assuntos para os
quais eles tém a responsabilidade de lidar diretamente
com a autoridade aerondutica em nome da organizagio;

(4) Um organograma mostrando as linhas de responsabilidade
dos superiores hierarquicos especificados no paragrafo

(@) e (o)

(5) No caso de uma organizacgio que presta servigos de trafego
aéreo em mais de um 6rgdo ATS, um quadro indicando
os locais dos 6rgaos ATS, o aer6dromo ou o espago aéreo
a ser atendido e os servigos prestados;

(6) Quadro do pessoal para o 6rgao ATS do prestador;

(7) Procedimentos relativo a competéncia, qualificagoes,
manutencdo da pratica operacional vigente e adequagao
de pessoal;

(8) Procedimentos exigidos sobre a formagao e avalia¢do do
pessoal ATS, e sobre as qualificagdoes dos formadores ATS;

(9) Uma descri¢ao dos sistemas de visualizacéo;

(10) Informagdes relativas as horas de servigo, estabelecimento
de um servigo de trafego aéreo e quaisquer disposi¢oes
transitorias;

(11) Procedimentos relativos a administragio de turnos;
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(12) Procedimentos sobre controlo de documentacio;

(13) Planos de contingéncia;

(14) Programa seguranca;

(15) Sistemas e procedimentos sobre os requisitos de coordenacio;

(16) Procedimentos sobre a notificacao relativas as condigoes
das instalacgoes;

(17) Sistemas e procedimentos sobre os requisitos gerais de
informacao;

(18) Sistemas e procedimentos sobre informacoes meteoroldgicas
e relatoérios;

(19) Sistemas e procedimentos exigidos relativos a prestacgao de
servicos de controlo de area e de controlo de aproximacéo;

(20) Sistemas e procedimentos sobre a prestagdo de servico
de controlo de aerédromo;

(21) Procedimentos sobre a responsabilidade do controlo;
(22) Procedimentos sobre a aplica¢io das prioridades;

(23) Procedimentos sobre controlo de fluxo;

(24) Procedimentos sobre capacidade ATC

(25) Procedimentos sobre autorizagdes ATC;

(26) Procedimentos sobre a atribuicio dos niveis de cruzeiro;
(27) Procedimentos sobre desvios de uma autorizagao ATC;

(28) Sistemas e procedimentos sobre a prestagdo de servico
de informagio de voo;

(29) Sistemas e procedimentos sobre a prestacio de servigo
de informacgéao de voo do aer6dromo;

(30) Sistemas e procedimentos sobre a prestagdo de servico
de alerta;

(31) Procedimentos sobre o processamento dos planos de voo;
(32) Procedimentos em relagédo ao tempo;

(33) Procedimentos de regulacéo do altimetro;

(34) Procedimentos de radio e telefone;

(35) Procedimentos sobre a prestagédo de servigos radar;

(36) Procedimentos sobre emergéncias de aeronaves e operagiao
irregular;

(37) Procedimentos ap6s um incidente grave ou acidente;
(38) Procedimentos relativos a incidentes;
(39) Procedimentos sobre a recolha e gestdo de documentos;

(40) Procedimentos sobre a manutencéo de diarios de bordo
e registos de posic¢ao;

(41) Procedimentos sobre interrupg¢oes do servico;

(42) Sistemas, procedimentos e programas sobre a garantia
da qualidade interna;

(43) Sistemas, procedimentos e programas sobre sistema de
gestdo da seguranga;

(44) Procedimentos para controlar, alterar e distribuir o
manual de operacgoes.

(b) O manual de operagdes de servicos de trafego aéreo pode ser
desenvolvido numa ou mais partes, incluindo suplementos de
manuais especificos para cada servico ou localizagao.

(¢) O manual de operacoes do prestador deve ser aprovado pela
autoridade aeronautica.

17.B.440 Conformidade permanente
O prestador de servigos de trafego aéreo deve:

(1) Manter, pelo menos, uma cépia completa e atualizada do seu
manual de operag¢des no 6rgao ATS indicada no seu manual
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de operagoes, a ndo ser que os manuais relativos apenas a
um determinado local sejam necessarios de ser mantido em
locais principais e no 6rgao em causa;

(2) Cumprir todos os procedimentos e normas constantes do seu
manual de operagoes;

(3) Disponibilizar cada parte em vigor do seu manual de operagoes
para o pessoal que necessite dessas partes a exercer as suas
fungoes;

(4) Notificar imediatamente a autoridade aerondutica de qualquer
mudanca relativa a endereco de servigo, nimero de telefone
ou nimero de fax.

17.B.445 Alteracao na organizacao

(a) O prestador de servigos de trafego aéreo deve garantir que o
seu manual de operacgoes ¢é alterado de modo a manter uma
descrigao atualizada da organizagao e servigos do prestador.

(b) O prestador deve garantir que todas as alteragoes feitas ao
manual de operacgdes do prestador:

(1) Satisfagam os requisitos vigentes no presente CV-CAR;
(2) Cumprem os procedimentos de alteragao contidas no manual.

(¢) O prestador de servigo de trafego aéreo deve fornecer a
autoridade aerondutica uma cépia de cada altera¢io do manual
de operacgoes do prestador tdo quanto possivel e logo apéds a
sua incorporac¢io no manual, a ndo ser que a mesma tenha
sido previamente enviada a autoridade aerondutica:

(1) Com, pelo menos, 30 (trinta) dias uteis anteriores a data
prevista de entrada em vigor;

(2) Até a data em que entram em vigor, nos casos de alteragoes
de natureza urgente ou imediata.

(d) Quando um prestador fizer uma proposta de uma alteracao
referentes aos casos enunciados abaixo, é necessario haver
uma notificacido prévia e aprovacgio por parte da autoridade
aerondutica:

(1) O Administrador responsavel;
(2) O responsavel ATC;

(3) Qualquer aspeto da gestdo do trafego aéreo que possa ter
um impacto negativo sobre os servicos de trafego aéreo
prestados por Estados responsaveis pelo espaco aéreo
adjacente.

(e) A autoridade aeronautica pode prescrever as condi¢bes em
que um prestador pode operar durante ou apés qualquer uma
das alteragoes especificadas no paragrafo (d).

() Um prestador deve cumprir todas as condi¢ées que forem
determinadas em consequéncia do disposto no paragrafo (e).

(2) Se qualquer das alteracgoes previstas no presente regulamento
exigir uma alteracdo do manual, o prestador deve enviar o
mesmo a autoridade aerondutica, logo que possivel.

(h) O prestador deve fazer essas alteragoes ao manual de operacoes
que a autoridade aerondutica considerar necessarias ao interesse
da seguranca da aviagio.

17.B.450 Programa de seguranca

(a) O prestador de servigos de trafego aéreo deve preparar um
programa de seguranca ATS a ser aprovado pela autoridade
aerondutica.

(b) O programa de seguranga ATS deve especificar os requisitos
fisicos de seguranga, praticas e procedimentos a serem observados
para fins de minimizacao do risco de destrui¢do, danos ou
interferéncia com a operacdo de qualquer érgao ATS conduzida
pelo prestador, onde tal destrui¢do, dano ou interferéncia sao
suscetiveis de colocar em risco a seguranca das aeronaves.

(c) Sem prejuizo do disposto no paragrafo (b), o programa de
seguranca deve especificar os requisitos de seguranga fisica,
praticas e procedimentos que possam ser necessarios:

(1) Para garantir que as entradas para as instalagdes
permanentes ATS operadas pelo prestador sejam sujeitas
a controlo de acesso, em todos os momentos, de modo a
evitar a entrada de pessoas néo autorizadas;
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(2) Para proteger o pessoal em servigo;

(3) Para ser seguido no caso de uma ameaga de bomba ou
outra ameaga de violéncia contra um 6rgao ATS;

(4) Para monitorizar edificios do 6rgdao ATS sem vigilancia
a fim de garantir que seja detetada qualquer intrusdo ou
interferéncia.

17.B.455 Plano de contingéncia

(a) O prestador de servigos de trafego aéreo deve elaborar e
submeter a aprovacio da autoridade aerondutica um plano de
contingéncia que prevé o fluxo de trafego seguro e ordenado
em caso de uma rutura, interrup¢ao ou suspensio temporaria
de um servico de trafego aéreo ou de servigos de apoio afins.

(b) Para além do disposto no paragrafo anterior, o prestador de
servigo de trafego aéreo para prestar servigo na FIR Oceanica do
Sal deve especificar no seu plano, disposigdes para a continuagao
do fluxo seguro e ordenado do trafego internacional que nao
aterre em Cabo Verde.

Nota: Os procedimentos gerais que o prestador de servigo de navegagao
aérea deve adotar durante uma situacio de contingéncia constam de
regulamentacdo complementar, os quais devem ser incluidos no plano
de contingéncia.

(c) A metodologia de avaliagido dos riscos, bem como as contra
medidas aplicaveis devem estar em conformidade com os

critérios do SGSO.
17.C REQUISITOS Operacionais
17.C.100 GERAL
17.C.105 Dados aeronauticos

(a) A determinacéo e notificagdo dos dados aeronduticos relativos
aos servigos de trafego aéreo devem ser efetuados pelo prestador
de servigos de trafego aéreo, em conformidade com os requisitos
de exatidao e integridade fixados nas Tabelas 1 a 5 do apéndice
5 do Anexo 11 da ICAO, considerando, ao mesmo tempo, os
procedimentos do sistema de qualidade estabelecido.

(b) Os requisitos de exatidao dos dados aeronduticos se baseiam
num nivel de probabilidade de 95% e para esse efeito devem
ser identificados trés tipos de dados de posicao:

(1) Pontos resultantes de levantamento topografico, como sio
os casos de posi¢io das ajudas para a navegacao;

(2) Pontos calculados, como séo os casos calculos matematicos
a partir de pontos conhecidos resultantes do levantamento
topografico para estabelecer pontos no espago e pontos
de referéncia;

(3) Pontos declarados, como s&o os casos dos pontos dos limites
das regides de informacéo de voo.

Nota: As especificagdes que regem o sistema de qualidade encontram-se
no CV-CAR 15.

(¢) O prestador de servigos de trafego aéreo deve assegurar de
que se mantenha a integridade dos dados aeronduticos em
todo o processo de dados, desde o levantamento topografico
e origem, até ao proximo usudrio previsto.

(d) Os procedimentos de validagio e verificagao, em conformidade
com a classificagao aplicdvel dos dados de acordo e com a sua
integridade, devem assegurar que:

(1) Os dados ordinarios, evite a alteracdao durante todo o
processamento dos dados;

(2) Os dados essenciais, nao tenham sido alterados em alguma
etapa do processo, e que possam incluir processos adicionais,
caso seja necessario, para abordar riscos potenciais em
toda a arquitetura do sistema, de modo a assegurar a
integridade dos dados nesse nivel; e

(3) Os dados criticos, nao tenham sido alterados em alguma
etapa do processo, e que incluam outros processos de
assegurar a integridade para mitigar plenamente os efeitos
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das falhas identificadas mediante uma anélise exaustiva
de toda a arquitetura do sistema, como riscos potenciais
para a integridade dos dados.

Nota: Os textos de orientacdo sobre o processamento de dados
aeronduticos e informacao aerondutica encontram-se no Documento
DO-200A da RTCA e no Documento ED-76 da Organiza¢ao Europeia
para o equipamento da aviacao civil (EUROCAE), Normas para o
processamento de dados aeronduticos.

(e) O conjunto de dados aeronduticos eletrénicos deve ser protegido
pelo prestador de servigo de trafego aéreo mediante a inclusao
nos conjuntos de dados, de uma verificagao por redundancia
ciclica (CRC) de 32 bits implementada pela aplicagdo que
corresponde a esse conjunto, devendo se aplicar a protecao
de todos os niveis de integridade dos conjuntos de dados,
conforme se estabelece no paragrafo (b).

Nota: Os textos de orientacéo sobre o uso de um algoritmo CRC
de 32 bits para implementar uma prote¢ao dos conjuntos de dados
aeronduticos eletrénicos pode ser encontrado no Manual para os Servigos
de Informagao Aerondutica, Documento 8126 da ICAO.

(f) As coordenadas geograficas que indiquem a latitude e a longitude
sdo utilizadas pelo servico de informacdo aerondutica em
fun¢do da referéncia geodésica do WGS-84, identificando
as coordenadas geograficas que se tenham transformado as
coordenadas WGS-84 por meios matematicos e cuja exatidao
com arranjos ao trabalho topografico original sobre o terreno
nfo satisfaga os requisitos estabelecidos no apéndice 5, Tabela
1 do Anexo 11 da OACI.

(g) O grau de exatidao do trabalho topografico sobre o terreno e as
determinacoes e calculos derivados do mesmo sédo tais que os
dados operacionais de navegagio resultantes correspondente
as fases de voo se encontrem dentro dos desvios maximos,
referente a um marco de referéncia apropriado, conforme
se indica nas tabelas do apéndice 5 do Anexo 11 da ICAO.

Nota 1: Um marco de referéncia apropriado serd o que permite aplicar
0 WGS-84 a uma posicao determinada e na funcio desta se expressa
todos os dados de coordenadas.

Nota 2: As especificagoes que regem a publicac¢do dos dados aeronduticos
sdo apresentados no CV-CAR 20 e no CV-CAR 15.

Nota 3: Relativamente aqueles pontos ou pontos de referéncia que
possam servir com dupla finalidade, por exemplo ponto de espera e ponto
de aproximacéo frustrada, se aplica o grau de exatiddo mais elevada.

17.C.110 Altitude minima de voo

(a) O prestador de servigo de trafego aéreo deve determinar as
altitudes minimas de voo relativamente a cada rota e area
de controlo ATS sobre o seu territério, devendo submete-las
a aprovacao da autoridade aerondutica.

(b) As altitudes minimas de voo determinadas devem proporcionar,
no minimo, uma margem de drea livre de obstaculos por
cima do obstdculo determinante situado dentro da area de
que se trate.

Nota: No Anexo 15 da ICAO, apéndice 1, é apresentado os requisitos
referentes a publicagéo pelos Estados, de altitudes minimas de voo e dos
critérios aplicados para determina-las. No Documento 8168 da ICAO,
Volume II, PANS-OPS, séo representados os critérios detalhados de
area livre de obstéculos.

17.C.115 Servigo as aeronaves em caso de uma emergéncia

(a) O prestador de servico de trafego aéreo deve dar maior
atencao, assisténcia e prioridade as aeronaves que se saiba
ou se suspeita que se encontram em estado de emergéncia,
inclusive no caso em que sejam objeto de interferéncia ilicita
e informar autoridades competentes, de conformidade com
os procedimentos acordados.

Nota: Para indicar que se encontra em situagio de emergéncia uma
aeronave equipada com uma capacidade apropriada de sistema de
dados ou um transponder SSR, deve fazer funcionar o equipamento
da seguinte forma:

(1) No Modo A cédigo 7700;
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(2) No Modo A cédigo 7500, para indicar na forma especifica
que estd sendo sujeito a interferéncia ilicita;

(3) Ativar a capacidade de emergéncia ou urgéncia apropriada
do ADS-B ou ADS-C; ou

(4) Transmitir a mensagem de emergéncia apropriado
mediante CPDLC.

(b) Nas comunicagdes entre os 6rgaos ATS e as aeronaves, nos
casos de uma emergéncia, devem ser observados os principios
relativos a fatores humanos.

Nota: Os textos de orientacao sobre principios relativos a fatores

humanos sdo apresentados no Manual de instrugao sobre fatores
humanos, Documento 9683 da ICAO e na circular sobre principios de
fatores humanos desenvolvido pela autoridade aerondutica.

(c) Quando se saiba ou suspeite que uma aeronave se encontra em
situacao de interferéncia ilicita, os érgaos ATS devem atender
com prontidao os pedidos da referida aeronave, devendo seguir
com a transmissio da informacdo que proceda, para que o
voo se realize com seguranca, e medidas necessarias devem
ser tomadas para facilitar a realizacio de todas as fases do
voo, especialmente a aterragem, em condigoes de seguranca.

(d) Quando se saiba ou suspeite que uma aeronave encontra em
situacdo de interferéncia ilicita, os 6rgaos ATS, em conformidade
com os procedimentos acordados localmente, devem informar
imediatamente a entidade competente designada pelo Estado
e continuar a trocar informacoes necessaria com o operador
ou seu representante designado.

Nota 1: No caso de uma aeronave perdida ou néo identificada, pode

haver suspeita de que seja uma situacéo de interferéncia ilicita.

Nota 2: No paragrafo 2.25.1, capitulo 2 do Anexo 11 da ICAO, sédo

apresentado os procedimentos para confrontar situacgoes de aeronaves
perdidas ou néo identificadas

Nota 3: O Documento 4444, PANS-ATM, capitulo 15, paragrafo 15.1.3

da ICAOQ, é apresentado procedimentos mais concretos relacionados
com a interferéncia ilicita.

17.C.120 Requisito de comunicacao para a prestacao de

servicos de trafego aéreo

(a) O prestador de servicos de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos e sistemas relativos as comunicagoes para a
prestacao de servicos de trafego aéreo, devendo o 6rgao de
controlo de trafego aéreo dispor de:

(1) Equipamento e meios de comunicagio ar-terra e terra-terra
para possibilitar que a comunicagao direta, rapida, continua,
bidirecional e sem estdtica, ocorra entre as instalagoes
do aerédromo, o controlo de drea e de aproximacao, o
servigo de informacéio de voo e aeronaves, devidamente
equipadas, que voam na drea da sua responsabilidade,
com o fim de permitir comunicagoes oral diretas entre o
controlador e o piloto, quer por radiotelefonia ou através
de enlace de dados.

(2) Canal de emergéncia com frequéncia 121,5 MHz;

(3) Canais de comunicagao separados para o controlo de
trafego que opera na area de manobra.

(b) A comunicac¢ao dentro da regido de informacao de voo deve
ser fornecida entre os érgdos de servicos de trafego aéreo,
nomeadamente:

(1) Controlo da area;

(2) Controlo de aproximacio;

(3) Torre de controlo de aerédromo;
(4) Servigos de informagao ATS.

(c) Os 6rgaos de controlo de trafego aéreo devem dispor de meios
para a comunicagdo com:

(1) Unidade militar apropriada;
(2) Servigo meteorol6gico;

(3) Telecomunicagbes aeronduticas;
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(4) Servigo de Operagoes dos Operadores;
(5) Centro de coordenacio de salvamento;
(6) Centro de informacdes de voo.

(d) Os servigos de controlo de trafego aéreo considerar as seguintes
descrigoes dos meios de comunicagao:

(1) Discurso direto, ADS-B, ADS-C;
(2) Enlace de dados;

(3) A combinacédo com enlace de dados, que deve ser estabelecida
instantaneamente, no caso da transferéncia de controlo
em ambiente radar, e dentro 15 (quinze) segundos, para
outros fins;

(4) Impressas, em nio mais de 5 (cinco) minutos;

(5) Computadores e gravagido automéatica, em caso de
transferéncias automaticas;

(6) Video ou comunicagao audio;

(7) Comunicacéo por voz direta adaptada para comunicagao
em conferéncia, de modo que as comunicagoes devem ser
estabelecidas normalmente em 15 (quinze) segundos.

(e) O centro de controlo de drea deve ter meios para a comunica¢io
com todos os centros de controlo de drea adjacentes através
de acordos regionais de navegac¢io aérea, considerando as
descri¢oes dos meios de comunicac¢ao previstas no paragrafo
anterior.

(f) Todas as instala¢oes de comunicagoes por voz diretas ou por
enlace de dados entre os diferentes érgaos dos servigos de
trafego aéreo, assim, como, entre os 6rgdos do servigo de
trafego aéreo e outros 6rgaos de controlo de trafego aéreo
devem contar com registos automaticos.

(g) Devem ser fornecidos meios de gravagdo em todos esses canais
de comunicacio ar-terra, devendo estas ser retidas por um
periodo de, pelo menos, 30 (trinta) dias.

(h) As comunicacoes referidas no paragrafo (e) devem ser efetuadas
em todos os casos de maneira que as mensagens estejam na forma
adequada para a sua conservacio como registo permanente,
e sio recebidos em conformidade com os tempos de trafego
estipulados nos acordos regionais de navegacio aérea.

@
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O prestador de servigo de navegacdo aérea deve elaborar
procedimentos adequados para as comunicagoes de voz diretas
que permitem estabelecer conexdes imediatas em caso de
chamada urgente relativa a seguranga de uma aeronave, e,
quando necessario, a interrupc¢ao de outras chamadas menos
urgentes em curso no momento.

17.C.125 Plano de voo

(a) O prestador de servicos de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para a aceitagdo e tratamento de planos de voo.

(b) O primeiro 6rgao ATS a receber um plano de voo, deve assegurar
que os procedimentos de aceitagdo requeridos no paragrafo
(a) incluem:

(1) Um teste de conformidade com qualquer formato de plano
de voo prescrito e convengoes de dados;

(2) Um teste de integridade, e na medida do possivel, de
precisio;

(3) Provisao para todas as medidas necessarias para tornar
o plano aceitavel para ATS.

(¢) O prestador servigo de trafego aéreo que pretende prestar
servico em mais de uma localidade, pode indicar um tnico
6rgao ATS da sua organizacgio, para aceitar os planos de voo
apresentados em nome de um ou todos os 6rgdos.

(d) O prestador de servigos de trafego aéreo com a intencédo de
gerir um servigo de planeamento centralizado de voo, deve
garantir que o mesmo esteja equipado com:

(1) AFTN, fax e meios de contacto de enlace de dados
computorizados, para a aceitac¢io dos planos de voo dos
operadores de aeronaves e de qualquer outro 6rgao ATS;

(2) Meios para apresentacdo antecipada, retencao e ativagao
de elementos padronizados ou repetitivos de informacoes
do plano de voo.
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17.C.130 Tempo

(a) O prestador de servicos de trafego aéreo deve estabelecer um
procedimento para garantir que os relégios de érgaos ATS e
outros dispositivos de registo de tempo:

(1) Usam horario UTC e expressam esse tempo em horas e
minutos do dia de 24 (vinte e quatro) horas a partir das
0000 UTC;

(2) Estejam certos, com uma margem de erro de até 5 (cinco)
segundos UTC, conforme determinado por referéncia a
uma estacao padriao de tempo ou padrao de tempo GPS.

(b) O prestador deve estabelecer um procedimento para garantir
que o tempo fornecido esteja certo, admitindo-se uma margem
de erro de, mais ou menos, 30 (trinta) segundos. Entretanto,
a comunicac¢io de enlace de dados deve ser utilizada por uma
unidade de servigo de trafego aéreo, os reldgios e outros dispositivos
de tempo e gravacio devem ser verificados, quando necessério,
para assegurar a hora correta no periodo de um segundo UTC.

(c) A hora correta deve obter-se de uma estacio de tempo padrao
ou, se nao for possivel, de uma outra estagcdo que tenha obtido
a hora correta da estacdo de tempo padrio.

(d) O servigo de controlo de aer6dromo ou servigo de informagoes
de voo do aerédromo, antes da rolagem de uma aeronave para
descolagem, deve fornecer ao piloto o tempo certo, a menos
que tenham sido tomadas medidas para que o piloto obtenha
essa informacéo a partir de outras fontes.

(e) Mediante pedido do piloto de uma aeronave, 6rgao de servigo
de trafego aéreo deve fornecer o tempo certo.

(f) O prestador deve garantir que os 6rgaos de servigos de trafego
aéreo estejam equipados com reldgios indicando o tempo em
hora, minutos e segundos, claramente visiveis a partir de
cada posto de trabalho no érgdo em questao.

17.C.135 Procedimentos de regulacao do altimetro

O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer um
procedimento para garantir que:

(1) A regulagio do altimetro QNH esteja em hectopascais arredondados
por defeito para o hectopascal inteiro mais préximo;

(2) Os QNH ajustados do aerédromo ou da area seja fornecido
para todas as aeronaves em contacto inicial via radio, incluindo
aeronaves que avisam ter recebido a transmissio ATIS adequada
e atualizada, salvo se ja tiver recebida a informacéo; e

(3) Os érgaos ATS fornegcam a uma aeronave, mediante pedido,
0s QNH ajustados do aerédromo ou da drea atualizados.

17.C.140 Operacoes de navegacao baseada no desempenho

(a) O prestador de servigo de trafego aéreo ao utilizar o método
de PBN, deve prescrever as especificagoes para a navegagao.

(b) Quando aplicavel, as especificacbes para a navegacao para
areas, rumos ou rotas ATS designadas, devem ser estabelecidas
baseando-se nos acordos regionais de navegacgio aérea.

(c) Ao designar uma especificagdo para a navegacgao, pode ser
aplicado determinadas restrigées como resultado das limitagoes
da infraestrutura de navegagio ou de requisitos especificos
da funcionalidade da navegagio.

(d) O prestador de servigos de trafego aéreo deve implementar,
o quanto antes, as operagoes de PBN.

(e) A especificacido para a navegacao prescrita é a apropriada
para o nivel dos servicos de comunicacoes, navegacao e trafego
aéreo que é fornecido no espacgo aéreo concernente.

Nota: As orientacoes aplicaveis a PBN e a sua implementacéo, estdo
publicadas no Documento 9613, da ICAO, Manual de PBN.

17.C.145 Operacgoes de comunicacgao baseada no desempenho

(a) O prestador de servigos de trafego aéreo ao aplicar a comunicagio
PBC, deve prescrever as especificagoes RCP e, se for aplicavel,
as especificacoes RCP devem ser estabelecidas conforme os
acordos regionais de navegacao aérea.

Nota: Ao estabelecer uma especificacio RCP, pode ser aplicado
limitagoes que resultem de restri¢oes de infraestrutura de comunicagdes
ou de requisitos especificos das fun¢des de comunicacio.
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(b) A especificagdo RCP estabelecida deve ser apropriada para
os servicos de trafego aéreo proporcionados.

Nota: A informacgao sobre o conceito de PBCS e textos de orientacdo
sobre a sua aplicacdo encontram-se no Documento 9869 da ICAO,
Manual de PBCS.

17.C.150 Operacoes de vigilancia baseada no desempenho

(a) O prestador de servigos de trafego aéreo ao aplicar a PBS,
deve estabelecer especificacoes RSP e, se for aplicavel, devem
ser estabelecidas as especificagbes RSP com base nos acordos
regionais de navegacgio aérea.

Nota: Ao estabelecer uma especificacdo RSP, pode ser aplicado
limitagoes que resultem de restrigoes de infraestrutura de vigilancia
e requisitos especificos das fungoes de vigilancia.

(b) A especificacdo RSP estabelecida deve ser apropriada para
os servicos de trafego aéreo proporcionados no espaco aéreo
concernente.

(¢) Quando o prestador de servigos de trafego aéreo estabelecer
uma especificacdo RSP para a PBS, os 6rgaos ATS devem estar
dotadas de um equipamento que tenha uma capacidade de
desempenho que se ajuste as especificacées RSP estabelecidas.

Nota: O Documento 9869 da ICAO, Manual de PBCS contem informagao
sobre o conceito PBCS e textos de orientagdo relativos a sua aplicagio.

(d) A especificagio de navegacio prescrita deve ser adequada ao
nivel de comunicagdes, navegacio e servicos de trafego aéreo
prestados no espaco aéreo em questao.

Nota: No Manual de PBN, Documento 9613 da ICAO, publicam-se
orientagbes aplicaveis a PBN e a sua implementagao.

(e) A especificacao de navegacgao prescrita deve ser adequada ao
nivel de comunicagbes, navegagio e servicos de trafego aéreo
prestados no espaco aéreo de Cabo Verde.

17.C.155 Prescri¢cao de desempenho da comunicacao requerida

(a) O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer os
tipos de RCP, conforme aplicavel, para dreas designadas,
trajetos ou rotas ATS, com base em acordos regionais de
navegacéo aérea.

(b) O tipo de RCP prescrito, deve ser adequado ao nivel de
comunicacdes, navegacgao e servigos de trafego aéreo prestados
no espaco aéreo em questio.

17.C.160 Linguagem e procedimentos de radiotelefonia

(@) As comunicagoes de radiotelefonia ar-terra devem ser conduzidas
em lingua portuguesa, ou em lingua inglesa, quando solicitadas.

(b) O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer
sistemas e procedimentos para assegurar que:

(1) A fraseologia da telefonia e radiotelefonia padronizada
prescrita neste paragrafo é usada em todas as situagoes
para as quais tenha sido especificada;

(2) Apenas quando a fraseologia padronizada nao poder servir
a uma transmissao a que se destina, deve ser utilizada
uma linguagem simples;

(3) Em todas as comunicagoes de radiotelefonia a disciplina
é observada, transmitindo apenas as mensagens que sao
necessarias para a prestagio de um servigo de trafego
aéreo, ou que contribuem para a seguranca;

(4) Os procedimentos de comunicagido devem estar em
conformidade com os procedimentos de comunicagao
previstos no Anexo 10 da ICAO, Volume II.

(5) O servigo de informacéao de voo do aerédromo deve usar
o sufixo do indicativo de chamada de radiotelefonia para
servigo de voo.

(6) As linguas disponiveis numa determinada estacdo de terra
fazem parte da AIP e outras informacées aeronauticas
publicadas a respeito desses meios.
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(c) O prestador de servigo de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para garantir que, para os fins do paragrafo
(a), a fraseologia padrio, e as circunstancias em que ela é
usada, seja as publicadas nos seguintes documentos:

(1) Anexo 10 da ICAO, Volume II;
(2) Documento 4444 da ICAO;
(3) Documento 9432 da ICAO.

(d) Para os fins do paragrafo (b), quando houver diferengas
entre os documentos indicados, a fraseologia especifica deve
ser selecionada de acordo com a ordem de precedéncia dos
documentos listados.

(e) O prestador de servigos de trafego aéreo deve desenvolver
procedimentos adequados para comunicagdes orais direta,
para permitir conexdes imediatas a serem feitas para todas as
chamadas consideradas urgentes relativamente a seguranca de
aeronaves, devendo interromper, se necessario, as chamadas
menos urgentes, que no momento, estejam em curso.

17.C.165 Emergéncias e operacao irregular de aeronaves

O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer procedimentos
para garantir a maxima assisténcia e prioridade a uma aeronave que
se sabe, ou se julga estar, em estado de emergéncia, estabelecendo a
prioridade nos casos de:

(1) Aeronave perdida;

(2) Interferéncia ilicita;

(3) Aeronave nio identificada;

(4) Falha de comunicac¢éo por radio;
(5) Mau funcionamento da aeronave.

Nota: Quando houver ou se suspeita de uma interferéncia ilicita com
uma aeronave, os 6rgdo ATS devem atender prontamente as solicitages
da aeronave, devendo as Informacoes pertinentes ser recolhidas para
a conducéao segura do voo de modo expedito durante todas as fases do
voo, especialmente a aterragem com seguranca. O 6rgao ATS deve, de
acordo com os procedimentos estabelecidos, informar imediatamente
a autoridade competente designada pelo Estado e trocar informacées
com o operador ou seu representante designado.

17.C.170 Contingéncia em voo

(a) Assim que o servico de trafego aéreo tenha conhecimento de um
avido desviado e se a posicao da aeronave nao for conhecida,
deve tomar todas as medidas necessérias, conforme descrito
nos paragrafos seguintes:

(1) Tentar estabelecer uma comunicagao bidirecional com a
aeronave, a ndo ser que essa comunicacgio ja exista;

(2) Usar todos os meios disponiveis para determinar a sua
posicao;

(8) Informar outros 6rgaos ATS em cuja drea a aeronave pode
ter-se perdido ou pode perder-se, tendo em conta todos os
fatores que possam ter afetado a navegagao da aeronave
nessas circunstancias;

(4) Pedir aos 6rgaos acima referidos e outras aeronaves em
voo, toda a assisténcia no estabelecimento de comunicagao
com a aeronave e determinar a sua posicao.

(b) Quando a posi¢ao da aeronave for estabelecida, o érgao de
servigo de trafego aéreo deve:

(1) Informar a aeronave sobre a sua posi¢ido e medidas
corretivas a serem tomadas;

(2) Fornecer, se necessario, a outros 6rgaos ATS e entidade
militar apropriada, informacdes pertinentes relativas
a aeronave perdida e qualquer informacédo dada a essa
aeronave.

(c) Logo que o 6rgao de servigo de trafego aéreo tomar conhecimento
de uma aeronave nio identificada em sua area, deve envidar
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esfor¢os para identificar a aeronave em conformidade com os
procedimentos acordados localmente, e para o efeito, os érgaos
de servicos de trafego aéreo devem nessas circunstancias
seguir as seguintes etapas:

(1) Tentar estabelecer uma comunicag¢io bidirecional com
a aeronave;

(2) Informar-se sobre outros érgaos de servigos de trafego aéreo
dentro da regido de informagao de voo relativamente ao
voo e pedir assisténcia no estabelecimento da comunicagao
bidirecional com a aeronave;

(3) Informar-se sobre 6rgios de servicos de trafego aéreo
que servem a regido de informacao de voo adjacente
relativamente ao voo e pedir assisténcia no estabelecimento
de comunicac¢io bidirecional com a aeronave.

Nota: Os requisitos mencionados nos paragrafos (a) (3) e (a) (4) devem
também ser aplicadas pelos 6rgéos que tenham sido informados em
conformidade com o previsto nos paragrafos (c) (2).

(d) Logo que a identidade da aeronave for estabelecida o 6rgao
do servigo de trafego aéreo deve notificar a entidade militar
apropriada.

17.C.175 Acao depois de incidente ou acidente

O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer procedimentos
a respeito de um incidente ou acidente para, nomeadamente:

(1) Determinar se qualquer infraestrutura de navegacgio aérea
contribuiu para o evento;

(2) Garantir que uma agao imediata seja desencadeada para alertar
outras aeronaves que possam estar a usar ou pretendam usar
essas infraestruturas e informar o operador da infraestrutura
sobre a ocorréncia e provavel implicacao desta;

(3) Ajudar o operador da infraestrutura com a tomada imediata
de qualquer decisdo de retirar o equipamento de servigo;

(4) Assegurar que a infraestrutura identificada no paragrafo (1)
néo é utilizada na separacio de aeronaves IFR, até que seja
autorizada pela entidade competente de telecomunicagoes
aeronduticas;

(5) Recolher e preservar todos os documentos, fitas gravadas e
outros registos que possam ser de interesse para as equipas
de investigacdo.

17.C.180 Notificagdes de ocorréncias

(a) Sem prejuizo do estipulado em outra legislagédo, o prestador de
servigos de trafego aéreo deve notificar a autoridade aeronautica
sobre quaisquer ocorréncias que sucedam, nos termos definidos
em regulamentacao propria.

(b) O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer
um sistema de notificagdo de ocorréncias para permitir a
recolha, tratamento e andlise dos dados da ocorréncia, a fim
de identificar tendéncias adversas e resolver deficiéncias no
interesse da seguranca das operagoes.

17.C.200 GARANTIA DE QUALIDADE E SISTEMA DE GESTAO
DA SEGURANCA OPERACIONAL

17.C.205 Garantia de qualidade

(a) O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer um
sistema de qualidade e designar um gestor de qualidade que
acompanhe o cumprimento e a adequacgédo dos procedimentos
exigidos pelo presente CV-CAR.

(b) O acompanhamento do cumprimento e a adequacdo dos
procedimentos deve incluir um sistema de retorno ao
administrador responsavel para assegurar uma acgio corretiva
quando necessario.

(c) O sistema de qualidade e o gestor de qualidade devem ser
aprovados pela autoridade aerondutica.

(d) O prestador de servigos de trafego aéreo deve descrever o
sistema de qualidade na documentacao relevante.

(e) O prestador de servigos de trafego aéreo deve assegurar que
o sistema de qualidade inclui um programa de garantia de
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qualidade que descreva os procedimentos destinados a verificar
que todos os servicos estdo a ser prestados em conformidade
com todos os requisitos, normas e procedimentos vigentes.

(f) O sistema de garantia de qualidade interna deve incluir:

(1) Uma politica de seguranca e procedimentos de politica
de seguranga;

(2) Um procedimento para garantir os indicadores de qualidade,
incluindo amostras de registos por radio e telefone, relatérios
de defeitos e incidentes, contribuigdo do pessoal e dos
utilizadores, que devem ser monitorados para permitir
identificar os problemas existentes ou potenciais causas
de problemas no sistema;

(3) Um procedimento de acdo corretiva para assegurar que
os problemas existentes identificados no sistema sejam
corrigidos;

(4) Um procedimento de agdo preventiva para garantir que as
potenciais causas de problemas identificados no sistema
foram corrigidas;

(5) Um programa de auditoria interna para fiscalizar a
organizagao do prestador visando garantir a conformidade
com a sua politica de seguranca;

(6) Procedimentos de revisdo de gestdo para garantir a
conveniéncia e eficidcia permanentes do sistema de garantia
de qualidade interna visando cumprir os requisitos do
presente CV-CAR;

(7) Um sistema para registar os resultados de uma auditoria,
acOes corretivas e acompanhamento.

(g) O procedimento de politica de seguranga deve garantir que
esta seja entendida, implementada e mantida a todos os niveis
da organizagao.

(h) O procedimento para a acgdo corretiva e preventiva deve
especificar como:

(1) Corrigir um problema existente e potencial;

(2) Acompanhar uma agao corretiva e preventiva para garantir
que a ac¢io é eficaz;

(3) Alterar qualquer procedimento exigido por este CV-CAR,
como resultado de uma agéo corretiva e preventiva;

(4) A administracao avalia a eficacia de qualquer agdo corretiva
e preventiva implementada.

(i) O programa de auditoria de qualidade interna deve:

(1) Especificar a frequéncia e a localizagdo das auditorias
tendo em conta a natureza da atividade a ser auditada;

(2) Garantir que as auditorias sao realizadas por pessoal de
auditoria treinado e independente do pessoal que tem
responsabilidade direta pela atividade que esta a ser
auditada;

(3) Garantir que os resultados das auditorias sdo comunicados
ao pessoal responsével pela atividade que esta a ser auditada
e ao administrador responsavel pelas auditorias internas;

(4) Exigir medidas preventivas ou corretivas a serem tomadas
pelo pessoal responsavel pela atividade a ser auditada, se
forem encontrados problemas na auditoria;

(5) Assegurar o acompanhamento de auditorias para analisar
a eficacia de qualquer acao preventiva ou corretiva tomada.

(j) O procedimento para a revisio da gestao deve:

(1) Especificar a frequéncia das revisdes do sistema de garantia
de qualidade tendo em conta a necessidade da eficacia
permanente do sistema de gestao;

(2) Identificar o responsavel, que deve rever o sistema de
garantia de qualidade;

(3) Garantir que os resultados da revisao sdo avaliados e
registados.

https://kiosk.incv.cv

(k) O responsavel pela garantia da qualidade interna deve ter
acesso direto ao administrador responsavel, para tratarem de
assuntos que afetam a prestacio segura de qualquer servigo
de trafego aéreo listado no manual de operacoes.

(]) O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer um
sistema de auditoria em relag@o ao programa de garantia de
qualidade que consiste no seguinte:

(1) Pelo menos, uma auditoria realizada a cada 12 (doze) meses;

(2) Uma auditoria de todo o programa de garantia de qualidade
realizada a cada 3 (trés) anos, numa das seguintes formas:

(1) Uma auditoria completa; ou

(i1) Uma série de auditorias realizadas em intervalos
estabelecidos no manual de operagoes de servigos de
trafego aéreo;

(3) Listas de verificacdo de todas as atividades controladas
pelo manual de operagdes do prestador de servigos de
trafego aéreo;

(4) Um registo de cada ocorréncia de conformidade ou nao
conformidade com o manual de operacgdes do servigo de
trafego aéreo, encontrada durante uma auditoria.

(m) Os registos resultantes do sistema exigidos pelo paragrafo
(f) (7) devem ser conservados por mais do que 5 (cinco) ciclos
de auditoria ou 5 (cinco) anos.

17.C.210 Sistema de gestao de seguranca

(a) O prestador de servigo de trafego aéreo deve implementar
um sistema de gestdo da seguranca operacional, aprovado
pela autoridade aerondutica, conforme estabelecido por
regulamento desta.

Nota: A orientac¢do sobre a definicdo do desempenho de seguranca
operacional e a estrutura para a implementac¢ao e manutencio de um
sistema de gestdo da seguranca operacional, constam do Documento
da OACI 9859, Manual de Gestdo da Seguranca Operacional e do CV-
CAR sobre SMS.

(b) Qualquer mudanca significativa do sistema ATS relacionada com
a seguranca operacional, inclui a implementacédo da reducgao dos
minimos de separac¢do ou de um novo procedimento, somente
deve entrar em vigor depois de uma avaliacdo de seguranca
operacional que tenha demostrado que atinga um nivel aceitavel
de seguranca operacional e tenha consultado os usudrios.

(c) A autoridade aerondutica deve assegurar que foram tomadas
medidas adequadas para que haja supervisdo depois da
implementacéo referida no paragrafo acima com o objetivo de
verificar que satisfaz o nivel definido de seguranca operacional.

17.C.300 SERVICO DE CONTROLO DE TRAFEGO AEREO

17.C.305 Estabelecimento e designacao dos 6rgaos do ATS e
dos espacos aéreos

(a) O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer os
érgéos do servigo de controlo de trafego aéreo da seguinte forma:

(1) Servigo de controlo de area, que pode englobar o 6rgao de
controlo de trafego aéreo para o servigo de informacéo de
voo e servico de alerta, dentro de zonas de controlo e nos
aerédromos controlados, podendo ainda ter centros de
informacéo de voo para prestar o servigo de informagio
de voo e o de alerta dentro das regides de informacgao de
v00, a néo ser que tal servigo dentro de uma regiao de
informagcio de voo, seja confiado a um 6rgéo de controlo
de trafego aéreo que disponha das instalages e servigos
adequados para desempenhar a sua missao;

Nota: O previsto no paragrafo (1) ndo elimina a possibilidade de
delegar em outros 6rgéaos a funcao de fornecer certos elementos do
servigo de informacéao de voo.

(2) Servigo de controlo de aproximagao; e
(8) Servigo de controlo de aerédromo.

(b) O servigo de controlo de area, ou o servigo de informacéo de
voo, referidos no paragrafo (a) (1), devem ser identificados
pelo nome de um povoado ou cidade nas imediagdes, ou por
alguma caracteristica geograficas da localidade.
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(c) O servigo de controlo de aer6dromo ou o servigo de controlo de
aproximacio a que se refere o pardgrafo (a) (2) e (3) devem ser
identificados pelo nome do aerédromo em que estejam situados.

(d) A zona de controlo e a regido de informagao de voo, referidos
no paragrafo (a) (1), devem ser identificados pelo nome do
6rgao que exerce jurisdigdo sobre o referido espago aéreo.

17.C.310 Servicos de controlo de area e de aproximacao

(a) O prestador de servigos de trafego aéreo, nos servigos de
controlo de area ou de aproximacao, deve estabelecer sistemas
e procedimentos para:

(1) Obter informagdes sobre o movimento pretendido de cada
aeronave ou suas variagoes e de dados sobre o progresso
efetivo de cada voo;

(2) Determinar, a partir das informacées recebidas, as posi¢oes
relativas das aeronaves identificadas;

(3) Emitir autorizagdes e informagdes com o objetivo de prevenir
colisdes entre aeronaves sob o seu controlo, para manter
um fluxo ordenado de trafego;

(4) Coordenar as autorizagdes com outros 6rgaos conforme
for necessario:

(1) Sempre que uma aeronave possa obstaculizar o trafego
dirigido por outros érgios;

(11) Antes de transferir o controlo de uma aeronave a
outros érgaos;

(5) Prever a emissao de autorizacées ATC, instrugdes e
informagées, de acordo com a classificagio do espago aéreo
e do tipo de voo, com o objetivo de prevenir colises entre
aeronaves sob o controlo do 6rgéo, e para manter um fluxo
de trafego seguro, eficiente e expedito;

(6) Apresentar, de uma maneira que permita a analise
imediata, informagio sobre movimentos de aeronaves,
juntamente com um registo das autorizagdes emitidas,
para manter uma afluéncia eficiente do trafego com uma
adequada separacdo entre as aeronaves.

(b) Nos servicos de controlo de drea ou de controlo de aproximagao,
o prestador de servigos de trafego aéreo, deve prestar servigo
de controlo de trafego aéreo:

(1) Para todos os voos IFR, no espago aéreo classes A, B, C,
DeE;

(2) Para todos os voos VFR, no espaco aéreo classe B, C e D;
(3) Para todos os voos VFR especiais;
(4) Para todo o trafego de aer6dromo em aerédromos controlados.

(c) A separacao exigida em cada classe do espaco aéreo em relagio
ao controlo de drea ou de aproximacio deve ser feita de acordo
com os critérios e niveis minimos prescritos pelos Documento
4444 e Documento 7030 da OACI.

17.C.315 Servico de controlo de aeréodromo

(a) No servico de controlo de aerédromo, o prestador de servigos de
trafego aéreo deve estabelecer sistemas e procedimentos para:

(1) Determinar, a partir da informacéao recebida e da observacgao
visual, as posi¢oes das aeronaves identificadas e as suas
posicgoes relativas a cada uma delas;

(2) Fornecer para a emissio de autorizagoes ATC, instrugoes
e informacdes, com o objetivo de prevenir colisdes entre:

(1) Aeronaves que voam nas proximidades de um aerdédromo;
(i1) Aeronaves que aterram e descolam;
(iil) Aeronaves que operam na area de manobra;

(iv) Aeronaves, veiculos e pessoas que operam na area
de manobra;

(v) Aeronaves na drea de manobra e obstrugdes nessa area;

(3) Prever a emissdo de autorizagoes ATC, instrugdes e
informacdes, com o propdsito de manter um fluxo de trafego
seguro, eficiente e expedito;
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(4) Providenciar a separacdo da pista e da esteira de
turbuléncia, exceto no caso previsto na subsecgio 17.C.365,
em conformidade com os critérios e os niveis minimos
prescritos:

(1) No Documento 4444 da OACI; e
(i1) No Documento 7030 da OACI;

(5) Garantir que os veiculos de emergéncia que respondem a
uma emergéncia de aeronaves tenham prioridade sobre
todos os outros movimentos de trafego de superficie;

(6) Em reserva do previsto no paragrafo anterior, os veiculos
que se encontram na area de manobras devem cumprir
com as seguintes regras:

(i) Todos os veiculos, nomeadamente os que removem
aeronaves, dao prioridade de passagem as aeronaves
que aterram, descolam ou em andamento;

(i1) Os veiculos que removem aeronaves devem ter
preferencialmente prioridade de passagem;

(iii) Os veiculos devem ceder mutuamente a passagem em
conformidade com as instrugées do 6rgao ATS;

(iv) Néo obstante o disposto nos paragrafos (1), (i1), (iii),
todos os veiculos, nomeadamente os que removem
aeronaves, devem seguir as instrucdes da torre de
controlo de aerédromo;

(7) Proporcionar o controlo da circulagao de pessoas ou veiculos,
incluindo aeronaves rebocadas na area de manobra,
conforme necessario, para evitar o perigo os mesmos ou
para a aterragem, a rolagem ou descolagem de aeronaves;

(8) Coordenar conforme necessario, com outros érgaos ATS;

(9) Apresentar, em postos de operacao, informagoes continuamente
atualizadas sobre movimentos de aeronaves.

(b) O prestador de servico de trafego aéreo deve estabelecer um
procedimento para garantir que, quando a comunicag¢ao de
radio ndo estd disponivel, as autorizacoes bdsicas, instrugoes
e informagoes exigidas pelo paragrafo (a) (2), possam ser
transmitidas pelo uso dos sinais de luz. Sempre que as condigoes
justifiquem, deve ser disponibilizado canais separados de
comunicag¢do para o controlo de veiculos na aérea de manobras,
sendo que todos estes canais devem ter dispositivos de registo
automatico e devem ser conservados por um periodo minimo
de 30 (trinta) dias.

(c) Nas condiges descritas a seguir devem ser seguidos procedimentos
de visibilidade reduzida:

(1) Limitando ao minimo essencial o nimero de pessoas e
veiculos que operam na area de manobra, prestando
atencdo especial aos requisitos relativos a prote¢ao
das zonas sensiveis do ILS quando se efetua operagoes
de precisao por instrumentos de Categoria II ou III;

(i1) Em reserva do previsto no paragrafo (5) (a), a separacio
minima entre veiculos e aeronaves em andamento é
o que o ATS competente estabeleca considerando as
ajudas disponiveis;

(1i1) Quando efetuem continuamente operagoes mistas ILS
e MLS de precisio por instrumentos de Categoria II
ou III numa mesma pista, deve ser protegido as areas
criticas e sensiveis mais restringidas do ILS ou MLS.

Nota: O periodo de aplicagio dos instrumentos de visibilidade reduzida
deve ser determinado com as instrugoes do 6rgdao ATS. No manual de
sistemas de guia e controlo de movimento na superficie (SMGCS).

(d) Salvo o disposto na subsecgio 17.C.365 e se houver autorizagio
em contrario do 6rgdo de controlo de aproximagao, o prestador
de servico de trafego aéreo deve estabelecer um procedimento
para assegurar que os 6rgaos de controlo do aer6dromo fornegam
separagio entre:

(1) Os voos IFR e voos VFR especiais;

(2) Os voos VFR especiais quando a visibilidade de voo for
inferior a 5 (cinco) km.
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(e) O prestador de servigo de trafego aéreo deve estabelecer um
procedimento para garantir que, quando a autoridade for
delegada pelo érgdo de area aplicavel ou érgédo de controlo
de aproximacio e aceite por estes, os 6rgaos de controlo do
aerédromo fornecam a separacio entre voos controlados de
acordo com a delegagao.

(f) A separacio exigida pelos paragrafos (d) e (e) deve ser obtida
através da utilizacdo de separacio vertical ou horizontal ou
composta, de acordo com os critérios e niveis minimos prescritos
no Documento 4444 e Documento 7030 da OACI.

17.C.320 Designacao das partes do espaco aéreo e aer6dromos
controlados onde se fornece servicos de trafego aéreo

(a) O prestador de servigos de trafego aéreo quando decide fornecer
servicos de trafego aéreo em determinadas partes do espaco
aéreo ou em determinados aerédromos, estas partes do referido
espaco aéreo ou dos referidos aerédromos devem ser designados
em relacao aos servicos de trafego aéreo que devem fornecer.

(b) Determinadas partes do espaco aéreo ou de determinados
aerédromos sdo designados de seguinte modo:

(1) Regides de informacio de voo, as partes do espacgo aéreo
em que se decide fornecer servico de informacao de voo e
servico de alerta;

2) Areas de controlo e zonas de controlo, as partes do espaco
aéreo em que se decide fornecer servico de controlo de
trafego aéreo a todos os voos IFR, sendo que:

(1) Na parte do espago aéreo controlado, se fornece servigo de
controlo de trafego aéreo aos voos VFR e sao designados
como espago aéreo de Classes B, C ou D;

(i) Quando dentro de uma regido de informacéao de voo,
estas sdo parte da referida regido de informacéo de voo;

(8) Aerédromos controlados, aqueles onde sido fornecidos
servico de controlo de trafego aéreo e onde o prestador de
servigo de trafego aéreo:

(1) Designa uma parte especifica do espago aéreo ou
aerédromo controlado sob esta regra, apés consulta
com todas as partes interessadas do sector;

(i1) Publica a designagédo de uma parte especifica do espago
aéreo ou aerédromo controlado, de acordo com o ciclo
AIRAC estabelecido na AIP ou por NOTAM;

(111) Pode, temporariamente, designar uma parte especifica
do espago aéreo, apds consulta com todos os utilizadores.

(c) A designagéo desses espagos aéreos é definida na AIP de
Cabo Verde.

17.C.325 Niveis minimos de separaciao

(a) O prestador de servigo de trafego aéreo deve estabelecer
sistemas e procedimentos para assegurar que:

(1) A selegao dos niveis minimos de separagio para a aplicagao
dentro de uma dada porgao do espago aéreo deve ser feita
a partir do estabelecido nas disposi¢des do Documento
4444 e nos Procedimentos Suplementares Regionais da
ICAO, conforme aplicavel;

(2) A selecdo dos niveis minimos de separagdo deve ser
feita em consulta entre as entidades competentes ATS
responséaveis pela prestacgao de servigos de trafego aéreo
no espaco aéreo vizinho, quando:

(1) O trafego for passar de um espago para o outro, dentro
dos espacos aéreos vizinhos;

(ii) As rotas estdo mais proximas da fronteira comum dos
espacos aéreos vizinhos do que os niveis minimos de
separacio aplicdveis nessas circunstancias.

Nota: O objetivo desta disposigao é o de assegurar, no primeiro caso, a
compatibilidade de ambos os lados da linha de transferéncia de trafego
e, no outro, a separagdo adequada entre as aeronaves que operam em
ambos os lados da fronteira comum.
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(b) Os detalhes dos niveis minimos de separacio selecionados e
de suas areas de aplicacdo devem ser comunicados:

(1) Aos 6rgaos ATS em questao;

(2) Aos pilotos e operadores, através da AIP, onde a separacio é
baseada na utilizac¢do por aeronaves de auxilios a navegagao
especificados ou em técnicas de navegacao especificada.

17.C.330 Nivel de cruzeiro

(a) O prestador de servicos de trafego aéreo que presta o servigo
de controlo de trafego aéreo, deve estabelecer procedimentos
para garantir que os niveis de cruzeiro atribuidos dentro da
FIR Oceéanica do Sal sejam selecionados de acordo com a AIP,
para voos IFR e para voos VFR, entretanto, se for dentro do
espaco aéreo controlado:

(1) A correlacédo entre nivel de cruzeiro e a rota néo é necessaria
para voos IFR como para os VFR;

(2) Aos voos VFR poderiao ser atribuidos niveis IFR.

(b) Para a prestacdo de um servigo de controlo de area na FIR
Oceéanica do Sal, o prestador de servicos de trafego aéreo deve
estabelecer procedimentos para garantir que os niveis de
cruzeiro sdo atribuidos de acordo com a subsec¢do o 8.H.520
do CV-CAR 8, salvo se a correlagido de nivel de cruzeiro com
a rota néo for aplicavel.

17.C.335 Uso especial do espaco aéreo

O prestador de servicos de trafego aéreo que presta o servico de
controlo de trafego aéreo, deve estabelecer sistemas e procedimentos
para garantir que a separac¢io de aeronaves de acordo com o Documento
4444 e 7030 da ICAO seja fornecida entre voos controlados e o espaco
aéreo ativo de uso especial designado nos termos da AIP, salvo quando:

(1) O piloto tem a aprovacgao da entidade de controlo para operar
no espaco aéreo;

(2) For o caso de uma zona de perigo ou de uma 4area de risco
vulcénico e o piloto tenha comunicado a intencdo expressa
de operar na area;

(3) Se sabe ou se julga, com alguma razio, que o piloto de um
voo VFR ou um voo IFR que navegue por referéncia visual,
esteja ciente de que o espago aéreo estd ativo; ou

(4) A pedido do piloto, o voo for autorizado a manter a sua propria
separacédo no referido espaco aéreo.

17.C.340 Responsabilidade pelo controlo

(a) O prestador de servicos de trafego aéreo que presta o servico
de controlo de trafego aéreo, deve estabelecer procedimentos
para assegurar que, em qualquer momento, os voos controlados
estejam sob o controlo de um tnico 6rgao ATS.

(b) O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para assegurar que a responsabilidade pelo
controlo de todas as aeronaves que operam dentro de um
determinado bloco de espago aéreo é conferida a um tunico
6rgao ATS, podendo o controlo de uma aeronave ou grupos
de aeronaves ser delegado a outros 6rgaos ATS, desde que
a coordenacdo entre todos os 6rgdos ATS envolvidos esteja
garantida.

(c) O prestador deve estabelecer procedimentos para a transferéncia
de responsabilidade para o controlo de uma aeronave da
seguinte forma:

(1) Entre os érgaos que prestam servico de controlo de drea. A
responsabilidade do controlo de uma aeronave se transfere
do érgao que fornece o servigo do controlo de area, ao que
presta o servigo do controlo de drea, numa 4rea de controlo
adjacente, no momento em que o centro de controlo de drea
que exerce o controlo da aeronave calcule que a aeronave
cruza o limite comum de ambas as areas de controlo ou em
qualquer outro ponto ou momento que se tenha acordado
entre os érgios;

(i1) Entre um érgéo que presta servico de controlo de drea e
outra que presta o servigo de controlo de aproximagao. A
responsabilidade do controlo de uma aeronave se transfere
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do érgao que presta o servico do controlo de drea ao 6rgéio
que presta o servigo de controlo de aproximacio e vice-versa,
em determinado momento ou em um ponto ou momento
acordado entre os 6rgaos;

(iii) Entre o 6rgéo que presta o servigo de controlo de aproximacio
e uma torre de controlo de aerédromo.

(d) Os procedimentos requeridos pelo paragrafo anterior devem
assegurar que:

(1) As disposicoes de transferéncia:

(1) Séao acordadas entre os 6rgaos ATS responsaveis por
espacos aéreos adjacentes e publicadas em cartas de
acordo ATS;

(i1) Estao em vigor para os 6rgaos ATS separados dentro
de um 6rgdo ATS e aprovadas no manual de operagoes
do prestador;

(2) A responsabilidade pelo controlo de uma aeronave nao é
transferida de um 6érgao ATS para outro, sem:

(1) A comunicagao de partes competentes do plano de voo
em vigor;

(i1) Todas as informagées relevantes de controlo;
(ii1) O consentimento do érgéo de aceitagao.

(e) Ao realizar a transferéncia do controlo utilizando dados de
radar ou ADS-B, a informacao de controlo pertinente da dita
transferéncia deve incluir informacao referente a posicao e,
quando aplicavel, o rumo e velocidade da aeronave observada
pelo radar ou ADS-B imediatamente antes da transferéncia.

(f) Ao realizar a transferéncia do controlo utilizando dados ADS-C,
a informacéo de controlo pertinente da dita transferéncia deve
incluir a posi¢do em quatro dimensdes e outras informacgoes
correspondentes.

(g) Os procedimentos para a transferéncia de responsabilidade
entre um 6rgao que preste servigo de controlo de aproximagao
e uma torre de controlo do aerédromo ou entre 6rgaos de
controlo, dentro do mesmo servigo de trafego aéreo, sdo as
constantes do Documento 4444 da ICAO.

(h) Comunicacao oral bidirecional ou de enlace de dados devem ser
usadas para notificar a confirmacéao da aceitagio de controlo.

17.C.345 Prioridades

(a) O prestador de servigos de trafego aéreo que presta o servigo de
controlo de trafego aéreo, deve estabelecer procedimentos para
garantir que, desde que a seguranga nao seja comprometida,
os 6rgdos ATS aplicam as seguintes prioridades:

(1) Uma aeronave que se sabe ou se julga estar num estado
de emergéncia ou operac¢ido comprometida tem prioridade
sobre todas as outras aeronaves;

(2) Uma aeronave a aterrar ou em fase final de uma aproximacao
tem prioridade sobre uma aeronave a partir;

(3) Uma aeronave a aterrar ou descolar tem prioridade sobre
as aeronaves em rolagem.

(b) O prestador de servicos de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para garantir que, sempre que possivel, a pedido
do piloto, uma aeronave envolvida nas seguintes atividades
ou posicionando-se para elas, tem prioridade:

(1) Ambulancia;
(2) Busca e salvamento;

(3) Emergéncias de defesa civil ou policial, e aplicando a
prioridade de acordo com outras disposigdes do presente
regulamento, a prioridade é cedida aos voos que chegam
e partem por ordem de chegada;

(4) O transporte de chefes de estado, chefes de governo ou
dignitarios equivalentes.
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(¢) O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para garantir que uma aeronave a um nivel
de cruzeiro deve, normalmente, ter prioridade sobre outra
aeronave que solicita esse nivel:

(1) Pode ser dada prioridade a uma aeronave para um nivel
de cruzeiro, de acordo com procedimentos publicados no
Documento 7030 da ICAO, ou uma carta de acordo ATS;

(2) Uma aeronave que ocupa um nivel de cruzeiro pode ser
transferida para outro nivel a fim de manter a separacao.

(d) O prestador de servigos de trafego aéreo que presta o servigo
de controlo de area, pode estabelecer procedimentos sobre
prioridades a serem aplicadas no espago aéreo designado como
espaco aéreo RNP.

(e) Sem prejuizo dos requisitos dos paragrafos (a) e (b), o prestador
de servigos de trafego aéreo pode criar programas para a
determinacéo de prioridades de voos que chegam e partem,
desde que, antes da implementacdo do programa, seja realizada
uma consulta com as partes interessadas.

(f) O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para assegurar que, onde as prioridades
s@o estabelecidas nos termos dos paragrafos (d) ou (e), as
informacoes relevantes, incluindo detalhes sobre o tratamento
das reclamagoes, sdo publicadas na AIP de Cabo Verde.

(g) O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para garantir que, desde que a seguranga nao
seja comprometida, a devida atencdo é dada as prioridades
definidas em conjunto com o operador do aerédromo para:

(1) Aeronaves que chegam e partem do aer6dromo;

(2) Outras operagoes em qualquer zona de controlo associada
a esse aerédromo.

(h) O prestador de servicos de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para garantir que, exceto quando for aplicado
a prioridade de acordo com outras disposi¢ées do presente
regulamento, é dada prioridade aos voos que chegam e partem
por ordem de chegada.

(i) O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para garantir que a prestacao de um servigo
ATC tenha preferéncia:

(1) Sobre a prestacido de um servi¢o de informacéao de voo,
sempre que a situagdo assim o exigir;

(2) Sobre 0 desempenho de quaisquer outras tarefas nao ATS.

() O prestador de servigos de trafego aéreo deve garantir que os
principios de fator humano sejam cumpridos.

17.C.350 Controlo de fluxo

(a) O prestador de servicos de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos de controlo de fluxo quando, devido as limitacoes
na capacidade do sistema ATS ou a capacidade do aerédromo,
considerar esses procedimentos necessarios.

(b) Os procedimentos devem considerar:

(1) Os requisitos de operadores de aerédromos afetados,
incluindo as suas prioridades de tratamento de trafego;

(2) As necessidades dos operadores de aeronaves e outros
prestadores ATS que sédo afetadas pelos procedimentos;

(3) Os requisitos do servi¢o de informacio aerondutica,
incluindo aviso prévio, e informacio sobre o método de
ativacgdo e desativacio.

(c) O sistema de ATFM deve ser implementado com base em acordo
regional de navegacao aérea ou, se for o caso, através de acordos
multilaterais, devendo esses acordos prever procedimentos
comuns e método comum de determinagao da capacidade.

(d) Quando se torna evidente para um 6rgao ATC que o trafego
adicional ao que ja foi aceite ndo pode ser integrado dentro
de um determinado periodo de tempo, num determinado local
ou numa area particular, ou sé pode ser integrado a um certo
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ritmo, quando isso acontecer, esse 6rgio deve comunicar tal
fato ao servico de ATFM bem como, se for conveniente, ou
6rgao ATS concernente.

(e) As tripulagdes de voos de aeronaves destinados ao local ou
area concernente e os operadores envolvidos devem também
ser informadas sobre os atrasos esperados ou as restri¢goes
que serdo aplicadas.

17.C.355 Capacidade ATC

(a) O prestador de servigo de trafego aéreo deve declarar a
capacidade de controlo no espaco aéreo da FIR Oceéanica do
Sal, cabendo-lhe a responsabilidade de desenvolver os estudos
e demais atividades correspondentes.

(b) O prestador de servigo de trafego aéreo deve incluir no seu
manual de operagdes a metodologia e os critérios utilizados
para a determinagio da capacidade ATC.

(c¢) Como medida transitéria e enquanto néo for estabelecido um
método regional para a determinacio da capacidade ATC, o
prestador de servigo de trafego aéreo pode valer da experiencia
operacional dos controladores e supervisores de trafego aéreo, os
quais, mediante um exercicio de planeamento e, considerando
os aspetos mencionados neste regulamento, podem estimar
a capacidade sustentavel em cada sector de espago aéreo.

(d) Ao determinar a capacidade ATC o prestador de servigo de
trafego aéreo deve considerar:

(1) A carga de trabalho do controlador de trafego aéreo, a
qual é significativamente impactada pelo tempo dedicado
exclusivamente as comunicagoes, transmissio e ou recegao,
com as aeronaves;

(2) O tempo e a atengao dedicados pelo controlador a outras
atividades relacionadas diretamente com o controlo, que
incluem registos de atualizac¢do do progresso dos voos,
coordenagao entre 6rgaos ou setores ATC, identifica¢ao
de aeronaves, transferéncias de comunicagdes e controlo e
todo tempo requerido para a atividade essencial de manter
a separacdo entre as aeronaves e acompanhar a evolugao
do trafego aéreo sob sua responsabilidade;

(3) O numero de aeronaves que podem ser objeto de controlo
simultaneo por uma posi¢ao qualquer de um centro de
controlo, que é variavel e depende, também, da utiliza¢io
das rotas ATS abrangidas pelo setor e em caso de setor
onde a maioria das aeronaves realiza voo nivelado e opera
ao longo das rotas ATS com sentido Unico, a capacidade
do controlador é consideravelmente superior aquela de
um setor que possui varios pontos de cruzamento, onde
sao frequentes as trocas de niveis, e no qual é necessario
estabelecer separagoes com trafego em sentido contrarios.

(e) Como primeira atividade na determinagao da capacidade dos
setores de controlo da FIR Oceanica do Sal, o prestador de
servigo de trafego aéreo deve efetuar o levantamento estatico
do tempo de ocupagio das radiofrequéncias existentes.

(f) Em sector provido de sistema de vigilancia ATS, a ocupacao
dos canais de telecomunicagoes deve ser limitada a 60% do
periodo de trabalho do controlador e em média, nos setores
sem cobertura de sistema de vigilancia ATS, a ocupacao dos
canis de telecomunicagdes ndo deve ser superior a 40% do
periodo de trabalho do controlador.

(g) A capacidade declarada deve ser considerada declarada deve ser
considerada como uma referencia de caracteristicas dinamicas,
que pode variar ao longo dos periodos de operagdo e esta sujeita
aos ajustes necessarios a serem precedidos pelos supervisores
de trafego aéreo, consoante os critérios estabelecidos no manual
de operagoes ATS.

17.C.360 Autorizacoes ATC

(a) O prestador de servicos de trafego aéreo que presta o servigo
de controlo de trafego aéreo, deve estabelecer procedimentos
para a prestacgio de autorizagoes ATC.

(b) Os procedimentos devem garantir que:

(1) Uma autorizacdo ATC baseia-se numa Unica exigéncia de
prestagao de servigo de controlo de trafego aéreo;
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(2) Os controladores garantem que os pilotos fazem read back
dos seguintes itens de uma autorizac¢io do ATC:

(1) Autorizacao da rota ATC;

(11) Autorizacio e instrugdes para entrar, aterrar, descolar,
aguardar, cruzar e retroceder em qualquer pista;

(111) Pista em uso, ajustes de altimetro, cédigos SSR,
instrugdes de nivel, instrugdes de rumo e velocidade
e, se for emitido pelo controlador ou nas transmissées
ATIS nos niveis de transicao;

(iv) Quaisquer outras autorizagoes ou instrugoes pertinentes,
incluidas nas autorizag¢des condicionais devem ser
respondidas (read back) ou acusar a receg¢ao das
mesmas de forma que seja indicada claramente que
foram compreendidas e que deve ser cumprido com
as mesmas.

(3) O controlador escuta o read back para verificar se a
autorizacgdo ou as instrugdes foram corretamente confirmadas
pela tripulagio de voo e que toma medidas imediatas para
corrigir eventuais discrepancias reveladas pelo read back,
néo sendo exigido o read back oral de mensagens CPDLC;

(4) Ninguém intencionalmente emita uma autorizac¢ao ou
instru¢ido ATC que requer ou convida um piloto a violar
as disposi¢oes de qualquer outro regulamento;

(56) Prevé que as autorizagbes e instrucgoes contém dados
positivos e concisos e sdo, sempre que possivel, redigidas
de uma forma padronizada;

(6) Se um piloto informar que a autorizagao ou instrugédo néo
é adequada, uma autorizacdo ou instrucgéo alterada é, se
possivel, emitida;

(7) Uma autorizagdo ATC para um voo em rota consista em:

(1) Identificacido da aeronave, conforme indicada no
plano de voo, ou, quando a semelhanga com outro voo
puder causar confusio, uma identificacio alternativa
fornecida pelo ATC;

(i1) Limite de autorizacio;
(ii1) Rota de voo;

(iv) Niveis de voo para toda a rota ou parte dela, e mudangas
de nivel, se necesséario;

(v) Quaisquer instrugoes ou informagoes necessarias sobre
outros assuntos, tais como manobras de aproximagao ou
partida, comunicagdes e prazo de validade ou expirac¢ao
da autorizagao;

(8) Uma autorizagdo ATC para um voo local, um voo que
opera em areas definidas, ou um voo que opera de forma
aleatdria, inclua os elementos apropriados referidos no
paragrafo (4);

(9) Uma autorizacdo ATC para um voo transénico:

(1) Estenda-se pelo menos até ao fim da fase de aceleragao
transénica;

(i1) Preveja descida ininterrupta durante a desaceleragéo
de cruzeiro supersénico para voo subsoénico.

(10) Quando for o caso, rotas de partida e de chegadas
padronizadas sejam incluidas nas autorizagdes ATC e
procedimentos conexos, para facilitar:

(1) A circulagdo segura, ordenada e rapida do trafego aéreo;

(i1) A descri¢ao da rota e o procedimento para autorizagoes
do controlo de trafego aéreo;

Nota: O manual de planificacdo de servigos de trafego aéreo (Documento
9426 da OACI) que compreende textos relativos ao estabelecimento de
rotas padronizadas de saida e de chagada e aos procedimentos conexos.
Os critérios de calculos sdo estabelecidos no PANS-OPS (Documento
8168 da OACI), Volume IT

(11) Uma autorizagao de controlo de trafego aéreo seja
coordenada entre os 6rgéos de controlo de trafego aéreo
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para cobrir toda a rota de uma aeronave, ou através
de uma porcao especificada do aer6dromo da primeira
aterragem pretendida:

(1) Quando tenha sido possivel antes da saida, coordenar
a autorizagdo com todos os érgaos que controlam a
trajetoria da aeronave; ou

(i1) Quando tenha seguranca razoavel de que a autorizag¢ao
da coordenacédo alcancada entre aqueles 6rgaos que
controlam subsequentemente a trajetéria da aeronave;

Nota: quando se expede uma autorizagdo que cobre a parte inicial
do voo unicamente como meio para acelerar o trafego de saida, as
autorizagdes sucessivas expedidas em rota devem ser ajustadas ou
referenciado anteriormente mesmo que o aerédromo da primeira
aterragem prevista esteja dentro da jurisdi¢do de um centro de controlo
de 4area que nao seja o qual expede a autoriza¢do em rota.

(12) Quando nio se tenha alcancado a prevista coordenacgiao
mencionada no paragrafo anterior, somente deve-se dar
autorizac¢do a aeronave para chegar até o ponto de onde
pode-se assegurar razoavelmente a coordenacio. Antes
de chegar ao dito ponto ou em cima do referido ponto a
aeronave deve receber uma nova autorizacio devendo-se
dar por isso as instrugdes que sejam necessarias;

(13) Quando requerido pela autoridade ATS competente,
as aeronaves devem entrar em contato com um érgao de
controlo de trafego aéreo subsequente com o objetivo de
receber uma autorizagao antecipada antes do ponto de
transferéncia de controlo, da seguinte forma:

(1) As aeronaves devem manter a necessaria comunicagao
em ambos os sentidos com o érgéo de controlo de trafego
aéreo apropriado enquanto estejam a solicitar uma
autorizacio antecipada;

(11) Deve indicar-se claramente ao piloto o sentido especifico
de toda autorizagido antecipada que se emite;

(ii1) Ao mesmos que estejam coordenadas, as autorizacgoes
antecipadas, ndo devem afetar o perfil de voo original
da aeronave em nenhum espacgo aéreo, salvo no do
6rgao do controlo de trafego aéreo responsavel pela
emissdo da autorizagio antecipada;

Nota: No Anexo 10 a Convencgao, Volume II, sdo especificados os
requisitos relativos a aplicagdo de entrega do servigo de autorizagoes de
rota. O texto de orientacéo figura num manual de aplicagoes de enlace
de dados para os servicos de trafego aéreo (Documento 9694 da OACI).

(iv) Quando seja possivel e for utilizado comunicagdes por
enlace de dados para facilitar a emissdo de autorizacoes
antecipadas, deve ser utilizado comunicagdes de voz em
ambos os sentidos entre o piloto e o 6rgao de controlo
de trafego aéreo que emite as ditas autorizagdes;

(v) Quando uma aeronave tenta partir de um aerédromo
situado dentro de uma aérea de controlo para entrar
noutra, num periodo de 30 minutos, ou de outro periodo
de tempo especificado, conforme acordado pelos centros
de controlo de area pertinentes, a coordenagao deve ser
efetuada com o 6rgéo de controlo subsequente antes
da emisséo da autorizagao de partida;

(vi) Quando uma aeronave esteja a sair de uma area de
controlo para prosseguir o seu voo fora do espaco aéreo
controlado, e de seguida volta a entrar no mesmo espago
aéreo ou em outra drea de controlo, deve ser concedido
uma autorizacgdo desde o ponto de saida até o aerédromo
da primeira aterragem prevista. Tais permissoes ou
suas revisoes devem ser aplicadas somente as partes
do voo efetuadas dentro do espaco aéreo controlado;

(14) A autorizacao emitida como uma autorizacio a jusante
é claramente identificada como tal para o piloto, sendo
que as autorizagées a jusante nao afetam o perfil de voo
original da aeronave;

(15) Uma autorizagdo ATC deve ser obtida antes da operacao
de um voo controlado;

(16) Autorizacoes emitidas por érgaos de controlo de trafego
aéreo devem fornecer separagao conforme o especificado
no Documento 7030 da OACI e complementado pelo
Documento 4444 da OACI.
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17.C.365 Desvio de autorizacao ATC

(a) O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para garantir que as instrugdes dadas para
restaurar qualquer perda de separacdo ndo impedem as
respostas de um piloto a alertas TCAS ou GPWS ou as
condig¢oes meteoroldgicas, ou outras situagoes de emergéncia,
que necessitem de um desvio de uma autorizagdo ATC.

(b) Os procedimentos requeridos pelo paragrafo (a) devem assegurar
que, se qualquer separacdo tiver sido perdida, esta seja restaurada
assim que for resolvida a situacido de emergéncia.

17.C.370 Recusa de autorizacao ATC

(a) O prestador de servicos de trafego aéreo que presta o servigo
de controlo do aerédromo, ndo deve recusar ao piloto de uma
aeronave uma autorizagdo ATC com base na falta de pagamento
dos encargos devidos ao prestador de servicos de trafego aéreo,
a nao ser que:

(1) A aeronave esteja no solo;
(2) A autorizacio seja para a entrada na area de manobras.

(b) O prestador de servicos de trafego aéreo deve continuar
normalmente a prestar servigo ATC a qualquer aeronave
que entre na area de manobras sem uma autorizagao de ATC.

17.C.375 Suspensao das operacoes VFR

O prestador de servigos de trafego aéreo que presta o servigo de
controlo de aproximacao ou servico de Controlo de aerédromo, pode,
quando necessario, por razoes de seguranga, suspender quaisquer ou
todas as operagoes VFR controladas dentro de uma zona de controlo.

17.C.400 SERVICO DE INFORMACAO DE VOO
17.C.405 Prestacao de servigco de informacao de voo

(a) O prestador de servicos de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para garantir que um servico de informacao
de voo seja prestado para:

(1) Cada aeronave, a que é prestado um servigo ATC, e que
seja suscetivel de ser afetada pela informagio constante
do paragrafo (b);

(2) Cada aeronave, a que é prestado um servigo de informacao
de voo de aerédromo, e que seja suscetivel de ser afetada
pela informagao constante do paragrafo (b);

(3) Cada aeronave operando IFR e que seja suscetivel de
ser afetada pela informacgéao constante do paragrafo (b);

(4) Qualquer aeronave operando VFR para a qual o piloto
apresentou um plano de voo VFR a um 6rgéo ATS;

(5) Qualquer aeronave operando VFR se o piloto fizer um
pedido especifico a um 6rgao ATS para informagoes de voos.

(b) O prestador de servigos de trafego aéreo deve assegurar que
os procedimentos exigidos no paragrafo (a), para a prestacio
do servico de informacao de voo incluem o fornecimento de:

(1) Informagdes SIGMET disponiveis e relevantes;

(2) Informacoes sobre as condi¢oes meteorologicas comunicadas
ou previstas nos aerédromos de partida, destino e alternantes;

(3) Informagdes sobre atividade vulcanica de pré-erupcao,
erupcoes vulcanicas e nuvens de cinzas vulcanicas;

(4) Informagées sobre a libertacdo para a atmosfera de
materiais radioativos ou quimicos t6xicos;

(5) Informagoes sobre alteragoes nas condi¢oes de utilizagao
de ajudas a navegacio;

(6) Informagdes sobre as mudancgas nas condigoes dos
aerddromos e facilidades conexas, incluindo informacgoes
sobre o estado das areas de movimento dos aerédromos
quando eles sdo afetados por dgua;

(7) Informacdes sobre baldes livres nao tripulados e aeronaves
nao tripulados;
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(8) Informacoes disponiveis, e na medida do possivel, quando
solicitado pelo piloto, como indicativo de chamada radio,
a posigdo, o rumo verdadeiro, a velocidade, e outras
informagdes suscetiveis de afetar a seguranca, nos casso
de voos sobre dgua;

(9) Comunicacoes aéreas especiais para outras aeronaves em
causa, para o servigo meteoroldgico conexo, bem como para
outros 6rgaos ATS envolvidos, logo que possivel, devendo
o tempo de transmissio ser acordado entre eles.

(c) Um prestador de servigos de trafego aéreo que presta o servigo

de controlo de aerédromo ou servigco de informacao de voo
de aerédromo, deve estabelecer procedimentos para garantir
que, sempre que a agua estiver presente numa pista, seja
disponibilizada uma informacéao das condigdes da superficie
da pista, na metade central da largura da pista, usando um
dos seguintes termos:

(1) Himido, quando a superficie mostra uma mudanca de
cor devido a humidade;

(2) Molhado, quando a superficie estéd encharcada, mas nao
ha 4gua estagnada;

(3) Pogas de dagua, quando ha manchas significativas de agua
parada visiveis;

(4) Inundado, quando é visivel uma extensa por¢ao de dgua
estagnada.

(d) O prestador de servigos de trafego aéreo que presta o servigo de

controlo de aerdédromo, servigo de controlo de aproximacéo, ou
um servigo de informagdo de voo do aerédromo, deve estabelecer
procedimentos para garantir que, sempre que possivel, os
operadores de aeronaves locais suscetiveis de serem afetadas
pela informagao, sdo avisados das alteragoes de ultima hora
e do horario de servigo publicado, quando néo seja provavel
que tenham essas informacoes.

(e) O prestador de servigos de trafego aéreo que presta o servico de

controlo de trafego aéreo, deve estabelecer procedimentos para
garantir que a informagao de trafego essencial seja transmitida
para todo o trafego afetado.

(f) O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer

procedimentos para garantir que o 6rgao ATS forneca informacoes
de trafego aos voos que sejam do conhecimento do 6rgao ATS
e que sdo suscetiveis de serem afetados pela informacao da
seguinte forma:

(1) No espago aéreo classe C, entre os voos VFR, juntamente
com o aviso para evitar o trafego, mediante solicitacio;

(2) No espaco aéreo classe D, entre os voos diurnos IFR e VFR
e entre os voos VFR, juntamente com o aviso para evitar
o trafego, mediante solicitagao;

(3) No espaco aéreo classe E, entre os voos diurnos IFR e
VEFR e sempre que possivel entre os voos VFR, mediante
solicitacao;

(4) No espago aéreo classe G, entre os voos IFR, e sempre que
possivel entre outros voos, mediante solicitagao;

(5) Considerar que a prestagio de servigo de controlo de trafego
aéreo deve ter precedéncia sobre a prestagio do servigo
de informagéo de voo, sempre que a prestacio de servigo
de controlo de trafego aéreo assim o exigir.

() O prestador de servigo trafego aéreo que presta o servigo de

controlo de aerédromo, deve usar uma transmissao automatica
de voz dos ATIS, quando houver necessidade de reduzir a
carga de comunicacao, devendo a lingua de comunicacio ser
o Inglés e a mensagem obedecer o seguinte:

(1) Transmissao como um canal separado;
(2) Para aeronaves que chegam e partem;
(3) Nao deve exceder 30 (trinta) segundos;

(4) Levar em consideragio a velocidade de transmissao e o
desempenho humano;
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(5) A transmissao deve ser atualizada;

(6) Informagdes pertinentes a ser comunicadas a uma aeronave
que tenha acusado a ressec¢do de um ATIS desatualizado.

(h) A mensagem ATIS deve conter os seguintes elementos de

informacgéio na ordem listada abaixo:
(1) Nome do aerédromo;
(i1) Indicador de chegada ou de partida;
(ii1) Designador;
(iv) Tempo;
(v) Tipo de aproximagao esperada;

(vi) Pista em uso, incluindo riscos potenciais, se houver,
e condigdo de superficie;

(vii) Atraso de espera;

(viii) Camada de transi¢io;

(ix) Direcéao e velocidade do vento de superficie;
(x) Visibilidade e RVR,;

(xi) Tempo presente;

(xii) Nuvens;

(xiii) Visibilidade vertical disponivel se o céu estiver
encoberto;

(xiv) Temperatura;

(xv) Ponto de orvalho;

(xvi) Regulacao do altimetro;

(xvii) Qualquer informagao meteoroldgica significativa;

(xviil) Previsdo de tendéncia, se disponivel.

(i) O prestador de servigo trafego aéreo deve garantir que as

informacoes de voo fornecidas aos voos VFR incluem, para
além das que foram estabelecidas no paragrafo (a), informagoes
disponiveis sobre o trafego e condi¢bes meteorolégicas ao
longo da rota de voo que sao suscetiveis de tornar a operacgao
impraticavel, nos termos do regulamento de voo visual.

() Os 6rgéaos de servigo de trafego aéreo devem transmitir logo

que possivel, aeronotificacoes especiais a outras aeronaves
concernentes ao servigo de meteorologia associado, e a outros
orgaos do servigo do trafego aéreo concernentes. As transmissoes
as aeronaves devem continuar por um periodo determinado
por acordo entre o servigo de meteorologia e os servigos de
trafego aéreo concernentes.

(k) Para além do disposto no paragrafo (b), o servigo de informagéo de

voo que se fornece aos voos deve incluir as seguintes informagées:

(1) As condigoes meteoroldgicas notificadas ou previstas nos
aerédromos de saida, de destino e alternante;

(i1) Os perigos de colisdo que possam existir para as
aeronaves que operem no espaco aéreo de classes C,
D,E, FeG;

(ii1) Para os voos sobre dreas maritimas, na medida do
possivel e quando solicitado pelo piloto, toda a informacao
disponivel tal como o indicativo de chamada de radio,
posicéo, rumo verdadeiro, velocidade, entre outras, das
embarcagdes que se encontram na area.

Nota 1: A informacéo a que se refere no paragrafo (ii), que compreende
somente as aeronaves conhecidas, cuja presenca possa constituir um
perigo de colisdo para a aeronave que recebe a informacao, é as vezes
incompleta e os servigos de trafego aéreo ndo possam assumir sempre a
responsabilidade relativo a sua emiss@o nem com respeito 4 sua exatidao.

Nota 2: Quando necessario completar a informacéo sobre os perigos
de colisdo fornecida com acordo conforme o paragrafo (ii), ou em caso de
interrupcdes temporais do servigo de informacéao de voo, pode aplicar-se
as radiodifusées de informagao em voo sobre o trafego aéreo, nos espagos
aéreos designados. No Apéndice B do Anexo 11a Convencio estabelece
orientacdo relativa a radiodifusio de informagao em voo sobre o trafego
aéreo e procedimentos operacionais conexos.
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17.C.410 Radiodifusao VOLMET e servigco D-VOLMET

(a) O prestador de servigos de trafego aéreo deve fornecer as
radiodifusdes VOLMET no HF ou VHF ou o servigo D-VOLMET
quando se determine por acordo regional de navegagio aérea
que existe tal necessidade.

Nota: No Anexo 3 da ICAO, capitulo 11, paragrafo 11.5 e 11.6, é
apresentado detalhes das radiodifusdes VOLMET e do servigo D-VOLMET.

(b) Nas radiodifusbes VOLMET deve-se utilizar a fraseologia
radiotelefénica padronizada.

Nota: O Documento 9377, apéndice 1, da ICAO, Manual Sobre
Coordenacio entre os Servicos de Trafego Aéreo e os Servicos de
Meteorologia Aeronautica, contém orientag¢io sobre a fraseologia
radiotelefénica padronizada para utilizar nas radiodifusées VOLMET.

17.C.415 Servico de informacao de voo de aeré6dromo

(a) O prestador de servicos de trafego aéreo que presta o servigo
de informac@o de voo de aerédromo, deve estabelecer sistemas
integrados e procedimentos para:

(1) Determinar, a partir da informagéao recebida e observacio
visual, as posigdes relativas das aeronaves identificadas
e entre as mesmas;

(2) Prever a emissio de avisos e informagoes, incluindo a
designacgao de uma pista preferencial, com o propdésito de
garantir uma operacio segura e eficiente de aeronaves:

(i) Aeronaves que estejam a voar nas proximidades de
um aerdédromo;

(i1) Aeronaves que estejam a operar na area de manobra;
(ii1) Aeronaves a aterrar ou descolar;

(iv) Aeronaves, veiculos e pessoas na area de manobra;
(v) Aeronaves na drea de manobras e obstrugdes nessa area.

(b) O prestador de servicos de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para garantir que a pista preferencial designada
seja a mais adequada para essa operacgio especifica.

17.C.500 SERVICO DE ALERTA
17.C.505 Generalidades

O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer sistemas
e procedimentos para garantir a prestagdo de um servigo de alerta nas
areas de sua responsabilidade e:

(1) Para todo o trafego de aer6dromo, quando um servigo de
controlo do aerédromo ou servigo de informacgao de voo do
aerédromo estd a ser prestado;

(2) Para todas as aeronaves que sio fornecidos o servico de
controlo de trafego aéreo, e na medida do possivel demais
aeronaves que operam ao abrigo de um plano de voo
apresentado em conformidade com Documento 4444 da
ICAQO, identificadas por qualquer servigo de trafego aéreo
que tenha necessidade de assisténcia, ou identificadas
como, ou se acredita sejam, alvo de interferéncia ilicita.

17.C.510 Prestacao de servico de alerta

(a) Um prestador de servicos de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para garantir que, em caso de estado de
emergéncia descrito no paragrafo (e):

(1) Seja feita declaragdo imediata de uma INCERFA, ALERFA
ou DETRESFA, de acordo com o paragrafo (e);

(2) A declaracao seja notificada ao ACC, salvo quando a
situacio de emergéncia possa ser tratada por organizacoes
de emergéncia locais.

(b) Um prestador de servigos de trafego aéreo que presta o servico
de controlo de area ou servico de informacao de voo, deve
estabelecer procedimentos para garantir que, em caso de
estado de emergéncia, um ACC ou FIC:

(1) Sirva como o ponto central dentro da FIR em causa para
a recolha de toda a informacao relevante para o estado
de emergéncia;

(2) Encaminhe essas informagdes sem demora para o JRCC.
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(c) Nao obstante o disposto no paragrafo (b), o prestador de servigos
de trafego aéreo que presta servico de controlo de aerédromo,
servigo de controlo de aproximacéo, ou servico de informacoes
de voo do aerddromo, deve estabelecer procedimentos para
garantir que sempre que a urgéncia da situacio assim o exigir,
esses servigos devem em primeiro lugar alertar as organizacoes
de emergéncia locais competentes.

(d) A declaragéo exigida pelo paragrafo (b) deve ser feita nas
seguintes circunstancias, e em quaisquer outras circunstancias
que justifiquem essa declaracéo:

(1) INCERFA quando:

(1) A comunicagao nao for recebida de uma aeronave
IFR ou uma aeronave controlada VFR dentro de um
periodo de 30 (trinta) minutos apds a hora em que uma
comunicagao deveria ter sido recebida, ou a partir do
momento em que uma tentativa frustrada de estabelecer
comunicac¢do com a aeronave foi feita pela primeira
vez, ou 0 que 0correr primeiro;

(11) Um piloto ndo conseguir terminar o plano de voo
ou alterar o respetivo inicio de partida e quando a
respetiva verificagdo de localizar a aeronave nao tenha
sido conseguida;

(111)) Uma aeronave VFR num plano de voo VFR, para o qual
inicio de partida néo foi fornecida, ndo chegar dentro
de 30 (trinta) minutos da hora prevista de chegada,
exceto quando nao houver duvida quanto a seguranca
da aeronave e dos seus ocupantes;

(2) ALERFA quando:

(1) Se sabe ou se julga que uma aeronave estd sujeita a
interferéncia ilicita;

(i1) Apés a fase de incerteza, as tentativas posteriores
para estabelecer a comunica¢do com a aeronave ou
consultas a outras fontes relevantes ndo conseguirem
revelar quaisquer noticias da aeronave;

(1i1) Uma aeronave for autorizada a aterrar e néo conseguir
aterrar dentro dos 5 (cinco) minutos da hora prevista de
aterragem, ou se a comunica¢io nao for restabelecida
com a aeronave;

(iv) A informacao recebida indicar que a eficiéncia operacional
da aeronave foi comprometida, mas nio exigindo uma
aterragem provavel, exceto, no caso dos paragrafos (i)
e (iii), quando existam evidéncias de que pode haver
uma atenuacio do risco para seguranca da aeronave
e dos seus ocupantes;

(3) DETRESFA quando:

(1) Apds a fase de alerta, outras tentativas infrutiferas de
estabelecer comunicac¢do com a aeronave e pedidos de
informacéo infrutiferos generalizados apontam para
a probabilidade de que a aeronave esteja em perigo;

(i1) Considera-se que o combustivel esta esgotado ou é
insuficiente para permitir que a aeronave chegue em
seguranga;

(ii1) For recebida a informagéo que indica que a eficiéncia
operacional da aeronave foi comprometida a ponto de
exigir uma provavel aterragem forgada;

(iv) For recebida a informagido que indica, ou se julga
quase certo, que a aeronave estd prestes a fazer ou fez
uma aterragem for¢ada, a ndo ser quando exista uma
garantia razoavel de que a aeronave e seus ocupantes
néo estdo ameacados de perigo grave e iminente e nao
necessitam de assisténcia imediata.

(e) O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para garantir que a notificacdo de uma situagéo
de emergéncia exigida pelo paragrafo (b) (2) indica as seguintes
informagées como disponiveis, na ordem listada;

(1) INCERFA, ALERFA ou DETRESFA conforme apropriado
para a fase da emergéncia;
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(2) O agente e a pessoa que estd a chamar;
(3) A natureza da emergéncia;
(4) Informacoes significativas a partir do plano de voo;

5) Orgéo que fez o ultimo contacto, hora e frequéncia de
radio usada;

(6) A ultima comunicacdo de posicao e como determinada;
(7) Cor e marcas distintivas da aeronave;

(8) Mercadorias perigosas transportadas como carga;

(9) Qualquer medida tomada pelo gabinete de informacao.

() A parte da informacao especificada no paragrafo anterior de
que nio esteja disponivel no momento de fazer a notificacio
a um RCC deve ser recolhido por um 6rgao dos servigos de
controlo de trafego aéreo antes de ser declarado a fase de
perigo, se houver motivos suficientes para acreditar que se
produz a dira fase.

(g) O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para garantir que, apés a notificacdo de uma
situacdo de emergéncia, ao servico de trafego aéreo, este
informe o RCC, sem demora, com:

(1) Qualquer informacéo adicional util;

(2) Uma notificagdo quando a situagio de emergéncia ja ndo
existir.

(h) O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para garantir, se necessario, o uso de todos os
meios disponiveis para estabelecer e manter a comunicagao
com uma aeronave em estado de emergéncia, bem como a
sua vigilancia.

(i) O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para garantir que, quando for considerado que
existe um estado de emergéncia, a Gltima posi¢do conhecida
de qualquer aeronave envolvida é estabelecida e registada
para determinar a sua provavel posi¢ao futura e seu radio
de agdo maximo.

() O prestador de servigos de trafego aéreo que presta um servigo
de controlo de area ou servigo de informacgéo de voo, na FIR
Oceanica do Sal, deve estabelecer procedimentos para garantir
que, quando se considerar que ha um estado de emergéncia,
a posicdo e a rota de outras aeronaves que se sabe estarem a
operar nas proximidades sdo estabelecidas para determinar suas
provaveis posigdes futuras, autonomias maximas respetivas
e medidas adequadas para prestar assisténcia.

(k) O prestador de servigos de trafego aéreo que presta um servigo
de controlo de area ou servigo de informagédo de voo deve
estabelecer procedimentos para assegurar que:

(1) Quando um ACC ou FIC declara uma INCERFA ou
ALERFA deve, sempre que possivel, informar o operador
da aeronave antes de notificar o JRCC;

(2) Toda a informacao comunicada ao JRCC por um ACC ou
FIC deve, sempre que possivel, ser também comunicada
imediatamente ao operador da aeronave.

(I) Quando um 6rgéo de servico de trafego aéreo determina que
uma aeronave se encontra em estado de emergéncia, deve
informar a outras aeronaves, que se sabe estarem a operar
nas proximidades da aeronave em questdo, da natureza da
emergéncia logo que seja possivel, exceto conforme o previsto
no paragrafo (n).

(m) Quando um érgao de servicos de trafego aéreo sabe ou julga
que uma aeronave estd a ser alvo de interferéncia ilicita,
néo é feita nenhuma referéncia nas comunicacoes ATS ar-
terra relativamente a natureza da emergéncia, a menos que
a aeronave em causa o faga primeiro e haja certeza de que
tal referéncia nao deve agravar a situacio.
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17.C.600 REQUISITO RADAR
17.C.605 Procedimento radar

O prestador de servicos de trafego aéreo deve estabelecer procedimentos
para assegurar que, quando o radar é usado para apoiar a prestacao
de um servigo de trafego aéreo:

(1) Todos os servigos de radar sdo fornecidos de acordo com
os procedimentos publicados no:

(1) Documento 4444 da OACI;
(i1)) Documento 7030 da OACI;

(2) A atribui¢io de c6digos SSR para voos internacionais
esta de acordo com o sistema de designacao de cédigo
publicado no Documento 7474 da OACI, Plano AFI de
Navegacao Aérea;

(3) Um plano de gestdo de cédigo SSR esteja em vigor para os
voos domésticos que em conformidade com os principios
contidos no Documento 4444 da OACI;

(4) Todas as informagdes sao disponibilizadas para os pilotos
e operadores de aeronaves sobre a natureza e extensao
dos servigos de radar prestados e quaisquer limitagoes
significativas em relagdo a esses servicos de radar;

(5) As informacoes apresentadas num posto de funcionamento
de radar individual sejam as exigidas para os servigos de
trafego aéreo;

(6) Sejam definidos os requisitos para o transporte e operacio
do transponder que indica a altitude de pressao com por¢oes
definidas do espaco aéreo.

17.C.610 Requisitos adicionais de procedimento radar e
sistemas de terra ADS-B

(a) O prestador de servigos de trafego aéreo deve também garantir
que o radar e sistemas de terra ADS-B dispéem de alertas
e avisos relacionados com a seguranca, incluindo alerta de
conflitos, previsao de conflitos, avisos de altitude minima
de seguranca e cédigos SSR involuntariamente duplicados.

(b) Nos termos do paragrafo seguinte, o controlo de aerédromo
pode verificar a informagao do nivel no Modo C de um aviao
que parte quando o radar da torre indicar uma razéo de
subida a partir da elevagao do aerédromo.

(c) As informagdes no Modo C ndo devem ser utilizadas quando o
nivel apresentado varia de mais de 300 ft a partir da elevacao
do aerédromo durante a aceleracio de descolagem.

(d) Na aproximacao final o controlo de velocidade deve ser aplicado
ou continuado até um ponto distante de 4 NM da cabeceira
da pista.

17.D PROCEDIMENTO, INFORMACAO E COORDENACAO
17.D.100 GERAL
17.D.105 Procedimento e coordenacao

(a) O prestador de servico de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para assegurar que um acordo ATS esteja
em vigor entre o 6rgao ATS listada no manual de operagoes do
prestador de servigos de trafego aéreo e o 6rgao ATS responsavel
pelo espaco aéreo adjacente, e com qualquer outro érgao ATS
com a qual seja necessario regular a coordenagao operacional.

(b) O prestador de servico de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para assegurar que o acordo ATS especifica
os assuntos que sao necessarios para uma coordenagio eficaz
entre os érgéos participantes do acordo, seja mantida atualizada,
esteja assinada pelos representantes dos 6rgaos participantes,
ou seus representantes devidamente mandatados nos termos
legais e faga parte do manual de operagoes do prestador de
servigos de trafego aéreo.

(c) O prestador de servigo de trafego aéreo deve estabelecer sistemas
e procedimentos para facilitar a comunicagdo entre os érgaos
ATS tendo um requisito operacional para se comunicarem
uns com os outros.
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(d) O prestador de servigo de trafego aéreo deve estabelecer
sistemas e procedimentos para assegurar que os Orgaos
ATS, os operadores de aeronaves, prestadores de servigos
meteoroldgicos, prestador de servigo de busca e salvamento
e a entidade militar, recebam as informacgdes necessarias
através da troca de mensagens ATS, com os seguintes detalhes:

(1) O movimento pretendido de cada aeronave para a qual tenha
sido apresentado um plano de voo, bem como quaisquer
alteracgdes a esse plano de voo; e

(2) Informacoes atualizadas sobre o progresso real do voo.

(e) O prestador de servigo de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para assegurar que as mensagens ATS sdo
preparadas e transmitidas de acordo com os procedimentos
detalhados e deve verificar que cumprem os requisitos do
capitulo 11, do Documento 4444 da OACI.

(f) Os requisitos, os procedimentos e as condi¢oes para a celebracio
dos acordos previstos nesta secgdo sdo desenvolvidos por
regulamento da autoridade aerondutica.

17.D.110 Procedimento para recebimento de informac¢ao

(a) O prestador de servigo de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para o recebimento de informacoes sobre as
seguintes atividades quando a atividade puder afetar o espaco
aéreo usado por voos dentro da area de responsabilidade do
prestador:

(1) Atividade vulcanica de pré-erup¢io;
(2) Erupgoes vulcanicas;
(3) Nuvem de cinzas vulcanicas;

(4) Libertagao para a atmosfera de materiais toxicos radioativos
ou quimicos.

(b) O prestador de servigo de trafego aéreo deve estabelecer
sistemas e procedimentos para assegurar que cada 6rgio de
servico de trafego aéreo, conforme a area de responsabilidade
do requerente, seja mantido informado sobre o estado de
funcionamento de:

(1) Auxilios de navegacgio ndo-visuais;

(2) Auxilios visuais essenciais para procedimentos de descolagem,
partida, aproximacéo e aterragem;

(3) Auxilios visuais e ndo visuais essenciais para os movimentos
de superficie.

(c) O prestador de servigos de trafego aéreo que presta o servigo
de controlo de aerédromo, de controlo de aproximagio, ou de
informacao de voo de aerédromo, deve estabelecer procedimentos
para assegurar que o servico seja informado sobre as condi¢oes
operacionalmente significativas na drea de movimento, devendo a
informacéo incluir a existéncia de perigos temporarios e o estado
operacional de qualquer equipamento no aerédromo conexo.

17.D.115 Informacéao e comunicacao meteorologica

(a) O prestador de servico de trafego aéreo deve estabelecer
sistemas e procedimentos para garantir que qualquer informacéo
meteoroldgica fornecida como parte de qualquer servico de
informacéo de voo seja fornecida pelo prestador de servigos
de meteorologia aerondutica certificado, ou emitida como um
boletim meteorolégico basico.

(b) O prestador de servico de trafego aéreo deve estabelecer
sistemas e procedimentos para garantir que os 6rgaos ATS
estejam na posse de informagdes meteorolégicas necessarias
para o desempenho das respetivas fungées, de modo a exigir
um minimo de interpretacdo pelo pessoal ATS e com uma
frequéncia que satisfaga os requisitos dos érgaos de servicos
de trafego aéreo em questao.

(c

~

O prestador de servigo de trafego aéreo deve estabelecer
procedimentos para garantir que os equipamentos utilizados
na compilacdo de boletins meteorolégicos basicos:

(1) Fornega dados representativos da area para a qual sdo
necessarias as medigdes, incluindo dados de valores de
regulacdo de altimetro;
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(2) Que identifica a pista, ou sec¢io da pista, monitorados por
cada instrumento, quando esse equipamento consistir de
indicadores multiplos de direcao e velocidade do vento.

(d) O prestador de servigo de trafego aéreo deve estabelecer um
procedimento para garantir que as informagoes contidas num
boletim meteorolégico permanecem inalteradas através da
transmisséo subsequente.

(e) O prestador de servigo de trafego aéreo deve garantir o fornecimento
de informacées detalhadas sobre a localizacéo, extensio vertical,
dire¢do e velocidade do movimento de fenémenos meteoroldgicos
nas proximidades dos aerédromos e, particularmente, nas
areas de ascensdo inicial, que poderiam ser perigosos para a
operacio de aeronaves.

() Quando os dados da camada superior da atmosfera processados
por computador sdo disponibilizados aos servicos de trafego
aéreo em formato digital para uso por computadores de servigos
de trafego aéreo, o conteudo, o formato e as modalidades de
transmissao devem ser acordados entre o prestador de servigo
meteoroldgico e o prestador do servigo ATS competente.

(g) Devem ser fornecidos aos centros de informagéo de voo e
centro de controlo de aérea informagdao meteorolégica de
acordo com o Anexo 3 a Convencio, Apéndice 9, 1.3, dando
especial importancia ao aquecimento ou aquecimento provavel
de detioramento de um elemento meteoroldgico logo que se
possa determinar. Os ditos relatdrios e previsdes referentes
a regido de informagido de voo ou & area de controlo e todas
as demais dreas que possam ser determinados com base nos
acordos regionais de navegacao.

Nota: Para fins desta disposi¢do, certas mudangas das condigoes
meteorolégicas devem ser interpretadas como detioramento de um
elemento meteoroldogico mesmo que correntemente sio se considera
como tal. Nomeadamente o aumento da temperatura pode afetar
adversamente a operacao de certos tipos de aeronaves.

(h) Sao fornecidos aos érgios que prestam servigo de controlo
de aproximacgio informacédo meteorologica de acordo com o
Anexo 3 a Convengao, Apéndice 9, 1.2, para o espago aéreo
e os aerédromos concernentes. Os relatérios especiais e as
emendas das previsdes devem ser comunicados aos 6rgaos
que fornecem servigo de controlo de aproximagao logo que for
necessario, em conformidade com os critérios estabelecidos, sem
esperar o proximo relatorio ou previsao ordinaria. Quando se
utiliza sensores multiplos devem ser assinalados claramente
os indicadores visuais com os quais estejam conectados, com o
objetivo de identificar a pista e a sec¢do desta correspondente
a cada sensor.

(i) Sao fornecidos aos centros de informacao de voo, cetros de
controlo de area e servigo de controlo de aproximacgio, em
intervalos adequados, dados de pressdo atualizados para o
ajuste altimétrico, em relacdo aos locais especificados pelo
centro de informagées de voo ou pelo centro de controlo de
area ou servigo de controlo de aproximagio em questéao.

(j) Os 6rgaos que fornecem servicos de controlo de aproximacao
para a aproximacao final, a aterragem e a descolagem, devem
estar equipadas com indicadores visuais para conhecer o vento
na superficie. Os indicadores visuais devem estar relacionados
com os mesmos pontos de observacdo e devem obter as suas
leituras dos mesmos sensores em que estdo conectados os
correspondentes indicadores visuais instalados na torre de
controlo de aerédromo e na estacdo meteoroldgica, quando
tal exista.

(k) Os érgéos que prestam servigos de controlo para a aproximagio
final, na aterragem e na descolagem, sao fornecidos informagao
sobre win shear que possa prejudicar as aeronaves na trajetoria
de aproximacio ou de descolagem ou durante a aproximacio
em circuito.

Nota: As disposicoes relativas a publicac¢oes de avisos e alertas de
win shear e requisitos ATS para informagdo meteorolégica figuram no
Anexo 3 a Convengao, Capitulo 7 e Apéndice 6 e 9.

(}) Sao fornecidas as torres de controlo de aer6dromo informacéao
meteoroldgica de acordo com o Anexo 3 a Convencédo, Apéndice
9, 1.1, para o aerédromo concernente. Os relatérios especiais e
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as emendas das previsdes devem ser comunicados as torres de
controlo de aerédromo logo que for necessario, em conformidade
com os critérios estabelecidos, sem esperar o proximo relatério
ou previsao ordindria.

(m) Séo fornecidos, as torres de controlo de aerédromo dados de
pressao atualizados para o ajuste altimétrico, correspondente
ao aerédromo em questao.

(n) As torres de controlo de aerédromo devem estar equipadas com
indicadores visuais para conhecer o vento na superficie. Os
indicadores visuais devem estar relacionados com os mesmos
pontos de observacdo e devem obter as suas leituras dos
mesmos sensores em que estio conectados os correspondentes
indicadores visuais instalados na esta¢do meteoroldgica, quando
tal exista. Quando se utiliza sensores multiplos devem ser
assinalados claramente os indicadores visuais com os quais
estejam conectados, com o objetivo de identificar a pista e a
sec¢ao desta correspondente a cada sensor.

(0) As torres de controlo de aerédromo, sdo fornecidos informagao
sobre win shear que possa prejudicar as aeronaves na trajetoria
de aproximagao ou de descolagem ou durante a aproximagio em
circuito e as aeronaves na pista durante o durante a aterragem
ou na descolagem.

(p) As torres de controlo de aerédromo e aos érgéos pertinentes
devem ser proporcionados alertas de aerédromo.

Nota: As condi¢bes meteorolégicas para as quais se emitem alertas
de aerédromo figuram no Anexo 3 a Convencéao, Apéndice 6, 5.1.3.

(g) Quando for necessario para fins de informacao de voo, devem
ser fornecidos relatérios e previsdes meteorologicas atualizadas
nas estagoes de comunicagoes. Uma cépia da dita informacéao
deve ser enviada ao centro de informagao de voo ou ao centro
de controlo de area.

17.D.120 Informacao sobre o estado operacional sobre os
servicos de navegacao aérea

(a) Os 6rgaos ATS devem ser mantidas continuamente informadas
sobre o estado operacional dos servigos de radionavegacao e as
ajudas visuais essenciais para procedimentos de decolagem,
partida, aproximagao e aterragem dentro da sua area de
responsabilidade e os servigos de radionavegagdo e ajudas
visuais essenciais para o movimento na superficie

(b) Os 6rgaos ATS apropriadas devem receber informagdes sobre
o estado operacional dos servigos de radionavegagao e das
ajudas visuais referidos no paragrafo anterior e, acima de tudo,
da mudanga nesse estado, no momento oportuno e da forma
compativel com o uso dos servigos e as ajudas em questao.

Nota: O Manual de Planeamento dos Servi¢os de Trafego Aéreo,
Documento 9426, da OACI, contém material de orientacao sobre
o fornecimento das informagées as unidades ATS sobre as ajudas
visuais e ndo visuais para navegacio. Anexo 14, Volume I, contém
as especificagdes para o monitoramento das ajudas visuais por meio
de monitores e 0 Manual de desenho de aerédromo, Documento 9157,
Parte 5, da OACI, contém o texto de orientacao a este respeito. As
especificagdes para o controlo das ajudas ndo visuais estao incluidas
no Anexo 10, Volume I, da OACI.

(c) Os operadores de baldes livres ndo tripulados devem manter
informadas os 6rgéos correspondentes dos servigos de trafego
aéreo sobre os detalhes dos voos do baldao nio tripulado, de
acordo com o disposto no Anexo 2 da OACI.

(d) Os érgaos ATS devem ser informadas, em conformidade com
um acordo local, sobre a atividade precursor vulcanico de
erupcao, erupcoes vulcanicas e nuvens de cinzas vulcanicas
que podem afetar o espago aéreo usado para voos dentro da
sua area de responsabilidade.

(e) Informacées serao fornecidas aos centros de controle de drea
e aos centros de informagfo sobre cinzas vulcanicas emitidas
pelo VAAC correspondente.

Nota: Os VAAC sao designados por acordo regional de navegacao
aérea em conformidade com o Anexo 3, 3.5.1, da OACI.

(f) Os 6rgaos ATS devem ser informadas, de acordo com um acordo
local, sobre o langamento na atmosfera de materiais radioativos
ou produtos quimicos téxicos que podem afetar o espago aéreo
usado pelos voos dentro da sua area de responsabilidade.
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17.D.125 Coordenacao de atividades potencialmente perigosas
para as aeronaves civis

(@) As disposigoes para a realizagdo de toda a atividade potencialmente
perigosa para as aeronaves civis, seja sobre o territério de
Cabo Verde ou sobre alto mar, deve ser coordenado com o
prestador de servigos de trafego aéreo competente.

(b) A coordenacao deve ser efetuada com a necessaria antecedéncia
para que possa ser publicada oportunamente a informagao
sobre as atividades, em conformidade com as disposi¢oes do
CV-CAR 15.

(c) Se o prestador de servigo de trafego aéreo competente nao
for do Estado onde estd situada a organizacgdo que presta as
atividades, deve ser estabelecida uma coordenacéo inicial por
meio do prestador de servico de trafego aéreo responsavel do
espaco aéreo sobre o Estado onde a organizacio esteja situada.

(d) O objetivo da coordenacdo é alcancgar as melhores disposigdes
que evitem perigos para as aeronaves civis, produzindo uma
interferéncia minima com as operagoes ordindrias das referidas
aeronaves.

(e) Ao adotar as mencionadas disposi¢des, devem ser considerados
os seguintes critérios:

(1) O lugar, a hora e a duracio destas atividades que devem
ser escolhidos de modo a que se evite a troca da trajetoria
das rotas ATS estabelecidas, a ocupacao dos niveis de
voo mais econdémicos ou atrasos dos voos regulares das
aeronaves, a menos que nao exista outra possibilidade;

(2) A extensio dos espacos aéreos designados para a realizagdo
das atividades que deve ser a minima possivel;

(3) A previsiao de uma comunicacao direta entre o prestador
de servigos de trafego aéreo competente ou o 6rgao dos
servigos de trafego aéreo e os organismos ou érgaos que
realizam as atividades, para que se recorra a ela quando
as emergéncias sofridas por aeronaves civis ou outras
circunstancias imprevistas originam a interrupc¢ao das
referidas atividades.

(f) O prestador de servigo de trafego aéreo competente é responsavel
para iniciar a publica¢ido da informacio sobre as atividades.

(g) Se as atividades que constituem um potencial perigo para
os voos das aeronaves civis se realizam na forma regular ou
continua, deve ser estabelecido comités especiais, conforme
for necessario, para assegurar uma coordenagao adequada
entre as necessidades de todas as partes interessadas.

(h) Medidas adequadas devem ser tomadas para evitar que as
emissoes dos raios laser afetem negativamente as operagoes
de voo.

Nota: Os textos de orientacio sobre os efeitos perigosos das emissdes
laser nas operacdes de voo devem estar em conformidade com o Documento
9815 da ICAO, Manual sobre Emissoes Laser e Segurancga de Voo.

(z) O prestador de servigo de trafego aéreo, com o fim de proporcionar
maior capacidade do espago aéreo e melhorar a eficiéncia e a
flexibilidade das operagdes das aeronaves, deve estabelecer
procedimentos que permitem a utilizacio flexivel da parte
do espaco aéreo reservado para atividades militares e outras
atividades especializadas, devendo os procedimentos permitir
que todos os usuarios do espaco aéreo tenham acesso seguro
ao tal espaco aéreo reservado.

_ 17.D.200 COORDENACAO INTERNA COM ORGAOS ATS E
ORGAOS ATS E OUTROS SERVICOS

17.D.205 Coordenacao interna com 6rgaos ATS

O prestador de servigos de trafego aéreo deve estabelecer sistemas
e procedimentos para garantir, se for o caso, a coordenagéo entre os
6rgéos ATS listados no manual de operagdes do prestador de servigos de
trafego aéreo e os servigos de telecomunicacio e informagéo aerondutica,
e, com um operador do aerédromo, quando o 6rgdo ATS também é um
6rgao de controlo de aerédromo ou de informagéo de voo de aerédromo.
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17.D.210 Coordenacao entre orgaos ATS e servico de
telecomunicacao

(a) Para garantir a coordenacio entre o prestador de servigos de
trafego aéreo e o prestador de servigo de telecomunicagoes
aeronauticas é necessario que se estabeleca um procedimento
para garantir que:

(1) Cada servigo aerondutico listado:

(i) Seja projetado, instalado e destinado para atender
a especificacio operacional aplicavel a esse servico;

(i1) Esteja de acordo com as caracteristicas do sistema e
padroes de especificagdo vigentes, prescritos no Anexo
10 da ICAO, Volumes I, Il e 1V,

(2) As informacdes sobre o estado de funcionamento de
cada auxilio de radionavegacao listado no manual de
operacoes prestador de servigo de trafego aéreo, que sao
essenciais para a aproximacio, aterragem e descolagem
num aerdédromo, sdo disponibilizadas para atender as
necessidades operacionais do:

(1) Orgao de controlo de trafego aéreo que presta servigo
de controlo para esse aerédromo, enquanto o servigo
estd a ser prestado;

(1) Orgao de controlo de trafego aéreo que presta servigo
de controlo de aproximac¢ao para esse aerédromo,
enquanto o servigo estiver a ser prestado;

(3) Cada servigo aerondutico listado deve ser instalado com
fornecimento de energia adequado e os meios para garantir
a continuidade do funcionamento adequado as necessidades
do servigo de trafego aéreo ou servico de radionavegacgao
a ser apoiado;

(4) Cada servigo aerondautico listado deve ser instalado de
acordo com o programa de segurang¢a para minimizar
qualquer risco de destruicdo, dano ou interferéncia com
o funcionamento do servigo;

(5) Qualquer area critica de qualquer infraestrutura aerondutica
listada seja:

(1) Claramente identificado nos planos designados para a
infraestrutura aeronautica;

(i1) Protegido fisicamente por placas de sinalizagao
adequadas no local;

(ii1) Protegido por procedimentos com o proprietario,
operador do aerédromo e érgéao de controlo de trafego
aéreo, conforme o caso, para garantir que as restrigoes
nao sejam violadas por edificios, cercas, veiculos,
maquinas ou aeronaves.

(b) No ambito da coordenagdo um prestador de servigco de
telecomunicagdo aerondutica que tem a intengéo de operar
um servigo aeronautico temporario para realizar testes, deve
estabelecer um procedimento para a realizagio desses testes.

(¢) O procedimento previsto no paragrafo (b) deve exigir que:

(1) O funcionamento do servigo temporario néo cause qualquer
interferéncia com qualquer outro servigo aerondutico em
funcionamento;

(2) Informagdes adequadas relativas ao funcionamento do
servigo temporario sejam enviadas ao prestador de servigo
de informacéo aerondutica para a emissao de um NOTAM
e, se necessario, a publicacdo de um suplemento da AIP;

(3) Um NOTAM apropriado tenha sido publicado.

17.D.215 Coordenacao entre 6rgaos ATS e servigo de informacao
aeronautica

(a) Para garantir que o prestador dos servicos de informacao
aerondutica receba informacédo que lhes permita fornecer informagao
atualizada, prévia ao voo, e satisfazer a necessidade de contar
com a informacéo durante o voo, devem ser estabelecidos acordos
entre o prestador de servicos de informacio aerondutica e a do
prestador de servicos de trafego aéreo para que o pessoal dos
servicos de trafego aéreo comunique, com a maxima antecedéncia,
aos servicos de informacdo aerondutica, o seguinte:

(1) Informacéo sobre as condigdes no aerédromo;
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(2) Estado de funcionamento das instalacgdes, servicos e
ajudas para a navegacao situados dentro da zona da sua
competéncia;

(3) Presencga de atividade vulcanica observada pelo pessoal dos
servigos de trafego aéreo ou comunicada pelas aeronaves; e

(4) Toda informacgao que se considere de importancia para
as operacoes.

(b) Antes de incorporar modificag¢des no servico de trafego aéreo,
0s servicos responsaveis devem ter em consideracio o prazo
que o servi¢o de informacdo aerondutica necessita para a
preparacio, producdo e publicacdo dos textos pertinentes
que devem ser promulgados, neste sentido, é necessario que
exista uma coordenacgio oportuna e estreita entre os servicos
interessados para assegurar que a informacio seja entregue
ao servico de informacio aerondutica no seu devido tempo.

(c) Particularmente importante sdo as mudangas na informagéo
aeronautica que afetam as cartas ou sistemas de navegacao
automatizados cuja notificacdo requer a utilizagdo do AIRAC
tal como se especifica no Anexo 15 da ICAO, capitulo 6 e
apéndice 4.

(d) O pessoal dos servicos de trafego aéreo deve respeitar os
prazos de entrada em vigor dos predeterminadas no AIRAC,
acordadas internacionalmente, prevendo mais, 14 (catorze) dias
adicionais contados a partir da data de envio da informacéao
ou dados originais que remetem aos servigos de informacéao
aerondutica.

(e) O pessoal dos servigos de trafego aéreo responsavel de fornecer
a informacgdo ou dados originais aeronduticos aos servigos
de informacdo aerondutica devem ter em consideragdo os
requisitos de exatiddo e integridade dos dados aeronduticos
especificados no apéndice 5, do Anexo 11 da OACI.

Nota 1: As especificagoes relativas a emissdo de NOTAM, SNOWTAM
e ASHTAM encontram-se previstas no CV-CAR 15.

Nota 2: Os reportes sobre a atividade vulcanica compreendem a
informacéao detalhada no CV-CAR 16.

Nota 3: A informac¢do AIRAC deve ser distribuida pelo servigo de
informacéao aerondutica com, pelo menos, 42 (quarenta e dois) dias de
antecedéncia da data de entrada em vigor do AIRAC, por forma que
os destinatdarios a possa receber com, pelo menos, 28 (vinte e oito) dias
de antecedéncia da data de entrada em vigor.

Nota 4: O calendério dos dados comuns do AIRAC, predeterminadas
e acordadas internacionalmente, a entrada em vigor e as orientagoes
relativas ao uso do AIRAC constam do Documento 8126 da ICAO, capitulo
2, paragrafo 2.6, Manual para os Servicos de Informacgdo Aerondutica.

17.D.220 Coordenacao entre orgaos ATS e operadores aéreos

(a) O prestador de servicos de trafego aéreo deve estabelecer a
coordenagdo entre o 6rgao ATS listado no manual de operagdes
do prestador de servigos de trafego aéreo e os operadores aéreos.

(b) Os 6rgaos ATS, ao desempenharem as suas fungoes, devem
ter em consideracdo as necessidades do operador aéreo,
inerentes ao cumprimento das suas obrigagoes especificadas
no Anexo 6 da ICAQ, e se o operador aéreo necessitar, devem
colocar a sua disposi¢do ou ao seu representante autorizado,
a informacao de que disponha para que o operador aéreo ou
seu representante legalmente designado possa cumprir as
suas responsabilidades.

(¢) Quando solicitado pelo operador aéreo, as mensagens, como 0s
reportes de posi¢ao, recebidas pelos 6rgaos dos servigos de trafego
aéreo e relacionadas com o voo da aeronave relativamente a
qual se fornece servigo de controlo de operacgoes, pelo referido
operador aéreo, devem ser colocados, na medida do possivel,
imediatamente a disposicdo do operador aéreo ou de seu
representante legalmente designado, em conformidade com
os procedimentos acordados localmente.

17.D.225 Coordenacao entre 6rgaos ATS e entidade militar

(a) O prestador de servicos de trafego aéreo deve estabelecer e
manter uma estreita cooperac¢io com as entidades militares
responsaveis das atividades que possam afetar os voos das
aeronaves civis.
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(b) A coordenacio das atividades potencialmente perigosas para
as aeronaves civis deve ser levada a cabo em conformidade
com a subsecgdo 17. D.120.

(c) Medidas necessarias devem ser tomadas para permitir que
a informacéo relativa a realizagdo segura e rapida dos voos
das aeronaves civis se faga, com trocas em tempo, entre os
6rgaos dos servigos de trafego aéreo e as entidades militares
correspondentes.

(d) Quando aplicavel, os servicos de trafego aéreo devem
disponibilizar as entidades militares correspondentes o
plano de voo pertinente e outros dados relativos aos voos
das aeronaves civis, periodicamente ou a pedido, de acordo
com os procedimentos acordados localmente.

(e) O prestador de servigos de trafego aéreo deve designar as
areas ou rotas nas que se apliquem a todos os voos, e aplicar
as disposi¢oes do Anexo 2 da ICAO, aos planos de voo, as
comunicac¢oes em ambos os sentidos e a notificagdo da posigéo,
com o objetivo de garantir que os correspondentes 6rgaos
dos servicos de trafego aéreo disponham de todos os dados
pertinentes para o fim especifico de facilitar a identificagao
das aeronaves civis.

(f) Devem ser estabelecidos procedimentos especiais para assegurar
que se faca todo o possivel para confirmar a identidade da
aeronave e para proporcionar-lhe a guia de navegacdo que
seja necessaria.

17.D.230 Coordenacao entre 6rgaos ATS e prestador de
servigo meteorologico

(a) O prestador de servigo de trafego aéreo deve estabelecer acordos
com o prestador de servigo meteorolégico para garantir que as
aeronaves recebem informagoes meteoroldgicas atualizadas
para as suas operacoes.

(b) Devem ser tomadas medidas, se necessario, entre os prestadores
de servigos de trafego aéreos e meteoroldgicos, além de utilizar
instrumentos indicadores para:

(1) Informar, se observado pelo pessoal dos servigos de trafego
aéreo ou comunicados por meio de aeronaves, dos outros
elementos meteorolbgicos que possam ser acordados;

(2) Informar o mais rapidamente possivel o prestador de servigo
meteorolégico conexo sobre fendmenos meteorolégicos de
importancia operacional, se observado pelo pessoal dos
servigos de trafego aéreo ou comunicados por aeronaves,
os quais nao foram incluidos no relatério meteorolégico
aeronautico;

(3) Fornecer o mais rapidamente possivel ao servigo meteorolégico
informacées pertinentes relativas a atividades vulcanicas
de pré-erupcéo, erupgdes vulcanicas e nuvens de cinzas
vulcanicas.

(c) Além disso, o centro de controlo de area e o centro de informagao
de voo devem comunicar as informagdes ao servigo meteorolégico
conexo e ao VAAC correspondente.

(d) Deve ser mantida uma estreita coordenac¢io entre o centro
de controlo de area, o centro de informacéo de voo e o servigo
meteorolégico de informacgdo conexo para assegurar que as
informacgoes sobre cinzas vulcanicas incluidas no NOTAM e
mensagens SIGMET sejam consistentes.

(e) O prestador de servico de trafego aéreo deve assegurar que os
6rgaos de servigos de informagéo aerondutica obtém informagoes
que lhes permitam fornecer dados de pré-voo atualizadas e
que satisfazem a necessidade de informacéo a ser fornecida
durante o voo, devendo ser tomadas medidas entre os servigos
de informacédo aerondutica e as entidades dos servigos de trafego
aéreo responsaveis para fornecer aos 6rgaos de servigos de
informagdo aerondutica, com um minimo de atraso:

(1) Informagdes sobre as condi¢oes do aer6dromo;

(2) O estado operacional dos recursos conexos, servigos e
auxilios a navegacgao dentro da sua drea de responsabilidade;

(3) A ocorréncia de atividade vulcanica observada por pessoal
dos servigos de trafego aéreo ou relatado por aeronaves;

(4) Qualquer outra informacao considerada de importancia
operacional.
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(/) Antes de introduzir mudancas no servico de trafego aéreo,
deve ser considerada pelos servigos de informacio aerondutica
responsaveis por essas mudangas, 0 tempo necessario para
preparacio, elaboragéo, produgio e emissio de material relevante
para aprovacio, sendo necessaria uma estreita coordenacao
entre os servigos em questéo, por forma a garantir a prestagao
atempada do servico de informacéo.

Nota 1: De particular importancia sdo as mudangas nos sistemas de
informacao aerondutica que afetam graficos ou sistemas de navegacao
informatizados que se qualificam para serem notificados pelo sistema
de regulamentacio e AIRAC, conforme determina o CV-CAR 15.

Nota 2: As datas vigentes predeterminadas e internacionalmente
acordadas pela AIRAC, para além do prazo de envio por via postal de
14 (catorze) dias, devem ser observadas pelos servigos de trafego aéreo
responsaveis, quando enviarem as informagoes ou dados em bruto para
os servigos de informacao aerondutica.

Nota 3: Os servicos de trafego aéreo responsaveis pelo fornecimento de
informagoes ou dados aeronduticos em bruto aos servigos de informagao
aerondutica, devem fazé-lo tendo em conta os requisitos de integridade
e precisdo dos dados aeronduticos, como especificado no apéndice 5, do
Anexo 11 da OACI.

17.D.235 Coordenacéao entre 6rgaos ATS e o servico SAR

(a) O prestador de servicos de trafego aéreo deve estabelecer a
coordenagio entre os 6rgaos ATS listados no seu manual de
operagdes e o servigo de busca e salvamento.

(b) Os érgaos ATS, ao desempenharem as suas fungoes, devem
ter em consideracao as necessidades dos servigos de busca e
salvamento, inerentes ao cumprimento do plano nacional de
busca e salvamento e ao regulamento SAR.

(c) As mensagens, os reportes de posi¢do e todos os dados necessarios
para a busca de aeronave, relativamente a qual se fornece
servigo de alerta, quando solicitados pelos servigos de busca
e salvamento, devem ser disponibilizados, o0 mais urgente
possivel, em conformidade com os procedimentos acordados.

17.E DISPOSICOES TRANSITORIAS E FINAIS

17.E.100 NORMAS TRANSITORIAS, REVOGATORIAS E
ENTRADA EM VIGOR

17.E.105 Disposic¢oes transitorias

(a) O prestador de servico de trafego aéreo que a data de entrada
em vigor do presente CV-CAR estiver a operar, fica autorizado
a prosseguir as suas operagoes, devendo, entretanto, submeter
para aprovagdo da autoridade aeronautica um plano de
implementacdo com indicag¢oes de cumprimento de como e
quando pretende requerer o certificado que lhe habilita a
prestar o servigo de trafego aéreo.

(b) A partir de 1 de janeiro de 2019, a prestacio de servigo de
trafego aéreo apenas pode ser realizada por prestadores de
servigo detentores do certificado, conforme o estabelecido no
presente CV-CAR.

(c) O prestador de servigo de trafego aéreo autorizado a operar
nos termos do paragrafo (a), ndo é obrigado a cumprir com o
prazo determinado no pardgrafo (c) da subsecc¢do 17. B.115.

(d) Até a obtencdo do certificado que permite o prestador de
servico de trafego aéreo operar e estar em conformidade com
este CV-CAR, este deve zelar para que o servico prestado e as
suas operacgoes sejam garantidos com qualidade e seguranca,
de acordo com as normas e as melhores praticas internacionais
aplicadas ao servigo de servico de trafego aéreo.

17.E.110 Revogacao

Séo revogadas, a partir da data da entrada em vigor do presente
CV-CAR, a 2% edi¢ao do CV-CAR Parte 17 e a Diretiva 41-001 referente
a parte de declaragdo de capacidade do sistema ATS.

17.E.115 Entrada em vigor
O presente CV-CAR entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacio.

Conselho de Administragio da Agéncia de Aviagao Civil, na Praia,
aos 31 de outubro de 2017. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.
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NI - NORMAS DE IMPLEMENTACAO

NI: 17.B.105 Fases do processo de certificagao

(@) Para obter um certificado de servigo de trafego aéreo o requerente
deve submeter-se a certificagdo que segue o processo basico
de cinco fases:

(1) Fase do contacto inicial:

(1) Produz-se o primeiro encontro entre o candidato a
concessio de um certificado de servigo de trafego
aéreo e a autoridade aerondutica, gerando uma troca
de informacdes necessdrias para uma candidatura
bem-sucedida, bem como informagdes sobre normas,
procedimentos, responsabilidades e atribuigoes do servigco
que o candidato pretende prestar e a documentacao
técnica a ser apresentada;

(i1) A primeira fase pode ser omitida se o candidato considerar
que conhece apropriadamente as exigéncias do presente
CV-CAR, salvo quando exige uma avaliagdo operacional
do local onde se localiza o servigo de trafego aéreo;

(2) Fase do pedido formal:

(1) O candidato a concesséo de um certificado de servigo
de trafego aéreo deve apresentar a sua candidatura
junto da autoridade aerondutica, acompanhada de
toda a documentagio requerida na subsecc¢do 17.B.115;

(i1) Nesta fase, a candidatura e os documentos em anexo
sdo examinados, com vista a uma apreciacdo preliminar
néo vinculativa, da admissibilidade do pedido;

(iii) Caso falte alguma documentacao ou informacio, o
candidato é notificado para apresenta-la a autoridade
aerondutica, no prazo estabelecido;

(iv) A aceitacdo da apresentacao nio obsta a que o pedido
venha a ser recusado se a sua inadmissibilidade vier
a ser reconhecida posteriormente;

(3) Fase da avaliagdo documental:

(i) Consiste numa avaliagido qualitativa de toda a
documentagao apresentada;

(i1) Se a documentacio apresentada ndo cumpre com os
requisitos do presente CV-CAR e regulamentacio
complementar, a autoridade aerondutica deve notificar
o candidato, estabelecendo um prazo para sanar as
deficiéncias apuradas;

(4) Fase de inspecdo e demonstracgio:

(1) Consiste numa inspec¢éo do servigo de trafego aéreo e
da organizagao do candidato pela equipa da autoridade
aeronautica, com o objetivo de avaliar as suas condigdes
fisicas e operacionais, bem como assegurar que os orgaos,
as instalagoes, os servigos e equipamentos existentes,
estdo compativeis com as normas e os padrdes vigentes;

(i1) Apés a inspegdo, a autoridade aeronautica deve ser
elaborar um relatdrio técnico, consolidando as eventuais
néo conformidades e contendo um parecer sobre as
caracteristicas fisicas e operacionais em relagao as
informacgdes apresentadas;

(ii1) A autoridade aerondutica deve notificar ao prestador
de servigo de trafego aéreo quanto aos resultados
da inspecéo de certificagcao operacional e eventuais
necessidades de correcgao;

(5) Fase da certificacao:
(i) Apds a conclusio satisfatéria das fases de avaliacao
documental e de inspec¢éo e demonstracéo, a autoridade

aerondutica deve proceder a emissio do certificado de
servico de trafego aéreo;
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(i1) Caso seja constatada a impossibilidade de ser concedido
o certificado, a autoridade aerondutica deve notificar
o candidato quanto as inconformidades identificadas,
fixando prazo para seu saneamento, condicionando a
emissdo do certificado;

(iii) Emitido o certificado, a autoridade aerondutica deve
efetuar publicac¢do correspondente na AIP.

NI: 17.B.130 Processo de renovacao de certificagao

(a) A autoridade aerondautica deve efetuar uma supervisio continua
do titular de certificado de servigo de trafego aéreo de acordo
com um plano anual de supervisio estabelecido.

(b) O objetivo do plano referido no pardgrafo anterior é o de assegurar
a monitorizagdo continua do cumprimento dos requisitos de
certificacao pelo titular do certificado de servigo de trafego
aéreo e garantir a sua continua elegibilidade para manter o
certificado e quaisquer aprovagoes associadas.

(c) As fases do processo de renovagio do certificado de aerédromo
sdo essencialmente idénticas as do processo de certificagao
inicial:

(1) Fase do contacto inicial;

(2) Fase do pedido formal;

(3) Fase da avaliagdo documental;
(4) Fase de inspegao e demonstragao;

(5) Fase da certificacao.

(d) O pedido formal deve ser assinado pelo administrador responsavel
e deve conter, pelo menos, a seguinte informacao:

(1) Uma declaragao de que o pedido serve como uma candidatura
formal a renovacao do certificado;

(2) O nome e enderego oficiais do requerente;

(3) A localizacdo e endereco do prestador de servico de trafego
aéreo e os respetivos 6rgaos de trafego aéreo;

(4) O nome e o enderecgo do representante legal do requerente;

(5) A identidade do pessoal de gestdo relevante nomeadamente,
(nomeadamente, administrador responsavel, diretor de
navegacao aérea, chefe de servigo ATC, Chefe de servigo de
manutencio, responsavel de QA, responsavel de seguranca
operacional e chefe de Recursos Humanos;

(6) A natureza das operagdes propostas tais como, informacao
de voo, controlo de trafego aéreo, controlo radar/ADS/
CPDLC, controlo procedimento;

(7) A data de expiracéo do certificado de servigo de trafego aéreo.

(e) O pedido formal deve ser acompanhado dos seguintes anexos
atualizados:

(1) Declaracio de conformidade com todos os requisitos
regulatdrios aplicaveis a operacdo, atualizada;

(2) Situagéo do cumprimento do programa de manutengéo
dos equipamentos de servigo de trafego aéreo;

(8) Curricula atualizados de pessoal que desempenha atividades
criticas nos 6rgéaos de servico de trafego aéreo, se tiverem
havido qualquer alteracdo dos anteriores;

(4) Plano de formacéo de pessoal, diferenciando as realizadas
e por realizar;

(5) Lista do sistema de manuais de servico de trafego aéreo,
incluindo a situacao de revisao de cada manual;

(6) Detalhes do sistema de gestao da seguranga de servigo

de trafego aéreo incluindo a situagédo de cumprimento do
programa de seguranca;
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(7) Situacio de cumprimento do programa da qualidade de
servico de trafego aéreo;

(8) Detalhes de todas as ndo conformidades néo resolvidas
resultantes de auditorias e inspegdes, externas e internas, a
seguranca operacional, incluindo a excedéncia de quaisquer
prazos para as agoes corretivas propostas;

(9) Situacao de investigagao de incidentes ocorridas no servigo
de trafego aéreo investigados pelo prestador de servigo
de trafego aéreo;

(10) Situacao do cumprimento dos exercicios de emergéncia
realizado;

(11) Cépia do certificado de servigo de trafego aéreo em vigor
incluindo as especificagoes de operagao;

(12) Proposta de emenda as especificacoes de operacoes, se
aplicavel;

(13) Comprovativo do pagamento da taxa de renovacio do
certificado de servigo de trafego aéreo.

(f) Por ocasiao do pedido de renovagao do certificado de servigo
de trafego aéreo, a autoridade aerondutica deve ter realizado
varias auditorias e inspegdes ao sistema operacional de servigo
de trafego aéreo e avaliado, de forma corrente, o nivel geral
de cumprimento com os requisitos de certificagio.

Nota: Pela razio exposta no paragrafo (f), a autoridade aerondutica
normalmente nio programa auditorias e inspec¢des com a finalidade
especifica de renovacio do certificado de servigo de trafego aéreo.

(g) Na fase da avaliacdo documental, entre outros elementos, a
equipa de certificagdo da autoridade aerondutica deve prestar
atencgdo especial a quaisquer alteragdes que possam ter ocorrido
em ralagdo a:

(1) Composigao da gestdo, qualificagdes e experiéncia requeridas
ao pessoal-chave de gestao das operagdes do servigo de
trafego aéreo;

(2) Politicas e procedimentos do prestador, particularmente
aqueles que afetam o controlo operacional do servico de
trafego aéreo, a formacéo, a gestdo da seguranca operacional
(safety), a qualidade e a manutenc¢ao dos equipamentos e
instalagoes do servigo de trafego aéreo.

(h) Na fase da avaliagdo documental, para além da avaliagédo
do pedido formal, a seguinte informagéo sobre o prestador
deve ser avaliada pela equipa de certificagao da autoridade
aeronautica:

(1) Registos de supervisao, tais como, relatérios das auditorias
e inspec¢oes da autoridade aerondutica;

(2) Relatérios de acidentes e incidentes com aeronaves;

(3) Registos de processos de contra-ordenagao, como historial
e gravidade de violagoes aos regulamentos de seguranca.

(i) Na fase de inspecao e demonstracao, a equipa de certificagdo
pode, ndo obstante o previsto no paragrafo (f), considerar
necessario programar auditorias ou inspe¢oes parciais para
verificar ou confirmar a informacao contida no pedido.

(7) Durante esta fase, a autoridade aerondutica avalia se o operador
adere as politicas, métodos, procedimentos, e instrugdes conforme
descrito nos manuais e outros documentos do prestador de
servigo de trafego aéreo, com énfase colocada na efetividade
do sistema de gestao da qualidade do servigo de trafego aéreo.

(k) Para além da avaliac¢do do pedido, a avalia¢io do desempenho do
prestador de servico de trafego aéreo na condugao das operacdes
é um elemento importante de avaliac¢io da elegibilidade para
a renovacao do certificado de servico de trafego aéreo.

(I) Os resultados da atividade de supervisdo da autoridade
aerondutica sobre o titular do certificado de servigo de trafego
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aéreo, nomeadamente, os resultados de auditorias e inspecoes
realizadas desde a ultima renovacio ou emissao do certificado
de servigo de trafego aéreo nas varias areas operacionais,
devem ser revistos pela autoridade aerondutica.

(m) Em particular, o desempenho do prestador na resoluciao
das constatacbes de auditorias e inspecdes, em especial a
tempestividade e efetividade das agdes corretivas, deve ser
avaliado.

(n) Neste ambito, deve, igualmente, ser avaliado o funcionamento
efetivo do sistema da qualidade do prestador, verificando o
cumprimento do plano de auditorias internas e se as auditorias
identificam as nao conformidades e asseguram o seguimento
e a implementacio de ac¢oes corretivas eficazes.

(0) As deficiéncias devem ser levadas ao conhecimento do prestador
e as agoes corretivas devem ser adotadas antes da renovacao
do certificado de servigo de trafego aéreo, exceto no caso de
deficiéncias pouco graves, situagdo em que a equipa de certificacao
pode acordar a corre¢do posterior de tais deficiéncias de acordo
com um calendario definido.

(p) Em qualquer caso, quando nao-conformidades pouco graves
sdo identificadas, a autoridade aerondutica deve permitir
um prazo para a agdo corretiva apropriado a natureza da
néo-conformidade, o qual ndo deve exceder os 3 (trés) meses.

(q) Em certos casos, conforme a natureza da ndo-conformidade
e justificacdo apresentada, a autoridade aerondutica pode
estender o prazo inicial até o limite de 6 (seis) meses, sujeito
a um plano de ac¢io corretiva satisfatério.

(r) Quando uma néo-conformidade grave é detetada a autoridade
aeronautica deve tomar uma agdo imediata para impedir a
continuacgdo do perigo a seguranca da operagao, suspendendo
caso necessario a operag¢io em curso, devendo o prestador
adotar as medidas imediatas determinadas pela autoridade
aerondutica.

(s) Na fase da certificacdo, apds a conclusio satisfatéria das fases
de avalia¢do documental e de demonstracio e inspecéo, a
autoridade aerondutica processa a renovacio do certificado de
servigo de trafego aéreo e aprova as especificagoes de operagoes.

(t) As especificagdes de operacoes devem conter as autorizacoes,
limitacdes e disposicoes especificas a operacido do servico de
trafego aéreo.

(1) O prestador deve acusar a rece¢éo destes documentos.

(v) Os seguintes elementos, ou a sua combinacdo, podem ser
considerados para justificar a ilegibilidade do prestador para
a renovacao do certificado de servico de trafego aéreo:

(1) Pedido de renovacéao do certificado de servigo de trafego
aéreo nao aceitavel;

(2) Falta da submissao, pelo titular do certificado de servigo de
trafego aéreo, de um plano de agéo corretiva relativamente
a auditorias ou inspeg¢des regulatorias;

(3) Falta do seguimento, pelo titular do certificado de servigo
de trafego aéreo, do plano de acio corretiva proposto e
aceite pela autoridade aerondutica e a ndo implementacio
das medidas corretivas, particularmente, com relagio aos
prazos das mesmas;

(4) Nao resolugao de nao conformidades de auditorias ou
inspecoes de segurancga;

(5) Existéncia de ndo-conformidade grave;

(6) Historial de ac¢oes de contra-ordenacéo pela violagio dos
regulamentos de seguranca;

(7) Falta repetida de investigagdo de incidentes com aeronaves
pelo titular do certificado de servigo de trafego aéreo.
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Regulamento de Aviacgao Civil
CV-CAR 19

Certificacao e Operacao do Servico de Telecomunicagao
Aeronautica

de 12 de fevereiro de 2018

De acordo com a atribuigdo estatutaria atribuida a AAC, esta tem a
obrigacao de garantir o cumprimento das normas e praticas recomendadas
nos Anexos Técnicos a Convengao de Chicago de 1944, devendo para
tal emitir emendar, revogar e publicar regulamentos indispenséveis
ao exercicio das suas atribuicoes.

Assim, com vista a se incorporar no ordenamento juridico nacional
as ultimas emendas feitas ao Anexo 10 a Convengao de Chicago de
1944 e os seus respectivos Volumes, tendo presente que, a mais de 4
anos, o CV-CAR 171, regulamento que estabelece a certificacéo e as
operagoes das organizagdes que prestam servigo de telecomunicacio
aerondautica, nao sofreu actualizacgoes, imperioso se torna fazer a sua
renovagéao, introduzindo-se assim os elementos julgados necessarios
ao seu melhoramento.

Neste sentido, a AAC aproveitou para afastar as imperfei¢oes que o
regulamento continha, fazendo a sua conformac¢ao com os novos preceitos
emitidos pela OACI e com os demais regulamentos de sua iniciativa
que estdo a ser objecto de actualizac¢io e adequacgéo.

As avaliagées ao regulamento e as actividades de superviséo
desencadeadas pela AAC, revelaram algumas mazelas que impediam
o efectivo exercicio regulatério das actividades desenvolvidas pelo
prestador de servigo de telecomunicacgédo aerondutica, o que motivou
que se fizesse a inser¢do de novas normas que assegurassem a efectiva
supervisio por parte do regulador e que permitisse criar as condigdes
regulamentares necessarias para a concretizac¢ao da certificagiao do
prestador de servico de telecomunicagdo aerondutica.

Considerando o acima enaltecido, a autoridade aerondutica se
propde a aprovar um novo regulamento que vem substituir a 1* edigao
do CV-CAR 171, absorvendo as ultimas emendas adoptadas pela OACI
em relagdo ao Anexo 10 & Convencéo de Chicago de 1944 e que visa
assegurar a harmonizacgéo da regulamentag@o nacional com as normas
e praticas da OACI sobre o funcionamento e operagoes do prestador de
servico de telecomunicacio aerondutica.

Por ultimo, impde-se ressalvar que o presente CV-CAR foi submetido
a consulta publica, garantindo o direito a informacéao e o direito a
participacdo da comunidade aerondutica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos estatutos da
agéncia de aviagao civil, aprovado pelo Decreto-lei n.° 70/2014, de 22 de
Dezembro e do n.’ 2 do artigo 173° do cddigo aeronautico aprovado pelo
Decreto Legislativo n.° 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo Decreto
Legislativo n.° 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de Aviacgéo
Civil publicar o seguinte:

19.A DISPOSICOES GERAIS
19.A.100 REGRAS BASICAS
19.A.105 Objeto

O presente CV-CAR tem por objeto estabelecer as normas que
regulam a certificacio e a operag¢do de um prestador de servigos de
telecomunicagio aerondutica e de suas instalacoes.

19.A.110 Aplicabilidade

O presente CV-CAR é aplicavel ao prestador de servigo de telecomunicagio
aerondutica, constituida de acordo com a legisla¢do nacional, e as
pessoas envolvidas na prestagdo desse servigo.

19.A.115 Defini¢oes
Para efeitos do disposto no presente CV-CAR entende-se por:

(1) «Autoridade aeronautica», a Agéncia de Aviagdo Civil,
entidade responsavel pela supervisao da aviagao civil
em Cabo Verde;

(2) «Administrador responsavel», a pessoa que a autoridade
aerondutica aprovar, investida de autoridade corporativa,
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para garantir que todas as operagoes e atividades de
manutencio se possam financiar e executar em conformidade
com as normas de segurancga exigidas pela autoridade
aerondutica e quaisquer requisitos adicionais definidos
pelo prestador de servico de telecomunicacio aerondutica;

(3) «Certificado de prestador de servigo de telecomunicac¢ao
aerondutica», um certificado que autoriza um prestador
de servico de telecomunicag¢do aerondutica a realizar
operacoes de telecomunicagio aerondutica especificadas;

(4) «Competéncia», posse de conhecimento, habilidade e
julgamento necessarios para realizar tarefas especificas;

(5) «Estabelecimento principal», os servigos centrais ou a sede
social da organizacgdo, onde sdo exercidas as principais
fungdes financeiras e o controlo operacional das atividades
referidas no presente CV-CAR;

(6) «Exatidao», em relagéo ao servigo de radio navegagéo ou
instalagdo, é o grau de conformidade entre o valor medido
ou exibido com o valor real, sendo que no sistema global
de navegacio por satélite, é a diferenga entre a posi¢ao
estimada e a posi¢éo atual;

(7) «Instalagao», um ou mais itens de um equipamento, em um
ou mais lugares, que fornece o servico de telecomunicacoes
ou de radio navegagio;

(8) «Integridade», a probabilidade de que a informacao prestada
num momento particular seja correta e inclui a habilidade
do servigo para avisar atempadamente quando o servigo
nao deve ser usado;

(9) «Manual de servigo», um manual contendo procedimentos,
instrucgdes e orientagdo para uso do pessoal operacional
na execuc¢io das suas funcoes;

(10) «Ocorréncia», um acidente, incidente ou incidente sério,
bem como qualquer outro defeito ou avaria numa aeronave,
do seu equipamento ou de qualquer equipamento de terra
e de qualquer elemento do sistema de navegacdo aérea
utilizado ou destinado a ser utilizado para efeitos de ou
em associagdo com a operac¢do de uma aeronave ou com
o fornecimento de servigos de gestao do trafego aéreo ou
de ajuda a navegacio a uma aeronave;

(11) «Perigo», fonte de potencial dano para a seguranga da
aviacao;

(12) «Pessoal de gestao» pessoas que gerem as operagoes, a
manutencao e a seguranca;

(13) «Servigo de radio navegagao», servico de radio navegacio
destinado ao beneficio e operacao segura do avido;

(14) «Servigo de telecomunicagio aerondutica», servigo de
telecomunicacgoes prestado para qualquer fim aerondutico
com significado dado no Anexo 10, incluindo nomeadamente,
o servigo de radio difusdo aerondutica, o servigo fixo de
comunicagdo aerondutica (ponto-a-ponto) e o servico mével
de comunicagao aerondutica.

19.A.120 Abreviaturas

No ambito deste CV-CAR, as seguintes abreviaturas tém o seguinte
significado:

(1) FIR - Regido de Informacao de Voo;

(2) AIP - Publicagao de Informagao Aerondutica;
(3) AIS — Servigo de Informagao Aerondutica;
(4) ATS - Servico de Trafego Aéreo;

(5) NOTAM - Aviso aos aviadores.

19.B EMISSAO E MANUTENCAO DO CERTIFICADO DE
SERVICO DE TELECOMUNICACAO AERONAUTICA

19.B.100 GERAL
19.B.105 Requisitos gerais

Os requisitos aplicdveis 4 emissdo e manutengao do certificado de
servigo de telecomunicacdo aeronautica estdo estabelecidos nesta secgo.
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19.B.110 Certificado de servico de telecomunicacio aeronautica

(@) Ninguém pode prestar um servico de telecomunicacio aerondutica
ou operar uma instalacido de telecomunicacio aerondutica
no espaco aéreo cabo-verdiano ou na FIR Oceéanica do Sal,
se nao cumprir com as disposic¢oes do certificado de servigo
de telecomunicac¢io aerondutica emitido de acordo com este
CV-CAR.

(b) As especificagoes, requisitos, critérios e procedimentos
especificados no Anexo 10 a Convengao de Chicago de 1944,
Volumes I, II, III, IV e V aplicam-se a todas as instalag¢oes
de telecomunicagoes aeronauticas operadas de acordo com
este CV-CAR, conforme definido abaixo:

(1) As normas do Anexo 10 a Convencéao de Chicago de 1944,
quando aplicaveis, sdo de natureza obrigatoria;

(2) As praticas recomendadas do Anexo 10 a Convencao de
Chicago de 1944 sem uma norma correspondente nestes
regulamentos sdo de natureza nao-obrigatdria, sendo que
o operador de servigos de telecomunicacio deve esforcar-se
para a sua aplicacdo no interesse da seguranca, regularidade
e eficiéncia da navegacio aérea.

19.B.115 Pedido do certificado de servigo de telecomunicacoes
aeronauticas

(@) Um prestador de servico de telecomunicagdao aerondutica
que se candidata a obtenc¢do de um certificado deve submeter
o pedido utilizando um formulério, conforme determinado
pela autoridade aerondutica, contendo todas as informacgoes
exigidas para o efeito e acompanhado do comprovativo de
pagamento da taxa aplicavel.

(b) O requerente deve demonstrar ainda a autoridade aerondutica,
através da declaragdo de conformidade, que cumpre com todos
os requisitos aplicaveis do presente CV-CAR.

(¢) O pedido inicial de um certificado de servico de telecomunicacoes
aeronduticas deve ser submetido, pelo menos, 90 (noventa)
dias antes da data prevista para o inicio das operagoes.

(d) Ao submeter o pedido, o requerente deve ainda:

(1) Fornecer toda a informacio e manuais exigidos por este
CV-CAR;

(2) Se aplicavel, pedir um cédigo de identifica¢do ou um sinal
de chamada requerido na subsec¢ao 19.C.120.

19.B.120 Emissao do certificado de servico de telecomunicacao
aeronautica

A autoridade aerondutica pode emitir um certificado de servigo de
telecomunicacio aerondutica se, apés analise do pedido, considerar
que o requerente:

(1) E uma empresa cabo-verdiana constituida de acordo com
a legislac¢do nacional;

(2) Possui o estabelecimento principal em Cabo Verde;

(3) Cumpre com os regulamentos e requisitos aplicaveis ao
prestador de servico de telecomunicagio aerondutica;

(4) Esta devidamente e adequadamente equipado para
explorar as operacoes de telecomunicacbes aeronauticas
nos interesses da seguranca operacional da aviagao;

(5) Demonstrou ter uma organizac¢io adequada, um método
de controlo e supervisao das suas instalagoes e operagoes
e um programa de formagao;

(6) Possui uma declaracio de aptidio financeira, econémica e
juridica atualizada emitida pela autoridade aerondutica,
de acordo com o procedimento estabelecido pela autoridade
aerondutica;

(7) Realizou o pagamento da taxa aplicavel.

19.B.125 Contetudo do certificado de servigo de telecomunicacao
aeronautica

(@) O certificado de servigo de telecomunicagio aerondutica é composto
por uma pagina, assinado pela autoridade aerondutica, tendo
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associado a ele as especificacoes dos servicos de telecomunicagiao
aerondutica e os tipos de instalacoes aeronduticas que o titular
do certificado esta autorizado a operar em apoio ao ATS.

(b) O contetdo de um certificado de servigo de telecomunicagao
aerondautica compreende o seguinte:

(1) A autoridade aeronautica;
(2) O ntimero e a data de validade do certificado;

(3) O nome do prestador de servigo de telecomunicagao
aerondutica, o nome comercial, se diferente, o endereco
do estabelecimento principal;

(4) A data de emissao, o nome, a assinatura e a fung¢iao do
representante da autoridade aeronautica.

(c) O modelo do certificado de servigo de telecomunicagdo aerondutica
deve ser aprovado pela autoridade aeronautica.

19.B.130 Validade e renovacao do certificado de servico de
telecomunicacao aeronautica

(@) Um certificado de servigo de telecomunicac¢io aerondutica
emitido pela autoridade aerondutica é valido por 05 (cinco)
anos a nao ser que:

(1) A autoridade aerondautica altere, suspenda, revogue o
certificado;

(2) O seu titular renuncie ao certificado; ou

(3) A autoridade aerondutica decida estabelecer prazo inferior
ao certificado de servigo de telecomunicacdo aerondutica, em
virtude de incumprimentos dos requisitos regulamentares
da posse e manutencao do certificado, quando se verificar
néo conformidades de nivel 1, ndo podendo este ser nunca
inferior a 6 (seis) meses.

(b) O titular do certificado de servigo de telecomunicagio aeronautica
deve submeter o pedido de renovacéo do certificado, através de
preenchimento de formulério apropriado e do modo especificado
pela autoridade aerondutica, com toda a informacéo exigida
para o efeito, e acompanhado do comprovativo de pagamento
da taxa aplicavel.

(¢) Um titular do certificado de servigo de telecomunicac¢do aeronautica
deve submeter o pedido de renovacéo do certificado, pelo menos
60 (sessenta) dias antes da data da sua caducidade.

(d) Se um pedido de renovacao nio for efetuado dentro do prazo
estipulado no paréagrafo (c), desde que nao forem invocadas
razoes plausiveis ou as razoes invocadas nio forem consideradas
plausiveis pela autoridade aerondutica, o titular do certificado
expirado deve seguir o procedimento de candidatura para
emissao inicial determinado pela autoridade aerondutica.

(e) Caso a autoridade aeronautica considerar plausiveis as razoes
invocadas aquando da renovagao, pode prolongar o prazo do
certificado por forma a evitar a caducidade deste.

19.B.135 Manutenc¢ao da validade do certificado de servico
de telecomunicacao aeronautica

A manutencéo da validade do certificado de servigo de telecomunicagao
aerondutica depende do seguinte:

(1) As condigoes do certificado estar em conformidade com este
CV-CAR;

(2) Ser concedido acesso a autoridade aeronautica as instalagoes
da organizagdo para determinar a conformidade continua
com este CV-CAR,;

(3) Do certificado néo ter sido suspenso ou revogado; e

(4) Cumprimento das disposi¢des relativas as tratamento das
néo conformidades na subseccdo 19.B.150.

19.B.140 Alteracao do certificado de servico de telecomunicagao
aeronautica

(a) A autoridade aeronautica pode alterar um certificado de servico
de telecomunicacdo aerondutica se:

(1) Entender que a seguranga operacional da aviag¢io e o
interesse publico prossupdem a alteragao;
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(2) O titular do certificado solicitar uma alteragdo e a autoridade
aerondutica determinar que a seguranca operacional da
aviacdo e o interesse publico a permitem; ou

(3) Houver uma alteragéo nos servigos prestados, desde que
os requisitos da subsecgdo 19.B.120 e subseccdo 19.C.110
forem cumpridos.

(b) Se a autoridade aerondutica determinar, por escrito, que
existe uma emergéncia que requer uma alteragio imediata
baseada no interesse publico, relacionada com a seguranca da
aviagdo civil, tal alteracéo torna-se efetiva, sem suspensio,
na data em que o titular do certificado receber a notificacéo.

(c) O titular de um certificado pode recorrer da alteragdo, mas
deve atuar de acordo com a mesma, a ndo ser que esta seja
subsequentemente retirada.

(d) As alteragoes propostas pela autoridade aerondutica, que nao
sejam alteragdes de emergéncia, tornam-se efetivas 30 (trinta)
dias apds a notificagéo do titular do certificado de servico de
telecomunicagio aerondutica, a ndo ser que este recorra da
proposta, por escrito, antes da data de efetividade, sendo que,
a interposi¢do de um recurso suspende a data de efetividade
até que o processo de recurso seja concluido.

(e) O titular do certificado de servigo de telecomunicagio aeronautica
deve submeter a proposta de alteragio, no ambito de qualquer
processo de certificacio, pelo menos 60 (sessenta) dias antes
da data planeada de qualquer operacdo sob essa alteracéo.

(f) Ninguém pode conduzir uma operacgdo de telecomunicacio
aerondutica, para a qual é necessaria uma alteracio ao
certificado de servigo de telecomunicac¢do aerondutica, a nao
ser que tenha recebido uma notificacdo da aprovacgao por
parte da autoridade aerondutica.

e relatérios requeridos a serem mantidos pelo titular do
certificado, de conformidade com as leis, regulamentos ou
critérios aplicaveis.

(d) A falta de disponibiliza¢ao por parte do titular de um certificado
de servico de telecomunicacio aerondutica de qualquer registo,
documento, certificado ou relatério, solicitado pela autoridade
aerondutica, é motivo para a suspensido do certificado ou
qualquer das suas especificacoes de operacoes.

(e) Apés a condugdo de uma inspecdo ou auditoria, ou sempre
que for necessario, o titular do certificado é notificado, por
escrito, de qualquer néo conformidade encontrada durante
as mesmas.

(f) As nao conformidades devem ser classificadas como se segue:

(1) Uma nao conformidade de nivel 1, corresponde a um
incumprimento significativo com os requisitos aplicaveis
dos CV-CAR, assim como, com os procedimentos e manuais
da organizacao, os termos de certificacio, o certificado
ou o contetdo de uma declaracio, que reduz o nivel de
seguranca da aviagao civil ou o pde gravemente em risco;

(2) Uma néao conformidade de nivel 2, corresponde a um
incumprimento com os requisitos aplicaveis dos CV-CAR,
assim como, com os procedimentos e manuais da organizacio,
os termos de certificac¢do, o certificado ou o conteudo de uma
declaragdo, que pode reduzir a seguranc¢a da aviagao civil
ou, eventualmente, constituir riscos a seguranga de voo.

(8) Ap6s recegdo de notificagdo das ndo conformidades o titular
do certificado de servigo de telecomunicagio aerondutica deve
proceder do seguinte modo:

(1) Identificar a causa principal da ndo conformidade;

19.B.145 Acesso para inspecao

) ) ) (2) Definir um plano de agéo corretiva; e
Para determinar a conformidade continua com os regulamentos

aplicaveis, o titular do certificado de servigo de telecomunicacgio
aerondautica deve:

(3) Demonstrar que tomou todas as medidas corretivas,
satisfatérias para a autoridade aerondutica, no prazo

(1) Garantir, a qualquer pessoa ou entidades qualificadas devidamente
credenciadas pela autoridade aerondutica, o acesso irrestrito
e ininterrupto, a qualquer hora e sem necessidade de aviso
prévio, as suas instalagoes e equipamentos, bem como, assegurar
que aquelas possam requisitar documentos, registos, dados,
procedimentos ou qualquer outro material relevante as suas
atividades, sujeitas a certificacdo; e

(2) Garantir que seja concedido a qualquer pessoa ou entidades
qualificadas devidamente credenciadas pela autoridade
aerondutica, o acesso e cooperacio relativamente a qualquer
organizagao ou instalagoes que tenha contratado para prestacio
de servigos associados as operagoes de servigo de telecomunicacio
aerondutica.

19.B.150 Conducao de auditorias e inspecoes

(a) A autoridade aerondutica conduz uma supervisio continua ao
titular do certificado de servico de telecomunica¢ao aerondutica
para assegurar a continua elegibilidade do mesmo para manter
o certificado e as aprovagoes associadas.

(b) O titular do certificado de servigo de telecomunicagio aerondutica
deve permitir a qualquer pessoa autorizada pela autoridade
aerondautica realizar, em qualquer altura ou local, com ou
sem aviso prévio, quaisquer investigagoes, verificacgdes, testes,
inspegoes ou auditorias, para determinar se o titular do certificado
estd em conformidade com as leis e regulamentos aplicaveis e
com os termos, condig¢oes e limitagdes do certificado de servigo
de telecomunicacido aerondutica aplicavel.

() O titular do certificado de servico de telecomunicacio aerondutica
deve ter disponivel no seu domicilio profissional principal:

(1) O certificado de servigo de telecomunicagdo aeronautica
e suas especificacoes de operagoes;

(2) Manuais atualizados aprovados pela autoridade aeronautica; e

(3) Uma lista atualizada que inclua a localizacéo e as posi¢oes
de individuos responsaveis por cada registo, documento
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acordado com a mesma.

(h) Quando forem detetadas evidéncias de ndo conformidade com
os requisitos do presente CV-CAR, durante a supervisdo ou
qualquer outro processo a autoridade aerondutica deve tomar
as seguintes agoes:

(1) No caso de nao conformidade de nivel 1, a autoridade
aerondutica deve de imediato, limitar ou suspender o
certificado, total ou parcialmente, em funcdo da gravidade
da constatacdo de nivel 1, até o prestador de servigo de
telecomunicacdo aerondutica tomar as medidas corretivas
adequadas, ou ainda, deve revogéa-la;

(2) No caso de nao conformidade de nivel 2, o prazo concedido
pela autoridade aeronautica para a tomada de agdes
corretivas deve ser apropriado a natureza da nao
conformidade, que pode ir até 3 (trés) meses, sendo que em
determinadas circunstancias e em func¢io da natureza da
nao conformidade, a autoridade aerondutica pode alargar o
prazo antes referido, desde que seja apresentado um plano
de agdes corretivas satisfatério e aceite pela autoridade
aeronautica.

(1) Se o titular do certificado de servigo de telecomunicacoes
aeronduticas nio apresentar um plano de ac¢do corretiva
aceitavel ou ndo implementar as ac¢oes corretivas no prazo
acordado ou prorrogado pela autoridade aerondutica, o grau
de gravidade da constatacdo aumenta para o nivel 1 e sdo
tomadas as medidas previstas no paragrafo (h) (1).

19.B.155 Suspensao ou revogacao do certificado de servico
de telecomunicacao aeronautica

(a) Pode resultar na suspensio ou revogacio do certificado de
servigo de telecomunicagao aerondutica:

(1) A falta de conformidade do titular do certificado com os
requisitos deste CV-CAR ou com os termos e condi¢oes do
certificado e das especificacoes de operacoes associadas a ele;

AFDFAFES-AGE0-453A-948D-463BC04D2CA9



390 II SERIE—N° 9 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 12 DE FEVEREIRO DE 2018

(2) A recusa, por parte do titular do certificado, do acesso a
autoridade aeronautica as suas instalagoes para determinar
a conformidade continua com este CV-CAR;

(3) A falta de pagamento de quaisquer encargos determinados
pela autoridade aerondutica.

(b) O titular do certificado de servigo de telecomunicagio aerondutica
que perder o certificado em consequéncia da sua renuncia ou
da suspensio ou revogacéo, ou ainda por qualquer motivo,
deve devolver o mesmo, a autoridade aerondutica, no prazo
maximo de 7 (sete) dias da renuncia ou da notificacdo de
suspensao ou revogacao.

(¢) O titular de um certificado de servigo de telecomunicacio
aerondutica que tenha o certificado suspenso parcialmente, deve
remeter imediatamente o certificado a autoridade aerondutica
para o endosso apropriado.

19.B.160 Privilégios do titular do certificado

Sujeito a subseccao 19.C.145, o titular de um certificado de servigo
de telecomunicagao aerondautica pode operar qualquer um dos tipos de
instalagdes aeronduticas especificadas no certificado do titular desde que:

(1) Cada instalagao aerondutica operada esteja indicada no manual
de servico do titular do certificado; ou

(2) A operacao for para fins do teste local controlados pelos
procedimentos requeridos no paragrafo (b) da subseccdo
19.B.230, se a instalagdo aerondutica néo estiver listada no
manual de servigo.

19.B.200 REQUISITOS DE CERTIFICACAO
19.B.205 Requisitos de pessoal

(a) O titular de um certificado de servico de telecomunicagéo
aeronautica deve nomear um administrador responsavel, que
a autoridade aerondutica aprovar, investido da autoridade
corporativa necessaria para garantir que todas as actividades
desenvolvidas pela organizagao e indicadas no seu manual de
servigo possam ser financiadas e executadas em conformidade
com os requisitos estabelecidos neste CV-CAR e demais
regulamentos aplicaveis.

(b) Para conduzir as operacoes de servigo de telecomunicagio
aerondutica, o prestador de servigo deve nomear uma pessoa
ou um grupo de pessoas, sujeitos a aprovacao da autoridade
aerondutica, responsaveis para garantir a manutencio do
cumprimento dos requisitos aplicaveis:

(1) A pessoa, ou pessoas, designadas como responsavel devem
representar a estrutura de gestéo do prestador de servigo
de telecomunicagio aerondutica, e ser responsavel por todas
as fungoes especificadas no presente CV-CAR;

(2) Os responsaveis designados devem estar subordinados
e responder diretamente ao administrador responsavel.

(c) Nos termos do paragrafo (b) o titular do certificado de servigo de
telecomunicacdo aerondutica deve dispor de pessoal qualificado
com competéncia comprovada na aviacéo civil, disponivel para
prestar servico a tempo inteiro nas seguintes posicoes:

(1) Responsavel do servigo das telecomunicagoes;
(2) Responsavel de manutencio;

Nota: “Competéncia na aviagéo civil” significa que um individuo
deve possuir uma qualifica¢do técnica e experiéncia em gestido que a
autoridade aerondutica considere aceitaveis relativamente a posicao
a ocupar.

(d) O titular de um certificado de servigo de telecomunicagio
aeronautica deve empregar, contratar ou de uma outra
forma afetar, pessoal suficiente e devidamente capacitado
e preparado para inspecionar, supervisionar e manter as
instalagdes enunciadas no seu manual de servigo.

(e) Os requisitos adicionais relativos ao pessoal de gestdo sdo
estabelecidos por regulamento da autoridade aerondutica.
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(f) Os individuos que prestem servigo nas posi¢des exigidas ou
aprovadas sob esta sec¢do e qualquer pessoa em posigao de
exercer controlo sobre as operacoes conduzidas sob o certificado
de servico de telecomunicacao aerondutica devem:

(1) Estar qualificados mediante instrucio, experiéncia e
conhecimentos especializados;

(2) Desempenhar as suas fungbes de maneira a satisfazer os
requisitos regulamentares apliciveis e manter a seguranga
das operacoes; e

(3) Na medida das suas responsabilidades, possuir uma
compreensio total das seguintes matérias em relacgao as
operacoes do titular do certificado:

(1) Normas de seguranca aerondutica e praticas de operacio
seguras;

(i1) Legislagdo aerondutica nacional;
(ii1) Especificacoes de operagoes do titular do certificado;
(iv) Requisitos gerais de manutencao dos equipamentos;

(v) Requisitos em matéria de manuais previstos neste
CV-CAR.

(g) O titular do certificado de servico de telecomunicagio aeronautica
deve tomar medidas para garantir a continuidade da supervisio,
se as operacoes forem conduzidas na auséncia de qualquer
elemento do pessoal de gestao exigido.

(h) O pessoal de gestdo exigido deve ser contratado para trabalhar
as horas suficientes de modo a serem cumpridas as fungoes
de gestao.

(i) Uma pessoa em servigo numa posi¢ao de gestao exigida para
o titular de um certificado de servigco de telecomunicagao
aerondutica nao pode estar ao servigo de outrem, numa
posigdo similar, a ndo ser que uma autorizagao seja emitida
pela autoridade aerondutica.

() O prestador de servigo de telecomunicagdo aerondutica deve
manter registos adequados da experiéncia, das qualificacoes e
da formacao do pessoal, de modo a demonstrar a conformidade
com o paragrafo (e).

(k) O titular de um certificado de servico de telecomunicacao
aerondutica deve notificar a autoridade aerondutica, qualquer
alteracgdo do pessoal ou qualquer vaga em qualquer das posi¢oes
enunciadas no paragrafo (b), num periodo de 10 (dez) dias
apods a verificacao de tal alteragio ou vaga.

() A autoridade aerondutica pode recusar a indicacdo para o
cargo de responsavel requerido neste CV-CAR, se o indicado
for abrangido por uma das condigdes inelegibilidade referida
no regulamento da autoridade aeronautica.

19.B.210 Manual de servigo do prestador de servigo de
telecomunicacao aeronautica

(@) O prestador de servico de telecomunicagdo aerondutica
deve estabelecer um manual de servigo com as instrugoes
e procedimentos necessarios a sua operagio que serve para
orientar o pessoal operacional no exercicio das suas funcoes,
aprovado pela autoridade aerondutica, de acordo com os
requisitos deste CV-CAR, e que contenha:

(1) Uma declaragao assinada pelo administrador responsavel,
em nome da organizacio do prestador que confirma que:

(1) O manual de servigo define a organizacio e demonstra
0s meios e métodos para assegurar o cumprimento
continuo com os requisitos deste CV-CAR;

(11) O pessoal da organizacao segue, a todo o tempo, o
manual de servigo, e todos os manuais associados, e
as instrugdes de operagdo e manutengao;

(2) As fungoes, nomes e enderegos profissionais dos responsaveis
requeridos em 19.B.205 (b) (1) e (2);

(3) As atribuicoes e responsabilidades dos responsaveis referidos
no paragrafo (a) (2), incluindo as matérias nas quais elas
tenham a responsabilidade para tratar diretamente com
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a autoridade aerondutica em nome da organizac¢ido, bem
como descri¢oes detalhadas dos postos de trabalho e das
funcdes de cada categoria profissional que opera e mantém
as instalacgoes de telecomunicac¢ao aerondutica;

(4) Um organograma que mostre as linhas de responsabilidade
dos responsaveis referidos no paragrafo (a) (2) e respeitante
a cada local listado no paragrafo (a) (7);

(5) Um resumo da estrutura de pessoal da organizacdo em
cada local listado no paragrafo (a) (7);

(6) Uma lista de cada tipo de instalagdo aerondutica a ser
operada a coberto do certificado de servigo de telecomunicagao
aerondutica;

(7) Um resumo do ambito de atividades de cada local onde
o pessoal da organizac¢io esteja baseado com o objetivo
de prestar ou manter os tipos de instalacoes listadas no
paragrafo (a) (6);

(8) Um resumo dos detalhes operacionais de cada instalacao
aerondutica associada a cada local listado no paragrafo

(@ (7);
(9) Detalhes do programa de seguranca requerido em 19.B.235;

(10) Estabelecer procedimentos para que os responsaveis do
servico de telecomunicagao aerondutica autorizados pelo
detentor do certificado a manter os servigos operacionais
em qualquer das instalagées indicadas no manual de
servico, estejam aptos para:

(1) Estabelecer um meio de proporcionar a essas pessoas
uma evidéncia escrita do ambito da sua autorizagio;

(i1) Elaborar um programa de formacao com vista a
manutencao da qualificacdo e competéncia do pessoal,
incluindo acg¢des de refrescamento;

(iii) Manter os registos de formacgao do pessoal; e
(iv) Elaborar anualmente um programa de manutengio;

(11) Os procedimentos detalhados ou uma listagem dos
procedimentos que inclua informacéo identificando a
documentacgao que contém os procedimentos detalhados,
relativos:

@) A competéncia do pessoal;
(i1) A concegao, instalacgio e afetacdo das instalagoes;

(iii) A operacao de instalagdes temporarias para testes
no local;

(iv) Ao controlo da documentacéo;
) As inspecoes e testes periddicos das instalacoes;
(vi) Ao desempenho das instalacoes;

(vii) Ao controlo, calibra¢ido e manutencio do equipamento
de inspeg¢ao, medicao e teste;

(viii) A notificagdo de informacéo da instalagao;

(ix) As verificagdes da instalacdo apés a notificacdo de um
acidente ou incidente;

(x) A identifica¢io, cole¢ao, indexagdo, armazenamento,
manutencéao e eliminacao de registos;

(xi) A acidentes e incidentes por avarias da instalacao;
(xi1) Aos procedimentos de comunicagoes;

(12) Procedimentos detalhados para controlar, alterar e
distribuir o manual de servigo.

(b) O prestador de servigo de telecomunicagdo aerondutica deve
alterar o manual de servigo sempre que:

(1) Houver uma alteracdo em qualquer aspeto da instalagdo
ou operacao;

(2) O manual de servigo j4 ndo cumpre os requisitos dos CV-CAR;

(3) For requerido pela autoridade aerondutica, no interesse
da seguranca operacional da aviacao.
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(c) O prestador de servigo de telecomunicac¢io aerondutica deve
submeter a proposta de altera¢ido do manual & aprovacio da
autoridade aerondutica pelo menos 30 (trinta) dias antes da
data de efetividade pretendida.

(d) Sem prejuizo do disposto no paragrafo anterior, se for necessario
efetuar alteracoes imediatas, por razdes de segurancga, estas
podem ser publicadas e imediatamente aplicadas, desde que
tenha sido apresentado o indispensavel pedido de aprovagéao.

(e) O conteudo do manual de servigco deve ser apresentado de
forma a poder ser consultado sem dificuldade e observar os
principios de fatores humanos.

() O prestador de servigo de telecomunicagio aerondutica deve
assegurar que:

(1) Todas as partes do manual sio consistentes e compativeis,
na forma e no conteudo, e ndo transgridem as condic¢bes
contidas nas especifica¢oes de operacoes do prestador de
servigo de telecomunicacio aerondutica;

(2) O manual de servigo é mantido atualizado e todo o pessoal
é mantido informado das alteragdes que sejam relevantes
para as suas funcgoes;

(3) Todo o pessoal operacional;

(4) Tem acesso facil as partes do manual de servico que sao
relevantes para as suas fungoes;

(5) E capaz de compreender a lingua em que o manual de
servigo, relativas as suas fungées e responsabilidades,
é escrito;

(6) A informacéo tomada dos documentos aprovados e qualquer
das suas alteracdes deve ser corretamente refletida no
manual de servico, sem prejuizo do prestador de servico
de telecomunicac¢ao aeronautica poder publicar dados e
procedimentos mais conservadores no manual;

(7) Cada operacgéo é conduzida de acordo com as disposi¢des
do manual de servigo.

(g) O detentor de um exemplar do manual de servigo, ou de partes
dele, é responsavel por manter o seu exemplar atualizado
com as alteragdes fornecidas pelo prestador de servico de
telecomunicacio aerondutica.

(h) A autoridade aerondutica ndo deve emitir um certificado
de servigo de telecomunicacdo aerondutica a ndo ser que o
manual de servigo do prestador de servigo de telecomunicagao
aerondutica cumpre com este CV-CAR e seja devidamente
aprovado.

19.B. 215 Apresentacao dos manuais e procedimentos
(a) Os manuais e procedimentos exigidos por este CV-CAR devem:

(1) Incluir as instrugdes e informagdes necessarias de modo a
permitir que o pessoal envolvido desempenhe as suas fungoes
e responsabilidades com um elevado grau de seguranga;

(2) Ser elaborado de uma forma que seja facil de revisar e
conter um sistema que permita ao pessoal determinar o
estado atual da revisido de cada manual;

(3) Levar a data da ultima revisdo em cada pagina pertinente;

(4) Nao ser contrario a qualquer regulamento e as especificagoes
de operacdes do titular do prestador de servigo de
telecomunicacio aerondutica;

(5) Cada manual deve incluir uma referéncia aos regulamentos
de aviagao civil apropriados; e

(6) Devem ser redigidos em lingua portuguesa, podendo ser
feita uma tradugéo para a lingua inglesa.

(b) O titular de um manual exigido por este CV-CAR deve manter
o mesmo atualizado com as alteracgdes ou revisoes fornecidas
pelo prestador de servico de telecomunicacio aerondutica.
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19.B.220 Registos

(a) O prestador de servico de telecomunica¢io aerondutica deve
estabelecer procedimentos para identificar, coligir, indexar,
armazenar, manter e eliminar os registos que sdo necessarios
para registar:

(1) A prestacdo segura dos servigos de telecomunicagao
aeronautica;

(2) A operagao segura de cada instalagdo aerondutica indicada
no manual de servigo.

(b) Os procedimentos requeridos no paragrafo (a) devem exigir
que sejam mantidos os registos exatos do seguinte:

(1) Para cada instalac¢io aerondutica, um registo que:

(1) Documente o desempenho operacional da instalagio
aerondutica;

(i1) Fornega um historial da manutencéo, e as inspegoes e
testes periddicos da instalag@o aeronautica, que sejam
rastreaveis a pessoa ou pessoas responsaveis por cada
uma das atividades registadas;

(2) Para cada instalacdo aerondutica, um registo do estabelecimento,
ou alteracdo, dos testes periddicos requeridos no paragrafo
(a) da subseccao 19.B.245;

(3) Para cada pec¢a de equipamento de teste requerido no
paragrafo (a) da subsecgao 19.B.255, que seja utilizado
para a medicao de parametros criticos do desempenho
da instalacdo aerondutica, um registo que inclua um
historial rastreavel da localizacido, manutencio e ensaios
de calibracio para cada pe¢a de equipamento de teste;

(4) Para cada acidente ou incidente por avaria reportado, um
registo que inclua:

(1) Detalhes da natureza da avaria;
(i1) As deficiéncias detetadas pela investigagio;
(ii1) As acoes corretivas de seguimento;

(iv) Se aplicavel, uma cépia do relatério submetido a
autoridade aerondutica.

(5) Para cada pessoa que esteja autorizada, de acordo com
19.B.205 (b), a colocar as instalacdes aeronduticas em
servigo operacional, um registo que inclua detalhes
da experiéncia, qualificacoes, formacao, avaliacoes de
competéncia e autorizagoes atuais da pessoa.

(c) Os procedimentos requeridos no paragrafo (a) devem exigir que:

(1) Todos os registos sejam legiveis e de caracter permanente,
devendo ser conservados de forma a poderem ser recuperados
para fins de uma investigac¢io de seguranga;

(2) Todos os registos de instalacdo aerondutica requeridos no
paragrafo (b) (1) sejam conservados por um periodo de, pelo
menos, 3 (trés) anos, a menos que um periodo maior seja
requerido para estabelecer um historial do desempenho da
instala¢do aerondutica ou se for a autoridade aerondutica
a o determinar.

(d) Para os sistemas de gravacao deve existir um procedimento
para identificar, gravar, manter, conservar os meios de gravagao
utilizados e que cumpra os requisitos determinados no CV-
CAR 12.

19.B.225 Documentac¢ao

(a) O prestador de servico de telecomunicagdo aerondutica deve
manter copias dos manuais de equipamentos relevantes, normas
técnicas, praticas, instrucgoes e qualquer outra documentacao
que seja necessdria para a prestacido do servigo e operacio
das instalagbes indicada no seu manual de servigo.

(b) O prestador de servigo de telecomunicagdo aerondutica deve
estabelecer um procedimento para o controlo da documentacao
requerida no paragrafo (a) e por qualquer outro regulamento.
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(c) O procedimento requerido no paragrafo (b) deve exigir que:

(1) Toda a documentagio seja revista e autorizada antes da
sua emissdo por um dos respetivos responsaveis, referido
na subsecc¢do 19.B.205;

(2) As emissoes atuais de toda a documentacgéao relevante
sejam acessiveis ao pessoal em todos os locais, se requerido,
para a prestacgdo do servigo e operagao das instalagoes
aeronauticas;

(3) Toda a documentagao obsoleta seja prontamente removida
de todos os locais de emissdo ou uso;

(4) Alteragdes a documentacao sejam revistas e autorizadas
pelos respetivos responsaveis, referido na subsecgio 19.B.205;

(5) A versao atualizada de cada item de documentacio possa
ser identificada.

(d) Em todas as instalagbes ou locais de servico deve estar
disponivel um livro de ocorréncias onde ficam registadas
todas as anomalias verificadas.

19.B.230 Requisitos das instalagoes aeronauticas

(a) O prestador de servigo de telecomunicagdo aeronautica deve
manter instalagées de apoio as operagoes, adequadas a area
e tipo de operacdo, devendo estabelecer um procedimento
para assegurar que:

(1) Cada instalacao aerondutica indicada no seu manual de
Servigo:

(1) Seja concebida, instalada e autorizada para cumprir as
especificagbes operacionais aplicaveis a essa instalacio;

(ii) Se conforma com as caracteristicas do sistema e
das normas de especificacio aplicaveis prescritas no
Anexo 10 a Convengao de Chicago de 1944, Volume I,
Capitulo 3, Volume II, Volume III, Parte II, Capitulo
2 e Volume IV;

(i11) Se conforma com as especificagdes aplicaveis e os
requisitos do Anexo 10 a Convencdo de Chicago de
1944, Volume I, Secgéo 3.4 e 3.5;

(iv) Tenha um cédigo de identificacdo ou um sinal de
chamada, se um cédigo ou sinal de chamada for
requerido em 19.C.120;

(2) A informacéo sobre a situacdo operacional de cada radio
ajuda a navegacédo indicada no seu manual de servigo
que seja essencial para a aproximagio, aterragem e
descolagem num aerddromo, seja prestada para responder
as necessidades operacionais do:

(1) Orgéao de controlo de trafego aéreo que presta um
servigo de controlo de aer6dromo para esse aerédromo
enquanto esse servico esta sendo prestado;

(i1) Orgéao de controlo de trafego aéreo que presta um
servico de controlo de aproximacio para esse aerédromo
enquanto esse servigo estd sendo prestado;

(3) Cada instalagao aerondutica indicada no manual de servigo
esteja dotada de fontes de alimentac¢do adequadas e meios
para assegurar a continuidade da operagio apropriada as
necessidades do ATS ou servigo de rddio navegagao que
estd sendo suportado;

(4) Cada instalacdo aerondutica indicada no manual de
servico esteja instalada de acordo com o programa de
seguranca requerido em 19.B.235 de modo a minimizar
qualquer risco de destrui¢do, danos, ou interferéncia com
a operacao da instalagio;

(5) Qualquer 4rea critica de qualquer instalagdo aerondutica
indicada no manual de servigo esteja:

(1) Claramente identificada na planta local dessa instalac¢io
aerondutica;

(i1) Protegida fisicamente por sinaliza¢do adequada no local;
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(ii1) Protegida por acordos escritos com o proprietario do
lugar da sua localizacéo, operador do aerédromo, e
6rgéo de controlo do trafego aéreo, conforme apropriado,
para assegurar que as areas de restri¢oes ndo sejam
infringidas por edificios, vedacodes, veiculos, maquinas
ou aeronaves.

(b) O prestador de servigo de telecomunicagio aerondutica que
pretende operar uma instalagio aeronautica temporaria a fim
de realizar testes locais deve estabelecer um procedimento
para realizar tais testes.

(¢) O procedimento requerido no paragrafo (b) deve exigir que:

(1) A operacdo da instalacdo temporéria nio cause qualquer
interferéncia com qualquer outra instalacdo aerondutica
em operacao;

(2) Informagao apropriada em relagdo a operacdo da instalagao
temporaria seja remetida ao prestador de AIS para a
emissdo de um NOTAM, e, se apropriado, a publicagdo
de um suplemento a AIP;

(3) Um NOTAM apropriado seja publicado.
19.B.235 Programa de seguranca

(a) O prestador de servico de telecomunicagdo aerondutica deve
estabelecer um programa de seguranca para as instalagoes
indicadas no seu manual de servigo.

(b) O programa de seguranca requerido no paragrafo (a) deve
especificar os requisitos de seguranca fisica, praticas e
procedimentos a serem seguidos com o objetivo de minimizar
o risco de destrui¢io, danos, ou interferéncia com a operacao
de qualquer instalacio aerondutica operada a coberto de um
certificado de servico de telecomunicagio aeronduticas, se
tal destruicao, dano, ou interferéncia puder por em perigo a
seguranca de aeronaves.

(c) O programa de segurancga requerido no paragrafo (a) deve incluir
tais requisitos de seguranca fisica, praticas e procedimentos
conforme for necessario:

(1) Para assegurar que cada instalacdo aerondutica esteja
sujeita a um controlo positivo de acesso de forma permanente
para prevenir entradas nao autorizadas;

(2) Para o pessoal seguir em caso de ameaca de bomba ou
outra ameaca de dano a instalag¢io aerondutica;

(3) Para monitorizar uma instala¢io aeronautica nao ocupada
para assegurar que qualquer intrusio ou interferéncia
seja detetada imediatamente;

(4) Para proteger a informagao, os meios e as tecnologias de
comunicacao de interferéncias que possam fazer perigar
a seguranca da aviacdo civil.

(d) O programa de seguranca requerido no paragrafo (a) deve
incluir procedimentos para notificar, investigar e reportar
acidentes e incidentes de seguranca a autoridade aerondutica,
nos termos do disposto nos regulamentos apropriados.

(e) O prestador de servigo de telecomunica¢do aerondutica
deve estabelecer, manter e por em pratica programas de
formacao aprovados que permitam ao pessoal do servigo de
telecomunicacdo aerondutica atuar devidamente para evitar
atos de interferéncia ilicita, como sabotagem ou apoderamento
ilicito de aeronaves e reduzir ao minimo as consequéncias de
tais atos, caso ocorram.

19.B.240 Plano de contingéncia

(a) O prestador de servigo de telecomunicagido aerondutica deve
elaborar e submeter a aprovagio da autoridade aerondutica
um plano de contingéncia para o servi¢o por ele prestado,
para o caso de acontecimentos que resultem numa degradacgio
significativa ou na interrup¢io dos seus servigos.

(b) A metodologia de avalia¢ao dos riscos, bem como as contra
medidas aplicaveis devem constar de regulamento da autoridade
aeronautica.
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19.B.245 Inspecao e teste periodicos

(a) O prestador de servigo de telecomunicagao aerondutica deve
estabelecer um procedimento para a inspegéo e testes periédicos
das instalagdes aeronduticas indicada no seu manual de servigo
para verificar que cada instalagdo aerondutica cumpre os
requisitos operacionais aplicdveis e as especificacoes de
desempenho para essa instalacgao.

(b) O procedimento requerido no paragrafo (a) deve:

(1) Incluir inspecoes e testes em terra, e se necessario, testes
e calibracdo em voo;

(2) Incluir os critérios para estabelecer ou alterar o intervalo
entre os testes periddicos para cada instalagdo aeronautica
indicada no manual de servigo, com relagéo a:

(1) Qualquer informacéo aplicavel, publicada pela OACI;

(i1) Quaisquer dados de fiabilidade aplicaveis, relativos a
instala¢do aerondutica;

(iii) Informagéao sobre a fiabilidade comprovada do
desempenho da instalagdo aeronautica e de outras
instalagdes aeronduticas similares, e a estabilidade
do ambiente de operagao da instalagdo aerondutica;

(3) Assegurar que os fundamentos para o estabelecimento ou
alteragdo do intervalo entre os testes peridédicos para cada
instalacdo indicada no manual de servigo sdo documentados.

(c¢) O prestador de servico de telecomunicacio aerondutica deve
estabelecer:

(1) Um programa de inspe¢oes peridédicas em terra para cada
instalagdo aeronautica indicada no seu manual de servigo;

(2) Um programa de testes periédicos em terra para cada
instalacdo aerondutica indicada no seu manual de servico;

(3) Um programa de testes periédicos em voo para cada radio
ajuda a navegacdo indicada no seu manual de servigo, a
nao ser que possa estabelecer, a partir dos critérios no
paragrafo (b) (2), que os testes periédicos em terra possam
substituir os testes periédicos em voo para a instalacao
aeronautica, sem afectar a seguranca da navegagao aérea.

(d) Os programas requeridos pelos paragrafos (c) (2) e (3) devem
ser baseados nos critérios requeridos no paragrafo (b) (2) e
devem especificar o intervalo maximo entre os testes para
cada instalacao aerondutica.

(e) O prestador de servico de telecomunicacio aerondutica deve
notificar a autoridade aerondutica sobre qualquer radio ajuda
a navegacio que nao esteja sujeita a testes em voo periddicos.

19.B.250 Desempenho de uma instalacio aeronautica

O prestador de servigo de telecomunicagao aerondutica deve
estabelecer um procedimento para assegurar que nenhuma instalagéo
aeronautica indicada no seu manual de servigo é colocada em servigo
operacional a nao ser que:

(1) A pessoa que coloca a instalagido aerondutica em servigo
operacional seja avaliada como competente e de acordo com
os procedimentos requeridos na subsec¢io 19.B.205 (b);

(2) As verificacoes detalhadas apropriadas das instrucoes de
operac¢do e manuten¢io requeridas na subsecgdo 19.C.115
sejam efetuadas para verificar o desempenho da instalagao
aerondutica;

(3) O registo da instalacdo aerondutica seja efetuado de acordo
com os procedimentos requeridos na subsecgao 19.B.220.

19.B.255 Equipamento de inspec¢ao, medicao e teste

(a) O prestador de servigo de telecomunicagio aerondutica deve
assegurar que o equipamento adequado de inspec¢ao, medi¢ao
e teste esteja disponivel ao pessoal, para manter a operacio
de cada instalagio aerondutica indicada no manual de servigo.

(b) O prestador de servigo de telecomunicagdo aerondutica deve
estabelecer um procedimento para controlar, calibrar e manter
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todo o equipamento de inspec¢io, medic¢ao e teste requerido no
paragrafo (a) para assegurar que cada item de equipamento
tenha a precisdo e exatiddo que seja necessaria para as medi¢oes
e testes a serem efetuados.

(c) O procedimento requerido no paragrafo (b) deve exigir que
cada item de equipamento de teste requerido para a medi¢ao
de parametros criticos de desempenho seja:

(1) Calibrado antes do uso ou a intervalos definidos com a
calibragao rastreavel de acordo com o que estabelece o
Documento da OACI 8071, Manual de testes de radio
ajudas a navegacao;

(2) Identificado com uma indica¢do adequada para mostrar
o seu estado de calibragéo;

(3) Controlado para salvaguardar contra ajustes que possam
invalidar o ajuste da calibracdo e assegurar que o manuseio,
a preservacio e o armazenamento do equipamento de teste
sejam tais que a sua exatidao e condi¢io de operacionalidade
sejam mantidos.

(d) Se sistemas hardware e software forem utilizados para o
teste de desempenho de uma instalacdo aerondutica, os
procedimentos do paragrafo (b) devem exigir que as fungoes
de tais sistemas de teste sejam verificadas, antes de serem
colocados em uso e a intervalos determinados para estabelecer
que tais sistemas de teste sdo capazes de verificar o desempenho
real da instalacdo aerondutica.

19.B.260 Procedimento de notificacao de informacao de
instalagcao aeronautica

(a) O prestador de servigo de telecomunicagdes aeronauticas deve
estabelecer um procedimento para assegurar que os requisitos
da subsecgdo 19.C.125 sdo cumpridos para cada instalagao
aeronautica aplicavel indicada no seu manual de servigo.

(b) O procedimento requerido no paragrafo (a) deve incluir um
meio para confirmar que os detalhes operacionais da instalagéo
aerondutica conforme notificado ao AIS, sdo publicados na AIP
com exatiddo e que qualquer alteracdo na situacgéo operacional
da instalagdo aerondutica é publicada por NOTAM.

19.B.265 Verificacao de instalacdo aeronautica apos acidente
ou incidente

(a) O prestador de servico de telecomunica¢io aerondutica deve
estabelecer um procedimento para verificar e registar de
forma exata a condi¢do operacional de qualquer instalacio
aerondutica operada a coberto do certificado, que possa ter
sido utilizada por uma aeronave, ou um ATS, envolvida num
acidente ou incidente.

(b) O procedimento requerido no paragrafo (a) deve exigir que:

(1) A verificagao da condi¢ao operacional da instalagao
aerondutica seja efetuada o mais rapido possivel, depois
da notificagdo do acidente ou incidente, ao prestador de
servigo de telecomunicacao aerondutica;

(2) O registo da verificagdo e o registo histérico da instalagio
aeronautica, sejam mantidos num local seguro para
possivel uso em qualquer investigagido subsequente de
acidente ou incidente;

(3) Os registos requeridos a serem guardados pelo paragrafo
(b) (2) sejam conservados por 3 (trés) anos a contar da data
da ultima entrada efetuada nesse registo.

19.B.270 Acidentes e incidentes causados por avaria da instalacao

(a) O prestador de servico de telecomunicagio aerondutica deve
estabelecer procedimentos para:

(1) Notificar, investigar e reportar os acidentes e incidentes
causados por avaria da instalacgdo, de acordo com os
requisitos determinados na legislacao nacional e, em
particular, no regulamento que estabelece os principios
que regem a investigagdo técnica de acidentes e incidentes
graves aeronduticos, da responsabilidade do Estado
Cabo-verdiano;
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(2) Implementar as ag¢des corretivas para eliminar a causa do
acidente e incidente por avaria da instalac¢io e prevenir
a sua recorréncia.

(b) Os procedimentos do prestador de servigo de telecomunicagao
aerondutica devem prever a comunicacdo a autoridade
aerondutica e a qualquer outra organizagdo que esta vier a
considerar dever ser informada das ocorréncias ou qualquer
outro problema considerado como um perigo eminente para
a seguranca operacional da aviacéo.

(c) Sem prejuizo do disposto no paragrafo anterior o prestador
de servigo de telecomunicacdo aerondutica deve comunicar a
autoridade aerondutica todas as ocorréncias, particularmente,
incidentes, avarias, defeitos técnicos, ultrapassagens de
limites técnicos que coloquem em evidéncia a existéncia de
informacg6es imprecisas, incompletas ou ambiguas contidas
nos dados técnicos, que possa ou tenha colocado em risco
sério a aeronave e que ndo tenham dado origem a acidentes
ou incidentes graves.

(d) O prestador de servigo de telecomunicagbes aeronduticas
deve estabelecer nos seus procedimentos que os relatérios
de notificagdo das situagoes referidas no paragrafo anterior
devem ser apresentados logo que seja possivel, por telefone,
telex ou fax, mas em qualquer caso, através de um relatério
escrito de seguimento, num periodo de 72 (setenta e duas)
horas apds a identificagdo da situagio a que dizem respeito
os relatorios.

19.B.275 Procedimentos de comunicagées

O prestador de servigo de telecomunicac¢io aerondutica deve assegurar
que os procedimentos para a operacao das instalagdes indicada no seu
manual estejam de acordo com os procedimentos de comunicagoes
aplicéveis estabelecidos no Anexo 10 a Convengdo de Chicago de 1944,
Volume II.

19.C REQUISITOS DE OPERACAO
19.C.100 GENERALIDADES
19.C.105 Requisitos gerais

Os requisitos de operacao aplicaveis ao titular de um certificado de
prestagao de servigo de telecomunicag@o aerondutica encontram-se
estabelecidos nesta secgao.

19.C.110 Cumprimento continuo
O prestador de servigo de telecomunicacio aerondutica deve:

(1) Cumprir de forma continua com as normas e os requisitos da
Seccdo 19.B definidos para a certificagdo, nos termos deste
CV-CAR;

(2) Cumprir todos os procedimentos referidos no seu manual
de servigo;

(3) Manter, pelo menos, uma cépia completa e atualizada do
manual de servigo em cada local listado no manual onde
trabalha os responsaveis dos servigos de telecomunicagoes;

(4) Tornar cada parte aplicavel do seu manual de servigo, disponivel
ao pessoal que necessite dessas partes para o desempenho
das suas fungoes;

(5) Notificar a autoridade aerondutica, através do formulario
apropriado, quaisquer alteragdes no endereco do servico, contacto
telefénico, endereco eletrénico ou nimero de fac-simile, num
periodo de 10 (dez) dias apés a verificagdo de tais alteracoes.

19.C.115 Instrucoes de operacao e manutencgao

(a) O prestador de servigo de telecomunicagdo aerondutica deve
possuir as instrugoes de operagdo e manutencio que estabelecem
os requisitos para a operar e manter cada instalagfo aeronautica
indicada listada no seu manual de servigo e disponibiliza-las
para uso e orientacdo do seu pessoal.

(b) As instrugoes de operacao e manutencao que estabelecem os
requisitos para a operac¢do e manutencdo de cada instalagado
aeronautica devem incluir:

(1) Detalhes dos parametros criticos de desempenho para a
instalacdo aerondutica;
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(2) Niveis minimos de desempenho associados a esses parametros
criticos de desempenho referidos no paragrafo anterior;

(3) Detalhes do equipamento de teste requerido para a medigao
desses parametros criticos de desempenho referidos no
paragrafo (b) (1);

(4) Detalhes das inspegdes e procedimentos de teste obrigatérios
para o servico operacional, inclusive de inspec¢des em voo,
se aplicavel;

(5) Detalhes das inspegdes e procedimentos de teste obrigatorios
para a operagdo e manuten¢do de cada instalagio aerondutica.

19.C.120 Operacgao com radio ajuda a navegacao e transmissor
de radiocomunicacao

(a) S6 é permitida a operagao de:

(1) Uma radio ajuda a navegacao, se a autoridade aerondutica
atribuir ao prestador de servico de telecomunica¢ao
aerondutica um cédigo de identificacdo nos termos do
paragrafo (b); ou

(2) Um transmissor de radiocomunica¢ido numa radiofrequéncia
aerondutica se a autoridade aerondutica atribuir ao
prestador de servigo de telecomunicagdo aeronqutica um
sinal de chamada nos termos do paragrafo (b).

(b) A autoridade aerondutica pode atribuir um cédigo de
identificacdo para uma radio ajuda a navegacao ou um sinal
de chamada para uma instalac¢io aerondutica de transmissao
de radiocomunicacgio se estiver convencida de que a atribui¢io
do c6digo ou sinal de chamada nao contrapde ao interesse da
segurancga operacional da aviagao.

(c) O prestador de servico de telecomunicagdo aerondutica que
pretende obter um cédigo de identificacdo ou um sinal de
chamada, deve submeter o pedido no formuléario apropriado
e do modo determinado pela autoridade aerondutica.

19.C.125 Notificacao de informacao de instalacdo aeronautica

O prestador de servigo de telecomunicagio aerondutica que opera
uma instalacgio aerondutica deve, logo que possivel:

(1) Remeter ao prestador do AIS, as informacgoes sobre os detalhes
operacionais da instalagdo aerondutica, para publica¢ido na AIP,
e as concernentes a qualquer alteragdo na situagao operacional
da instala¢do aerondutica, para a emissido de um NOTAM;

(2) Verificar que as informagdes remetidas nos termos do previsto
no paragrafo (1) foram publicadas com exatidao;

(3) Notificar a autoridade aerondutica de qualquer erro relacionado
com a informac#o publicada ou qualquer acidente ou incidente
em resultado do erro de informacao.

19.C.130 Informacao fornecida por uma instalacao aeronautica

O prestador de servigo de telecomunicagao aeronautica que opera
uma instalagdo aerondutica nao deve permitir que a instalag¢ao continue
em operacgao se suspeitar ou tiver qualquer motivo para suspeitar que
a informacéo fornecida nao estd correta.

19.C.135 Desvios

(a) Se for necessario tomar uma ac¢do imediata, em caso de
emergéncia, para a protegao de vida ou patrimoénio, e a agao
envolver uma operagao de aeronave, o prestador de servigo
de telecomunicagdo aerondutica pode, sujeito ao paragrafo
(a) da subsecgdo 19.C.145, desviar-se de quaisquer requisitos
deste CV-CAR.

(b) O prestador de servigo de telecomunicagio aerondutica que
se tenha desviado de um requisito deste CV-CAR, ao abrigo
do paragrafo (a), deve:

(1) Fornecer um relatério escrito a autoridade aeronautica,
logo que possivel, mas nunca depois de 14 (catorze) dias
apds a emergéncia;

(2) Incluir no relatério requerido no paragrafo (b) (1) a natureza,
extensio e duracao do desvio.
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19.C.140 Instalacao aeronautica temporaria

Se uma instalag¢do aeronautica temporaria for operada para fins de
teste local, néo é requerido ao prestador de servigo de telecomunicacgéo
aerondutica cumprir com quaisquer requisitos da Seccdo 19.B, com
excegdo de 19.B.230 (b) e (c).

19.C.145 Limitacoes de operacao

(@) Exceto para a operacdo de uma instalacdo aerondutica temporaria
para testes locais, de acordo com os procedimentos requeridos
em 19.B.230 (b), o prestador de servico de telecomunicagio
aerondutica nao pode permitir que uma instalagao aerondutica
continue em servigo operacional a coberto da autoridade do
certificado, se tiver qualquer razdo para suspeitar da integridade
da informacéao que estd sendo prestada pela instalagio.

(b) O prestador de servigo de telecomunicagdes aeronduticas nao pode
operar uma instala¢do aerondutica de radio transmissido numa
radio frequéncia aerondutica exceto a coberto de uma licenga
de equipamento de radio emitida pela entidade competente.

(¢) Exceto se o desvio for requerido nos termos da subseccao
19.C.135 (a), ou um teste local for realizado de acordo com
os procedimentos requeridos em 19.B.230 (b), o prestador
de servigo de telecomunicagio aeronautica ndo pode operar
uma instalagdo aeronautica a coberto da autoridade desse
certificado a menos que:

(1) A instalacdo aerondutica esteja indicada no manual de
Servigo;

(2) O desempenho da instalacgéo aerondutica corresponda a
informacéo aplicavel publicada para essa instalagio nos
termos da subsec¢do 19.C.125;

(3) O desempenho da instalagido aeronautica corresponda
aos requisitos aplicaveis estabelecidos em 19.B.230 (a);

(4) Cada um dos sistemas de monitorizac¢io da integridade da
instalacdo aerondutica esteja completamente funcional;

(5) Todos os testes periédicos para a instalagdo aerondutica
sejam realizados de acordo com o programa estabelecido
em 19.B.245 (c) (2) e (3);

(6) A instalagéo aerondutica esteja incluida no programa de
seguranca do prestador de servigo de telecomunicacéo
aeronautica requerido em 19.B.235 (a), se for provavel
que a destruigdo, danos, ou interferéncia com a instalacio
aerondutica possa colocar em perigo a seguranca de uma
aeronave em Vvoo;

(7) Os requisitos do programa de seguranga para a instalagio
aerondutica estejam sendo cumpridos e se o disposto no
paragrafo (c) (6) for aplicavel.

19.C.150 Alteracdes a organizacao do detentor do certificado
prestacao de servico de telecomunicaciao aeronautica

(a) O prestador de servigo de telecomunicagdo aerondutica deve:

(1) Assegurar-se que o seu manual é revisto, conforme requerido,
de modo a ter uma descri¢do atualizada da organizagao
do prestador, do servigo e instalagdes de telecomunicagao
aerondutica;

(2) Assegurar-se que quaisquer alteracoes feitas ao seu
manual de servigo cumpram os requisitos aplicaveis
destes regulamentos;

(8) Cumprir o procedimento de alteragdo ao manual de servigo
contido neste CV-CAR e no préprio manual;

(4) Submeter a proposta de alteragdo a autoridade aerondutica
pelo menos 30 (trinta) dias antes da data pretendida de
implementacao, exceto no caso da mudanga de nomes,
funcgoes e enderecos;

(5) Quando alteragoes ou revisoes imediatas forem exigidas
no interesse da seguranca, publica-las e aplica-las
imediatamente, desde que tenha sido apresentado o
indispenséavel pedido de aprovacio.
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(b) O prestador de servigo de telecomunicagdo aerondutica deve
requerer e obter uma aprovacéio prévia da autoridade aerondutica
se propuser alterar qualquer um dos seguintes:

(1) O administrador responsavel e pessoal de gestéao;
(2) O manual de servigo;

(3) O programa de seguranga;

(4) O plano de contingéncia;

(5) Os tipos de instalagdes aeronauticas operadas a coberto
da autoridade do certificado.

(¢) O pedido para efetuar qualquer uma das alteracoes referidas
no paragrafo (b) deve ser feito pelo prestador de servico de
telecomunicac¢io aerondutica no formulario préprio ou do modo
determinado pela autoridade aerondutica.

(d) A autoridade aerondutica pode impor quaisquer condi¢oes
consideradas necessarias, no interesse da seguranga operacional da
aviagdo, ao prestador de servigo de telecomunicacio aerondutica,
durante a ocorréncia das alteragdes referidas no paragrafo
(b), ou na sequéncia dessas alteragoes.

(e) O prestador de servico de telecomunicacio aerondutica deve
cumprir com quaisquer condi¢des impostas pela autoridade
aerondutica nos termos do paragrafo (d).

(f) Se qualquer das alteragoes referidas no paragrafo (b) requerer
uma alteracao ao certificado de servico de telecomunicacio
aerondutica, o prestador deve remeter o certificado a autoridade
aerondutica, logo que possivel, respeitando o prazo determinado
na sec¢do 19.B.155, paragrafo (b).

19.C.155 Critérios de inspecao e calibracdao em voo

As inspecoes e calibracoes em voo, quando aplicaveis, devem ser
conduzidas de acordo com o que estabelece o Documento da OACI
8071, Manual de testes de radio ajudas a navegacio, ou com critérios
equivalentes.

19.D DISPOSICOES TRANSITORIAS E FINAIS

19.D.100 NORMAS TRANSITORIAS, REVOGATORIAS E
ENTRADA EM VIGOR

19.D.105 Disposi¢oes transitorias

(a) O prestador de servigo de telecomunicagdo aeronautica que
a data de entrada em vigor do presente CV-CAR estiver a
operar, fica autorizado a prosseguir as suas operagoes, devendo,
entretanto, submeter para aprovagao da autoridade aeronautica
um plano de implementagao com indicagdes de cumprimento
de como e quando pretende requerer o certificado que lhe
habilita a prestar o servigo de telecomunicag@o aerondutica.

(b) A partir de 1 de Janeiro de 2019, a prestacao de servigo de
telecomunicacio aerondutica apenas pode ser realizada por
prestadores de servigo detentores do certificado, conforme o
estabelecido no presente CV-CAR.

(c) O prestador de servigo de telecomunicagio aerondutica autorizado
a operar nos termos do paragrafo (a), ndo é obrigado a cumprir
com o prazo determinado no paragrafo (c) da subsecgio 19.B.115.

(d) Até a obtencdo do certificado que permite o prestador de
servigo de telecomunicagio aerondutica operar e estar em
conformidade com este CV-CAR, este deve zelar para que o
servigo prestado e as suas operagoes sejam garantidos com
qualidade e seguranga, de acordo com as normas e as melhores
préaticas internacionais aplicadas ao servigo de telecomunicagéo
aerondutica.

(e) Todas as referéncias feitas ao CV-CAR Parte 171 doravante
devem ser entendidas como sendo feitas a este CV-CAR.

19.D.110 Revogacao

E revogada, a partir da data da entrada em vigor do presente CV-CAR,
a 1% edigdo do CV-CAR Parte 171.

19.D.115 Entrada em vigor
O presente CV-CAR entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacio.

Conselho de Administragdo da Agéncia de Aviacao Civil, na Praia,
aos 27 de setembro de 2017. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.
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