Quarta-feira, 7 de fevereiro de 2018 II Série
Nimero 8

BOLETIM OFICIAL

AGENCIA DE AVIACAO CIVIL:
P A R T E E Conselho de Administrac¢do:
Regulamento da Aviacao Civil - CV-CAR 2.1:
Licenciamento de tripulagéo de voo, de tripulagdo de cabina e do oficial de operagdes de voo. .......... 198
Regulamento da Aviacao Civil - CV-CAR 2.4:
Disposi¢oes médicas para o licenciamento de pessoal aeronAutiCo. .......cceceevuveeeviiieeeciieeeiieeeeiree e 264
Regulamento da Aviacao Civil - CV-CAR 3:

Organizacao de formacgao aprovada (ATO). ...ccceeeiiiiiiiiie ettt et e et e e st ee e aeeesnaaeeennaeeeens 281

https://kiosk.incv.cv DO5CDDF3-F091-4440-A5B8-B67BB3F481DB



198 11 SERIE —N° 8 «B. O.» DA REPUBLICA

DE CABO VERDE —7 DE FEVEREIRO DE 2018

PARTE E
AGENCIA DE AVIACAO CIVIL

Conselho de Administracao
Regulamento de Aviac¢ao Civil
CV-CAR 2.1

Licenciamento de tripulacao de voo, de tripulacao de cabina
e de oficial de operacoes de voo

de 7 de fevereiro de 2018

O artigo 37° da Convencéo de Chicago obriga os Estados-membro a
adotar na sua regulamentac¢io nacional, com o maior grau possivel de
uniformidade, as normas e praticas recomendadas contidas nos Anexos
Técnicos a Convencio.

Assim, a edicdo deste CV-CAR preconiza a adocdo das emendas
ao Anexo 1 a Convencio (emendas 173 e 174) no nosso ordenamento
juridico, tendo as mesmas emendas despoletado a necessidade de
revisdo do CV-CAR 2.1 referente ao licenciamento de tripulagao de voo
e de oficial de operacoes de voo, CV-CAR-2.2 e CV-CAR-2.3 referente
ao licenciamento de controladores de trafego aéreo e do CV-CAR 2.4
referente as disposigoes médicas para o licenciamento do pessoal.

Ainda, procedeu-se a revisao do CV-CAR 2.2 para a harmonizacéo e
uniformizacdo das matérias que dele constam, na sequéncia de alteracoes
ocorridas, por incorporacio das emendas acima mencionadas.

Igualmente aproveitou-se a oportunidade para efetuar algumas
corregbes que se afiguraram necessarias e ainda, inserir algumas
matérias que, na pratica, buscavam solugdes no quadro legal.

Assim, no presente CV-CAR encontram-se estabelecidos os requisitos
para a emissio, revalidagdo e renovacgao das licengas de membros de
tripulacdo de voo e de operagdes de voo, do certificado de membro de
tripulagéo de cabina e das qualifica¢des e dos averbamentos associados.

Este CV-CAR estabelece ainda os requisitos para a emisséo,
revalidacdo e renovacdo das autorizagoes e designacio, as condigdes
em que as licencas, certificados qualificagtes, autorizagoes, designagoes
s80 necessarias e os privilégios e limitagoes concedidos aos titulares
das licencas, qualifica¢des, autorizacoes, designacoes.

Finalmente, importa referir que o presente CV-CAR foi submetido
a consulta publica, garantindo o direito a informacéao e o direito a
participacao da comunidade aerondutica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviagao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 70/2014, de 11 de
dezembro, alterado pelo Decreto-Lei n° 1/2016, de 11 de janeiro e do n°® 2
do artigo 173° do Codigo Aerondautico aprovado pelo Decreto-Legislativo
n° 1/2001, de 20 de agosto, alterado pelo Decreto-Legislativo n°® 4/2009,
de 7 de setembro, manda a Agéncia de Aviacdo Civil publicar o seguinte:

2.1.A DISPOSICOES GERAIS
2.1.A.100 REGRAS BASICAS
2.1.A.105 Objeto

O presente CV-CAR estabelece:

(1) Os requisitos para a emissio, renovacio e revalidacio de
licencas qualificagdes, autorizagoes, designacoes e certificados
do pessoal de aviagdo encontram-se descritos na subsecdo
2.1.A.110;

(2) As condigoes em que essas licencas, qualificacoes, autorizacoes,
designacoes e certificados sdo necessarias; e

(3) Os privilégios e limitagdes concedidos aos titulares dessas
licencgas, qualificagdes, autorizagoes, designacoes e certificados.
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2.1.A.110 Aplicabilidade
O presente CV-CAR é aplicavel:

(1) Aos membros de tripulagdo de voo, a membros de tripulagéo
de cabina e de oficial de operagdes de voo que exercem as suas
fungbes no ambito do disposto neste CV-CAR;

(2) As pessoas e organizagdes envolvidas no licenciamento,
formagao, exame, verificacdo e avaliacdo em conformidade
com o presente CV-CAR.

2.1.A.115 Definicoes
Para efeitos do disposto no presente CV-CAR entende-se por:

(1) «Aeronave», qualquer maquina que deve a sua sustentacao
na atmosfera a reagbes do ar que nao aquelas contra a
superficie da terra. O termo “aeronave,” quando utilizado
nestes regulamentos, refere-se apenas as aeronaves civis, e
ndo ird incluir as aeronaves publicas ou de Estado;

(2) «Aeronave» (tipo de), todas as aeronaves com o mesmo desenho
bésico incluindo todas as modifica¢bes efetuadas a mesma,
exceto aquelas que alteram as suas caracteristicas de manobra
ou caracteristicas de voo;

(3) «Aeronave certificada para operacio a multi-piloto», um tipo
de aeronave que o Estado de Registo determinou, durante o
processo de certificagdo, que pode funcionar com seguranca
com uma tripulacdo minima de dois pilotos;

(4) «Aeronave certificada para opera¢io com piloto tinico», um
tipo de aeronave que o Estado de Registo determinou, durante
o processo de certifica¢do, que pode funcionar com seguranca
com uma tripulacdo minima de um piloto;

(5) «Altitude», a distancia vertical de um nivel, um ponto ou um
objeto considerado como um ponto, medida a partir do nivel
médio do mar (MSL);

(6) «Altitude de decisao ou Altura de decisdo», uma altitude ou altura
especificada na aproximacio de precisdo ou na aproximacgio
com guia vertical na qual deve iniciar-se uma manobra de
aproximacdo falhada se néo tiver sido estabelecida a referéncia
visual requerida para continuar a aproximacao;

(7) «Aprovado pela Autoridade», aprovado pela Autoridade
diretamente ou de acordo com um procedimento aprovado
pela Autoridade.

(8) «Avido complexo», um avido que possui trem de aterragem
retractil, flaps, e uma hélice de passo variavel, ou no caso de
um hidroavido, flaps e uma hélice de passo variavel;

(9) «Avido de grande porte», um avido que possui uma massa
méxima a descolagem certificada de 5,700 kg (12,500 1bs),
ou mais;

(10) «Avido de pequeno porte», um avido que possui uma massa
maxima certificada a descolagem inferior a 5,700 kg (12,500 Ibs)

(11) «Aviao de desempenho elevado», um avido com um motor
com mais de 200 cavalos;

(12) «Balao», uma aeronave mais leve que o ar e ndo motorizado;

(13) «Certificado médico», o comprovativo emitido pela Autoridade
em como o titular da licenca satisfaz requisitos especificos
de aptidao fisica;

(14) «Competéncia», uma combinacio de pericia, conhecimento e
atitudes requeridos para realizar uma tarefa de acordo com
uma norma prescrita;

(15) «Conclusdao médica acreditada», conclusio aceitavel a
autoridade aerondutica a que chegam um ou mais médicos
especialistas para os fins do caso em presenca, em consultagao
com especialistas de operagoes de voo ou outros especialistas,
conforme for necessario;
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(16) «Condigoes meteoroldgicas de voo visual», condigdes meteoroldgicas
expressas em termos de visibilidade, distancia das nuvens e
teto de nuvens, iguais ou superiores aos minimos especificados;

(17) «Condi¢oes meteorolégicas por instrumentos (IMC)», as
condi¢oes meteorolégicas expressas em termos de visibilidade,
distancia das nuvens e teto de nuvens, inferiores aos minimos
especificados para as condi¢gbes meteoroldgicas visuais.

(18) «Conversao», agao praticada por Cabo Verde ao emitir a
sua propria licenca na base de uma licenga emitida por outro
Estado Contratante para uso em aeronaves registadas em
Cabo Verde;

(19) «Co-piloto», um piloto titular de uma licenga que presta
servigos de pilotagem sem estar ao comando da aeronave,
com excec¢ao do piloto que esteja a bordo da aeronave com o
Unico fi m de receber instrucdo de voo;

(20) «Crédito», reconhecimento de meios alternativos ou qualificagoes
prévias;

(21) «Curso» significa:

(1) Um programa de formacdo, incluindo os respetivos exames
tedricos e praticos, para obtencio inicial ou renovacao de
habilitacbes ou para a qualificacio de pessoal aeronautico;

(i1) Um programa de formacao, incluindo os respetivos exames
tedricos e praticos, para cumprir determinados requisitos
para a obtencao inicial ou renovacio de habilita¢des ou
para a qualificacdo de pessoal aerondutico;

(i11) Um curriculo de formagio ou fase de um programa de
formacao para a qualificacdo de pessoal aerondutico;

(22) «Desempenho humano», capacidades e limita¢cées humanas
que tém um impato na seguranca e eficiéncia das operagoes
aeronduticas;

(23) «Diario de navegacao», um formuldrio assinado pelo PIC de
cada voo no qual fica registada a matricula do avido, os nomes
e fungodes atribuidas dos membros da tripulagéo, o tipo de voo,
e a data, local e hora da partida e chegada;

(24) «Dispositivo de treino para simulacio de voo», qualquer um
dos trés seguintes tipos de aparelhos nos quais as condig¢des
de voo sdo simuladas em terra:

(1) Um simulador de voo que proporcione uma representagio
precisa do posto de pilotagem de um tipo de aeronave em
particular na medida em que as fungoes de, designadamente,
controlo dos sistemas mecanico, elétrico, eletrénico da
aeronave, o ambiente normal dos membros da tripulagao
de voo, e a performance e caracteristicas de voo desse tipo
de aeronave sido simulados de forma realista;

(i1) Um dispositivo de treino de procedimentos de voo que
proporcione um ambiente realista da cabina de pilotagem e
que simule as reagdes dos instrumentos, as fungées simples
de, designadamente, controlo dos sistemas mecénico, elétrico,
eletrénico da aeronave, e a performance e caracteristicas
de voo de uma aeronave de uma classe em particular;

(i11) Um dispositivo basico de treino de voo por instrumentos
que esteja equipado com instrumentos apropriados e que
simule o ambiente da cabina de pilotagem de uma aeronave
em voo em condig¢des de voo por instrumentos;

(25) «Estados Contratantes» todos os Estados que sejam signatarios
da Organizagao da Aviagao Civil Internacional (Convencao
de Chicago);

(26) «<Examinador», qualquer pessoa autorizada pela Autoridade
a conduzir um teste de proficiéncia de piloto, um teste pratico
para obtencdo de uma licenca ou qualificacdo de pessoal de
aviacgao, ou um teste de conhecimentos sob estes regulamentos;

(27) «Fase em rota», é a parte do voo desde o fim da fase de
descolagem e subida inicial até ao inicio da fase de aproximacéo
e aterragem;

(28) «Formacao aprovada», formacao realizada com base em
curricula especiais e supervisao aprovada pela Autoridade
que, no caso de membros da tripulacio de voo, é conduzida
dentro de uma organizacio de formacao aprovada;
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(29) «Gestao de recursos de pessoal de voo», um programa
desenvolvido para melhorar a seguranca das operagoes de
voo otimizando o uso seguro, eficiente e eficaz de recursos
humanos, equipamento e informacao através de uma melhoria
na comunicagio e coordenacio da tripulagio;

(30) «Grupo motor», conjunto composto de um ou mais motores e
elementos auxiliares, que juntos sdo necessarios para produzir
tragdo, independentemente do funcionamento continuo de qualquer
outro grupo motor, ou grupos motores, mas que nao inclui os
dispositivos que produzem tragdo durante periodos curtos;

(31) «Helicoptero», uma aeronave mais pesada que o ar, sustentada
em voo principalmente pelas reac¢oes do ar sobre um ou mais
rotores a motor em eixos substancialmente verticais;

(32) «<ICAO», esta é uma abreviatura para Organizacao da Aviagiao
Civil Internacional;

(33) «IFR», o simbolo utilizado para designar as regras de voo
por instrumentos;

(34) «IMC», 0 simbolo usado para designar as condi¢des meteorologicas
por instrumentos;

(35) «Informagao meteorolégica», boletim, analise, previsao de
meteorologia, e qualquer outro documento relativo a condigoes
meteoroldgicas existentes ou previstas;

(36) «Instrutor autorizado», uma pessoa que esteja devidamente
autorizado pela autoridade aerondutica para conduzir a
instrucdo nos termos do CV-CAR 2.1, CV-CAR 2.2, CV-CAR
2.3 e do CV-CAR 3.

(37) «Membro da tripulagdo de cabina», um membro da tripulagio
que desempenha, no interesse da seguranca dos passageiros,
funcdes atribuidas pelo operador ou pelo piloto comandante
da aeronave, mas que nao deverd atuar como um membro
da tripulac¢éo de voo;

(38) «Membro da tripulagao de voo», um membro da tripulacio
de voo titular da correspondente licenca a quem se atribui
obrigacbes essenciais para a operacio de uma aeronave durante
o periodo de servico de voo;

(39) «Oficial de operagdes de voo», uma pessoa, titular da respetiva
licenga, designada pelo operador para assumir o controlo e a
supervisdo das operagoes de voo, devidamente qualificada de
acordo com o CV CAR 2.1, que presta apoio, informa, ou da
assisténcia ao piloto comandante na realizagao segura do voo;

(40) «Operagao de categoria I», uma aproximagio e aterragem
de precisdo por instrumentos com uma altura de decisdo nao
inferior a 200 ft, e ou com uma visibilidade néo inferior a
800 m ou um alcance visual na pista néo inferior a 550 m.

(41) «Operacao de categoria II», uma aproximacéo e aterragem de
precisao por instrumentos com uma altura de decisao inferior
a 200 ft mas ndo inferior a 100 ft e um alcance visual na pista
néo inferior a 350 m;

(42) «Operacio de categoria IIIA», uma aproximacao e aterragem
de precisio por instrumentos com:

(1) Uma altura de decisio inferior a 100 ft ou sem uma altura
de decisao; e

(i1) Um alcance visual na pista néo inferior a 200 m;

(43) «Operagao de categoria IIIB», uma aproximagéo e aterragem
de precisdo por instrumentos com:

(i) Uma altura de decisdo inferior a 50 ft ou sem uma altura
de decisao; e

(i1) Um alcance visual na pista inferior a 200 m, mas nao
inferior a 50 m;

(44) «Operacao de categoria IIIC», uma aproximacio e aterragem
de precisdo por instrumentos sem altura de decisdo nem
limitagbes quanto ao alcance visual na pista;

(45) «Operador aéreo», qualquer organizagdo que se envolve no
transporte aéreo comercial doméstico ou no transporte aéreo
comercial internacional, quer diretamente quer indiretamente
ou através de locagéo ou qualquer outro tipo de acordo;

DO5CDDF3-F091-4440-A5B8-B67BB3F481DB



200

II SERIE —N° 8 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 7 DE FEVEREIRO DE 2018

(46) «Organizaciao de formacgio aprovada» (ATO), organizacao
aprovada pela autoridade aerondutica, de acordo com os requisitos
do CV-CAR 3, para ministrar as formagdes aprovadas pela
autoridade aerondutica;

(47) «Pilotar», manipular os comandos de voo de uma aeronave
durante o tempo de voo;

(48) «Piloto comandante», o piloto designado pelo operador, ou
no caso da aviagdo geral, o proprietdrio, que estd no comando
e tem a responsabilidade pela conducdo segura de um voo;

(49) «Piloto verificador (avido)», uma pessoa que esta qualificada,
e tem permissdo, para conduzir uma avaliagdo num aviéo,
num simulador de voo ou num dispositivo de treino de voo
para um tipo especifico de avido, para o titular de um AOC
em particular;

(50) «Piloto verificador (simulador)», uma pessoa que esta qualificada
para conduzir uma avalia¢do, mas apenas num simulador de
voo ou num dispositivo de treino de voo para um tipo especifico
de aeronave, para o titular de um AOC em particular;

(51) «Planador», uma aeronave mais pesada que o ar a motor,
cuja sustentac¢do no voo decorre principalmente de reagoes
aerodinamicas sobre superficies que permanecem fixas em
determinadas condigdes de voo;

(52) «Qualificagaor, uma autorizagio inscrita numa licenga ou
certificado anexada a ela, e da qual faz parte, que indica as
condigdes especiais, privilégios ou limitagdes referentes a essa
licenga ou certificado;

(53) «Radiotelefonia», uma forma de radiocomunicacio destinada
principalmente a troca de informacéo oral;

(54) «Renovagao de uma licenca, qualificagdo, autorizagdo, designagéo
ou certificado», ato administrativo levado a cabo depois de uma
licenca, qualificacdo, autorizagao, designacéo ou certificado
caducar que renova os privilégios da licenca, qualificacao,
autorizagdo, designacao ou certificado por um periodo seguinte
especificado, mediante a satisfa¢do de requisitos estabelecidos;

(55) «Revalidacgio da licenca, qualificacdo, autorizacio, designagio
ou certificado», ato administrativo levado a cabo dentro do
periodo de validade de uma licenca, qualificacdo, autorizacgao,
designacao ou certificado que permite que o titular continue a
exercer os privilégios de uma licenca, qualificagdo, autorizacio,
designacao ou certificado por um periodo seguinte especificado,
mediante a satisfac¢io de requisitos estabelecidos;

(56) «Simulador de voo», ver dispositivo de treino para simulagao
de voo;

(57) «Substancias psicoativas», alcool, opidides, canabinoides,
sedativos e hipnéticos, cocaina, outros psico-estimulantes,
alucinogénios, e solventes volateis, donde o café e o tabaco
estéo excluidos;

(58) «Tempo de instrucdo em duplo comando», tempo de voo durante
0 qual uma pessoa esta a receber instrucao de voo por parte
de um piloto devidamente autorizado a bordo da aeronave;

(59) «Tempo de pilotagem», o tempo durante o qual uma pessoa:
(1) Presta servi¢o como piloto requerido;

(i1) Recebe formacdo de um instrutor autorizado numa
aeronave, simulador de voo aprovado ou dispositivo de
treino de voo aprovado; ou

(ii1) D4 formagado como um instrutor autorizado numa
aeronave, simulador de voo aprovado ou dispositivo de
treino de voo aprovado.

(60) «Tempo de servigo», o tempo total de servigo a partir do
momento em que uma pessoa identificada neste CV-CAR
inicia, imediatamente apds um periodo de descanso, qualquer
trabalho em nome do titular do AOC até essa pessoa estar
livre de todas as restri¢oes associadas a esse trabalho;

https://kiosk.incv.cv

(61) «Tempo de voo», o periodo de tempo em que a aeronave
se movimenta por si prépria com o fim de iniciar um voo e
que termina quando a aeronave fi ca em repouso depois de
estacionada com o(s) motor(es) parados(s), se aplicavel;

Nota: Tempo de voo tal como aqui definido é sinénimo do tempo
“calco a calgo” de uso geral, o qual é contado a partir do momento em
que uma aeronave comeca a mover-se com o propésito de descolar, até
que se imobiliza completamente no final do voo.

(1) «Tempo de voo — avido», o tempo total a partir do momento
em que um avido comeg¢a a movimentar-se com o fi m
de descolar, até ao momento em que fica finalmente em
repouso no final do voo;

(i1) «Tempo de voo — helicoptero», o tempo total a partir
do momento em que as pas do rotor de um helicéptero
comec¢am a girar até ao momento em que o helicéptero
fi ca finalmente em repouso no final do voo, e as pas do
rotor ficam paradas;

(1ii) «Tempo de voo — planador», o tempo total despendido em
voo, sendo rebocado ou néo, a partir do momento em que o
planador comecga a movimentar-se com o fi m de descolar
até ao momento em que fi ca finalmente em repouso no
final do voo;

(62) «Tempo de voo a solo», o tempo de voo durante o qual um
aluno piloto é o Gnico ocupante da aeronave

(63) «Tempo de voo por instrumentos», o tempo durante o qual
um piloto estd a pilotar uma aeronave apenas com referéncia
aos instrumentos e sem pontos de referéncia externos;

(64) «Tempo por instrumentos», o tempo de voo por instrumentos
ou tempo por instrumentos em terra;

(65) «Tempo por instrumentos em terra», o tempo durante o qual
um piloto estd a praticar, em terra, voo por instrumentos
simulado num dispositivo de treino de simulacdo de voo
aprovado pela autoridade aeronautica;

(66) «Teste de pericia», um teste de competéncia nas areas de
operagodes para obtencio de uma licenca, certificado, qualifica¢do
ou autorizagao que é conduzido com o candidato a responder a
questdes e a demonstrar manobras de voo, num simulador de
voo aprovado ou num dispositivo de treino de voo aprovado,
ou numa combinagao destes.

(67) «Uso problemético de substancias», o uso de uma ou mais
substancias psicoativas por parte do pessoal de aviacao de
uma forma que:

(1) Constitua um prejuizo direto para o utilizador ou ponha
em perigo as vidas, saide ou bem-estar de outros; ou

(i1) Cause ou piore um problema ou disttirbio ocupacional,
social, mental ou fisico.

(68) «Validagio», acdo levada a cabo por Cabo Verde como uma
alternativa a emitir a sua prépria licenca, certificado ou
autorizacdo ao aceitar a licenca, certificado ou autorizagio
emitida por outro Estado Contratante como equivalente a
sua proépria licenca, certificado ou autorizag¢io para uso em
aeronaves registadas em Cabo Verde;

(69) «Verificacdo de proficiéncia ou de competéncia», demonstracao de
competéncias, por parte dos titulares de licencas ou certificados,
tendo em vista a revalidacao ou a renovacio de qualificacoes,
e que pode incluir um exame oral»;

(70) «Voo de navegagao» (cross-country), um voo entre um ponto
de partida e um ponto de chegada seguindo uma rota pré-
planeada usando procedimentos de navegacao padronizados;

(71) «Treino de voo», treino, que néo seja treino em terra, recebido
de um instrutor autorizado durante o voo numa aeronave;

(72) «Validar (uma licenga)», a acdo levada a cabo por um Estado
Contratante, como uma alternativa a emissdo da sua prépria
licenca, ao aceitar uma licenga emitida por qualquer outro
Estado Contratante como equivalente da sua propria licenca;
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(73) «VFR», simbolo utilizado para designar as regras de voo visual;

(74) Visibilidade», em termos aeronduticos, a visibilidade é o
maior de entre os seguintes valores:

(1) A distancia maxima a que um objeto negro de dimensoes
adequadas, situado préximo do solo, pode ser visto e
reconhecido contra um fundo brilhante;

(11) A distancia maxima a que luzes de aproximadamente
1,000 candelas podem ser vistas e identificadas contra
um fundo néo iluminado.

Nota 1 — Estas duas distancias tém valores distintos numa massa
de ar de determinado coeficiente de extingéo e a distancia de b) varia
com a iluminagao de fundo. A distancia de a) esta representada pelo
alcance 6tico meteorologico (MOR).

Nota 2 — A definigdo aplica-se as observagoes de visibilidade nos
boletins locais de rotina e especiais, as observacgoes da visibilidade
predominante e minima notificadas nos boletins METAR e SPECI e
as observacgoes da visibilidade em terra.

(75) «VMOC», simbolo utilizado para designar as condic¢oes
meteoroldgicas de voo visual;

(76) «Voo», o periodo desde a descolagem até a aterragem;

(77) «Voo especial VFR», um voo VFR autorizado pelo controlo
de trafego aéreo para operar dentro de uma zona de controlo
em condigbes meteoroldgicas abaixo das VMC;

(78) «Voo IFR», um voo conduzido de acordo com as regras de
V00 por instrumentos;

(79) «VFR», um voo conduzido de acordo com as regras de voo
visual.

2.1.A.120 Abreviaturas

No ambito deste CV-CAR, as seguintes abreviaturas tém os seguintes
significados:

(1) A — Aviao;

(2) AIP — Publicacao de Informagao Aerondutica;
(3) AME — Médico Examinador de Aviacéo;

(4) ATO — Organizacao de Formacdo Aprovada;

(5) ATPL — Licenga de Piloto de Linha Aérea,;

(6) CAT II/III — Categoria II/I1I,

(7) CCM — Membro de Tripulagédo de Cabina;

(8) CPL — Licenca de Piloto Comerecial;

(9) CRE — Examinador de Qualificagio de Classe;
(10) CRM — Gestao de Recursos de Pessoal de Voo;
(11) DCCE — Examinador de Tripulac¢iao de Cabina Designado;

(12) DFOOE — Examinador de Oficial de Operagoes de Voo
Designado;

(13) DPE — Examinador de Piloto Designado;

(14) FE — Examinador de Voo;

(15) FEL — Licencga de Engenheiro de Voo;

(16) FI — Instrutor de Voo;

(17) FIE — Examinador de Instrutor de Voo;

(18) IFR — Regras de Voo por Instrumentos;

(19) ILS — Sistema de Aterragem por Instrumentos;
(20) IRE — Examinador de Qualificagao de Instrumentos;
(21) IR — Qualifica¢do de Instrumentos;

(22) H — Helicéptero;

(23) LPE- Examinador de Proficiéncia Linguistica;
(24) MPA — Aviao Multi-piloto;

(25) MPH — Helicoptero Multi-piloto;
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(26) NOTAM - Aviso aos aviadores;

(27) PIC — (Pilot in comand) Piloto - Comandante;
(28) PPL — Licenca de Piloto Privado;

(29) RT — Radiotelefonia;

(30) SFE — Examinador de Voo Sintético;

(31) SPA — Avido de Piloto Unico;

(32) SPH — Helicéptero de Piloto Unico;

(33) TRE — Examinador de Qualifica¢ao de Tipo;
(34) VFR — Regras de Voo Visual.

2.1.B REQUISITOS GERAIS PARA LICENCAS, QUALIFICACOES,
AUTORIZACOES, CERTIFICADOS E DESIGNACOES

2.1.B.100 GENERALIDADES
2.1.B.105 Licencas de pessoal de aviacao

A autoridade aerondutica pode emitir as seguintes licengas a um
candidato que cumpra satisfatoriamente com os requisitos constantes
neste CV-CAR para a licenga pretendida:

(1) Licenga de piloto privado (PPL — avido, helicoptero);
(2) Licenga de piloto comercial (CPL — aviao, helicéptero);
(3) Licenca de piloto de linha aérea (ATPL — aviao, helicoptero);

Nota: Os regulamentos para a emissao de licengas de piloto nas
categorias de dirigivel, aeronaves de descolagem vertical, baldo ou
planador sdo desenvolvidos & medida que forem sendo necessarios.

(4) Licenca de oficial de operacgdes de voo.
2.1.B.110 Especificacoes para as licencas e certificados do pessoal

As licengas de PPL, CPL, ATPL, a licenca de oficial de operacoes de
voo e os certificados de tripulacio de cabina, emitidas pela autoridade
aerondutica de acordo com este CV-CAR estido em conformidade com
as seguintes especificagoes:

(1) Conteudo - o numero do item mostrado é sempre impresso
em associacdo com o titulo do item:

(1) Itens permanentes:
(A) I - Nome Cabo Verde (em negrito);

(B) II - Titulo da licencga (em negrito acentuado), incluindo
a categoria da aeronave, (A) ou (H);

(C) IIT - Numero de série da licenga composto de algarismos
e/ou letras em algarismos ardbicos e em escrita romana;

(D) IV - Nome completo do titular e data de nascimento;
(E) V - Endereco do titular;

(F) VI - Nacionalidade do titular;

(G) VII - Assinatura do titular;

(H) VIII - Autoridade aerondutica e, se necessario, condi¢oes
sob as quais a licenga foi emitida;

(I) IX - Certificacao da validade e autorizacido para os
privilégios concedidos;

(J) X - Assinatura do Presidente da autoridade aerondutica
que emite a licenga e a data de emissao;

(K) XI - Selo branco ou carimbo a 6leo da autoridade
aerondutica;

(i1) Itens variaveis:

(A) XII - Qualificacdes de classe, tipo, instrumentos,
categoria, instrutor, entre outros, com as datas de
expiracdo. Os privilégios relativos a radiotelefonia
(R/T) sao aqui incluidos;
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(B) XIII - Observagoes, ou seja, averbamentos especiais
relativos a limitagdes e averbamentos para privilégios
(incluindo averbamentos de proficiéncia linguistica);

(C) XTIV - Quaisquer outros detalhes exigidos pela autoridade
aerondutica;

(2) Material - o papel ou outro material usado deve evitar ou
mostrar prontamente qualquer alteragao;

(3) Lingua - as licengas sdo emitidas na lingua portuguesa e
devem incluir uma tradugdo em inglés;

(4) Formato-as licencas de PPL, CPL, ATPL, a licenca de oficial
de operacoes de voo e o certificado de tripulagdo de cabina séo
emitidos nos moldes determinados pela autoridade aerondutica.

2.1.B.115 Qualifica¢oes de pessoal de tripulacao e oficial de
operacgoes de voo

(a) A autoridade aerondutica pode emitir as seguintes qualificacoes
para incluir numa licenc¢a de piloto se um candidato cumprir
satisfatoriamente os requisitos deste CV-CAR para a qualificagio
pretendida:

(1) Qualificagdes da categoria nas seguintes aeronaves:
(1) Avido;
(1) Helicoptero;
(ii1) Planador;
(iv) Balao livre;
(2) Qualificacgoes de classe nas seguintes aeronaves:
(1) Avido - monomotor terrestre;
(i1) Aviao - monomotor maritimo;
(ii1) Aviao - multi-motor terrestre;
(iv) Avido multi-motor maritimo;

(v) Pode ser emitida uma qualificacdo da classe relativamente
aos helicopteros certificados para operacoes de piloto
Unico que tenham funcionamento, desempenho e outras
caracteristicas comparaveis;

(vi) Qualquer qualificacdo considerada necessaria pela
autoridade aeronautica;

(3) Qualificagoes de tipo nas seguintes aeronaves:

(1) Cada tipo de aeronave certificada para funcionamento com
uma tripula¢do minima de pelo menos 2 (dois) pilotos;

(i1) Cada tipo de helicéptero certificado para piloto inico
exceto quando uma qualificagdo da classe tenha sido
estabelecida sob o paragrafo (v) (2) (a);

(ii1) Qualquer aeronave considerada necessaria pela
autoridade aerondutica;

(4) Qualificagoes de instrumentos nas seguintes aeronaves:
(1) Instrumentos — Avido;
(i1) Instrumentos — Helicoptero;
(5) Qualificagoes de instrutor:
(1) Instrutor de voo;
(i1) Instrutor de terra, nas seguintes categorias:
(A) Basico;
(B) Avancado.

(b) A autoridade aeronautica pode emitir as seguintes qualificagoes
para incluir num certificado de membro da tripulac¢io de cabina
se um candidato cumprir satisfatoriamente os requisitos deste
CV-CAR para a qualificagao pretendida:

(1) Qualificagio de tipo;

(2) Qualificagéo de instrutor.
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() As seguintes qualificagoes podem ser incluidas numa licenca de oficial
de operacgoes de voo se um candidato cumprir satisfatoriamente
os requisitos deste CV-CAR para a qualificagdo pretendida:

(1) Qualificagao do tipo;
(2) Qualificacao de instrutor.

(d) Nao obstante o previsto nos paragrafos (a), (b) e (c), a autoridade
deve emitir uma qualificacio de categoria, classe ou tipo de
aeronave apenas para aeronaves que tenha certificado para
operagoes civis.

2.1.B.120 Autorizacées

(a) A autoridade aeronautica pode emitir as seguintes autorizacoes
se um candidato cumprir satisfatoriamente os requisitos deste
CV-CAR e do CV-CAR 8 para a autorizagio pretendida:

(1) Autorizac¢io de aluno piloto;

(2) Autorizacgao de instrutor de terra, instrutor de voo e
instrutor OJT;

(3) Autorizagao de verificador de piloto, verificador de membro
de tripulagéo de cabina e oficial de operagdes de voo;

(4) Autorizagao de voo;

(b) A autoridade aeronautica pode emitir as seguintes autorizacoes
para incluir numa licenca de piloto se um candidato cumprir
satisfatoriamente os requisitos deste CV-CAR para a autorizagao
pretendida:

(1) Autorizagio de piloto da categoria II;
(2) Autorizacio de piloto da categoria III.
2.1.B.125 Averbamentos

Um piloto pode receber os seguintes averbamentos de um instrutor
autorizado quando cumprir satisfatoriamente com a formacgao exigida
neste CV-CAR:

(1) Averbamento de avido complexo;

(2) Averbamento de avido de desempenho elevado;

(3) Averbamento de aeronave de grande altitude.
2.1.B.130 Certificados

A autoridade aerondutica pode emitir os seguintes certificados se um
candidato cumprir satisfatoriamente com os requisitos deste CV-CAR
para o certificado pretendido:

(1) Certificado de tripulacdo de cabina;

(2) Certificados de validagao para os candidatos que detenham
uma licenga, certificado ou autorizagdo emitida por outro
Estado Contratante.

2.1.B.135 Designacao de representantes da autoridade aeronautica

A autoridade aerondutica pode emitir as seguintes designacgoes
para pessoas singulares a atuar em nome da autoridade aerondutica,
conforme especificado neste CV-CAR:

(1) Examinador de Pilotos Designado (DPE);
(2) Examinador de Oficial de Operagdes de Voo Designado (DFOOE);

(3) Examinador de Membro de Tripulacdo de Cabina Designado
(DCCCE);

(4) Outros designados conforme for determinado pela autoridade
aerondutica.

2.1.B.140 Emissao, revalidacao e renovacao das licencas,
qualificac¢oes, autorizacoes e designacoes e certificados

(a) A autoridade aerondutica deve emitir, revalidar ou renovar
uma licenca, qualificagdo, autorizacio, designacéo ou certificado
se o candidato cumprir com os requisitos neste CV-CAR.

(b) A emissio, revalidacdo e renovacao de licencas, qualificagoes,

autorizagoes, designacoes e certificados sao realizadas pela
autoridade aerondutica.
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(c) Nio obstante o previsto no paragrafo anterior, a renovacao
de qualificagdes e autorizacoes de piloto da categoria II/III
pode ser realizada pelo examinador, quando delegada pela
autoridade aerondutica.

(d) A candidatura a emisséo, revalidacdo e renovacio das licengas,
qualificagdes, autorizacoes, designacoes ou certificados deve ser
efetuada submetendo a autoridade aerondutica um formulario
adequadamente preenchido, o qual pode ser obtido junto da
autoridade aeronautica.

(e) O formulario referido no paragrafo anterior deve ser submetido
a autoridade aerondutica pelo menos 14 (catorze) dias antes
da data de expiracio, no caso da revalidacgio.

2.1.B.145 Reemissao de licencas, autorizacoes, designacdes
ou certificados

A autoridade aerondutica pode reemitir licencas, autorizacdes,
designagdes ou certificados, se:

(1) Tiver identificado a necessidade de corrigir informagdes
constantes do documento;

(2) Ocorrer casos de extravio, perda;
(3) Esgotarem as folhas para inscri¢io de dados.

2.1.B.150 Manutencao e validade das licencas, qualificagoes,
autorizacoes e designacoes e certificados

(@) A manutencao da competéncia deve ser indicada na licenca
pessoal ou na caderneta do aviador (designadamente, na
caderneta de voo0).

(b) A manutencio da competéncia dos membros da tripulacio de
vo00, envolvida nas operagoes de transporte aéreo comercial, pode
ser satisfatoriamente estabelecida através da demonstracio
da pericia durante os testes de proficiéncia de voo efetuados
de acordo com o CV-CAR 8.

(c) O periodo de validade das licencas, qualificacées, autorizacoes,
designacgoes ou certificados e as condi¢oes de renovacgio e
revalidacao sdo indicados nas secc¢oes relevantes deste CV-CAR.

(d) Ao emitir, revalidar ou renovar uma licenga, qualificagéo,
autorizacdo, designagao ou certificado a autoridade aerondutica
pode prolongar o periodo de validade até ao fim do més, ficando
essa data como a data de expiracéo da licenca, qualificacao,
autorizagao, designagao ou certificado.

(e) Todas as qualificagbes, autorizages emitidas sob esta parte
séo emitidas por um periodo maximo de 12 (doze) meses a
contar a partir do més em que sdo emitidas, a excecdo das
qualificagoes e autorizagdes de instrutores que sdo emitidas
por um periodo maximo de 24 (vinte e quatro meses) a partir
do més em que sdo emitidas.

(f) As designacgées sdo emitidas por um periodo maximo de 36
(trinta e seis) meses.

2.1.B.155 Licencga e qualificacao de pilotos militares ou ex-
pilotos militares

Exceto para um piloto militar qualificado ou para um ex-piloto militar
qualificado a quem tenha sido retirado o estatuto de piloto por falta de
proficiéncia ou devido a uma acao disciplinar envolvendo operacoes de
aeronave, um piloto militar qualificado ou ex-piloto militar qualificado
que preenche os requisitos da NI: 2.1.B.155 pode candidatar-se, com
base na sua formacao militar, a:

(1) Uma licenca de piloto comercial;

(2) Uma qualificagao de categoria e classe de aeronave para a
qual esse piloto militar é qualificado;

(3) Uma qualificagdo de instrumentos com a qualificagdo de
aeronave apropriada para a qual esse piloto é qualificado; e

(4) Uma qualificagéo de tipo, se for apropriado.
2.1.B.200 PROFICIENCIA LINGUISTICA
2.1.B.205 Requisitos gerais

(@) Os pilotos de avido e helicoptero devem demonstrar a capacidade
para falar e entender a lingua inglesa usada nas comunicagoes
de radiotelefonia.
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(b) Os pilotos de avido e helicoptero devem demonstrar a capacidade
para falar e entender a lingua inglesa usada nas comunicacgdes
de radiotelefonia pelo menos ao Nivel Operacional (Nivel 4)
conforme especificado nos requisitos de proficiéncia linguistica
na NI: 2.1.B.205.

(c) Os pilotos de avido e helicoptero ndo devem exercer os privilégios
das suas licengas a ndo ser que detenham um averbamento
atualizado nas licengas que confirme que cumpriram com os
requisitos de proficiéncia linguistica previstos neste CV-CAR.

(d) A proficiéncia linguistica - os pilotos de avido e helicoptero
devem ser formalmente avaliados em intervalos de acordo com
o nivel individual de proficiéncia demonstrado como se segue:

(1) Os que demonstrarem proficiéncia linguistica ao Nivel
Operacional (Nivel 4) devem ser avaliados em intervalos
néo superiores a 3 (trés) anos;

(2) Os que demonstrarem proficiéncia linguistica ao Nivel
Avancado (Nivel 5) devem ser avaliados em intervalos
néo superiores a 6 (seis) anos; e

(3) Os que demonstrarem proficiéncia linguistica ao Nivel
Perito (Nivel 6) devem estar isentos da continuacao da
avaliagao linguistica.

(e) O método de avaliagdo da proficiéncia linguistica deve ser
determinado pela autoridade aerondutica.

(f) A autoridade aerondutica pode delegar a avaliagdo da
proficiéncia linguistica a um organismo de avalia¢do linguistica
ou examinador designado que preste o servico em nome da
autoridade aeronautica.

(g) A NI: 2.1.B.205 contém os requisitos detalhados para a
proficiéncia linguistica.

2.1.B.210 Examinadores de Proficiéncia Linguistica

(a) A autoridade aerondutica emite as seguintes designacoes de
um examinador de proficiéncia linguistica:

(1) Examinador linguistico de proficiéncia linguistica;
(2) Examinador operacional de proficiéncia linguistica.

(b) A autoridade aerondutica emite a designagio de examinador
de proficiéncia linguistica nos moldes determinados pela
autoridade aerondautica.

2.1.B.215 Cumprimento com os arranjos de padronizacao

(a) Os examinadores de proficiéncia linguistica devem cumprir
os arranjos aplicaveis de padronizagdo de examinadores
estabelecidos ou aprovados pela autoridade aerondutica
conforme especificados na NI: 2.1.B.215.

(b) Os examinadores devem elaborar um relatério do exame de
proficiéncia linguistica, submeter o original a autoridade
aerondutica e guardar uma cépia do relatério no ficheiro
individual.

2.1.B.220 Examinador Linguistico de Proficiéncia Linguistica
— Privilégios e requisitos

(a) O candidato a examinador linguistico deve cumprir com os
seguintes requisitos:

(1) Idade - um candidato a examinador linguistico deve ter
pelo menos 25 (vinte e cinco) anos de idade;

(2) Elegibilidade Geral - um candidato a examinador
linguistico deve:

(1) Ser licenciado em ensino de lingua para a qual é
pretendida a autoridade examinadora;

(11) Possuir uma reputagdo que revele integridade e
confianca na comunidade;

(ii1) Possuir um bom registo como profissional de ensino
de lingua; e

(iv) Nunca ter sido suspenso como profissional de ensino
de lingua por falsifica¢do ou fraude;
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(3) Conhecimentos - o candidato a examinador linguistico deve:

(1) Ter concluido satisfatoriamente uma formagao de
examinador de proficiéncia linguistica;

(i1) Ter bom conhecimento dos regulamentos e materiais
de orientacdo relacionados com o exame de proficiéncia
linguistica;

(111) Ter conhecimentos sobre os principios basicos da lingua
e ter consciéncia cognitiva sobre as fungoes da lingua;

(iv) Ter conhecimentos sobre influéncias histéricas da lingua;

(v) Estar familiarizado com variedades de métodos de
ensino, exames, técnicas do ensino da lingua, principios
de desenvolvimento curricular e com as nogoes de estilo
e motivacao do aluno;

(vi) Ser capaz de relacionar a abordagem utilizada entre
a teoria e aprendizagem da lingua e ser capaz de
desenvolver um programa de um curso da lingua
(objetivos do curso, curriculo e atividades);

(vii) Estar familiarizado com lingua usada nas comunicacgoes
de radiotelefonia;

(viii) Ter bom conhecimento de informética na é6tica de
utilizador;

(ix) Estar familiarizado com os ultimos resultados de
uma pesquisa sobre aquisi¢ao da lingua e teoria da
aprendizagem da lingua;

(x) Ter conhecimento sobre a aquisi¢do da segunda lingua,
conhecer os fatores que influenciam a aquisi¢ao da
segunda lingua, bem como o papel da formagéo e exame
para aquisi¢ao da segunda lingua;

(xi) Completar com sucesso um seminério de padronizagao
de examinador no prazo de um ano antes da designacéo;

(4) Experiéncia - o candidato a examinador linguistico deve
ter pelo menos 5 (cinco) anos de experiencia em ensino
da lingua.

(b) Manutencao da aceitagao - apés a designagdo, um examinador
linguistico deve manter-se atualizado através de participa¢do em
formacéo periddica e em reuniio ou semindrio de padronizacio
de examinadores realizados pela autoridade aerondutica;

(c) Privilégios - sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados
neste CV-CAR, os privilégios da designacgio do examinador
séo conduzir exame de proficiéncia linguistica para emisséo,
renovacéo e reemissio de qualifica¢do de proficiéncia linguistica
conforme listado na designagdo do examinador.

(d) Validade - sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados
neste CV-CAR, o periodo de validade da designagdo de um
examinador é de 3 (trés) anos.

(e) A renovacao tem lugar a discri¢do da autoridade aeronautica.

() Um candidato a renovagdo da designacdo de examinador
linguistico deve ter realizado pelo menos 5 (cinco) exames
de proficiéncia linguistica em cada ano dentro do periodo da
validade da designacao.

(g) Um dos exames de proficiéncia realizados pelo examinador
dentro do periodo de validade da designacdo deve ter sido
observado por um inspetor da autoridade aerondutica.

2.1.B.225 Examinador Operacional de Proficiéncia Linguistica
— Privilégios e requisitos

(a) O candidato a examinador operacional deve cumprir com os
seguintes requisitos:

(1) Idade - um candidato a examinador operacional deve ter
pelo menos 25 (vinte e cinco) anos de idade;

(2) Elegibilidade Geral - um candidato a examinador
operacional deve:

(i) Possuir uma licenc¢a de piloto comercial de avido ou
helicéptero ou controlador de trafego aéreo valida;

https://kiosk.incv.cv

(11) Possuir uma reputacao que revele integridade e
confian¢a na industria e na comunidade;

(iii) Possuir um bom registo como profissional de aviagéo;

(iv) Nunca ter sido suspenso como profissional de aviagdo
por falsificagédo ou fraude;

(v) Ter pelo menos o nivel 5 (cinco) da lingua que requer
a designagao;

(vi) Ter bom registo em relacdo a incidentes e acidentes;
(3) Conhecimentos - o candidato a examinador operacional deve:

(1) Ter concluido satisfatoriamente uma formagao de
examinador de proficiéncia linguistica;

(i1) Ter bom conhecimento dos regulamentos e materiais
de orientacgao relacionados com o exame de proficiéncia
linguistica;

(111) Completar com sucesso um semindrio de padronizagao
de examinador no prazo de um ano antes da designacéo;

(iv) Ter bom conhecimento de informéatica na 6tica de
utilizador;

(4) Experiéncia - o candidato a examinador operacional deve
ter pelo menos 5 (cinco) anos de experiencia como piloto
comercial ou controlador de trafego aéreo.

(b) Manutencao da aceitagao - ap6s a designagdo, um examinador
operacional deve manter-se atualizado através de participagio em
formacao periédica e em reunido ou semindrio de padronizagao
de examinadores realizados pela autoridade aerondutica.

(¢) Privilégios - sujeito ao cumprimento com os requisitos
especificados neste CV-CAR, os privilégios da designagio do
examinador sdo conduzir exame de proficiéncia linguistica
para emissao, revalidacao e renovacao de qualificacdo de
proficiéncia linguistica conforme listado no certificado de
designacio e carta de autoridade do examinador.

(d) Validade - sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados
neste CV-CAR, o periodo de validade da designagdo de um
examinador é de 3 (trés) anos.

(e) A renovagao tem lugar a discrigdo da autoridade aeronautica.

(/) Um candidato a renovac¢dao da designacdo de examinador
operacional deve ter realizado pelo menos 5 (cinco) exames
de proficiéncia linguistica em cada periodo de um ano dentro
do periodo de validade da designacio.

(g) Um dos exames de proficiéncia realizados pelo examinador
dentro do periodo de validade da designacgio deve ter sido
observado por um inspetor da autoridade aerondutica.

2.1.B.300 VALIDACAO E CONVERSAO DE LICENCAS,
AUTORIZACOES E CERTIFICADOS

2.1.B.305 Validacao de licencas, certificados ou autorizacoes
emitidas por outros Estados Contratantes

(a) Uma pessoa que detenha uma licenga, certificado ou autorizagio
atual e valido emitidos por outro Estado Contratante em
conformidade com o Anexo 1 da OACI, pode candidatar-se a
uma validagéo de tal licenga ou autorizacgéo ou certificados
para uso em aeronaves registadas em Cabo Verde.

(b) A autoridade aerondutica pode validar licencas, certificados
ou autorizagdes ou emitidos por outros Estados Contratantes
nas seguintes condigoes:

(1) O candidato demonstrou e a autoridade aerondutica aceitou
a necessidade de tal validacao;

(2) O candidato ndo possui atualmente uma licenga, certificado
ou autorizagdo emitidos pela autoridade aerondutica;

(3) O candidato tem, se aplicdvel, um certificado médico valido
emitido pelo Estado Contratante que emitiu a licenca, ou
autorizacio;

(4) O candidato demonstrou capacidade para ler, falar,
escrever e entender a lingua usada nas comunicacgdes
de radiotelefonia em Cabo Verde e a lingua inglesa, e
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se aplicavel, tal demonstracao deve estar de acordo com
os requisitos de proficiéncia linguistica especificados na
subsecio 2.1.B.200, se aplicavel;

(5) O candidato passou nos exames de legislagdo aerondutica,
regras de voo, procedimentos ou quaisquer outros exames
que possam ser determinados pela autoridade aerondutica,
consoante aplicavel;

(6) A autoridade aeronautica confirmou com a autoridade
emissora que a licenga ou autorizagdo original é auténtica,
vélida e atual e ndo se encontra sob revogacgio ou suspensio;

(7) A autoridade aerondutica ficou satisfeita com o facto de
que os critérios aplicados pelo Estado Contratante na
emissdo dessa licenga ou autorizac¢ao néao estdo abaixo
das normas da OACI;

(8) A validade e privilégios da valida¢do nao excedem os da
licen¢a ou autorizagio original; e

(9) A validade da validagdo néo excede um ano a contar a partir
da data de emissdo, ndo sendo 0 mesmo prazo prorrogavel.

(c) O candidato a uma validagéo deve:

(1) Apresentar a autoridade aerondutica a licenca ou autorizagao
e um comprovativo da experiéncia, caso aplicavel, através
da apresentagao do registo (caderneta de voo, entre outros);

(2) Fornecer a autoridade aerondutica, se aplicavel, um
certificado médico na lingua inglesa ou acompanhado por
uma tradugdo na lingua inglesa que tenha sido assinada
por um oficial ou representante da autoridade aerondutica
estrangeira que emitiu a licenca, certificado ou autorizagao;

(3) Usar apenas uma licenca, certificado ou autoriza¢io como
base para obter uma validagio;

(4) Candidatar-se a tal validacdo no formulario e do modo
estabelecido pela autoridade aerondutica.

(d) Ao emitir um documento de validagio a autoridade aerondutica
deve:

(1) Indicar no documento de valida¢do o nimero da licenga
ou autorizacio e o pais de emissio;

(2) Especificar os privilégios da licenga, certificado, certificado
ou autorizagao que estdo autorizados, quando a validagao
estiver limitada a privilégios especificos;

(3) Em circunstancias em que é exigida a validagao de uma
licenca, certificado ou autorizac¢do para cumprir tarefas
especificas de duracao finita, a autoridade aerondutica
pode, a sua discricao, validar tal licenca ou autorizagao
em relacido a essas tarefas sem o titular satisfazer os
requisitos do paragrafo (b).

(e) Uma pessoa, que receba uma validagado sob esta segdo, ao
exercer os privilégios dessa validacgao deve:

(1) Ficar sujeita as limitagbes e restri¢des constantes na
validacéo e na licenga ou autorizacio;

(2) Néo exercer os privilégios da validagao quando a licenga
ou autorizagdo da pessoa tenha sido revogado ou suspenso;

(3) Trazer consigo o documento de validacido com a licenga
ou autorizacio anterior; e

(4) Cumprir com os requisitos desta segao.

(f) O certificado de validacgao é emitido nos moldes determinados
pela autoridade aerondutica.

2.1.B.310 Validacao de licencgas de tripulacao de voo

(a) Um certificado de validagio com os privilégios da PPL é emitido
pela autoridade aerondutica desde que:

(1) O candidato cumpra com os requisitos do paragrafo (c) da
subsecao 2.1.B.305;

(2) O candidato ao certificado de valida¢io deve apresentar
a autoridade aerondutica a licenca estrangeira com, pelo
menos, os privilégios da PPL;
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(3) O candidato ao certificado de validagdo deve ter um
certificado médico valido emitido sob 0 CV-CAR 2.4 ou um
certificado médico valido emitido pelo Estado Contratante
que emitiu a licenga de piloto do candidato desde que o
certificado médico estrangeiro cumpra com os requisitos
deste CV-CAR, relevantes para a licenga detida.

(4) O certificado de validagao é valido desde que a licenga
estrangeira ou, no caso de uma licenca de tipo continuo,
a qualificacao e certificado médico, permanecam validos.

(b) Um certificado de validagdo com privilégios PPL/IR, CPL,
CPL/IR, ou ATPL, com base na licenga relevante, é emitido
desde que sejam cumpridos os seguintes requisitos:

(1) O candidato cumpra os requisitos no paragrafo (c) da
subsecdo 2.1.B.305;

(2) O candidato ao certificado de validacio deve apresentar a
autoridade aerondutica a licenca estrangeira e o comprovativo
da experiéncia exigida através da apresentacio do registo
das horas de voo (designadamente, a caderneta de voo);

(3) O certificado de validagao é valido por 1 (um) ano, desde
que a licenca estrangeira, ou no caso de uma licenga
de tipo continuo a qualifica¢io ou certificado médico,
permanegam validos;

(4) As qualificagdes sdo validadas em conjunto com a validacao
de uma licenga;

(5) O candidato ao certificado de validacao deve:

(i) Possuir um certificado médico valido emitido sob o CV-
CAR 2.4 ou um certificado médico valido emitido pelo
Estado Contratante que emitiu a licenga de piloto do
candidato desde que o certificado médico estrangeiro
cumpra com os requisitos do CV-CAR 2.4, relevantes
para a licenca detida;

(11) Demonstrar para satisfacio da autoridade aerondutica
os conhecimentos relevantes para a licenca a ser
validada de:

(A) Legislagao Aerondutica;

(B) Cédigos de Meteorologia Aerondutica;
(C) Planeamento e Performance de Voo; e
(D) Desempenho Humano;

(ii1) Demonstrar conhecimentos da lingua inglesa - a
validacio deve ser limitada ao uso em aeronaves
registadas em Cabo Verde para utilizacdo em de Cabo
Verde se o piloto nao for proficiente na lingua inglesa,
conforme exigido na se¢ido 2.1.B.200;

(iv) Satisfazer os requisitos de experiéncia dispostos no
quadro abaixo:

Licenca Experiéncia Privilégios da validacao

ATPL(A) >1500 horas como PIC em avides | Transporte aéreo comercial em avides
certificados multi-piloto * multi-piloto como PIC

ATPL(H) >1000 horas como PIC em helicipteros | Transporte aéreo comercial em
multi-piloto helicdpteros multi-piloto como PIC

ATPL(A) ou | >500 horas como PIC ou co-piloto | Transporte aéreo comercial em

CPL(A)IR | em avides multi-piloto avides multi-piloto como co-piloto

ATPL(H) ou | >500 horas como PIC ou co-piloto | Transporte aéreo comercial em

CPL(H)IR | em helicopteros multi-piloto helicpteros multi-piloto como co-piloto

CPLAYIR | > 1 000 horas como PIC em | Transporte aéreo comercial em avides
transporte aéreo comercial desde | de piloto inico como PIC
que obtendo uma IR

CPL(H)IR | > 1 000 horas como PIC em | Transporte aéreo comercial em
transporte aéreo comercial desde | helicopteros de piloto inico como PIC
que obtendo uma IR
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CPL(A) > 700 horas.em gviées que ndo | Atividades em alvi()es que nfio seja ) (e)nfir:; ;dsitbo j %V\?_gj;;u; 4(?1121?12;?;;(11? : f 1:113 gla gz i?ceeig;
planadm:es, 1nc1u'1n.do 200 horas | no transporte aéreo comercial a ser convertida:
na fungéo da atividade para a
qual é pretendida a validagdo, e (5) As qualificagoes listadas na licenca de piloto estrangeira
50 horas nessa fungdo nos tltimos de uma pessoa que tenha sido validada de acordo com
12 meses a subsecao 2.1.B.310, podem ser incluidas na licenca
convertida dessa pessoa.
CPL(H) > 700 horas em helicopteros | Atividades em helicipteros que néo
incluindo 200 horas na funcéo da | seja no transporte aéreo comercial 2.1.B.320 Validacao e conversao de licencas de pilotos por
atividade para a qual é pretendida crédito no sistema de licenciamento de outro Estado Contratante
avalidacéo, e 50 horas nessa fungio
nos Gltimos 12 meses (a) Nio obstante o previsto nas subsecoes 2.1.B.310 e 2.1.B.315 a
autoridade aerondutica pode emitir um certificado de validagao
PPL(AYIR | > 100 horas de tempo de voo por | Voos privados sob IFR ou uma licenga com as qualificagdes aplicaveis ao titular de
instrumentos como PIC uma licenga estrangeira atual e valida, desde que:
PPL(H)IR | > 100 horas de tempo de voo por | Voos privados sob IFR (1) A licenca seja emitida por outro Estado Contratante;
instrumentos como PIC . . . . . .
(2) A autoridade aeronautica esteja convencida que a licenca foi

*Notal: O termo multi-piloto é usado para indicar a experiéncia
numa aeronave requerida para ser operada com um co-piloto. (Por
exemplo, ver OACI, Anexo 1, ponto 2.5.1.5.).

Nota 2: O simbolo> usado na tabela significa mais de.
2.1.B.315 Conversao de licencas da tripulacao de voo

(a) Conversao de uma licenca de piloto estrangeira para emissdo
de uma PPL por Cabo Verde - uma pessoa que detenha uma
licenga de piloto atual e valida pelo menos com os privilégios
da PPL emitida por outro Estado Contratante de acordo com o
Anexo 1 da OACI, pode candidatar-se a uma conversio e ser-
Ihe emitida uma PPL para uso em aeronaves registadas em
Cabo Verde desde que sejam cumpridos os seguintes requisitos:

(1) O titular deve:

(i) Apresentar a autoridade aerondutica a licencga
estrangeira e o comprovativo da experiéncia exigida
através da apresentacio do registo das horas de voo
(designadamente, a caderneta de voo);

(i1) Apresentar a autoridade aerondutica um certificado
médico estrangeiro de classe 2 valido ou obter um
certificado médico de classe 2 emitido nos termos do
CV-CAR 2.4,

(1i1) Apresentar a autoridade aerondutica um comprovativo
de proficiéncia linguistica na lingua usada nas
comunicac¢des de radiotelefonia em Cabo Verde e em
Inglés como especificado na segio 2.1.B.200 ou demonstrar
a autoridade aerondutica a capacidade de proficiéncia
linguistica como especificado na secdo 2.1.B.200;

(iv) Demonstrar para satisfagdo da autoridade aerondutica
os conhecimentos de Legisla¢ido aerondutica; e

(v) Completar um teste de pericia da PPL;

(2) A autoridade aerondutica deve verificar a autenticidade
da licenca, qualificacées, autorizacoes e certificado médico
com o Estado de emissao da licenca antes de converter
uma licenca.

(b) Conversao da PPL/IR, CPL, CPL/IR e ATPL, que tenham sido
validadas de acordo com a subsegdo 2.1.B.310 - o titular de uma
licenca PPL/IR, CPL, CPL/IR, ou ATPL estrangeira atual e
valida emitida por outro Estado Contratante em conformidade
com 0 Anexo 1 da OACI e de um certificado médico adequado,
pode candidatar-se a conversao para uma licenga e qualificagdes
apropriadas emitidas pela autoridade aeronautica desde que
sejam cumpridos os seguintes requisitos:

(1) O candidato é titular de um certificado de valida¢do atual
emitido sob a subsec¢do 2.1.B.310;

(2) O candidato completou 100 (cem) horas de voo em aeronaves
registadas em Cabo Verde, os quais sdo explorados por
um operador estabelecido em Cabo Verde, exercendo os
privilégios concedidos pelo certificado de validacéo;

(3) O candidato a conversao deve apresentar a autoridade
aerondutica a licenca estrangeira e o comprovativo de
100 (cem) horas de voo através da apresentagdo do registo
das horas de voo (designadamente, a caderneta de voo);
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emitida com base nos requisitos, pelo menos equivalentes
aos desta subsec¢io; e

(3) Existir um acordo entre a autoridade e o outro Estado
Contratante sobre o reconhecimento de licengas e, caso
aplicavel, sobre a manutencéo das licencas e qualificagdes
atualizadas e validas, com a excegdo para nacionais;

(4) O candidato a validagio ou conversio de uma licenga de
tripulacdo de voo demonstre para satisfagdo da autoridade
aerondutica os conhecimentos, relevantes para a licenga
a ser validada de:

(1) Legislagao aerondutica;

(i1) Meteorologia;

(i11) Procedimentos operacionais; e
(iv) Radiotelefonia.

(b) O candidato ao certificado de valida¢do ou conversdo deve
apresentar a autoridade aeronautica:

(1) A licencga estrangeira e o comprovativo da experiéncia
exigida através da apresentagdo do registo das horas de
voo (designadamente, a caderneta de voo);

(2) O certificado médico relevante para a licenga a ser validada,
desde que os requisitos de emissdo do certificado médico
estrangeiro sdo equivalentes aos requisitos desta secgao;

(3) O comprovativo de proficiéncia linguistica na lingua usada
na radiotelefonia em Cabo Verde e em Inglés conforme
especificado na secdo 2.1.B.200;

(4) A autoridade aerondutica deve verificar a autenticidade da
licenca, certificado, qualifica¢bes, autorizacoes e certificado
médico junto ao Estado que emitiu a licenca antes de
emitir a validacao.

(¢) A autoridade aerondutica pode emitir um certificado de
validacdo, o qual é valido por um ano, desde que a licenca,
qualificagdes, autorizacoes e certificado médico estrangeiros
permanecam validos.

2.1.B.325 Validacao de licenca no caso de aeronave alugada,
fretada ou intercambiada

(a) Os requisitos especificados na subse¢ao 2.1.B.310 néo se
devem aplicar no caso de aeronaves, registadas em Cabo
Verde, serem alugadas, fretadas por ou intercambiadas por
um operador de outro Estado Contratante, desde que durante
o periodo de aluguer o Estado do Operador tenha aceitado
a responsabilidade pela supervisdo técnica ou operacional
em conformidade com o artigo 83 bis da Convenc¢iao OACI.

(b) As licengas da tripulacdo de voo do outro Estado Contratante
podem ser validadas, desde que os privilégios da validagao das
licencas da tripulacdo de voo sejam limitados ao uso durante o
periodo de aluguer, frete ou intercaAmbio apenas sobre aeronaves
designadas em operacgdes especais ndo envolvendo um operador
de Cabo Verde, direta ou indiretamente através de locagio
com tripulacdo ou outro acordo comercial.

DO5CDDF3-F091-4440-A5B8-B67BB3F481DB



II SERIE — N© 8 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 7 DE FEVEREIRO DE 2018 207

2.1.B.330 Validacao temporaria de licencas estrangeiras de 2.1.B.340 Validacao e conversao de licencas de oficial de
piloto para tarefas especificas operacoes de voo

(@) Em circunstéancias em que a valida¢do de uma licenca estrangeira
de piloto é necessaria para realizar tarefas especificas de
duracio finita, a autoridade aeronautica pode emitir uma
validagao temporaria de tal licenga para essas tarefas conforme
descrito nesta secgao.

(b) Apesar dos requisitos contidos nas subsecgdes 2.1.B.305,
2.1.B.310, 2.1.B.315 ou 2.1.B.320, a autoridade aerondutica
pode, temporariamente, validar uma licenga emitida por outro
Estado Contratante da OACI de acordo com as disposigoes
do Anexo 1, incluindo uma qualifica¢do de instrutor ou uma
autorizacio de piloto examinador emitida por esse Estado,
desde que o titular da licenca:

(1) Possua uma licenca, certificado médico, qualificagdes e
qualificagoes de tipo apropriadas, incluindo as qualificacoes
de instrutor ou autorizagoes de piloto examinador, validas
no Estado de emisséo da licenga para as fungdes propostas;

(2) Demonstre para satisfagdo da autoridade aerondutica, no
caso de uma validagio de duracdo superior a 3 (trés) meses,
os conhecimentos de legislacdo aeronautica relevantes
para a licenca a ser validada;

(3) Forneca um comprovativo de proficiéncia linguistica na
lingua inglesa conforme especificado na subsecio 2.1.B.200;

(4) Esteja contratado por um operador de Cabo Verde para
exercer as fungdes previstas no paragrafo seguinte; e

(5) Esteja limitado a proceder a instrucéo e teste de pericia
a emissdo inicial de qualifica¢bes do tipo, a supervisio de
voo de linha inicial por pilotos de um operador em Cabo
Verde, voos de entrega ou de transporte (“ferry”), voos de
demonstracdo ou voos de teste.

(c) Sempre que esteja a conduzir ou a supervisionar um voo
de linha, o piloto deve também cumprir com os requisitos
relevantes do CV-CAR 8.

(d) A autoridade aerondutica deve verificar a autenticidade da
licenca, qualifica¢oes, autorizacoes e certificado médico com
o Estado de emissdo da licenca antes de emitir a validacio
temporaria.

(e) A duragao da validagao temporaria ndo deve exceder 1 (um) ano.

2.1.B.335 Validacao e conversao de certificado de membro
de tripulacao de cabina

(a) Uma pessoa que detenha um certificado de membro de tripulagio
de cabina atual e valido emitido por outro Estado Contratante,
pode candidatar-se a uma validagdo ou conversdo de tal
certificado para uso em aeronaves registadas em Cabo Verde.

N

(b) O candidato a validag¢do ou a conversdo do certificado de
membro de tripulacio de cabina ou atestado deve apresentar a
autoridade aerondutica o certificado de membro de tripulacgao
de cabina estrangeiro.

(c) O candidato deve possuir ou obter um certificado médico de
classe 2 emitido sob o CV-CAR 2.4.

(d) A autoridade aerondutica deve verificar a autenticidade do
certificado, qualificacdes, autorizagdes e certificado médico de
membro de tripulacido de cabina, com o Estado de emissdo
do certificado de membro de tripulacdo de cabina antes de
emitir a validacio ou certificado de membro de tripulagéo de
cabina ou atestado.

(e) A autoridade aerondutica pode emitir um certificado de validagéo,
o qual é valido por um ano, desde que o certificado, atestado,
as qualifica¢bes ou autorizagbes estrangeiros de membro de
tripulagéo de cabina e permane¢am validos.

(f) O candidato a validagio ou conversio do certificado ou atestado
de membro de tripulagdo de cabina deve demonstrar para
satisfacdo da autoridade aerondutica os conhecimentos de
legislacao aerondutica relevantes para o certificado ou atestado
de membro de tripulagio de cabina a ser validado ou convertido.
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(a) Uma pessoa que detenha uma licenga de oficial de operagoes
de voo atual e valida emitida por outro Estado Contratante
em conformidade com o Anexo 1 da OACI, pode candidatar-
se a uma validacao ou conversao de tal licenga para uso em
operagdes de voo em Cabo Verde.

(b) O candidato ao certificado de validagdo ou a conversdo da
licenca deve apresentar a autoridade aerondutica a licenca
estrangeira e o comprovativo da experiéncia, caso aplicavel,
através da apresentacio de registo pessoal.

(¢) A autoridade aerondutica deve verificar a autenticidade da
licenga, qualificagdes e autorizacgoes com o Estado de emissdo
da licenca antes de emitir a validacao ou licenca.

(d) A autoridade aerondutica valida qualificagbes ou autorizagoes
sobre a licenga estrangeira em conjunto com a validagao de
uma licenca.

(e) A autoridade aerondutica pode emitir um certificado de validagao,
o qual é valido por um ano, desde que a licenca, certificados,
qualifica¢ées ou autorizagoes estrangeiras permanecam validas.

(H) O candidato a validag@o ou conversido de uma licenca deve
demonstrar para satisfacdo da autoridade aerondutica os
conhecimentos sobre a legislagdo aerondutica, relevantes
para a licencga a ser validada.

(g) Conversio de licencgas de oficial de operagoes de voo que tenham
sido validadas de acordo com a subsecao 2.1.B.340 - o titular
de uma licenca de oficial de operacoes de voo atual e valida
emitida por outro Estado Contratante em conformidade com
0 Anexo 1 da OACI que possui uma valida¢ao de acordo com
a subsecdo 2.1.B.340 e pode fazer prova de 12 (doze) meses
a exercer as funcdes para um operador aéreo de Cabo Verde
pode converter a sua licen¢a de oficial de operacoes de voo
sem outras formalidades.

2.1.B.345 Validacao e conversao automaticas de licencas
ou certificados no Ambito de um acordo formal entre estados
contratantes sujeitos a regulamentag¢ao comum de licenciamento

(a) A autoridade aerondutica pode validar automaticamente uma
licenc¢a emitida por um outro Estado Contratante, desde que:

(1) Adotem a regulamentac¢do comum de licenciamento em
conformidade com o Anexo 1 da OACTI,

(2) Celebrem um acordo que reconhega o processo de validacao
automatica;

(3) Estabelecam um sistema de supervisio para assegurar
a implementacio continua dos regulamentos comuns de
licenciamento; e

(4) Registem o acordo junto da OACI, em conformidade com
o artigo 83° da Convengéo de Aviagao Civil Internacional.

Nota 1: O registo dos acordos e a lista de Estados Contratantes
associados podem ser encontrados na Base de Dados da OACI sobre
acordos e arranjos aeronauticos.

Nota 2: Os regulamentos comuns de licenciamento referem a uma
estrutura regulamentar de licenciamento comum que é juridicamente
vinculativo e diretamente aplicavel aos Estados- Membros partes
de um acordo, reconhecendo o processo automatico de validac¢ao. Os
regulamentos comuns de licenciamento utilizados pelos Estados contém
requisitos idénticos para a emissdo de uma licenca, manutencao de
competéncia e experiéncia recente. Uma organizagdo regional de
seguranga da avia¢ao pode desenvolver e manter estes regulamentos
comuns para os seus Estados Membros.

(b) Deve ser feito um averbamento indicando que a licenca foi
automaticamente validada sob o acordo descrito na presente
subsecdo, devendo a referéncia com o niumero de registo do
acordo da OACI constar igualmente das licencas validadas
sob este processo, devendo o averbamento incluir a lista dos
Estados que formam parte do acordo.

(¢) O candidato ao certificado de validagdo previsto na presente
subsecao deve apresentar a4 autoridade aerondutica:

(1) A licenga estrangeira e o comprovativo da experiéncia
exigida através da apresentacdo do registo das horas de
voo (designadamente, a caderneta de voo);
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(2) O certificado médico relevante para a licenca a ser validada;

(3) O comprovativo de proficiéncia linguistica na lingua usada
na radiotelefonia em Cabo Verde e em Inglés;

(4) A autoridade aerondutica verifica a autenticidade da
licenca, certificado, qualifica¢des, autorizacgoes e certificado
médico junto do Estado que outorgou a licenca antes de
emitir a validacao.

(d) A autoridade aeronautica pode emitir um certificado de
validacdo, o qual é valido por um ano, desde que a licenga,
qualificagdes, autorizagoes e certificado médico estrangeiros
permanec¢am validos.

(e) O titular de uma licenca ou certificado atual e valida emitida
por outro Estado Contratante que possui uma valida¢do de
acordo com esta subsecdo, pode converter a sua licenca ou
certificado sem outras formalidades, desde que:

(1) Faca prova de 100 horas a exercer as fungdes para um
operador aéreo de Cabo Verde através da apresentacgao
do registo das horas de voo;

(2) O certificado médico esteja atual e valido ou deve obter um
certificado médico emitido sob o CV-CAR 2.4, adequado
ao nivel de licenc¢a a ser convertida;

(3) As qualificagbes ou averbamentos listados na licenca que
tenham sido validadas de acordo com esta subsecgao,
podem ser incluidos na licenga convertida.

2.1.B.400 REQUISITOS DE FORMACAO E TESTE
2.1.B.405 Documentacio de formacao e experiéncia aeronautica

Cada pessoa deve documentar e registar o seguinte de uma forma
aceitavel para a autoridade aerondutica:

(1) A formagao através de um documento (certificado de formagéao)
e experiéncia (caderneta de voo ou outro documento aceitavel
pela autoridade aerondutica) usada para cumprir os requisitos
de uma licenga, certificado, qualificacées ou autorizagao previstos
neste CV-CAR; e

(2) A experiéncia exigida para demonstrar a manutenc¢io de
experiéncia aerondutica recente de acordo com os requisitos
previstos no CV-CAR 8.

2.1.B.410 Formacao conduzida numa Organizacao de Formacao
Aprovada

(a) A autoridade pode aprovar um programa de formagao para uma
licenca, qualificacéo, certificado, autorizagido ou averbamento
que permite um meio alternativo de cumprimento com os
requisitos de experiéncia determinadas no presente CV-CAR
quando a formagao é conduzida numa Organizacgio de Formacao
Aprovada sob curriculo especial aprovado pela autoridade
nos termos do CV-CAR 3.

(b) Previamente a autorizac¢io de meio alternativo de cumprimento
que permite que a Organizagio de Formagao Aprovada conduza
a formacgdo sem cumprir com os requisitos de experiéncia
determinados no presente CV-CAR, a autoridade aerondutica
deve garantir que o programa de formacao aprovado proporciona
um nivel de competéncia pelo menos igual a formacdo que
cumpre com os requisitos minimos de experiéncia proporcionada
ao pessoal que nao recebe tal curriculo especial aprovado.

(c) A formagao aprovada para a tripulacio de voo deve ser realizada
numa Organizagao de Formacao Aprovada.

(d) O CV-CAR 3 determina os requisitos relativos a certificagiao
e administrag¢do das Organizagoes de Formagao Aprovadas
para conducao da formacido aprovada.

2.1.B.415 Uso de dispositivos de treino para simulacao de voo
(a) Excetuando o especificado no paragrafo (b) desta subseccao,
nenhum pessoal aerondutico pode receber crédito pelo uso

de qualquer dispositivo de treino para simulagao de voo,
para satisfazer qualquer requisito de formagao, avaliagdo ou
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verifica¢do previstos neste CV-CAR a néo ser que o dispositivo
de treino para simulacdo de voo esteja aprovado pela autoridade
aerondutica para:

(1) A formacao, avaliacéo e verificagdo para o qual é usado;

(2) Cada manobra, procedimento ou fungéo particular de um
membro da tripulacdo desempenhadas; e

(3) A representacéo da categoria e classe especifica de aeronave,
tipo de aeronave, variante particular dentro do tipo de
aeronave, ou conjunto de aeronaves para determinados
dispositivos de treino de voo.

(b) O dispositivo de simulacdo deve possuir a mesma tecnologia
em relagdo aos instrumentos de voo bésicos (indicador de
atitude, velocimetro, altimetro e referéncia de rumo) que a
das aeronaves usadas pelo operador:

(1) Os operadores que possuem aeronaves com visores
eletrénicos/de vidro devem usar simuladores que possuam
visores eletrénicos/de vidro;

(2) Os operadores que possuem aeronaves com instrumentos
padrao devem usar simuladores que possuam instrumentos
padrao;

(3) Os operadores nao devem conduzir a formagao em diferencas
ou formacgdo em variantes para aeronaves que possuam
visores de vidro eletronicos em aeronaves que possuam
instrumentos padrio.

(c) A autoridade aerondutica pode aprovar um outro dispositivo
que ndo um dispositivo de treino de simulagdo de voo para
fins especificos.

(d) Uma pessoa néo deve conduzir a instru¢do num dispositivo
de treino de simulagéo de voo exigido para a emissdo de uma
licenca ou qualificagdo de piloto a ndo ser que tal pessoa
possua ou tenha possuido uma licenca apropriada ou possua
experiéncia de voo e de instrugédo de voo apropriada e tenha
recebido uma autorizagdo adequada por parte da autoridade
aerondutica.

2.1.B.420 Testes e avaliacao de conhecimentos e pericia: hora,
local, pessoas designadas e formato

Os testes de conhecimentos e pericia e as verificagoes determinados
por este CV-CAR sdo ministrados em hordrios e locais e por pessoas
autorizadas ou designadas pela autoridade aerondutica:

(1) O teste de conhecimentos é realizado por escrito ou em formato
informAtico;

(2) Para além do teste escrito de conhecimentos, os candidatos
podem ser questionados oralmente durante o teste de pericia,
conforme for adequado.

2.1.B.425 Testes de conhecimentos e pericia e verificagoes:
pré-requisitos, notas de aprovacao e repeticao de teste apos
reprovacao

(@) Um candidato a um teste de conhecimentos ou a um teste
de pericia deve receber uma autorizagédo exigida conforme
especificado neste CV-CAR em relacao a licenga, qualificagio ou
autorizagdo aplicaveis para mostrar que o candidato cumpriu
com os requisitos de formacao e/ou experiéncia para realizar
o teste de conhecimentos ou de pericia.

(b) Um candidato deve mostrar um documento de identificacdo
véalido, na altura da candidatura que contenha o seguinte em
relacdo ao candidato:

(1) Fotografia;
(2) Assinatura;

(3) Data de nascimento, a qual mostre que o candidato cumpre
ou deve cumprir com os requisitos de idade previsto
neste CV-CAR para a licenca pretendida antes da data
de expiracao do relatério do teste de conhecimentos do
pessoal aerondutico; e

(4) Enderego de residéncia, se diferente do endereco para
envio de correspondéncia do candidato.
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(¢) A nota minima de aprovacgao para o teste de conhecimentos
é de 70%.

(d) Um candidato deve, antes de tentar o teste de pericia para uma
licenga, qualificagdo, certificado, designagao ou autorizagio:

(1) Passar no teste de conhecimentos exigido dentro do periodo
de 24 (vinte e quatro) meses do calendario antes do més em
que o candidato completa com sucesso o teste de pericia; ou

(2) Se for o caso de um candidato a uma licenca de piloto de
linha aérea (ATP), passar no teste de conhecimentos de
licenca de ATP dentro de um periodo de 7 (sete) anos antes
de completar com sucesso o teste de pericia de licenca
de ATP, desde que o candidato esteja, e tenha estado de
forma continua, contratado como membro da tripulacio
de voo por um titular de um certificado de operador aéreo
emitido de acordo com o CV-CAR 9 na altura do teste de
pericia de licenca de ATP.

(e) A repeticdo do teste apds reprovagdo ocorre nos seguintes casos:

(1) Um candidato a um teste de conhecimentos ou de pericia
que reprove nesse teste pode voltar a candidatar-se para
voltar a realizar o teste apenas depois de ter recebido:

(1) O treino necessario por parte de um instrutor autorizado,
o qual tenha determinado que o candidato esta apto
para realizar o teste; e

(11) Uma declaragao por parte do instrutor autorizado
que tenha ministrado ao candidato o treino adicional;

(2) Um candidato a uma qualificagdo de instrutor de voo com
uma qualificagdo da categoria de avido ou a uma qualificagio
de instrutor de voo com uma qualifica¢io da categoria de
planador, que tenha reprovado no teste de pericia devido
a deficiéncias na proficiéncia de instrucdo em relagédo a
conhecimento de perda de velocidade, entrada em rotacéo,
rotagdes ou recuperacao da rotagado deve:

(1) Cumprir com os requisitos do paragrafo (1) (e) desta
subsec¢do antes de voltar a ser testado;

(i1) Trazer uma aeronave para a repeticdo do teste que
seja da categoria de aeronave apropriada a qualificagao
pretendida e que esteja certificado para rotagoes; e

(ii1)) Demonstrar de forma satisfatéria a proficiéncia de
instrucdo em relagdo a conhecimento de perda de
velocidade, entrada em rotacio, rotagoes e recuperacgao
da rotacdo a um examinador durante a repetigéo do teste.

2.1.B.430 Crédito a formacao e avaliagao noutro Estado Contratante

(a) A autoridade aerondutica pode dar crédito ao sistema de
formacdo e ou avaliacdo administrado por um outro Estado
Contratante para o seu préprio requisito de avaliagdo escrita ou
de pericia para as licencas e qualificacdes do pessoal aerondutico.

(b) O candidato deve candidatar-se e receber uma aprovagao por
escrito por parte da autoridade aerondutica antes de fazer
a formagdo ou ser avaliado num sistema administrado por
outro Estado Contratante.

(c) Para efeitos do paragrafo anterior, a autoridade aerondutica
deve averiguar o seguinte:

(1) A organizagio de formacao esteja aprovada pelo outro
Estado Contratante para conduzir a formacéo requerida;

(2) Os requisitos e o sistema de licenciamento do outro
Estado Contratante sejam, pelo menos, similares aos
requisitos estabelecidos no presente CV-CAR e nos demais
regulamentos aplicaveis.

2.1.B.500 REQUISITOS GERAIS DE INSTRUTOR E EXAMINADORES
DESIGNADOS

2.1.B.505 Instrutor

(a) Todos os candidatos as autorizagoes de instrutor devem, para
além dos requisitos especificos contidos neste CV-CAR, receber
e registar a formagao por parte de um instrutor autorizado nos
fundamentos da instrugéo e passar num teste de conhecimentos
nas seguintes areas de instrucao:

(1) Técnicas de instrugao aplicadas;
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(2) Avaliacao do desempenho do aluno nas matérias sobre as
quais é ministrada a instruc¢io tedrica;

(3) O processo de aprendizagem;

(4) Elementos de ensino efetivo;

(5) Avaliacéao e teste do aluno, filosofias de formacao;
(6) Desenvolvimento do programa de formacao;

(7) Planeamento de li¢oes;

(8) Técnicas de instrucao em sala de aula;

(9) Uso de instrumentos de formagao, incluindo dispositivos
de treino de simulacido de voo conforme apropriado;

(10) Analise e corregao de erros dos alunos;
(11) Desempenho humano relevante para a instrugéo de voo;

(12) Riscos envolvidos na simulagio de avarias e anomalias
de sistema na aeronave; e

(13) Principios de gestdo da ameaga e do erro.

(b) Os seguintes candidatos ndo necessitam de cumprir com o
paragrafo (a) desta subsecgao:

(1) O titular de uma autorizagio de instrutor, emitida sob
este CV-CAR que tenha ja obtido aprovacao no teste de
conhecimentos nas dreas de instrucao;

(2) O titular de um certificado de professor atual emitido por
uma autoridade nacional ou local que autorize a pessoa a
ensinar num nivel de ensino secundério ou superior; ou

(3) Uma pessoa que faca prova de um nivel equivalente de
experiéncia aceitavel para a autoridade aerondutica.

(c) A autoridade aerondutica emite a autorizacao de instrutor nos
moldes determinados pela autoridade aerondutica.

2.1.B.510 Examinadores designados

(a) A autoridade aerondutica pode designar pessoas singulares
ou entidades nacionais ou estrangeiras, para atuar como
representantes da autoridade aeronautica no exame e testes
de pessoas com o propésito de emitir licengas, qualificagoes,
autorizagdes, designagoes e certificados ao pessoal aerondutico.

(b) Os requisitos especificos de cada tipo de examinador designado
estdo contidos na se¢do apropriada deste CV-CAR relacionada
com os requisitos de licengas ou certificado das pessoas a
serem examinadas.

(c) A autoridade aerondutica deve emitir a cada examinador uma
designacéo, e cartdo de identifica¢do do designado especificando
os tipos de designagdo para os quais o individuo esta qualificado
e a duracéo da designagéao.

(d) A autoridade aeronautica emite uma designacio de examinador
nos moldes determinados pela autoridade aeronautica.

2.1.B.515 Verificadores de pilotos

A autoridade aerondutica emite as autorizagoes a verificadores de
pilotos nos moldes determinados pela autoridade aerondautica, desde
que cumprem os requisitos previstos na subsecéo 2.1. D.300.

2.B.600 LIMITACAO, SUSPENSAO OU REVOGACAO DE UMA
LICENCA, QUALIFICACAO, AUTORIZACAO, DESIGNACAO
OU CERTIFICADO

2.1.B.605 Casos em que ocorre a limita¢ao, suspensao ou revogacao

(a) A autoridade aerondutica limita, suspende ou revoga as licencas,
as qualifica¢oes, autorizacoes, designacdes ou certificados nos
seguintes casos:

(1) Falsificacdo das provas documentais para obtencdo de uma
licenca, qualifica¢do, autorizagdo, designagao ou certificado;

(2) Falsificacao dos registos relativos as licengas ou aos
certificados;

(3) Exercicio dos privilégios da licenga, qualificagdo, autorizagdes,
designagoes ou certificado sob o efeito de dlcool ou de
estupefacientes;
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(4) Nao conformidade com os requisitos operacionais apliciveis;

(5) Adocao de praticas comprovadamente irregulares ou
utilizacdo fraudulenta da licenca, autorizacio, designacio
ou certificado; ou

(6) Exercicio inaceitavel, em qualquer fase, dos deveres ou
responsabilidades do examinador de voo.

(b) A autoridade aerondutica pode também limitar, suspender ou
revogar a licenca, qualificacdo ou certificado mediante pedido
escrito do titular da licenca ou do certificado.

(c) Todas as provas de pericia, verificagoes de proficiéncia ou
avaliagoes de competéncias realizadas durante o periodo de
suspensio ou apods a revogacdo do certificado de examinador
séo invalidas.

2.1.B.610 Efeitos da limitacao, suspensao ou de revogacao

(a) Em caso de suspenséo ou de revogacao da licenga, qualificacéo,
autorizagdo, designacao ou certificado, o titular:

(1) E informado por escrito da decisdo e do seu direito de
recurso, nos termos legais;

(2) Nao pode exercer os privilégios conferidos pela licenga,
qualificacdo, autorizacéo, designacao ou certificado;

(3) Informa imediatamente o operador que utiliza os seus
Servigos; e

(4) Devolve a autoridade aerondutica todas as licencas,
autorizagoes, designacdes ou certificados na sua posse que
se apliquem a revogacio no prazo de 8 (oito) dias apés a
data da recec¢do da notifica¢do por parte da autoridade
aerondutica.

(b) Antes da decisdo de suspensio ou revogacio os interessados
devem ser ouvidos.

(c) Nao obstante o previsto no paragrafo anterior, a autoridade
aerondutica pode, nos termos dos estatutos, determinar, a
titulo preventivo, e com efeitos imediatos, mediante ordem
escrita e fundamentada, a suspensio ou revogacio de uma
licenca, qualificagdo, autorizacio, designacio ou certificado
nos seguintes casos:

(1) Durante a investigagao de um incidente ou desastre de
aeronave;

(2) Em casos de conduta errada, negligéncia ou descuido
excessivo comprovados;

(3) Se o titular atuou em contradi¢do com os seus privilégios; e/ou

(4) Durante a investigagao de uma suspeita de violagao dos
regulamentos ou outros normativos aeronauticos.

2.1.C LICENCAS, CATEGORIAS, QUALIFICACOES, DESIGNACOES
E AUTORIZACOES DE PILOTO

2.1.C.100 GERAL

2.1.C.105 Regra geral respeitante as licencas, qualificac¢oes,
designacoes e autorizacoes de piloto

(a) Um candidato deve, antes de lhe ser emitida qualquer licenca,
qualificagio, autorizag¢do ou designagio, cumprir com os requisitos
em relacdo a idade, conhecimentos, experiéncia, instrugédo de
voo, pericia, aptidao fisica e proficiéncia linguistica conforme
especificado para essa licencga, qualificagdo, designacgao ou
autorizacio.

(b) Uma pessoa nao deve atuar quer como PIC quer como co-piloto
de uma aeronave em qualquer uma das categorias a ndo ser
que essa pessoa seja o titular de uma licenga de piloto emitida
de acordo com as disposi¢oes desta segao.

(¢) Um candidato deve, para a revalidagdo ou renovacgio de uma
licenca, qualificacdo, designagio ou autorizagdo, cumprir com
os requisitos conforme especificados para essa, qualificacéo,
autorizacdo ou designacgio.
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2.1.C.110 Autoridade para atuar como um membro da
tripulacao de voo

(a) Uma pessoa nao deve atuar como um membro da tripulagéo
de voo de uma aeronave registada em Cabo Verde a nao ser
que possua uma licenga ou certificado de validagéo valido que
mostre conformidade com as especificagbes desta se¢éo e seja
adequada as fungbes a serem executadas por essa pessoa.

(b) Nenhuma pessoa pode atuar como PIC ou co-piloto de uma
aeronave a nao ser que essa pessoa detenha a qualificagao
da categoria, classe e tipo apropriados para a aeronave a
ser pilotada.

(c) Durante um teste de pericia, o candidato atua como PIC
intervir em situagoes relativas a seguranca.

2.1.C.115 Atribuicao de créditos de tempo de voo

(a) Um aluno piloto ou o titular de uma licenga de piloto tem direito
a receber crédito por inteiro por todo o tempo de voo a solo, de
instrug@o em duplo comando e de PIC contra o tempo de voo
total exigido para a emissao inicial de uma licenga de piloto
ou a emiss@o de um grau mais elevado da licenga de piloto.

(b) O titular de uma licenca de piloto, quando atuando como co-
piloto no posto de pilotagem de uma aeronave certificada para
operar com Unico piloto mas que a autoridade aerondutica
exige que opere com um co-piloto tem direito a receber crédito
de ndo mais de 50% do tempo de voo como co-piloto tendo em
vista o tempo de voo total exigido para um grau superior da
licenga de piloto.

(¢) A autoridade aerondutica pode autorizar que o tempo de voo
seja creditado por inteiro se a aeronave estiver equipada para
operar com um co-piloto e a aeronave for usada em operacio
de tripulacdo multipla.

(d) O titular de uma licenca de piloto, quando atuando como
co-piloto no posto de pilotagem de uma aeronave certificada
para operar com um co-piloto, tem direito a receber crédito por
inteiro por este tempo de voo tendo em vista o tempo de voo
total exigido para um grau mais elevado da licenca de piloto.

(e) O titular de uma licenca de piloto, quando atuando como PIC
sob supervisao, tem direito a receber crédito por inteiro por
este tempo de voo tendo em vista o tempo de voo total exigido
para um grau superior da licen¢a de piloto.

2.1.C.120 Limitacao de privilégios de pilotos que tenham
atingido o seu 60° aniversario e reducao dos privilégios dos
pilotos que atingirem o seu 65° aniversario

Os titulares de licencas de piloto ndo devem atuar como piloto de
uma aeronave envolvida em operagoes de transporte aéreo comercial se
atingirem o seu 60° aniversario ou, em caso de operagdes que envolvam
mais do que um piloto se atingirem o seu 65° aniversario.

2.1.C.125 Requisitos de experiéncia recente e de proficiéncia
para operacgdes de transporte aéreo nao-comercial

(a) Todos os pilotos devem cumprir com os requisitos aplicaveis
abaixo estabelecidas nos paragrafos (b) a (g), a fim de manter
a experiéncia recente e a proficiéncia.

(b) Ninguém pode exercer as fung¢oes de PIC numa aeronave, a
menos que nos 24(vinte e quatro) meses precedentes, o piloto
tenha realizado uma verificagdo em voo que inclua:

(1) Uma verificacio das regras gerais de operagio e regras
de voo atuais do CV-CAR 8;

(2) Uma verificagao das manobras e dos procedimentos que a
discri¢do da pessoa que realiza a verificagio sdo necessarios
para o piloto demonstrar o exercicio seguro dos privilégios
da licencga de piloto;

(3) Uma verificacao de proficiéncia numa aeronave adequada
a licenca, qualificacdes ou autorizacoes detidas, a menos
que nos ultimos 24(vinte e quatro) meses, o piloto tenha
realizado satisfatoriamente um dos seguintes:

(1) Uma verificacao de proficiéncia ou um teste pratico
conduzido por um examinador designado pela autoridade
aerondutica para a licenca, qualifica¢do ou privilégio
de operacio;
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(i1) Um teste pratico conduzido por um examinador
designado pela autoridade aerondutica para a emissao
de um certificado de instrutor de voo, uma qualificacao
adicional num certificado de instrutor de voo, ou
restabelecimento de um certificado de instrutor de voo;

(4) Um averbamento na caderneta de voo por parte de um
instrutor autorizado que tenha realizado a verificacao,
certificando que a pessoa concluiu satisfatoriamente a
verifica¢do requerida no paragrafo (3)(b) e tenha completado
a verificacdo de proficiéncia aplicavel.

(¢) Em relagido a aeronave com certificado de tipo para mais de
um piloto:

(1) Ninguém pode atuar como PIC de uma aeronave com
certificado de tipo para mais de um piloto ou uma aeronave
a turbo-jato a nao ser que, desde o inicio dos ultimos
12 (doze) meses civis, tenha passado numa verificagdo
de proficiéncia numa aeronave, ou num dispositivo de
treino de simulacéo de voo aprovado para o efeito, com
um representante da autoridade aerondutica;

(2) Ninguém pode atuar como um copiloto de uma aeronave
com certificado de tipo para mais de um piloto a néo ser
que, desde o inicio dos tltimos 12 (doze) meses civis, tenha
registado 3 (trés) descolagens e aterragens como o Gnico
manipulador dos controlos numa aeronave do mesmo tipo,
ou num dispositivo de treino de simulagao de voo aprovado
para o efeito, com cada descolagem e aterragem com
paragem completa e tenha completado satisfatoriamente
uma formagio teérica adequada ao tipo de aeronave.

(d) Relativamente a aeronave com certificado de tipo para um
Unico piloto e que requeira uma qualificacio de tipo na licenca
do piloto, ninguém pode atuar como PIC numa aeronave com
certificado de tipo par um tnico piloto a ndo ser que, desde o
inicio dos tltimos 12 (doze) meses civis, tenha passado numa
verificacdo de proficiéncia com um representante da autoridade
aerondutica na categoria, classe e tipo da aeronave a ser
operado ou num dispositivo de treino de simula¢do de voo
aprovado para o efeito.

(e) No caso de experiéncia recente para o transporte de passageiros,
ninguém pode atuar como PIC ou co-piloto numa aeronave
transportando passageiros a nao ser que, nos ultimos 90
(noventa) dias:

(1) Tenha efetuado 3 (trés) descolagens e aterragens como
Unica pessoa manipulando os comandos de voo numa
aeronave da mesma categoria e classe e, se for requerida
uma qualifica¢do do tipo, do mesmo tipo ou num FSTD
aprovado para o efeito;

(2) Para um avido com roda de cauda, tenha efetuado as 3(trés)
descolagens e aterragens num avido com roda de cauda
com cada descolagem e aterragem com paragem completa;

(3) Para operacgbes noturnas, tenha efetuado a noite as 3(trés)
descolagens e aterragens requeridas no paragrafo (1) (e)
a noite com cada descolagem e aterragem com paragem
completa.

(f) Para efetuar as operagoes IFR, um piloto néo deve pilotar uma
aeronave sob IFR ou em condigdes meteorolégicas inferiores
as minimas determinadas para o voo VFR a ndo ser que nos
altimos 6 meses:

(1) O piloto tenha tido uma verificacdo de proficiéncia de
instrumentos nas manobras previstas na NI: 2.1.C.715; ou

(2) Tenha registado, em condigdes reais ou simuladas, 6 (seis)
horas de tempo de voo por instrumentos incluindo pelo
menos 3 horas de voo na categoria de aeronave, incluindo:

(1) O registo de 6 (seis) aproximacgdes por instrumentos;
(i1) O registo de procedimentos e tarefas de espera;
(iii) O registo de rotas de seguimento e interce¢io pelo uso

de sistemas eletronicos de navegacéo.
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(g) Para operacoes com 6culos de visdo noturna. Ninguém pode
atuar como PIC em operagdes com 6eulos de visdo noturna,
a menos que:

(1) O piloto tenha realizado e registado as seguintes tarefas
como o Unico manipulador dos controlos de voo durante
a operacao com 6culos de visdo noturna, nos ultimos
60 (sessenta) dias no transporte de passageiros, ou nos
ultimos 120 (cento e vinte) dias atuando como PIC sem
passageiros a bordo:

(1) 3 (trés) descolagens e aterragens, com cada descolagem
e aterragem incluindo as fases de voo de subida,
cruzeiro, descida e aproximacao, se o piloto pretende
utilizar 6culos de visdo noturna durante as fases de
voo de descolagem e aterragem;

(i1) 3 (trés) tarefas de voo estaciondrio, se o piloto pretende
utilizar os 6culos de visdo noturna quando operar
helicopteros ou aeronaves de sustentacio por poténcia
durante a fase de voo estaciondrio;

(iii) 3 (trés) tarefas de partida da 4rea e chegada a 4rea;

(iv) 3 (trés) tarefas de transig¢do de voo noturno auxiliado
para voo noturno néo auxiliado e regresso a voo noturno
auxiliado;

(v) 3(trés) operacoes com 6culos de visdo noturna, ou
quando operar helicépteros ou aeronaves de sustentacio
por poténcia, 6 (seis) operacoes com éculos de visao
noturna; ou

(2) Completar satisfatoriamente uma verificagio de proficiéncia
com um representante autorizado da autoridade aerondutica.

(h) Os requisitos de experiéncia recente e de proficiéncia para
operacoes de transporte aéreo comercial estdo definidos em
CV-CAR 8.D.200.

2.1.C.130 Registo do tempo de voo

Cada pessoa deve documentar e registar o seguinte tempo no documento
determinado e aceitdvel pela autoridade aerondutica, observando-se
igualmente o disposto na NI: 2.1.C.130:

(1) Formacéo e experiéncia usada para cumprir com os requisitos
para obtencdo de uma licenca, qualificacio, certificado e
autorizacao desta secgio; e

(2) A experiéncia exigida para mostrar a experiéncia de voo recente
de acordo com os requisitos do CV-CAR 8.

2.1.C.200 QUALIFICACOES DA CATEGORIA, CLASSE E TIPO
E AUTORIZACOES DA CATEGORIA II/ITI

2.1.C.205 Geral

(a) O titular de uma licenca de piloto ndo tem permissio para
atuar como PIC ou como co-piloto de um avido ou helicéptero
a nfo ser que tenha recebido as qualificagées, autorizagio e
ou averbamentos aplicaveis como se segue:

(1) A qualificacdo apropriada da categoria de aeronave
especificada nesta seccio;

(2) A qualificacao da classe adequada quando exigida de
acordo com este CV-CAR;

(3) Uma qualifica¢ao do tipo quando exigida de acordo com
este CV-CAR;

(4) Uma autorizag¢do quando exigida de acordo com este
CV-CAR; ou

(5) Um averbamento quando exigido de acordo com este
CV-CAR.

(b) O candidato deve cumprir com os requisitos adequados deste
CV-CAR em relagdo a qualificacio, autorizag¢do ou averbamento
da aeronave pretendida.

(¢) Quando um candidato demonstra pericia e conhecimentos
para a emissio inicial de uma licenca de piloto, a categoria
e qualificagbes adequadas a classe ou ao tipo de aeronave
usada na demonstragio sao incluidas na licenca.
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(d) Para fins de formacao e avaliacio ou fins especificos e especiais
de voos ndo comerciais, voos sem transporte de passageiros,
pode ser concedida pela autoridade aeronautica uma autorizagao
especial por escrito ao titular da licenca em vez de se emitir a
qualificacio da classe ou tipo em conformidade com o paragrafo ().

(e) A autorizagao referida no pardgrafo anterior deve ser limitada
ao tempo necessario para completar o voo especifico.

() Quando uma qualificagdo do tipo é emitida limitando os privilégios
para atuar como co-piloto, ou limitando os privilégios para
atuar como piloto apenas durante a fase de cruzeiro do voo,
tal limitagdo deve ser averbado na qualificagao.

2.1.C.210 Qualificacao da categoria
(a) A categoria de aeronave deve ser averbada na liceng¢a como:

(1) Qualificacdo da categoria inicial - um candidato a uma
licenga de piloto, depois de ter cumprido com sucesso com
todos os requisitos para a emissao da licenca conforme
consta neste CV-CAR, deve receber a licenga apropriada
com a categoria de aeronave, e se aplicavel, a qualifica¢do
da classe ou tipo averbada na licenca;

(2) Qualificagdes de categorias adicionais - qualquer qualificagio
de categoria adicional averbada numa licen¢a de piloto
deve indicar o nivel de privilégios de concessdo da licenga
em que a qualificagdo da categoria é concedida.

(b) O titular de uma licenga de piloto que pretenda uma qualificacio
da categoria adicional deve:

(1) Cumprir com os requisitos nesta se¢ido adequados aos
privilégios para as quais a qualificagdo da categoria é
pretendida;

(2) Possuir um averbamento na sua caderneta de piloto ou
registo de formagao por parte de um instrutor autorizado
em como o candidato foi considerado competente em relagao
aos conhecimentos aeronduticos e areas de instrugéo de
voo exigidos;

(3) Passar no teste de conhecimentos exigido; e

(4) Passar no teste de pericia exigido para a categoria de
aeronave e, se aplicavel, para a qualificacao da classe
pretendida.

(c) Privilégios - sujeitos ao cumprimento dos requisitos especificados
nesta sec¢do, os privilégios do titular de uma qualifica¢io
da categoria sdo atuar como piloto na categoria de aeronave
especificada na qualificagao.

(d) A revalidacdo ou renovagao da qualificagdo da categoria deve
coincidir com os requisitos para a revalidagdo ou renovacao
da qualificac¢do de classe ou tipo contidos neste CV-CAR.

2.1.C.215 Qualificacédes da classe

(a) A classe de aeronave, se aplicavel, deve ser averbada na
licenga como:

(1) Qualificagdo da classe inicial - um candidato a uma licenca
de piloto, depois de ter cumprido com sucesso com todos os
requisitos para a emissdo da licenga conforme consta nesta
sec¢do deve receber a licenga apropriada com a categoria
de aeronave, a qualificagao da classe e, se aplicavel, de
tipo averbado na licenca;

(2) Qualificacdes da classe adicionais - qualquer qualifica¢io
da classe adicional averbada numa licenga de piloto deve
indicar o nivel de privilégios de concessao da licenca em
que a qualificacdo da classe é concedida.

(b) O titular de uma licenca de piloto que deseja uma qualificagao
da classe adicional deve:

(1) Cumprir com os requisitos nesta se¢ido adequados aos
privilégios pelos quais a qualificagdo da classe é pretendida;

(2) Possuir um averbamento na sua caderneta de voo ou registo
de formacio por parte de um instrutor autorizado em
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como o candidato foi considerado competente em relagio
aos conhecimentos aeronduticos e areas de instrucao de
voo exigidos;

(3) Passar no teste de conhecimentos exigido a nao ser que
o candidato possua uma qualifica¢do da classe dentro da
mesma categoria de aeronave, ao mesmo nivel da licenca
de piloto, ao nivel privado ou comercial; e

(4) Passar no teste de pericia exigido para a qualificacio da
classe de aeronave pretendida.

(c) Privilégios - sujeitos a conformidade com os requisitos especificados
nesta secgfo, os privilégios do titular de uma qualificagdo da
classe sdo atuar como piloto na classe de aeronave especificada
na licenga.

(d) Validade - sujeito a conformidade com os requisitos especificados
nesta secdo, o periodo de validade de:

(1) Uma qualificagao da classe de multi-motor é de 1 (um)
ano do calendario;

(2) Uma qualificagéo da classe de monomotor é de 2 (dois)
anos do calendario.

(e) Para a revalidagao:
(1) De uma qualifica¢do da classe de monomotor, o piloto deve:

(1) Num prazo de 3 (trés) meses imediatamente antes
da data de expiragdo da qualificagédo, completar uma
verificagdo de proficiéncia nas areas de operacdo listadas
no formulario de teste de pericia que é aplicavel ao
nivel da qualificagdo da categoria e classe da licenga; e

(i1) Ter completado 12 (doze) horas de tempo de voo dentro
dos 12 (doze) meses anteriores a data de expiragao;

(2) De uma qualificagio da classe de multi-motor o piloto deve:

(1) Num prazo de 3 (trés) meses imediatamente antes
da data de expiragao da qualificagdo, completar uma
verificacdo de proficiéncia nas dreas de operacao listadas
no formulério de teste de pericia que é aplicavel ao
nivel da qualificagio da categoria e classe da licenca; e

(i1) Ter completado 10 (dez) setores de rota nos tltimos 3
(trés) meses anteriores a data de expiragao, ou

(ii1) Ter completado 1 (um) setor de rota como piloto num
avido ou num simulador de voo da classe ou do tipo
pertinente, acompanhado de um examinador, podendo o
mesmo setor de rota ser realizado durante a verificagao
de proficiéncia.

(3) Caso néo sejam cumpridos os prazos referidos nos paragrafos
(1) e (2), o candidato deve submeter-se aos requisitos
estabelecidos para a renovacgao.

(f) Se aplicavel, a verificagdo de proficiéncia deve incluir procedimentos
de instrumentos, incluindo procedimentos de aproximacao e de
aterragem por instrumentos em condi¢gdes normais, anormais
e de emergéncia, incluindo falha simulada do motor.

() Renovacdo - se a qualificagdo da classe tiver expirado o
candidato deve:

(1) Ter recebido formagao de refrescamento por parte de um
instrutor autorizado com uma recomendac¢do em que o
candidato esta preparado para o teste de pericia exigido; e

(2) Passar no teste de pericia exigido para a categoria e/ou
classe de aeronave aplicavel.

(3) Se aplicéavel, a verificacao de proficiéncia deve incluir
procedimentos de instrumentos, incluindo procedimentos
de aproximacao e de aterragem por instrumentos em
condigdes normais, anormais e de emergéncia, incluindo
falha simulada do motor.

2.1.C.220 Qualificag¢des do tipo
(a) A qualificacao do tipo deve ser averbada na licenca como uma

qualificacdo, incluindo quaisquer limitagoes.
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(b) Um piloto que pretenda que uma qualificacdo do tipo de
aeronave seja averbada numa licenca de piloto deve:

(1) Possuir ou obter simultaneamente uma qualificagao
de instrumentos que seja apropriada a qualificagao da
categoria, classe ou tipo de aeronave pretendida;

(2) Possuir um averbamento na sua caderneta de voo ou
registo de formagao por parte de um instrutor autorizado
em como o candidato ganhou, sob supervisdo adequada,
experiéncia no tipo aplicavel de aeronave ou simulador
de voo no seguinte:

(1) Procedimentos normais de voo e manobras durante
todas as fases de voo;

(1) Procedimentos anormais e de emergéncia e manobras
no caso de falhas e deficiéncias do equipamento, tais
como grupos motores, sistemas e célula;

(111) Se aplicavel, procedimentos por instrumentos, incluindo
procedimentos de aproximacao por instrumentos,
aproximacéio abortada e de aterragem sob condigdes
normais, anormais e de emergéncia, incluindo falha
simulada de motor;

(iv) Para a emissdo de uma qualificac¢do de tipo de avido,
treino de prevencéo e recuperacio de situacio anormal; e

Nota 1: Procedimentos de treino de prevencio e recuperacio de situagao
anormal estdo contidos no documento de Treino de Procedimentos para
os Servicos de Navegacio Aérea (PANS-TRG, Doc. 9868).

Nota 2: Orientacido sobre treino de prevencido e recuperacao de
situac¢do anormal estéd contida no Manual de Treino de Prevencao e
Recuperacao de situagdo anormal (Doc. 10011).

Nota 3: O Manual de Critérios para a Qualificagido de Dispositivos
de Treino de Simulagao de Voo (Doc. 9625) fornece orientagido sobre a
aprovacao de dispositivos de treino de simulagéo de voo para treino de
prevencio e recuperacgio de situagdo anormal.

Nota 4: O treino de prevencao e recuperacio de situa¢do anormal
do avido pode ser integrado no programa de qualificagdo de tipo ou ser
conduzido imediatamente depois, como um moédulo adicional.

(v) Procedimentos para incapacitagao de tripulacéo e
coordenacéo de tripulagio, incluindo a afectacao de
tarefas de pilotos; cooperacao de tripulacio e uso de
listas de verificacio;

(3) Passar no teste de conhecimentos exigido ao nivel ATPL,
conforme especificado no paragrafo (d) da subsegéo 2.1.C.605;

(4) Passar no teste de pericia exigido ao nivel ATPL, conforme
especificado na NI: 2.1.C.615, aplicando os conceitos de
gestdo dos recursos humanos, aplicaveis a qualificagao da
categoria, classe e tipo de aeronave pretendida, considerando
os requisitos de licenciamento e as fungoes de pilotagem
do candidato;

(56) Os candidatos que pretendam uma licenga privada ou
comercial para uma aeronave que exija uma qualificagdo
do tipo devem também completar as partes aplicaveis do
teste de pericia quer da PPL ou CPL em conjunto com o
teste de pericia da ATPL;

(6) Realizar o teste de pericia sob as regras de voo por
instrumentos a ndo ser que a aeronave usada para o
teste de pericia ndo seja capaz de realizar manobras e
procedimentos por instrumentos exigidos para o teste de
pericia, caso em que o candidato possa:

(1) Obter uma qualificag¢do do tipo limitada “apenas a VFR”; e

(i1)) Remover a limitag¢ao “apenas a VFR” em cada tipo de
aeronave em que o candidato demonstre conformidade
com o teste de pericia da ATPL sob condi¢bes por
instrumentos.

(c) Privilégios - sujeitos a conformidade com os requisitos especificados
neste CV-CAR, os privilégios do titular de uma qualifica¢ao do
tipo sdo atuar como piloto no tipo de aeronave especificado na
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licenca. Quando uma qualifica¢do do tipo é emitida limitando os
privilégios para atuar como co-piloto ou limitando os privilégios
para atuar como piloto apenas durante a fase de cruzeiro, tal
limitacao deve ser averbada na licenca.

(d) Validade - sujeito a conformidade com os requisitos nesta
se¢do, o periodo de validade de uma qualificagao do tipo é de
1 (um) ano de calendario.

(e) Revalidacao - para a revalidacido de uma qualificacdo do tipo
o piloto deve:

(1) Num prazo de 3 (trés) meses imediatamente antes da data
de expirac¢ao da qualifica¢do, completar uma verificacao de
proficiéncia nas areas de operacio listadas no formulario
de teste de pericia para a categoria, tipo e, se aplicavel,
classe de aeronave apropriadas;

(2) Ter completado 10 setores da rota nos ultimos 3 (trés)
meses anteriores a data de expiragio;

(8) Ter completado 1 (um) setor de rota como piloto num avido
ou num simulador de voo da classe ou do tipo pertinente,
acompanhado de um verificador, podendo o mesmo setor
de rota ser realizado durante a verifica¢do de proficiéncia.

(4) Caso néo sejam cumpridos os prazos referidos nos paragrafos
(1) e (2), o candidato deve submeter-se aos requisitos
estabelecidos para a renovagao.

() Renovacio - se a qualificagio do tipo tiver expirado o candidato deve:

(1) Ter recebido formacéo de refrescamento por parte de um
instrutor autorizado com uma recomenda¢io em que o
candidato esta preparado para o teste de pericia exigido; e

(2) Passar no teste de pericia exigido para a categoria, tipo e,
se aplicavel, classe de aeronave apropriadas.

(2) Os requisitos de instrugdo, teste e verificagao para a qualificagao
de tipo de aeronave estao incluidos na NI: 2.1. C.615.

2.1.C.225 Autorizaciao das categorias II e III

(a) A autoridade aerondutica deve emitir uma autorizagao de piloto
da Categoria IT ou Categoria III por escrito, para acompanhar
a licenca de piloto, quando o piloto cumprir com os requisitos
contidos nesta sec¢do e na NI: 2.1. C.225.

(b) Um piloto ndo operando sob o CV-CAR 8, nédo pode atuar como
piloto de uma aeronave durante as operacoes das Categorias
II ou IIT a néo ser que o piloto possua uma autorizacgéo das
Categorias II ou III de piloto para qualificacdo de categoria,
classe ou tipo de aeronave.

(c) O candidato a uma autorizagao de piloto da Categoria II ou
IIT deve:

(1) Possuir uma licenga de piloto com uma qualificagdo de
instrumentos ou uma ATPL; e

(2) Possuir uma qualifica¢do da categoria, classe ou tipo da
aeronave para a qual a autorizacgao é pretendida.

(d) Conhecimentos - o candidato a uma autorizagao de piloto das
Categorias II ou III deve ter completado aulas tedricas e ter
demonstrado num teste as areas de conhecimentos conforme
listadas na NI: 2.1. C.225.

(e) Experiéncia - o candidato a uma autorizac¢io de piloto das
Categorias II ou III deve possuir pelo menos:

(1) 50 (cinquenta) horas de tempo de voo a noite como PIC;

(2) 75 (setenta e cinco) horas de tempo por instrumentos em
condi¢des reais ou simuladas por instrumentos; e

(3) 250 (duzentos e cinquenta) horas de tempo de voo de
navegacao (cross-country) como PIC.

(f) Instrugdo de voo - o candidato a uma autorizagio de piloto
das Categorias II ou III deve ter completado a instrugao de
voo nas areas listadas na NI: 2.1.C.225.
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(g) Pericia - o candidato a uma autorizacgdo de piloto das Categorias
II ou IIT deve passar num teste de pericia incluindo as dreas
listadas na NI: 2.1.C.225.

(h) Validade - sujeito a conformidade com os requisitos especificos
nesta sec¢io, o periodo de validade de uma autorizagao das
Categorias II e III é de 6 (seis) meses.

(i) Revalidacao - para a revalidac¢do de uma autorizagao de piloto
das Categorias II ou III o piloto deve ter completado uma
verificacao de proficiéncia incluindo as 4reas listadas na NI:
2.1.C.225.

(/) Renovagao - se a Categoria II ou a Categoria III tiverem
expirado o candidato deve:

(1) Ter recebido formacéao de refrescamento por parte de um
instrutor autorizado com uma recomendagio em que o
candidato estd preparado para o teste de pericia exigido; e

(2) Passar no teste de pericia exigido nas areas listadas na
NI: 2.1.C.225.

2.1.C.230 Averbamento de aviao complexo

Nenhuma pessoa deve atuar como PIC de um avido complexo,
incluindo um hidroavido, a ndo ser que a pessoa tenha:

(1) Recebido e registado treino de voo e de terra por parte de
um instrutor autorizado num avido complexo ou dispositivo
de treino de simulagdo de voo que seja representativo de
um avido complexo e tenha sido considerado proficiente na
operacio e nos sistemas do avido; e

(2) Recebido um averbamento pontual na caderneta de voo do
piloto por parte de um instrutor autorizado que certifique que
a pessoa é proficiente para pilotar um avido de desempenho
complexo.

2.1.C.235 Averbamento de aviao de desempenho elevado

Nenhuma pessoa deve atuar como PIC de um avido de desempenho
elevado a no ser que essa pessoa tenha:

(1) Recebido e registado treino de voo e de terra por parte de um
instrutor autorizado num avido complexo ou dispositivo de
treino de simulagdo de voo que seja representativo de um aviéo
de desempenho elevado e tenha sido considerado proficiente
na operagao e nos sistemas do avido; e

(2) Recebido um averbamento pontual na caderneta de voo do
piloto por parte de um instrutor autorizado que certifique que
a pessoa é proficiente para pilotar um avido de desempenho
elevado.

2.1.C.240 - Averbamento de aviao a grande altitude

Nenhuma pessoa pode atuar como PIC de uma aeronave pressurizada
capaz de voar a grandes altitudes (uma aeronave que tenha um teto
pratico ou uma altitude de operagdo maxima, o que for inferior, acima
dos 25,000 pés MSL) a néo ser que a pessoa tenha:

(1) Recebido e registado treino de terra por parte de um instrutor
autorizado e recebido um averbamento na caderneta de voo
por parte do instrutor que certifique que a pessoa completou
satisfatoriamente o treino de terra pelo menos nas seguintes
matérias:

(1) Aerodinamica das grandes altitudes e meteorologia;
(i1) Respiracao;

(ii1) Efeitos, sintomas e causas de hipoxia e outros males das
grandes altitudes;

(iv) Duragéo da consciéncia sem oxigénio suplementar;
(v) Efeitos do uso prolongado do oxigénio suplementar;

(vi) Causas e efeitos da expansio de gés e formacio de bolhas
de gés;

(vii) Fenémenos fisicos e incidentes de descompresséo e
quaisquer outros aspetos psicolégicos do voo a grande
altitude;

https://kiosk.incv.cv

(2) Recebido e registado treino de voo por parte de um instrutor
autorizado e recebido um averbamento na caderneta de voo
por parte do instrutor que certifique que a pessoa completou
satisfatoriamente o treino de voo numa aeronave ou num
dispositivo de treino de simulagdo de voo que seja representativo
de uma aeronave pressurizada, pelo menos nas seguintes
matérias:

(1) Operagoes de voo de cruzeiro normais ao voar acima dos
25,000 pés MSL;

(i) Procedimentos de emergéncia adequados em descompressao
rapida simulada sem despressurizar efetivamente a
aeronave; e

(ii1) Procedimentos de descida de emergéncia.
2.1.C.300 ALUNOS PILOTO
2.1.C.305 Requisitos gerais
(a) Os requisitos gerais sdo:

(1) Idade - o candidato a uma autorizagao de aluno piloto ndo
deve ter menos de 17 (dezassete) anos de idade;

(2) Conhecimentos - o candidato a uma autorizagéo de aluno
piloto deve receber e registar treino de terra por parte de
um instrutor autorizado nas seguintes matérias:

(1) Secdes aplicaveis nesta se¢do para a categoria de
aeronave a ser pilotada e o CV-CAR 8;

(i1) Regras e procedimentos do espago aéreo para o aerédromo
onde o aluno deve realizar o voo a solo; e

(ii1) Caracteristicas de voo e limitacées de operagao para
a marca e modelo de aeronave a ser pilotada;

(3) Instrucao de voo pré-solo - antes de executar um voo a
solo, um aluno piloto deve ter:

(1) Recebido e registado treino de voo para as manobras
e procedimentos aplicaveis a categoria de aeronave
incluindo treino de voo nessas manobras e procedimentos
a noite, se 0 voo a solo for executado a noite;

(i1)) Demonstrado proficiéncia e seguranga, conforme
avaliado por um instrutor autorizado, nas manobras
e procedimentos para a categoria apropriada, e classe
se aplicavel, de aeronave;

(4) Requisitos do voo a solo - um aluno piloto ndo deve voar
a solo:

(1) A néo ser que possua pelo menos um certificado médico
de Classe 2;

(i1) A néo ser sob supervisio ou sob a autoridade aerondutica,
de um instrutor de voo autorizado; e

(ii1) Num voo internacional a ndo ser que haja um acordo
especial ou geral entre Cabo Verde e o Estado do a
ser sobrevoado.

(b) A autoridade aerondutica deve assegurar que os privilégios
concedidos nao permitam que um aluno piloto constitua um
perigo para a navegagao aérea.

2.1.C.310 Manobras e procedimentos de alunos-piloto para
treino de voo pré-solo - categoria de aviao

Um candidato a uma autorizagao de aluno piloto na categoria de
avido deve receber formagdo nas manobras e procedimentos contidos
na NI: 2.1.C.310.

2.1.C.315 Manobras e procedimentos de alunos-piloto para
treino de voo pré-solo - categoria de helicoptero

Um candidato a uma autorizagdo de aluno piloto na categoria de

helicéptero deve receber formagdo nas manobras e procedimentos
contidos na NI: 2.1.C.315.
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2.1.C.400 LICENCA DE PILOTO PRIVADO
2.1.C.405 Requisitos gerais
(a) Os requisitos gerais sdo:

(1) Idade - o candidato a uma PPL néo deve ter menos de 17
(dezassete) anos de idade;

(2) Aptidao fisica - o candidato a uma PPL deve possuir um
Certificado médico de Classe 2 valido emitido nos termos
do CV-CAR 2.4;

(3) Conhecimentos - o candidato a uma PPL deve receber
e registar treino de terra por parte de um instrutor
autorizado nas seguintes matérias de acordo com os
privilégios concedidos ao titular de uma licenga de piloto
privado e de acordo com a categoria de aeronave a ser
incluida na licenca:

(1) Legislacdo Aerondutica - regras e regulamentos relevantes
para o titular de uma PPL, procedimentos de ajuste
do altimetro, regras do ar, praticas e procedimentos
adequados dos servicos de trafego aéreo;

(i1) Conhecimentos gerais sobre aeronaves:

(A) Principios de operagao e funcionamento dos grupos
motores do avido, sistemas e instrumentos;

(B) Limitagoes de funcionamento dos avides e categoria
relevante de aeronave e grupos motores, informagao
operacional relevante constante no manual de voo
ou noutro documento apropriado;

(C) Para o helicoptero, transmissio (conjuntos
propulsores) se aplicavel;

(ii1) Desempenho, planeamento e carga do voo:

(A) Efeitos da carga e distribui¢cdo da massa nas
caracteristicas do voo, calculos da massa e centragem;

(B) Uso e aplicagao pratica da descolagem ou langamento,
aterragem e outros dados de desempenho;

(C) Planeamento do pré-voo e voo em rota adequada
as operagoes privadas sob VFR, preparacao e
submissio de planos de voo de servicos de trafego
aéreo, procedimentos adequados de servicos de
trafego aéreo, procedimentos de comunicacao da
posi¢ao, procedimentos de ajuste do altimetro,
operacdes em areas de elevada densidade de trafego;

(iv) Desempenho humano:

(A) Desempenho humano relevante para a categoria
de aeronave adequada;

(B) Principios de gestao da ameaga e do erro;

(v) Meteorologia - aplicacdo da meteorologia aerondutica
elementar, uso e procedimentos para obtencio de
informacao meteoroldgica, altimetria, condi¢des
meteorolégicas perigosas;

(vi) Navegacio - aspetos praticos da navegac¢io aérea
e técnicas de navegacio estimada, uso de cartas
aeronduticas;

(vii) Procedimentos operacionais:

(A) Aplicacao da gestdo da ameaga e do erro ao desempenho
operacional;

(B) Procedimentos de ajuste do altimetro;

(C) Uso de documentacio aerondutica como AIP,
NOTAM, cédigos e abreviaturas aeronduticas;

(D) Procedimentos adequados de prevengao e emergéncia,
incluindo agédo a tomar para evitar o mau tempo,
turbuléncia de esteira e outros perigos operacionais;

(E) No caso do helicoptero, e se aplicavel, aeronaves
de descolagem vertical, descida vertical lenta com
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motor, efeito do solo, perda por retrocesso de pa,
capotagem dindmica e outros perigos operacionais,
procedimentos de segurancga, associados ao voo sob
condigdes meteoroldgicas visuais (VMC);

(viii) Principios de voo - principios de voo em relagdo a
categoria de aeronave adequada;

(ix) Radiotelefonia - procedimentos e fraseologia das
comunicacoes, conforme aplicados as operacdes VFR,
acdo a ser tomada em caso de falha de comunicacao.

(b) Para a avaliacao de conhecimentos, o candidato a PPL deve:

(1) Ter recebido um averbamento relativo ao teste de
conhecimentos por parte de um instrutor autorizado que:

(1) Tenha conduzido a formacao sobre as 4reas de
conhecimentos; e

(i1) Certifique que a pessoa estd preparada para o teste
de conhecimentos exigido;

(2) Passar no teste escrito de conhecimentos exigido sobre
as dreas de conhecimentos listadas no paragrafo (3) (a).

(c) Instrugéo de voo e experiéncia - um candidato a uma PPL
deve ter cumprido com os requisitos de instrugdo de voo e
experiéncia adequados a categoria de aeronave conforme
especificado neste CV-CAR.

(d) Pericia - o candidato a uma PPL deve:

(1) Ter recebido um averbamento por parte de um instrutor
autorizado que certifique que a pessoa estd preparada
para o teste de pericia exigido;

(2) Ter demonstrado através da aprovagdo num teste de pericia
a aptidao para atuar como PIC de uma aeronave, dentro
das areas de operagio da categoria apropriada descritas
na NI: 2.1.C.415, com um grau de competéncia adequado
aos privilégios concedidos ao titular de uma PPL;

(3) Ter demonstrado a capacidade para:
(1) Reconhecer e gerir ameagas;
(i1) Operar a aeronave dentro das suas limitagdes;
(iii) Completar todas as manobras com suavidade e precisio;

(iv) Proceder a uma boa avaliacgao e ter capacidade de
pilotagem;

(v) Aplicar os conhecimentos aeronduticos; e

(vi) Manter sempre o controlo da aeronave de modo a
que o resultado com sucesso de um procedimento ou
manobra seja assegurado.

(e) Privilégios - sujeitos a conformidade com os requisitos especificados
neste CV-CAR, os privilégios do titular de uma PPL sédo atuar,
mas ndo por uma remunerac¢ido, como PIC ou co-piloto de
uma aeronave dentro da categoria de aeronave apropriada
envolvida em voos néo comerciais.

(f) Validade - sujeito a conformidade com os requisitos especificados
neste CV-CAR, o periodo de validade da licenca é de 5 (cinco) anos.

(g) Revalidagao - uma PPL que néo tenha expirado pode ser
revalidada, se o titular apresentar a autoridade aeronautica
provas satisfatorias de que a licencga, o certificado médico e
o comprovativo de aprovagao com sucesso numa verificagao
de competéncia sdo atuais e, ainda, de experiéncia recente,
devendo a verificacdo de competéncia ser efetuada nas areas
de operacao listadas na NI: 2.1.C.415 e na NI: 2.1.C.425,
consoante aplicavel.

(h) Renovacéo - se a PPL tiver expirado, o candidato deve:

(1) Ter recebido formagao de refrescamento por parte de um
instrutor autorizado com uma recomendac¢do em que o
candidato esta preparado para o teste de pericia exigido;

(2) Passar no teste de pericia exigido nas areas de operagao
estabelecidas em NI: 2.1.C.415 ou NI: 2.1.C.425, conforme
aplicavel.

DO5CDDF3-F091-4440-A5B8-B67BB3F481DB



216 1I SERIE —N° 8 «B.O.» DA REPUBLICA

DE CABO VERDE —7 DE FEVEREIRO DE 2018

2.1.C.410 Instrucao de voo e experiéncia para a PPL - categoria
de aviao

(a) Experiéncia:

(1) O candidato a uma PPL(A) deve ter completado nao
menos que 40 (quarenta) horas de tempo de voo, ou 35
(trinta e cinco) horas se completadas durante um curso
de formacéo aprovado, como piloto de avides, de acordo
com a qualificagdo da classe pretendida. A autoridade
aeronautica deve determinar se a experiéncia como piloto
sob instrugdo num dispositivo de treino para simulacao
de voo é aceitavel como parte do tempo de voo total de
40 (quarenta) ou 35 (trinta e cinco) horas, conforme for o
caso. O crédito por tal experiéncia deve ser limitado a um
total de 5 (cinco) horas se completado sob instrugdo num
dispositivo de treino para simulagio de voo aprovado pela
autoridade aeronautica;

(2) O candidato deve ter completado em avides ndo menos
de 10 (dez) horas de voo a solo sob a supervisdo de um
instrutor de voo autorizado, incluindo 5 (cinco) horas de
tempo de voo de navegacao (cross- country) a solo com pelo
menos um voo de navegacio (cross- country) totalizando
néo menos que 270 km (150 NM) no decurso dos quais
devem ser feitas aterragens com paragens completas em
dois aerédromos diferentes;

(3) O titular de licengas de piloto noutras categorias pode
receber o crédito de 10 (dez) horas do tempo de voo total
como PIC numa PPL(A).

(b) Instrucao de Voo:

(1) O candidato a uma PPL(A) deve receber e registar nao
menos que 20 (vinte) horas de instru¢io em duplo comando
por parte de um instrutor autorizado nas matérias listadas
na NI: 2.1.C.415. Estas 20 (vinte) horas podem incluir 5
(cinco) horas completadas num dispositivo de treino de
simulac¢io de voo. As 20 (vinte) horas de instrucdo em
duplo comando devem incluir pelo menos 5 (cinco) horas
de tempo de voo de navegacio (cross-country) a solo com
pelo menos um voo de navegacao (cross-country) totalizando
nao menos que 270 km (150 NM) no decurso dos quais
aterragens com paragem completa em dois aerédromos
diferentes devem ser feitas;

(2) O instrutor deve certificar-se que o candidato possui
experiéncia operacional pelo menos nas seguintes areas
ao nivel do desempenho exigido para o piloto privado:

(1) Reconhecer e gerir ameagas e erros;

(i1) Operagdes de pré-voo, incluindo determinacgao da massa
e centragem, inspecao e servigo do aviao;

(111) Operacgoes de aerédromo e circuito de pista, precaugdes
e procedimentos para prevencao de colisdo;

(iv) Controlo do avido através de referéncia visual externa;

(v) Voo a velocidades do ar criticamente baixas, reconhecimento
e recuperac¢io de perdas de velocidade incipientes e
maximas;

(vi) Voo a velocidades do ar criticamente elevadas,
reconhecimento e recuperacao de picadas espirais;

(vii) Descolagens e aterragens normais e com vento cruzado;

(viii) Desempenho méaximo (descolagens de pista curta,
contorno de obstaculos e aterragens em pista curta);

(ix) Voo por referéncia somente a instrumentos, incluindo
a conclusao de uma volta de 180 graus;

(x) Voo de navegacao (cross-country) usando a referéncia
visual, a navegagao estimada e, se disponivel, auxilios
de radionavegagao;

(x1) Operagdes de emergéncia, incluindo avarias simuladas
do equipamento do avido;
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(xil) Operagoes para, de e transmitindo para aer6dromos
controlados, cumprimento com os procedimentos dos
servicos de trafego aéreo, procedimentos e fraseologia
da comunicacéio; e

(xiii) Conforme mais adiante especificado na NI: 2.1.C.415;

(3) Se os privilégios da PPL(A) forem exercidos a noite, o
candidato deve ter recebido 4 (quatro) horas de instrucio
em duplo comando em aviées em voo noturno, incluindo
descolagens, aterragens e 1 (uma) hora de navegacio.

2.1.C.415 Teste de pericia para a PPL - categoria de aviao

Os requisitos para o teste de pericia para a PPL(A) estdo incluidos
na NI: 2.1.C.415.

2.1.C.420 Instrucao de voo e experiéncia para a PPL— categoria
de helicéptero

(a) Experiéncia:

(1) O candidato a uma PPL(H) deve ter completado nao
menos que 40 (quarenta) horas de tempo de voo, ou 35
(trinta e cinco) horas se completadas durante um curso de
formacgéao aprovado, como piloto de helicépteros. Um total
de 5 (cinco) horas pode ter sido completado sob instrugao
num dispositivo de treino para simulac¢io de voo aprovado
pela autoridade aerondutica;

(2) O candidato deve ter completado em helicopteros ndo menos
de 10 (dez) horas de voo a solo sob a supervisdo de um
instrutor de voo autorizado, incluindo 5 (cinco) horas de
tempo de voo de navegacio (cross-country) a solo com pelo
menos um voo de navegacao (cross- country) totalizando
néo menos que 180 km (100 NM) no decurso dos quais
devem ser feitas aterragens em dois diferentes pontos;

(3) O titular de licengas de piloto noutras categorias de aeronave
a motor pode receber o crédito de 10 (dez) horas do tempo
de voo total como PIC numa PPL(H).

(b) Instrugao de Voo:

(1) O candidato a uma PPL(A) deve receber e registar ndo
menos que 20 (vinte) horas de instrugdo em duplo comando
por parte de um instrutor autorizado nas matérias listadas
na NI: 2.1.C.425. Estas 20 (vinte) horas podem incluir 5
(cinco) horas completadas num dispositivo de treino de
simulagéo de voo. As 20 (vinte) horas de instrugdo em
duplo comando devem incluir pelo menos 5 (cinco) horas de
tempo de voo de navegagao (cross- country) a solo com pelo
menos um voo de navegagao (cross- country) totalizando
néo menos que 180 km (100 NM) no decurso dos quais
devem ser feitas aterragens dois diferentes pontos;

(2) O instrutor deve certificar-se que o candidato possui
experiéncia operacional pelo menos nas seguintes areas
ao nivel do desempenho exigido para o piloto privado:

(1) Reconhecer e gerir ameacas e erros;

(i1) Operacdes de pré-voo, incluindo determinacéo da
massa e centragem, inspecéo e servi¢o do helicéptero;

(ii1) Operacdes de aerédromo e circuito de pista, precaugdes
e procedimentos para prevencgio de colisio;

(iv) Controlo do helicéptero através de referéncia visual
externa;

(v) Recuperacgio na fase incipiente da descida vertical lenta
com motor; técnicas de recuperacdao de RPM baixo do
rotor dentro dos limites normais de RPM do motor;

(vi) Manobras em terra e aceleragdes do motor para ensaio
em ponto fixo; voo estaciondrio; descolagens e aterragens
— normais, sem vento e em terreno desnivelado;

(vii) Descolagens e aterragens com a poténcia minima
necessaria; técnicas de descolagem e aterragem com
desempenho méaximo; operacdes locais restritas;
paragens rapidas;
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(viii) Voo de navegagéo (cross - country) usando a referéncia
visual, a navegacao estimada e, se disponivel, auxiliares
de radionavegacio incluindo um voo de pelo menos
uma hora;

(ix) Operagdes de emergéncia, incluindo avarias simuladas
do equipamento do helicéptero; aproximagio e aterragem
auto-rotativa; e

(x) Operacoes para, de e transmitindo para aerédromos
controlados, cumprimento dos procedimentos dos
servicos de trafego aéreo, procedimentos e fraseologia
da comunicagio;

(3) Se os privilégios da PPL(H) forem exercidos a noite, o
candidato deve ter recebido 4 (quatro) horas de instrugio em
duplo comando em helicépteros em voo noturno, incluindo
descolagens, aterragens e 1 (uma) hora de navegacéo.

2.1.C.425 Teste de pericia para a PPL - categoria de helicoptero

Os requisitos para o teste de pericia para a PPL(H) estdo incluidos
na NI: 2.1.C.425.

2.1.C.500 LICENCA DE PILOTO COMERCIAL
2.1.C.505 Requisitos gerais
(a) Os requisitos gerais sdo:

(1) Idade - o candidato a uma CPL n&o deve ter menos de 18
(dezoito) anos de idade;

(2) Aptidao fisica - o candidato a uma CPL deve possuir
um Certificado médico de Classe 1 valido emitido sob o
CV-CAR 2.4,

3) Areas de conhecimentos - o candidato a uma CPL deve
receber e registar treino de terra por parte de um instrutor
autorizado nas seguintes matérias de acordo com os
privilégios concedidos ao titular de uma licenga de piloto
comercial e de acordo com a categoria de aeronave a ser
incluida na licenca:

(1) Legislacao aerondutica:

(A) Regras e regulamentos relevantes para o titular
de uma CPL;

(B) Regras do ar, praticas e procedimentos adequados
dos servicos de trafego aéreo;

(i1) Conhecimentos gerais sobre avides:

(A) Principios de operagéo e funcionamento dos grupos
motores, sistemas e instrumentos;

(B) Limitacoes de operagao da categoria apropriada de
aeronave e grupos motores, informacio operacional
relevante constante no manual de voo ou noutro
documento apropriado;

(C) Verificagoes de uso e funcionamento do equipamento
e sistemas da aeronave apropriada;

(D) Procedimentos de manutengao para células, sistemas
e grupos motores da aeronave apropriada;

(E) Para o helicéptero, transmissio (conjuntos
propulsores) se aplicavel;

(i11) Desempenho, planeamento e carregamento:

(A) Efeitos da carga e distribuigdo da massa na conducio
da aeronave, caracteristicas do voo; calculos da
massa e centragem;

(B) Uso e aplicagéo pratica da descolagem ou langamento,
aterragem e outros dados de desempenho;

(C) Planeamento do pré-voo e voo em rota adequada
as operacoes comerciais sob VFR, preparacgéo e
classifica¢do de planos de voo de servigos de trafego
aéreo, procedimentos adequados de servigos de
trafego aéreo, procedimentos de ajuste do altimetro; e

(D) No caso do helicoptero, efeitos da carga externa;
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(iv) Desempenho humano:

(A) Desempenho humano relevante para o tipo
apropriado de aeronave; e

(B) Principios de gestao da ameaca e do erro;
(v) Meteorologia:

(A) Interpretacio e aplicacido de relatérios, cartas
e previsdes de meteorologia aerondutica, uso,
e procedimentos para obtencido de informacéo
meteoroldgica, pré-voo e durante o voo, altimetria;

(B) Meteorologia aerondutica, climatologia de areas
relevantes em relac¢ao aos elementos que possuem
efeito sobre a aviagdo, o movimento dos sistemas
de pressao, a estrutura das frentes, a origem
e caracteristicas de fenémenos meteorolégicos
significativos que afetam as condigdes de descolagem,
cruzeiro e aterragem; e

(C) Causas, reconhecimento e efeitos da formacéao de
gelo, procedimentos de penetragdo da zona frontal,
evitar as condi¢oes meteoroldgicas perigosas.

(vi) Navegagao:

(A) Navegacido aérea, incluindo o uso de cartas
aeronduticas, instrumentos e auxiliares de navegacao;

(B) Compreensao dos principios e caracteristicas dos
sistemas de navegacéo apropriados; e

(C) Uso de equipamento de navegacao aérea;
(vii) Procedimentos operacionais:

(A) Aplicacao da gestdo da ameaca e do erro ao
desempenho operacional;

(B) Uso de documentacgao aerondutica como AIP,
NOTAM, cédigos e abreviaturas aeronduticas;

(C) Procedimentos de ajuste do altimetro;
(D) Procedimentos adequados de precaugio e emergéncia;

(E) Procedimentos operacionais no transporte de
mercadorias, riscos potenciais associados a
mercadorias perigosas;

(F) Requisitos e praticas na transmissao de instrugoes
de seguranca aos passageiros, incluindo precaugoes
a serem observadas no embarque e desembarque
da aeronave; e

(G) No caso do helicptero, descida vertical lenta com
motor, efeito do solo, perda por retrocesso de p4,
capotagem dinamica e outros perigos operacionais,
procedimentos de seguranca, associados ao voo
sob VFR;

(viii) Principios de voo - principios de voo relativamente
a categoria de aeronave apropriada;

(ix) Radiotelefonia:

(A) Procedimentos e fraseologia das comunicagées,
conforme aplicados as operagdes VFR, acdo a ser
tomada em caso de falha de comunicagao; e

(B) Conforme mais adiante especificado na NI: 2.1.C.515.
(b) Para a avaliag¢do de conhecimentos, o candidato a CPL deve:

(1) Ter recebido um averbamento em relagdo ao teste de
conhecimentos por parte de um instrutor autorizado que:

(i) Tenha conduzido a formacado sobre as areas de
conhecimentos; e

(i1) Certifique que a pessoa estd preparada para o teste
de conhecimentos exigido;

(2) Passar no teste de conhecimentos exigido sobre as areas
de conhecimentos listadas no paragrafo (2) (a).
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(c) Instrucdo de voo e experiéncia - um candidato a uma CPL
deve ter cumprido com os requisitos de instrugio de voo e
experiéncia adequados a categoria de aeronave conforme
especificado neste CV-CAR.

(d) Pericia - o candidato a uma CPL deve:

(1) Ter recebido um averbamento por parte de um instrutor
autorizado que certifique que a pessoa estd preparada
para o teste de pericia exigido;

(2) Ter demonstrado através da aprova¢ido num teste de pericia
a aptidao para atuar como PIC de um avido, nas areas de
operagao da categoria descritas na NI: 2.1.C.515, com um
grau de competéncia adequado aos privilégios concedidos
ao titular de uma CPL, e para:

(1) Reconhecer e gerir ameacas e erros;
(i1) Operar o avido dentro das suas limitagoes;
(i11) Completar todas as manobras com suavidade e precisio;

(iv) Proceder a uma boa avaliagio e ter capacidade de
pilotagem;

(v) Aplicar os conhecimentos aeronauticos; e

(vi) Manter sempre o controlo do avido de modo a que o
resultado com sucesso de um procedimento ou manobra
seja assegurado.

(e) Privilégios - sujeitos a conformidade com os requisitos especificados
neste CV-CAR, os privilégios do titular de uma CPL s3o:

(1) Exercer todos os privilégios do titular de uma PPL numa
aeronave dentro da categoria de aeronave apropriada;

(2) Atuar como PIC numa aeronave dentro da categoria de
aeronave apropriada envolvida em operac¢oes que nio seja
transporte aéreo comercial;

(3) Atuar como PIC no transporte aéreo comercial numa
aeronave dentro da categoria de aeronave apropriada
certificada para operacoes de piloto tnico;

(4) Atuar como co-piloto numa aeronave dentro da categoria
apropriada de aeronave a exigido para ser operada com
um co-piloto.

(f) Validade - sujeito a conformidade com os requisitos especificados
neste CV-CAR, o periodo de validade da licenca é de 5 (cinco)
anos.

() Revalidacgdo - uma CPL que nfo tenha expirado pode que nao
tenha expirado pode ser revalidada, se o titular apresentar a
autoridade aerondutica provas satisfatérias de que a licenca, o
certificado médico e o comprovativo de aprovagdo com sucesso
numa verificagdo de competéncia sdo atuais e, ainda, de
experiéncia recente, devendo a verificacdo de competéncia
ser efetuada nas areas de operacdo listadas na NI: 2.1.C.515
e na NI: 2.1.C.525, consoante aplicavel.

(h) Renovacio - se a CPL tiver expirado, o candidato o candidato
deve:

(1) Ter recebido formacéao de refrescamento por parte de um
instrutor autorizado com uma recomendac¢io em que o
candidato esta preparado para o teste de pericia exigido;

(2) Passar no teste de pericia exigido nas 4reas de operacgao
estabelecidas em NI: 2.1.C.515 ou NI: 2.1.C.525, conforme
aplicavel.

2.1.C.510 Instrucao de voo e experiéncia para a CPL - categoria
de aviao

(a) Experiéncia:

(1) O candidato a uma CPL(A) deve ter completado ndo menos
que 200 (duzentas) horas de tempo de voo, ou 150 (cento
e cinquenta) horas se completadas durante um curso
de formacéao aprovada conduzido numa Organizacao de
Formacao Aprovada sob o CV-CAR 3, como piloto de avides,
das quais 10 (dez) horas podem ter sido completadas num
dispositivo de treino para simulacio de voo;
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(2) O candidato deve ter completado em avides ndo menos que:

(1) 100 (cem) horas como PIC ou, no caso de um curso
de formacéo aprovado, 70 (setenta) horas como PIC;

(i1) 20 (vinte) horas de tempo de voo de navegacao (cross
- country) como PIC incluindo um voo de navegacio
(cross- country) totalizando ndo menos que 540 km (300
NM) no decurso dos quais devem ser feitas paragens
completas em dois aerédromos diferentes;

(1i1) 10 (dez) horas de tempo de instrugéo de instrumentos
das quais ndo mais de 5 (cinco) horas podem ser tempo
por instrumentos em terra;

(iv) Se os privilégios da licen¢a forem exercidos a noite,
5 (cinco) horas de tempo de voo noturno incluindo 5
(cinco) descolagens e 5 (cinco) aterragens como PIC;

(3) O titular de uma liceng¢a de piloto noutra categoria pode
receber crédito nas 200 (duzentas) horas de tempo de voo
como se segue:

(1) 10 (dez) horas como PIC numa categoria que nao seja
de helicopteros;

(i1) 30 (trinta) horas como PIC possuindo uma PPL(H)
em helicépteros; ou

(i11) 100 (cem) horas como PIC possuindo uma CPL(H)
em helicopteros;

(4) O candidato a uma CPL(A) deve possuir uma PPL(A)
emitida sob este CV-CAR.

(b) Instrugao de voo:

(1) O candidato a uma CPL(A) deve receber e registar nao
menos que 25 (vinte e cinco) horas de instru¢do em duplo
comando por parte de um instrutor autorizado nas matérias
listadas na NI: 2.1.C.515, sendo que estas 25 (vinte e
cinco) horas podem incluir 5 (cinco) horas completadas
num dispositivo de treino de simulagao de voo;

(2) O instrutor deve certificar-se que o candidato possui
experiéncia operacional pelo menos nas seguintes areas
ao nivel do desempenho exigido para o piloto comercial:

(1) Reconhecer e gerir ameacgas e erros;

(11) Operagdes de pré-voo, incluindo determinacgéo da
massa e centragem, inspe¢ao e servigo do helicéptero;

(1i1) Operacgoes de aerédromo e circuito de pista, precaugdes
e procedimentos para prevencao de colisio;

(iv) Controlo do avido através de referéncia visual externa;

(v) Voo a velocidades do ar criticamente baixas, prevengao
de movimentos de rotac¢do, reconhecimento e recuperagio
de perdas de velocidade incipientes e maximas;

(vi) Voo com poténcia assimétrica para as qualificagdes
do tipo ou classe de multi-motor;

(vii) Voo a velocidades do ar criticamente elevadas,
reconhecimento e recuperagio de picadas espirais;

(viil) Descolagens e aterragens normais e com vento cruzado;

(ix) Desempenho maximo (descolagens de pista curta,
contorno de obstaculos e aterragens de pista curta);

(x) Manobras de voo basicas e recuperacao de atitudes
anormais apenas por referéncia a instrumentos de
voo basicos;

(x1) Voo de navegacéo (cross-country) usando a referéncia
visual, a navegacao estimada e, se disponivel, auxiliares
de radionavegacio, procedimentos de alternancia;

(xi1) Operagdes normais e de emergéncia, incluindo avarias
simuladas do equipamento do aviao;

(xiii) Operagoes para, de e transmitindo para aerédromos
controlados, conformidade com os procedimentos dos
servicos de trafego aéreo;

(xiv) Procedimentos e fraseologia da comunicacio;
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(3) O candidato deve receber treino de prevencéo e recuperagao
de situac¢ao anormal, aprovado pela autoridade aerondutica;

Nota 1: Os procedimentos de prevenc¢ao apds a perda de controlo e o
treino de recuperagdo em voo real encontram-se nos Procedimentos para
Servigos de Navegacdo Aérea - Treino (PANS-TRG, Doc. 9868 da OACI).

Nota 2: As orientagoes sobre a prevencgao apds a perda de controlo e
treino de recuperacdo em voo real constam do Manual de Avido sobre
a prevencao apés a perda de controlo e treino de recuperagao (Doc.
10011 da OACI).

(4) Se os privilégios da CPL(A) forem exercidos a noite, o
candidato deve ter recebido 4 (quatro) horas de instrugao
em duplo comando em avides em voo noturno, incluindo
descolagens, aterragens e 1 (uma) hora de navegacao.

2.1.C.515 Teste de pericia para a CPL - categoria de aviao

Os requisitos para o teste de pericia para a categoria de CPL (A)
estdo incluidos na NI: 2.1.C.515.

2.1.C.520 Instrucao de voo e experiéncia para a CPL - categoria
de helicoptero

(a) Experiéncia:

(1) O candidato a uma CPL (H) deve ter completado nao
menos que 200 (duzentas) horas de tempo de voo, ou
150 (cento cinquenta) horas se completadas durante um
curso integrado de formacgéao aprovada conduzido numa
Organizagio de Formacgao Aprovada sob o CV-CAR 3,
como piloto de helicépteros, das quais 10 (dez) horas
podem ter sido completadas num dispositivo de treino de
simulag¢éo de voo;

(2) O candidato deve ter completado em helicopteros nédo
menos que:

(1) 35 (trinta e cinco) horas como PIC;

(i1) 10 (dez) horas de tempo de voo de navegacéao (cross-
country) como PIC incluindo um voo de navegacgio
(cross- country) no decurso das quais paragens completas
em dois diferentes pontos devem ser feitas;

(ii1) 10 (dez) horas de tempo de instrugéo de instrumentos
das quais nao mais de 5 (cinco) horas podem ser tempo
por instrumentos em terra;

(iv) Se os privilégios da licenca forem exercidos a noite,
5 (cinco) horas de tempo de voo noturno incluindo 5
(cinco) descolagens e 5 (cinco) aterragens como PIC;

(3) O titular de uma licenc¢a de piloto noutra categoria pode
receber crédito nas 150 (cento e cinquenta) horas de tempo
de voo como se segue:

(1) 20 (vinte) horas como PIC possuindo uma PPL(A) em
avides; ou

(11) 50 (cinquenta) horas como PIC possuindo uma CPL(A)
em avioes;

(4) O candidato a uma CPL(H) deve possuir uma PPL(H)
sob este CV-CAR.

(b) Instrugao de voo:

(1) O candidato a uma CPL(H) deve receber e registar nao
menos que 30 (trinta) horas de instrugdo em duplo comando
em helicopteros por parte de um instrutor autorizado nas
matérias listadas na NI: 2.1.C.525;

(2) O instrutor deve certificar-se que o candidato possui
experiéncia operacional pelo menos nas seguintes areas
ao nivel do desempenho exigido para o piloto comercial:

(1) Reconhecer e gerir ameacgas e erros;

(11) Operacdes de pré-voo, incluindo determinacéo da
massa e centragem, inspecio e servi¢o do helicéptero;

(i11) Operagoes de aerédromo e circuito de pista, precaugdes
e procedimentos para prevencio de colisio;
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(iv) Controlo do helicéptero através de referéncia visual
externa;

(v) Recuperacao na fase incipiente da descida vertical
lenta com motor, técnicas de recuperagdo de rpm baixo
do rotor dentro dos limites normais de rpm do motor;

(vi) Manobras em terra e acelera¢ées do motor para
ensaio em ponto fixo, voo estaciondrio, descolagens
e aterragens — normais, sem vento e em terreno
desnivelado, aproximagoes a pique;

(vi1) Descolagens e aterragens com a poténcia minima
necessaria, técnicas de descolagem e aterragem com
desempenho méaximo, operacdes locais restritas,
paragens rapidas;

(viii) Voo estacionario fora do efeito do solo, operagoes com
carga externa, se aplicavel, voo a grandes altitudes;

(ix) Manobras de voo béasicas e recuperacio de atitudes
nao usuais apenas por referéncia a instrumentos de
voo bésicos;

(x) Voo de navegacio (cross-country) usando a referéncia
visual, a navegacao estimada e, se disponivel, auxiliares
de radionavegagao, procedimentos de alternancia;

(xi) Operagdes normais e de emergéncia, incluindo avarias
simuladas do equipamento do helicoptero, aproximagao
e aterragem auto-rotativa;

(xil) Operacgoes para, de e transmitindo para aer6dromos
controlados, cumprimento com os procedimentos dos
servigos de trafego aéreo, procedimentos e fraseologia
da comunicacéio; e

(xiii) Conforme especificado mais adiante na NI: 2.1.C.525;

(3) Se os privilégios da licenga forem exercidos a noite, o
candidato deve ter recebido instru¢ao em duplo comando
em helicépteros em voo noturno, incluindo descolagens,
aterragens e navegacio.

2.1.C.525 Teste de pericia para a CPL - categoria de helicoptero

Os requisitos para o teste de pericia para a licenca de piloto comercial

- categoria de helicoptero estdo incluidos na NI: 2.1. C.525.

2.1.C.600 LICENCA DE PILOTO DE LINHA AEREA
2.1.C.605 Requisitos gerais
(a) Os requisitos gerais sdo:

(1) Idade - o candidato a ATPL nio deve ter menos de 21
(vinte e um) anos de idade;

(2) Aptidao fisica - o candidato a uma ATPL deve possuir
um Certificado médico valido de Classe 1 emitido sob o
CV-CAR 2.4;

(3) Conhecimentos - o candidato a uma ATPL deve receber e
registar treino de terra por parte de um instrutor autorizado
nas seguintes matérias de acordo com os privilégios da
ATPL e a categoria de aeronave que se pretende incluir
na licenga:

(1) Legislacao aerondutica - regras e regulamentos relevantes
para o titular de uma ATPL; regras do ar; praticas e
procedimentos adequados dos servicos de trafego aéreo;

(i1) Conhecimentos gerais sobre avides:

(A) Caracteristicas gerais e limitagdes dos sistemas
elétrico, hidraulico, de pressurizacao e outros da
aeronave, sistemas de controlo de voo, incluindo
piloto automético e aumento da estabilidade;

(B) Principios de operacio, procedimentos de manuseamento
e limitagdes operacionais dos grupos motores grupos
da aeronave, efeitos das condi¢oes atmosféricas
no desempenho do motor, informacao operacional
relevante constante no manual de voo ou noutro
documento apropriado;
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(C) Procedimentos e limitagoes operacionais da aeronave
apropriada, efeitos das condi¢bes atmosféricas no
desempenho da aeronave de acordo com a informacéo
operacional relevante constante no manual de voo;

(D) Verificagao do uso e funcionamento do equipamento
e sistemas da categoria relevante de aeronave;

(E) Instrumentos de voo, bussolas, erros de volta e
aceleracdo, instrumentos giroscopicos, limites
operacionais e efeitos de precessio, praticas
e procedimentos no caso de avarias de varios
instrumentos de voo e unidades de visualizag¢ao
eletrénicas;

(F) Procedimentos de manutencéo para células, sistemas
e grupos motores da aeronave apropriada;

(G) Para o helicéptero, transmissdo (conjuntos
propulsores) se aplicavel;

(4) Desempenho, planeamento e carregamento:

(1) Efeitos do carregamento e distribuicdo da massa na
conducio da aeronave, caracteristicas e desempenho
do voo, calculos da massa e centragem;

(i1) Uso e aplicacao pratica da descolagem, aterragem e
outros dados de desempenho, incluindo procedimentos
para controlo de cruzeiro;

(111) Planeamento operacional de voo do pré-voo e voo
em rota, preparacdo e submissao de planos de voo de
servigos de trafego aéreo, procedimentos adequados
de servigos de trafego aéreo, procedimentos de ajuste
do altimetro;

(iv) No caso do helicéptero, efeitos da carga externa na
manutengao;

(5) Desempenho humano:

(1) Desempenho humano relevante para a categoria de
aeronave apropriada;

(i1) Principios de gestao da ameaga e do erro;
(6) Meteorologia:

(1) Interpretagéo e aplicagao de relatdrios, cartas e previsdes
de meteorologia aeronautica, codigos e abreviaturas,
uso e procedimentos para obtenc¢ao de informagao
meteoroldgica, pré-voo e durante o voo, altimetria;

(i1) Meteorologia aerondutica, climatologia de areas
relevantes em relagéo aos elementos que possuem efeito
sobre a aviagdo, o movimento dos sistemas de pressao,
a estrutura das frentes, a origem e caracteristicas de
fenémenos meteoroldgicos significativos que afetam as
condigbes de descolagem, cruzeiro e aterragem;

(1i1) Causas, reconhecimento e efeitos da formacao de gelo,
procedimentos de penetragio da zona frontal, evitar
as condi¢des meteoroldgicas perigosas;

(iv) No caso do avido, meteorologia pratica de grandes
altitudes, incluindo interpretacgao e uso de relatorios,
cartas e previsdes meteoroligicas, correntes de jato;

(7) Navegacao:

(1) Navegacdo aérea, incluindo o uso de cartas aeronduticas,
auxiliares de navegacao e sistemas de navegacio de
area, requisitos especificos de navegacgio para voos
de longo curso;

(i1) Uso, limitacéo e estado de funcionamento da aviénica
e instrumentos necessarios para o controlo e navegagao
de avides;

(1i1) Uso, preciséao e fiabilidade dos sistemas de navegagao
usados nas fases da partida, voo, aproximagao e aterragem,
identificacdo dos auxiliares de radionavegacéo;

(iv) Principios e caracteristicas dos sistemas de navegagao
auténomos e de referéncia externa, funcionamento do
equipamento de bordo;
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(8) Procedimentos operacionais:

(1) Aplicagio da gestdo da ameaca e do erro ao desempenho
operacional;

(i1) Interpretacao e uso de documentagio aerondutica como
AIP, NOTAM, cédigos e abreviaturas aeronduticas;

(ii1) Procedimentos de precaucgio e emergéncia, praticas
de seguranca;

(iv) Procedimentos operacionais no transporte de bens e
mercadorias perigosas;

(v) Requisitos e praticas na transmissio de instrucoes de
seguranga aos passageiros, incluindo precaugdes a serem
observadas no embarque e desembarque da aeronave;

(vi) No caso do helicéptero, e se aplicavel, aeronaves de
descolagem vertical, efeito do solo, perda por retrocesso
de p4, capotagem dinamica e outros perigos operacionais,
procedimentos de seguranca relativos aos voos em VMC;

(9) Principios de voo - principios de voo relativos a categoria
de aeronave apropriada;

(10) Radiotelefonia - procedimentos e fraseologia das
comunicacgbes, acdo a ser tomada em caso de falha de
comunicagao;

(11) Para além das matérias acima indicadas, o candidato a
uma licencga de piloto de linha aérea deve ter cumprido
os requisitos de conhecimentos para a qualificagdo de
instrumentos na subsecéo 2.1.C.705.

(b) Para a avaliac¢io de conhecimentos, o candidato a uma ATPL deve:

(1) Ter recebido um averbamento relativo ao teste de
conhecimentos por parte de um instrutor autorizado que:

(i) Tenha conduzido a formacédo sobre as areas de
conhecimentos; e

(i1) Certifique que a pessoa estd preparada para o teste
de conhecimentos exigido; e

(2) Obter aprovagdo no teste de conhecimentos exigido sobre
as areas de conhecimentos listadas no paragrafo (3) (a).

(¢) Instrugéo de voo e experiéncia - um candidato a uma ATPL
deve ter cumprido com os requisitos de instrugao de voo e
experiéncia adequados a categoria de aeronave conforme
especificado neste CV-CAR.

(d) Pericia - o candidato a uma ATPL deve:

(1) Ter recebido um averbamento por parte de um instrutor
autorizado que certifique que a pessoa estd preparada
para o teste de pericia exigido;

(2) Ter demonstrado, através da aprovagdo num teste de pericia,
a aptidao para proceder, como PIC de uma aeronave da
categoria apropriada para o qual é exigido o funcionamento
com um co-piloto, aos seguintes procedimentos e manobras:

(1) Procedimentos pré-voo, incluindo a preparacao do plano
de voo operacional e a classificacao do plano de voo de
servigos de trafego aéreo;

(i1) Procedimentos e manobras de voo normais durante
todas as fases de voo;

(1i1) Procedimentos e manobras anormais e de emergéncia
relativos a falhas e avarias de equipamento, como
grupos motores, sistemas e célula;

(iv) Procedimentos relacionados com a incapacidade da
tripulagdo e a coordenacéo da tripulagio, incluindo a
distribui¢ao de tarefas do piloto, cooperacao entre a
tripulacgdo e uso de listas de verificacio; e

(v) No caso do avido, o candidato deve ter demonstrado a
capacidade para executar os procedimentos e manobras
descritos no paragrafo (2) (b) da subsecao 2.1C.710,
incluindo a falha simulada do motor;
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(3) Ter demonstrado através da aprovacio num teste de
pericia a aptidao para desempenhar nas dreas de operacio
da categoria apropriada descritas na NI: 2.1.C.615 ou NI:
2.1.C.625, com um grau de competéncia adequado aos
privilégios concedidos ao titular de uma ATPL, e para:

(1) Operar o aviao dentro das suas limitagoes;
(i1) Reconhecer e gerir ameagas e erros;

(ii1) Completar todas as manobras com suavidade e precisdo,
controlar sempre manualmente a aeronave de forma
suave e precisa dentro das suas limitagdes, de modo
a que o resultado com sucesso de um procedimento
seja assegurado;

(iv) Operar a aeronave no modo de automacao adequado
a fase de voo e manter-se informado acerca do modo
de automacéo ativo;

(v) Executar, de maneira precisa, os procedimentos normais,
anormais e de emergéncia em todas as fases do voo;

(vi) Proceder a uma boa avaliacgao e ter capacidade de
pilotagem, para possibilitar a tomada de decisdes
estruturada e a manutenc¢ao do conhecimento das
situagoes; e

(vii) Comunicar eficazmente com os outros membros da
tripulagdo de voo e demonstrar a capacidade para executar
eficazmente os procedimentos relativos a incapacidade
da tripulacéo, a coordenagéo da tripulagdo, incluindo a
distribuicao de tarefas do piloto, a cooperacio entre a
tripulagdo, a aderéncia aos procedimentos operacionais
normalizados e o uso de listas de verificacao.

(e) Privilégios - sujeitos ao cumprimento com os requisitos

especificados nesta Parte, os privilégios do titular de uma
ATPL s3o:

(1) Exercer todos os privilégios do titular de uma PPL e CPL
de uma aeronave dentro da categoria e classe apropriada
de aeronave, se aplicavel;

treino de procedimentos de voo ou num dispositivo bésico
de treino de voo por instrumentos. O candidato deve ter
completado em avides ndo menos que:

(1) 500 (quinhentas) horas como PIC sob supervisdo ou
250 (duzentos e cinquenta) horas, seja como PIC, ou
constituidas por ndo menos que 70 (setenta) horas
como PIC e o tempo de voo adicional necessario como
co-piloto desempenhando, sob a supervisao do PIC,
as funcgoes e deveres do PIC, desde que o método de
supervisdo empregue seja aceitavel para a autoridade
aerondutica;

(i1) 200 (duzentas) horas de tempo de voo de navegacéio
(cross- country), das quais nio menos que 100 (cem) horas
devem ser como PIC ou como co-piloto desempenhando,
sob a supervisido do PIC, os deveres e fung¢oes do PIC,
desde que o método de supervisido empregue seja
aceitavel para a autoridade aerondutica;

(1i1) 75 (setenta e cinco) horas de tempo por instrumentos,
das quais nao mais de 30 (trinta) horas podem ser
tempo por instrumentos em terra; e

(iv) 100 (cem) horas de voo noturno como PIC ou como
co-piloto;

(2) Os titulares de uma CPL(H) devem receber um crédito
de 50% do seu tempo de voo em helicoptero como PIC no
tempo de voo exigido no paragrafo (1);

(3) O candidato deve ter completado um curso CRM sobre as
matérias listadas na NI: 2.1.C.615;

(4) O candidato a uma ATPL(A) deve ser o titular de uma
CPL(A) com uma qualificagdo de instrumentos e multi-
motor emitida sob este CV-CAR.

(b) Instrucéao de voo - o candidato a uma ATPL(A) deve ter recebido

a instrugdo em duplo comando exigida para a emissido da
CPL e da IR.

2.1.C.615 Teste de pericia para a ATPL - categoria de aviao

(2) No caso do avido, exercer os privilégios do titular de uma IR; e Os requisitos do teste de pericia para a licenga de piloto de linha

(3) Atuar como PIC e co-piloto no transporte aéreo comercial aérea estdo incluidos na NI: 2.1.C.615.

numa aeronave da categoria e classe apropriada, se aplicavel. 2.1.C.620 Instrucao de voo e experiéncia para a ATPL - categoria

(f) Validade - sujeito a conformidade com os requisitos especificados de helicéptero

neste CV-CAR, o periodo de validade da licenga é de 5 (cinco) anos. (a) Experiéncia:

(2) Revalidagdo - uma ATPL que néo tenha expirado pode que ndo (1) O candidato a uma ATPL(H) deve ter completado néo

tenha expirado pode ser revalidada, se o titular apresentar a
autoridade aerondutica provas satisfatérias de que a licenca, o
certificado médico e o comprovativo de aprovagdo com sucesso
numa verificagdo de competéncia sdo atuais e, ainda, de
experiéncia recente, devendo a verificacdo de competéncia
ser efetuada nas areas de operagao listadas na NI: 2.1.C.615
e na NI: 2.1.C.625, consoante aplicavel.

(h) Renovacao - se a ATPL tiver expirado, o candidato deve:

(1) Ter recebido formagao de refrescamento por parte de um
instrutor autorizado com uma recomendagio em que o
candidato esta preparado para o teste de pericia exigido;

(2) Passar no teste de pericia exigido nas areas de operagao
estabelecidas em NI: 2.1.C.615 ou NI: 2.1.C.625, conforme
aplicavel ter recebido formacio de refrescamento aceitavel
para a autoridade aerondutica.

2.1.C.610 Instrucao de voo e experiéncia para a ATPL - categoria

(a) Experiéncia:

(1) O candidato a uma ATPL(A) deve ter completado ndo menos
que 1500 (mil e quinhentas) horas de tempo de voo como
piloto de avides, das quais um maximo de 100 (cem) horas
podem ter sido completadas num dispositivo de treino de
simulacéo de voo. Nao mais de 25 (vinte e cinco) horas de
tal crédito devem ter sido adquiridas num dispositivo de
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menos que 1000 (mil) horas de tempo de voo como piloto
de helicopteros, das quais um maximo de 100 (cem) horas
podem ter sido completadas num simulador de voo, sendo
que nao mais de 25 (vinte e cinco) horas de tal crédito
devem ter sido adquiridas num dispositivo de treino de
procedimentos de voo ou num dispositivo basico de treino
de voo por instrumentos. O candidato deve ter completado
em helicopteros ndo menos que:

(1) 250 (duzentos e cinquenta) horas, seja como PIC, ou
constituidas por ndo menos que 100 (cem) horas como
PIC e o tempo de voo adicional necessario como co-piloto
desempenhando, sob a supervisao do PIC, os deveres
e fungdes do PIC, desde que o método de supervisdao
empregue seja aceitavel para a autoridade aeronautica;

(i1) 200 (duzentas) horas de tempo de voo de navegacéao
(cross- country), das quais ndo menos que 100 (cem) horas
devem ser como PIC ou como co-piloto desempenhando,
sob a supervisdo do PIC, os deveres e fung¢oes do PIC,
desde que o método de supervisdo empregue seja
aceitavel para a autoridade aerondutica;

(111) 30 (trinta) horas de tempo por instrumentos, das
quais ndo mais de 10 (dez) horas podem ser tempo por
instrumentos em terra; e

(iv) 50 (cinquenta) horas de voo noturno como PIC ou
como co-piloto;
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(2) Os titulares de uma CPL(A) devem receber um crédito
de 50% do seu tempo de voo em avides como PIC no seu
tempo de voo exigido no pardgrafo (1);

(3) O candidato deve ter completado um curso CRM sobre as
matérias listadas na NI: 2.1.C.625;

(4) O candidato a uma ATPL(H) deve ser o titular de uma
CPL(H) emitida sob este CV-CAR.

(b) Instrucéo de voo - o candidato a uma ATPL(H) deve ter recebido
a instrucdo em duplo comando exigida para a emissido da CPL.

2.1.C.625 Teste de pericia para a ATPL - categoria de helicoptero

Os requisitos do teste de pericia para a licenca de piloto de linha
aérea estdo incluidos na NI: 2.1.C.625.

2.1.C.700 QUALIFICACAO DE INSTRUMENTOS - AVIAO
2.1.C.705 Requisitos gerais

(a) Geral - o titular de uma liceng¢a de piloto ndo deve atuar nem
como PIC nem como co-piloto de uma aeronave sob as regras
de voo por instrumentos (IFR) a ndo ser que tal titular tenha
recebido uma autorizagéo apropriada por parte da autoridade
aeronautica.

(b) Uma autorizagdo apropriada deve compreender uma qualificagio
de instrumentos adequada a categoria de aeronave.

Nota: Uma licenca de piloto de linha aérea inclui uma qualificagdo
de instrumentos.

(c) Os requisitos gerais sao:

(1) Idade - o candidato a uma IR néo deve ter menos de 17
(dezassete) anos de idade;

(2) Aptidao fisica - o candidato a uma IR deve possuir um
Certificado médico de Classe 1 ou 2 emitido sob este CV-
CAR conforme apropriado ao nivel da licenga possuida. O
candidato a uma IR possuindo uma PPL deve:

(i) Ter demonstrado a sua acuidade auditiva com base
na conformidade com os requisitos de audi¢io para a
emissdo de um Certificado médico de Classe 1;

(i) Cumprir com os requisitos fisicos, mentais e visuais
para a emissao de um Certificado médico de Classe 1;

(3) Conhecimentos - o candidato a uma IR deve receber e
registar treino de terra por parte de um instrutor autorizado
sobre as seguintes matérias:

(1) Legislacdo aerondutica - regras e regulamentos relevantes
para o voo sob IFR; préticas e procedimentos relativos
aos servicos de trafego aéreo;

(i1) Conhecimentos gerais sobre avides para a categoria
de aeronave pretendida:

(A) Uso, limitacao e estado de funcionamento da
avidnica, dispositivos e instrumentos eletrénicos
necessarios para o controlo e navegacao de avides
sob IFR e em condigdes meteorolbgicas para voo por
instrumentos, uso e limitac¢des do piloto automatico;

(B) Bussolas, erros de volta e aceleragao, instrumentos
giroscépicos, limites operacionais e efeitos de
precessao, praticas e procedimentos no caso de
avarias de varios instrumentos de voo;

(i11) Desempenho e planeamento de voo para a categoria
de aeronave pretendida:

(A) Preparacoes e verificagoes de pré-voo adequados
ao voo sob IFR;

(B) Planeamento de voo operacional, preparacao e
submissio de planos de voo de servigos de trafego
aéreo sob IFR, procedimentos de ajuste do altimetro;

(iv) Desempenho humano para a categoria de aeronave
pretendida:

(A) Desempenho humano relevante para o voo por
instrumentos em aeronave;

(B) Principios de gestao da ameaca e do erro;
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(v) Meteorologia para a categoria de aeronave pretendida:

(A) Aplicacdo da meteorologia aerondutica, interpretacio
e uso de relatérios, cartas e previsoes, codigos e
abreviaturas, uso, e procedimentos para obtencao
de informacgio meteoroldgica, altimetria;

(B) Causas, reconhecimento e efeitos da formagao de
gelo, procedimentos de penetracdo da zona frontal,
evitar as condi¢des meteoroldgicas perigosas;

(C) No caso do helicoptero, efeitos da formacao de
gelo no rotor;

(vi) Navegagao:

(A) Navegacdo aérea pratica usando auxilios de
radionavegacio;

(B) Uso, precisio e seguranca dos sistemas de navegacio
usados nas fases da partida, voo, aproximacio e
aterragem, identificagio dos auxilios de radionavegacéo;

(vii) Procedimentos operacionais para a categoria de
aeronave pretendida:

(A) Aplicacao da gestao da ameacga e do erro ao
desempenho operacional;

(B) Interpretacéo e uso de documentagio aerondutica como
AIP, NOTAM, cédigos e abreviaturas aeronauticas,
e cartas de procedimentos de instrumentos para a
partida, voo, descida e aproximacéao;

(C) Procedimentos de precaucio e emergéncia, praticas
de seguranca associadas ao voo sob IFR, critérios
de contorno de obstéculos;

(viii) Radiotelefonia:

(A) Procedimentos e fraseologia das comunicagoes
conforme aplicados as operacdes com avides sob IFR,
acao a ser tomada em caso de falha de comunicacio;

(B) Conforme listado na NI: 2.1.C.715.
(d) Avaliagao de conhecimentos - um candidato a uma IR deve:

(1) Ter recebido um averbamento relativo ao teste de
conhecimentos por parte de um instrutor autorizado que:

(i) Tenha conduzido a formacédo sobre as areas de
conhecimentos;

(1) Certifique que a pessoa esté preparada para o teste
de conhecimentos exigido;

(2) Passar no teste de conhecimentos exigido sobre as areas
de conhecimentos exigidas no paragrafo (3) (c).

(e) Instrucéo de voo e experiéncia - um candidato a uma IR
deve ter cumprido com os requisitos de instrugao de voo e
experiéncia adequados a categoria de aeronave conforme
especificado neste CV-CAR.

(f) Privilégios - sujeitos a conformidade com os requisitos especificados
neste CV-CAR, os privilégios do titular de uma IR sao pilotar
uma aeronave da categoria apropriada sob IFR. Antes de
exercer os privilégios numa aeronave multi-motor o titular
da qualificacdo deve ter cumprido com os requisitos previstos
no paragrafo (i).

(g) Validade - sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados
neste CV-CAR, o periodo de validade de uma IR é de 1 (um) ano.

(h) Para a revalidagao:

(1) De uma qualificacdo de instrumentos de monomotor o
candidato deve, no prazo de 3 (trés) meses imediatamente
antes da data de expiragdo da qualificagdo, completar uma
verificacao de proficiéncia sobre as matérias listadas na
NI: 2.1.C.715;

(2) De uma qualificagdo de instrumentos de multi-motor o
candidato deve, no prazo de 3 (trés) meses imediatamente
antes da data de expira¢do da qualificagdo, completar uma
verificagdo de proficiéncia sobre as matérias listadas em
NI: 2.1.C.715.
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(3) Caso néo sejam cumpridos os prazos referidos nos paragrafos
(1) e (2), o candidato deve submeter-se aos requisitos
estabelecidos para a renovagio.

(1) Renovagéo - se uma qualificagio de instrumentos tiver expirado
o candidato deve:

(1) Ter recebido formacao de refrescamento por parte de um
instrutor autorizado com um averbamento em como a
pessoa esta preparada para o teste de pericia exigido; e

(2) Passar no teste de pericia exigido sobre as matérias listadas
na NI: 2.1.C.715.

2.1.C.710 Instrucao de voo e experiéncia para a IR
(a) Experiéncia:

(1) O candidato a uma IR deve possuir uma licenca de piloto
com uma categoria de aeronave, e uma qualificagdo da
classe se aplicdvel, para a qualificagdo de instrumentos
pretendida;

(2) O candidato deve ter completado ndo menos que:

(1) 50 (cinquenta) horas de voo de navegacio (cross- country)
como PIC de aeronaves em categorias aceitaveis para
a autoridade aerondutica, das quais ndo menos que
10 (dez) horas devem ser na categoria de aeronave
pretendida; e

(i1) 40 (quarenta) horas de tempo por instrumentos em
avides das quais nao mais de 20 (vinte) horas ou 30
(trinta) horas se for utilizado um simulador de voo,
podem ser tempo por instrumentos em terra. O tempo em
terra deve ter a supervisdo de um instrutor autorizado.

(b) Instrucao de voo:

(1) O candidato a uma IR néo deve ter menos que 10 (dez)
horas do tempo de voo por instrumentos exigido no
paragrafo (ii) (2) (e) ao receber e registar instrucgio de
duplo comando numa aeronave por parte de um instrutor
de voo autorizado;

(2) O instrutor deve certificar-se que o candidato possui
experiéncia operacional pelo menos nas seguintes areas
ao nivel do desempenho exigido para uma qualificagédo
de instrumentos:

(1) Procedimentos de pré-voo, incluindo o uso do manual
de voo ou um documento equivalente, e documentos
dos servigos de trafego aéreo adequados na preparagao
de um plano de voo IFR;

(i1) Inspecdo pré-voo, uso de listas de verificacio, controlos
de rolagem e pré-descolagem;

(ii1) Procedimentos e manobras para a operacao IFR sob
condigbes normais, anormais e de emergéncia cobrindo
pelo menos o seguinte:

(A) Transigao para o voo por instrumentos na descolagem;
(B) Partidas e chegadas por instrumentos normalizadas;
(C) Procedimentos e navegac¢ao em rota IFR;

(D) Procedimentos de espera;

(E) Aproximagoes por instrumentos aos minimos
especificados;

(F) Procedimentos de aproximacio falhada; e
(G) Aterragens a partir de aproximacdes por instrumentos;

(iv) Manobras durante o voo e caracteristicas particulares
de voo;

(3) Se os privilégios da qualificacdo de instrumentos forem
exercidos numa aeronave multi-motor, o candidato deve
ter recebido instrugdo de voo por instrumentos em duplo
comando em tal aeronave por parte de um instrutor de voo
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autorizado. O instrutor deve assegurar que o candidato
possui experiéncia operacional na operacao da aeronave
apenas por referéncia aos instrumentos com um motor
inoperante ou simulado como inoperante.

(c) Pericia - o candidato a uma IR deve:

(1) Ter recebido um averbamento por parte de um instrutor
autorizado que certifique que a pessoa estd preparada
para o teste de pericia exigido;

(2) Ter demonstrado através da aprovagdo num teste de pericia
a aptiddo para atuar nas areas de operacio descritas na
NI: 2.1.C.715 com um grau de competéncia adequado aos
privilégios concedidos ao titular de uma IR, e para:

(1) Reconhecer e gerir ameagas e erros;
(11) Operar a aeronave dentro das suas limitagoes;
(ii1) Completar todas as manobras com suavidade e precisio;

(iv) Proceder a uma boa avaliacao e ter capacidade de
pilotagem;

(v) Aplicar os conhecimentos aeronduticos;

(vi) Manter sempre o controlo da aeronave de modo a
que o resultado com sucesso de um procedimento ou
manobra seja assegurado;

(vii) Compreender e aplicar os procedimentos de coordenacgio
e incapacidade da tripulacao; e

(viii) Comunicar eficazmente com os outros membros da
tripulagéo de voo;

(3) Ter demonstrado através da aprovagdo num teste de pericia
a aptiddo para operar uma aeronave multi-motor apenas
por referéncia aos instrumentos com um motor inoperante
ou simulado como inoperante, descrito na NI: 2.1.C.715,
se os privilégios da qualificacido de instrumentos forem
exercidos em tal aeronave.

2.1.C.715 Qualificacao de instrumentos - teste de pericia e
verificacao de proficiéncia

O teste de pericia e a verificagdo de proficiéncia para a qualificagao
de instrumentos estdo incluidos na NI: 2.1.C.715.

2.1.D INSTRUTORES, EXAMINADORES E VERIFICADORES
2.1.D.100 INSTRUTORES PARA LICENCIAMENTO DE PILOTOS
2.1.D.105 Tipos de qualificacoes e autorizacgdes de instrutor

As seguintes qualificacoes e autorizacoes de instrutor sdo emitidas
sob este CV-CAR:

(1) Qualificagao de Instrutor de Voo;

(2) Qualificacao de Instrutor de Terra, nas categorias basica ou
avancada; e

(3) Autorizacido de instrutor para o dispositivo de treino de
simulag¢éo de voo.

2.1.D.110 Qualificacao de instrutor de voo

(a) Nenhuma pessoa pode levar a cabo a instrucdo exigida para
a emissao de uma qualificacdo ou licenga de piloto, a ndo ser
que tal pessoa tenha recebido uma autorizagdo adequada por
parte da autoridade aerondutica.

(b) Uma autorizacado adequada deve compreender:
(1) Uma qualifica¢o de instrutor de voo na licenga do titular; ou

(2) A autoridade para atuar como um agente de uma organizacgio
aprovada autorizada pela autoridade aerondutica para
levar a cabo a instrugéo de voo; ou

(3) Uma autorizacao especifica concedida pela autoridade
aerondutica.
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(c) Os requisitos sio:

(1) Idade - o candidato a uma qualificagdo de instrutor de voo
deve ter a idade apropriada para a licenga subjacente a
ser possuida;

(2) Aptidao fisica - o candidato a uma qualificagdo de instrutor
de voo deve possuir um certificado médico de Classe 1 valido;

(3) Conhecimentos - o candidato a uma qualifica¢ao de
instrutor de voo deve:

(1) Receber e registar a formacéo por parte de um instrutor
autorizado e passar num teste de conhecimentos de
instrutor de voo sobre:

(A) As areas de conhecimentos aeronduticos para a
emissdo de uma licenga de piloto comercial conforme
aplicavel a categoria de aeronave para a qual sdo
pretendidos os privilégios de instrutor de voo; e

(B) As areas de conhecimentos aeronduticos para a
qualificagio de instrumentos aplicavel a categoria
para a qual sdo pretendidos os privilégios de
instrutor de voo;

(i1) Cumprir com os requisitos dos principios fundamentais
da instruc¢io de conhecimentos conforme listado na
subsecio 2.1.B.505;

(4) Experiéncia - o candidato deve possuir uma licenga com
a categoria de aeronave, e se aplicdvel uma qualificagao
da classe e/ou tipo, que seja apropriada a qualifica¢io de
instrutor de voo conforme se segue:

(1) Para uma qualificagdo de instrutor na categoria de
avido possuir ou uma CPL ou uma ATPL na categoria
de avido com uma qualificagdo por instrumentos e
qualificacoes adequadas da classe e/ou tipo;

(i1) Para uma licenca de instrutor na categoria de helicoptero
possuir ou uma CPL ou uma ATPL na categoria de
helicoptero e qualquer qualificacio da classe ou tipo
aplicavel;

(iii) Para uma licenca de instrutor com qualifica¢do de
instrumentos possuir uma IR na categoria adequada
de aeronave;

(5) Instrucéo de voo - o candidato a uma licenca de instrutor
de voo deve receber instrucio de voo por parte de um
instrutor autorizado nas areas de:

(1) Técnicas de instrugao de voo incluindo demonstragéao,
praticas de aluno, reconhecimento e correc¢ao de erros
comuns dos alunos; e

(ii) Ter praticado técnicas de instru¢ido nos procedimentos
e manobras de voo para os quais se tenciona dar
instrucdo de voo.

(6) Pericia:

(1) Receber um averbamento na caderneta de voo por parte
de um instrutor autorizado de modo a indicar que o
candidato é proficiente nas areas de operacao listadas
no paragrafo (2), apropriado a qualificagédo de instrutor
de voo pretendida;

(i1) Passar no teste de pericia exigido que for adequado
a licenca de instrutor de voo pretendida nas areas de
operagdo na NI: 2.1.D.115:

(A) Numa aeronave que seja representativa da categoria
de aeronave, e se aplicavel a classe ou tipo, para a
qualificacdo de aeronave pretendida; ou

(B) Num dispositivo de treino de simulagao de voo
que seja representativo da categoria, e se aplicavel
a classe e/ou tipo de aeronave para a licenga e
qualificagdo pretendidas, e utilizado de acordo com
um curso aprovado numa ATO certificada sob o
CV-CAR 3 ou equivalente;
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(d) Privilégios, limitacgoes e qualifica¢des - um instrutor de voo
esté autorizado dentro das limitagoes da licen¢a de instrutor
de voo e licenca e qualificacoes de piloto, dessa pessoa, a dar
formacdo e a conceder averbamentos que sejam exigidos e
em relacéo a:

(1) Uma autorizagio de aluno piloto;

(i1) Uma licenga de piloto;

(i11) Uma qualificagéo de instrutor de voo;

(iv) Uma qualificacio de instrutor de terra;

(v) Uma qualificag¢do da categoria de aeronave;
(vi) Uma qualificagéo da classe de aeronave;
(vii) Uma qualificagéo de tipo;

(viii) Uma qualificacido de instrumentos;

(ix) Uma verificacao de proficiéncia ou atualizacao do
requisito de experiéncia;

(x) Um teste de conhecimentos; e
(xi) Um teste de pericia.

(e) Validade - sujeito a conformidade com os requisitos especificados
neste CV-CAR, o periodo de validade de uma qualifica¢ao de
instrutor é de 2 (dois) anos.

() Revalidacdo - uma qualificagdo de instrutor de voo que nao
tenha expirado pode ser revalidada por 24 (vinte e quatro)
meses do calendario adicionais se o titular:

(1) Passar num teste de pericia para:

(A) Revalidacao da qualificagéo de instrutor de voo; ou
(B) Uma qualificacdo de instrutor de voo adicional; ou
(i1) Apresentar a um inspetor da autoridade aerondutica:

(A) Um registo dos alunos em formacao que mostre
que nos ultimos 24 (vinte e quatro) meses do
calendario o instrutor de voo averbou pelo menos 5
(cinco) alunos relativamente a um teste de pericia
para uma licenga ou qualificagéo e pelo menos 80%
destes passaram nesse teste na primeira tentativa;

(B) Um registo que mostre que nos ultimos 24 (vinte
quatro) meses do calenddrio prestou servigo como
piloto verificador interno da companhia, instrutor
de voo chefe ou instrutor de voo numa operacio do
CV-CAR 9 ou numa posic¢ao envolvendo a avaliagio
regular de pilotos; ou

(C) Um certificado de formacdo que mostre que o piloto
completou com sucesso um curso de refrescamento
aprovado de instrutor de voo consistindo em treino
de terra ou treino de voo, ou ambos, nos 90 (noventa)
dias anteriores ao més de expiragdo da sua licen¢a
de instrutor de voo;

(ii1) Se um instrutor de voo completar os requisitos de
renovacao dentro dos 90 (noventa) dias anteriores ao
més de expiragdo da sua qualificagio de instrutor de voo:

(A) A autoridade aerondutica deve considerar que
o instrutor de voo completou os requisitos de
revalidagdo no més devido; e

(B) A autoridade aerondutica deve renovar a atual
qualificacdo de instrutor de voo por 24 (vinte e
quatro) meses do calendario adicionais a contar
da sua data de expiragao;

(iv) Um instrutor de voo pode realizar o teste de pericia

exigido nesta subsec¢do num curso aprovado conduzido
por uma ATO certificada sob o CV-CAR 3 ou equivalente.
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(g) Renovacao - se a qualificacdo de instrutor tiver expirado, o
candidato deve:

(1) Ter recebido formacéao de refrescamento por parte de um
instrutor autorizado com um averbamento em como a
pessoa esta preparada para o teste de pericia exigido; e

(2) Passar no teste de pericia determinado.

(h) Qualificagoes de Instrutor de voo adicionais - um candidato a
uma licenc¢a de instrutor de voo adicional deve cumprir com
os requisitos listados na subsec¢ao 2.1.D.210 que se aplicam
a qualificacdo de instrutor de voo pretendida.

(i) Registos de Instrutor de Voo - um instrutor de voo deve:

(1) Assinar a caderneta de voo de cada pessoa a quem o
instrutor tenha dado treino de voo ou treino de terra;

(2) Manter um registo numa caderneta de voo ou num
documento em separado que contenha o seguinte:

(1) O nome de cada pessoa cuja caderneta de voo ou licenga
de aluno piloto esse instrutor tenha averbado para
privilégios de voo a solo, e a data do averbamento; e

(i1) O nome de cada pessoa que esse instrutor tenha averbado
para um teste de conhecimentos ou um teste de pericia
e um registo do tipo de teste, a data e os resultados;

(3) Manter os registos exigidos por esta subsec¢io pelo menos
por 3 (trés) anos.

(j) Limitagoes e Qualificagoes do Instrutor de Voo - o titular
de uma qualificacdo de instrutor de voo deve observar as
seguintes limitacoes e qualificacgoes:

(1) Horas de treino — em qualquer periodo de 24 (vinte e
quatro) horas consecutivas, um instrutor de voo nédo pode
conduzir mais de 8 (oito) horas de treino de voo;

(2) Licenca e qualificacoes exigidas - um instrutor de voo ndo
pode conduzir treino de voo em nenhuma aeronave para a
qual o instrutor de voo néo possua uma licenca de piloto
e uma qualificacdo de instrutor de voo com a categoria
aplicavel e, se aplicavel, a qualificacio da classe ou tipo;

(3) Para o treino de voo por instrumentos ou para o treino
para uma qualificag¢ao do tipo ndo limitada a VFR, uma
qualificagdo de instrumentos apropriada na sua licenga
de piloto.

(k) Limitagoes nos averbamentos - um instrutor de voo nio pode
averbar o seguinte:

(1) A licenga ou a caderneta de um aluno piloto para privilégios
de voo a solo, a ndo ser que esse instrutor de voo tenha:

(1) Dado a esse aluno o treino de voo exigido para os
privilégios de voo a solo exigidos nesta seccéo;

(i1) Determinado que o aluno esté preparado para conduzir
o voo de forma segura sob circunstancias conhecidas,
estando sujeito a quaisquer limitagoes listadas na
caderneta de voo do aluno que o instrutor considere
necessarias para a seguranca do voo;

(1i1) Dado a esse aluno piloto treino no modelo de aeronave
ou numa aeronave de modelo similar no qual o voo a
solo é conduzido; e

(iv) Averbado a caderneta de voo do aluno piloto para a
marca e modelo especifico de aeronave a ser pilotada;

(2) A licenga e a caderneta de voo do aluno piloto para um
voo a solo de navegacédo (cross- country), a ndo ser que o
instrutor de voo tenha determinado que:

(i) A preparacdo, planeamento, equipamento de voo do
aluno e os procedimentos propostos sdo adequados ao
voo proposto sob as condi¢oes existentes e dentro de
quaisquer limitacoes listadas na caderneta de voo que o
instrutor considere necesséarias para a seguranca do voo;

(i1) O aluno possui o averbamento adequado de voo a solo
de navegacéo (cross- country) para a marca e modelo
de aeronave a ser pilotada;
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(ii1) A licenca e a caderneta de voo do aluno piloto para
um voo a solo numa zona de espago aéreo de Classe
B ou num aeroporto dentro da zona de espaco aéreo
de Classe B, a nao ser que o instrutor de voo tenha:

(iv) Dado a esse aluno treino de terra e de voo nesse espaco
aéreo de Classe B ou nesse aeroporto;

(v) Determinado que o aluno é proficiente para operar a
aeronave de modo seguro;

(vi) A caderneta de voo de um piloto para uma verificagéo
em voo, a néo ser que esse instrutor tenha conduzido
uma verificagdo em voo desse piloto de acordo com os
requisitos previstos no CV-CAR 8; ou

(vii) A caderneta de voo de um piloto para uma verificacao
de proficiéncia de instrumentos, a ndo ser que esse
instrutor tenha testado esse piloto de acordo com os
requisitos no paragrafo (b) da subse¢ao 8.D.215.

(I) Treino num avido multi-motor ou num helicoptero - um instrutor
de voo néo pode dar o treino exigido para a emissdo de uma licenca
ou qualifica¢do num avido multi-motor ou num helicéptero, a
néo ser que esse instrutor de voo possua pelo menos 5 (cinco)
horas de voo de tempo como PIC na marca e modelo especifico
de helicéptero ou avido multi-motor, conforme apropriado.

(m) Qualificagdes do instrutor de voo para dar formacio aos
candidatos a instrutor de voo pela primeira vez - nenhum
instrutor de voo pode dar instrucdo a outro piloto que néao
tenha possuido nunca uma qualifica¢do de instrutor de voo
a nio ser que esse instrutor de voo:

(1) Possua uma qualificagéo de instrutor de terra ou de voo
atualizada, tenha possuido essa qualifica¢do pelo menos
durante 24 (vinte e quatro) meses, e tenha dado pelo menos
40 (quarenta) horas de treino de terra;

(2) Possua uma qualificagéo de instrutor de terra ou de voo
atualizada, e tenha dado pelo menos 100 (cem) horas de
treino de terra num curso que tenha sido aprovado pela
autoridade aeronautica;

(3) Cumpra com os requisitos gerais determinados na subsegéo
2.1.B.505;

(4) Para formacdo em preparacio para uma qualificacdo de
avido ou helicoptero, tenha dado pelo menos 200 (duzentas)
horas de treino de voo como instrutor de voo.

(n) Proibicdo contra auto-averbamento - Um instrutor de voo
nio pode efetuar quaisquer auto-averbamento para uma
licenga, qualificacdo, verificacdo em voo, autorizacéo, privilégio
operacional, teste de pericia ou teste de conhecimentos que
seja exigido nesta secgao.

(0) Instrucoes da Categoria II e Categoria III - um instrutor de
voo nio pode dar formacao nas operagoes da Categoria II ou
Categoria IIT a nao ser que o instrutor de voo tenha sido treinado
e testado nas operacgoes da Categoria II ou Categoria III,
conforme aplicavel.

2.1.D.115 Instrutor de voo: teste de pericia e verificacao de
proficiéncia

O teste de pericia e a verificagao de proficiéncia para as qualificagoes
de instrutor de voo nas categorias de avido, helicoptero, assim como para
as qualificagoes de instrumentos (avido e helicéptero) e qualificagoes
do tipo estdo incluidas na NI: 2.1.D.115.

2.1.D.120 Autorizacao de instrutor para treino de simulacao
de voo

(a) Geral - nenhuma pessoa pode levar a cabo a instru¢do num
dispositivo de treino de simula¢io de voo, exigida para a
emissio de uma qualificac¢do ou licenca de piloto, a néo ser
que tal pessoa tenha recebido uma autorizagdo adequada por
parte da autoridade aerondutica.

(b) Conhecimentos - o candidato deve receber e registar a formagio
por parte de um instrutor autorizado e passar num teste de
conhecimentos de instrutor de voo e cumprir com os requisitos
dos principios fundamentais da instrucdo de conhecimentos
conforme listado na subsecéo 2.1.B.505.
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(c) Experiéncia - o candidato deve:

(1) Ser titular ou tenha sido titular de uma licenga de piloto,
qualificacdo de instrumentos, classe e tipo apropriado;

(2) Pelo menos 1500 (mil e quinhentos) horas de voo como
pilotam em avides multi-piloto;

(8) Ter realizado duas sessoes de instru¢ido em simulador de
avido comercial do tipo aplicavel, supervisionado por um
instrutor autorizado, sendo que estas sessoes de simulador
incluirao dois voos de pelo menos duas horas cada entre
dois aer6dromos diferentes e o planeamento pré-voo e
balanco final associados.

(d) Pericia - o candidato deve ter demonstrado num teste de pericia
num dispositivo de treino de simulagio de voo, da categoria
e classe ou tipo de aeronave para a qual se pretendem os
privilégios da autorizacdo de instrutor, a aptiddo para dar
instrucdo nas areas em que a instrucao teérica for ministrada,
por um verificador ou examinador autorizado.

(e) Privilégios - sujeito a0 cumprimento com os requisitos especificados
neste CV-CAR, os privilégios do titular de uma autorizacio
sdo os de proceder a instru¢do num dispositivo de treino de
simulacédo de voo para a emissao, revalidacio e renovacgao de
uma qualificagdo da classe, instrumentos ou tipo na categoria
apropriada de aeronave.

(f) Validade - sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados
neste CV-CAR, o periodo de validade de uma autorizacao de
instrutor para o treino de simulacéo de voo é de 2 (dois) anos.

(g) Revalidacao - para a revalidagdo da autorizagio de instrutor
dispositivo de treino de simulacio, o candidato, periodo de
validade da autorizac¢io, deve:

(1) Ter efetuado 10 (dez) horas como instrutor ou examinador
num dispositivo de treino de simulacao de voo, das quais
pelo menos 5 (cinco) horas nos 12 (doze) meses anteriores
a data de expiracdo da autorizacio;

(2) Ter passado no teste de pericia por um examinador ou
verificador autorizado; ou

(3) Ter recebido treino de refrescamento por um instrutor
autorizado e passado num teste de pericia por um verificador
ou examinador.

(h) Renovacio - caso a autorizacio de instrutor tenha expirado,
o candidato deve ter recebido treino de refrescamento por
um instrutor autorizado e passado num teste de pericia na
categoria, classe ou tipo de aeronave para os quais os privilégios
de autorizacio de instrutor séo solicitados.

2.1.D.125 Autorizacao de instrutor de terra
(a) Os requisitos sio:

(1) Idade - o candidato a uma qualificagdo de instrutor de terra
deve ter no minimo 18 (dezoito) anos de idade;

(2) Conhecimentos - o candidato a uma qualifica¢ao de
instrutor de terra deve:

(1) Receber e registar a formagao por parte de um instrutor
autorizado e passar num teste de conhecimentos sobre
as areas de conhecimentos aeronauticos da categoria
apropriada, para as categorias abaixo indicadas,
conforme aplicivel:

(A) Para uma categoria basica, os conhecimentos para uma
licenca de piloto privado e de aluno piloto, conforme
listado neste CV-CAR,;

(B) Para uma categoria avancada, as areas de conhecimentos
para o piloto de linha aérea, piloto comercial, piloto
privado e aluno piloto, conforme listado neste CV-CAR;

(C) Para uma qualifica¢do de instrumentos, os conhecimentos
para a qualificagdo de instrumentos conforme listado
neste CV-CAR,;

(i1) Cumprir os requisitos de conhecimento dos principios
fundamentais da instrugao conforme listado na subsec¢ao
2.1.B.505.
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(b) Privilégios - o titular de uma qualificacio de instrutor de terra
pode exercer os privilégios adequados a licenca e qualificagao
possuida:

(1) Uma pessoa que possua uma qualificacdo de instrutor de
terra com uma categoria bdsica estd autorizada a dar:

(A) O treino de terra nas areas de conhecimentos
aeronduticos exigido para a emissiao de uma
autorizagdo de aluno piloto ou uma licenga de piloto
privado ou de qualifica¢ées associadas;

(B) O treino de terra exigido para um voo de verificagiao
de um piloto privado; e

(C) Uma recomendacio para o teste de conhecimentos
exigido para a emissdo de uma licenca de piloto
privado;

(i1) Uma pessoa que possua uma qualificacio de instrutor
de terra numa categoria avangada estd autorizada a dar:

(A) O treino de terra nas areas de conhecimentos
aeronduticos exigidos para a emissdo de qualquer
licenca ou qualificacéo;

(B) O treino de terra exigido para qualquer voo de
verificagio; e

(C) Uma recomendacio para o teste de conhecimentos
exigido para a emissdo de qualquer licenca;

(1i1) Uma pessoa que possua uma qualificacdo de instrutor
de terra de instrumentos estd autorizada a dar:

(A) O treino de terra nas areas de conhecimentos
aeronduticos exigido para a emissio de uma
qualificacdo de instrumentos;

(B) O treino de terra exigido para uma verificagao de
proficiéncia de instrumentos; e

(C) Uma recomendacio para o teste de conhecimentos
exigidos para a emissio de uma qualificacao de
instrumentos;

(iv) Uma pessoa que possua uma qualificac¢do de instrutor
de terra estd autorizada, dentro das limita¢ées da
licenca e qualifica¢des na qualificacido de instrutor de
terra, a averbar a caderneta de voo ou outro registo de
formacao de uma pessoa a quem o instrutor tenha dado
o treino ou a recomendacio especificada nos paragrafos
(1) a (3) desta subsecao;

(3) Revalidacao - o titular de uma qualificacio de instrutor
de terra nio pode executar as func¢oes de um instrutor de
terra a néo ser que nos uUltimos 24 (vinte e quatro) meses
tenha servido pelo menos durante 3 (trés) meses como
instrutor de terra;

(4) Renovacéo - caso a autorizagdo de instrutor tenha expirado,
o candidato deve ter recebido a formacéo de refrescamento
por parte de um instrutor autorizado com um averbamento
em como a pessoa demonstrou satisfatoriamente proficiéncia
com os requisitos estabelecidos no presente CV-CAR.

(5) Validade - sujeito ao cumprimento com os requisitos
especificados neste CV-CAR, o periodo de validade de
uma autorizacio de instrutor de terra é de 2 (dois) anos.

2.1.D.200 EXAMINADORES DE PILOTOS DESIGNADOS

2.1.D.205 Funcoes dos examinadores de pilotos e cumprimento
com os arranjos de padronizacao

(a) Sao reconhecidas as seguintes fungdes de um examinador:
(1) Examinador de voo — avido (FE (A));
(2) Examinador de qualificac¢do de tipo — avido (TRE (4));
(3) Examinador de qualificacdo de classe — avido (CRE (A));

(4) Examinador de Qualificagdo de instrumentos — aviao
(IRE (A));

(5) Examinador de voo sintético - avido (SFE (A));

(6) Examinador de instrutor de voo - aviao (FIE (A)).
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(b) Desde que preencham os requisitos de qualificacido e de
experiéncia definidos nesta se¢ao para cada uma das funcoes
pretendida, os examinadores de pilotos néo estdo confinados
a uma Unica fun¢do como FE, TRE, CRE, IRE, SFE ou FIE.

(c) Os examinadores de pilotos devem cumprir os arranjos apliciveis
de padronizagdo de examinadores estabelecidos ou aprovados
pela autoridade aerondutica conforme especificados na NI:
2.1.D.205.

(d) Os examinadores devem preencher e submeter o original do
formulario do teste de pericia ou da verificacio de proficiéncia
a autoridade aerondutica e guardar uma cépia do formulario
de verifica¢ao no ficheiro individual.

2.1.D.210 Requisitos gerais
(a) Os requisitos sido:

(1) Idade - um candidato a examinador de pilotos designado
deve ter pelo menos 21 (vinte e um) anos de idade;

(2) Aptidao fisica - um candidato a uma designacéo de
examinador de pilotos deve possuir um certificado médico
de Classe 1;

(3) Elegibilidade Geral - um candidato a examinador de
pilotos designado deve:

(1) Possuir pelo menos a licenga e ou as qualificacoes da
classe e ou tipo, conforme aplicavel, para as quais é
pretendida a autoridade examinadora;

(i) Possuir pelo menos a qualificagdo de instrutor de voo
ou autorizagao de instrutor para as quais é pretendida
a autoridade examinadora ou estar em servigo numa
posi¢ao comparavel & de piloto verificador de operadores
aéreos ou piloto verificador interno ou numa posig¢ao
comparavel numa Organizacio de Formagao Aprovada;

(ii1) Possuir uma reputa¢io que revele integridade e
confianc¢a, na industria e na comunidade;

(iv) Possuir um bom registo como piloto e instrutor de
voo em relacdo a acidentes, incidentes e infragoes; e

(v) Possuir licenga ou qualificagtes de piloto e instrutor que
nunca tenham sido revogadas por falsificagdo ou fraude;

(4) Conhecimento - o candidato a examinador de piloto designado
deve frequentar a formacao inicial e passar num teste de
conhecimentos de pré-designacio nas areas adequadas a
categoria de aeronave para a qual a designacéo é pretendida.
A autoridade aerondutica pode isentar o candidato de
tal teste, se o candidato tiver exercido como instrutor ou
piloto verificador num operador aéreo ou Organizacio de
Formacio Aprovada;

(5) Teste de pericia - o candidato a examinador de pilotos
designado deve passar num teste de pericia conduzido
por uma pessoa autorizada pela autoridade aeroniutica
que possua uma licenga atual e valida com a categoria
apropriada, e se aplicavel qualifica¢oes da classe e tipo,
conforme especificado na NI: 2.1.D.210;

(6) Experiéncia - os requisitos de experiéncia estdo definidos
nesta se¢éo para cada designagio de autoridade especifica,
podendo a autoridade aerondutica, a sua prépria discricao,
reduzir os requisitos de experiéncia especificados, se a
autoridade aerondutica considerar que tal reducao beneficia
a autoridade aeronautica e a industria;

(7) Excecéo — No caso de examinador de voo sintético (SFE)(A)
néo é exigivel o requisito de ser detentor de uma licenga
de piloto de linha aérea valida, desde que ja tenha sido
titular da mesma licenca e esta nédo tenha sido objeto de
revogacéo por fraude nem falsificagio.

(b) Manutencao da designagéo - apés a designagdo, um examinador
de pilotos designado deve, consoante aplicavel, manter a
designacao através de:

(1) Frequentando periédica fornecida pela autoridade
aerondutica, e
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(2) Mantendo valido e atual o seguinte:

(1) A licencga de piloto, e se aplicavel, as qualificacbes da
classe/tipo apropriadas a designacao;

(11) A licenca de instrutor de voo e as qualificagdes aplicaveis
a designacao; e

(iii) O certificado médico de Classe 1.

(¢) Privilégios - sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados
neste CV-CAR, os privilégios da designacio do examinador
s@o conduzir testes de pericia e verificacoes de proficiéncia
relativamente a licencas e qualifica¢oes conforme listado na
designacao e cartdo de identificacio do examinador de pilotos
designado.

(d) Validade - sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados
neste CV-CAR, o periodo de validade da designagdo de um
examinador é de 3 (trés) anos.

(e) Renovagéo:
(1) A renovacio tem lugar a discri¢ao da autoridade aeronautica;

(2) Um candidato a renovagio da designacéo de examinador
de pilotos deve ter realizado pelo menos 2 (dois) testes de
pericia e ou verificagdes de proficiéncia em cada periodo
de 1 (um) ano dentro de periodo de 3 (trés) anos da
autorizacdo. Um dos testes de pericia e ou verificagdo de
proficiéncia realizados pelo examinador dentro do periodo
de validade da autorizacio deve ter sido observado por um
inspetor da autoridade aerondutica ou por um examinador
especialmente autorizado para este fim, conforme especificado
na NI: 2.1.D.210.

(f) Designacgées adicionais - quando a autoridade aerondutica
considerar necessario que um examinador de pilotos designado
receba designagdes adicionais, o examinador de pilotos designado:

(1) Deve cumprir com todos os requisitos deste CV-CAR
relativos a designacéo;

(2) Nio necessita de realizar um teste de conhecimentos
adicional desde que a designacdo se encontre dentro da
mesma categoria de aeronave.

(g) Circunstancias especiais - se ndo houver um examinador
qualificado disponivel, a autoridade aerondutica pode, a sua
Gnica discrigdo, autorizar inspetores ou examinadores designados
sem cumprir com os requisitos relevantes de qualificacéo de
examinadores especificados neste CV-CAR.

2.1.D.215 Teste de pericia para examinadores de pilotos
designados

Os requisitos do teste de pericia para a designacio de um examinador
de pilotos estdo incluidos na NI: 2.1.D.215.

2.1.D.220 Examinador de voo (aviao) (FE (A)) - privilégios
e requisitos

Os privilégios do FE(A) séo os de conduzir:

(1) Testes de pericia para a emissdo PPL(A) e testes de pericia
e verificacoes de proficiéncia para a qualificac¢do de classe ou
tipo de piloto inico associada desde que o examinador tenha
completado ndo menos de que 1000 (mil) horas de tempo de
voo como piloto de avides, incluindo ndo menos de que 250
(duzentos e cinquenta) horas de instrucéo de voo;

(2) Teste de pericia para a emissao de CPL(A) e testes de pericia
e verificagoes de proficiéncia para a qualifica¢io de classe ou
tipo de piloto Unico associada desde que o examinador tenha
completado ndo menos de que 2000 (duas mil) horas de tempo
de voo como piloto de avides, incluindo ndo menos de que 250
(duzentos e cinquenta) horas de instrucgéo de voo.

2.1.D.225 Examinador de qualificacao de tipo (aviao) (TRE(A))
- privilégios e requisitos

Desde que o examinador tenha completado ndo menos de que 1500
(mil e quinhentas) horas de tempo de voo como piloto de aviées multi-
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piloto das quais pelo menos 500 (quinhentas) horas sdo como PIC, e
possuir ou tenha possuido uma qualificacio ou autorizacio de instrutor
de voo, os privilégios de um TRE(A) sdo os de conduzir:

(1) Testes de pericia para a emissdo de qualificagées de tipo para
avides multi-piloto;

(2) Verificagoes de proficiéncia para a revalidagdo ou renovagao de
qualificagées de tipo e de instrumentos para avides multi-piloto;

(3) Testes de pericia para a emissiao de ATPL(A).

2.1.D.230 Examinador de qualificacao de classe (aviao)
(CRE(A)) - privilégios e requisitos

Desde que o examinador possua ou tenha possuido uma licenca de
piloto profissional de avido e possua uma PPL(A) e tenha completado
néo menos de que 500 (quinhentas) horas como piloto de avides os
privilégios de um CRE(A) séo os de conduzir:

(1) Testes de pericia para a emissao de qualificagdes de classe e
de tipo para avides de piloto tnico;

(2) Verificacoes de proficiéncia para a revalidac¢io ou renovacgio
de qualificacgdes de classe e tipo para avides de piloto Unico e
revalidac¢do ou renovacao de qualifica¢des de instrumentos.

2.1.D.235 Examinador de qualificacido de instrumentos (aviao)
(IRE(A)) - privilégios e requisitos

Desde que o examinador tenha completado ndo menos de que 2000
(duas mil) horas de tempo de voo como piloto de avides, incluindo nio
menos de que 450 (quatrocentos e cinquenta) horas de tempo de voo
sob IFR das quais 250 (duzentas) horas sejam como instrutor de voo
os privilégios de um IRE(A) sdo os de conduzir testes de pericia para a
emissio inicial e de verificagdes de proficiéncia para a revalidacdo ou
renovacio de qualificagoes de instrumentos.

2.1.D.240 Examinador de voo sintético (aviao) (SFE (A)) -
privilégios e requisitos

Desde que o examinador seja ou tenha sido titular de uma ATPL(A),
uma qualificacao de tipo para o tipo apliciavel de avido, tenha completado
nao menos de que 1500 horas de tempo de voo como piloto de avides
multi-piloto e esteja autorizado a exercer os privilégios de um instrutor
de voo sintético para os fins em (1) abaixo, os privilégios de um SFE(A)
séo os de conduzir num simulador de voo:

(1) Testes de pericia para a emissdo de qualificacoes de tipo para
avidoes multi-piloto;

(2) Verificacoes de proficiéncia para a revalidac¢io ou renovacao
qualificacoes de tipo e de instrumentos de avides multi-piloto.

2.1.D.245 Examinador de instrutor de voo (aviao) (FIE(A)) -
privilégios e requisitos

Desde que o examinador tenha completado ndo menos de que 2000
(duas mil) horas como piloto de avides, incluindo ndo menos de que 100
(cem) horas de tempo de voo instruindo candidatos a uma qualifica¢ao
de instrutor de voo de avido, os privilégios de um FIE(A) sdo os conduzir
teste de pericia e verifica¢des de proficiéncia ou renovacdes para a
emissdo e revalidagdo ou renovacdo de qualificagdes de instrutor de voo.

2.1.D.300 VERIFICADORES DE PILOTOS
2.1.D.305 Requisitos gerais

(a) Os requisitos relevantes de autorizacdo de verificadores de
pilotos sao:

(1) Idade - o candidato deve ter pelo menos 21 (vinte e um)
anos de idade;

(2) Aptidao fisica - o candidato deve possuir um certificado
médico de Classe 1;

(3) Elegibilidade Geral - o candidato deve:

(1) Possuir pelo menos uma licenga de piloto de linha aérea
e as qualificagées de tipo, para as quais é pretendida
a autorizagao;

(i1) Possuir pelo menos a qualificagédo de instrutor ou estar
em servigo numa posicdo comparavel de verificador de
operadores aéreos ou numa Organizacgio de Formagao
Aprovada;
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(111) Possuir uma reputacao que revele integridade e
confianc¢a, na industria e na comunidade;

(iv) Possuir um bom registo como piloto e instrutor em
relacao a acidentes, incidentes e infragdes; e

(v) Possuir uma licenca de piloto de linha aérea ou
qualificagdes que nunca tenham sido revogadas por
falsificagdo ou fraude;

(4) Conhecimentos - o candidato a verificador deve passar
num teste de conhecimentos nas dreas adequadas a
autorizacgio pretendida. A autoridade aerondutica pode
isentar o candidato de tal teste, se o candidato tiver
exercido como instrutor de voo de pilotos num operador
aéreo ou Organizacdo de Formacao Aprovada;

(5) Teste de pericia - o candidato deve passar num teste de
pericia conduzido por um examinador autorizado pela
autoridade aerondutica, conforme especificado na NI:
2.1.D.305;

(6) Experiéncia - o candidato deve ter pelo menos 3 (trés)
anos de experiéncia como instrutor de voo. A autoridade
aerondutica pode, a sua prépria discrigdo, reduzir os
requisitos de experiéncia especificados se a autoridade
aerondutica considerar que tal reducao beneficia a
autoridade aerondutica e a industria;

(7) Excec¢ado — No caso de verificador de voo sintético nao é
exigivel o requisito de ser detentor de uma licenga de piloto
de linha aérea valida, desde que j4a tenha sido titular da
mesma licenga e esta néo tenha sido objeto de revogacgao
por fraude nem falsificagao.

(b) Privilégios - sujeito ao cumprimento com o0s requisitos
especificados neste CV-CAR, os privilégios do verificador
sdo conduzir verificages de proficiéncia para manutencio
de proficiéncia, renovacio e revalidacio de qualificacoes de
tipo conforme listados na autorizagao.

(c) Validade - sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados
neste CV-CAR, o periodo de validade da autorizagdo de um
verificador é de 2 (dois) anos.

(d) Renovacao:
(1) A renovacio tem lugar a discri¢do da autoridade aerondutica;

(2) Um candidato a renovagao da autorizacao de verificador deve
ter realizado pelo menos duas verificages de proficiéncia
dentro de periodo da autorizagio.

2.1.D.310 Verificadores de voo sintético — privilégios e requisitos

Desde que o verificador seja ou tenha sido titular de uma ATPL(A),
uma qualificagdo de tipo para o tipo aplicavel de avido, tenha completado
nao menos de que 1500 horas de tempo de voo como piloto de avides
multi-piloto e esteja autorizado a exercer os privilégios de um instrutor
de voo sintético para o tipo aplicavel de avido, os privilégios de um
verificador sdo os de conduzir num simulador de voo as verifica¢oes de
proficiéncia para efeitos de revalidacdo ou renovacio de qualificacées
de tipo e de instrumentos de avides multi-piloto.

2.1.D.315 Circunstancias especiais

Se nido houver um verificador qualificado disponivel, a autoridade
aerondutica pode, a sua Unica discri¢do, autorizar inspetores ou
verificadores sem cumprir com todos os requisitos relevantes de
autorizacio de verificadores especificados neste CV-CAR.

2.1.E LICENCIAMENTO DA TRIPULACAO DE CABINA

2.1.E.100 GENERALIDADES

2.1.E.105 Certificado ou qualificacao necessaria

Nenhuma pessoa pode atuar como membro da tripulacao de cabina
a nao ser que possua:

(1) Um certificado de membro de tripulacio de cabina;
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(2) Uma qualificacio de membro da tripula¢io de cabina da
aeronave especifica para a qual esteja nomeado, ou se tenha
qualificado para a posi¢do operacional na qual se encontra a
atuar e esteja sob a supervisdo de um examinador da tripulacio
de cabina; e

(3) Um certificado médico de Classe 2 valido emitido nos termos
do CV-CAR 2.4.

Nota: Para os fins desta secc¢do, “posi¢ao operacional” significa uma
funcio da tripulagio de cabina desempenhada dentro, ou diretamente
relacionada, dos deveres executados a bordo da aeronave e incluida
no nimero minimo de membros da tripula¢ido de cabina para uma
aeronave de tipo certificado.

2.1.E.110 Requisitos de elegibilidade: geral

Um candidato a um certificado de membro de tripulac¢io de cabina
e a qualquer qualificagido associada deve:

(1) Ter no minimo 18 (dezoito) anos de idade;

(2) Possuir a aptidao para ler, falar e compreender a lingua
portuguesa e a lingua inglesa o suficiente para levar a cabo
de forma adequada as suas responsabilidades como membro
da tripulagéo de cabina;

(3) Ter completado formagdo bésica por uma Organizacdo de
Formagao Aprovada sob o CV-CAR 3;

(4) Cumprir com os requisitos de conhecimentos, experiéncia
e pericia determinados para o certificado e ou qualificagoes
pretendidas;

(5) Passar em todos os testes determinados para o certificado e
qualificagées num prazo de 24 (vinte e quatro) meses apds a
data do requerimento; e

(6) Obter aprova¢do num exame médico inicial por um AME e
cumprir com os requisitos de um certificado médico de Classe 2.

2.1.E.115 Requisitos de conhecimentos

Cada candidato a um certificado de membro de tripulagdo de cabina
deve passar num teste de conhecimentos sobre as matérias indicadas
na NI: 2.1.E.115.

2.1.E.120 Requisitos de experiéncia

Os requisitos de experiéncia para o certificado de membro de
tripulagdo de cabina sdo aqueles especificados para a qualificagéo do
tipo de aeronave.

2.1.E.125 Requisitos de pericia

Um candidato a um certificado de membro de tripulagio de cabina ou
qualificacio de tipo deve passar num teste de pericia conforme definido
na NI 2.1.E.125, dentro de 24 (vinte e quatro) meses apods ter passado
no teste de conhecimentos.

2.1.E.130 Privilégios do certificado

(a) Sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados neste
CV-CAR, os privilégios do titular de um certificado de tripulagao
de cabina s@o atuar como membro da tripulacio de cabina
de qualquer aeronave para a qual o membro da tripulacao
de cabina esteja qualificado.

(b) Para manter a competéncia, o membro de tripulagéo de cabina
deve cumprir com os requisitos de treino e verificacdo previstos

no CV-CAR 8.
2.1.E.135 Validade, revalidacao e renovacao

(a) Sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados neste
CV-CAR, o periodo de validade do certificado de membro de
tripulacéo de cabina é de 5 (cinco) anos.

(b) O certificado perde a validade quando o membro da tripulagao
de cabina tiver deixado de exercer os privilégios da licenca
durante um periodo de 6 (seis) meses.

(¢) O certificado deve manter-se nulo até ser restabelecida a
aptidao do membro da tripulagédo de cabina para exercer os
privilégios do certificado.
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(d) Para a revalidagao do certificado de um membro de tripulacio de
cabina o candidato deve, dentro de 3 (trés) meses imediatamente
precedendo a data de expiracao da qualificacao, completar uma
verificagdo de competéncia nas matérias listadas no CV-CAR 8.

(e) Para a renovacio do certificado de um membro de tripulagido
de cabina o candidato deve fazer um curso de refrescamento
aceitavel pela autoridade aerondutica e passar no teste de
pericia conforme definido na NI 2.1.E.125.

2.1.E.200 QUALIFICACAO E AUTORIZACAO
2.1.E.205 Qualificacao do tipo

(a) Cada candidato a uma qualificacdo de tipo de aeronave de
membro da tripulacio de cabina deve:

(1) Completar a formagéao inicial da aeronave conforme
requerido no CV-CAR 8;

(2) Passar no teste de conhecimentos nas areas de conhecimento
especificados no CV-CAR 8;

(3) Completar ndo menos do que 40 (quarenta) horas ou 30
(trinta) setores como um membro da tripulagéo de cabina nio
requerido, exercendo as fun¢ées de membro da tripulagio
de cabina sob supervisdo de um membro da tripulacio de
cabina qualificado, devendo solicitar uma autorizagio a
autoridade aerondutica, para o efeito;

(4) Passar num teste de pericia nas matérias especificadas
conforme definido na NI 2.1.E.125.

(b) No caso de se tratar de uma qualifica¢ao de tipo adicional
de membro de tripulagio de cabina a experiéncia requerida
especificada no paragrafo (3) (a) é reduzida, a discrigao da
autoridade aerondutica, considerando a experiéncia de voo
passada do candidato.

(c) A validade da qualificag¢do do tipo de membro da tripulacéo
de cabina deve ser de 12 (doze) meses.

(d) Para a revalidacio de uma qualificac¢do de tipo de um membro
de tripulacao de cabina o candidato deve, dentro de 3 (trés)
meses imediatamente precedendo a data de expiragdo da
qualificacdo, completar uma verificacdo de competéncia nas
matérias listadas no CV-CAR 8.

(e) Para a renovagao de uma qualificac¢do de tipo de um membro
de tripulagdo de cabina o candidato deve fazer um curso de
refrescamento aceitével pela autoridade aerondutica e passar
no teste de pericia conforme definido na NI 2.1.E.125.

2.1.E.210 Qualificacao de instrutor de voo de membro de
tripulacao de cabina

(a) Geral - nenhuma pessoa pode levar a cabo a instrugdo de voo
exigida para a emissdo, renovacgdo ou revalida¢do de uma
qualificacdo ou certificado de membro de tripulagdo de cabina,
a nao ser que tal pessoa tenha recebido uma autorizacio
adequada por parte da autoridade aerondutica.

(b) Uma autorizacdo adequada deve compreender:

(1) Uma qualificagéo de instrutor de voo no certificado do
titular; ou

(2) A autoridade para atuar como um agente de uma organizagao
aprovada autorizada pela autoridade aerondutica para
levar a cabo a instru¢io de voo de membro de tripulacio
de cabina; ou

(3) Uma autorizacao especifica concedida pela autoridade
aerondutica.

(c) Os requisitos gerais sdo:

(1) Idade - o candidato a uma qualificagdo de instrutor deve
ter no minimo 21 (vinte e um) anos de idade;

(2) Aptidao fisica - o candidato a uma qualificacao de instrutor
de voo deve possuir um certificado médico de Classe 2 valido;
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(3) Conhecimentos - o candidato a uma qualifica¢do de
instrutor de voo deve:

(1) Receber e registar a formacao por parte de um instrutor
autorizado e passar num teste de conhecimentos de
instrutor de voo sobre:

(A) As areas de conhecimentos aeronduticos para a
emissdo de um certificado de membro de tripulagao
de cabina; e

(B) As areas de conhecimentos aeronauticos para
emissao de qualificagio de tipo de aeronave;

(i1) Cumprir com os requisitos dos principios fundamentais
de instrugéo conforme listado na subse¢do 2.1.B.505;

(4) Experiéncia - o candidato deve ter no minimo 3 (trés)
anos de experiéncia como membro de tripulacido de cabina
e possuir um certificado com uma qualifica¢ao de tipo;

(5) Instrucdo de voo - o candidato a um certificado de instrutor
de voo deve receber instrug¢ao de voo por parte de um
instrutor autorizado nas areas de:

(1) Técnicas de instrugédo de voo incluindo demonstragao,
praticas de aluno, reconhecimento e correc¢io de erros
comuns dos alunos; e

(i) Ter praticado técnicas de instru¢ao dos procedimentos
de emergéncia e salvamento;

(6) Pericia - passar no teste de pericia adequado a qualificagao
de instrutor de voo pretendida nas areas de operagdo na NI:
2.1.E.210, numa aeronave em que se encontra qualificado.

(d) Privilégios, limitagoes e qualificagdes - um instrutor de voo esta
autorizado dentro das limitagoes da qualificacdo de instrutor
de voo, certificado e qualificacées de membro de tripulagio de
cabina, a dar instruc¢do em voo que sdo exigidos para:

(1) Um certificado de membro de tripulacio de cabina;
(2) Uma qualificacao de instrutor de voo;
(3) Uma qualificagao de tipo de aeronave.

(e) Validade - sujeito & conformidade com os requisitos especificados
neste CV-CAR, o periodo de validade de uma qualifica¢io de
instrutor de voo é de 2 (dois) anos.

(f) Revalidagédo - uma qualificagédo de instrutor de voo que néo
tenha expirado pode ser revalidada por 24 (vinte e quatro)
meses do calendéario adicionais se o titular:

(1) Passar num teste de pericia; ou
(2) Apresentar a um inspetor da autoridade aeronautica:

(1) Um registo que mostre que nos ultimos 24 (vinte e quatro)
meses de calendario prestou servigo como instrutor numa
companhia, ou numa posi¢édo envolvendo a avaliacao
regular de membros de tripulac¢éo de cabina; ou

(i1) Um certificado de formacdo que mostre que completou
com sucesso um curso de refrescamento aprovado de
instrutor de voo consistindo em treino de terra ou treino
de voo, ou ambos, nos 90 (noventa) dias anteriores ao
més de expiracgio da sua qualifica¢do de instrutor de voo;

(ii1) Se um instrutor de voo completar os requisitos de
renovacgao dentro dos 90 (noventa) dias anteriores ao
més de expiragdo da sua qualifica¢do de instrutor de voo:

(A) A autoridade aerondutica deve considerar que o
instrutor de voo completou os requisitos de renovacgio
no més devido; e

(B) A autoridade aeronautica deve renovar a qualificacdo
de instrutor de voo por 24 (vinte e quatro) meses
de calendério a contar da sua data de expiracio;

(iv) Um instrutor de voo pode realizar o teste de pericia
exigido nesta subse¢do numa ATO certificada sob o
CV-CAR 3.
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(g) Renovacio - se a qualificacdo de instrutor tiver expirado, o
candidato deve:

(1) Ter recebido formacao de refrescamento por parte de um
instrutor autorizado com um averbamento em como esta
preparado para o teste de pericia exigido; e

(2) Passar no teste de pericia.
(h) Registos de Instrutor de Voo - um instrutor de voo deve:

(1) Assinar um documento de registos de voo de cada pessoa
a quem tenha dado treino em voo;

(2) Manter um registo de treino num documento que contenha
o nome de cada pessoa que tenha averbado para um teste
de pericia, o tipo de teste, a data, e os resultados;

(3) Manter os registos exigidos por esta subsec¢do pelo menos
por 3 (trés) anos.

(1) Limitagoes e qualifica¢des do instrutor de voo - o titular de uma
qualificacdo de instrutor de voo deve observar as seguintes
limitagées e qualificagdes:

(1) Horas de treino - em qualquer periodo de 24 (vinte e quatro)
horas consecutivas, um instrutor de voo nao pode conduzir
mais de 8 (oito) horas de treino em voo;

(2) Certificado e qualificagoes exigidas - um instrutor de voo
nao pode conduzir treino em voo em nenhuma aeronave
para a qual ndo possua uma qualificacio de tipo apropriada.

2.1.E.215 Autorizacao de instrutor de terra de membro de
tripulagcao de cabina

(a) Os requisitos gerais sao:

(1) Idade - o candidato a uma qualifica¢do de instrutor de
terra deve ter no minimo 21 (vinte e um) anos de idade;

(2) Conhecimentos - o candidato a uma qualificagdo de
instrutor de terra deve:

(1) Receber e registar a formacéo por parte de um instrutor
autorizado e passar num teste de conhecimentos de
instrutor de voo sobre as adreas de conhecimentos
aeronduticos para a emissio de um certificado e
uma qualifica¢ido de tipo de aeronave de membro de
tripulacdo de cabina; e

(i1) Cumprir com os requisitos dos principios fundamentais
de instrugio conforme listado na subse¢ao2.1.B.505.

(b) Privilégios - o titular de uma qualificacdo de instrutor de
terra pode exercer os privilégios adequados ao certificado
e qualificagdo possuida, sendo que uma pessoa que possua
uma qualificagdo de instrutor de terra esta autorizada a dar:

(1) Formagao nas areas de conhecimentos aeronduticos exigidos
para a emissio de certificado de membro de tripulacéo de
cabina ou de qualifica¢bes associadas;

(2) Uma recomendacéo para o teste de conhecimentos exigido
para a emissio de um certificado de membro de tripulacio
de cabina.

(c) Revalidacao - o titular de uma qualifica¢io de instrutor de terra
néo pode executar as fun¢des de um instrutor de terra a nao
ser que nos ultimos 24 (vinte e quatro) meses tenha servido
pelo menos durante 3 (trés) meses como instrutor de terra;

(d) Renovacéo - caso a autorizagio de instrutor tenha expirado,
o candidato deve ter recebido a formacédo de refrescamento
por parte de um instrutor autorizado com um averbamento
em como a pessoa demonstrou satisfatoriamente proficiéncia
com os requisitos estabelecidos no presente CV-CAR,;

(e) Validade - sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados

neste CV-CAR, o periodo de validade de uma autorizagéo de
instrutor de terra é de 2 (dois) anos.
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2.1.E.300 EXAMINADOR DE MEMBRO DE TRIPULACAO DE
CABINA E VERIFICADORES DE MEMBRO DE TRIPULACAO
DE CABINA

2.1.E.305 Arranjos de padronizacao dos examinadores de
membro de tripulacao de cabina

Os examinadores de membro de tripulacdo de cabina devem cumprir
os arranjos aplicaveis de padronizac¢ido de examinadores estabelecidos
ou aprovados pela autoridade aerondutica conforme especificados na
NI: 2.1.E.305.

2.1.E.310 Requisitos gerais: examinadores de membro de
tripulacao de cabina

(a) Nenhuma pessoa pode levar a cabo a exames exigidos para
a emissido de uma qualifica¢io ou certificado de membro de
tripulacédo de cabina, a ndo ser que a autoridade aerondutica
a tenha designado como examinador de membro de tripulagao
de cabina.

(b) Os requisitos gerais sio:

(1) Idade - o candidato deve ter pelo menos 21 (vinte e um)
anos de idade;

(2) Aptidao fisica - o candidato deve possuir um certificado
médico de Classe 2 valido;

(3) Elegibilidade Geral - o candidato deve:

(1) Possuir pelo menos um certificado de membro de
tripulacao de cabina e ou as qualificagoes de tipo, para
as quais é pretendida a designacio;

(i1) Possuir pelo menos a qualificagédo de instrutor ou estar
em servigo numa posi¢do comparavel a de verificador
de membro de tripulagdo de cabina de operadores
aéreos ou numa Organizagdo de Formacao Aprovada;

(ii1) Possuir uma reputa¢do que revele integridade e
confianga, na industria e na comunidade;

(iv) Possuir um bom registo como membro de tripulagio de
cabina e instrutor em relagdo a acidentes, incidentes
e infracgoes; e

(v) Possuir certificado de membro de tripulacdo de cabina
ou qualifica¢des que nunca tenham sido revogadas por
falsificacdo ou fraude;

(4) Conhecimentos - o candidato a examinador deve passar
num teste de conhecimentos nas areas adequadas a
designacdo pretendida. A autoridade aerondutica pode
isentar o candidato de tal teste, se o candidato tiver
exercido como instrutor ou verificador de membro de
tripulacgéo de cabina, num operador aéreo ou Organizagao
de Formagao Aprovada;

(5) Teste de pericia - o candidato deve passar num teste de
pericia conduzido por um examinador autorizado pela
autoridade aeronautica, conforme especificado na NI:
2.1.E.310;

(6) Experiéncia - o candidato deve ter pelo menos 3 (trés)
anos de experiéncia como instrutor de voo de membro de
tripulacéo de cabina. A autoridade aerondutica pode, a
sua prépria discrigdo, reduzir os requisitos de experiéncia
especificados se considerar que tal redugdo beneficia a
autoridade aeronautica e a industria.

(c) Manutencao da aceitacéo - apds a designagdo, um examinador
de membro de tripulacdo de cabina designado, deve manter-se
a atualizado através de:

(1) Participagdo em formagao inicial e periddica fornecida
pela autoridade aerondutica; e

(2) Manter valido e atualizado o seguinte:

(1) O certificado de membro de tripulacdo de cabina e as
qualificacgoes de tipo apropriadas a designacéo;

(i1) A qualifica¢do de instrutor;

(ii1) O certificado médico de Classe 2.
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(d) Privilégios - sujeito ao cumprimento com os requisitos
especificados neste CV-CAR, os privilégios da designagio do
examinador sdo conduzir testes de conhecimentos, testes de
pericia e verificagoes de competéncia relativamente a certificados
de membro de tripulacio de cabina e qualifica¢ées conforme
listados no certificado de designacio e carta de autoridade de
examinador de membro de tripula¢ido de cabina.

(e) Validade - sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados
neste CV-CAR, o periodo de validade da designagdo de um
examinador é de 3 (trés) anos.

(f) Renovagao — se a designacéo tiver expirado:
(1) A renovacao tem lugar a discrigdo da autoridade aerondutica;

(2) Um candidato a renovacgio da designacao de examinador
de membro de tripulagio de cabina deve ter realizado
pelo menos dois testes de pericia e ou verificagoes de
competéncia dentro do periodo da designacao.

(g) Circunstancias especiais - se ndo houver um examinador
qualificado disponivel, a autoridade aerondutica pode, a sua
discrigdo, autorizar inspetores ou examinadores sem cumprir com
todos os requisitos relevantes de designagio de examinadores
especificados neste CV-CAR.

2.1.E.315 Requisitos gerais: verificadores de membro de
tripulacao de cabina

(a) Nenhuma pessoa pode levar a cabo a verificagdo exigida para
a emissdo de uma qualificacdo ou certificado de membro de
tripulagdo de cabina, a nao ser que tenha recebido uma
autorizacdo por parte da autoridade aerondutica.

(b) Os requisitos gerais sdo:

(1) Idade - o candidato deve ter pelo menos 21 (vinte e um)
anos de idade;

(2) Aptidao fisica - o candidato deve possuir um certificado
médico de Classe 2 valido;

(3) Elegibilidade Geral - o candidato deve:

(1) Possuir pelo menos um certificado de membro de
tripulacéo de cabina e ou as qualificages de tipo, para
as quais é pretendida a autorizagio;

(i1) Possuir pelo menos a qualificacdo de instrutor ou estar
em servigo numa posicido comparavel de verificador de
operadores aéreos ou numa Organizagao de Formagao
Aprovada;

(1i1) Possuir uma reputagdo que revele integridade e
confianga, na industria e na comunidade;

(iv) Possuir um bom registo como membro de tripulagao de
cabina e instrutor em relagéo a acidentes, incidentes
e infracoes; e

(v) Possuir certificado de membro de tripulagdo de cabina
ou qualifica¢des que nunca tenham sido revogadas por
falsificagdo ou fraude;

(4) Conhecimentos - o candidato a verificador deve passar num
teste de conhecimentos nas areas adequadas a autorizagao
pretendida. A autoridade aerondutica pode isentar o
candidato de tal teste, se o candidato tiver exercido como
instrutor de membro de tripulag@o de cabina num operador
aéreo ou Organizacao de Formacgéo Aprovada;

(5) Teste de pericia - o candidato deve passar num teste de
pericia conduzido por um examinador autorizado pela
autoridade aerondutica, conforme especificado na NI:
2.1.E.315;

(6) Experiéncia - o candidato deve ter pelo menos 3 (trés)
anos de experiéncia como instrutor de voo. A autoridade
aerondutica pode, a sua prépria discrigdo, reduzir os
requisitos de experiéncia especificados se considerar que tal
redugao beneficia a autoridade aerondutica e a induastria.

(c) Privilégios - sujeito ao cumprimento com os requisitos
especificados neste CV-CAR, os privilégios do verificador
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sao conduzir verificagoes de competéncia para renovacgio e
revalidacdo de qualificagdes de tipo de membro de tripulacao
de cabina conforme listados na autorizacio do verificador de
membro de tripulacido de cabina.

(d) Validade - sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados
neste CV-CAR, o periodo de validade da autorizagdo de um
verificador é de 2 (dois) anos.

(e) Renovagao:
(1) A renovacio tem lugar a discri¢do da autoridade aerondutica;

(2) Um candidato a renovagio da autorizacgao de verificador
de membro de tripulagao de cabina deve ter realizado
pelo menos duas verificacdes de competéncia dentro de
periodo da autorizagao.

(f) Circunstancias especiais - se ndo houver um verificador
qualificado disponivel, a autoridade aerondutica pode, a sua
Unica discrigdo, autorizar inspetores ou verificadores sem
cumprir com todos os requisitos relevantes de autorizacio
de verificadores especificados neste CV-CAR.

2.1.F LICENCA DE OFICIAL DE OPERACOES DE VOO
2.1.F.100 GENERALIDADES
2.1.F.105 Requisitos gerais

(@) Um candidato deve, antes de lhe ser emitida uma licenca de
oficial de operagdes de voo, cumprir com os seguintes requisitos:

(1) Idade - o candidato a uma licenca de oficial de operacdoes de
voo nao deve ter menos de 21 (vinte e um) anos de idade;

(2) Conhecimentos - o candidato a uma licenca de oficial de
operagdes de voo deve receber e registar formacao por parte
de um instrutor autorizado sobre as areas de conhecimentos
adequadas aos privilégios do oficial de operagdes de voo:

(1) Legislagao aerondutica:

(A) Regras e regulamentos relevantes para o titular de
uma licenca de oficial de operacdes de voo;

(B) Praticas e procedimentos adequados de servigos
de trafego aéreo;

(i1) Conhecimentos gerais sobre avides:

(A) Principios de funcionamento dos grupos motores,
sistemas e instrumentos do aviao;

(B) Limitacoes de operagao dos avides e grupos motores;
(C) Lista de equipamento minimo;

(ii1) Céalculo da performance de voo, procedimentos de
planeamento e carregamento do voo:

(A) Efeitos do carregamento e distribui¢io da massa
na performance da aeronave e caracteristicas do
voo, calculos da massa e centragem,;

(B) Planeamento operacional do voo, consumo de
combustivel e calculos de endurance, procedimentos
de selegao de aeroporto alternativo, controlo de
cruzeiro em rota, operagdo num raio alargado;

(C) Preparacio e classificagdo de planos de voo dos
servigos de trafego aéreo;

(D) Principios basicos dos sistemas de planeamento
assistidos por computador;

(iv) Desempenho humano - desempenho humano relevante
para as responsabilidades de despacho do voo, incluindo
os principios de gestdo de perigos e erros;

(v) Meteorologia:

(A) Meteorologia aerondutica, o movimento dos sistemas
de pressio, a estrutura das frentes, e a origem
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e caracteristicas de fenémenos meteorolégicos
significativos que afetam as condi¢des de descolagem,
voo e aterragem;

(B) Interpretacéo e aplicacdo de relatérios, cartas e
previsdes de meteorologia aerondutica, c6digos e
abreviaturas, uso de, e procedimentos para obtengao,
de informagdo meteorolédgica;

(vi) Navegacao - principios de navegagdo aérea com
referéncia em particular para o voo por instrumentos;

(vii) Procedimentos operacionais:
(A) Uso de documentacio aerondutica;

(B) Procedimentos operacionais para o transporte de
carga e mercadorias perigosas;

(C) Procedimentos relativos a acidentes e incidentes de
aeronaves; procedimentos de emergéncia em voo;

(D) Procedimentos relativos a interferéncia ilicita e
sabotagem de aeronaves;

(E) Principios de voo - principios de voo relacionados
com a categoria adequada de aeronave;

(viii) Radiocomunicagéo - procedimentos para comunicar
com os avides e estagoes terrestres relevantes;

(3) O candidato a licenca de oficial de operacoes de voo deve:

(1) Ter recebido um averbamento relativo ao teste de
conhecimentos por parte do instrutor autorizado que:

(A) Conduziu a formagdo nas areas de conhecimentos; e

(B) Certifique que a pessoa estd preparada para o teste
de conhecimentos exigido;

(i1) Passar no teste de conhecimentos exigido;
(4) Experiéncia:

(1) O candidato a uma licenca de oficial de operagoes de
voo deve ter obtido a seguinte experiéncia:

(A) Um total de 2 (dois) anos de servigo em qualquer
uma ou em qualquer combinacgdo das capacidades
especificadas em (A) a (C) inclusive, desde que em
qualquer combinagao de experiéncia o periodo ao
servigo em qualquer capacidade seja pelo menos
de 1 (um) ano;

(B) Um membro da tripulagéo de voo no transporte aéreo;

(C) Um meteorologista numa organizagao processando
o despacho operacional de aeronaves no transporte
aéreo;

(D) Um controlador de trafego aéreo, ou um supervisor
técnico de oficiais de operacdes de voo ou sistemas
de operagdes de voo no transporte aéreo;

(E) Pelo menos 1 (um) ano como assistente no despacho
de voos no transporte aéreo; ou

(F) Ter completado satisfatoriamente um curso de
formacéao aprovada;

(11) O candidato deve ter estado ao servico sob a supervisao
de um oficial de operacgdes de voo pelo menos durante
90 (noventa) dias de trabalho nos 6 (seis) meses
imediatamente anteriores a candidatura;

(5) Pericia - o candidato deve ter demonstrado aptiddo através
da aprovacdo num teste de pericia nas matérias listadas
na NI: 2.1.F.105 (5)(a) para:

(1) Proceder a uma analise meteorolégica precisa e
operacionalmente aceitavel a partir de uma série
de boletins meteorolégicos e mapas meteorolégicos,
fornecer uma exposigao operacionalmente valida
sobre as condig¢oes meteorolégicas dominantes nas
proximidades gerais de uma rota aérea especifica,
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fazer uma previsao das tendéncias meteorolégicas
pertinentes para o transporte aéreo com referéncia em
particular para os destinos e alternantes;

(i1) Determinar a trajetoria de voo 6tima para um dado
segmento e criar planos de voo precisos manualmente
e/ou gerados por computador;

(ii1) Fornecer supervisao operacional e toda a demais
assisténcia a um voo em condi¢des meteoroldgicas
adversas reais ou simuladas conforme apropriado as
responsabilidades do titular de uma licenc¢a de oficial
de operacoes de voo;

(iv) Reconhecer e gerir perigos e erros.

(b) Privilégios - sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados
neste CV-CAR, os privilégios do titular de uma licenca de oficial
de operacgoes de voo sdo estar ao servico nessa capacidade
com responsabilidade por cada area para a qual o candidato
cumpra os requisitos do Anexo 6 da OACI, conforme constam
nos CV-CAR 8 e 9.

(c) Validade - o periodo de validade da licenga é de 5 (cinco)
anos. Uma licenca perde a validade quando um oficial de
operacoes de voo deixar de exercer os privilégios da licenca
por um periodo de 6 (seis) meses. Uma licenga permanece
nula até a aptidao do oficial de operagdes de voo para exercer
os privilégios da licenca ter sido restabelecida.

(d) Revalidacio - a licenca de oficial de operagdes de voo pode
ser revalidada através da apresentacio a autoridade de um
comprovativo da aprovacio com sucesso numa verificacio de
competéncia nas areas de operago listadas na NI: 2.1.F.105 (5)(a).

(e) Renovacio - se a licenca de oficial de operacoes de voo tiver
expirado, o candidato deve ter recebido formacéo de refrescamento
aceitavel para a autoridade aerondutica.

2.1.F.110 Qualificacao de tipo

(a) Cada candidato a uma qualificagdo de tipo de aeronave de
oficial de operagoes de voo deve:

(1) Completar a formagao inicial da aeronave conforme
requerido no CV-CAR 8;

(2) Passar no teste de conhecimentos nas areas de conhecimento
especificados no CV-CAR 8;

(3) O candidato deve prestar, pelo menos, 90 (noventa) dias
de trabalho nos 6 (seis) meses imediatamente anteriores
a candidatura, sob a supervisio de um oficial de operagoes
de voo;

(4) Passar num teste de pericia conforme estabelecido NI:
2.1.F.105 (5)(a).

(b) No caso de se tratar de uma qualificagéo de tipo adicional de
oficial de operagdes de voo a experiéncia requerida especificada
no paragrafo (3) (a) é reduzida, a discri¢do da autoridade
aerondutica, considerando a experiéncia detida pelo candidato.

(c) A validade da qualificagio do tipo de oficial de operacdes de
voo deve ser de 12 (doze) meses.

2.1.F.200 INSTRUTORES, EXAMINADORES E VERIFICADORES
DE OFICIAL DE OPERACOES DE VOO

2.1.F.205 Instrutor OJT de oficial de operacgoes de voo

(a) Geral - nenhuma pessoa pode levar a cabo a instrugao exigida
para a emissdo, revalidagdo ou renovagao de uma qualificagdo
ou licenca de oficial de operacoes de voo, a nao ser que tal
pessoa tenha recebido uma autorizagao adequada por parte
da autoridade aerondutica.

(b) Uma autorizacido adequada deve compreender:
(1) Uma qualificac¢do de instrutor OJT na licenga do titular;

(2) A autoridade para atuar como um agente de uma organizagao
aprovada autorizada pela autoridade aerondutica para
levar a cabo um OJT;

(3) Uma autorizacao especifica concedida pela autoridade
aerondutica.
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(c) Os requisitos sdo:

(1) Idade - o candidato a uma qualifica¢do de instrutor OJT
deve ter no minimo 21 (vinte e um) anos de idade;

(2) Conhecimentos - o candidato a uma qualificagdo de
instrutor OJT deve:

(1) Receber e registar a formacio por parte de um instrutor
autorizado e passar num teste de conhecimentos de
instrutor OJT sobre:

(A) As areas de conhecimentos aeronduticos para a
emissao de uma licenca de oficial de operacoes
de voo; e

(B) As areas de conhecimentos aeronduticos para a
emissdo das qualificacoes de oficial de operagoes
de voo;

(i1) Cumprir com os requisitos dos principios fundamentais
de instruc¢do conforme listados na subsecdo 2.1.B.505;

(3) Experiéncia - o candidato deve ter no minimo 3 (trés)
anos de experiéncia como oficial de operagdes de voo e
possuir uma licen¢a com uma qualificac¢do de oficial de
operagdes de voo;

(4) Instrugao - o candidato a uma qualificagdo de instrutor
OJT deve receber instruciao OJT por parte de um instrutor
autorizado nas areas de técnicas de instrucio OJT incluindo
demonstragao, praticas de aluno, reconhecimento e corre¢éo
de erros comuns dos alunos;

(5) Pericia - o candidato a uma qualifica¢do de instrutor
OJT deve:

(1) Receber uma autorizacao por parte de um instrutor
autorizado de modo a indicar que o candidato esta
apto para o teste de pericia;

(i1) Passar no teste de pericia adequado a qualificagdo
de instrutor OJT de acordo com NI: 2.1.F.205, numa
unidade em que se encontra qualificado;

(6) Privilégios, limitagdes e qualificagdes - um instrutor OJT
estd autorizado dentro das limitagdes da qualificacdo de
instrutor OJT, licenga e qualifica¢des de oficial de operagoes
de voo, a supervisionar candidatos & emissao de:

(1) Licenca de oficial de operagdes de voo;
(i1) Uma qualificacdo de oficial de operacoes de voo;
(ii1) Uma qualificac¢do de instrutor OJT.

(d) Validade - sujeito a conformidade com os requisitos especificados
neste CV-CAR, o periodo de validade de uma qualificagéo de
instrutor é de 2 (dois) anos.

(e) Revalidagdo - uma qualificacdo de instrutor OJT que néao
tenha expirado pode ser revalidada por 24 (vinte e quatro)
meses do calendario adicionais se o titular:

(1) Passar num teste de pericia para renovacao da qualificacio
de instrutor OJT; ou

(2) Apresentar a um inspetor da autoridade aerondutica:

(1) Um registo dos alunos em formacio que mostre que
nos ultimos 24 (vinte e quatro) meses de calendario
o instrutor averbou pelo menos 5 (cinco) alunos
relativamente a um teste de pericia emissio, renovagao
ou revalidagdo de uma licenca ou qualificagao de oficial
de operagoes de voo;

(i1) Um registo que mostre que nos ultimos 24 (vinte e
quatro) meses de calendério prestou servigo como
instrutor da companhia, ou numa posi¢ao envolvendo
a avaliagao regular de oficiais de operagdes de voo; ou

(111) Um certificado de formagéo que mostre que completou
com sucesso um curso de refrescamento aprovado de
instrutor OJT, nos 90 (noventa) dias anteriores ao més
de expiracdo da sua qualificacdo de instrutor OJT;
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(3) Se um instrutor OJT completar os requisitos de renovagio
dentro dos 90 (noventa) dias anteriores ao més de expiracao
da sua qualificacio:

(1) A autoridade aerondutica deve considerar que o instrutor
completou os requisitos de renovagdo no més devido; e

(i) A autoridade aerondutica deve renovar a atual qualificacio
por 24 (vinte e quatro) meses de calendario adicionais
a contar da sua data de expiracao;

(4) Um instrutor OJT pode realizar o teste de pericia exigido
nesta subse¢io numa ATO certificada sob o CV-CAR 3.

(f) Renovacéo - se a qualificagdo de instrutor tiver expirado, o
candidato deve:

(1) Ter recebido formagao de refrescamento por parte de um
instrutor autorizado com um averbamento em como a
pessoa estd preparada para o teste de pericia exigido; e

(2) Passar no teste de pericia determinado.
(g) Registos de Instrutor OJT - um instrutor OJT deve:

(1) Assinar um documento de registos de OJT de cada pessoa
a quem tenha dado OJT;

(2) Manter um registo de treino num documento que contenha
o nome de cada pessoa que tenha averbado para um teste
de conhecimentos ou um teste de pericia, o tipo de teste,
a data, e os resultados;

(3) Manter os registos exigidos por esta subsec¢ao pelo menos
por 3 (trés) anos.

(h) Limitacgoes e Qualificagoes do Instrutor OJT - o titular de
uma qualifica¢io de instrutor OJT deve observar as seguintes
limitagoes e qualificacoes:

(1) Horas de treino - em qualquer periodo de 24 (vinte e quatro)
horas consecutivas, um instrutor OJT ndo pode conduzir
mais de 8 (oito) horas de OJT;

(2) Licenga e qualificagdes exigidas - um instrutor OJT nao
pode conduzir treino num operador aéreo onde nio se
encontra qualificado.

2.1.F.210 Instrutor de terra de oficial de operacéoes de voo
(a) Os requisitos sao:

(1) Idade - o candidato a uma qualificacdo de instrutor deve
ter no minimo 21 (vinte e um) anos de idade;

(2) Conhecimentos - o candidato a uma qualificacdo de instrutor
deve receber e registar a formagéio por parte de um instrutor
autorizado e passar num teste de conhecimentos sobre os
principios fundamentais da instrugdo conforme listado na
secdo 2.1. B.505.

(b) Privilégios - o titular de uma qualifica¢io de instrutor pode
exercer os privilégios adequados a licenca e qualificagao
possuida, sendo que uma pessoa que possua uma qualificacao
de instrutor de terra esta autorizada a dar:

(1) O treino de terra nas dreas de conhecimentos aerondauticos
exigido para a emissio de licenc¢a de oficial de operacoes
de voo ou de qualificagoes associadas;

(2) Uma recomendacéo para o teste de conhecimentos exigido
para a emissdo de licenga e qualifica¢do de oficial de
operagoes de voo.

(c) Revalidacao - o titular de uma qualificacio de instrutor de terra
néo pode executar as fungdes de um instrutor de terra a nao
ser que nos ultimos 24 (vinte e quatro) meses tenha servido
pelo menos durante 3 (trés) meses como instrutor de terra;

(d) Renovacio - caso a autorizagio de instrutor tenha expirado,
o candidato deve ter recebido a formagdo de refrescamento
por parte de um instrutor autorizado com um averbamento
em como a pessoa demonstrou satisfatoriamente proficiéncia
com os requisitos estabelecidos no presente CV-CAR.

(e) Validade - sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados
neste CV-CAR, o periodo de validade de uma autorizagdo de
instrutor de terra é de 2 (dois) anos.
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2.1.F.215 Examinadores de oficial de operacoes de voo

(a) Os examinadores de oficial de operagées de voo devem cumprir
os arranjos aplicaveis de padronizagdo de examinadores
estabelecidos ou aprovados pela autoridade aerondutica
conforme especificados na NI: 2.1.F.215.

(b) Os requisitos sao:

(1) Idade - o candidato deve ter pelo menos 21 (vinte e um)
anos de idade;

(2) Elegibilidade geral - o candidato deve:

(1) Possuir pelo menos uma licenca e qualificacoes de
oficial de operacoes de voo, para as quais é pretendida
a designagao;

(i1) Possuir pelo menos a qualificagdo de instrutor ou estar
em servigo numa posi¢io comparavel a de examinador
de oficial de operagoes de voo de operadores aéreos ou
numa Organizagao de Formacao Aprovada;

(111) Possuir uma reputagao que revele integridade e
confiang¢a, na industria e na comunidade;

(iv) Possuir um bom registo como oficial de operacoes de
voo e instrutor em relagio a acidentes, incidentes e
infracgoes; e

(v) Possuir licenca de oficial de operagées de voo ou
qualificagbes que nunca tenham sido revogadas por
falsificagdo ou fraude;

(3) Conhecimentos - o candidato a examinador deve passar num
teste de conhecimentos nas areas adequadas a designacio
pretendida. A autoridade aerondutica pode isentar o
candidato de tal teste, se o candidato tiver exercido como
instrutor ou verificador de oficial de operagoes de voo, num
operador aéreo ou Organizagdo de Formagao Aprovada;

(4) Teste de pericia - o candidato deve passar num teste de
pericia conduzido por um examinador autorizado pela
autoridade aerondutica, conforme especificado na NI:
2.1.F.215;

(5) Experiéncia - o candidato deve ter pelo menos 3 (trés)
anos de experiéncia como instrutor OJT. A autoridade
aerondutica pode, a sua prépria discrigdo, reduzir os
requisitos de experiéncia especificados se considerar que tal
redugao beneficia a autoridade aerondutica e a induastria.

(¢) Manutencao da aceitacio - apds a designa¢do, um examinador
designado, deve manter a atualizado através de:

(1) Participagao em formagéo inicial e periédica fornecida
pela autoridade aerondutica; e

(2) Manter valido e atual o seguinte:
(1) Licenca e as qualifica¢oes apropriadas a designacao;
(1) A qualificagao de instrutor.

(d) Privilégios - sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados
neste CV-CAR, os privilégios da designacgdo do examinador sdo
conduzir testes de conhecimentos, testes de pericia e verificacoes
de competéncia relativamente a licencas e qualificacées de
oficial de operacoes de voo conforme listadas no certificado de
designacao e carta de autoridade do examinador.

(e) Validade - sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados
neste CV-CAR, o periodo de validade da designagdo de um
examinador é de 3 (trés) anos.

() Renovacao:
(1) A renovacio tem lugar a discri¢ao da autoridade aeronautica;

(2) Um candidato a renovagao da designacio de examinador
deve ter realizado pelo menos 2 (dois) testes de pericia
e ou verificagdes de competéncia dentro do periodo da
designacio.

(g) Circunstancias especiais - se ndo houver um examinador
qualificado disponivel, a autoridade aerondutica pode, a sua
discrigéo, autorizar inspetores ou examinadores sem cumprir com
todos os requisitos relevantes de designacdo de examinadores
especificados neste CV-CAR.
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2.1.F.220 Verificadores de oficial de operacédes de voo
(a) Os requisitos sao:

(1) Idade - o candidato deve ter pelo menos 21 (vinte e um)
anos de idade;

(2) Elegibilidade geral - o candidato deve:

(1) Possuir pelo menos uma licenga e ou as qualificagdes de
oficial de operacgdes de voo, para as quais é pretendida
a autorizagao;

(i1) Possuir pelo menos a qualificagédo de instrutor ou estar
em servigo numa posigdo comparavel de verificador de
operadores aéreos ou numa Organizacgio de Formagao
Aprovada;

(111) Possuir uma reputagdo que revele integridade e
confianga, na industria e na comunidade;

(iv) Possuir um bom registo como oficial de operacoes de
voo e instrutor em relagio a acidentes, incidentes e
infragoes; e

(v) Possuir uma licenga de oficial de operagoes de voo ou
qualifica¢des que nunca tenham sido revogadas por
falsificag@o ou fraude;

(3) Conhecimentos - o candidato a verificador deve passar
num teste de conhecimentos nas dreas adequadas a
autorizacio pretendida. A autoridade aerondutica pode
isentar o candidato de tal teste, se o candidato tiver exercido
como verificador num operador aéreo ou Organizagao de
Formacéao Aprovada;

(4) Teste de pericia - o candidato deve passar num teste de
pericia conduzido por um examinador autorizado pela
autoridade aerondutica, conforme especificado na NI:
2.1.F.220;

(5) Experiéncia - o candidato deve ter pelo menos 3 (trés) anos
de experiéncia como instrutor. A autoridade aerondutica
pode, a sua prépria discri¢ao, reduzir os requisitos de
experiéncia especificados se considerar que tal reducao
beneficia a autoridade aerondutica e a indastria.

(b) Privilégios - sujeito ao cumprimento com os requisitos
especificados neste CV-CAR, os privilégios do verificador siao
conduzir verifica¢des de competéncia de oficial de operagoes
de voo conforme listados no certificado de autorizagio e carta
de autoridade do verificador.

(c) Validade - sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados
neste CV-CAR, o periodo de validade da autorizacdo de um
verificador é de 2 (dois) anos.

(d) Renovacao:
(1) A renovacio tem lugar a discri¢do da autoridade aerondautica;

(2) Um candidato a renovagao da autorizacdo de verificador deve
ter realizado pelo menos duas verificagées de competéncia
dentro do periodo da autorizagio.

(e) Circunstancias especiais - se nao houver um verificador
qualificado disponivel, a autoridade aerondutica pode, a sua
Unica discri¢do, autorizar inspetores ou verificadores sem
cumprir com todos os requisitos relevantes de autorizacio
de verificadores especificados neste CV-CAR.

2.1.G. DISPOSICOES REVOGATORIAS E FINAIS

2.1.G.100 REVOGACAO E ENTRADA EM VIGOR

2.1.G.105 Revogacao

I revogada 1* edigdo do CV — CAR 2.1, publicada a 6 de agosto de 2015.
2.1.G.110 Entrada em vigor
O presente CV-CAR entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagao.

Conselho de Administragio da Agéncia de Aviagao Civil, na Praia,
aos 23 de janeiro de 2018. - O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.

https://kiosk.incv.cv

NI - NORMAS DE IMPLEMENTACAO

NI: 2.1.B.155 Pilotos militares ou ex-pilotos militares: regras especiais

(a) Pilotos militares em condigdes de voo ativo nos ultimos 12
(doze) meses. Um piloto militar qualificado ou um ex-piloto
militar qualificado que tenha permanecido em ativo durante
o periodo de 12 (doze) meses antes de se candidatar, deve:

(1) Passar num teste de conhecimentos nas partes apropriadas
destes regulamentos, aplicaveis aos privilégios e limitacoes
para pilotos, regras operacionais e gerais de trafego aéreo
e regras de comunicacio de acidentes;

(2) Apresentar documentagdo demonstrando o cumprimento
dos requisitos do paragrafo (b) desta NI, para pelo menos
uma qualificagdo de categoria de aeronave; e

(3) Apresentar documentacdo mostrando que o candidato é
ou foi, em qualquer altura, durante 12 (doze) meses, antes
do més de candidatura, um Piloto militar qualificado em
ativo nas Forcas Armadas de Cabo Verde;

(b) Qualificacoes de categoria, classe e tipo de aeronave - a
autoridade aerondautica pode emitir para um piloto militar
qualificado ou ex-piloto militar qualificado, uma qualifica¢do
de categoria, classe ou tipo de aeronave para uma licenca de
piloto comercial, se o piloto apresentar as provas documentais
que mostrem o cumprimento satisfatério de:

(1) Uma verificagao de proficiéncia como piloto militar e de
verificagao de competéncia por instrumentos como piloto
militar, nessa categoria, classe ou tipo de aeronave, se for
aplicavel, como PIC, durante 12 (doze) meses anteriores
ao més de candidatura; e

(2) Pelo menos 10 (dez) horas de tempo como PIC nessa
categoria, classe ou tipo de aeronave, se for aplicavel,
durante o periodo de 12 (doze) meses anteriores ao més
de candidatura.

(¢) Qualificacao de instrumentos - um piloto militar qualificado
ou um ex-piloto militar qualificado pode candidatar-se a uma
qualificacdo de instrumentos para avido e helicoptero para ser
adicionada a sua licenc¢a de piloto comercial, se o piloto tiver, no
periodo de 12 (doze) meses anteriores ao més de candidatura,
passado numa verificagdo de competéncia de instrumentos,
efetuada pelas Forcas Armadas de Cabo Verde, na categoria
de aeronave para a qualificacdo de instrumentos pretendida.

(d) Qualificagéo de tipo - a autoridade aeronautica pode emitir
qualificacdo de tipo de aeronave apenas para tipos de aeronaves
que a autoridade aerondutica tenha certificado para operagdes civis.

(e) Documentos comprovativos - a autoridade aerondutica pode
aceitar os seguintes documentos como prova satisfatéria da
condic¢do de piloto militar:

(1) Um cartao de identificagéo oficial, emitido para o piloto
pelas Forcas Armadas de Cabo Verde, para demonstrar
a sua pertenca as For¢cas Armadas;

(2) Uma cépia ou original de um certificado de dispensa ou
de passagem a disponibilidade das For¢cas Armadas de
Cabo Verde;

(3) Pelo menos um dos seguintes:

(1) Uma ordem das For¢as Armadas de Cabo Verde
atestando estatuto de voo como piloto militar;

(i1) Um formuldrio ou caderneta da Forga Aérea atestando
a condicdo de piloto militar; ou

(i11) Uma ordem atestando que o candidato obteve uma
graduacdo de uma escola de pilotos militares de Cabo
Verde e recebeu uma qualificagdo como piloto militar;

(4) Uma caderneta de voo certificada pelas For¢cas Armadas
de Cabo Verde ou um formulario oficial apropriado das
For¢as Armadas ou registo que demonstre as horas de
voo numa aeronave militar como membro das Forgas
Armadas de Cabo Verde;

(5) Um registo oficial de uma nomeagao militar como PIC das
For¢as Armadas de Cabo Verde;

(6) Um registo oficial de conclusio satisfatéria de uma verificagao
de competéncia por instrumentos durante um periodo de
12 (doze) meses anteriores ao més de candidatura.
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NI: 2.1.B.205 Proficiéncia linguistica

(a) Geral - para cumprir com os requisitos de proficiéncia linguistica
contidos na subsecéo 2.1.B.205, o candidato a uma licenca
ou o titular de uma licenca deve demonstrar, de uma forma
aceitavel para a autoridade aerondutica, a conformidade
com os descritores holisticos do paragrafo (b) e com o Nivel
Operacional (Nivel 4) da Escala de Avaliac¢io de Proficiéncia
Linguistica conforme mencionado no paragrafo (c).

(b) Descritores holisticos: Os falantes proficientes devem:

(1) Comunicar com eficacia telefonicamente (telefone/
radiotelefone) e em situagoes frente a frente;

(2) Comunicar sobre topicos comuns, concretos e relativos ao
trabalho com precisio e clareza;

(3) Usar estratégias de comunicagdo adequadas para troca de
mensagens e para reconhecer e resolver mal-entendidos
(por exemplo, confirmar, ou esclarecer informagao) num
contexto geral ou relacionado com o trabalho;

(4) Lidar com sucesso e com relativa facilidade com os desafios
linguisticos apresentados por uma complicagdo ou por uma
viragem inesperada nos acontecimentos que ocorra dentro
do contexto de uma situacéo de trabalho de rotina ou de
uma tarefa de comunicagdo com a qual estes estariam em
contrario familiarizados; e

(5) Usar um dialeto ou sotaque que seja inteligivel para a
comunidade aerondautica.

(c) Escala de avaliagao:
(1) Nivel pré-elementar (Nivel 1):

(1) Prontncia - desempenha a um nivel abaixo do Nivel
Elementar;

(i1) Estrutura - desempenha a um nivel abaixo do Nivel
Elementar;

(ii1) Vocabulario - desempenha a um nivel abaixo do Nivel
Elementar;

(iv) Fluéncia - desempenha a um nivel abaixo do Nivel
Elementar;

(v) Compreensao - desempenha a um nivel abaixo do
Nivel Elementar;

(vi) Interagoes - desempenha a um nivel abaixo do Nivel
Elementar;

(2) Nivel Elementar (Nivel 2):

(i) Pronuncia - a pronuncia, a énfase, o ritmo e a entoagio
séo fortemente influenciadas pela primeira lingua ou
pela variagao regional e de modo geral interferem com
a facilidade de entendimento;

(i1) Estrutura - demonstra um controlo apenas limitado
de algumas estruturas gramaticais simples e padroes
de frases simples memorizados;

(ii1) Vocabulario - variedade de vocabulario limitada
consistindo em palavras isoladas e frases memorizadas;

(iv) Fluéncia - consegue produzir enunciados muito curtos,
isolados e memorizados com pausas frequentes e um
uso distrativo de marcadores discursivos para encontrar
expressoes e para articular palavras menos familiares;

(v) Compreensao - a compreensio é limitada a frases
isoladas memorizadas quando estas sdo articuladas
devagar e cuidadosamente;

(vi) Interacoes - o tempo de resposta é lento e com frequéncia
inadequado. A interacao estd limitada a trocas simples
de rotina;

(3) Pré-Operacional (Nivel 3):

(1) Prontuncia - a prontncia, a énfase, o ritmo e a entoagao
sdo influenciadas pela primeira lingua ou pela variagao
regional e com frequéncia interferem com a facilidade
de entendimento;
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(i1) Estrutura - as estruturas gramaticais basicas e os
padroes de frases associados a situacoes previsiveis
nem sempre sdo bem controlados. Os erros interferem
frequentemente com o significado;

(ii1) Vocabulario - a variedade e exatiddo do vocabulario
sdo com frequéncia suficientes para comunicar sobre
tépicos comuns, concretos e relativos ao trabalho,
mas a variedade é limitada e a escolha de palavras é
frequentemente inadequada. E com frequéncia incapaz
de parafrasear com sucesso quando fica com falta de
vocabuléario;

(iv) Fluéncia - produz trechos de linguagem, mas a fraseologia
e 0 uso das pausas sdo com frequéncia inadequados. As
hesitagdes ou a lentidao no processamento da linguagem
podem impedir a comunicagao eficaz. Os marcadores
discursivos sdo por vezes distrativos;

(v) Compreensio - a compreensio é com frequéncia exata
nos tépicos comuns, concretos e relacionados com o
trabalho quando o sotaque ou a variedade usada é
suficientemente inteligivel para uma comunidade
internacional de utilizadores. Pode ndo conseguir
compreender uma complicac¢do linguistica ou situacional
ou uma viragem inesperada de acontecimentos;

(vi) Interacéo - as respostas sao por vezes imediatas,
adequadas e informativas. Consegue iniciar e manter
trocas com uma facilidade razoavel nos topicos
familiares e em situagoes previsiveis. Inadequado de
uma forma geral ao lidar com uma viragem inesperada
de acontecimentos;

(4) Nivel Operacional (Nivel 4):

(i) Prontncia - a pronuncia, a énfase, o ritmo e a entoacgio
sdo influenciadas pela primeira lingua ou pela variagao
regional, mas apenas as vezes interferem com a facilidade
de entendimento;

(i1) Estrutura - as estruturas gramaticais e exemplos de
frases bdsicos sdo usados criativamente e geralmente
encontram-se bem controlados. Podem ocorrer erros,
particularmente em circunstancias incomuns ou
inesperadas, mas raramente interferem com o significado;

(ii1) Vocabulario - a variedade e exatiddo do vocabulario
sfo geralmente suficientes para comunicar eficazmente
sobre tépicos comuns, concretos e relacionados com
o trabalho. Consegue com frequéncia parafrasear
com sucesso quando fica com falta de vocabulario em
circunstancias incomuns ou inesperadas;

(iv) Fluéncia - produz trechos de linguagem a um ritmo
adequado. Pode haver perda ocasional de fluéncia
na transigdo do discurso ensaiado ou formulador
para a interac¢do espontanea, mas tal ndo impede
uma comunicacio eficaz. Pode fazer uso limitado dos
marcadores ou conectores do discurso. Os marcadores
discursivos nao sao distrativos;

(v) Compreensio - a compreensao é na sua maioria exata nos
tépicos comuns, concretos e relacionados com o trabalho
quando o sotaque ou a variedade usada é suficientemente
inteligivel para uma comunidade internacional de
utilizadores. Quando o falante é confrontado com uma
complica¢do linguistica ou situacional ou uma viragem
inesperada dos acontecimentos, a compreensao pode
tornar-se mais lenta ou necessitar de estratégias de
esclarecimento;

(vi) Interagoes - as respostas sdo geralmente imediatas,
adequadas e informativas. Inicia e mantém trocas mesmo
ao lidar com uma viragem inesperada dos acontecimentos.
Lida adequadamente com mal-entendidos aparentes
através da verificacdo, confirmacao ou esclarecimento;

(5) Nivel Avancgado (Nivel 5):

(i) Prontncia - a pronuncia, a énfase, o ritmo e a entoagao,
embora influenciadas pela primeira lingua ou pela
variagao regional, raramente interferem com a facilidade
de entendimento;
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(i1) Estrutura - as estruturas gramaticais e padroes de
frases basicos sdo bem controlados de forma consistente.
Sao tentadas estruturas complexas mas com erros que
por vezes interferem com o significado;

(111) Vocabulario - a variedade e exatiddo do vocabulario sdo
suficientes para comunicar eficazmente sobre topicos
comuns, concretos e relacionados com o trabalho.
Consegue parafrasear de modo consistente e com
sucesso. O vocabulario é por vezes idiomatico;

(iv) Fluéncia - capaz de falar com todo o detalhe com
relativa facilidade sobre tépicos familiares, mas pode
néao variar o fluxo do discurso como meio estilistico.
Consegue fazer uso dos marcadores ou conetores do
discurso adequados;

(v) Compreenséao - a compreensio é exata nos tépicos
comuns, concretos e relacionados com o trabalho
quando o falante é confrontado com uma complicagédo
linguistica ou situacional ou uma viragem inesperada
dos acontecimentos. E capaz de compreender uma
grande diversidade de variantes linguisticas (dialeto
e/ou sotaque) ou tons;

(vi) Interagoes - as respostas sdo imediatas, adequadas e
informativas. Gere a relagdo falante/ouvinte eficazmente;

(6) Nivel Perito (Nivel 6):

(1) Prontdncia - a prontncia, a énfase, o ritmo e a entoacio,
embora possivelmente influenciadas pela primeira lingua
ou pela variacdo regional, quase nunca interferem com
a facilidade de entendimento;

(i1) Estrutura - ambas as estruturas gramaticais bésicas e
complexas e os padroes de frases sdo bem controlados
de forma consistente;

(ii1) Vocabulario - a variedade e exatidao do vocabulario
sdo suficientes para comunicar eficazmente sobre
uma grande variedade de tépicos familiares e ndo
familiares. O vocabulério é idiomético, com cambiantes
e sensivel ao tom;

(iv) Fluéncia - capaz de falar com todo o detalhe com um
fluxo natural e sem esforgo. Varia o fluxo do discurso
para um efeito estilistico, por exemplo, para dar énfase a
um ponto. Usa os marcadores ou conectores do discurso
adequados espontaneamente;

(v) Compreenséo - a compreensio é exata de modo consistente
em quase todos os contextos e inclui a compreensao
das subtilezas linguisticas e culturais;

(vi) Interagoes - interage com facilidade em quase todas as
situagoes. K sensivel a sugestdes verbais e no verbais,
e responde de modo apropriado.

NI: 2.1.B.215 Arranjos de padronizag¢ao para examinadores
de proficiéncia linguistica.

(a) Geral - os examinadores devem aplicar de forma consistente
as normas deste CV-CAR durante um teste de proficiéncia
linguistica.

(b) Designacao de examinadores e autoriza¢ao - um examinador
designado de acordo com este CV-CAR deve ser:

(1) Um professor de lingua;
(2) Um controlador de trafego aéreo; ou
(3) Um piloto comercial de avido ou helicéptero.

(¢) Todos os examinadores devem ser devidamente formados,
qualificados e experientes para a fun¢do de examinador de
proficiéncia linguistica.

@ E importante, contudo, que a todo o momento, o examinador,

pelo seu passado e experiéncia, tenha o respeito profissional
da comunidade da aviagao.
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NI: 2.1.C.130 Registo do tempo de voo

(a) Os detalhes dos registos dos voos efetuados como piloto devem
conter os itens previstos nos paragrafos (b) e (c).

(b) Com o fim de cumprir com os requisitos da subsecido 2.1.C.130,
cada pessoa deve introduzir a seguinte informacao para cada
voo ou aula registados:

(1) Detalhes pessoais:
(1) Nome do titular;
(i1) Endereco do titular;
(2) Para cada voo:
(1) Nome do PIC;
(i1) Data do voo;
(ii1) Local e hora da partida e chegada;
(iv) Tipo da aeronave e registo;

(3) Para cada sessao do dispositivo de treino de simulacao
de voo:

(1) Tipo e ntimero de qualificagdo do dispositivo de treino
de simulacgéo de voo;

(i1) Instrugao do dispositivo de treino de simulagéo de voo;
(ii1) Data;
(iv) Tempo total da sessao;
(4) Funcao do piloto:
(1) A solo;
(i1) PIC;
(111) Co-piloto;
(iv) Em duplo comando;
(v) Instrutor de voo.
(c) Registo do tempo de voo:

(1) Registo do tempo de voo a solo - um aluno piloto pode
registar como tempo de voo a solo apenas o tempo de voo
em que o piloto é o Ginico ocupante da aeronave;

(2) Registo do tempo de voo como PIC:

(1) O candidato ou o titular de uma licenga de piloto pode
registar como tempo de voo como PIC todo o tempo de
voo durante o qual essa pessoa:

(A) E o Gnico manipulador dos controlos de uma aeronave
para o qual o piloto estd nomeado; e

(B) Esta a atuar como PIC de uma aeronave em que é
exigido mais do que um piloto sob a certificagdo do
tipo da aeronave ou os regulamentos sob os quais o
voo é conduzido;

(i1) Um instrutor autorizado pode registar como tempo de
voo como PIC todo o tempo de voo enquanto estiver a
atuar como um instrutor autorizado;

(i) Um aluno piloto pode registar como tempo de voo
como PIC todo o tempo de voo a solo e tempo de voo
como aluno PIC desde que tal tempo seja assinado
pelo instrutor;

(3) Registo do tempo como co-piloto - uma pessoa pode registar
tempo como co-piloto apenas ao ocupar um lugar como
co-piloto numa aeronave em que é exigido mais do que
um piloto sob a certificagdo do tipo da aeronave ou os
regulamentos sob os quais o voo é conduzido;

(4) Registo do tempo de voo por instrumentos - uma pessoa
pode registar tempo de voo por instrumentos apenas o voo
em que a pessoa opera a aeronave somente por referéncia
aos instrumentos sob condi¢des de voo por instrumentos
reais ou simuladas;
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(5) Registo de tempo de instrugao:

(1) Uma pessoa pode registar tempo de instrugdo quando
essa pessoa recebe formacao por parte de um instrutor
autorizado numa aeronave ou num dispositivo de treino
de simulacgéo de voo;

(11) O tempo de instrucdo deve ser registado num documento
oficial (por exemplo, numa caderneta de voo) e deve
ser averbado pelo instrutor autorizado.

NI: 2.1.C.225 Autorizacao das categorias II e II1

(a) A autoridade aerondutica deve emitir uma autorizagao de
piloto da Categoria IT ou Categoria III por carta, como parte
de uma qualificacido de instrumentos ou um certificado de
piloto de linha aérea de um candidato.

(b) Na emissao original a autorizacgio deve conter as seguintes
limitacgoes:

(1) Para as operacoes da Categoria II, 1600 pés RVR e uma
altitude de decisdo de 150 pés; e

(2) Para as operacgoes da Categoria 111, conforme especificado
no documento da autorizagao.

(c) Para remover as limita¢oes de uma autorizagao de piloto da
Categoria II ou Categoria III:

(1) O titular de uma limitacao da Categoria II pode remover
a limitacdo demonstrando que, desde o inicio do sexto
més anterior, o titular efetuou 3 (trés) aproximacoes da
Categoria II ILS com uma altitude de decisado de 150 pés
para uma aterragem sob condi¢des por instrumentos reais
ou simuladas; ou

(2) O titular de uma limitagao da Categoria III pode remover a
limitagdo demonstrando experiéncia conforme especificado
na autorizagao.

(d) O titular de uma autorizagdo ou um candidato a uma autorizagéo
pode usar um dispositivo de treino para simulacéo de voo se
tiver a aprovacdo da autoridade aerondutica para tal uso,
para cumprir com o requisito de experiéncia do paragrafo
(e) desta NI, ou para o teste pratico exigido nesta NI para
uma autorizacio de piloto da Categoria II ou Categoria III,
conforme aplicavel.

(e) Categoria II - requisitos do teste de pericia:

(1) Um candidato as seguintes autorizagoes deve passar num
teste de pericia:

(1) Emissao ou renovacio de uma autorizagio de piloto
da Categoria II;

(ii) A adi¢do de outro tipo de aeronave a uma autoriza¢ao
de piloto da Categoria II;

(2) Para ter qualificagbes para o teste de pericia para uma
autorizacao sob esta NI, um candidato deve:

(1) Cumprir com os requisitos da subsec¢do02.1.C.225; e

(i) Se o candidato nfo tiver passado num teste de pericia
para esta autorizagdo durante os 12 (doze) meses do
calendario anteriores ao més do teste:

(A) Cumprir com os requisitos do CV-CAR 8; e

(B) Ter executado pelo menos seis aproximacoes ILS durante
0s 6 (seis) meses do calenddrio anteriores ao més do
teste, das quais no minimo 3 (trés) das aproximacoes
devem ter sido conduzidas sem o uso de um acoplador
de aproximacio;

(3) Um candidato deve completar as aproximacoes especificadas
no paragrafo (B) (ii) (2) (e) desta NI:

(1) Sob condigdes de voo por instrumentos reais ou simuladas;
(i1) A altitude minima de decisdo para a aproximacio

ILS no tipo de aeronave na qual o teste pratico é
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conduzido, excetuando o facto de que as aproximacoes
néo necessitam de ser conduzidas a altitude de decisao
autorizada para as operagoes da Categoria 11,

(i11) A altitude de decisdo autorizada para as operagoes
da Categoria II apenas se conduzidas num simulador
de voo aprovado; e

(iv) Numa aeronave da mesma categoria e classe, e tipo,
conforme aplicavel, como a aeronave na qual o teste
pratico vai ser conduzido ou num simulador de voo
aprovado que:

(A) Represente uma aeronave da mesma categoria e classe,
e tipo, conforme aplicavel, como a aeronave para a qual
a autorizagao é pretendida; e

(B) Seja usado de acordo com um curso aprovado conduzido
por uma ATO certificada sob o CV-CAR 3;

(4) O tempo de voo adquirido ao cumprir os requisitos do
paragrafo (B) (ii) (2) (e) desta NI pode ser usado para cumprir
com os requisitos do paragrafo (A) (i1) (2) (e) desta NI.

(f) Categoria II - procedimentos do teste de pericia. O teste de
pericia consiste numa prova oral e numa prova de voo:

(1) Prova oral - na prova oral do teste pratico um candidato
deve demonstrar conhecimentos do seguinte:

(1) Distancia de aterragem necesséaria;
(i1) Reconhecimento da altitude de decisao;

(i11) Procedimentos e técnicas de aproximacéao falhada
usando painéis de orientac¢do de atitude fixos ou
computorizados;

(iv) Uso e limitac¢ées do RVR;

(v) Uso de sugestdes visuais, sua disponibilidade ou
limitagdes, e altitude a qual estas sdo normalmente
percetiveis com leituras RVR reduzidas;

(vi) Procedimentos e técnicas relativas a transi¢do do voo
néo visual para o voo visual durante uma aproximacgao
final sob um RVR reduzido;

(vii) Efeitos da ondulacio de vento (windshear) vertical
e horizontal;

(viii) Caracteristicas e limitacgdes do ILS e sistema de
iluminagao da pista;

(ix) Caracteristicas e limitagdes do sistema de diregao do
voo, acoplador automatico de aproximacéao (incluindo
o tipo com eixo de separac¢do se munido com 0 mesmo),
sistema de manete automatica de poténcia (se incluido),
e outro equipamento da Categoria II exigido;

(x) Deveres atribuidos ao SIC durante as aproximagoes
da Categoria I, a ndo ser que a aeronave para a qual
a autorizacio é pretendida nao requeira um SIC; e

(x1) Sistemas de aviso de avaria de equipamento e
instrumentos;

(2) Prova de voo - os seguintes requisitos aplicam-se a prova
de voo do teste de pericia:

(1) A prova de voo deve ser conduzida numa aeronave da
mesma categoria, classe e tipo, conforme aplicavel, como
a aeronave para a qual a autorizagdo é pretendida ou
num simulador de voo aprovado que:

(A) Represente uma aeronave da mesma categoria e classe,
e tipo, conforme aplicavel, como a aeronave para o qual
a autorizagao é pretendida; e

(B) Seja usado de acordo com um curso aprovado conduzido
por uma ATO certificada sob o CV-CAR 3;

(i1) A prova de voo deve consistir de pelo menos duas
aproximacoes ILS a 100 pés AGL incluindo no minimo
uma aterragem e uma aproximagcao falhada;
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(ii1) Todas as aproximacgoes executadas durante a prova de
voo devem ocorrer com o uso de um sistema de orienta¢io
de controlo de voo aprovado, exceto se for instalado um
acoplador automatico de aproximacio aprovado, pelo
menos uma aproximacao deve ser manual usando os
comandos do diretor de voo (flight diretor);

(iv) Se um avidao multi-motor com a capacidade de desempenho
para executar uma aproximacao falhada com um motor
inoperante for usado no teste pratico, a prova de voo
deve incluir o desempenho de uma aproximacao falhada
com um motor, o qual deve ser o motor mais critico, se
aplicavel, na poténcia minima ou impulso zero antes
de atingir o marcador intermédio;

(v) Se um dispositivo de treino para simula¢io de voo multi-
motor aprovado for usado no teste pratico, o candidato
deve executar uma aproximacio falhada com o motor
mais critico, se aplicavel, falhado;

(vi) Para uma autorizagdo para uma aeronave que requeira
uma qualificac¢do do tipo, o candidato deve passar num
teste pratico em coordenagédo com um SIC que possua
uma qualificagdo do tipo para a aeronave para a qual
a autorizagao é pretendida;

(vil) Um inspetor ou um avaliador pode conduzir um
questiondrio oral a qualquer altura durante o teste
prético.

(g) Categoria III: requisitos do teste de pericia:

(1) A autoridade aeronautica deve exigir que um candidato
passe num teste de pericia para:

(i) Emissao ou renovacio de uma autorizagio de piloto
da Categoria III;

(i1) A adigao de outro tipo de aeronave a uma autorizagdo
de piloto da Categoria III;

(2) Para ter qualificagdes para o teste de pericia o candidato
deve:

(1) Cumprir com os requisitos da subsecdo 2.1.C.225; e

(i1) Se o candidato nao tiver passado num teste pratico
para esta autorizagdo durante os 12 (doze) meses do
calendario anteriores ao més do teste:

(A) Cumprir com os requisitos do CV-CAR 8; e

(B) Ter executado pelo menos seis aproximagoes ILS
durante os 6 (seis) meses do calenddrio anteriores
ao més do teste, das quais pelo menos 3 (trés) das
aproximagdes devem ter sido conduzidas sem o
uso de um acoplador de aproximagio;

(3) O candidato deve conduzir as aproximagoes especificadas
no paragrafo (B) (ii) (2) (g) desta NI:

(1) Sob condigdes de voo por instrumentos reais ou simuladas;

(1) A altitude de alerta ou altitude de decisdo para a
aproximacao ILS no tipo de aeronave na qual o teste
pratico vai ser conduzido;

(iii) Nao necessariamente a altitude de decisdo autorizada
para as operagoes da Categoria III;

@iv) A altitude de alerta ou altitude de decisdo, conforme
aplicavel, autorizada para as operagoes da Categoria I11
apenas se conduzidas num dispositivo de treino para
simulacéo de voo aprovado; e

(v) Numa aeronave da mesma categoria e classe, e tipo,
conforme aplicavel, como a aeronave na qual o teste
pratico vai ser conduzido ou num simulador de voo
aprovado que:

(A) Represente uma aeronave da mesma categoria e
classe, e tipo, conforme aplicavel, como a aeronave
para a qual a autorizacgdo é pretendida; e

(B) Seja usado de acordo com um curso aprovado
conduzido por uma ATO certificada sob o CV-CAR
3, se¢éo 3.C;
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(4) Requisitos de conhecimentos - um candidato deve demonstrar
conhecimentos do seguinte:

(1) Distancia de aterragem necessaria;

(i1) Determinagéo e reconhecimento da altitude de alerta
ou altitude de decisdo, conforme aplicavel, incluindo
0 uso de um altimetro de radar;

(i11) Reconhecimento e reacdo adequada relativamente a
avarias significativas encontradas antes e depois de
atingir a altitude de alerta ou a altitude de decisao,
conforme aplicavel;

(iv) Procedimentos e técnicas de aproximacéao falhada
usando painéis de orientac¢do de atitude fixos ou
computorizados e perda de altura esperada no que diz
respeito a “borrego” (go-around) manual ou “borrego”
(go-around) automatico, e altitude de iniciacio,
conforme aplicavel;

(v) Uso e limitagbes do RVR, incluindo a determinagéo do
RVR de controlo e transmissémetros exigidos;

(vi) Uso, disponibilidade ou limitagdes das sugestoes visuais
e altitude a qual estas s@o normalmente percetiveis
com leituras RVR reduzidas incluindo:

(A) Deterioracio inesperada das condi¢des para
menos que 0 RVR minimo durante a aproximacao,
arredondamento e corrida no solo;

(B) Demonstracao das referéncias visuais esperadas
com o estado do tempo nas condi¢bes minimas;

(C) A sequéncia de sugestdes visuais esperada durante
uma aproximacao na qual a visibilidade esté nas
condigoes minimas de aterragem ou acima; e

(D) Procedimentos e técnicas relativas a transi¢ao
do voo de referéncia por instrumentos para o voo
visual durante uma aproximacao final sob um
RVR reduzido;

(vii) Efeitos da ondula¢io do vento (winshear) vertical e
horizontal;

(viii) Caracteristicas e limitagdes do ILS e sistema de
iluminagao da pista;

(ix) Caracteristicas e limitagoes do sistema de diregdo do
voo, acoplador automatico de aproximacao (incluindo
o0 tipo com eixo de separa¢do se munido com 0 mesmo),
sistema de manete automatica de poténcia (se incluido),
e outro equipamento da Categoria III exigido;

(x) Deveres atribuidos ao SIC durante as aproximacoes da
Categoria III, a ndo ser que a aeronave para a qual a
autorizacio é pretendida nio requeira um SIC;

(x1) Reconhecimento dos limites aceitaveis da posi¢ao da
aeronave e seguimento do percurso de voo durante a
aproximacio, arredondamento e, se aplicavel, corrida
no solo;

(xi1) Reconhecimento e reagao relativamente a falhas ou
anormalidades no sistema de navegacgao de bordo ou de
terra, particularmente depois de ultrapassar a altitude
de alerta ou altitude de decisdo, conforme aplicavel,

(5) Requisitos de pericia de voo:

(1) Um candidato pode conduzir o teste pratico numa
aeronave da mesma categoria e classe, e tipo, conforme
aplicavel, como a aeronave para a qual a autorizacao
é pretendida, ou num simulador de voo aprovado que:

(A) Represente uma aeronave da mesma categoria e
classe, e tipo, conforme aplicavel, como a aeronave
para a qual a autorizagéo é pretendida; e

(B) Seja usado de acordo com um curso aprovado
conduzido por uma ATO certificada sob o CV-CAR 3;
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(i1) O teste pratico deve consistir em pelo menos duas
aproximagoes ILS a 100 pés AGL, incluindo uma
aterragem e uma aproximacio falhada iniciada a partir
de uma altitude muito baixa que possa resultar num
impacto durante a manobra de volta de vista;

(ii1) O candidato deve executar todas as aproximacoes
durante o teste pratico com o sistema de aterragem
automatica aprovado ou um sistema de aterragem
equivalente aprovado pela autoridade aerondutica;

(iv) Se uma aeronave multi-motor com a capacidade de
desempenho para executar uma aproximacao falhada
com um motor inoperante for usado no teste pratico,
o teste pratico deve incluir o desempenho de uma
aproximacdo falhada com o motor mais critico, se
aplicavel, na poténcia minima ou impulso zero antes
de atingir o marcador intermédio ou exterior;

(v) Se um dispositivo de treino para simulagao de voo multi-
motor aprovado for usado, o candidato deve executar
uma aproximagao falhada com um motor, o qual deve
ser o0 motor mais critico, se aplicavel, falhado;

(vi) Para uma autorizagdo para uma aeronave que requeira
uma qualificacdo do tipo, o candidato deve passar num
teste pratico em coordenagio com um SIC que possua
uma qualificacdo do tipo para a aeronave para o qual
a autorizacgao é pretendida; e

(vii) Sujeito as limitagdes deste paragrafo, para as operacgoes
da Categoria III b baseadas no uso de um sistema de
controlo de falha passiva da corrida de aterragem, o
candidato deve executar pelo menos uma corrida de
aterragem manual usando a referéncia visual ou uma
combinagao das referéncias visual e de instrumentos.
O candidato deve iniciar esta manobra através de um
desligamento do sistema de controlo de falha passiva
da corrida de aterragem:

(A) Apés o impacto do trem-de-pouso principal;
(B) Antes do impacto do trem-de-pouso do nariz;

(C) Em condigoes representativas do deslocamento
do impacto lateral mais adverso permitindo uma
aterragem em seguranga na pista; e

(D) Nas condigbes meteorolégicas antecipadas nas
operagoes da Categoria I1Ib;

(6) Um inspetor ou avaliador pode conduzir um questionario
oral a qualquer altura durante o teste pratico.

NI: 2.1.C.310 Alunos-piloto: manobras e procedimentos para
treino de voo pré-solo - categoria de aviao

Um aluno piloto que esteja a receber formacio para voo a solo num
avido deve receber e registar treino de voo para as seguintes manobras
e procedimentos:

(1) Procedimentos de preparagédo de voo adequados, incluindo
planeamento e preparacdo pré-voo, operagao de grupos motores
e sistemas do avido;

(2) Rolagem, ou operacoes de superficie, incluindo aceleracoes
do motor para ensaio em ponto de espera;

(3) Descolagens e aterragens, incluindo normais e com vento
cruzado;

(4) Voo direto e nivelado e voltas em ambas as diregoes;
(5) Subidas e voltas em subida;

(6) Padroes de trafego dos aerédromos incluindo procedimentos
de entrada e partida;

(7) Prevencao de colisdo, prevengdo de ondulagdo de vento
(windshear) e prevencao de turbuléncia de esteira;

(8) Descidas, com e sem voltas, usando configuragoes de alta e
baixa resisténcia ao avango;
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(9) Voo a varias velocidades do ar desde voo de cruzeiro a voo lento;

(10) Entradas de perdas de velocidade de varias atitudes de
voo e combinacgdes de poténcias com recuperacao iniciada a
primeira indica¢ao de uma perda de velocidade e recuperagao
de uma perda de velocidade méxima;

(11) Procedimentos de emergéncia e avarias de equipamento;
(12) Manobras com referéncia ao solo;

(13) Aproximagoes a uma area de aterragem com avarias simuladas
do motor;

(14) Glissagem para uma aterragem (SE apenas);
(15) Voltas de pista.

NI: 2.1.C.315 Alunos-piloto: manobras e procedimentos para
treino de voo pré-solo - categoria de helicoptero

Um aluno piloto que esteja a receber formacgio para voo a solo num
helicéptero deve receber e registar treino de voo para as seguintes
manobras e procedimentos:

(1) Procedimentos de preparagédo de voo adequados, incluindo
planeamento e preparacgio pré-voo, operacio de grupos motores
e sistemas da aeronave;

(2) Rolagem, ou operacoes de superficie, incluindo aceleracoes
do motor para ensaio em ponto fixo;

(3) Descolagens e aterragens, incluindo normais e com vento
cruzado;

(4) Voo direto e nivelado e voltas em ambas as diregoes;
(5) Subidas e voltas em subida;

(6) Padroes de trafego dos aerédromos incluindo procedimentos
de entrada e partida;

(7) Prevencdo de colisdo, prevencdo de ondulagio de vento
(windshear) e prevencdo de turbuléncia de esteira;

(8) Descidas, com e sem voltas, usando configuragoes de alta e
baixa resisténcia ao avango;

(9) Voo a varias velocidades do ar;

(10) Procedimentos de emergéncia e avarias de equipamento;
(11) Manobras com referéncia ao solo;

(12) Aproximacoes a area de aterragem;

(13) Voo estacionario e voltas de voo estacionario;

(14) Voltas de pista;

(15) Procedimentos de emergéncia simulada, incluindo descidas
auto-rotativas com uma recuperacio de poténcia e recuperagao
de poténcia para voar em voo estacionario;

(16) Desaceleracgoes rapidas;

(17) Aproximagoes e aterragens com um motor inoperante simuladas
para os helicépteros multi-motor (ME).

NI: 2.1.C.415 Teste de pericia para a PPL - categoria de aviao

O teste de pericia para a licenca de piloto privado de avido monomotor
e multi-motor deve incluir pelo menos as seguintes areas de operacao
com competéncias CRM aplicadas e evidentes em todas as tarefas:

Nota 1: Quando (SE) é indicado o item ou paragrafo é apenas para
mono-motor, quando (ME) é indicado o item ou paragrafo é apenas
para multi-motor. Quando nada é indicado o item ou paragrafo é para
mono-motor e multi-motor.

Nota 2: Quando (S) é indicado, o item é apenas para hidroavides,
quando (L) é indicado, o item é apenas para avides terrestres. Quando
nada é indicado o item é para hidroavides e avides terrestres.

(1) Preparacao pré-voo, incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Licencas e documentos;
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(i1) Requisitos de navegabilidade;

(ii1) Informacao meteoroldgica;

(iv) Planeamento de voos de navegacio (cross- country);
(v) Sistema do espaco aéreo nacional;

(vi) Desempenho e limitagoes;

(vii) Funcionamento do sistema;

(viii) Principios de voo;

(ix) Caracteristicas das Aguas e do Hidroavido (S);

(x) Bases do hidroavido, regras maritimas e auxilios a
navegac¢do marinha (S);

(xi) Fatores aeromédicos;

(2) Procedimentos pré-voo, incluindo os conhecimentos e desempenho

das tarefas que se seguem por parte do candidato:
(1) Inspecéao pré-voo;

(i1) Gestao da cabina de pilotagem;

(ii1) Arranque dos motores;

(iv) Rolagem (L));

(v) Rolagem e Navegacao (S);

(vi) Controlo antes da descolagem;

(3) Operagoes de aerédromo e base de hidroavides, incluindo os

conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem por
parte do candidato:

(1) Radiocomunicacgées e sinais de luzes do ATC;
(i1) Padroes de trafego;

(ii1) Aerédromo/Base de hidroavides, sinais de pista e caminho
de circulagéo, marcagoes e iluminagao;

(4) Descolagens, aterragens e voltas de pista, incluindo os

conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem por
parte do candidato:

(1) Descolagem e subidas normais e com vento cruzado;

(i1) Aproximacao e aterragem normais e com vento cruzado;
(ii1) Descolagem e subida em pista curta (SE) (L);

(iv) Aproximacéo e aterragem em pista curta (SE) (L);

(v) Descolagem e subida de desempenho maximo em pista
curta (Area confinada (S));

(vi) Aproximagcéo e aterragem em pista curta (Area confinada (S));
(vii) Descolagem e subida em 4guas geladas (S);

(viii) Aproximagao e aterragem em aguas geladas (S);

(ix) Descolagem e subida em aguas agitadas (S);

(x) Aproximacao e aterragem em aguas agitadas (S);

(xi) Glissagem para uma aterragem (SE);

(xii) “Borrego” (go-around) /aterragem recusada;

(6) Manobra de desempenho, incluindo os conhecimentos e

desempenho da tarefa que se segue por parte do candidato -
curvas de grande inclinacio;

(6) Manobras com referéncia ao solo; incluindo os conhecimentos e

desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato:
(1) Percurso retangular;
(i1) Curvas em S;

(ii1) Voltas a volta de um ponto;
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(7) Navegacdo, incluindo os conhecimentos e desempenho das

tarefas que se seguem por parte do candidato:
(1) Pilotagem e navegagao estimada;

(i1) Sistemas de navegacio e servicos de radar;
(i11) Desvio para alternante;

(iv) Procedimentos de perda;

(8) Voo lento e perdas de velocidade; incluindo os conhecimentos e

desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato:
(1) Manobras durante o voo lento;

(i1) Perdas de velocidade sem poténcia;

(ii1) Perdas de velocidade com poténcia;

(iv) Consciéncia da rotagao;

(9) Manobras bésicas por instrumentos; incluindo os conhecimentos

e desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato:
(1) Voo direto e nivelado;

(i1) Subidas com velocidade do ar constante;

(i11) Descidas com velocidade do ar constante;

(iv) Voltas para os rumos;

(v) Recuperagio de um voo incomum;

(vi) Radiocomunicagdes, sistemas de navegac¢ao/instalagoes e
servigos de radar, incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato;

(10) Operagoes de emergéncia, incluindo os conhecimentos e

desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato:
(1) Aproximagao e aterragem de emergéncia;
(i1) Descida de emergéncia (ME);

(111) Falha de motor durante a descolagem antes da velocidade
do ar minima controlavel (V) (simulado) (ME);
(iv) Falha de motor apds o despegue (simulado) (ME);

(v) Aproximacio e aterragem com um motor inoperante
(simulado) (ME);

(vi) Avarias de sistemas e equipamentos;

(vii) Equipamento de emergéncia e material de sobrevivéncia;

(11) Operagoes multi-motor (ME); incluindo os conhecimentos e

desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato:
(1) Manobras com um motor inoperante;
(il) Demonstracdo V,;;

(i11) Falha de motor durante o voo (por referéncia aos
instrumentos);

(iv) Aproximacéao por instrumentos — um motor inoperante
(por referéncia aos instrumentos);

(12) Operagao noturna, incluindo os conhecimentos e desempenho

da tarefa que se segue por parte do candidato - preparagao
noturna;

(13) Procedimentos p6s-voo, incluindo os conhecimentos e desempenho

das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Apés a aterragem, estacionamento e amarragio (S);
(i1) Ancoragem (S);

(i11) Atracagem e imobilizagao (S);

(iv) Uso de rampa/Varacio (S).
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NI: 2.1.C.425 Teste de pericia para a PPL - categoria de
helicoptero

O teste de pericia para a licenga de piloto privado — helicéptero deve
incluir pelo menos as seguintes areas de operagdo com competéncias
CRM aplicadas e evidentes em todas as tarefas:

(1) Preparagao pré-voo, incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Licencas e documentos;

(i1) Informagdo meteorolédgica;

(ii1) Planeamento de voos de navegacgio (cross- country);
(iv) Sistema do espaco aéreo nacional;

(v) Desempenho e limitagdes;

(vi) Funcionamento do sistema;

(vii) Lista de equipamento minimo;

(viii) Fatores aeromédicos;

(2) Procedimentos pré-voo, incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Inspecao pré-voo;

(i1) Gestao da cabina de pilotagem;

(ii1) Arranque do motor e engrenagem do rotor;
(iv) Controlo antes da descolagem;

(8) Operagoes de aerédromo e heliporto, incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Radiocomunicacoes e sinais de luzes do ATC;
(i1) Padroes de trafego;
(ii1) Marcagoes e iluminacio de aerédromos e heliportos;

(4) Manobras do voo estacionario, incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Descolagem e aterragem vertical;
(i1) Operagoes de inclinagao;

(ii1) Rolagem de superficie;

(iv) Rolagem de voo estaciondrio;

(v) Rolagem aérea;

(5) Descolagens, aterragens e “borregos” (go-around), incluindo
os conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato:

(1) Descolagens e subidas normais e com vento cruzado;

(i1) Aproximacio normal e com vento cruzado;

(ii1) Descolagem e subida com desempenho maximo;

(iv) Aproximacéo a pique;

(v) Descolagem em rolagem,;

(vi) Aproximacao rasa e aterragem com corrida ou rolagem,;
(vii) “Borrego” (go-around);

(6) Manobra de desempenho, incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Desaceleracéo rapida;
(i1) Auto-rotagao direta;

(7) Navegacao, incluindo os conhecimentos e desempenho das
tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Pilotagem e navegagao estimada;
(i1) Sistemas de radio-navegacio e servicos de radar;
(ii1) Desvio para alternante;

(iv) Procedimentos de perda;
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(8) Operagoes de emergéncia, incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Falha de poténcia num voo estacionario;

(i1) Falha de poténcia em altitude;

(ii1) Avarias de sistemas e equipamento;

(iv) Descida vertical lenta com motor;

(v) Recuperacgao de rpm baixo do rotor;

(vi) Capotagem dinamica;

(vi1) Efeito do solo;

(viii) Condigoes de G baixo;

(ix) Equipamento de emergéncia e material de sobrevivéncia;

(9) Operagao noturna, incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Aspetos fisiolégicos do voo noturno;
(i1) Iluminacgéo e equipamento para voo noturno;

(10) Procedimentos pés-voo, incluindo os conhecimentos e
desempenho da tarefa que se segue por parte do candidato -
apés aterragem e amarragao.

NI: 2.1.C.515 Teste de pericia para a CPL - categoria de avidao

O teste de pericia para a licenga de piloto comercial de avido monomotor
deve incluir pelo menos as seguintes areas de operagdo com competéncias
CRM aplicadas e evidentes em todas as tarefas:

Nota 1: Quando (SE) é indicado o item ou paragrafo é apenas para
mono-motor, quando (ME) é indicado o item ou paragrafo é apenas
para multi-motor. Quando nada é indicado o item ou paragrafo é para
monomotor e multi-motor.

Nota 2: Quando (S) é indicado, o item é apenas para hidroavides,
quando (L) é indicado, o item é apenas para avides terrestres. Quando
nada é indicado o item é para hidroavides e avides terrestres.

(1) Preparagao pré-voo; incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Licengas e documentos;

(1) Requisitos de aeronavegabilidade;

(ii1) Informacio meteorologica;

(iv) Planeamento de voos de navegacgao (cross- country);
(v) Sistema do espaco aéreo nacional;

(vi) Desempenho e limitagoes;

(vii) Funcionamento do sistema;

(viii) Principios de voo (ME);

(ix) Caracteristicas das Aguas e do Hidroaviao (S);

(x) Bases do hidroavido, regras maritimas e auxilios a
navegac¢ado marinha (S);

(xi) Fatores aeromédicos;

(2) Procedimentos pré-voo, incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Inspecéao pré-voo;

(i1) Gestao da cabina de pilotagem;
(ii1) Arranque dos Motores;

(iv) Rolagem (L));

(v) Rolagem e navegacao (S);

(vi) Controlo antes da descolagem;
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(3) Operagoes de aerédromo e base de hidroavides, incluindo os
conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem por
parte do candidato:

(1) Radiocomunicagées e sinais de luzes do ATC;
(i1) Padroes de trafego;

(111) Aerédromo/Base de hidroavides, sinais de pista e caminho
de circulagédo, marcagoes e iluminagao;

(4) Descolagens, aterragens e voltas de pista; incluindo os
conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato:

(1) Descolagens e subidas normais e com vento cruzado;

(i1) Aproximagcio e aterragem normais e com vento cruzado;
(i11) Descolagem e subida em campo moderado (SE);

(iv) Aproximacéo e aterragem em campo moderado (SE);

(v) Descolagem e subida de desempenho mdximo em campo
curto (Area confinada (S));

(vi) Aproximagcio e aterragem em campo curto (Area confinada (S));
(vii) Descolagem e subida em aguas geladas (S);

(viii) Aproximagao e aterragem e aguas geladas (S);

(ix) Descolagem e subida em dguas agitadas (S);

(x) Aproximacio e aterragem em aguas geladas (S);

(xi) Aproximacio e aterragem sem poténcia com precisdo de
180 graus (SE);

(xii) Vota de pista /aterragem recusada;

(5) Manobras de desempenho; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Curvas de grande inclinagéo;

(i1) Espiral de grande inclinacio (SE);
(i11) “Chandelles” (SE);

(iv) “Lazy eights” (SE);

(6) Manobras com referéncia ao solo; incluindo os conhecimentos
e desempenho da tarefa que se segue por parte do candidato
- “Eights on pylons” (SE);

(7) Navegacao, incluindo os conhecimentos e desempenho das
tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Pilotagem e navegagao estimada;

(i1) Sistemas de navegacio e servicos de radar;
(i11) Desvio para alternante;

(iv) Procedimentos de perda;

(8) Voo lento e perdas de velocidade; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Manobras durante o voo lento;

(i1) Perdas de velocidade sem poténcia;
(ii1) Perdas de velocidade com poténcia;
(iv) Consciéncia da rotacao;

(9) Operagoes de emergéncia; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Aproximacio e aterragem de emergéncia;
(i1) Descida de emergéncia (ME);

(i11) Falha de motor durante a descolagem antes da (V.
(simulado) (ME);

MC)
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(iv) Falha de motor apés o despegue (simulado) (ME);

(v) Aproximacao e aterragem com um motor inoperante
(simulado) (ME);

(vi) Avarias de sistemas e equipamento;
(vil) Equipamento de emergéncia e material de sobrevivéncia;

(10) Operagoes de grande altitude; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Oxigénio suplementar;
(i1) Pressurizacgio;

(11) Operacgoes multi-motor (ME); incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Manobras com um motor inoperante;
(ii) Demonstracdo V,;;

(ii1) Falha de motor durante o voo (por referéncia aos
instrumentos);

(iv) Aproximacéao por instrumentos — um motor inoperante
(por referéncia aos instrumentos);

(12) Procedimentos pés-voo, incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Apés a aterragem, estacionamento e amarragio;
(i1) Ancoragem (S);

(ii1) Atracagem e imobilizagao (S);

(iv) Uso de rampa/varacio (S).

NI: 2.1.C.525 Teste de pericia para a CPL - categoria de
helicoptero

(@) O teste de pericia para a licenca de piloto comercial — helicoptero
deve incluir pelo menos as seguintes dreas de operagdo com
competéncias CRM aplicadas e evidentes em todas as tarefas:

(1) Preparagao pré-voo, incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Licencas e documentos;

(i1) Informacao meteorolédgica;

(i11) Planeamento de voos de navegagio (cross- country);
(iv) Sistema do espaco aéreo nacional;

(v) Desempenho e limitagoes;

(vi) Funcionamento do sistema;

(vii) Lista de equipamento minimo;

(viii) Fatores aeromédicos;

(ix) Aspetos fisiolégicos do voo noturno;

(x) Iluminacéo e equipamento para voo noturno;

(2) Procedimentos pré-voo, incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Inspecgao pré-voo:
(A) Gestao da cabina de pilotagem;
(B) Arranque do motor e engrenagem do rotor;
(C) Controlo antes da descolagem,;

(3) Operacoes de aerédromo e heliporto, incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Radiocomunicagées e sinais de luzes do ATC;
(i1) Padroes de trafego;

(i11) Marcagoes e iluminacéo do aerédromo e heliporto;
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(4) Manobras do voo estaciondrio; incluindo os conhecimentos

e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato:

(1) Descolagem e aterragem vertical;
(i1) Operagdes de inclinagao;

(ii1) Rolagem de superficie;

(iv) Rolagem de voo estacionario;

(v) Rolagem aérea;

(5) Descolagens, aterragens e voltas de pista, incluindo os

conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato:

(1) Descolagens e subidas normais e com vento cruzado;
(i1) Aproximacio e aterragem normais e com vento cruzado;
(i11) Descolagem e subida com desempenho maximo;

(iv) Aproximacao a pique;

(v) Rolagem para descolar;

(2) Procedimentos de pré-voo; incluindo os conhecimentos

e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato:

(1) Inspegéao pré-voo;
(i1) Arranque dos grupos motores;
(i11) Rolagem;

(iv) Controlo antes da descolagem;

(3) Descolagens e fase da partida; incluindo os conhecimentos

e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato:

(1) Descolagens normais com diferentes posicionamentos
do flap, incluindo descolagem acelerada;

(i1) Descolagem por instrumentos;
(i11) Falha de grupos motores durante a descolagem;
(iv) Descolagem recusada;

(v) Procedimentos de partida;

(vi) Aproximacéao de superficie e corrida de aterragem; (4) Manobras durante o voo; incluindo os conhecimentos

s« 3 e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
vii) “Borrego” (go-around); .

(vi) 80" (8 ); candidato:

(6) Manobras de desempenho; incluindo os conhecimentos e

desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato: (i) Curvas de grande inclinagdo;

(i) Desaceleracio répida; (i1) Aproximacio nas perdas de velocidade;

(ii) Auto-rotagdo de 180 graus; (i11) Falha de grupos motores;

(7) Navegagao, incluindo os conhecimentos e desempenho das (iv) Caracteristicas de voo especificas;

tarefas que se seguem por parte do candidato: (v) Recuperacio de altitudes incomuns:

i) Pilotagem e navegagio estimada; . . . . .
@ & ga¢ ’ (5) Procedimentos de instrumentos; incluindo os conhecimentos

e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato:

(i1) Radionavegacio e servigos de radar;

(i11) Desvio para alternante;
. . (i) Chegada ao terminal padrao/procedimentos do sistema
(iv) Procedimentos de perda; de gestdo de voos;
(8) Operacgodes de emergéncia; incluindo os conhecimentos e

desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato: (1) Procedimentos de espera;

. A s iii) Aproximacdes de precisdo por instrumentos;
(1) Falha de poténcia num voo estacionario; (iii) Ap ¢ p p ;

(ii) Falha de poténcia em altitude; (iv) Aproximagdes de néo precisio por instrumentos;

(iii) Avarias de sistemas e equipamento; (v) Aproximagéo em circuito;

(iv) Descida vertical lenta com motor; (vi) Aproximacao falhada;

(6) Aterragens e aproximacodes para aterragens; incluindo os
conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato:

(v) Recuperagao de rpm baixo do roto;
(vi) Capotagem dinamica;

(vii) Efeito do solo; (1) Aproximagcdes e aterragens normais e com vento cruzado;

(viii) Condigdes de G baixo; (i1) Aterragem de uma aproximacio de precisio;

(ix) Equipamento de emergéncia e material de sobrevivéncia; (iii) Aproximagdio e aterragem com falha de grupos motores

(9) Operagoes especiais; incluindo os conhecimentos e desempenho (simulada);

das taref: te d didato: . . - —
as tarelas que se seguem por parte do cancidato (iv) Aterragem de uma aproximacio em circuito;

1) Area confinada de operacio;
(v) Aterragem recusada;

(i1) Operagdes em terraco de prédio/plataforma; . . . -
(vi) Aterragem a partir de uma aproximacio sem flap ou

(10) Procedimentos pés-voo, incluindo os conhecimentos e de aproximacio nio padronizada com flap;

desempenho da tarefa que se segue por parte do candidato

- apds a aterragem, estacionamento e amarracio. (7) Procedimentos normais e anormais;

NI: 2.1.C.615 Teste de pericia para a ATPL e qualificagao do (8) Procedimentos de emergéncia;

tipo de aeronave - categoria de aviao . . . . .
p g (9) Procedimentos pds-voo, incluindo os conhecimentos e

(@) O teste de pericia para a licenca de piloto de linha aérea — avides desempenho das tarefas que se seguem por parte do
deve incluir pelo menos as seguintes areas de operagéo com candidato:

competéncias CRM aplicadas e evidentes em todas as tarefas: . . ,
(1) Procedimentos apds a aterragem;

(1) Preparacéo pré-voo; incluindo os conhecimentos e desempenho

das tarefas que se seguem por parte do candidato: (ii) Estacionamento e amarragao.

(b) A seguinte tabela contém os requisitos detalhados para uma
qualificacdo de tipo, treino, teste de pericia e verificagdo de
proficiéncia para avides multi-motor multi-piloto:

(1) Exame do equipamento;

(i1) Desempenho e limitagoes;
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AVIOES MULTIPILOTO E AVIOES
MONOPILOTO COMPLEXOS DE ALTA
PERFORMANCE

MULTI PILOT COMPLEX HIGH
PERFORMANCE AIRPLANE AND
SINGLE PILOT COMPLEX HIGH
PERFORMANCE AIRPLANE

FORMACAO PRATICA
PRACTICAL TRAINING

PROVA DE PERICIA

OU VERIFICACAO

DE PROFICIENCIA
PARA ATPL/MPL/
QUALIFICACAO DE TIPO
ATPL/TYPE RATING
SKILL TEST/PROF
CHECK

Manobras/Procedimentos
(Incluindo cooperacao de tripulacao
maultipla)

Manoeuvres/Procedures

(including Multi-Crew Cooperation)

OTD

FTD

FS

Iniciais do
instrutor apés
conclusio da
formacio
Instructor’s
Initials when
training
Completed

Verificado | Iniciais do

em examinador
Chkd in apds conclusio
da prova
Examiner’s

Initials when
test
FS Completed

SECAO1 - PREPARACAO DO VOO
SECTION 1- FLIGHT PREPARATION

1.1 Céalculo da performance
Performance calculation

1.2. Inspecéao visual externa do avido,
localizagéo de cada componente e finalidade
da inspecao

Aeroplane ext. visual inspect.; location of
each item and purpose of inspection

1.3.Inspecgdo da cabina de pilotagem

Cockpit inspection

1.4. Utilizacao da lista de verificagdo antes
do arranque dos motores, verificagdo do
equipamento de radio e de navegagao,
selecgdo e configuracao de frequéncias de
navegagao e de comunicacgéo

Use of checklist prior to starting engines,
starting procedures, radio and navigation
equipment check, selection and setting of
navigation and communication frequencies

1.5.Rolagem de acordo com as instrugoes do
controlo de trafego aéreo ou do instrutor

Taxiing in compliance with air traffic
control or instructions of instructor

1.6.Verificagdes antes da descolagem

Before take-off checks

SECAO2- DESCOLAGENS
TAKE-OFFS

2.1 Descolagens normais com diferentes
configuragdes de flaps, incluindo descolagem
acelerada

Normal take offs with different flap
settings, including expedited take off

2.2* Descolagem por instrumentos; a
transi¢io para voo por instrumentos

é necessaria durante a rotagdo ou
imediatamente apds a sustentacio no ar

* Instrument take-off; transition to
instrument flight is required during rotation
or immediately after becoming airborne

2.3.Descolagem com vento cruzado

Cross wind take-off (A, if practicable)

https://kiosk.incv.cv

DO5CDDF3-F091-4440-A5B8-B67BB3F481DB



246 1 SERIE—N2 8 «B.O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 7 DE FEVEREIRO DE 2018

2.4.Descolagem a carga méaxima (real ou
simulada)

Take-off at maximum takeoff mass (actual
or simulated maximum take-off mass)

2.5. Descolagens com falha de motor
simulado:

2.5.1% logo apds
atingir V2
(Em avides néao certificados na categoria de
transporte ou na categoria de transporte
regional (commuter), a falha de motor nao
deve ser simulada até ser atingida uma
altura minima de 500 pés acima do fim
da pista. Em avides que tenham a mesmo
performance que um avido da categoria
de transporte no que diz respeito a massa
a descolagem e ao efeito da altitude de Poee> | e S
densidade, o instrutor pode simular a falha
de motor logo apés atingir V2)

Take-offs with simulated engine failure

* shortly after reaching V2,
(In aeroplanes which are not certificated
as transport category aeroplanes or as
commuter category aeroplanes, the engine
failure shall not be simulated until
reaching a minimum height of 500ft above
runway end. In aeroplanes having the
same performance as a transport category
aeroplane regarding take-off mass and
density altitude, the instructor may simulate
the engine failure shortly after reaching V2.)

M
2.5.2% entre V1 e V2
P X FS

* between V1 and V2 Somente
FS Only

2.6.Descolagem abortada a uma velocidade
razoavel antes de atingir V1

Rejected take-off at a reasonable speed
before reaching V1 .

SECAO3 - MANOBRAS E PROCEDIMENTOS DE VOO

FLIGHT MANOEUVRES AND PROCEURES

3.1. Voltas com e sem spoilers

Turns with and without spoilers

3.2. Angulo negativo do nariz e batidas Mach P>
ap6s atingir o numero Mach critico, bem como -
outras caracteristicas de voo especificas do An
avido (por exemplo, Dutch Roll) Aircraft
may not
Tuck under and Mach buffets after be used
reaching the critical Mach number, and for this
other specific flight characteristics of the exercise
aeroplane (e.g. Dutch Roll)

>X

3.3.Funcionamento normal dos sistemas e
dos comandos do painel de sistemas

Normal operation of systems and
controls engineer’s panel

https://kiosk.incv.cv DO5CDDF3-F091-4440-A5B8-B67BB3F481DB



II SERIE — N© 8 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 7 DE FEVEREIRO DE 2018 247

A

3.4 Operagbes normais e nao normais dos mggdatory .

seguintes sistemas minimum o
abnormal

Normal and abnormal operations of Shlautb?l ;

following systems: ;?4?8 teo 3'121;14

inclusive.

3.4.0. Motor (se necessario, hélice)

3.4.0 Engine (if necessary propeller)

3.4.1. Pressurizagao e e ar condicionado

3.4.1 Pressurisation and airconditioning

3.4.2. Sistema Pitot-estatico

3.4.2 Pitot/static system

3.4.3. Sistema de combustivel

3.4.3 Fuel system

3.4.4. Sistema elétrico

3.4.4 Electrical system

3.4.5. Sistema hidraulico

3.4.5 Hydraulic system

3.4.6. Sistema de controlo de voo e
compensagao

3.4.6 Flight control and Trimsystem

3.4.7. Sistema antigelo/degelo, aquecimento
da proteccdo contra o encandeamento

3.4.7 Anti- and de-icing system, Glare shield
heating

3.4.8. Piloto automatico/director de voo

3.4.8 Autopilot/Flight director

3.4.9. Dispositivos de aviso de perda
ou dispositivos de evitagio de perda, e
dispositivos de aumento de estabilidade

3.4.9 Stall warning devices or stall
avoidance devices, and stability
augmentation devices

3.4.10. Sistema de aviso de proximidade do
solo, radar meteoroldégico, radioaltimetro,
transponder

3.4.10 GPWS, Weather radar, radio
altimeter, transponder

3.4.11 Radios, equipamento de navegagao,
instrumentos, sistema de gestdo do voo

3.4.11 Radios, navigation equipment,
instruments, flight management system

3.4.12. Trem de aterragem e travao

3.4.12 Landing gear and brake

3.4.13 Sistema de slats e flaps

3.4.13 Slat and flap system
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3.4.14 Unidade de poténcia auxiliar

3.4.14 Auxiliary power unit

Intencionalmente em branco

Intentionally left blank

3.6. Procedimentos ndo normais e de
emergéncia:

3.6 Abnormal and emergency procedures:

A mandatory
minimum of
3 items

shall be
selected
from 3.6.1

to 3.6.9
inclusive

3.6.1. Simulacao de incéndio, por exemplo
no motor, na unidade auxiliar de poténcia
(APU), na cabina, no compartimento de
carga, na cabina de pilotagem ou na asa
e incéndios no sistema elétrico, incluindo
evacuacao

3.6.1 Fire drills e.g. Engine, APU, cabin,
cargo compartment, flight deck, wing and
electrical fires including evacuation.

3.6.2. Controlo e eliminagao de fumos

3.6.2 Smoke control and removal

3.6.3 Engine failures, shut-down and
restart at a safe height

3.6.4 Fuel dumping (simulated)

3.6.5 Windshear at Take off/landing

FS
Only

PRACTICAL TRAINING

ATPL/TYPE RATING
SKILL TEST/PROF

CHECK

Manoeuvres/Procedures
(including Multi-Crew Cooperation)

OTD

FTD

FS

Instructor’s

Initials when

training
completed

Chkd in

FS
A

Examiner’s
Initials when
test
completed

3.6.6 Simulated cabin pressure failure/
Emergency descent

3.6.7 Incapacitation of flight crew member

3.6.8 Other emergency procedures as
outlined in the appropriate aeroplane Flight
Manual

3.6.9 ACAS event

FS
Only

3.7 Steep turns with 450 bank, 1800 to
3600 left and right

3.8 Early recognition and counter measures
on approaching stall (up to activation of stall
warning device) in take-off configuration
(flaps in take-off position), in cruising flight
configuration and in landing configuration
(flaps in landing position, gear extended)

3.8.1 Recovery from full stall or after
activation of stall warning device in climb,
cruise and approach configuration

3.9 Instrument flight procedures

3.9.1* Adherence to departure and arrival
routes and ATC instructions

https://kiosk.incv.cv
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3.9.2* Holding procedures

M

3.9.3* Precision approaches down to a a decision
height (DH) not less than 60 m (200 ft)

3.9.3.1* manually, without flight director

M
Skill Test
Only

3.9.3.2* manually, with flight director

3.9.3.3* with autopilot

3.9.3.4* manually, with one engine
simulated inoperative; engine failure has
to be simulated during final approach from
before passing the outer marker (OM) until
touchdown or through the complete missed
approach procedure

In aeroplanes which are not certificated as
transport category aeroplanes (JAR/FAR 25)
or as commuter category aeroplanes (SFAR
23), the approach with simulated engine
failure and the ensuing go-around shall
be initiated in conjunction with the non-
precision approach as described in 3.9.4. The
go-around shall be initiated when reaching
the published obstacle clearance height
(OCH/A), however, not later than reaching a
minimum descent height/altitude (MDH/A)
of 500 ft above runway threshold elevation.
In aeroplanes having the same performance
as a transport category aeroplane regarding
takeoff mass and density altitude, the
instructor may simulate the engine failure
in accordance with 3.9.3.4.

3.9.4* NDB or VOC/LOC-approach down to
the MDH/A

M

PRACTICAL TRAINING

ATPL/TYPE RATING
SKILL TEST/PROF

CHECK

Manoeuvres/Procedures
(including Multi-Crew Cooperation)

OTD

FTD

FS A

Instructor’s
Initials when
ining
completed

Chkd in

FS
A

Examiner’s
Initials when
test
completed

3.9.5 Circling approach under following
conditions:

(a) * approach to the authorised minimum
circling approach altitude at the aerodrome
in question in accordance with the local
instrument approach facilities in simulated
instrument flight conditions; followed by:

(b) circling approach to another runway at
least 9007 off centreline from final approach
used in item a), at the authorised minimum
circling approach altitude;

Remark: if a) and b) are not possible due
to ATC reasons a simulated low visibility
pattern may be performed

SECTION 4

4 Missed Approach Procedures

4.1 Go-around with all engines operating™
after an ILS approach on reaching
decision height.

4.2 Other missed approach procedures

4.3* Manual Go-around with the critical
engine simulated inoperative after an
instrument approach on reaching DH,
MDH or MAPt

4.4 Rejected landing at 15 m (50 ft) above
runway threshold and go-around
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DO5CDDF3-F091-4440-A5B8-B67BB3F481DB

249




250 1 SERIE—N2 8 «B.O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 7 DE FEVEREIRO DE 2018

SECTION 5

5 Landings

5.1 Normal landings* also after an ILS p
approach with transition to visual flight
on reaching DH.

An
Aircraft
may not
be used
for this
exercise

5.2 Landing with simulated jammed
horizontal stabiliser in any out-of-trim P>
position.

5.3 Cross wind landings (alc, if practicable). P> | e >

5.4 Traffic pattern and landing without
extended or with partly extended flaps S . >
and slats.

5.5 Landing with critical engine simulated
inoperative.

5.6 Landing with two engines inoperative
— Aeroplanes with three engines: the centre M

engine and one outboard engine as far as FS Only

prcticable according to data of the AFM. Skill Test
— Aeroplanes with four engines, two engines Only

at one side.

General remarks:
Special requirements for extension of a type rating for instrument approaches down to a decision height of less than 200
feet (60 m), i.e. Cat II/III operations.

ATPL/TYPE RATING

PRACTICAL TRAINING SKILL TEST/PROF
CHECK
N Chkd in Examiner’s
Instructor’s Initials when

Manoeuvres/Procedures Initials when tost
(including Multi-Crew Cooperation) OTD FTD FS A training FS

A completed

completed

SECTION 6

6 Additional authorisation on a type
rating for instrument approaches
down to a decision height of less than
60 m (200 ft) (CAT II/III)

The following manoeuvres and procedures

. . B N I I IN—— >X
are the minimum training requirements An
to permit instrument approaches down to Aireraft
a DH of less than 60 m (200 ft). During . "
L P*-..-. > | may not M
the following instrument approaches and be used
missed approach procedures all aeroplane for this
equipment required for type certification .
exercise

of instrument approaches down to a DH of
less than 60 m (200 ft) shall be used.

6.1* Rejected take-off at minimum
authorised RVR

6.2* ILS Approaches

In simulated instrument flight conditions
down to the applicable DH, using flight
guidance system. Standard procedures P> | S M
of crew coordination (task sharing, call
out procedures, mutual surveillance,
information exchange and support) shall be
observed.

6.3* Go-around after approaches as
indicated in 6.2 on reaching DH.

The training also shall include a go-around
due to (simulated) insufficient RVR, wind
shear, aeroplane deviation in excess of P> | e > M*
approach limits for a successful approach,
and ground/airborne equipment failure
prior to reaching DH and, go-around with
simulated airborne equipment failure
6.4* Landing(s)
with visual reference established at DH
following an instrument approach. Depending Pocee> | el > M
on the specific flight guidance system, an
automatic landing shall be performed.

Nota: As operacgoes de Cat II/III devem ser conduzidas de acordo com as regras operacionais.
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Instrucoes:
(1) Os seguintes simbolos representam:

(1) P = Treinado como Piloto-Comandante (PIC) ou Co-piloto
e como “pilot flying” (PF) e “pilot not flying” (PNF) para a
emissio de uma qualificacao de tipo, conforme aplicavel;

(1) X = Simuladores devem ser utilizados para este exercicio,
se disponivel, de outro modo uma aeronave deve ser
utilizada se apropriado para a manobra ou procedimento;

(iii) P# = O treino deve ser complementado por uma inspecio
supervisionada ao avido;

(2) O treino pratico deve ser conduzido pelo menos ao nivel do
equipamento indicado como (P), ou pode ser conduzido até
ao nivel superior de equipamento indicado pela seta (----->). As
seguintes abreviaturas sdo utilizadas para indicar o equipamento
de treino utilizado:

(1) A = Aeroplane;

(1) FS = Flight Simulator;

(i11) FSTD = Flight SimulationTraining Device;
(iv) OTD = Other Training Devices;

(3) Os itens com asterisco (¥) devem ser voados somente por
referéncia a instrumentos. Se esta condi¢do néo for verificada
durante o teste de pericia ou verificagdao de proficiéncia, a
qualificacdo de tipo sera restrita a “apenas VFR”;

(4) Onde aparece a letra ‘M’ na coluna do teste de pericia ou
verificagdo de proficiéncia, isto indica que o exercicio é mandatoério.

NI: 2.1.C.625 Teste de pericia para a ATPL e qualificagao do
tipo de aeronave - categoria de helicoptero

O teste de pericia para a licenc¢a de piloto de linha aérea para
helicépteros deve incluir pelo menos as seguintes areas de operac¢ao
com competéncias CRM aplicadas e evidentes em todas as tarefas:

(1) Preparagao pré-voo e controlos; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Exame do equipamento;
(11) Desempenho e limitagdes;

(2) Procedimentos pré-voo, incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Inspegéo pré-voo;

(i1) Arranque dos grupos motores;
(ii1) Rolagem;

(iv) Controlos pré-descolagem;

(3) Descolagem e fase da partida; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Descolagem normal e com vento cruzado;

(i1) Descolagem por instrumentos;

(i11) Falha de grupos motores durante a descolagem;
(iv) Descolagem recusada;

(v) Partida por instrumentos;

(4) Manobras durante o voo; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Curvas de grande inclinagéo;

(i1) Falha de grupo motor em helicéptero multi-motor;
(i11) Falha de grupo motor em helicéptero monomotor;
(iv) Recuperacao de altitudes incomuns;

(v) Descida vertical lenta com motor;
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(5) Procedimentos de instrumentos, incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Chegada por instrumentos;

(i1) Espera;

(i11) Aproximacoes de precisdo por instrumentos;

(iv) Aproximacoes de néo precisio por instrumentos;
(v) Aproximagao falhada;

(6) Aterragens e aproximacoes para aterragens; incluindo os
conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem por
parte do candidato:

(1) Aproximagdes e aterragens normais e com vento cruzado;

(i1) Aproximacéo e aterragem com helicéptero multi-motor
com falha de grupo motor simulada;

(i11) Aterragem recusada;

(7) Procedimentos normais e anormais, incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas por parte do candidato;

(8) Procedimentos de emergéncia, incluindo os conhecimentos e
desempenho por parte do candidato;

(9) Procedimentos pds-voo, incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Procedimentos apos a aterragem;
(i1) Estacionamento e amarracgio.

NI: 2.1.C.715 Teste de pericia e verificacao de proficiéncia
para a qualificacao de instrumentos

O teste de pericia e a verificagdo de proficiéncia para a qualificacdo
de instrumentos devem incluir pelo menos as seguintes areas de
operac¢ao com competéncias CRM aplicadas e evidentes em todas as
tarefas adequadas a categoria de aeronave:

Nota: Quando (SE) é indicado o item ou paragrafo é apenas para
mono-motor, quando (ME) é indicado o item ou paragrafo é apenas
para multi-motor. Quando nada é indicado o item ou paragrafo é para
mono-motor e multi-motor.

(1) Preparagao pré-voo; incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Informacao meteoroldgica;
(i1) Planeamento de voos de navegagao (cross- country).

(2) Procedimentos pré-voo; incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Sistemas das aeronaves relativos as operagoes IFR;

(i1) Instrumentos de voo da aeronave e equipamento de
navegacao;

(i11) Controlo de instrumentos da cabina de pilotagem;

(3) Procedimentos e autorizagoes de controlo de trafego aéreo;
incluindo os conhecimentos e desempenho das tarefas que se
seguem por parte do candidato:

(1) Autorizagdes de controlo de trafego aéreo;

(i1) Cumprimento dos procedimentos e autorizagoes da partida,
voo em rota e chegada;

(i11) Procedimentos de espera;

(4) Voo por referéncia aos instrumentos, incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Voo direto e nivelado;
(i1) Mudanca de velocidade do ar;

(ii1) Subidas e descida com velocidade do ar constante;
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(iv) Velocidade de subidas e descidas;

(v) Voltas a tempos para rumos de bussola magnética;
(vi) Curvas de grande inclinagéo;

(vii) Recuperacgéo de atitudes de voo incomuns;

(5) Sistemas de navegacao, incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato - interce¢ao
e seguimento de sistemas de navegacgido e Arcos DME;

(6) Procedimentos de aproximagio por instrumentos; incluindo
os conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato:

(1) Aproximagao de néo precisdo por instrumentos;
(i1) Aproximacio de precisdo por instrumentos ILS;
(ii1) Aproximacéo falhada;

(iv) Aproximacao em circuito;

(v) Aterragem a partir de uma aproximacio direta ou em
circuito;

(7) Operacgoes de emergéncia, incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Perda de comunicacgoes;

(11) Um motor inoperante durante voltas e voo direto e
nivelado (ME);

(111)) Um motor inoperante — aproximacéo por instrumentos (ME);
(iv) Perda de atitude giroscépica e/ou indicadores de rumo;

(8) Procedimentos pds-voo; incluindo os conhecimentos e desempenho
da tarefa que se segue por parte do candidato - controlo de
instrumentos e equipamento.

NI: 2.1.D.115 Teste de pericia e verificacao de proficiéncia
para instrutor de voo

(a) Categoria de Avido - O teste de pericia e a verificacdo de
proficiéncia para a qualificagdo de instrutor de voo — avido
devem incluir pelo menos as seguintes areas de opera¢do com
competéncias CRM aplicadas e evidentes em todas as tarefas
adequadas a categoria e classe da aeronave:

Notas 1: Quando (SE) é indicado o item ou paragrafo é apenas para
mono-motor, quando (ME) é indicado o item ou paragrafo é apenas
para multi-motor. Quando nada é indicado o item ou paragrafo é para
mono-motor e multi-motor.

Nota 2: Quando (S) é indicado, o item é apenas para hidroavides,
quando (L) é indicado, o item é apenas para avides terrestres. Quando
nada é indicado o item é para hidroavides e avides terrestres.

(1) Principios fundamentais da instrugéo, incluindo os
conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato:

(1) O processo de aprendizagem;

(i1) O processo de ensino;

(ii1) Métodos de ensino;

(iv) Avaliacao;

(v) Caracteristicas e responsabilidades do instrutor de voo;
(vi) Fatores humanos;

(vii) Planeamento da atividade de instrucao;

(2) Areas técnicas, incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Fatores aeromédicos;
(i1) Exploragao visual e prevencédo da colisdo;

(ii1) Principios de voo;
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(iv) Comandos de voo do avido;

(v) Massa e balanceamento do avido;

(vi) Navegacéo e planeamento do voo;

(vii) Operacgoes noturnas;

(viii) Operacoes de grande altitude;

(ix) Regulamentos e publicagoes;

(x) Uso da lista de equipamento minimo;

(xi) Sistema do espaco aéreo nacional;

(xii) Auxilios de navegacéo e servigos de radar;

(xii1) Entradas na caderneta de voo e averbamentos de
licengas;

(xiv) Caracteristicas das dguas e do hidroaviao (S);

(xv) Bases do hidroavio, regras e auxilios da navegacao
marinha (S);

(8) Preparagao pré-voo, incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Licencas e documentos;

(i1) Informacao meteoroldgica;

(ii1) Funcionamento de sistemas (SE);
(iv) Desempenho e limitagoes (SE);
(v) Requisitos de aeronavegabilidade;

(4) Aula pré-voo sobre uma manobra a ser executada no voo;
incluindo os conhecimentos e desempenho a seguinte
tarefa por parte do candidato - aula sobre uma manobra;

(5) Procedimentos pré-voo, incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato:

(1) Inspecao pré-voo;

(i1) Gestao da cabina de pilotagem;
(ii1) Arranque dos motores;

(iv) Rolagem (L));

(v) Rolagem (S);

(vi) Navegacgao (S);

(vii) Controlo antes da descolagem;

(6) Operacoes de aerédromo e base de hidroavides, incluindo
os conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato:

(1) Radiocomunicacées e sinais de luzes do ATC;
(i1) Padroes de trafego;
(i11) Marcagoes e iluminagao do aerédromo e pista;

(7) Descolagens, aterragens e voltas de pista, incluindo os
conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato:

(1) Descolagem e subidas normais e com vento cruzado;

(i1) Descolagem e subida de desempenho méximo em campo
curto (Area confinada (S));

(ii1) Descolagem e subida em campo moderado (SE);
(iv) Descolagem e subida em aguas geladas (S);
(v) Descolagem e subida em dguas agitadas (S);

(vi) Aproximagao e aterragem normais e com vento cruzado;
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(vil) Glissagem para uma aterragem (SE);
(viii) “Borrego” (go-around) ou aterragem recusada;

(ix) Aproximacio e aterragem em campo curto (area
confinada (S));

(x) Aproximagao e aterragem em campo moderado (SEL);

(xi) Aproximacao e aterragem sem poténcia com precisao
de 180 graus (SEL);

(xi1) Aproximacéo e aterragem em aguas geladas (S);

(xiii) Aproximagao e aterragem em aguas agitadas (S);

(8) Principios fundamentais de voo, incluindo os conhecimentos

e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato:

(1) Voo direto e nivelado;
(i1) Voltas niveladas;
(ii1) Subidas diretas e voltas em subida;

(iv) Descidas diretas e voltas em descida;

(9) Manobras de desempenho, incluindo os conhecimentos

e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato:

(1) Curvas de grande inclinacao;
(i1) Espirais de grande inclinagao (SE);
(iit) Chandelles (SE);

(iv) Lazy eights (SE);

(10) Manobras de referéncia em terra, incluindo os conhecimentos

e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato:

(1) Percurso retangular;
(i1) Voltas em S através de uma via;
(i11) Voltas a volta de um ponto;

(iv) “Eights on pylons” (SE);

(11) Voo lento, perdas de velocidade e rotacoes, incluindo os

conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato:

(1) Manobras durante o voo lento;

(i1) Perdas de velocidade com poténcia (proficiéncia);
(ii1) Perdas de velocidade sem poténcia (proficiéncia);
(iv) Perdas de velocidade de controlo cruzado (demonstracéo) (SE);

(v) Perdas de velocidade para compensacgao do elevador
(demonstracao) (SE);

(vi) Perdas de velocidade secunddrias (demonstracao) (SE);

(vii) Rotagées (SEL);

(12) Manobras basicas de instrumentos, incluindo os

conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato:

(1) Voo direto e nivelado;

(1) Subidas com velocidade do ar constante;
(ii1) Descidas com velocidade do ar constante;
(iv) Voltas para os rumos;

(v) Recuperacao de atitudes de voo incomuns;
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(13) Operacdes de emergéncia (SE), incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato:

(1) Aproximagao e aterragem de emergéncia (simulado);
(i1) Avarias de sistemas e equipamento;
(i11) Equipamento de emergéncia e material de sobrevivéncia;

(14) Operagoes de emergéncia (ME), incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato:

(1) Avarias de sistemas e equipamento;

(ii) Falha de motor durante a descolagem antes da V,;
(i11) Falha de motor apés o langcamento;

(iv) Aproximagao e aterragem com um motor inoperante;
(v) Descida de emergéncia;

(vi) Equipamento de emergéncia e material de sobrevivéncia;

(15) Operagoes multi-motor (ME), incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato:

(1) Funcionamento de sistemas;

(i1) Desempenho e limitagoes;

(i11) Principios de voo — motor inoperante;
(iv) Manobras com um motor inoperante;
(v) Demonstracéo V,,;

(vi) Demonstragao dos efeitos das varias velocidades do

ar e configuragdes durante o desempenho com motor
inoperante;

(16) Procedimentos pés-voo; incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato:

(1) Procedimentos p6s-voo;

(i1) Ancoragem (S);

(iii) Atracagem e imobilizagao (S);
(iv) Varacio (S);

(v) Uso de rampa (S).

(b) Categoria de Helicoptero - o teste de pericia e a verificagio de
proficiéncia para a qualificagdo de instrutor de voo — helicéptero
devem incluir pelo menos as seguintes areas de operagao
com competéncias CRM aplicadas e evidentes em todas as
tarefas adequadas a categoria, e se aplicavel, classe ou tipo,
da aeronave:

(1) Principios fundamentais da instrugéo, incluindo os
conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato:

(1) O processo de aprendizagem;

(i1) O processo de ensino;

(ii1) Métodos de ensino;

(iv) Avaliacao;

(v) Caracteristicas e responsabilidades do instrutor de voo;
(vi) Fatores humanos;

(vii) Planeamento da atividade de instrugao;

2) Areas técnicas, incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Fatores aeromédicos;

(i1) Exploracéo visual e prevencgio da coliséo;
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(i11) Uso de distragoes durante o treino de voo;
(iv) Principios de voo;

(v) Comandos de voo do helicoptero;

(vi) Massa e centragem do helicéptero;

(vii) Navegacgio e planeamento do voo;

(viii) Operacdes noturnas;

(ix) Regulamentos e publicagées;

(x) Uso da lista de equipamento minimo;

(x1) Sistema do espaco aéreo nacional;

(xi1) Preenchimento da caderneta de voo e averbamentos
de licengas;

(3) Preparagéo pré-voo, incluindo os conhecimentos e desempenho

das tarefas que se seguem por parte do candidato:
(1) Licencas e documentos;

(i1) Informacdo meteoroldgica;

(i11) Funcionamento de sistemas;

(iv) Desempenho e limitagoes;

(v) Requisitos de navegabilidade;

(4) Aula pré-voo sobre uma manobra a ser executada no voo,

incluindo os conhecimentos e desempenho da tarefa que se
segue por parte do candidato - aula sobre uma manobra;

(56) Procedimentos pré-voo, incluindo os conhecimentos e

desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato:

(1) Inspecao pré-voo;
(i1) Gestao da cabina de pilotagem;
(ii1) Arranque do motor e engrenagem do rotor;

(iv) Controlo antes da descolagem;

(6) Operacgoes de aerédromo e operacgoes de heliporto, incluindo

os conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato:

(1) Radiocomunicacées e sinais de luzes do ATC;
(i1) Padroes de trafego;

(ii1) Marcagoes e iluminagao do aerédromo e heliporto;

(7) Manobras de voo estaciondrio, incluindo os conhecimentos

e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato:

(1) Descolagem e aterragem vertical;
(i1) Rolagem de superficie;

(ii1) Rolagem de voo estaciondrio;
(iv) Rolagem aérea;

(v) Operacgao de inclinagéo;

(8) Descolagens, aterragens e voltas de pista, incluindo os

conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato:

(1) Descolagem e subidas normais e com vento cruzado;
(i1) Descolagem e subida com desempenho méximo;

(ii1) Rolagem para descolar;

(iv) Aproximacio normal e com vento cruzado;

(v) Aproximacio a pique;

(vi) Aproximacgéao de superficie e rolagem em aterragem;

(vii) “Borrego” (go-around);
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(9) Principios fundamentais de voo, incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato:

(1) Voo direto e nivelado;

(i1) Voltas niveladas;

(iii) Subidas diretas e voltas em subida;
(iv) Descidas diretas e voltas em descida;

(10) Manobras de desempenho, incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato:

(1) Desaceleragao rapida;
(1) Auto-rotagio direta;
(ii1) Auto-rotacao de 180 graus;

(11) Operagoes de emergéncia, incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato:

(1) Falha de poténcia num voo estacionario;

(i1) Falha de poténcia em altitude;

(ii1) Descida vertical lenta com motor;

(iv) Recuperacao de RPM baixo do rotor;

(v) Falha do sistema anti-bindrio (antitorque);

(vi) Capotagem dinamica;

(vii) Efeito do solo;

(viii) Condigoes de “G” baixo;

(ix) Avarias de sistemas e equipamento;

(x) Equipamento de emergéncia e material de sobrevivéncia;

(12) Operagodes especiais, incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato:

(i) Area confinada de operaco;
(i1) Operagao em terrago de prédio/plataforma;

(13) Procedimentos pés-voo, incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato - ap6s aterragem e amarragao.

(c) Instrutor de Voo para Qualificagées de Instrumentos (A, H,
e PL) - o teste de pericia e proficiéncia para o instrutor de
voo para qualifica¢bes de instrumentos — avido, helicéptero e
aeronaves de descolagem vertical devem incluir pelo menos as
seguintes areas de operagdo com competéncias CRM aplicadas
e evidentes em todas as tarefas adequadas a categoria, e se
aplicavel, classe ou tipo, da aeronave:

Nota 1: Quando (SE) é indicado o item ou paragrafo é apenas para
mono-motor, quando (ME) é indicado o item ou paragrafo é apenas
para multi-motor. Quando nada é indicado o item ou paragrafo é para
mono-motor e multi-motor.

Nota 2: Quando (A) é indicado o item ou paragrafo é apenas para
Avides. Quando (H) é indicado o item ou paragrafo é apenas para
Helicopteros. Quando nada é indicado o item e o paragrafo sdo para
todas as categorias.

(1) Principios fundamentais de instrucio, incluindo os
conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato:

(1) O processo de aprendizagem;
(i1) Comportamento humano e comunicacio eficaz;

(ii1) O processo de ensino;
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(iv) Métodos de ensino;

(v) Critica e avaliagao;

(vi) Caracteristicas e responsabilidades do instrutor de voo;
(vii) Planeamento da atividade de instrugao;

(2) Areas técnicas, incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Instrumentos de voo da aeronave e equipamento de
navegacao;

(i1) Fatores aeromédicos;
(111) Regulamentos e publicagoes relativas a operagoes IFR;

(iv) Registos na caderneta de voo relativas a instrugao
de instrumentos;

(3) Preparagéo pré-voo, incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Informagao meteorolégica;
(i1) Planeamento de voos de navegacgao (cross-country);
(ii1) Controlo de instrumentos da cabina de pilotagem;

(4) Instrucao pré-voo sobre uma manobra a ser executada
no voo, incluindo os conhecimentos e desempenho da
tarefa que se segue por parte do candidato - aula sobre
uma manobra;

(5) Procedimentos e autorizagdes de controlo de trafego aéreo,
incluindo os conhecimentos e desempenho das tarefas que
se seguem por parte do candidato:

(1) Autorizacoes de controlo de trafego aéreo;

(i1) Conformidade com os procedimentos e autorizagoes
da partida, voo em rota e chegada;

(6) Voo por referéncia aos instrumentos, incluindo os
conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato:

(1) Voo direto e nivelado;
(i1) Voltas;

(ii1) Mudanca de velocidade do ar no voo direto e nivelado
e no voo de rotagao;

(iv) Subidas e descida com velocidade do ar constante;
(v) Subidas e descidas com velocidade constante;

(vi) Voltas a tempos para rumos de bussola magnética;
(vii) Curvas de grande inclinacéo;

(viii) Recuperagao de altitudes de voo incomuns;

(7) Sistemas de navegagao, incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) Intercecdo e seguimento de sistemas de navegacgio e
Arcos DME;

(i1) Procedimentos de espera;

(8) Procedimentos de aproximacio por instrumentos, incluindo
os conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato:

(1) Aproximacdo de néo precisido por instrumentos;
(i1) Aproximacio de precisdo por instrumentos;
(ii1) Aproximacéo falhada;

(iv) Aproximacao em circuito (A);

(v) Aterragem a partir de uma aproximacao direita;
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(9) Operagoes de emergéncia, incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato:

(1) Perda de comunicagoes;

(i1) Perda de atitude giroscopica e/ou indicadores de rumo;
(ii1) Falha de motor durante voltas e voo direto e nivelado;
(iv) Aproximacao por instrumentos — um motor inoperante;

(10) Procedimentos pds-voo, incluindo os conhecimentos e
desempenho da tarefa que se segue por parte do candidato
- controlo de instrumentos e equipamento.

(d) Instrutor de Voo para Qualifica¢oes do Tipo Adicionais - o teste
de pericia e as verificacoes de proficiéncia para instrutores
para qualificacdes do tipo adicionais — avido e helicoptero,
deve incluir pelo menos as seguintes areas de operagao:

Nota: Quando (A) é indicado o item ou paragrafo é apenas para Avides.
Quando (H) é indicado o item ou paragrafo é apenas para Helicopteros.
Quando nada é indicado o item e o paragrafo sdo para todas A e H.

Areas técnicas:

(1) O contetdo das areas técnicas deve cobrir as areas
conforme aplicdveis a classe ou tipo de aeronave;

(i1) Simulador de voo, incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato:

(A) Uso de uma lista de verificagio, estabelecimento
de radios/auxilios de navegacio;

(B) Arranque de motores;
(C) Controlos de descolagem;

(D) Descolagem por instrumentos, transi¢do para os
instrumentos apé6s o langamento;

(E) Falha de motor durante a descolagem entre a V1
e V2 (Avido);

(F) Descolagem abortada antes de atingir a V1 (A);

(G) Vibragao irregular de “mach” elevada, caracteristicas
de voo especificas (se necessario) (A);

(H) Descolagem com falha de motor antes do TDP
ou DPATO ou logo depois do TDP ou DPATO
(Helicéptero);

(I) Curvas de grande inclinagéo;

(J) Recuperacéao de aproximacgao na perda de velocidade
/descolagem, configuracao de aterragem regular
(Aviao);

(K) Aproximacéo por instrumentos a altitude de decisdo
minima exigida ou a altitude/altura minima de
descida, manual com um motor simulado como
inoperante durante a aproximagao e aterragem
ou “borrego” (go-around) (Avido);

(L) Aproximacéo por instrumentos a altitude de decisdo
minima exigida ou a altitude/altura minima de
descida, piloto automatico com um motor simulado
como inoperante durante a aproximacéo e aterragem
ou “borrego” (go-around) (Helicoptero);

(M) Aterragem recusada e “borrego” (go-around);
(N) Aterragem com vento cruzado;

(111) Operagoes de Categoria II e III, se aplicavel, incluindo
os conhecimentos e desempenho das tarefas que se
seguem por parte do candidato:

(A) Aproximacdes de precisio, automaticas com manete
automatica de poténcia e “borrego” (go-around)
com diretor de voo (flight director) causado por
deficiéncias na aeronave ou no equipamento de terra;
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(B) “Borrego” (go-around) causado por condigdes
meteoroldgicas;

(C) “Borrego” (go-around) a DH causado por uma
posi¢ao desviada da linha central;

(D) Uma das aproximacoes da CAT II/CAT III deve
conduzir a uma aterragem;

(iv) Aeronave, incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(A) Familiarizagao com os controlos durante as
verificacdes fora da base;

(B) Uso de uma lista de verificagéo, estabelecimento de
radios e auxilios de navegagdo, arranque de motores;

(C) Rolagem;
(D) Descolagem;

(E) Falha de motor durante a descolagem logo depois
da V2, apés atingir a atitude de subida (Avido);

(F) Falha de motor durante a descolagem logo depois
do TDP ou DPATO apés atingir a atitude de subida
(Helicoptero);

(G) Outros procedimentos de emergéncia (se necessario);

(H) Aproximacgao por instrumentos a altitude de
decis@o minima exigida, manual com um motor
inoperante durante a aproximacao e aterragem
ou “borrego” (go-around);

(I) Um “borrego” com um motor simulado como inoperativo
a partir da altitude de decisdo minima exigida;

(J) Aterragem com um motor (critico) simulado como
inoperativo.

NI: 2.1.D.205 Arranjos de padronizaciao para pilotos examinadores
(a) Geral:

(1) A autoridade aerondutica deve publicar uma lista de
examinadores autorizados especificando cada funcéao e
quaisquer matérias adicionais para as quais tenham
sido autorizados;

(2) Os examinadores devem aplicar de forma consistente as
normas deste CV-CAR durante um teste ou uma verificagio.
Contudo, como a circunstancias de cada teste ou verificagao
conduzidas por um examinador podem variar, é também
importante que uma avaliagio do teste ou verifica¢io de
um examinador tome em consideragdo quaisquer condi¢oes
adversas encontradas durante o teste ou verificacio.

(b) Designagao de examinadores e autorizagdo - um examinador
designado de acordo com este CV-CAR deve ser:

(1) Um inspetor de voo da autoridade aerondutica;

(2) Um instrutor de um operador aéreo, ATO, organizagao do
fabricante ou organiza¢io subcontratada; ou

(3) Um piloto com uma autorizagao da autoridade aerondutica.

(¢) Todos os examinadores devem ser devidamente formados,
qualificados e experientes para a fun¢do no tipo ou classe
relevante de aviao.

(d) Regras especificas sobre a qualificagdo ndo podem ser estabelecidas
porque as circunstancias particulares de cada organizagao
devem diferir.

(e) E importante, contudo, que a todo o momento, o examinador,
pelo seu passado e experiéncia, tenha o respeito profissional
da comunidade da aviagao.

NI: 2.1.D.215 Teste de pericia para examinadores de pilotos
designados

(a) O teste de pericia para a designagdo inicial de um examinador
de pilotos, a emissao de designagoes adicionais e a renovacio
de designacoes de examinador, deve conter tanto o questionario
oral adequado como o desempenho na aeronave ou no dispositivo
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de treino de simulacio de voo de acordo com o teste de pericia
aplicavel para as qualifica¢bes da categoria e ou classe/tipo
de aeronave, conforme aplicavel.

(b) Métodos de avaliagdo da pericia - o inspetor da autoridade
aerondutica ou outra pessoa autorizada devem escolher um dos
seguintes métodos para avaliar um candidato a examinador
de pilotos. Os métodos estao listados por ordem de preferéncia
mas as dificuldades de agenda podem impedir o uso do método
de avaliagéo preferido:

(1) O inspetor da autoridade aeronautica ou outra pessoa
autorizada avalia o candidato a examinador de pilotos
testando um verdadeiro piloto examinando para obtencao
de uma licenc¢a ou qualificagao:

(1) A autoridade aerondutica deve fazer com que o candidato
a examinador de pilotos conduza um teste de pericia
para um verdadeiro piloto examinando para obten¢ao
de uma licenca ou qualifica¢do adequada a designacgao
do examinador pretendida, e o inspetor da autoridade
aerondutica ou outra pessoa autorizada deve observar
o teste;

(i1) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada deve avaliar o desempenho do candidato a
examinador de pilotos enquanto o candidato a examinador
de pilotos avalia o piloto examinando;

(ii1) Qualquer discussio entre o candidato a examinador
de pilotos e o inspetor da autoridade aerondutica ou
outra pessoa autorizada respeitante ao desempenho
do candidato a examinador de pilotos com o piloto
examinando tem lugar em privado;

(iv) No final do teste de pericia para a verdadeira licenga
ou qualificagéo de piloto:

(A) Se o candidato tiver passado no teste de pericia, o
candidato a examinador de pilotos deve preencher a
documentacgio adequada para o piloto examinando
enquanto o inspetor da autoridade aeronautica ou
outra pessoa autorizada fica a observar. O inspetor da
autoridade aerondutica ou outra pessoa autorizada
deve assinar qualquer documentacéo necessaria;

(B) Se o piloto examinando nédo passar no teste de
pericia, o inspetor da autoridade aerondutica ou
outra pessoa autorizada deve completar e assinar
o documento adequado necessario;

(2) O inspetor da autoridade aeronautica ou outra pessoa
autorizada desempenhando o papel de piloto examinando
num teste de pericia:

(1) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada deve desempenhar o papel de um piloto
examinando num teste de pericia adequado ao tipo de
designagdo que o candidato a examinador de pilotos
pretende;

(i1) Se o inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada responder a uma questao erradamente
para testar se o candidato a examinador de pilotos
reconhece uma resposta incorreta, a resposta incorreta
deve obviamente ser dada como errada;

(3) O inspetor da autoridade aerondutica ministra um teste
de pericia de voo ao candidato a examinador de pilotos:

(1) O inspetor da autoridade aerondutica deve avaliar
o candidato a examinador de pilotos em relacido as
manobras selecionadas de modo a avaliar a proficiéncia
de voo e a aptiddo do candidato a examinador de pilotos
para testar um piloto examinando de acordo com o teste
de pericia adequado;

(i1) O inspetor da autoridade aerondautica deve avaliar o
plano de agdo do candidato a examinador de pilotos
relativamente a perfei¢io e eficacia do mesmo.

NI: 2.1.D.305 Teste de pericia para verificadores de pilotos

(@) O teste de pericia deve conter tanto o questionério oral adequado
como o desempenho na aeronave ou no dispositivo de treino
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de simulac¢éo de voo de acordo com o teste de pericia aplicavel
para as qualificacées da categoria e ou classe/tipo de aeronave,
conforme aplicavel.

(b) Métodos de avaliagao da pericia - o inspetor da autoridade
aerondutica ou outra pessoa autorizada devem escolher um
dos seguintes métodos para avaliar um candidato a verificador
de pilotos. Os métodos estdo listados por ordem de preferéncia
mas as dificuldades de agenda podem impedir o uso do método
de avaliagao preferido:

(1) O inspetor da autoridade aeronautica ou outra pessoa
autorizada avalia o candidato a verificador de pilotos a fazer
verificagdo de proficiéncia a um piloto, para manutencao
de proficiéncia, renovacao, revalida¢ao da qualificacédo
de tipo, instrumentos, categoria e classe de aeronaves:

(1) A autoridade aerondutica deve fazer com que o candidato
a verificador de pilotos conduza uma verificacio
de proficiéncia a um piloto, para manutencao de
proficiéncia, renovacio, revalidac¢ido da qualificacdo
de tipo, instrumentos, categoria e classe de aeronaves
adequada a autorizacgio pretendida, e o inspetor da
autoridade aerondutica ou outra pessoa autorizada
deve observar a verificagao de proficiéncia;

(i1) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada deve avaliar o desempenho do candidato a
verificador de pilotos enquanto o candidato a verificador
de pilotos avalia o piloto;

(ii1) Qualquer discussio entre o candidato a verificador
de pilotos e o inspetor da autoridade aerondutica ou
outra pessoa autorizada respeitante ao desempenho
do candidato a verificador de pilotos com o piloto, tera
lugar em privado;

(iv) No final da verificagdo de proficiéncia para manutenc¢io
de proficiéncia, renovagao, revalidagao da qualificagdo
de tipo, instrumentos, categoria e classe de aeronaves:

(A) Se o candidato tiver passado na verificacdo de
proficiéncia, o candidato a verificador de pilotos deve
preencher a documentacio adequada para o piloto
enquanto o inspetor da autoridade aerondutica ou
outra pessoa autorizada fica a observar. O inspetor da
autoridade aerondutica ou outra pessoa autorizada
deve assinar qualquer documentacio necessaria;

(B) Se o piloto nao passar na verifica¢io de proficiéncia,
o0 inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada deve completar e assinar o documento
adequado necessario;

(2) O inspetor da autoridade aeronautica ou outra pessoa
autorizada desempenhando o papel de piloto numa
verificagdo de proficiéncia:

(1) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada deve desempenhar o papel de um piloto
numa verifica¢io de proficiéncia adequada ao tipo de
autorizacio que o candidato a verificador de pilotos
pretende;

(i1) Se o inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada responder a uma questio erradamente para
testar se o candidato a verificador de pilotos reconhece
uma resposta incorreta, a resposta incorreta deve
obviamente ser dada como errada;

(3) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada ministra um teste de pericia de voo ao candidato
a verificador de pilotos:

(1) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada deve avaliar o candidato a verificador de
pilotos em relagdo as manobras selecionadas de modo
a avaliar a proficiéncia de voo e a aptiddo do candidato
a verificador de pilotos para testar um piloto de acordo
com o teste de pericia adequado;

(i1) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada deve avaliar o plano de acdo do candidato
a verificador de pilotos relativamente a perfeigao e
eficadcia do mesmo.
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NI: 2.1.E.115 Membro da tripulacao de cabina: requisitos de
conhecimentos béasicos

(a) Endoutrinamento da aviagdo — as instrugdes e o teste de
conhecimentos para membro da tripulacao de cabina devem
incluir pelo menos as seguintes matérias:

(1) Aspetos regulatorios:

(1) Objetivos e papéis desempenhados pela Organizagao
da Aviagao Civil Internacional (OACI), a Associacdo
do Transporte Aéreo Internacional (IATA), Cédigo
Aeronautico, CV-CAR 1, 2, 7, 8, 9 e regulamentos da
empresa;

(i1) Objetivos e papéis desempenhados pelos organismos
reguladores (designadamente, a Autoridade para a
Aviacgao Civil) e outros organismos reguladores da
aviagao (por exemplo, alfandega, imigracgédo, saude,
seguranca, operador de aeroporto; fornecedor de
servigos de navegagao aérea) com os quais os membros
da tripulagdo possam estar em contacto;

(ii1) A estrutura organizacional da companhia aérea,
requisitos administrativos relativos a um membro
da tripulacio de cabina, elos organizacionais entre
o membro da tripula¢do de cabina e os membros da
tripulacdo de voo;

(2) Terminologia da aviagao e termos de referéncia:

Nota: Para dar énfase a relacdo de trabalho e melhorar a comunicacio
entre os membros da tripulagdo de voo e da tripulacao de cabina,
recomenda-se que as seguintes matérias sejam comunicadas pelo
pessoal do departamento de operagdes de voo.

(1) Identificar os termos comuns na operagéo do transporte
aéreo e ser capaz de os aplicar no contexto adequado;

(i1) Importancia para a seguranc¢a de voo do uso da
terminologia correta (utilizacio de exemplos concretos
para comunicacgio de acidentes/incidentes, ASRS,
CHIRP, CASRP, CAIR, entre outros, se disponivel);

(iii) Unidades de medida padrio usadas no funcionamento
dos avides; o relégio de vinte e quatro horas, mudancas
de hora com a longitude, o significado dos fusos horarios
do Tempo Universal Coordenado (UTC), etc, e sua
aplicagdo na aviagao;

(iv) A correta aplicacdo do alfabeto fonético na comunicac¢io
relacionada com a aviagao; exemplos de mal entendidos
que possam surgir do uso inadequado e seu efeito na
seguranga do voo;

(v) Compreenséao do termo lista de equipamento minimo
(MEL) e itens da cabina que estao incluidos na lista;
procedimentos da tripulagao de cabina para comunicar,
remover e reparar todos os itens inadequados;

(3) Teoria de voo e operagoes de voo:

(1) Identificacdo dos principais componentes de uma
aeronave e sua fungio bdsica tanto em terra como
durante o voo, equipamento do posto de pilotagem
incluindo o radar meteoroldgico, o gravador de vozes
da cabina de pilotagem, instrumentos de voo basicos,
indicador da velocidade do ar, altimetro, bussola
magnética, entre outros;

(11) Perigos associados a cinza/poeira vulcanica, formacao de
gelo nas asas e superficies de comando, o reconhecimento
e comunicacgao de tais fenémenos;

(ii1) Caracteristicas da hélice com excesso de velocidade,
dos sopros de motor a reacdo, das perturbacoes do
motor e de outras anormalidades durante o voo como
o fumo, fogo, fugas de combustivel, entre outros, e
procedimentos adequados associados a estas situacoes;

(iv) Superficies de comandos e comandos de voo e sua fungéo,
as quatro forgas (propulsao, sustentagéo, resisténcia
e gravidade) que atuam sobre uma aeronave, os trés
eixos (guinada, arfada, e rotagdo) e o movimento a
volta de cada eixo;
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(v) Reconhecimento das superficies criticas da aeronave
e perigos para o voo associados a comunica¢do dessas
superficies, tomada de conhecimento das condi¢des mais
suscetiveis de produzir contaminac¢io da superficie e
passo a dar se se identificar ou suspeitar de contaminacio
da superficie;

(vi) A comunicac¢ao atempada de deficiéncias observadas
ou referidas no funcionamento seguro da aeronave;

(vii) O significado de massa e centragem, distribuigio do peso
e centro de gravidade e seu efeito na controlabilidade
e estabilidade da aeronave;

(viii) Composi¢ao da atmosfera, pressio, densidade e
temperatura, meteorologia bésica, tipos de nuvem,
massas de ar e frentes, variac¢oes sazonais do tempo,
ventos, corrente de jato, corte do vento, turbuléncia em
ar limpo, entre outros, e seus efeitos nas operacoes da
aeronave e ambiente da cabina;

(4) Fisiologia do voo:

(1) Fisiologia da respiracéo e circulagdo; a necessidade do
corpo de oxigénio e o potencial para incapacidade de
um membro da tripulagdo devido a falta de oxigénio
(hipoxia); uso de oxigénio e mascaras de oxigénio;

(i1) Efeitos fisiol6gicos da altitude e cabina pressurizada;

(i1i) Circunstancias sob as quais pode ocorrer envenenamento
por mondéxido de carbono (CO), sinais e sintomas de
envenenamento e meios para detetar e minimizar os
seus efeitos;

(iv) Efeitos fisiolégicos das alteragoes de pressao nos gases
no corpo, perigos associados a hipoxia e meios para
detetar e minimizar os seus efeitos; identificagao das
pessoas mais suscetiveis aos efeitos da hipoxia;

(v) Efeitos do trabalho por turnos e dos voos transmeridianos
no desempenho.

(b) Deveres e responsabilidades:

(1) Deveres e responsabilidades em terra (pré-voo e pés-voo
incluindo rolagem). Instrucoes pré-voo aos membros da
tripulagdo incluindo rolagem:

(1) Comunicagao e coordenagao da tripulagio, estabelecendo
expectativas e procedimentos de esclarecimento;
impacto na seguranga da participa¢do nas reunioes
para instrucdes a tripulacio as quais devem incluir:

(A) Beneficios da coordenacido da tripulagio no
ambiente de trabalho e na moral e o efeito que tem
na seguranca do voo;

(B) Instrucdes sobre deveres, responsabilidades,
carga laboral e expectativas de outros membros da
tripulagdo especialmente em situagdes anormais e
de emergéncia; atribui¢io de posigoes;

(C) Procedimentos para uma comunicacio eficaz em
situag¢des normais, anormais e de emergéncia; a
importancia de uma comunicacio eficaz o risco
potencial para a seguranca do voo se a comunicac¢io
nao for eficaz;

(D) Responsabilidade dos membros da tripulacdo em
fornecer informacio completa e precisa que ajude
na tomada de decisoes; o perigo de fazer suposicoes;
importancia de tomar a iniciativa para transmitir
toda a informacao relativa a seguranca de uma
forma atempada, precisa e abrangentes;

(E) Os efeitos e diferencas entre a comunicagao verbal
e nao verbal e o perigo de comunicar diferentes
mensagens;

(F) A responsabilidade de usar terminologia comum
e 0 impacto negativo na seguranca do voo de nao
aderir a terminologia padrao; e

(G) Procedimentos aplicados para completar as
verificagdes pré-voo, durante o voo e pré-aterragem
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sobre a seguranca na cabina e dos passageiros e
seu impacto na seguranca do voo; revisao dos sinais
de emergéncia;

(i1) Componentes da seguranca da plataforma de estacionamento,
as responsabilidades pelo movimento de passageiros
nas plataformas de estacionamento do aeroporto e
procedimentos estabelecidos para facilitar o movimento
de passageiros nas plataformas de estacionamento,
salas de espera, mangas de embarque, entre outros;

(i11) Controlar e verificar o conteudo de toda a documentacio
necessaria, publicagdes e manuais exigidos, certificar-se
de que estdo atualizados e prontamente disponiveis a
bordo da aeronave;

(iv) Controlar e verificar a localizagdo e funcionamento de
todo o equipamento de seguranca pessoal necessario;

(v) Controlar e verificar a disponibilidade de todo o
equipamento de seguranca e de emergéncia exigido
a bordo da aeronave, averiguar o funcionamento e
armazenagem adequada de acordo com os procedimentos
operacionais padronizados, procedimentos para
comunicacao de discrepancias;

(vi) Verificagao das condic¢oes que possam ter implicacoes
de navegabilidade e que devem ser trazidas de imediato
para a atencdo do PIC (janelas rachadas, juntas de
vedacao das portas danificadas, danos estruturais
6bvios, fugas em excesso, entre outros), procedimentos
adequados para comunicacio e/ou registo (recolha) de
equipamento inadequado em todas as fases do voo;

(vii) Instrucdes pré-descolagem de seguranca aos passageiros,
conhecimento e compreensio da importancia pratica
dos avisos obrigatérios e altura em que se deve
proceder aos mesmos, conhecimento e funcionamento
do equipamento usado na transmissio de instrugoes
de seguranca aos passageiros;

(viii) Requisitos da transmissio de instrucgées aos passageiros
que requeiram um tratamento especial;

(ix) Procedimentos para lidar com passageiros especiais
incluindo a transmissio de instrugdes de seguranca
e restri¢coes de lugares (deficientes, prisioneiros,
funcionarios de estado e agentes da autoridade,
deportados, entre outros);

(x) Procedimentos associados a atribui¢éo de lugares aos
passageiros incluindo restrigées de lugares, uma adequada
selecdo dos passageiros sentados nos lugares da fila da
saida de emergéncia, e transferéncia de passageiros de
acordo com os procedimentos de atribuicio de lugares,
aceitagdo e aplicacio de dispositivos de seguranga para
bebés e ou criangas;

(xi) Responsabilidades dos membros da tripulagao de
cabina pela supervisdo aos passageiros enquanto a
aeronave estd em terra;

(xi1) Impacto de conduzir servigos de passageiros nio
relativos a seguranca durante o embarque de passageiros
e enquanto a aeronave estd em rolagem em terra para
descolagem, importancia e técnicas para conseguir a
atencdo total dos passageiros para as instrucoes de
seguranga durante o embarque e rolagem;

(xii1) Importancia do membro da tripulagio de cabina ocupar
a posicao atribuida com os dispositivos de seguranca
colocados durante a rolagem e fases criticas do voo e
consequéncias do ndo cumprimento, procedimentos
para garantir que os membros da tripulag¢io de cabina
se encontram sentados enquanto a aeronave estiver a
efetuar a rolagem, se estes nio estiverem a desempenhar
deveres relacionados com a seguranca;

(xiv) Identificagao dos lugares dos membros da tripulagdo
de cabina e uso de cintos de seguran¢a, método correto
para se sentar nos lugares dos membros da tripulagédo
de cabina, revisdo silenciosa dos procedimentos
de emergéncia antes da descolagem e aterragem,
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procedimentos para identificar durante quanto tempo
os membros da tripulagdo de cabina devem permanecer
sentados com os cintos de seguranca apertados apds a
descolagem e aterragem,;

(xv) Procedimentos para o servi¢o de passageiros (quando
as circunstancias o garantam) em terra; importancia
da comunicagio e coordenac¢io quando o servico de
passageiros esteja a ser fornecido em terra;

(xvi) Procedimentos para garantir que as coxias da cabina
e areas de saida ndo estejam obstruidas pelos carrinhos
de servigo enquanto a aeronave estiver em terra;

(xvil) Regulamentos e procedimentos relativos a bebidas
alcodlicas e tratamento de passageiros que parecam
estar intoxicados;

(xviii) Requisitos e procedimentos reguladores em relagdo
ao abastecimento de combustivel da aeronave com
passageiros a bordo e identifica¢do de potenciais perigos
para os ocupantes associados ao abastecimento de
combustivel a aeronave e passos adequados a tomar no
caso de surgirem problemas durante o abastecimento
de combustivel;

(xix) Procedimentos respeitantes ao acolhimento e acomodagao
de bagagem de mao, tanto malas da tripulacdo como
dos passageiros, e quaisquer restri¢goes aplicaveis
incluindo implicac¢bes de seguranga da bagagem de
mao inadequadamente acomodada; identificagéo dos
itens proibidos que possam ser levados para dentro da
aeronave na bagagem de mao;

(xx) Procedimentos para notificagao da tripulagao de
cabina acerca do momento em que a cabina esta segura
para a descolagem, ou notificagdo por um membro da
tripulagio de cabina a tripulacdo de voo se 0 movimento
ou a descolagem tiver de ser atrasada;

(xx1) Procedimentos de seguranca associados ao movimento
da aeronave em terra e a capacidade para implementar
os mesmos de modo eficaz;

(xxii) Aplicacdo dos regulamentos de fumadores e nio
fumadores e procedimentos para lidar com o nao
cumprimento;

(xx111) Responsabilidade dos membros da tripulagao de
cabina em dar instrugdes a nova tripulac¢éo (nos casos
de mudanga de tripulacdo) em relagao a qualquer
deficiéncia de servigo, passageiros especiais e quaisquer
outros assuntos relativos a seguranca pertinentes para
0 voo, os procedimentos para completar a documentagao
e o relatdrio relativos a seguranca.

(2) Deveres e responsabilidades durante o voo (descolagem,

subida, cruzeiro, descida e aterragem):

(1) Procedimentos de seguranga no voo normal e situagoes de
emergéncia associados a descolagem, subida, cruzeiro,
descida e aterragem, e capacidade para aplicar os
mesmos conforme adequado;

(i1) Importancia de escutar todos os avisos no caso de um
aviso poder conter informagéo ou sinais de emergéncia;

(ii1) Importancia de estar constantemente alerta para
qualquer possivel situagio que afete a seguranca do voo
e a seguranca dos passageiros e da tripulacido (fumar
em areas de nao fumadores, acomodacao segura dos
carrinhos de servigo, entre outros) e procedimentos
para comunicar qualquer anormalidade da aeronave,
seu equipamento ou ocupantes ao PIC, procedimentos
para transmitir informacio critica de seguranca aos
membros da tripulagdo de voo durante todas as fases
do voo;

(iv) Procedimentos associados a entrada no posto de
pilotagem, permissdo pelo PIC para o acesso ao posto
de pilotagem, defini¢do e implica¢des de seguranca
das fases criticas do voo e procedimentos associados
ao conceito de um posto de pilotagem estéril;
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(v) Seguranca da porta da cabina de pilotagem (procedimentos
e timing de fecho e abertura);

(vi) Politicas e procedimentos para o acolhimento e uso de
dispositivos eletrénicos a bordo da aeronave; compreensao
dos efeitos do uso dos dispositivos eletrénicos na
avidnica da aeronave durante as fases criticas do voo,
procedimentos para identificagdo da violagao relativa
aos dispositivos e aos regulamentos obrigatérios;

(vii) Procedimentos para lidar com a incapacitacdo
da tripulacdo, o seu impacto na seguranca do voo,
procedimentos de comunica¢io e coordenagio para
garantir que os deveres de um membro incapacitado
da tripulagio de cabina sdo cumpridos;

(viii) Requisitos regulatérios e responsabilidades da
tripulacéo de cabina em relagdo aos passageiros que
parecam estar debilitados devido a alcool ou drogas;

(ix) Efeitos gerais da hipoxia, reconhecimento, agravamento
devido a esforgo, suscetibilidade individual em pessoas
saudaveis, aumento da suscetibilidade na presenca de
algum problema de satde, distingédo entre o oxigénio
suplementar e médico; relacionamento da altitude e
tempo de consciéncia tutil;

(x) Procedimentos para a administracao de oxigénio,
reconhecimento de situagées em que possa ser necessario
administrar oxigénio;

(x1) Perigos associados a turbuléncia e os procedimentos para
garantir a segurancga dos passageiros e da tripulacao
nos periodos de turbuléncia durante o voo;

(xi1) Compreensao dos regulamentos relativos aos cintos
de segurancga, conformidade e responsabilidades e
técnicas de aplicagao dos mesmos, politicas respeitantes
a seguranca dos membros da tripulacédo de cabina,
seguranga do equipamento de servigos aos passageiros
durante a turbuléncia;

(xiii) Procedimentos para travar os carrinhos de servigo
durante os periodos de turbuléncia durante o voo,
identificar as categorias de turbuléncia e seus efeitos
nas pessoas e objetos da cabina;

(xiv) Politicas respeitantes a comunicagao com a tripulagao
de voo durante a turbuléncia, importancia da coordenagao
e comunicagio da tripulacgio;

(xv) Importancia do posicionamento adequado dos membros
da tripulagdo de cabina durante a turbuléncia, aterragem
e rolagem;

(xvi) Caracteristicas associadas a descarga de combustivel e
procedimentos estabelecidos para comunicar quaisquer
condig¢des incomuns observadas por um membro da
tripulagdo de cabina ou um passageiro ao PIC;

(xvii) Procedimentos para comunicagao de qualquer
contaminagao de superficie suspeita ao PIC logo que
esta é descoberta seja por um membro da tripulacao
ou por um passageiro.

(c) Procedimentos de emergéncia:

(1) Procedimentos gerais de emergéncia:

(i) Compreenséo dos elementos criticos de tempo durante
as emergéncias;

(i1) Reconhecimento dos diferentes tipos de emergéncias
e aptidao para dar uma resposta adequada;

(i11) Necessidade de procedimentos planeados e atribui¢oes
de emergéncia;

(iv) Coordenacdo e comunicac¢ao da tripulagao e o
desenvolvimento da confianga mutua entre os membros
da tripulagao;

(v) Aptidao para tomar a iniciativa e implementar de forma
apropriada os procedimentos de emergéncia adequados;
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(vi) Controlo situacional e prevencao da perturbacio de
panico do passageiro;

(vii) Necessidade de uma lideranca assertiva, de tomar o
comando da situagio e de assumir responsabilidades
adicionais se outros membros da tripulagdo ficarem
incapacitados ou incapazes de outra forma de dar
uma resposta (o melhor modo de ensinar é através do
fornecimento de algumas histérias adequadas de casos
na forma de ilustragdes e dramatizacio);

(2) Equipamento de emergéncia:

(1) Localizagao, verificagdo pré-voo e funcionamento com
os componentes do sistema de oxigénio de passageiros
e tripulagéo e das unidades de oxigénio portateis;

(i1) Localizagdo, controlo pré-voo e uso de mascaras de
fumo ou 6culos protetores em ligagdo com a unidade
de oxigénio portatil;

(ii1) Localizacao, verificagao pré-voo e uso de equipamento
de protecdo da respiragao;

(iv) Localizagao e verificacdo pré-voo dos extintores de
incéndio, seus diferentes tipos, propriedades quimicas,
fins, durabilidade, métodos de uso, cuidados pds-uso
e limitagoes;

(v) Localizagéo, verificagdo pré-voo e uso de machados
de emergéncia;

(vi) Localizagao, verificagédo pré-voo e funcionamento dos
recursos de iluminagéo de emergéncia; iluminagao de
emergéncia do percurso no chao; lanternas;

(vii) Localizagao, verifica¢ao pré-voo e funcionamento das
saidas de emergéncia e como a localizag@o destas em
relacdo a posigao da asa e do motor e do tanque de
combustivel podem causar impacto na sua disponibilidade
e utilidade durante uma emergéncia;

(viii) Localizagao, verifica¢io pré-voo e funcionamento dos
coletes salva-vidas, bergos de sobrevivéncia de bebés,
cordas de salvamento, mangas de evacuacgéio, barcos
salva-vidas e barcos deslizantes;

(ix) Localizacdo e verificagao pré-voo dos artigos médicos
de primeiros socorros (estojos médico e de primeiros
SOCOrTos);

(x) Localizagao, verifica¢do pré-voo e uso de megafones e
de transmissores localizadores de emergéncia (ELT);

(3) Combate a incéndios:

(i) Identificagao dos diferentes tipos de incéndio, meios de
extingao de incéndios, sistema de combate a incéndios
e procedimentos de combate a incéndios estabelecidos;

(i1) Compreenséo das técnicas de prevencgao de incéndios
(controlo do ato de fumar na cabina e lavabos, inspecionar
a integridade do extintor automatico do cesto de lixo
do lavabo, evitando que materiais inflaméveis sejam
deitados nos depoésitos de lixo, identificar e eliminar
materiais inflaméveis perigosos);

(iii) Técnicas e procedimentos para prevencdo de incéndios
incluindo a detegéo e aproximagao da fonte do incéndio,
tipo de extintor a usar (COZ2, dgua glicolada, halon,
entre outros), equipamento adicional de combate a
incéndios necessario como capuzes de incéndio, técnicas
para usar extintores e comunicar enquanto se esta a
utilizar capuzes de incéndio;

(1v) Procedimentos de combate a incéndios para tipos
especificos de incéndios (cozinhas, forno, lavabos,
eletricidade, estofos, entre outros);

(v) Responsabilidades especificas dos membros da tripulacdo
pelo combate a incéndios a bordo e a importancia e
responsabilidade de se estar preparado para implementar
os procedimentos adequados de combate a incéndios;

(vi) Importancia da comunicacéo e coordenacio da tripulagio
no combate de um incéndio a bordo e no fornecimento
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ao PIC de informagao precisa sobre a fonte do incéndio,
localizacio, extensdo/gravidade do fogo/fumo e ac¢oes
de combate ao incéndio tomadas; quer os passageiros
sejam ou nao relocados;

(vii) Impedimentos para o combate a incéndios a bordo de
aeronaves incluindo uma visibilidade limitada devido a
fumo/gases, combate a incéndios num espaco confinado,
dificuldade em localizar/aceder a fonte do incéndio e
recursos para combater o incéndio;

(viii) Perigos associados aos incéndios a bordo incluindo a
toxicidade do fumo/gases, inflamabilidade dos materiais
da cabina, variedade dos materiais combustiveis;

(ix) Incéndios exteriores (incéndios nos motores, derramamento
de combustivel ou incéndios nas plataformas de
estacionamento, incéndios nas mangas de embarque,
incéndios nos veiculos de servigo) - precaugoes a serem
tomadas antes de serem abertas as saidas de emergéncia
para fins de remogao de fumos e métodos para abertura
e recolocagéo das saidas de emergéncia.

NI: 2.1.E.125 Requisitos de pericia para membro de tripulacao
de cabina

Ao membro de tripulacao de cabina deve ser feito o teste de pericia
para serem avaliados os conhecimentos e o desempenho do candidato
pelo menos nas dreas de operacdo que se seguem:

(1) Equipamento de emergéncia:
(1) Sistemas de comunicagio e notificacdo de emergéncias;
(1) Saidas da aeronave;

(111) Saidas com mangas ou mangas-barco (operacgao de
emergéncia);

(iv) Mangas e mangas-barco numa amaragem;

(v) Saidas sem mangas (operac¢do de emergéncia);

(vi) Janelas de saida (operagao de emergéncia);

(vii) Saidas com cones de causa (operacgdo de emergéncia);
(viil) Saidas da cabina de pilotagem (operagdo de emergéncia);
(ix) Evacuacao em terra e equipamento de amaragem forcada;
(x) Equipamento de primeiros socorros;

(x1) Sistemas portateis de oxigénio (garrafas de oxigénio,
geradores quimicos de oxigénio, equipamento protetor
da respiragao (PBE));

(xi1) Equipamento de combate a incéndios;
(x1ii) Sistemas de iluminagao de emergéncia; e
(xiv) Equipamento de emergéncia adicional,

(2) Procedimentos de emergéncia:
(1) Tipos gerais de emergéncias especificos da aeronave;
(i1) Sinais e procedimentos de comunicacao de emergéncia;
(i11)) Descompressio rapida;

(iv) Descompressao insidiosa e fugas através de janelas
fendidas e de juntas de vedacao de pressao;

(v) Incéndios;
(vi) Amaragem for¢ada;
(vii) Evacuacgio em terra;

(viii) Evacuacéo néo autorizada, ou seja, iniciada por um
passageiro;

(ix) Doenca ou leséo;

(x) Situagdes anormais envolvendo passageiros ou membros
da tripulacio;

(xi) Turbuléncia; e

(xi1) Outras situagdes pouco comuns;
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(3) Exercicios de emergéncia: NI: 2.1.E.305 Arranjos de padronizacao para examinadores

de membro de tripulacao de cabina

(1) Localizagéo e uso de todo o equipamento de seguranca e de
emergéncia transportado a bordo da aeronave;

(1) Localizagao e uso de todos os tipos de saidas;
(ii1) Uso real de um colete salva-vidas, se incluido;
(iv) Uso real do equipamento protetor da respiracio; e
(v) Manuseamento real dos extintores de incéndio;
(4) Gestdo de recursos da tripulacio:
(1) Capacidade de tomada de decisoes;

(i1) Sessoes de informacgao e fomento de uma comunicagao
aberta;

(i11) Instrucgédo relativa a indagac¢ao, argumentacéo e
assertividade; e

(iv) Gestdo da carga de trabalho;

(5) Mercadorias perigosas:
(1) Reconhecimento e transporte de mercadorias perigosas;
(i) Embalagem, marcacéo e documentagao adequadas;

(111) Instrugoes relativas as caracteristicas de compatibilidade,
carregamento, armazenagem e manuseamento;

(6) Seguranca:
(1) Sequestro; e
(i1) Passageiros desordeiros.

NI: 2.1.E.210 Teste de pericia para instrutor de voo de membro

de tripulacao de cabina

O teste de pericia para a qualificagio de instrutor de voo deve incluir

pelo menos as seguintes areas:

(1) Principios fundamentais da instrugéo, incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) O processo de aprendizagem;

(i1) O processo de ensino;

(ii1) Métodos de ensino;

(iv) Avaliagao;

(v) Caracteristicas e responsabilidades do instrutor de voo;

(vi) Fatores humanos;

(vii) Planeamento da atividade de instrugao;
(2) Areas técnicas; incluindo os conhecimentos de:

(1) Fatores aeromédicos;

(i1) Massa e balanceamento do aviio;

(ii1) Regulamentos e publicagoes;

(3) Preparagao pré-voo; incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas do candidato;

(4) Operagoes de emergéncia e salvamento, incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas do candidato:

(i) Aterragem e amaragem de emergéncia (simulado);

(i1) Avarias dos equipamentos de emergéncia;

(1i1)) Equipamentos de emergéncia e materiais de sobrevivéncia;
(5) Procedimentos pds-voo, incluindo os conhecimentos e desempenho

das tarefas do candidato.
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(a) Geral - os examinadores devem aplicar de forma consistente as
normas desta NI durante um teste ou uma verificagido. Contudo,
como as circunstancias de cada teste ou verificagdo conduzidas
por um examinador podem variar, é também importante que
uma avaliagdo do teste ou verificagdo de um examinador tome
em consideragdo quaisquer condi¢oes adversas encontradas
durante o teste ou verificacio.

(b) Designacao de examinadores e autoriza¢io - um examinador
designado de acordo com NI deve ser:

(1) Um inspetor de operagdes de voo da autoridade aerondutica;

(2) Um verificador de um operador aéreo, ATO ou organizagio
subcontratada; ou

(3) Um membro de tripulagio de cabina com uma autorizacio
da autoridade aerondutica.

(c) Todos os examinadores devem ser devidamente formados,
qualificados e experientes para a fungdo de examinador no
tipo de avido.

(d) E importante, contudo, que a todo o momento, o examinador,
pelo seu passado e experiéncia, tenha o respeito profissional
da comunidade da aviacao.

NI: 2.1.E.310 Teste de pericia para examinadores designados
de membro de tripulacao de cabina

(@) O teste de pericia deve conter tanto o questiondrio oral adequado
como o desempenho no uso dos equipamentos de emergéncia
da aeronave de acordo com o teste de pericia aplicavel para
as qualificacoes de tipo de aeronave.

(b) Métodos de avalia¢do da pericia - o inspetor da autoridade
aerondutica ou outra pessoa autorizada devem escolher um dos
seguintes métodos para avaliar um candidato a examinador
de membro de tripulagio de cabina. Os métodos estao listados
por ordem de preferéncia mas as dificuldades de agenda podem
impedir o uso do método de avaliacao preferido:

(1) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada avalia o candidato a examinador testando um
verdadeiro examinando para emissao do certificado ou
qualificagao de tipo de membro de tripulagdo de cabina.
O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada avalia o candidato a examinador testando um
verdadeiro examinando para emissao do certificado ou
qualificacao de tipo de membro de tripulagédo de cabina;

(2) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada deve observar o teste:

(1) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada deve avaliar o desempenho do candidato
a examinador de membro de tripulagido de cabina
enquanto o candidato avalia o examinando membro
de tripulacdo de cabina;

(i1) Qualquer discussao entre o candidato a examinador
de membro de tripulagao de cabina e o inspetor da
autoridade aerondutica ou outra pessoa autorizada
respeitante ao desempenho do candidato terd lugar
em privado;

(ii1) No final do teste de pericia para o verdadeiro examinando
a certificado ou qualifica¢do de tipo de aeronave:

(A) Se o candidato ao certificado ou qualificagao de
tipo tiver passado no teste de pericia, o candidato
a examinador de membro de tripulagdo de cabina
deve preencher a documentagao adequada para
o examinando membro de tripulacdo de cabina
enquanto o inspetor da autoridade aeronautica ou
outra pessoa autorizada fica a observar. O inspetor da
autoridade aerondutica ou outra pessoa autorizada
deve assinar qualquer documentacéo necessaria;

(B) Se 0 examinando de membro de tripulacio de
cabina nio passar no teste de pericia, o inspetor da
autoridade aerondutica ou outra pessoa autorizada
deve completar e assinar o documento adequado
necessario;
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(3) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada desempenhando o papel de examinando de
membro de tripulacdo de cabina num teste de pericia -
se o inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada responder a uma questio erradamente para
testar se o candidato a examinador de membro de tripulagéo
de cabina reconhece uma resposta incorreta, a resposta
incorreta deve obviamente ser dada como errada;

(4) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada ministra um teste de pericia ao candidato a
examinador de membro de tripulagao de cabina:

(1) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada deve avaliar o candidato a examinador
de membro de tripulacdo de cabina em relagao aos
exercicios selecionadas de modo a avaliar a proficiéncia
e a aptiddo do candidato a examinador de membro de
tripulacéo de cabina para testar um examinando de
membro de tripulagdo de cabina de acordo com o teste
de pericia adequado;

(i1) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada deve avaliar o plano de acdo do candidato
a examinador de membro de tripulag¢do de cabina
relativamente a perfeicio e eficacia do mesmo.

NI: 2.1.E.315 Teste de pericia para verificadores de membro
de tripulacao de cabina

(@) O teste de pericia deve conter tanto o questionério oral adequado
de acordo com o teste de pericia aplicavel para as qualificagoes
de tipo de aeronave.

(b) Métodos de avaliacdo da pericia - o inspetor da autoridade
aerondutica ou outra pessoa autorizada deve escolher um dos
seguintes métodos para avaliar um candidato a verificador de
membro de tripulagio de cabina. Os métodos estdo listados por
ordem de preferéncia mas as dificuldades de agenda podem
impedir o uso do método de avaliacao preferido:

(1) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada avalia o candidato a verificador de membro de
tripulacdo de cabina testando a competéncia de um membro
de tripulacao de cabina para renovagao ou revalidagao da
qualificac¢do de tipo de aeronave;

(2) O inspetor da autoridade aeronautica ou outra pessoa
autorizada deve observar a verificacio:

(1) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada deve avaliar o desempenho do candidato a
verificador de membro de tripulagdo de cabina enquanto
o candidato avalia o membro de tripulagio de cabina;

(i1) Qualquer discusséo entre o candidato a verificador
de membro de tripulag¢do de cabina e o inspetor da
autoridade aerondutica ou outra pessoa autorizada
respeitante ao desempenho do candidato, tem lugar
em privado;

(111) No final da verificag¢do para a renovacéo ou revalidacio
da qualificagdo de tipo de aeronave:

(A) Se o de tripulacio de cabina tiver passado na
verificacio de competéncia, o candidato a verificador
de membro de tripulacio de cabina deve preencher
a documentacio adequada para o membro de
tripulagdo de cabina enquanto o inspetor da
autoridade aerondutica ou outra pessoa autorizada
fica a observar. O inspetor da autoridade aerondutica
ou outra pessoa autorizada deve assinar qualquer
documentacao necessaria;

(B) Se 0 membro de tripulagdo de cabina ndo passar no
teste de pericia, o inspetor da autoridade aerondutica
ou outra pessoa autorizada deve completar e assinar
o documento adequado necessario;

(3) O inspetor da autoridade aeronautica ou outra pessoa
autorizada desempenhando o papel de membro de tripulagao
de cabina numa verificagdo de competéncia - se o inspetor
da autoridade aeronautica ou outra pessoa autorizada
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responder a uma questio erradamente para testar se o
candidato a verificador de membro de tripula¢ao de cabina
reconhece uma resposta incorreta, a resposta incorreta
deve obviamente ser dada como errada;

(4) O inspetor da autoridade aerondutica ministra um teste
de pericia ao candidato a verificador de membro de
tripulagao de cabina:

(i) O inspetor da autoridade aerondutica deve avaliar
o candidato a verificador de membro de tripulacgio
de cabina em relagdo aos exercicios selecionadas de
modo a avaliar a proficiéncia e a aptidao do candidato
a verificador de membro de tripulacio de cabina para
testar um membro de tripulacio de cabina de acordo
com a verifica¢do de competéncia adequado;

(i1) O inspetor da autoridade aeronautica deve avaliar o
plano de ac¢do do candidato a verificador de membro
de tripulagao de cabina relativamente a perfeigao e
eficacia do mesmo.

NI: 2.1.F.105 (5) (a) Teste de pericia para a licenca de oficial
de operacgoes de voo

O teste de pericia para a liceng¢a do oficial de operagoes de voo deve
avaliar os conhecimentos e desempenho do candidato pelo menos nas
areas de operacgdo que se seguem:

(1) Planeamento de voo/aptidao para o despacho, incluindo os
conhecimentos e desempenho do candidato das seguintes tarefas:

(1) Requisitos regulatorios;

(1) Meteredloga;

(ii1) Observagoes, andlise e previsdes meteoroldgicas;

(iv) Perigos relacionados com o estado do tempo;

(v) Sistemas, desempenho e limitac¢oes das aeronaves;

(vi) Navegacao e sistemas de navegacio aérea;

(vii) Aplicagdes praticas relativas as partidas;

(viii) Manuais, guias e outro material escrito de orientacao;

(2) Pré-voo, descolagem e partida, incluindo os conhecimentos e
desempenho do candidato das seguintes tarefas:

(1) Procedimentos de controlo do trafego aéreo;
(i1) Procedimentos de aerédromos, tripulacio e da companhia;

(3) Procedimentos durante o voo, incluindo os conhecimentos e
desempenho do candidato das seguintes tarefas:

(1) Rotas, mudanga de rotas, e classificacao de planos de voo;

(i1) Requisitos e procedimentos de comunicagido durante o
Voo em rota;

(4) Procedimentos de chegada, aproximacio e aterragem, incluindo
os conhecimentos e desempenho do candidato das seguintes
tarefas - procedimentos de controlo do trafego aéreo e de
navegacao aérea;

(5) Procedimentos pds-voo, incluindo os conhecimentos e desempenho
do candidato das seguintes tarefas:

(1) Requisitos e procedimentos de comunicagio;
(1) Registo de viagens;

(6) Procedimentos anormais e de emergéncia, incluindo os
conhecimentos e desempenho do candidato das seguintes
tarefas -procedimentos anormais e de emergéncia.

NI: 2.1.F.205 Teste de pericia e verificacao de proficiéncia
para instrutor OJT de oficial de operac¢oes de voo

(a) O teste de pericia para a qualificacdo de instrutor OJT de
oficial de operagdes de voo deve incluir pelo menos as areas
descritas no paragrafo (b).

(b) Principios fundamentais da instrugao, incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do candidato:

(1) O processo de aprendizagem;
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(2) O processo de ensino;

(3) Métodos de ensino;

(4) Avaliagao;

(5) Caracteristicas e responsabilidades do instrutor OJT;
(6) Fatores humanos;

(7) Planeamento da atividade de instrugéao.

NI: 2.1.F.215 (a) Arranjos de padronizacao para examinadores
de oficial de operac¢oes de voo

(a) Geral - os examinadores devem aplicar de forma consistente as
normas desta NI durante um teste ou uma verificagdo. Contudo,
como as circunstancias de cada teste ou verifica¢io conduzidas
por um examinador podem variar, é também importante que
uma avaliac¢do do teste ou verificacio de um examinador tome
em consideragdo quaisquer condi¢oes adversas encontradas
durante o teste ou verificacio.

(b) Designagéo de examinadores - um examinador designado de
acordo com este CV-CAR deve ser:

(1) Um inspetor de operagdes de voo da autoridade aerondutica;

(2) Um instrutor OJT ou verificador de um operador aéreo
ou uma ATO; ou

(3) Um oficial de operacgoes de voo com uma autorizagdo da
autoridade aeronautica.

(c) Todos os examinadores devem ser devidamente formados,
qualificados e experientes para a func¢do no operador aéreo
onde se encontra qualificado.

(d) E importante, contudo, que a todo o momento, o examinador,
pelo seu passado e experiéncia, tenha o respeito profissional
da comunidade da aviagao.

NI: 2.1.F.215 (4) (b) Teste de pericia para examinadores
designados de oficial de operacoes de voo

(@) O teste de pericia deve conter tanto o questionario oral adequado
como o desempenho nas operagdes de voo de acordo com o
teste de pericia aplicavel para as qualificagées de oficial de
operagdes de voo.

(b) Métodos de avalia¢do da pericia - o inspetor da autoridade
aerondutica ou outra pessoa autorizada deve escolher um dos
seguintes métodos para avaliar um candidato a examinador
de oficial de operagdes de voo. Os métodos estao listados por
ordem de preferéncia mas as dificuldades de agenda podem
impedir o uso do método de avaliacao preferido:

(1) A autoridade aerondutica deve fazer com que o candidato a
examinador conduza um teste de pericia para um verdadeiro
examinando de oficial de operacoes de voo para obtencao
da licenca ou qualificacdo de oficial de operacgdes de voo
e o inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada deve observar o teste:

(1) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada deve avaliar o desempenho do candidato
a examinador a avaliar o examinando de oficial de
operagdes de voo;

(i1) Qualquer discusséo entre o candidato a examinador e
o inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada respeitante ao desempenho do candidato a
examinador com o examinando de oficial de operacoes
de voo, tem lugar em privado;

(ii1) No final do teste de pericia para a verdadeira licenca
ou qualificacao de oficial de operacgoes de voo:

(A) Se o candidato tiver passado no teste de pericia, o
candidato a examinador de oficial de operagoes de
voo deve preencher a documentagédo adequada para o
examinando de oficial de operagdes de voo enquanto
o inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
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autorizada fica a observar. O inspetor da autoridade
aerondutica ou outra pessoa autorizada deve assinar
qualquer documentacio necessaria;

(B) Se 0 examinando de oficial de operag¢des de voo ndo
passar no teste de pericia, o inspetor da autoridade
aerondutica ou outra pessoa autorizada deve completar
e assinar o documento adequado necessario;

(2) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada desempenhando o papel de examinando de
oficial de operagoes de voo num teste de pericia:

(1) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada deve desempenhar o papel de um examinando
de oficial de operagdes de voo num teste de pericia
adequado ao tipo de designagao que o candidato a
examinador de oficial de operacdes de voo pretende;

(i1) Se o inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada responder a uma questao erradamente
para testar se o candidato a examinador de oficial de
operacdes de voo reconhece uma resposta incorreta, a
resposta incorreta deve obviamente ser dada como errada;

(3) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada ministra um teste de pericia ao candidato a
examinador de oficial de operagdes de voo:

(1) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada deve avaliar o candidato a examinador de
oficial de operagdes de voo em relagdo aos exercicios
selecionadas de modo a avaliar a proficiéncia e a aptidio
do candidato a examinador de oficial de operagdes de
voo para testar um examinando de oficial de operacdes
de voo de acordo com o teste de pericia adequado;

(i1) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada deve avaliar o plano de ac¢ao do candidato a
examinador de oficial de operacdes de voo relativamente
a perfeicao e eficacia do mesmo.

NI: 2.1.F.220 Teste de pericia para verificadores de oficial de
operacgoes de voo

(@) O teste de pericia deve conter tanto o questionario oral adequado
como o desempenho nas operagdes de voo de acordo com o
teste de pericia aplicavel para as qualificagoes de oficial de
operagdes de voo.

(b) Métodos de avalia¢do da pericia - o inspetor da autoridade
aerondutica ou outra pessoa autorizada deve escolher os
métodos para avaliar um candidato a verificador de oficial
de operacgoes de voo. Os métodos estio listados por ordem de
preferéncia mas as dificuldades de agenda podem impedir o
uso do método de avaliacdo preferido:

(1) A autoridade aerondutica deve fazer com que o candidato
a verificador conduza uma verificagdo de competéncia para
um oficial de operagdes de voo comprovar a sua competéncia,
e o inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada deve observar verificagido de competéncia:

(1) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada deve avaliar o desempenho do candidato
a verificador a avaliar a competéncia do oficial de
operagoes de voo;

(i1) Qualquer discussio entre o candidato a verificador e
o inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada respeitante ao desempenho do candidato
a verificador com o oficial de operacdes de voo, tem
lugar em privado;

(ii1) No final da verificacdo da competéncia do oficial de
operagoes de voo:

(A) Se o oficial de operagoes de voo tiver passado na
verificacdo de competéncia, o candidato a verificador
deve preencher a documentacgio adequada para o
oficial de operacbes de voo enquanto o inspetor da
autoridade aerondutica ou outra pessoa autorizada
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fica a observar. O inspetor da autoridade aerondutica
ou outra pessoa autorizada deve assinar qualquer
documentacio necessaria;

(B) Se o oficial de operacdes de voo ndo passar na verificacido
de competéncia, o inspetor da autoridade aerondutica
ou outra pessoa autorizada deve completar e assinar
o documento adequado necessario;

(2) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada desempenhando o papel de oficial de operacoes
de voo numa verificacdo de competéncia:

(1) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada deve desempenhar o papel de um oficial
de operacoes de voo numa verificagdo de competéncia;

(11) Se o inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada responder a uma questao erradamente
para testar se o candidato a verificador reconhece uma
resposta incorreta, a resposta incorreta deve obviamente
ser dada como errada;

(3) O inspetor da autoridade aeronautica ou outra pessoa
autorizada ministra uma verificagdo de competéncia ao
candidato a verificador:

(1) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada deve avaliar o candidato a verificador em
relacdo aos exercicios selecionadas de modo a avaliar
a proficiéncia e a aptidao do candidato a verificador
para verificar um oficial de operagoes de voo de acordo
com a verifica¢do de competéncia adequada;

(i1) O inspetor da autoridade aerondutica ou outra pessoa
autorizada deve avaliar o plano de agéo do candidato a
verificador relativamente a perfei¢do e eficacia do mesmo.

O Presidente do Conselho de Administragdo da Agéncia de Aviagao
Civil, Jodo dos Reis Monteiro

Regulamento de Aviac¢ao Civil
CV-CAR 24
Disposi¢oes médicas para o licenciamento do pessoal
de 7 de fevereiro de 2018

O artigo 37° da Convencao de Chicago obriga os Estados-membro a
adotar na sua regulamentacio nacional, com o maior grau possivel de
uniformidade, as normas e praticas recomendadas contidas nos Anexos
Técnicos a Convencao.

Assim, a edi¢do deste CV-CAR preconiza a adogdo das emendas
ao Anexo 1 a Convengao (emendas 173 e 174) no nosso ordenamento
juridico, tendo as mesmas emendas despoletado a necessidade de
revisdo do CV-CAR 2.1 referente ao licenciamento de tripulagao de voo
e de oficial de operacgoes de voo, CV-CAR-2.2 e CV-CAR-2.3 referente
ao licenciamento de controladores de trafego aéreo e do CV-CAR 2.4
referente as disposi¢gdes médicas para o licenciamento do pessoal.

Ainda, procedeu-se a revisdo do CV-CAR 2.2 para a harmonizagao e
uniformizagdo das matérias que dele constam, na sequéncia de alteragoes
ocorridas, por incorporacao das emendas acima mencionadas.

Igualmente aproveitou-se a oportunidade para efetuar algumas
correcoes que se afiguraram necessdrias e ainda, para inserir algumas
matérias que, na pratica, buscavam solugdes no quadro legal.

No presente CV-CAR encontram-se estabelecidos os requisitos para
a certificacdo médica de pessoal aerondutico e os procedimentos para a
emissio, revalidacio e renovacao de certificados médicos.

Este CV-CAR estabelece ainda os requisitos para a designacgio dos
médicos examinadores de aviagdo e certificagao dos centros de medicina
aerondutica.

Por ultimo, impoe-se ressalvar que o presente CV-CAR foi submetido
a consulta publica, garantindo o direito a informacéao e o direito a
participacdo da comunidade aerondutica e do publico em geral.
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Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 70/2014, de 11 de
dezembro, alterado pelo Decreto-Lei n° 1/2016, de 11 de janeiro e do n°® 2
do artigo 173° do Cédigo Aerondutico aprovado pelo Decreto-Legislativo
n° 1/2001, de 20 de agosto, alterado pelo Decreto-Legislativo n® 4/2009,
de 7 de setembro, manda a Agéncia de Aviagao Civil publicar o seguinte:

2.4.A DISPOSICOES GERAIS
2.4.A.100 REGRAS BASICAS
2.4.A.105 Objeto

(a) Este CV-CAR determina os requisitos para a certificacdo
médica de pessoal aerondutico e os procedimentos para a
emissio, revalidagio e renovacao de certificados médicos.

(b) Este CV-CAR estabelece ainda os requisitos para a designagio
dos médicos examinadores de aviacéo e certificagio dos centros
de medicina aerondutica.

2.4.A.110 Aplicabilidade

(a) Este CV-CAR aplica-se a todos os titulares de licengas emitidas
pelo Estado de Cabo Verde para os quais é requerido um
certificado médico para a validade da licenca.

(b) Este CV-CAR também é aplicavel a todos os prestadores de
avaliagdes médicas, conclusdo médica acreditada e avaliagoes
especiais para competéncia.

2.4.A.115 Definicoes
Para efeitos do disposto no presente CV-CAR entende-se por:

(1) «Conclusdo médica acreditada», a conclusio aceitavel a
autoridade aerondutica a que chegam um ou mais médicos
especialistas para os fins do caso em presenca, em consultagao
com especialistas de operagoes de voo ou outros especialistas,
conforme for necessario;

(2) «Limita¢do», uma condi¢fo inscrita no certificado médico e
que deve ser cumprida no exercicio dos privilégios da licenga
ou dos certificados;

(3) «Renovagao de certificado médico», ato administrativo levado
a cabo depois de um certificado médico caducar que renova os
privilégios do certificado por um periodo seguinte especificado,
mediante a satisfagio de requisitos estabelecidos;

(4) «Revalidagéo de certificado médico e designacao», ato administrativo
levado a cabo dentro do periodo de validade de um certificado
médico ou de uma designagao que permite que o titular continue
a exercer os privilégios de um certificado ou designacao por
um periodo seguinte especificado, mediante a satisfacdo de
requisitos estabelecidos;

(5) «Substancias psicoativas», alcool, opidides, canabinéides,
sedativos e hipnéticos, cocaina, outros psico-estimulantes,
alucinogénios, e solventes volateis, donde o café e o tabaco
estao excluidos;

Nota: As orientacoes sobre a matéria encontram-se no Manual sobre
a prevencao de uso problematico de substancias no local de trabalho
da aviacdo (Documento 9654 da OACI)

(6) «Uso problematico de substancias», o uso de uma ou mais
substancias psicoativas por parte do pessoal de aviacido de
uma forma que:

(1) Constitua um prejuizo direto para o utilizador ou ponha
em perigo as vidas, saude ou bem-estar de outros; ou

(i1) Cause ou piore um problema ou distirbio ocupacional,
social, mental ou fisico;

(7) «Validagao», agéo levada a cabo por Cabo Verde como uma
alternativa a emitir o seu proéprio certificado médico, ao aceitar
o certificado médico emitido por outro Estado Contratante como
equivalente ao seu proprio certificado para uso em aeronaves
registados em Cabo Verde.
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2.4.A.120 Abreviaturas

No ambito deste CV-CAR, as seguintes abreviaturas tém os seguintes
significados:

(1) AeMC — Centro de Medicina Aerondutica;
(2) AME — Médico Examinador de Aviagao;
(3) ATPL - Licenga de Piloto de Linha Aérea;
(4) CPL - Licenca de Piloto Comercial;

(5) PPL - Licenca de Piloto Privado.

2.4.A.120-A Implementacao de principios basicos de gestao
de seguranca operacional

(@) Sem prejuizo do estabelecido no Programa Nacional de
Seguranca Operacional, a autoridade aerondutica assegura
a implementacio dos principios basicos de gestdo de seguranga
operacional no processo de avaliacdo médica dos titulares de
licenca ou certificados, que incluem como minimos:

(1) Anélise de rotina de ocorréncias médicas em voo e
constatacoes durante as avaliagdes médicas para identificar
areas de risco aumentado;

(2) Reavaliagdo continua do processo de avaliagdo médica
para concentrar nas areas identificadas como sendo de
risco médico aumentado.

(b) A autoridade aerondutica implementa de forma adequada
ao contexto da aviag¢do, a promocao da saude dos titulares
de licencas e certificados sujeitos a avaliacdo médica com a
finalidade de reduzir riscos médicos para a seguranca de voo.

Nota 1: A norma constante do paragrafo (1)(a) da presente subsecc¢io
indica como determinar temas apropriados para as atividades de
promogao de saude.

Nota 2: As orientac¢des sobre este tema constam do Manual de
Medicina Aerondutica Civil (Documento 8984 da OACI).

Nota 3: As orientacdes sobre a relagio entre a autoridade aerondutica
e 0 processo de avaliacdo médica dos titulares de licenca encontram-se
estabelecidas no Manual de procedimentos para o estabelecimento de
gestao estatal de licenciamento de pessoal (Documento 9379 da OACI).

2.4.A.125 Obrigacgoes do pessoal aeronautico sujeito a
certificagao médica

(a) Os titulares de licengas ou certificados ndo devem exercer os
privilégios da sua licenga e das qualificagdes ou certificados
conexos sempre que:

(1) Tenham conhecimento de qualquer diminui¢ao da sua
aptiddo médica que os possa incapacitar para exercerem
em seguranca esses privilégios;

(2) Tomem ou utilizem medicamentos, prescritos ou ndo pelo
médico, que sejam suscetiveis de interferir no exercicio
seguro dos privilégios da licenca aplicavel;

(3) Recebam um tratamento médico, cirurgico ou outro que
possa interferir na seguranga do voo.

(b) Além disso, os titulares de licencas ou certificados devem
consultar, sem demora, um especialista em medicina aerondutica
sempre que:

(1) Tenham sido submetidos a uma operacio cirurgica ou a
um procedimento invasivo;

(2) Tenham comegado a utilizar regularmente medicamentos;

(8) Tenham sofrido uma leséo fisica significativa que os
incapacite para funcionarem como membro da tripulagéo
de voo, membro de tripulacdo de cabina e controlador de
trafego aéreo;

(4) Padecam de uma doencga grave que os incapacite para
funcionarem como membro da tripulagido de voo, membro
de tripulacao de cabina e controlador de trafego aéreo;

(5) Estejam gravidas;
(6) Tenham sido internados num hospital ou numa clinica
médica;

(7) Comecem a precisar de lentes corretivas;
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(c) Sem prejuizo do estabelecido no paragrafo anterior, a autoridade
aerondutica pode, sempre que julgue necessario, determinar
a necessidade de realizacio de avaliacdo médica ou testes
para a dete¢do de substancias psicoativas para assegurar a
continuidade do cumprimento dos requisitos previstos no presente
CV-CAR, sendo a respetiva recusa ou a ndo comparéncia,
de forma reiterada ou sem que tenha apresentado qualquer
justificacdo, motivo suficiente para a autoridade aerondutica
suspender o certificado médico até a confirmacao dos resultados
da avaliacdo médica ou até expiracio do certificado médico,
consoante o que ocorrer primeiro.

(d) Os membros de tripulagao de voo e de cabina devem comunicar
a autoridade aerondutica quaisquer ocorréncias relativas a
saude que levem a respetiva incapacitacdo durante o voo,
devendo a comunicacéo ter lugar no mais curto periodo possivel,
nos termos da regulamentacio prépria.

(e) A obrigac¢io referida no paragrafo anterior é aplicavel aos
controladores de trafego aéreo quando leve a incapacitacio
para o exercicio das func¢oes no local do trabalho.

2.4.A.130 Obrigacoes dos AeMC e AME

(a) Ao realizarem avaliagées ou exames médicos, os AeMC e
AME devem:

(1) Certificar-se de que é possivel comunicar com a pessoa
em causa sem barreiras linguisticas;

(2) Esclarecer a pessoa acerca das consequéncias da prestacao
de informagdes incompletas, inexatas ou falsas sobre a
sua histéria clinica.

(b) Depois de concluirem os exames e avalia¢ées de medicina
aerondutica, os AeMC e AME, devem:

(1) Considerar a pessoa apta ou nao apta, ou remeté-la para
a autoridade de aerondutica ou chefe de um AeMC ou
AME, consoante o caso;

(2) Informar a pessoa de qualquer limitacao que possa restringir
a instrucdo de voo, os privilégios da licenca ou o certificado
de membro de tripulacio de cabina, consoante for aplicavel;

(3) Se a pessoa for considerada ndo apta apés a avaliacio,
informé-la do seu direito a uma segunda avaliac¢do ou de
recurso; e

(4) No caso dos requerentes de um certificado médico, enviar
sem demora um relatério completo assinado, que inclua o
resultado da avalia¢io e uma cépia do certificado médico,
a autoridade de licenciamento.

(c) Qualquer declaragao falsa fornecida a um AME pelo candidato
a uma licenca ou qualificagio deve ser comunicada a autoridade
aerondutica para a agao que for considerada apropriada.

(d) Os AeMC e AME devem conservar registos pormenorizados dos
exames e avaliagoes médicos realizados em conformidade com
o presente CV-CAR e dos seus resultados, em conformidade
com a legisla¢éo nacional.

(e) Quando solicitados para fungdes de certificagdo médica ou
fiscalizacdo, os AeMC e AME devem apresentar ao avaliador
médico da autoridade aerondutica, caso lhes sejam pedidos,
todos os registos e relatérios aeromédicos, e quaisquer outras
informacées pertinentes.

2.4.A.135 Segredo médico

(a) Todas as pessoas envolvidas no exame, avalia¢io e certificagdo
médica devem garantir que o segredo médico seja sempre
respeitado.

(b) Todos os relatérios e registos médicos devem ser conservados de
forma segura com acessibilidade restrita ao pessoal autorizado.

(¢) Quando justificado por consideragdes operacionais, o0 médico
avaliador deve determinar até que ponto a informacao médica
pertinente é apresentada aos oficiais relevantes da autoridade
aerondutica.
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2.4.B CERTIFICACAO MEDICA
2.4.B.100 GENERALIDADES
2.4.B.105 Certificados médicos

(a) Os candidatos a uma licenga de tripulacdo de voo, certificado
de membro de tripulacdo de cabina e licenca de controlador
de trafego aéreo devem possuir um certificado médico emitido
em conformidade com o presente CV-CAR.

(b) Os membros da tripulagdo de voo, membros da tripulagdo de
cabina ou controladores de trafego aéreo nao devem exercer
os privilégios da sua licenca se nao possuirem um certificado
médico valido adequado a licenca.

(c) A autoridade aerondutica pode emitir os seguintes certificados
médicos:

(1) Certificado médico de Classe 1 para as licencas CPL e ATPL;

(2) Certificado médico de Classe 2 para a licen¢a PPL ou para
o certificado de membro da tripulacdo de cabina;

(3) Certificado médico de Classe 3 para a licenca de controlador
de trafego aéreo;

(d) O Certificado Médico de Classe 1, 2 e 3 deve obedecer os
moldes determinados pela autoridade aerondutica.

(e) Um titular de uma licen¢a ndo deve ser titular de mais do
que um certificado médico emitido em conformidade com o
presente CV-CAR.

(f) A autoridade aerondutica pode validar certificados médicos
para os candidatos que detenham uma licenca emitida por
outro Estado Contratante.

2.4.B.110 Requerimento de um certificado médico

(@) Os requerimentos de certificados médicos devem ser apresentados
num formato determinado pela autoridade aerondutica.

(b) Os requerentes de certificados médicos devem fornecer ao
AeMC ou AME, consoante o caso:

(1) Um documento de identificagao valido;
(2) Uma declaragéo assinada:

(1) Dos dados médicos respeitantes a sua histéria clinica,
pessoal, familiar e genético;

(i) Dizendo se foram ou néo previamente submetidos a um
exame com vista a obtenc¢do de um certificado médico e,
em caso afirmativo, quem o realizou e qual o resultado;

(i11) Dizendo se foram ou néo considerados nédo aptos, ou
se o seu certificado médico foi suspenso ou revogado.

(3) O certificado médico, em caso de revalidagdo ou renovacio.

2.4.B.115 Emissao, revalidacao, renovacao e reemissao de
certificados médicos

(@) Um certificado médico s6 deve ser emitido, revalidado ou
renovado depois de completados os exames e avaliagdes médicos
necessarios e de o requerente ser considerado apto.

(b) Para efeitos do disposto no paragrafo anterior o candidato a
emissio, revalidagdo ou renovagio de um certificado médico
deve cumprir com os requisitos da sec¢éo 2.4.C.

(c) Se os requisitos médicos determinados neste CV-CAR nao
forem cumpridos, o certificado médico apropriado ndo deve ser
emitido, revalidado ou renovado, a ndo ser que as seguintes
condic¢oes sejam satisfeitas:

(1) Uma conclusdo médica acreditada indica que em
circunstancias especiais a falha do candidato em cumprir
com qualquer requisito, seja numérico ou outro, é tal que
nao é provavel que o exercicio dos privilégios da licenca
a que se candidata coloque em perigo a seguranca do voo
ou a atividade exercida;
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(2) Deu-se a devida consideracéo a aptidao, pericia e experiéncia
relevante do candidato e as condic¢des operacionais; e

(3) A licenca é endossada pela autoridade aerondutica com
alguma limitac¢éo ou limita¢ées quando o desempenho
seguro das responsabilidades do titular da licenca esta
dependente da conformidade com tal limitag¢do ou limitagdes,
conforme previstas na subsecéo 2.4.B.130-A.

(d) A emissao dos certificados médicos de Classe 1, 2 e 3 cabe
a autoridade aerondutica, podendo ser delegada ao AME.

(e) Para a revalidag@o ou renovagido de um certificado médico
deve ter-se em conta o seguinte:

(1) O nivel de aptiddo médica a ser atingido para a revalidagio
ou renovagao de um certificado médico é o mesmo que para
o certificado inicial, exceto quando for especificamente
estipulado de outra forma;

(2) A revalidagao do certificado médico de Classe 1, 2 e 3
pode ser delegada no AME;

(3) A renovagdo de um certificado médico de Classe 1 é realizada
pela autoridade aeronautica ou pode ser delegada ao AME;

(4) A renovacdo de um certificado médico de Classe 2 e 3
pode ser delegada no AME.

(f) A autoridade aerondutica pode reemitir um certificado médico se:

(1) Tiver identificado a necessidade de corrigir informacéoes
constantes do certificado;

(2) Ocorrer casos de extravio, perda.
2.4.B.120 Elementos do certificado médico

Os seguintes detalhes devem aparecer no certificado médico no
alfabeto romano:

(1) I - Nome do Estado;

(2) IT - Ntimero da licenga;

(3) III - Ntmero do certificado médico;

(4) IV - Nome do titular por extenso;

(5) V - Data e local de nascimento;

(6) VI - Enderego do titular;

(7) VII - Nacionalidade do titular;

(8) VIII - Assinatura do titular;

(9) IX - Classe do certificado médico;

(10) X - Autoridade emissora;

(11) XI - Validade;

(12) XII - Limitagoes;

(13) XIII- Data de emissio e assinatura do Médico emissor;
(14) XIV - Carimbo do Médico emissor;
(15) XV - Datas dos exames médicos;

(16) XVI - Codigos referentes a limitagoes;
(17) XVII - Observagoes.

2.4.B.125 Validade, revalidacao e renovacao de certificados
médicos

(a) Validade - os certificados médicos estdo sujeitos:
(1) Ao periodo de validade, que deve ser de:
(1) 12 (doze) meses para a Classe 1 para a CPL, ATPL;

(i1) 60 (sessenta) meses para a Classe 2 para as licengas
PPL e certificados de membro de tripulacdo de cabina;

(i11) 48 (quarenta e oito) meses para a Classe 3 para a
licenga de controlador de trafego aéreo;
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2) As excecoes para o periodo de validade, que sdo as seguintes:
(1) Quando os titulares atingirem o seu 40° aniversario:

(A) O intervalo especificado para a licenca PPL,
certificado de membro de tripulagio de cabina
e licenga de controlador de trafego aéreo deve
ser reduzido para 24 (vinte e quatro) meses. Um
certificado médico emitido antes do candidato
completar os 40 anos de idade deve ter validade
até este completar os 42 anos;

(B) O intervalo de 12 (doze) meses especificado para
os titulares da CPL e da ATPL que transportem
passageiros em operacgoes de mono-piloto deve ser
reduzido para 6 (seis) meses;

(i) Quando os titulares atingirem o seu 50° aniversario,
o intervalo de 24 (vinte e quatro) meses especificado
para a PPL e a licenca de controlador de trafego aéreo
deve ser reduzido para 12 (doze) meses;

(iii) Quando os titulares atingirem o seu 60° aniversario,
o intervalo especificado para as licengas de piloto CPL
e ATPL deve ser reduzido para seis meses:

(A) Para a emissao inicial do certificado médico, o
periodo de validade deve ter inicio na data em que
0 exame médico é realizado. O periodo de validade
deve, relativamente ao Gltimo més contado, incluir
o dia que tem o mesmo ntimero de calendario que
a data do exame médico ou, se esse més nao tiver
um dia com esse nimero, o Ultimo dia desse més;

(B) O periodo de validade de um certificado médico
pode ser estendido, a discricdo da autoridade
aerondutica, até 45 (quarenta e cinco) dias;

(C) O periodo de validade de um certificado médico
pode ser reduzido quando clinicamente indicado.

(b) Revalidacgao - os exames ou avaliagdes para a revalidagdo de
um certificado médico podem ser efetuados até 45 (quarenta
e cinco) dias antes da sua data de expiragao.

(c) Renovagao - se o titular de um certificado médico ndo cumprir
o disposto no paragrafo (b), é necessario um exame ou uma
avaliacdo para a renovagao, atendendo as seguintes condigoes,
no caso dos certificados médicos de Classe 1, de Classe 2 e
de Classe 3:

(1) Se o certificado médico tiver expirado ha mais de 2 (dois)
anos, 0 AeMC ou o AME sé deve realizar o exame de
renovagao depois de avaliar os registos aeromédicos do
requerente;

(2) Se o certificado médico tiver expirado ha mais de 5 (cinco)
anos, sdo aplicaveis os requisitos de exame para a emissio
inicial e a avaliacdo é baseada nos requisitos para a emissao.

2.4.B.125-A Validacao de certificado médico estrangeiro

(a) A autoridade aerondutica pode validar um certificado médico
estrangeiro, caso o candidato cumpra o disposto no presente
CV-CAR.

(b) Para que um certificado médico estrangeiro seja validado
é necessario que estejam reunidas as seguintes condigoes:

(1) O preenchimento de um formulario sobre validagao
de certificado médico, nos moldes determinados pela
autoridade aerondutica;

(2) O preenchimento de um formuldrio determinado
pela autoridade aerondutica para o preenchimento de
informacoes sobre os antecedentes clinicos e com o termo
de responsabilidade;

(3) Que o certificado médico objeto de validagdo seja emitido
pela autoridade de um Estado Membro da OACI,

(4) Que o candidato faculte a autoridade copia de certificado
médico, tendo o certificado médico de estar valido;
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(5) Que o certificado médico a validar esteja valido;

(6) Que o certificado a validar esteja em portugués, podendo
a autoridade aerondutica admitir que esteja em inglés, ou
ainda, estando em outra lingua distinta, o candidato deve
apresentar também a tradugao oficial do certificado médico;

(7) Que os requisitos médicos previstos para o certificado
a validar no Estado emissor do certificado ndo sejam
inferiores aos de Cabo Verde;

(8) Que o Estado emissor certifique, a pedido da autoridade
aeronautica, a autenticidade do certificado médico,
designadamente, a validade, classe e limitagdes, caso
aplicavel.

(¢) O certificado validado mantém as mesmas limitagées ou
observacdes que o certificado médico emitido pelo Estado emissor;

(d) O certificado médico tem s6 pode ser validado por uma tnica vez
e tem a validade de 1 (um) ano, néo sendo o prazo prorrogavel.

(e) Para efeitos de validagao de certificado médico estrangeiro é
emitida ao candidato uma declarac@o, nos moldes determinados
pela autoridade aeronautica.

2.4.B.130 Limitacao, suspensao e revogacao de certificados
médicos

(a) A autoridade aerondutica pode por razdes justificadas e
notificadas ao candidato limitar um certificado médico.

(b) A autoridade aeronautica pode suspender ou revogar um
certificado médico emitido, se for determinado que um candidato
ou titular de um certificado ndo cumpriu, ou ja nio cumpre,
com os requisitos deste CV-CAR.

2.4.B.130-A Limitacoes ao certificado médico

(a) Ao requerente que nio cumpra integralmente os requisitos
aplicaveis a classe de certificado médico em causa, mas for
considerado néo suscetivel de poér em risco a seguranca de voo,
devem ser especificadas as limitac¢oes no respetivo certificado
médico de acordo com os requisitos previstos no presente
CV-CAR.

(b) Os cédigos das limitagbes encontram-se estabelecidos na NI:
2.4.B.115-A.

(c) Ao avaliar se uma limitagdo é necessaria, deve ter-se especialmente
em conta:

(1) Se a conclusdo médica acreditada indica que, em circunstancias
especiais, 0 ndo cumprimento pelo requerente de um
requisito, numérico ou de outro tipo, é de molde a que o
exercicio dos privilégios da licenca ou certificado requeridos
néo possa por em risco a seguranc¢a do voo;

(2) A aptidao, a competéncia e a experiéncia do requerente
com relevancia para a operagao a efetuar.

(d) Ao titular de um certificado médico podem ser impostas outras
limitagoes que sejam necessarias para garantir a segurancga
do voo.

2.4.B.135 Diminuicao da aptidao fisica

(@) O titular de uma licencga prevista nestes regulamentos nao deve
exercer os privilégios da sua licenca e qualificagdes relacionadas
quando o titular tenha consciéncia de qualquer diminuigéo da
sua aptidao fisica que o possa tornar incapaz para de forma
segura e adequada exercer tais privilégios.

(b) A autoridade aerondutica pode suspender o certificado médico
do titular de uma licenga durante qualquer periodo em que a
autoridade aerondutica tome conhecimento que a aptidao fisica
do titular da licenca tenha, por qualquer motivo, diminuido
a um ponto que teria impedido a emissao, a revalidag¢do ou
renovacao do certificado médico do titular da licenca.

(c) A suspensio referenciada no paragrafo (b) deve manter-se
até ao fim do periodo de diminuicdo da aptidio fisica, ou até a
expiracdo do certificado médico, valendo o que ocorrer primeiro.
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(d) Uma pessoa que possua um certificado médico valido emitido
sob este CV-CAR nao deve efectuar as atribuigées de uma
licenca para a qual esse certificado médico seja exigido enquanto
essa pessoa:

(1) Souber ou tenha motivos para suspeitar de qualquer
problema de saude que torne a pessoa incapaz de cumprir
com os requisitos do certificado médico exigido; ou

(2) Estiver a tomar medicagdo ou a receber outro tratamento
para um problema de satide que tenha como resultado
a pessoa ser incapaz de cumprir com os requisitos do
certificado médico exigido.

2.4.C REQUISITOS MEDICOS
2.4.C.100 GENERALIDADES
2.4.C.105 Requisitos gerais

Um candidato a um certificado médico emitido de acordo com este
CV-CAR deve passar por um exame médico com base nos seguintes
requisitos:

(1) Fisicos e mentais;
(2) Visao e percepc¢io de cores; e
(3) Audigao.
2.4.C.110 Requisitos fisicos e mentais

A um candidato a qualquer classe de certificado médico deve ser
exigido que esteja livre de:

(1) Qualquer anormalidade, congénita ou adquirida;
(2) Qualquer incapacidade activa, latente, aguda ou crénica;
(3) Qualquer ferimento, lesdo ou sequela de operagao; ou

(4) Qualquer efeito ou efeito secundério de qualquer medicac¢io
terapéutica prescrita ou nao prescrita tomada, de modo a
impor um grau de incapacidade funcional que é provavel que
interfira com a operagdo segura de uma aeronave ou com o
desempenho seguro de fungoes.

2.4.C.115 Requisitos do teste de acuidade visual

(a) Os testes de acuidade visual devem ser conduzidos num
ambiente com um nivel de iluminagdo que corresponda a
iluminagédo normal de um consultério (30-60cd/m?).

(b) A acuidade visual deve ser medida através de uma série de anéis
de Landolt ou optdtipos similares, colocados a uma distancia
do candidato adequada ao método de avaliagido adotado.

2.4.C.120 Requisitos da percecao de cores

(a) Ao candidato deve ser exigido que demonstre a aptidio para
perceber prontamente as cores, cuja percecdo é necessaria
para o desempenho seguro das fungoes.

(b) O candidato deve ser testado em relagéo a aptidao para identificar
corretamente uma série de placas pseudo-isocromaticas a
luz do dia ou a luz artificial da mesma temperatura de cor
que a fornecida pelos iluminantes normalizados CIE C ou
D65 conforme especificado pela Comissao Internacional de
Iluminagéao (CIE).

(¢) Um candidato que obtenha um resultado satisfatério conforme
determinado pela autoridade aerondutica deve ser avaliado
como apto.

(d) Um candidato que néo consiga obter um resultado satisfatério
deve ser avaliado como inapto a nao ser que seja capaz de
distinguir prontamente as cores usadas na navegagao aérea e
identificar corretamente as luzes coloridas usadas na aviacio.

(e) Os candidatos que falhem em cumprir com critérios definidos
no paragrafo anterior devem ser avaliados como inaptos exceto
na avaliacdo da Classe 2 com a restri¢ao, valida apenas de dia.

(f) Os 6culos de sol usados durante o exercicio dos privilégios da
licen¢a ou qualificagdo possuida devem ser ndo-polarizaveis
e de cor cinza neutro.
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2.4.C.125 Requisitos do teste de audicao

(a) Aos candidatos deve ser exigido que demonstrem uma perce¢io
auditiva suficiente para o exercicio seguro dos privilégios da
sua licenga ou qualificagao.

(b) O teste de audicao pode ser conduzido usando um audiémetro
de tons puros ou um método alternativo que proporcione
resultados equivalentes.

(c) O teste referido no paragrafo anterior deve ser executado no
primeiro exame médico e depois em intervalos especificados de
acordo com a classe do exame médico e a idade do candidato.

(d) Se for usado um audiémetro de tons puros, o zero de referéncia
para calibragem é o da Recomendacio R389, 1964, da Organizacgio
Internacional de Normalizacao (ISO).

(e) Nos testes de audi¢ido em que nio se procede a audiometria,
os candidatos devem ser avaliados numa sala em siléncio
através de testes de voz falada e sussurrada sob as seguintes
condigoes:

(1) Uma sala em siléncio na qual a intensidade do ruido de
fundo seja inferior a 35 dB(A) quando medido em resposta
“lenta” de um sonémetro com ponderacio “A”;

(2) O nivel de som de uma voz conversacional média a 1
m desde o ponto de saida é de 60dB(A) e o de uma voz
sussurrada é de 45dB(A), sendo que a 2 m desde o falante,
0 som é 6 dB(A) mais baixo.

() O titular de uma PPL com uma qualificagéo de instrumentos
deve cumprir com os requisitos de audigdo para o certificado
médico de Classe 1.

2.4.C.200 CERTIFICADO MEDICO DE CLASSE 1
2.4.C.205 Generalidades

(@) Um candidato a uma licenca CPL ou ATPL deve passar por
um exame médico inicial para a emissdo de um Certificado
Meédico de Classe 1.

(b) Exceto quando indicado em contrario nesta seccéo, os titulares
das licencas CPL ou ATPL devem ter o seu Certificado Médico
de Classe 1 revalidado em intervalos que ndo excedam os
especificados nesta seccao.

(¢) Um Certificado Médico de Classe 1 é emitido quando o candidato
cumprir com os requisitos deste CV-CAR.

2.4.C.210 Requisitos Fisicos e Mentais

(a) O candidato nao deve sofrer de nenhuma doenga ou incapacidade
que torne esse candidato suscetivel de ficar de repente incapaz
quer para operar uma aeronave em seguranga quer para levar
a cabo os deveres atribuidos em seguranga.

(b) O candidato nao deve possuir nenhum historial médico ou
diagnéstico clinico estabelecido de qualquer das situagoes
seguintes de modo a tornar o mesmo incapaz para exercer
em seguranga os privilégios da licenga a que se candidata
ou que possui:

(1) Um disttrbio mental organico;

(2) Um disturbio mental ou comportamental devido ao uso de
substancias psicoativas, tal inclui a sindroma de dependéncia
induzida pelo alcool ou outras substancias psico-ativas;

(3) Esquizofrenia ou um transtorno esquizotipico ou de delirio;
(4) Um disttrbio do humor (afectivo);

(5) Um disturbio neurético, relacionado com o estresse ou
somatoforme;

(6) Uma sindroma comportamental associada a disttirbios
psicolédgicos ou factores fisicos;

(7) Um disttrbio da personalidade ou do comportamento do
adulto, particularmente se manifestado através de actos
repetidos observaveis;

(8) Atraso mental;
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(9) Um disttrbio do desenvolvimento psicoldgico;

(10) Um disturbio comportamental ou emocional, com inicio
na infancia ou adolescéncia; ou

(11) Um distarbio mental néo especificado de outra forma.

Nota: Um historial de psicose téxica aguda ndo tem de ser visto
como desqualificante, desde que o candidato néo tenha sofrido qualquer
diminuig¢do permanente.

(¢) Um candidato com depressio, sob tratamento com medicagédo
antidepressiva, deve ser avaliado como inapto a ndo ser que o
médico avaliador, tendo acesso aos detalhes do caso concernente,
considere que a condigdo do candidato como néo provavel de
interferir com o exercicio seguro dos privilégios da licenga ou
qualificagoes do candidato.

(d) O candidato nao deve possuir nenhum historial médico ou
diagnostico clinico de qualquer uma das seguintes situagoes:

(1) Uma doenga progressiva ou nao progressiva do sistema
nervoso, sendo os efeitos da mesma, de acordo com uma
conclusdao médica acreditada, suscetiveis de interferir
no exercicio em segurancga dos privilégios da licenga e
qualifica¢do do candidato;

(2) Epilepsia; ou

(3) Qualquer distdrbio de consciéncia sem uma explica¢ao
médica satisfatéria da causa.

(e) O candidato nfo deve ter sofrido qualquer traumatismo na
cabega, cujos efeitos, de acordo com uma conclusiao médica
acreditada, sejam suscetiveis de interferir com o exercicio em
seguranca dos privilégios da licenca e qualificagio do candidato.

() O candidato néao deve possuir qualquer deficiéncia no coragio,
congénita ou adquirida, a qual seja suscetivel de interferir
com o exercicio em seguranca dos privilégios da licencga e
qualificacdo do candidato.

(g) Um candidato que tenha sido submetido a um enxerto de
bypass corondrio ou a uma angioplastia (com ou sem aplica¢io
de endoprétese) ou a outra intervengio cardiaca, ou que tenha
um historial de enfarte do miocardio, ou que sofra de qualquer
outro problema cardiaco potencialmente incapacitante, deve
ser considerado como inapto a néo ser que o problema cardiaco
do candidato tenha sido investigado e avaliado de acordo com
as melhores praticas clinicas e seja considerado como néo
suscetivel de interferir com o exercicio em seguranc¢a dos
privilégios da licenga ou qualificagdo do candidato.

(h) Um candidato com um ritmo cardiaco anormal deve ser
considerado como inapto a ndo ser que a arritmia cardiaca
tenha sido investigada e avaliada de acordo com as melhores
praticas clinicas e seja considerada como néo suscetivel de
interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da
licenc¢a ou qualificacio do candidato.

Nota: Os problemas que ocorrem vulgarmente tais como a arritmia
respiratéria, as extra-sistoles ocasionais que desaparecem com o
exercicio, 0 aumento do ritmo cardiaco com a excitagdo ou o exercicio,
ou uma pulsagéo lenta néo associada a dissociagdo auriculo-ventricular
podem ser considerados como estando dentro dos limites “normais”.

(i) A eletrocardiograma deve fazer parte do exame cardiaco para
a primeira emissdo de um certificado médico.

(j) A eletrocardiograma deve ser incluida no minimo anualmente na
repeti¢ao do exame dos candidatos com mais de 50 (cinquenta)
anos de idade.

Nota 1: O objetivo da eletrocardiograma de rotina é a detecéo
de problemas. Esta ndo fornece prova suficiente para justificar a
desqualificacdo sem a continuacio da investiga¢io cardiovascular.

Nota 2: Uma orientac¢ido para a eletrocardiograma em descanso e
em exercicio encontra-se no Manual de Medicina Aerondutica Civil
(Doc. 8984 da OACI).

(k) As pressoes arteriais sist6lica e diastélica devem estar dentro
dos limites normais.
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() O uso de medicamentos para controlo da hipertensido é
desqualificante exceto em relacdo aos medicamentos cujo
uso, de acordo com uma conclusdo médica acreditada, seja
compativel com o exercicio em seguranca dos privilégios da
licenca e qualificac¢do do candidato.

Nota: Uma orientacio extensiva sobre o tema é divulgada no Manual
de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984 da OACI).

(m) Nao deve haver nenhuma anormalidade funcional ou estrutural
significativa no sistema circulatério.

(n) Nao deve haver nenhuma incapacidade aguda dos pulmdes nem
qualquer doenga ativa das estruturas dos pulmoes, mediastino
ou pleura suscetivel de resultar em sintomas incapacitantes
durante as operagdes normais e de emergéncia.

(0) A radiografia deve fazer parte do exame médico em todos os
casos clinicos duvidosos.

(p) A radiografia deve fazer parte do exame inicial do térax.

Nota: A radiografia tordcica periédica ndo é geralmente necessaria,
mas pode ser uma necessidade em situagoes em que pode ser esperada
uma doenga pulmonar assintomética.

() Os candidatos com doenca pulmonar obstrutiva crénica devem
ser avaliados como inaptos a néo ser que o estado do candidato
tenha sido investigado e avaliado de acordo com as melhores
praticas clinicas e seja considerado como nao suscetivel de
interferir com o exercicio em seguranga dos privilégios da
licenga ou qualifica¢do do candidato.

(r) Os candidatos com asma causando sintomas significativos
ou suscetivel de causar sintomas incapacitantes durante as
operagdes normais ou de emergéncia devem ser avaliados
como inaptos.

(s) O uso de medicamentos para controlo da asma deve ser
desqualificante exceto em relacdo aos medicamentos cujo uso
seja compativel com o exercicio em seguranca dos privilégios
da licenca e qualificacio do candidato.

(t) Os candidatos com tuberculose pulmonar ativa devem ser
avaliados como inaptos.

(u) Os candidatos com lesdes inativas ou curadas que se saibam ser
tuberculosas, ou sejam presumivelmente de origem tuberculosa,
podem ser avaliados como aptos.

Nota 1: O material de orientagio para a avaliagio das doencas
respiratoérias é divulgado no Manual de Medicina Aerondutica Civil
(Doc. 8984 da OACI).

Nota 2: O material de orientagdo para os perigos dos medicamentos é
divulgado no Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984 da OACI).

(v) Os candidatos com uma diminui¢ido importante do funcionamento
do trato gastrointestinal ou seus anexos devem ser avaliados
como inaptos.

(w) Ao candidato deve ser exigido que esteja completamente livre
de hérnias que possam dar origem a sintomas incapacitantes.

(x) O candidato com sequelas de doenga ou intervengao cirargica
em qualquer parte do trato digestivo ou seus anexos, suscetiveis
de causar incapacidade durante o voo, em particular quaisquer
obstrugdes devidas a estritura ou compressao, deve ser avaliado
como inapto.

(y) Um candidato que tenha sido submetido a uma operacao
cirdrgica importante das vias biliares ou do trato digestivo ou
seus anexos, com uma excisao total ou parcial ou um desvio
de qualquer destes érgéos, deve ser avaliado como inapto
até ao momento em que a autoridade médica designada
para esse fim por Cabo Verde e tendo acesso aos detalhes da
operacao implicada considere que os efeitos da operac¢ao nao
sdo suscetiveis de causar incapacidade no ar.

(2) Os candidatos com disturbios metabdlicos, nutricionais ou
enddcrinos suscetiveis de interferir com o exercicio em segurancga
dos privilégios da licenc¢a e qualificagdo do candidato devem
ser avaliados como inaptos.
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(aa) Os candidatos com diabetes mellitus insulino-dependente
devem ser avaliados como inaptos.

(bb) Os candidatos com diabetes mellitus ndo insulino-dependente
devem ser avaliados como inaptos a ndo ser que se demonstre
que o problema esta controlado de forma satisfatéria apenas
através de dieta ou através de dieta em combinagdo com
medicagdo antidiabética oral, cujo uso seja compativel com o
exercicio em seguranca dos privilégios da licenga e qualificagéo
do candidato.

(cc) Os candidatos com doenga do sistema circulatério ou linfatico
devem ser avaliados como inaptos a nao ser que sejam
adequadamente investigados e se conclua que o seu problema
ndo é suscetivel de interferir com o exercicio em seguranga
dos privilégios da licenca e qualificagao do candidato.

Nota: O traco falciforme ou outros tragos de hemoglobinopatias sdo
geralmente compativeis com uma avalia¢ido como apto.

(dd) Os candidatos com doenca renal ou genito-urinaria devem ser
avaliados como inaptos, a ndo ser que sejam adequadamente
investigados e se conclua que o seu problema néo é suscetivel
de interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da
licenca e qualificagdo do candidato.

(ee) A andlise da urina deve fazer parte do exame médico e as
anormalidades devem ser investigadas adequadamente.

(fp) Os candidatos com sequelas de doencga ou cirurgia dos rins e
trato urindrio, em particular quaisquer obstrugoes devidas a
estritura ou compressio, devem ser avaliados como inaptos a
ndo ser que o problema do candidato tenha sido investigado
e avaliado de acordo com as melhores praticas clinicas e seja
considerado como néo suscetivel de interferir com o exercicio
em seguranca dos privilégios da licenga ou qualifica¢do do
candidato.

(gg) Os candidatos que tenham sido submetidos a uma nefrectomia
devem ser avaliados como inaptos a nao ser que o problema
esteja bem compensado.

(hh) Os candidatos que sejam seropositivos para o virus da
imunodeficiéncia humana (VIH) devem ser avaliados como
inaptos a néo ser que a condi¢dao do candidato tenha sido
investigada e avaliada de acordo com as melhores praticas
médicas e seja considerada como nio provavel de interferir
com o exercicio seguro dos privilégios da licenga ou qualificagéo
do candidato.

Nota: A orientacédo para a avaliagao dos candidatos que sejam
seropositivos para o virus da imunodeficiéncia humana (VIH) consta
do Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984 da OACI).

(ii) As candidatas que estejam gravidas devem ser avaliadas
como inaptas a ndo ser que uma avaliacdo obstétrica e uma
supervisdo médica continuada indiquem uma gravidez néo
complicada, de baixo risco.

(jj) Para efeitos do disposto no pardgrafo anterior, o periodo de
avaliagdo como apta pode ser limitado entre o final da 12°
semana e o final da 26 semana de gestacio.

(kk) Depois do parto ou término da gravidez, a candidata néo
deve ter permissdo para exercer os privilégios da sua licenca
até ter sido submetida a uma avaliacdo de acordo com as
melhores praticas clinicas e tiver sido considerada como apta
para exercer em seguranga os privilégios da sua licenca e
qualificacoes.

(1l) O candidato nao deve possuir qualquer anormalidade nos o0ssos,
articulagées, musculos, tenddes ou estruturas relacionadas
que seja suscetivel de interferir com o exercicio em seguranga
dos privilégios da licenca e qualifica¢iao do candidato.

Nota: Qualquer sequela apds lesdes afetando os ossos, articulagoes,
musculos ou tenddes, e certos defeitos anatémicos normalmente exigem
uma avaliac¢do funcional para determinar a aptidao.

(mm) O candidato nido deve possuir qualquer anormalidade
ou doenca dos ouvidos ou estruturas relacionadas que seja
suscetivel de interferir com o exercicio em seguranca dos
privilégios da licenca e qualifica¢do do candidato.
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(nn) Nao deve existir:
(1) Qualquer perturbacio da func¢io vestibular;
(2) Qualquer disfuncéo significativa das trompas de Eustaquio;
(3) Qualquer perfuragao nio curada das membranas do timpano.

(00) Uma perfuragio seca da membrana do timpano néo tem de
tornar inapto o candidato.

Nota: A orientagéo para a avaliagdo da funcio vestibular estd contida
no Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984 da OACI).

(pp) Nao deve existir qualquer obstrugio nasal ou malformacao
nem doencga da cavidade oral ou trato respiratério superior
que seja suscetivel de interferir com o exercicio em seguranga
dos privilégios da licenca e qualificagao do candidato.

(qq) Os candidatos com gaguez ou outros defeitos da fala suficientemente
acentuados para causar diminui¢io da comunicag¢ao do discurso
devem ser avaliados como inaptos.

2.4.C.215 Requisitos de visao

(a) O funcionamento dos olhos e anexos deve estar normal, nao
devendo existir qualquer situagéo patoldgica, aguda ou cronica,
nem qualquer sequela de cirurgia ou trauma dos olhos ou seus
anexos suscetiveis de reduzirem o funcionamento normal da
visdo a ponto de interferir com o exercicio em seguranga dos
privilégios da licenga e qualificagdo do candidato.

(b) A acuidade visual ao longe com ou sem corre¢io deve ser de
6/9 ou melhor em cada olho em separado, e a acuidade visual
binocular deve ser de 6/6 ou melhor.

(c) Nao ha limites que se apliquem a acuidade visual néo corrigida.

(d) Quando o padrio de acuidade visual referido no paragrafo (b)
e (c) s6 puder ser obtido com lentes corretoras, o candidato
pode ser avaliado como apto desde que:

(1) Tais lentes corretoras sejam usadas durante o exercicio dos
privilégios da licenc¢a ou qualificacdo a que se candidata
ou possuida; e

(2) Adicionalmente, um par de éculos de correcdo adequado
seja mantido com disponibilidade imediata durante o
exercicio dos privilégios da licenca do candidato.

Nota: Supde-se que um candidato aceite como cumprindo estas
disposic¢oes continua a fazé-lo, a ndo ser que haja uma razio para
suspeitar do contrario, caso em que é exigido um relatério oftalmolégico
a discrigdo da autoridade aerondutica. Tanto a acuidade visual nao
corrigida como a corrigida sdo normalmente medidas e registadas em
cada repeti¢do do exame. As situagdes que indicam uma necessidade de
obter um relatério oftalmolégico incluem: uma diminuigdo substancial
na acuidade visual nfo corrigida; qualquer diminuigao na melhor
acuidade visual corrigida, e a ocorréncia de doenga oftalmoldgica, lesao
oftalmolégica ou cirurgia oftalmolégica.

(e) Os candidatos podem usar lentes de contato para cumprir com
o0 requisito previsto no paragrafo (b) desde que:

(1) As lentes sejam monofocais e sem cor;
(2) As lentes sejam bem toleradas; e

(3) Um par de éculos de correcio adequado seja mantido com
disponibilidade imediata durante o exercicio dos privilégios
da licenca do candidato.

Nota: Os candidatos que usem lentes de contato podem néo necessitar
de ter a sua acuidade visual nédo corrigida medida em cada repeti¢io do
exame desde que o historial da prescri¢ao das suas lentes de contato
seja conhecido.

(f) Os candidatos com um erro refrativo alargado devem usar
lentes de contato ou lentes de 6culos de indice elevado.

Nota: Se forem usados 6culos, sdo necessarias lentes de indice elevado
para minimizar a distor¢io do campo periférico.
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(g) Aos candidatos cuja acuidade visual ao longe nao corrigida
é em cada olho pior que 6/60 serd exigido que fornecam um
relatério oftalmolégico completo antes do certificado médico
inicial e depois de 5 (cinco) em 5 (cinco) anos.

Nota 1: O objetivo do exame oftalmolédgico exigido é verificar o
desempenho visual normal e identificar qualquer patologia significativa.

Nota 2: A orientacdo para a avaliagdo dos candidatos monoculares esta
contida no Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984 da OACI).

(h) Os candidatos que tenham sido submetidos a uma cirurgia
afetando o estado refrativo dos olhos devem ser avaliados como
inaptos a ndo ser que estejam livres de sequelas suscetiveis
de interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da
sua licenca e qualificagio.

(1) O candidato deve possuir a aptidio para ler, enquanto estiver
a usar as lentes de contato, se existentes, o quadro N5 ou o
seu equivalente a uma distancia selecionada pelo candidato
entre 30 a 50 cm e a aptidao para ler o quadro N14 ou o seu
equivalente a uma distancia de 100 cm.

(j) Se o requisito do paragrafo anterior for cumprido apenas
através do uso de corregdo ao perto, o candidato pode ser
avaliado como apto desde que esta corregio ao perto seja
adicionada aos 6culos de correcdo ja prescritos de acordo com
o paragrafo (b).

(k) Se a correc¢ao referida no paragrafo anterior nio for prescrita,
um par de éculos para uso ao perto deve ser mantido disponivel
de imediato durante o exercicio dos privilégios da licenca.

(I) Quando a correcdo ao perto for exigida, o candidato deve
demonstrar que um par de 6culos é suficiente para cumprir
os requisitos de visdo tanto ao longe como ao perto.

Nota 1: N5 e N14 referem-se ao tamanho da letra usado. Para mais
detalhes, ver o Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984 da OACI).

Nota 2: Qualquer candidato que necessite de corre¢io ao perto para
cumprir com este requisito ird necessitar de lentes de “olhar por cima”,
bifocais ou talvez multifocais de modo a ler os instrumentos e uma
carta ou manual seguro na mao, e também para fazer uso da visdo
ao longe, através do para-brisas, sem remover as lentes. A correcio
ao perto unifocal (lentes espessas de uma s6 capacidade, adequadas
a leitura) reduz significativamente a acuidade visual ao longe e, por
conseguinte, néo é aceitavel.

Nota 3: Sempre que exista um requisito para obter ou renovar
lentes corretoras, espera-se que o candidato informe o refracionista
acerca das distancias de leitura para as tarefas visuais do posto de
pilotagem relevantes para os tipos de aeronave em que seja provavel
o candidato operar.

(m) Quando a corregdo ao perto for exigida de acordo com o
paragrafo (e), um segundo par de 6culos de corregédo ao perto
deve ser mantido disponivel para uso imediato.

(n) Ao candidato deve ser exigido que possua campos de visao
normais.

(0) Ao candidato deve ser exigido que possua um funcionamento
binocular normal.

(p) A estereopse reduzida, a convergéncia anormal néo interferindo
com a visdo ao perto, e o desalinhamento ocular nos casos
em que as reservas de fusio sejam suficientes para evitar a
astenopia e a diplopia podem néo ser desqualificantes.

2.4.C.220 Requisitos de audicao

(a) O candidato deve ser avaliado através da audiometria de
tons puros:

(1) No exame médico inicial;

(2) No minimo uma vez de 5 (cinco) em 5 (cinco) anos até aos
40 (quarenta) anos de idade;

(3) No minimo uma vez de 2 (dois) em 2 (dois) anos depois
dos 40 (quarenta) anos de idade.
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(b) O candidato nao deve possuir uma perda de audi¢io, em cada
um dos ouvidos em separado, de mais de 35 dB em qualquer
uma das frequéncias 500, 1000 ou 2000 Hz, ou de mais de
50 dB a 3 000 Hz.

(¢) Contudo, um candidato com uma perda de audi¢do maior
do que a indicada no paragrafo anterior pode ser declarado
apto desde que:

(1) O candidato possua um desempenho auditivo em cada
ouvido em separado equivalente ao de uma pessoa normal,
com um ruido de fundo que simule as propriedades de
dissimulacao do ruido no posto de pilotagem sobre a fala
e os sinais de radiofarol; e

(2) O candidato possua a aptiddo para ouvir uma voz
conversacional média numa sala em siléncio, usando ambos
os ouvidos, a uma distancia de 2 m desde o examinador,
com as costas voltadas para o examinador.

(d) Alternativamente, pode ser usado um teste de audi¢do pratico
conduzido durante o voo no posto de pilotagem de uma aeronave
do tipo para o qual a licenca e qualifica¢des do candidato
sdo validas.

2.4.C.300 CERTIFICADO MEDICO DE CLASSE 2
2.4.C.305 Generalidades

(@) Um candidato a uma licenga PPL ou a um certificado de membro
de tripulagdo de cabina deve passar por um exame médico
inicial para a emiss@o de um certificado médico de Classe 2.

(b) Exceto quando indicado em contrario nesta sec¢do, os titulares de
uma licen¢a PPL ou de um certificado de membro de tripulagio
de cabina devem ter o seu certificado médico de Classe 2
revalidado em intervalos que néo excedam os especificados
nesta seccao.

(¢) Um certificado médico de Classe 2 é emitido quando o candidato
cumprir com os requisitos deste CV-CAR.

2.4.C.310 Requisitos fisicos e mentais

(@) O candidato nao deve sofrer de qualquer doenca ou incapacidade
que torne esse candidato suscetivel de ficar de repente incapaz
quer para operar uma aeronave em seguranga quer para levar
a cabo os deveres atribuidos em seguranca.

(b) O candidato ndo deve possuir nenhum historial médico ou
diagnéstico clinico estabelecido de qualquer das situagoes
seguintes de modo a tornar o mesmo incapaz para exercer
em seguranga os privilégios da licenca ou certificado a que
se candidata ou que possui:

(1) Um disttarbio mental organico;

(2) Um disturbio mental ou comportamental devido ao uso de
substéancias psicoativas, tal inclui a sindroma de dependéncia
induzida pelo dlcool ou outras substancias psicoativas;

(3) Esquizofrenia ou um transtorno esquizotipico ou de delirio;
(4) Um distturbio do humor (afetivo);

(5) Um disturbio neurético, relacionado com o estresse ou
somatoforme;

(6) Uma sindroma comportamental associada a distirbios
psicolégicos ou factores fisicos;

(7) Um disttrbio da personalidade ou do comportamento do
adulto, particularmente se manifestado através de actos
repetidos observaveis;

(8) Atraso mental;
(9) Um disttrbio do desenvolvimento psicolégico;

(10) Um disturbio comportamental ou emocional, com inicio
na infancia ou adolescéncia; ou

(11) Um distarbio mental néo especificado de outra forma.

Nota: Um historial de psicose téxica aguda nido tem de ser visto
como desqualificante, desde que o candidato néo tenha sofrido qualquer
diminuig¢io permanente.
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(¢) Um candidato com depressio, sob tratamento com medicagio
antidepressiva, deve ser avaliado como inapto a ndo ser que o
médico avaliador, tendo acesso aos detalhes do caso concernente,
considere que a condi¢do do candidato como nao provavel de
interferir com o exercicio seguro dos privilégios da licenca,
certificado ou qualifica¢bes do candidato.

(d) O candidato ndo deve possuir nenhum historial médico ou
diagnoéstico clinico de qualquer uma das seguintes situacoes:

(1) Uma doenga progressiva ou nao progressiva do sistema
nervoso, sendo os efeitos da mesma, de acordo com uma
conclusao médica acreditada, suscetiveis de interferir no
exercicio em seguranca dos privilégios da licenca, certificado
ou qualificag¢do do candidato;

(2) Epilepsia; ou

(3) Qualquer distirbio de consciéncia sem uma explicagio
médica satisfatéria da causa.

(e) O candidato nao deve ter sofrido qualquer traumatismo na
cabega, sendo os efeitos do mesmo, de acordo com uma conclusio
médica acreditada, suscetiveis de interferir no exercicio em
seguranca dos privilégios da licenga, certificado ou qualifica¢do
do candidato.

() O candidato nao deve possuir qualquer deficiéncia no coragao,
congénita ou adquirida, a qual seja suscetivel de interferir com
o0 exercicio em seguranga dos privilégios da licenga, certificado
ou qualificagédo do candidato.

Nota: Os problemas que ocorrem vulgarmente tais como a arritmia
respiratéria, as extra-sistoles ocasionais que desaparecem com o
exercicio, 0 aumento do ritmo cardiaco com a excitagdo ou o exercicio,
ou uma pulsagéo lenta néo associada a dissociagdo auriculo-ventricular
podem ser considerados como estando dentro dos limites “normais”.

(g) Um candidato que tenha sido submetido a um enxerto de
bypass corondrio ou a uma angioplastia (com ou sem aplica¢ao
de endoproétese) ou a outra intervengao cardiaca, ou que tenha
um historial de enfarte do miocardio, ou que sofra de qualquer
outro problema cardiaco potencialmente incapacitante, deve
ser considerado como inapto a néo ser que o problema cardiaco
do candidato tenha sido investigado e avaliado de acordo com
as melhores praticas clinicas e seja considerado como nao
suscetivel de interferir com o exercicio em segurancga dos
privilégios da licenga, certificado ou qualificagdo do candidato.

(h) Um candidato com um ritmo cardiaco anormal deve ser
considerado como inapto a ndo ser que a arritmia cardiaca
tenha sido investigada e avaliada de acordo com as melhores
praticas clinicas e seja considerada como néo suscetivel de
interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da
licenga, certificado ou qualificagao do candidato.

(1) A eletrocardiograma deve fazer parte do exame cardiaco aquando
da primeira emissdo de um certificado médico:

(1) Apds os 40 (quarenta) anos de idade;

(2) Nas repetigoes dos exames de 2 (dois) em 2 (dois) anos
apds os 50 (cinquenta) anos de idade.

Nota 1: O objetivo da eletrocardiograma de rotina é a detegao
de problemas. Esta ndo fornece prova suficiente para justificar a
desqualifica¢do sem a continuacgido da investiga¢io cardiovascular.

Nota 2: Uma orientac¢io para a eletrocardiograma em descanso e
em exercicio consta do Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc.
8984 da OACI).

(j) As pressoes arteriais sistélica e diastélica devem estar dentro
dos limites normais.

(k) O uso de medicamentos para controlo da hipertensio é
desqualificante exceto em relacdo aos medicamentos cujo
uso, de acordo com uma conclusio médica acreditada, seja
compativel com o exercicio em seguranca dos privilégios da
licenca, certificado ou qualificagdo do candidato.

Nota: Uma orientacio extensiva sobre o tema é divulgada no Manual
de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984 da OACI).
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() Nao deve haver nenhuma anormalidade funcional ou estrutural
significativa no sistema circulatério.

(m) Nao deve haver nenhuma incapacidade aguda dos pulmées nem
qualquer doenga ativa das estruturas dos pulmoées, mediastino
ou pleura suscetivel de resultar em sintomas incapacitantes
durante as operagdes normais ou de emergéncia.

(n) A radiografia do térax deve fazer parte do exame inicial.

Nota: A radiografia tordcica periddica ndo é geralmente necesséaria,
mas pode ser uma necessidade em situag¢des em que pode ser esperada
uma doenc¢a pulmonar assintomadtica.

(0) Os candidatos com doenga pulmonar obstrutiva crénica devem
ser avaliados como inaptos a néo ser que o estado do candidato
tenha sido investigado e avaliado de acordo com as melhores
préaticas clinicas e seja considerado como néo suscetivel de
interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da
licenca ou qualificacdo do candidato.

(p) Os candidatos com asma causando sintomas significativos
ou suscetivel de causar sintomas incapacitantes durante as
operagdes normais ou de emergéncia devem ser avaliados
como inaptos.

(@) O uso de medicamentos para controlo da asma deve ser
desqualificante exceto em relagio aos medicamentos cujo uso
seja compativel com o exercicio em seguranga dos privilégios
da licenga, certificado ou qualifica¢do do candidato.

(r) Os candidatos com tuberculose pulmonar ativa devem ser
avaliados como inaptos.

(s) Os candidatos com lesdes inativas ou curadas que se saibam ser
tuberculosas, ou sejam presumivelmente de origem tuberculosa,
podem ser avaliados como aptos.

Nota 1: O material de orientacgio para a avaliagdo das doencas
respiratérias encontra-se no Manual de Medicina Aerondutica Civil
(Doc. 8984 da OACT).

Nota 2: O material de orientac¢éo para os perigos dos medicamentos
consta do Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984 da OACI).

(¢) Os candidatos com uma diminui¢do importante do funcionamento
do trato gastrointestinal ou seus anexos devem ser avaliados
como inaptos.

(u) O candidato deve estar completamente livre de hérnias que
possam dar origem a sintomas incapacitantes.

(v) Os candidatos com sequelas de doenga ou intervencéo cirdrgica
em qualquer parte do trato digestivo ou seus anexos, suscetiveis
de causar incapacidade durante o voo, em particular quaisquer
obstrugdes devidas a estritura ou compressdo, devem ser
avaliados como inaptos.

(w) Um candidato que tenha sido submetido a uma operacéao
cirdrgica importante das vias biliares ou do trato digestivo ou
seus anexos, que tenha envolvido uma excisao total ou parcial
ou um desvio de qualquer destes 6rgaos deve ser avaliado
como inapto até ao momento em que a Autoridade médica
designada para esse fim por Cabo Verde e tendo acesso aos
detalhes da operacéo implicada considere que os efeitos da
operac¢io nio sio suscetiveis de causar incapacidade no ar.

(x) Os candidatos com distirbios metabdlicos, nutricionais
ou endécrinos suscetiveis de interferir com o exercicio em
seguranca dos privilégios da licenga, certificado ou qualificagéo
do candidato devem ser avaliados como inaptos.

(y) Os candidatos com diabetes mellitus insulino-dependente
devem ser avaliados como inaptos.

(2) Os candidatos com diabetes mellitus néo insulino-dependente
devem ser avaliados como inaptos a néo ser que se demonstre
que o problema esté controlado de forma satisfatéria apenas
através de dieta ou através de dieta em combinacdo com
medicacdo antidiabética oral, cujo uso seja compativel com o
exercicio em seguranga dos privilégios da licenga, certificado
ou qualificacdo do candidato.

Nota: O material de orientac¢do para a avalia¢ido dos candidatos
diabéticos estd contido no Manual de Medicina Aerondutica Civil
(Doc. 8984 da OACI).
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(aa) Os candidatos com doenga do sistema circulatério e/ou
linfatico devem ser avaliados como inaptos a nao ser que
sejam adequadamente investigados e se conclua que o seu
problema nao é suscetivel de interferir com o exercicio em
seguranca dos privilégios da licenca, certificado ou qualificacao
do candidato.

Nota: O trago falciforme ou outros tragos de hemoglobinopatias sdo
geralmente compativeis com uma avalia¢ido como apto.

(bb) Os candidatos com doenga renal ou genito-urinéria devem ser
avaliados como inaptos, a nao ser que sejam adequadamente
investigados e se conclua que o seu problema nao é susceptivel
de interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da
sua licenca, certificado ou e qualificagao.

(cc) A andlise da urina deve fazer parte do exame médico e as
anormalidades devem ser investigadas adequadamente.

Nota: O material de orientagdo para a avalia¢do dos candidatos
diabéticos esta contido no Manual de Medicina Aerondutica Civil
(Doc. 8984 da OACI).

(dd) Os candidatos com sequelas de doenga ou procedimentos
cirargicos dos rins ou trato urinario, em particular quaisquer
obstrugdes devidas a estritura ou compressdo, devem ser
avaliados como inaptos a ndo ser que o problema do candidato
tenha sido investigado e avaliado de acordo com as melhores
praticas clinicas e seja considerado como nao suscetivel de
interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da
licenga ou qualificagdo do candidato.

(ee) Os candidatos que tenham sido submetidos a uma nefrectomia
devem ser avaliados como inaptos a néo ser que o problema
esteja bem compensado.

(f) Os candidatos que sejam seropositivos para o virus da
imunodeficiéncia humana (VIH) devem ser avaliados como
inaptos a nao ser que a condi¢ao do candidato tenha sido
investigada e avaliada de acordo com as melhores praticas
médicas e seja considerada como nio provavel de interferir
com o exercicio seguro dos privilégios da licenca, certificado
ou qualificagdo do candidato.

Nota: A orientacédo para a avaliagao dos candidatos que sejam
seropositivos para o Virus da Imunodeficiéncia Humana (VIH) esta
contida no Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984 da OACI).

(gg) As candidatas que estejam gravidas devem ser avaliadas
como inaptas a ndo ser que uma avaliagdo obstétrica e uma
supervisdo médica continuada indiquem uma gravidez nao
complicada, de baixo risco, sendo que o periodo de avalia¢ao
como apta pode ser limitado entre o final da 12* semana e o
final da 26" semana de gestacao.

(hh) Depois do parto ou término da gravidez, a candidata néo
deve ter permissio para exercer os privilégios da sua licenca
até ter sido submetida a uma re-avaliagdo de acordo com
as melhores praticas clinicas e tiver sido considerada como
apta para exercer em seguranca os privilégios da sua licenga,
certificado ou qualificacoes.

(17) O candidato nao deve possuir qualquer anormalidade nos o0ssos,
articulagdes, musculos, tenddes ou estruturas relacionadas que
seja suscetivel de interferir com o exercicio em seguranca dos
privilégios da licenga, certificado ou qualificagdo do candidato.

Nota: Qualquer sequela apés lesdes afetando os ossos, articulagoes,
musculos ou tendoes, e certos defeitos anatémicos irdo normalmente
exigir uma avaliagdo funcional para determinar a aptidao.

(77) O candidato néo deve possuir qualquer anormalidade ou doenga
dos ouvidos ou estruturas relacionadas que seja suscetivel
de interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da
licenca, certificado ou qualificagdo do candidato.

(kk) Nao deve existir:
(1) Qualquer perturbacio da func¢io vestibular;
(2) Qualquer disfuncao significativa das trompas de Eustdquio;

(3) Qualquer perfuracio nao curada das membranas do timpano.
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(Il) Uma perfuracao seca da membrana do timpano nio tem de
tornar inapto o candidato.

Nota: A orientagio para a avaliagdo da funcio vestibular est4 contida
no Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984 da OACI).

(mm) Nao deve existir qualquer obstrucio nasal ou malformagao
nem doenga da cavidade oral ou trato respiratério superior que
seja suscetivel de interferir com o exercicio em seguranca dos
privilégios da licenga, certificado ou qualificacdo do candidato.

(nn) Os candidatos com gaguez ou outros defeitos da fala
suficientemente acentuados para causar diminui¢do da
comunicac¢ao do discurso devem ser avaliados como inaptos.

2.4.C.315 Requisitos de visao

(a) O funcionamento dos olhos e anexos deve estar normal, nao
devendo existir qualquer situagéo patoldgica, aguda ou cronica,
nem qualquer sequela de cirurgia ou trauma dos olhos ou seus
anexos suscetiveis de reduzir o funcionamento normal da
visdo a ponto de interferir com o exercicio em seguranga dos
privilégios da licenga, certificado ou qualificagido do candidato.

(b) A acuidade visual ao longe com ou sem corre¢io deve ser de
6/12 ou melhor em cada olho em separado, e a acuidade visual
binocular deve ser de 6/9 ou melhor.

(c) Nao ha limites que se apliquem a acuidade visual néo corrigida.

(d) Quando o padrio de acuidade visual referido no paragrafo (b)
s6 puder ser obtido com lentes corretoras, o candidato pode
ser avaliado como apto desde que:

(1) Tais lentes corretoras sejam usadas durante o exercicio
dos privilégios da licenga, certificado ou qualificagdo a que
se candidata ou que se detém; e

(2) Adicionalmente, um par de 6culos de corre¢io adequado seja
mantido com disponibilidade imediata durante o exercicio
dos privilégios da licenca ou certificado do candidato.

Nota: Supde-se que um candidato aceite como cumprindo estas
disposig¢oes continua a fazé-lo, a ndo ser que haja uma razao para
suspeitar do contrario, caso em que é exigido um relatdrio oftalmoldgico
a discrig@o da Autoridade. Tanto a acuidade visual néo corrigida como
a corrigida s@o normalmente medidas e registadas em cada repeticao
do exame. As situagdes que indicam uma necessidade de obter um
relatério oftalmolégico incluem: uma diminuigdo substancial na acuidade
visual néo corrigida; qualquer diminui¢do na melhor acuidade visual
corrigida, e a ocorréncia de doenga oftalmoldgica, lesao oftalmolégica
ou cirurgia oftalmolégica.

(e) Os candidatos podem usar lentes de contato para cumprir com
o0 requisito previsto no paragrafo (b) desde que:

(1) As lentes sejam monofocais e sem cor;
(2) As lentes sejam bem toleradas; e

(3) Um par de éculos de correcio adequado seja mantido com
disponibilidade imediata durante o exercicio dos privilégios
da licencga ou certificado do candidato.

Nota: Os candidatos que usem lentes de contato podem n#o necessitar
de ter a sua acuidade visual néo corrigida medida em cada repeti¢io do
exame desde que o historial da prescri¢iao das suas lentes de contato
seja conhecido.

() Os candidatos com um erro refrativo alargado devem usar
lentes de contato ou lentes de 6culos de indice elevado.

Nota: Se forem usados 6culos, sdo necessarias lentes de indice elevado
para minimizar a distor¢do do campo periférico.

(g) Aos candidatos cuja acuidade visual ao longe néo corrigida é
em cada olho pior que 6/60 é exigido que fornegam um relatério
oftalmolégico completo antes do certificado médico inicial e
depois de cinco em cinco anos.

Nota 1: O objetivo do exame oftalmoldgico exigido é 1) verificar o
desempenho visual normal e 2) identificar qualquer patologia significativa.

Nota 2: A orientacio para a avaliagdo dos candidatos monoculares esta
contida no Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984 da OACI).
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(h) Os candidatos que se tenham submetido a uma cirurgia
afetando o estado refrativo dos olhos devem ser avaliados como
inaptos a ndo ser que estejam livres de sequelas suscetiveis
de interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da
sua licenca e qualificac¢io.

(i) O candidato deve possuir a aptidao para ler, enquanto estiver
a usar as lentes de contato, se existentes, o quadro N5 ou o
seu equivalente a uma distancia selecionada pelo candidato
entre 30 a 50 cm.

(j) Se o requisito do paragrafo anterior for cumprido apenas
através do uso de correcdo ao perto, o candidato pode ser
avaliado como apto desde que esta correcio ao perto seja
adicionada aos 6culos de correcéo ja prescritos de acordo com
o paragrafo (b).

(k) Se a correcao referida no paragrafo anterior nao for prescrita,
um par de 6culos para uso ao perto deve ser mantido disponivel
de imediato durante o exercicio dos privilégios da licenca ou
certificado.

() Quando a corregdo ao perto for exigida, o candidato deve
demonstrar que um par de 6culos é suficiente para cumprir
os requisitos de visdo tanto ao longe como ao perto.

Nota 1: N5 e N14 referem-se ao tamanho da letra usado. Para mais
detalhes, ver o Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984 da OACI).

Nota 2: Qualquer candidato que necessite de corre¢do ao perto para
cumprir com este requisito ira necessitar de lentes de “olhar por cima”,
bifocais ou talvez multifocais de modo a ler os instrumentos e uma
carta ou manual seguro na méo, e também para fazer uso da visao
ao longe, através do para-brisas, sem remover as lentes. A correcao
ao perto unifocal (lentes espessas de uma s6 capacidade, adequadas
a leitura) reduz significativamente a acuidade visual ao longe e, por
conseguinte, nao é aceitavel.

Nota 3: Sempre que exista um requisito para obter ou renovar
lentes corretoras, espera-se que o candidato informe o refracionista
acerca das distancias de leitura para as tarefas visuais do posto de
pilotagem relevantes para os tipos de aeronave em que seja provavel
o candidato operar.

(m) Quando a corre¢do ao perto for exigida de acordo com este
paragrafo, um segundo par de 6culos de corregdo ao perto
deve ser mantido disponivel para uso imediato.

(n) Ao candidato deve ser exigido que possua campos de visdo
normais.

(0) Ao candidato deve ser exigido que possua um funcionamento
binocular normal.

(p) A estereopse reduzida, a convergéncia anormal néo interferindo
com a visdo ao perto, e o desalinhamento ocular nos casos
em que as reservas de fusio sejam suficientes para evitar a
astenopia e a diplopia podem néo ser desqualificantes.

2.4.C.320 Requisitos de audicao

(a) O candidato deve ser avaliado através da audiometria de
tons puros:

(1) No exame médico inicial;

(2) Pelo menos uma vez de 2 (dois) em 2 (dois) anos depois
dos 50 (cinquenta) anos de idade.

(b) Quando avaliado através da audiometria de sons puros, um
candidato com uma perda auditiva, em cada um dos ouvidos em
separado, de mais de 35 dB em qualquer uma das frequéncias
500, 1000 ou 2000 Hz, ou de mais de 50 dB a 3000 Hz, deve
ser considerado como inapto.

(¢) O candidato deve possuir a aptiddo para ouvir uma voz
conversacional média numa sala em siléncio, usando ambos
os ouvidos, a uma distancia de 2 m desde o examinador,
com as costas voltadas para o examinador ou sera avaliado

como inapto.

(d) O candidato que possui uma PPL com uma IR deve cumprir
com os requisitos de audicao para um certificado médico de
Classe 1.
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2.4.C.400 CERTIFICADO MEDICO DE CLASSE 3
2.4.C.405 Generalidades

(a) Um candidato a uma licenga de Controlador de Trafego Aéreo
deve passar por um exame médico inicial para a emissao de
um certificado médico de Classe 3.

(b) Exceto quando indicado em contrario nesta seccao, os titulares
de uma licenga de Controlador de Trafego Aéreo devem ter o
seu certificado médico de Classe 3 revalidado em intervalos
que nao excedam os especificados nesta sec¢io.

(¢) Um certificado médico de Classe 3 é emitido quando o candidato
cumprir com os requisitos deste CV-CAR.

2.4.C.410 Requisitos fisicos e mentais

(@) O candidato nao deve sofrer de qualquer doenga ou incapacidade
que torne esse candidato suscetivel de ficar de repente incapaz
quer para operar uma aeronave em seguranga quer para levar
a cabo os deveres atribuidos em seguranca.

(b) O candidato néo deve possuir nenhum historial médico ou
diagnéstico clinico estabelecido de qualquer das situacgoes
seguintes de modo a tornar o mesmo incapaz para exercer
em seguranca os privilégios da licenca a que se candidata
ou que possui:

(1) Um disttarbio mental organico;

(2) Um disturbio mental ou comportamental devido ao uso de
substancias psicoativas, tal inclui a sindroma de dependéncia
induzida pelo alcool ou outras substancias psicoativas;

(3) Esquizofrenia ou um transtorno esquizotipico ou de delirio;
(4) Um disttarbio do humor (afetivo);

(5) Um disturbio neurético, relacionado com o stress ou
somatoforme;

(6) Um distturbio da personalidade ou do comportamento do
adulto, particularmente se manifestado através de actos
repetidos observaveis;

(7) Atraso mental;
(8) Um distturbio do desenvolvimento psicolégico;

(9) Um disttarbio comportamental ou emocional, com inicio
na infancia ou adolescéncia; ou

(10) Um distdrbio mental nio especificado de outra forma.

Nota: Um historial de psicose téxica aguda nido tem de ser visto
como desqualificante, desde que o candidato néo tenha sofrido qualquer
diminui¢do permanente.

(¢) Um candidato com depressio, sob tratamento com medicagéo
antidepressiva, deve ser avaliado como inapto a néo ser que o
médico avaliador, tendo acesso aos detalhes do caso concernente,
considere que a condi¢édo do candidato como nao provavel de
interferir com o exercicio seguro dos privilégios da licenga ou
qualificacoes do candidato.

(d) O candidato nao deve possuir nenhum historial médico ou
diagndstico clinico de qualquer uma das seguintes situagoes:

(1) Uma doenga progressiva ou nio progressiva do sistema
nervoso, sendo os efeitos da mesma, de acordo com uma
conclusdo médica acreditada, suscetiveis de interferir
no exercicio em seguranca dos privilégios da licenca e
qualificacdo do candidato;

(2) Epilepsia; ou

(3) Qualquer distirbio de consciéncia sem uma explicagdo
médica satisfatéria da causa.

(e) O candidato nao deve ter sofrido qualquer traumatismo na
cabeca, sendo os efeitos do mesmo, de acordo com uma conclusio
médica acreditada, suscetiveis de interferir no exercicio em
seguranca dos privilégios da licenca e qualificacio do candidato.
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(f) O candidato nao deve possuir qualquer deficiéncia no coragao,
congénita ou adquirida, a qual seja suscetivel de interferir
com o exercicio em seguranca dos privilégios da licenca e
qualificacdo do candidato.

(g) Um candidato que tenha sido submetido a um enxerto de
bypass corondrio ou a uma angioplastia (com ou sem aplica¢io
de endoproétese) ou a outra intervengio cardiaca, ou que tenha
um historial de enfarte do miocardio, ou que sofra de qualquer
outro problema cardiaco potencialmente incapacitante, deve
ser considerado como inapto a néo ser que o problema cardiaco
do candidato tenha sido investigado e avaliado de acordo com
as melhores praticas clinicas e seja considerado como nao
suscetivel de interferir com o exercicio em segurancga dos
privilégios da licenga ou qualificagdo do candidato.

(h) Um candidato com um ritmo cardiaco anormal deve ser
considerado como inapto a ndo ser que a arritmia cardiaca
tenha sido investigada e avaliada de acordo com as melhores
praticas clinicas e seja considerada como nao suscetivel de
interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da
licenca ou qualificacao do candidato.

(1) A eletrocardiograma deve fazer parte do exame cardiaco aquando
da primeira emissdo de um certificado médico e nas repetigoes
do exame de dois em dois anos depois dos 50 anos de idade.

Nota 1: O objetivo da eletrocardiograma de rotina é a detecdo
de problemas. Esta ndo fornece prova suficiente para justificar a
desqualificagdo sem a continuacéo da investigacgao cardiovascular.

Nota 2: Uma orientagao para a eletrocardiograma em descanso e em
exercicio consta do Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984
da OACI).

() As pressoes arteriais sistdlica e diastélica devem estar dentro
dos limites normais.

(k) O uso de medicamentos para controlo da hipertensio é
desqualificante exceto em relacdo aos medicamentos cujo
uso, de acordo com uma conclusio médica acreditada, seja
compativel com o exercicio em seguranca dos privilégios da
licenca e qualificag@o do candidato.

Nota: Uma orientacgdo extensiva sobre o tema encontra-se estabelecida
divulgada no Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984 da OACI).

() Nao deve haver nenhuma anormalidade funcional ou estrutural
significativa no sistema circulatoério.

(m) Nao deve haver nenhuma incapacidade aguda dos pulmées nem
qualquer doenga ativa das estruturas dos pulmées, mediastino
ou pleura suscetivel de resultar em sintomas incapacitantes
durante as operagdes normais e de emergéncia.

(n) A radiografia do térax deve fazer parte do exame toracico inicial.

Nota: A radiografia toracica peridédica néo é geralmente necessaria,
mas pode ser uma necessidade em situagoes em que pode ser esperada
uma doenga pulmonar assintomaética.

(0) Os candidatos com doenca pulmonar obstrutiva crénica devem
ser avaliados como inaptos a nao ser que o estado do candidato
tenha sido investigado e avaliado de acordo com as melhores
préaticas clinicas e seja considerado como nao suscetivel de
interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da
licenc¢a ou qualificacdo do candidato.

(p) Os candidatos com asma causando sintomas significativos
ou suscetivel de causar sintomas incapacitantes durante as
operagdes normais ou de emergéncia devem ser avaliados
como inaptos.

(@) O uso de medicamentos para controlo da asma deve ser
desqualificante exceto em relagcdo aos medicamentos cujo uso
seja compativel com o exercicio em seguranca dos privilégios
da licenca e qualificacio do candidato.

Nota: O material de orientagédo para os perigos dos medicamentos
consta do Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984 da OACI).

(r) Os candidatos com tuberculose pulmonar ativa devem ser
avaliados como inaptos.
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(s) Os candidatos com lesdes inativas ou curadas que se saibam ser
tuberculosas, ou sejam presumivelmente de origem tuberculosa,
podem ser avaliados como aptos.

Nota: O material de orientagio para a avaliacdo das doencas
respiratoérias é divulgado no Manual de Medicina Aerondutica Civil
(Doc. 8984 da OACI).

(¢) Os candidatos com uma diminuigéo significativa do funcionamento
do trato gastrointestinal ou seus anexos devem ser avaliados
como inaptos.

(u) Os candidatos com sequelas de doenga ou intervencéo cirdrgica
em qualquer parte do trato digestivo ou seus anexos, suscetiveis
de causar incapacidade durante o voo, em particular quaisquer
obstrugdes devidas a estritura ou compressido, devem ser
avaliados como inaptos.

(v) Um candidato que tenha sido submetido a uma operacao
cirdrgica importante das vias biliares ou do trato digestivo ou
seus anexos, com uma excisao total ou parcial ou um desvio
de qualquer destes 6rgaos, deve ser avaliado como inapto até
ao momento em que o médico avaliador designado para o fim
pela autoridade aerondutica, e tendo acesso aos detalhes da
operagao implicada, considere que os efeitos da operagido nao
séo suscetiveis de causar incapacidade no ar.

(w) Os candidatos com distirbios metabdlicos, nutricionais ou
enddcrinos suscetiveis de interferir com o exercicio em seguranga
dos privilégios da licenga e qualificagido do candidato devem
ser avaliados como inaptos.

(x) Os candidatos com diabetes mellitus insulino-dependente
devem ser avaliados como inaptos.

(y) Os candidatos com diabetes mellitus nao insulino-dependente
devem ser avaliados como inaptos a ndo ser que se demonstre
que o problema estd controlado de forma satisfatéria ou apenas
através de dieta ou através de dieta em combinagdo com
medicagdo antidiabética oral, cujo uso seja compativel com o
exercicio em seguranca dos privilégios da licenca e qualificagido
do candidato.

Nota: O material de orientac¢éo para a avaliagdo dos candidatos
diabéticos esta contido no Manual de Medicina Aeronautica Civil
(Doc. 8984 da OACI).

(z) Os candidatos com doenca do sistema circulatério e/ou
linfatico devem ser avaliados como inaptos a ndo ser que
sejam adequadamente investigados e se conclua que o seu
problema nao é susceptivel de interferir com o exercicio em
seguranca dos privilégios da licenca e qualificagdo do candidato.

Nota: O traco falciforme ou outros tragos de hemoglobinopatias sdo
geralmente compativeis com uma avaliagdo como apto.

(aa) Os candidatos com doenga renal ou genito-urinaria devem ser
avaliados como inaptos, a ndo ser que sejam adequadamente
investigados e se conclua que o seu problema nao é susceptivel
de interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da
sua licenga e qualificacéo.

(bb) A andlise da urina deve fazer parte do exame médico e
as anormalidades devem ser investigadas adequadamente.

Nota: O material de orientac¢do para a avalia¢ido dos candidatos
diabéticos estd contido no Manual de Medicina Aerondutica Civil
(Doc. 8984 da OACI).

(cc) Os candidatos com sequelas de doenga ou procedimentos
cirdrgicos dos rins ou tracto urindrio, em particular quaisquer
obstrugdes devidas a estrictura ou compressio, devem ser
avaliados como inaptos a néo ser que o problema do candidato
tenha sido investigado e avaliado de acordo com as melhores
praticas clinicas e seja considerado como néo susceptivel de
interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da
licenca ou qualificacdo do candidato.

(dd) Os candidatos que tenham sido submetidos a uma nefrectomia
devem ser avaliados como inaptos a nao ser que o problema
esteja bem compensado.
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(ee) Os candidatos que sejam seropositivos para o virus da
imunodeficiéncia humana (VIH) devem ser avaliados como
inaptos a nio ser que a condi¢do do candidato tenha sido
investigada e avaliada de acordo com as melhores praticas
médicas e seja considerada como nio provavel de interferir
com o exercicio seguro dos privilégios da licen¢a ou qualificagao
do candidato.

Nota: A orientacdo para a avaliacdo dos candidatos que sejam
seropositivos para o virus da imunodeficiéncia humana (VIH) esta
contida no Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984).

(f) As candidatas que estejam gravidas devem ser avaliadas
como inaptas a ndo ser que uma avalia¢do obstétrica e uma
supervisio médica continuada indiquem uma gravidez nao
complicada, de baixo risco, podendo o periodo de avalia¢io
como apta ser limitado até o final de 34® semana de gestacao.

(gg) Depois do parto ou término da gravidez, a candidata nédo
deve ter permissio para exercer os privilégios da sua licenca
até ter sido submetida a uma re-avaliagdo de acordo com
as melhores praticas clinicas e tiver sido considerada como
apta para exercer em seguranca os privilégios da sua licenca
e qualificagoes.

(hh) O candidato nao deve possuir qualquer anormalidade nos
0ssos, articulacdes, musculos, tenddes ou estruturas relacionadas
que seja susceptivel de interferir com o exercicio em seguranca
dos privilégios da licenca e qualifica¢do do candidato.

Nota: Qualquer sequela apés lesdes afetando os ossos, articulagoes,
musculos ou tendoes, e certos defeitos anatémicos irdo normalmente
exigir uma avaliagdo funcional para determinar a aptidao.

(17) O candidato néo deve possuir qualquer anormalidade ou doenga
dos ouvidos ou estruturas relacionadas que seja susceptivel
de interferir com o exercicio em seguranga dos privilégios da
licenga e qualificagao do candidato.

(jj) Nao deve existir qualquer malformac¢do nem doenca do nariz,
cavidade oral ou tracto respiratdrio superior que seja susceptivel
de interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da
licenca e qualifica¢do do candidato.

(kk) Os candidatos com gaguez ou outros defeitos da fala suficientemente
acentuados para causar diminui¢do da comunicagéo do discurso
devem ser avaliados como inaptos.

2.4.C.415 Requisitos de Visao

(a) O funcionamento dos olhos e anexos deve estar normal, ndo
devendo existir qualquer situacio patoldgica ativa, aguda
ou crénica, nem qualquer sequela de cirurgia ou trauma dos
olhos ou seus anexos suscetiveis de reduzirem o funcionamento
normal da visdo a ponto de interferir com o exercicio em
seguranca dos privilégios da licenca e qualificagio do candidato.

(b) A acuidade visual ao longe com ou sem corregio deve ser de
6/9 ou melhor em cada olho em separado, e a acuidade visual
binocular deve ser de 6/6 ou melhor.

(c) N#o ha limites que se apliquem a acuidade visual néo corrigida.

(d) Quando este padrao de acuidade visual sé puder ser obtido
com lentes corretoras, o candidato pode ser avaliado como
apto desde que:

(1) Tais lentes corretoras sejam usadas durante o exercicio dos
privilégios da licenca ou qualifica¢do a que se candidata
ou possuida; e

(2) Adicionalmente, um par de éculos de correcdo adequado
seja mantido com disponibilidade imediata durante o
exercicio dos privilégios da licenca do candidato.

Nota: Supde-se que um candidato aceite como cumprindo estas
disposig¢bes continua a fazé-lo, a ndo ser que haja uma raziao para
suspeitar do contrario, caso em que é exigido um relatério oftalmoldgico
a discri¢do da Autoridade. Tanto a acuidade visual néo corrigida como
a corrigida sdo normalmente medidas e registadas em cada repeticdo
do exame. As situagdes que indicam uma necessidade de obter um
relatério oftalmolégico incluem: uma diminuic¢do substancial na acuidade
visual néo corrigida; qualquer diminui¢do na melhor acuidade visual
corrigida, e a ocorréncia de doenga oftalmoldgica, lesao oftalmolégica
ou cirurgia oftalmolégica.
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(e) Os candidatos podem usar lentes de contato para cumprir com
o0 requisito previsto no paragrafo (b) desde que:

(1) As lentes sejam monofocais e sem cor;
(2) As lentes sejam bem toleradas; e

(3) Um par de éculos de corre¢ado adequado seja mantido com
disponibilidade imediata durante o exercicio dos privilégios
da licenga do candidato.

Nota: Os candidatos que usem lentes de contato podem n#o necessitar
de ter a sua acuidade visual ndo corrigida medida em cada repeti¢io do
exame desde que o historial da prescri¢ido das suas lentes de contato
seja conhecido.

() Os candidatos com um erro refrativo alargado devem usar
lentes de contato ou lentes de 6culos de indice elevado.

Nota: Se forem usados 6culos, sdo necessarias lentes de indice elevado
para minimizar a distor¢do do campo periférico.

(g) Aos candidatos cuja acuidade visual ao longe nao corrigida
é em cada olho pior que 6/60 sera exigido que fornegam um
relatério oftalmoldgico completo antes do certificado médico
inicial e depois de cinco em cinco anos.

Nota 1: O objetivo do exame oftalmolégico exigido é 1) verificar o
desempenho visual normal e 2) identificar qualquer patologia significativa.

Nota 2: A orientagdo para a avaliagdo dos candidatos monoculares esta
contida no Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984 da OACI).

(h) Os candidatos que se tenham submetido a uma cirurgia
afetando o estado refrativo dos olhos devem ser avaliados como
inaptos a ndo ser que estejam livres de sequelas suscetiveis
de interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da
sua licenca e qualificacéo.

(1) O candidato deve possuir a aptidao para ler, enquanto estiver
a usar as lentes de contato, se existentes, o quadro N5 ou o
seu equivalente a uma distancia selecionada pelo candidato
entre 30 a 50 cm e a aptidao para ler o quadro N14 ou o seu
equivalente a uma distancia de 100 cm.

(j) Se o requisito previsto no paragrafo anterior for cumprido
apenas através do uso de corregdo ao perto, o candidato pode
ser avaliado como apto desde que esta correcéo ao perto seja
adicionada aos 6culos de correcéo ja prescritos de acordo com
o paragrafo (b).

(k) Se a corregao referida no paragrafo anterior ndo for prescrita,
um par de éculos para uso ao perto deve ser mantido disponivel
de imediato durante o exercicio dos privilégios da licenca.

(I) Quando a correc¢do ao perto for exigida, o candidato deve
demonstrar que um par de 6culos é suficiente para cumprir
o0s requisitos de visdo tanto ao longe como ao perto.

Nota 1: N5 e N14 referem-se ao tamanho da letra usado. Para mais
detalhes, ver o Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984 da OACI).

Nota 2: Qualquer candidato que necessite de corre¢io ao perto para
cumprir com este requisito ird necessitar de lentes de “olhar por cima”,
bifocais ou talvez multifocais de modo a ler os instrumentos e uma
carta ou manual seguro na méao, e também para fazer uso da visdo
ao longe, através do para-brisas, sem remover as lentes. A correcdo
ao perto unifocal (lentes espessas de uma s6 capacidade, adequadas
a leitura) reduz significativamente a acuidade visual ao longe e, por
conseguinte, ndo é aceitavel.

Nota 3: Sempre que exista um requisito para obter ou renovar
lentes corretoras, espera-se que o candidato informe o refracionista
acerca das distancias de leitura para as tarefas visuais do posto de
pilotagem relevantes para os tipos de aeronave em que seja provavel
que o candidato operar.

(m) Quando a corregdo ao perto for exigida de acordo com este
paragrafo, um segundo par de 6culos de corre¢do ao perto
deve ser mantido disponivel para uso imediato.

(n) Ao candidato deve ser exigido que possua campos de visao
normais.
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(0) Ao candidato deve ser exigido que possua um funcionamento
binocular normal.

(p) A estereopse reduzida, a convergéncia anormal nao interferindo
com a visdo ao perto, e o desalinhamento ocular nos casos
em que as reservas de fusdo sejam suficientes para evitar a
astenopia e a diplopia podem nao ser desqualificantes.

2.4.C.420 Requisitos de audicao

(a) O candidato deve ser avaliado através da audiometria de
tons puros:

(1) No exame médico inicial;

(2) No minimo uma vez de 4 (quatro) em 4 (quatro) anos
depois dos 40 (quarenta) anos de idade;

(3) No minimo uma vez de 2 (dois) em 2 (dois) anos depois
dos 40 (quarenta) anos de idade.

(b) O candidato, quando avaliado através da audiometria de
sons puros, ndo deve possuir uma perda auditiva, em cada
um dos ouvidos em separado, de mais de 35 dB em qualquer
uma das frequéncias 500, 1000 ou 2000 Hz, ou de mais de
50 dB a 3000 Hz.

(¢) Um candidato com uma perda auditiva superior a acima indicada
no paragrafo anterior pode ser declarado como apto desde que
o candidato possua um desempenho auditivo normal contra
um ruido de fundo que reproduza ou simule a experiéncia de
um ambiente de trabalho normal de controlo de trafego aéreo.

(d) Alternativamente, pode ser usado um teste de audic¢do
préatico conduzido num ambiente de controlo de trafego aéreo
representativo daquele para o qual a licenca e qualificacoes
do candidato sdo validas.

2.4.D EXAMINADORES MEDICOS DE AVIACAO
2.4.D.100 GENERALIDADES
2.4.D.105 Designacao de Médicos Examinadores de Aviacao (AME)

(a) Sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados neste
CV-CAR, a autoridade aerondutica deve designar médicos
qualificados e com licenga na pratica da medicina para serem
legitimados como AME e conduzirem os exames médicos de
aptidao dos candidatos a emissdo, revalidagdo ou renovacio
de certificados especificados neste CV-CAR.

(b) Os AME podem ser designados fora de Cabo Verde.

(c) O ambito dos privilégios do AME, e todas as condi¢des conexas,
deve ser especificado no certificado.

2.4.D.110 Pedido de designacao de AME

(@) Um AME que se candidate junto da autoridade aerondutica
a um certificado deve apresentar o seguinte:

(1) Uma candidatura num formuldario e do modo determinado
pela autoridade aerondutica;

(2) Os seus dados pessoais e endereco profissional;

(3) Documentos comprovativos de que cumprem os requisitos
estabelecidos na subsecc¢ado 2.4.D.115;

(4) Uma declaracio escrita de que o AME emitira certificados
médicos com base nos requisitos previstos no presente
CV-CAR.

(b) A autoridade aeronautica pode notificar o requerente para
apresentar informacao em falta na instrugao do requerimento, bem
como solicitar qualquer informacao adicional ou esclarecimentos
complementares sobre a documentagao apresentada.

(c) O requerente deve apresentar o pedido inicial pelo menos 90
(noventa) dias antes da data prevista para o inicio da atividade.

2.4.D.115 Requisitos para a emissao de um certificado de AME

Os requerentes de um certificado de AME com os privilégios necesséarios
para a revalidagdo e a renovacéo de certificados médicos devem:

(1) Estar qualificados e licenciados para o exercicio da medicina
e ser titulares de um certificado de conclusdo da formacao
médica especializada ou apresentar prova desta;
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(2) Ter concluido com aproveitamento um curso de formacao
bésica em medicina aerondutica para os exames médicos de
Classe 2 e Classe 3 nas matérias listadas no paragrafo (a)
da subsecc¢ao 2.4.D.125;

(3) Ter concluido com aproveitamento um curso de formacao
avancada em medicina aerondutica para os exames médicos de
Classe 1 nas matérias listadas no paragrafo (b) da subsec¢io
2.4.D.125;

(4) Ter concluido com aproveitamento um curso de formagao de
refrescamento em intervalos regulares;

(5) Conhecimentos e experiéncia pratica em relacdo as circunstancias
nas quais os titulares de licencas e qualificagdes desempenham
as suas funcgoes.

2.4.D.120 Validade e revalidacao da designacao de AME
(a) A designagao de um AME é valida por 3 (trés) anos.
(b) Um certificado de AME pode ser revalidado se o seu titular:

(1) Continuar a preencher as condi¢oes gerais exigidas para o
exercicio da medicina e mantenha o seu registo como médico;

(2) Tiver recebido formagao de reciclagem em medicina
aerongutica nos ultimos trés anos;

(3) Tiver realizado pelo menos 10 (dez) exames para um
certificado médico por ano;

(4) Continuar a cumprir os termos do seu certificado de AME; e

(5) Exercer os seus privilégios em conformidade com o
presente CV-CAR.

(¢) O numero de exames referido no paragrafo (3) (b), apenas pode
ser reduzido pela autoridade aerondutica em circunstancias
devidamente justificadas.

(d) A designagao de Médicos Examinadores de Aviag¢do obedece
aos moldes determinados pela autoridade aerondutica.

2.4.D.125 Formacao basica e avancada dos AME

(a) Os cursos de formacao em medicina aerondutica devem ser
aprovados pela autoridade aerondutica do Estado-Membro
em que o prestador da formagao tem o seu local de atividade
principal.

(b) O formador deve demonstrar que o programa do curso estabelece
os objetivos de aprendizagem fundamentais & aquisigao das
competéncias necessarias e que os responsaveis pela formacao
possuem os conhecimentos e a experiéncia adequados.

(c) Exceto no caso de formacao de reciclagem, os cursos devem ser
concluidos com um exame escrito sobre as matérias incluidas
no programa.

(d) O prestador da formacédo deve emitir um certificado de conclusio
do curso aos requerentes depois de estes obterem aprovacao
no exame.

(e) A formacdo basica em medicina aerondutica para os AME
deve incluir pelo menos o seguinte:

(1) Formacao basica em medicina aerondutica;
(2) Fisica atmosférica e espacial;

(3) Conhecimentos basicos de aeronautica;

(4) Fisiologia da Aviagao;

(5) Oftalmologia;

(6) Otorrinolaringologia;

(7) Cardiologia e medicina geral;

(8) Neurologia;

(9) Psiquiatria na medicina aerondutica;
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(10) Psicologia;

(11) Odontologia;

(12) Acidentes, Escape e Sobrevivéncia;
(13) Legislagao, regras e regulamentos;
(14) Evacuacao aérea;

(15) Medicina e voos.

(f) A formagao avangada em medicina aerondutica para os AME
deve incluir o seguinte:

(1) Ambiente de trabalho do piloto;

(2) Fisiologia aeroespacial;

(3) Oftalmologia;

(4) Otorrinolaringologia;

(5) Cardiologia e medicina geral;

(6) Neurologia e Psiquiatria;

(7) Fatores humanos na aviagao;

(8) Medicina tropical;

(9) Higiene;

(10) Medicina espacial.
2.4.D.130 Exames médicos

(a) Tendo completado o exame médico de um candidato de acordo
com esta sec¢do, o AME deve submeter um relatério assinado
a autoridade aerondutica, detalhando os resultados do exame
com informagcio suficiente de modo a permitir a autoridade
aerondutica levar a cabo auditorias as avaliagoes médicas:

(1) Se o exame médico for levado a cabo por um grupo
constituido de AME, o chefe do grupo deve ser nomeado
pela autoridade aeronautica, o qual é responsavel pela
coordenagéo dos resultados do exame e pela assinatura
do relatério;

(2) A autoridade aerondutica deve usar os servigos de médicos
experientes na pratica da medicina aerondutica, quando
for necessario avaliar relatérios submetidos & autoridade
aerondutica por examinadores médicos;

(3) A autoridade aerondutica tem o direito de reconsiderar
qualquer a¢ao de um AME.

Nota 1: Se o relatério médico for submetido a autoridade aerondutica
em formato electrénico, uma identificacdo adequada do examinador
deve ser estabelecida.

Nota 2: O objetivo de tais auditorias é o de assegurar que os
examinadores médicos cumpram as normas aplicaveis quanto a boas
praticas e a avaliacao do risco aeromédico.

(b) O AME deve comunicar a autoridade aerondutica qualquer caso
individual em que, no parecer do AME, a falha do candidato
em cumprir qualquer requisito, seja numérico ou outro, é tal
que nao é provavel que o exercicio dos privilégios da licenca a
que se candidata, ou que possui, coloque em perigo a seguranca
do voo.

2.4.D.135 Diferimento de exames médicos

A repeti¢do determinada de um exame de um titular de uma licenca
que atue numa area distante das instalagdes do examinador médico
designado pode ser diferida, a discri¢do da autoridade, desde que tal
diferimento apenas ocorra como uma excecéo e nao deve exceder:

(1) Um periodo isolado de 6 (seis) meses no caso de um membro
da tripulagdo de voo de uma aeronave envolvida em operagoes
ndo comerciais;

(2) Dois periodos consecutivos, cada um de 3 (trés) meses, no
caso de um membro da tripulacdo de voo de uma aeronave
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envolvida em operagdes comerciais, desde que, em cada um
dos casos, seja obtido um relatério médico favoravel apds
um exame realizado por um AME da area geografica onde
opera, ou, nos casos em que nio esteja disponivel tal médico
examinador designado, por um médico qualificado para exercer
medicina nessa area, devendo um relatério do exame médico
ser enviado a autoridade aeronautica;

(3) No caso de um piloto privado, um periodo isolado nao
ultrapassando os 24 (vinte e quatro) meses em que o exame
médico seja levado a cabo por um examinador designado pela
autoridade competente do Estado no qual o candidato esteja
temporariamente localizado, devendo um relatério do exame
médico ser enviado & autoridade aerondutica.

2.4.E CENTROS DE MEDICINA AERONAUTICA
2.4.E.100 REQUISITOS DE CERTIFICACAO
2.4.E.105 Requisitos de certificacao

(@) Nenhuma pessoa pode operar como um AeMC sem um certificado
de AeMC emitido sob este CV-CAR ou em violacéo deste.

(b) A certificagdo de um AeMC pela autoridade aeronautica esta
dependente do requerente demonstrar o cumprimento com
os requisitos dispostos no presente CV-CAR.

2.4.E.110 Pedido de um certificado de centro de medicina
aeronautica

(@) Um AeMC que se candidate junto da autoridade aerondutica
a um certificado deve apresentar o seguinte:

(1) Uma candidatura num formuldrio e do modo determinado
pela autoridade aeronautica;

(2) Comprovativo de pagamento da taxa devida.

(b) Além da documentacio necessaria para efeitos de certificagao
de um AeMC requeridos no paragrafo anterior, fornecer
pormenores sobre os vinculos clinicos ou relagido com hospitais
ou institutos médicos designados para fins de realizagdo de
exames médicos especializados.

(c) A autoridade aerondutica pode notificar o requerente para
apresentar informacdo em falta na instrucgéo do requerimento, bem
como solicitar qualquer informacao adicional ou esclarecimentos
complementares sobre a documentagao apresentada.

(d) O requerente deve apresentar o pedido a uma emissao inicial
de um certificado de centro de medicina aerondutica pelo
menos 90 (noventa) dias antes da data prevista para o inicio
da atividade.

2.4.E.115 Certificado de centro de medicina aeronautica

(a) O certificado de centro de medicina aerondutica emitido pela

autoridade aerondutica inclui as autorizacées, condigdes e

limitagoes.

(b) O certificado de centro de medicina aerondutica contém as
informagées seguintes:

(1) O numero de certificado atribuido especificamente ao AeMC;
(2) O nome e localizacido (estabelecimento principal) do AeMC;
(3) A data de emissao e periodo de validade;

(4) Os termos da certificacio e ambito de certificacdo emitidas
com pormenor, incluindo as limitagbes especiais emitidas; e

(5) A assinatura da autoridade aeronautica.

(¢) O certificado de centro de medicina aerondutica deve ser
emitido na lingua portuguesa e incluir uma tradugéo em inglés.

(d) O certificado emitido para cada AeMC deve estar disponivel nas

instalagoes para inspe¢ao por parte do publico e da autoridade
aerondutica.
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2.4.E.120 Emissao de um certificado de centro de medicina
aeronautica

A autoridade aerondutica pode emitir um certificado de centro de
medicina aerondutica se, apés andlise do pedido, verificar que o requerente:

(1) Cumpre com os regulamentos e normas aplicaveis ao titular
de um AeMC;

(2) Esta devidamente e adequadamente equipado ou é capaz
de efetuar os trabalhos para a qual pretende a certificagio;

(3) Efetuou o pagamento da taxa aplicavel;

(4) Nao foi titular de um certificado de AeMC que veio a ser
objeto de revogagdo, por incumprimento grave das normas de
segurangca operacional, em virtude da conformidade de nivel 1;

(5) Nao tenha contribuido para as circunstancias que causaram a
revogacdo de um certificado de AeMC, nos termos do paragrafo
anterior, veio a obter a propriedade substancial ou veio a
ser contratado para uma posi¢io exigida por este CV-CAR.

2.4.E.125 Duracao e renovacao do certificado de centro de
medicina aeronautica

(a) Um certificado de centro de medicina aerondutica emitido pela
autoridade aeronautica tem a validade de 24 (vinte e quatro)
meses, a partir da data da sua emisséo e é renovavel por igual
periodo, desde que se mantenham as condigoes requeridas
pelo presente CV-CAR.

(b) O certificado de centro de medicina aerondutica é valido pelo
periodo referido no paragrafo anterior a nao ser que:

(1) O AeMC renuncie o certificado;
(2) A autoridade aeronautica suspenda ou revogue o certificado; ou

(3) A autoridade aeronautica decida impor limitag¢des ao
certificado de AeMC, devendo neste caso ocorrer a renovagao
antes dos 24 (vinte e quatro) meses.

(c) O AeMC deve submeter o pedido de renovacéao do certificado
de centro de medicina aerondutica:

(1) No formulario e do modo especificado pela autoridade
aerondutica;

(2) Contendo toda a informacio exigida pela autoridade
aerondutica;

(3) Acompanhado do comprovativo de pagamento da taxa devida.

(d) Um AeMC que se candidate a uma renovacéo do seu certificado
de centro de medicina aeronautica deve submeter o seu pedido
de renovagao pelo menos 60 (sessenta) dias antes do certificado
atual expirar.

(e) Se um pedido de renovagéo néo for efetuado no prazo estipulado
no paragrafo anterior, desde que néo forem invocadas razoes
plausiveis ou as razdes invocadas nao forem consideradas
plausiveis pela autoridade aeronautica, o AeMC deve seguir o
procedimento de candidatura para emissao inicial determinado
pela autoridade aerondutica.

(f) Caso a autoridade aeronautica considerar plausiveis as razoes
invocadas pelo AeMC aquando da renovacéo, pode prolongar
o prazo do certificado por forma a evitar a caducidade deste.

2.4.E.200 MANUTENCAO DA VALIDADE DA CERTIFICACAO
2.4.E.205 Requisitos gerais

O certificado de centro de medicina aerondutica mantém-se em vigor,
a nao ser que tenha sido previamente objeto de rentincia, suspensao,
revogagdo ou tenha expirado em virtude de ter excedido a data de
renovagiao que esteja especificada no certificado.

2.4.E.210 Suspensao ou revogacao

(a) Pode resultar na revogacao ou suspensao do certificado de
centro de medicina aerondutica:

(1) A falta de conformidade do AeMC com os requisitos deste
CV-CAR ou com os termos e condi¢oes do certificado de
centro de medicina aerondutica;
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(2) A recusa, por parte da AeMC, do acesso a autoridade
aerondutica as instalacdes da organizacio para determinar
a conformidade continua com este CV-CAR;

(3) A falta de pagamento de quaisquer encargos determinados
pela autoridade aerondutica;

(4) Se a AeMC naio efetuar as suas atividades por mais de 90
(noventa) dias, sem causa justificativa ou sem autorizagio
da autoridade aeronautica.

(b) Em caso de renuncia, caducidade ou revogacao, o certificado
deve ser devolvido a autoridade aeronautica no prazo de 7
(sete) dias tuteis.

2.4.E.215 Acesso para inspecao

Para determinar a conformidade continua com os regulamentos
aplicdveis, o titular do certificado de AeMC deve:

(1) Garantir, a autoridade aeronautica, acesso irrestrito e
ininterrupto, a qualquer hora, para inspecionar qualquer
instalagdo, documento, registos, dados, procedimentos ou
qualquer outro material relevante as suas atividades sujeitas
a certificagdo sejam contratadas ou néo, a qualquer pessoa
autorizada pela autoridade aerondutica;

(2) Garantir que seja concedido a autoridade aerondutica acesso e
cooperacgdo relativamente a qualquer organizagio ou instalacoes
que tenha contratado para a prestacdo de servigos.

2.4.E.220 Conducao de auditorias e inspec¢des

(a) A autoridade aerondutica pode, a qualquer momento e sem
aviso prévio, inspecionar um titular de um certificado de AeMC
nas instalagbes deste para determinar a conformidade com
o presente CV-CAR.

(b) Apéds a conducgio de uma inspec¢ao ou auditoria, o titular da
AeMC é notificado, por escrito, de qualquer nao conformidade
encontrada.

(c) As nao conformidades devem ser classificadas como se segue:

(1) Nivel 1 corresponde a uma néo conformidade significativa
com os requisitos aplicaveis dos CV-CAR, assim como com
os procedimentos e manuais da organizagao, os termos de
certificacdo, o certificado ou o contetido de uma declaragao,
que reduz o nivel de seguranca operacional ou poe seriamente
em risco a seguranga operacional;

(2) Nivel 2 corresponde a uma néao conformidade com os
requisitos aplicaveis dos CV-CAR, assim como com os
procedimentos e manuais da organizacéo, os termos de
certificacdo, o certificado ou o contetido de uma declaracao,
que pode reduzir a seguranca operacional ou, eventualmente,
colocar em risco a seguranca operacional.

(d) Apbs rececgdo da notificagdo de nao conformidades segundo o
paragrafo (b), o titular do certificado AeMC deve:

(1) Identificar a causa principal da nao conformidade;
(2) Definir um plano de ac¢éo corretiva; e

(3) Demonstrar que tomou todas as medidas corretivas adequadas,
por forma a evitar a recorréncia de nao conformidades, no
prazo acordado com a autoridade aerondutica.

(e) Quando forem detetadas evidéncias de nao conformidade
com os requisitos deste CV-CAR durante a supervisdo ou
qualquer outro processo a autoridade aerondutica deve tomar
as seguintes agdes:

(1) No caso de nao conformidade de nivel 1:

(1) Limitar ou suspender, total ou parcialmente, em fungio
da gravidade da nao conformidade, a certificagdo da
AeMC, até a organizagdo tomar as medidas corretivas
adequadas; ou

(i1) Revogar a certificagdo do AeMC;

(2) No caso de nao conformidade de nivel 2, conceder o prazo
para a tomada de agdes corretivas desde que apropriado
a natureza da nao conformidade, mas nunca superior a
3 (trés) meses.
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(f) Sem prejuizo do disposto no paragrafo (2) (e), nalgumas
circunstancias, e em func¢io da natureza da nio conformidade, a
autoridade aerondutica pode alargar o prazo de 3 (trés) meses,
desde que seja apresentado um plano de agdes corretivas
sujeito a aprovacao da autoridade aerondutica.

(g) Se um AeMC néao apresentar um plano de agdes corretivas
ou néo aplicar as medidas corretivas no prazo acordado ou
prorrogado pela autoridade aerondutica, o grau de gravidade
da nfo conformidade aumenta para o nivel 1 e sdo tomadas
as medidas previstas no paragrafo (1) (e).

2.4.E.300 GESTAO DOS AeMC
2.4.E.305 Sistema de gestao

O AeMC estabelece e mantém um sistema de gestao que deve incluir
0S Processos:

(1) De certificagdo médica em conformidade com o presente CV-CAR;

(2) Destinados a garantir o segredo médico em qualquer circunstancia.
2.4.E.310 Requisitos para o pessoal

(a) O AeMC deve dispor de:

(1) Um examinador médico aerondutico (AME) nomeado como
chefe do AeMC, com privilégios para emitir certificados
médicos da Classe 1 e com experiéncia suficiente em
medicina aerondutica para desempenhar as suas fungoes; e

(2) A nivel do pessoal, um nimero adequado de AME,
devidamente qualificados, bem como outro pessoal técnico
e especializado.

(b) O chefe do AeMC é responsavel por coordenar a avaliacdo
dos resultados dos exames e assinar os relatérios, certidoes

e certificados médicos iniciais da Classe 1, 2 e 3.

2.4.E.315 Requisitos em matéria de instalacoes
O AeMC deve estar equipado com material médico-técnico adequado
para a realizagdo dos exames médicos aeronduticos necessarios ao
exercicio dos privilégios constantes do ambito do certificado.
2.4.E.320 Conservacao de registos
0O AeMC deve conservar:
(1) Os registos dos exames médicos e das avaliagoes realizados, para
efeitos de emissao, revalidacao ou renovacio dos certificados
médicos e dos seus resultados, por um periodo minimo de 10

(dez) anos ap6s a data do ultimo exame;

(2) Todos os registos médicos de um modo que garanta o respeito
pelo segredo médico em qualquer circunstancia; e

(3) Os registos de um modo que garanta a sua prote¢io contra
danos, alteracées e furto.

2.4.F DISPOSICOES REVOGATORIAS E FINAIS
2.4.F.100 REVOGACAO E ENTRADA EM VIGOR
2.4.F.105 Revogacao

E revogada a 1% edi¢cdo do CV — CAR 2.4, publicada a 6 de agosto
de 2015.

2.4.F.110 Entrada em vigor
O presente CV-CAR entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagéo.

Conselho de Administrag¢io da Agéncia de Aviacao Civil, na Praia,
aos 23 de janeiro de 2018. - O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.
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NI - NORMAS DE IMPLEMENTACAO

NI: 2.4.B.130-A Limitac¢oes ao certificado médico

(a) As limitagdes que podem ser impostas ao titular do certificado

médico, constam do quadro seguinte, constando igualmente
do mesmo os respetivos codigos:

Coédigo Limitac¢ao
Code Limitation
VDL Uso de lentes de corregdo para longe e ter um par de
6culos disponivel
Wear corrective lenses and carry a spare set of spectacles
TML Restrigao do periodo de validade do certificado médico
Restriction of the period of validity of the medical
certificate
VML Uso de lentes multifocais e ter um par de 6culos
disponivel e ter um par de éculos disponivel
Wear multifocal spectacles and carry a spare set of
spectacles
VNL Ter disponiveis lentes corretivas para visdo ao perto e
ter um par de 6culos disponivel
Have available corrective spectacles and carry a spare
set of spectacles
RXO Requer exames por Oftalmologista
Specialist ophthalmological examinations
CCL Uso de lentes de contato
Wear contact lenses that correct for defective vision
HAL Uso mandatério de prétese auditiva
Hearing aid(s)
SIC Exame médico especifico regular
Specific regular medical examination(s)
SSL Restricoes especiais conforme especificado Special
restrictions as specified
APL Valido apenas para préteses aprovadas
valid only with approved prosthesis
OCL Valido apenas como Co-piloto
valid only as co-pilot
OML Valido apenas como ou com Co-piloto qualificado
Valid only as or with qualified co-pilot
VCL Voos VFR apenas diurnos
valid by day only
OPL Valido apenas sem passageiros
Valid only without passengers
AHL Valida com comandos manuais aprovados
Valid only with approved hand controls
OAL Restrita a aeronave tipo demonstrada

Restricted to demonstrated aircraft type

(b) Os codigos das limitagoes referidos no paragrafo anterior tém

o seguinte significado:

(1) TML - O periodo de validade do seu certificado médico é

limitado ao periodo indicado, pelas razdes explicadas pelo
seu médico examinador autorizado. Este periodo de validade
comeca na data do seu exame médico. O periodo de validade
que eventualmente tenha ficado no seu certificado médico
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anterior fica assim sem efeito. Devera apresentar-se para
novo exame quando lhe for indicado e devera seguir todas
as recomendacoes médicas.

(2) VDL - De modo a cumprir os requisitos visuais da sua
licenga, tera de usar os 6culos ou lentes de contato que
corrijam a visio a distancia incorreta conforme o exame e a
aprovacdo de um médico examinador autorizado, enquanto
exercendo os privilégios da sua licenca. Terd também de
ter consigo um par de 6culos similar. Se usar lentes de
contato, terd de ter consigo um par de éculos de reserva
aprovados pelo AME. Nao podera usar lentes de contato
enquanto no exercicio dos privilégios da sua licenga até que
seja autorizado a fazé-lo por um AME. Devera ter sempre
em seu poder um par de éculos de recurso.

(3) VML - De modo a cumprir os requisitos visuais da sua
licenga, tera de usar os 6culos necessarios para a corre¢iao
da visao a distancia, visdo intermédia e visio ao perto,
conforme exame e aprovagao por parte do examinador
médico autorizado, e enquanto exercendo os privilégios da
sua licenga. As lentes de contatos ou 6culos com armagées,
apenas para correcdo da visdo ao perto, ndo podem ser
usados. Também tera de ter em seu poder um par de
6culos de recurso.

(4) VNL - De modo a cumprir os requisitos visuais da sua
licenca, tera de ter consigo éculos que corrijam a visdo ao
perto incorreta conforme o exame e a aprovagio de um
examinador médico autorizado, enquanto no exercicio dos
privilégios da sua licenca. As lentes de contato ou éculos
de aros, de corre¢do ou para visdo ao perto, ndo poderao
ser usados. Também terd de ter em seu poder um par de
6culos de recurso.

(56) VCL - Esta limitacao é utilizada para pilotos privados
e s6 pode ser aplicada em certificados médicos da classe
2. Permite que pilotos com variados graus de deficiéncia
na identifica¢do das cores possam operar aeronaves em
circunstancias especificas.

(6) OML - Esta limitacgéo é aplicada a membros da tripulac¢io
que néo correspondem aos requisitos médicos para operar
como tripulacao individual, mas que estdo aptos para
operar em multi-tripulagao.

(7) OCL - Esta limitagdo é uma extensao da limitagdo OML e é
aplicada quando, por alguma razio médica bem definida, o
individuo é avaliado como apto para operar como co-piloto
mas nao como PIC.

(8) OSL - Esta limitagdo exige que a aeronave tenha comandos
de voo duplos. O piloto de seguranca tera de estar qualificado
como PIC para a classe/tipo de aeronave e categorizado
para as condic¢oes de voo. Tera de ocupar um assento de
controlo, tera de ter conhecimento dos possiveis tipos
de incapacidade de que vocé pode sofrer e terd de estar
preparado para assumir o comando da aeronave durante
0 voo. Esta limita¢do também exige o uso permanente de
seguranca de ombros.

(9) OAL - Esta limitagdo podera ser aplicada a um piloto que
tenha deficiéncia num membro ou qualquer outro problema
anatémico que tenha sido demonstrado num voo médico
de teste ou num simulador de voo para que fosse aceite
mas para adquirir uma restri¢do a um determinado tipo
de aeronave.

(10) OPL - Esta limitacao podera ser aplicada quando um
piloto com problemas na estrutura muscular e 6ssea, ou
outras condi¢des médicas, possa representar um elemento
acrescido de risco para voar em segurancga, e que pode
ser aceitavel para o piloto mas que néo é aceitavel para
o transporte de passageiros.

(11) APL - Esta limitacio é semelhante em aplicacao a limitacao
OPL e é aplicada para casos de deficiéncia de membros.

(12) SSL - Esta limitacao é utilizada para casos que nao estdo
claramente definidos no CV-CAR 2.4 mas para casos nos
quais a AMS considera necessario aplicar uma limitacéo.
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(13) SIC - Esta limitagao requer que o AME contacte a
AMS antes de proceder a renovacao e recertificacao apds
avaliacao médica. E provavel que envolva historial médico
do qual o AME deve estar consciente antes de proceder
a avaliacdo médica.

(14) AMS - A AMS, como entidade delegada pela autoridade da
aviacgdo civil e com responsabilidade total pela certificacdo
médica, tem o direito de determinar que um certificado
tenha de ser emitido apenas pela AMS e nao por um AMC
ou um AME, se as circunstancias médicas assim o exigirem.

(c) Para além das limitagoes indicadas no paragrafo (a), podem
ser impostas outras limitagdes que sejam necessarias para
garantir a seguranga do voo.

O Presidente do Conselho de Administracdo da Agéncia de Aviacao
Civil, Jodo dos Reis Monteiro.

Regulamento de Aviacgao Civil
CV-CAR 3
Organizacao de Formacao Aprovada (ATO)
de 7 de fevereiro de 2018

A Organizagao da Aviagao Civil Internacional (OACI) aprovou as
normas e praticas recomendadas relativas as organizacoes de formacao
aprovadas, em conformidade com o disposto no artigo 37° da Convengao
sobre Aviagao Civil Internacional (Chicago, 1944), tendo-as consignado
no anexo 1.

Considerando a necessidade de adequagido as emendas feitas no
anexo 1 a Convengao de Chicago de 1944, de forma a incorpora-las no
nosso ordenamento juridico interno, aproveitou-se para se proceder ao
aperfeigopamento, corrigindo algumas incoeréncias e a sua conformagéo
com os demais regulamentos, visando igualmente a eficiente certificacio
eficiente das organizagoes de formacoes, tendo estas tltimas um papel
crucial na ministragio de formacées e cursos conducentes a obtencao
das licencas de pessoal aerondutico.

Assim sendo, a autoridade aerondutica, enquanto entidade responsavel
pela supervisao da aviagio civil, propde aprovar uma nova edi¢io deste
CV-CAR, por forma a acompanhar as ultimas alteracées adotadas
pela OACI, asseverando a harmonizac¢ao da regulamentac¢ao nacional
com as normas e praticas recomendadas no anexo 1 e estabelecendo
0 normativo sobre o funcionamento de uma organizacao de formacao
aprovada (ATO).

Por ultimo, impde-se ressalvar que o presente CV-CAR foi submetido
a consulta publica, garantindo o direito a informacéao e o direito a
participacado da comunidade aeronautica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.” 70/2014, de 22
de dezembro e do n° 2 do artigo 173° do Cédigo Aeronautico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n® 1/2001, de 20 de agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n® 4/2009, de 7 de setembro, manda a Agéncia de
Aviagao Civil publicar o seguinte:

3.A DISPOSICOES GERAIS
3.A.100 REGRAS BASICAS
3.A.105 Objeto

(a) O presente CV-CAR tem por objeto estabelecer as normas
que regem a certificagido e as operagdes das organizagoes
de formacdo que ministrem as formacdes para a obtencio
de licencas e qualificacoes de tripulacao de voo, técnicos de
manutencio de aeronaves e de controladores de trafego aéreo.

(b) O presente CV-CAR determina ainda as regras gerais de
funcionamento de uma organizacao de formagao aprovada

(ATO).
3.A.110 Aplicabilidade

O presente CV-CAR aplica-se a qualquer requerente ou titular de
um certificado de organizagao de formagao aprovada e ao pessoal afeto
a ministragio das formacoes.
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3.A.115 Definicoes
Para efeitos do disposto no presente CV-CAR entende-se por:

(1) «/Administrador responsavel», a pessoa que a autoridade
aerondutica aprovar, investida de autoridade aerondutica
corporativa, para garantir que todas as atividades de formagao
se possam financiar e serem executadas em conformidade com
as normas de seguranca exigidas pela autoridade aerondutica
e quaisquer requisitos adicionais definidos pela organizacgao
de formacao aprovada;

(2) «ATO satélite», é uma filial sita em local diferente da ATO
principal e estd sujeita a mesma regulamentacdo que a ATO
principal;

(3) «ATO estrangeira» significa uma ATO que esteja localizado
fora de Cabo Verde;

(4) «Autoridade aerondutica», a Agéncia de Aviagao Civil, entidade
responsavel pela supervisio da aviagao civil em Cabo Verde;

(5) «Briefing» significa uma palestra ou consulta documental a ter
lugar antes de uma missao de voo, tendo em vista ministrar ou
tomar conhecimento de instrugdes ou informagoes pertinentes
para o voo a efetuar;

(6) «Certificado de organizac¢ido de formagdo aprovada», um
certificado que autoriza uma organizacio de formacdo aprovada
as formagoes especificadas;

(7) «Competéncia», uma combinacao de pericia, conhecimentos
e atitudes necessarias para executar uma tarefa de acordo
com a norma prescrita;

(8) «Condigbes meteorologicas de voo visual», as condic¢oes
meteoroldgicas expressas em termos de visibilidade, distancia
das nuvens e teto, equivalentes ou superiores aos minimos
especificados;

(9) «Condi¢oes meteorolégicas para voo por instrumentos», as
condi¢oes meteorolégicas expressas em termos de visibilidade,
distancia das nuvens e teto, inferiores aos minimos especificados
para as condi¢des meteorolbgicas visuais;

(10) «Controlo de qualidade», o processo regulatério de inspe¢ao
através do qual o desempenho atual é comparado com critérios,
como a manutencao dos padrées dos produtos aeronduticos
fabricados, e qualquer diferenca é tratada em conformidade;

(11) «Controlo operacional», o exercicio da autoridade aeronduticas
sobre o inicio, continuacio, alternancia ou término de um voo
no interesse da seguranca da aeronave e da regularidade e
eficacia do voo;

(12) «Curso» significa:

(1) Um programa de formacéo, incluindo os respetivos exames
tedricos e praticos, para obtencio inicial ou renovacao de
habilitacoes ou para a qualificacio de pessoal aerondutico;

(i1) Um programa de formagao, incluindo os respetivos exames
tedricos e praticos, para cumprir determinados requisitos
para a obtencéo inicial ou renovacao de habilitagdes ou
para a qualificacdo de pessoal aerondutico;

(ii1)) Um curriculo de formagio ou fase de um programa de
formacdo para a qualificacdo de pessoal aerondutico;

(13) «Curriculo», conjunto de cursos numa area de especializagao
oferecidos por uma organizacio de formagao aprovada (ATO);

(14) «Debriefing», palestra ou consulta documental a ter lugar
depois de uma missdo de voo, tendo em vista ministrar ou
tomar conhecimento de instrugdes ou informagoes pertinentes;

(15) «Desempenho humano», capacidades e limita¢gées humanas
que tém um impacto na seguranca e eficiéncia das operagoes
aeronduticas;

(16) «Diario de navegagdo», é uma caderneta contendo a assinatura
do PIC de cada voo no qual fica registada a matricula da
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aeronave, os nomes e fungoes atribuidas dos membros da
tripulagdo, o tipo de voo e a data, local e hora da partida e
chegada;

(17) «Dispositivo de treino artificial», qualquer tipo de dispositivo
pelo qual as condigbes operacionais sao simuladas, incluindo
simuladores e instrutores de tarefa parcial (PTT):

(1) Simulador, um dispositivo de treino artificial que apresenta
as caracteristicas importantes do ambiente operacional
real e reproduz as condigdes operacionais pelo qual a
pessoa em formacéo pode diretamente praticar tarefas
em tempo real;

(i1) Instrutor de tarefa parcial (PTT), um dispositivo de treino
artificial utilizado para ministrar formacgao de tarefas
operacionais selecionadas e especificas sem requerer
ao instruendo a pratica de todas as tarefas que estido
normalmente associadas ao completo ambiente operacional,

(18) «Dispositivo de treino para simulacio de voo», qualquer um
dos trés seguintes tipos de aparelhos nos quais as condigoes
de voo sdo simuladas em terra:

(1) Um simulador de voo que proporcione uma representagio
precisa do posto de pilotagem de um tipo de aeronave em
particular na medida em que as fungdes de, designadamente,
controlo dos sistemas mecanico, elétrico, eletrénico da
aeronave, o ambiente normal dos membros da tripulagao
de voo, e a performance e caracteristicas de voo desse tipo
de aeronave sdo simulados de forma realista;

(i1) Um dispositivo de treino de procedimentos de voo que
proporcione um ambiente realista da cabina de pilotagem e
que simule as reagdes dos instrumentos, as fungoes simples
de, designadamente, controlo dos sistemas mecénico, elétrico,
eletrénico da aeronave, e a performance e caracteristicas
de voo de uma aeronave de uma classe em particular;

(ii1) Um dispositivo béasico de treino de voo por instrumentos
que esteja equipado com instrumentos apropriados e que
simule o ambiente da cabina de pilotagem de uma aeronave
em voo em condic¢des de voo por instrumentos;

(19) «Especificagoes de formagio», documento emitido pela autoridade
aerondutica de onde constam as sdo as autorizagoes, condigoes
e limitages associadas ao certificado de ATO e sujeitas as
condigdes contidas no Manual de Formagéao e de Procedimentos;

(20) «Estabelecimento principal», os servigos centrais ou a sede
social da organizagdo, onde sdo exercidas as principais fungoes
financeiras e o controlo operacional das atividades referidas
no presente CV-CAR;

(21) «Formagéao aprovada», formacao conduzida segundo os curricula
e supervisao aprovados pela autoridade aerondutica que, no
caso do pessoal da aviagdo, é conduzida numa organizacgao
de formacao aprovada;

(22) «Formacéo e avalia¢ido com base em competéncias», treino
e avaliacdo que se caracterizam por uma orientagdo para o
desempenho, énfase nos padroes de desempenho e sua medicéo,
e o desenvolvimento de treino para os padrées de desempenho
especificados;

Nota: Este processo de treino é derivado de uma anadlise do trabalho
e das tarefas e estd focado na obtencdo de padrdes de desempenho bem
definidos e comparados, em oposi¢édo aos programas de treino focados
simplesmente na aquisi¢do de niveis de experiéncia prescritos.

(23) «Garantia de qualidade», é um conjunto de a¢oes predeterminadas
e sistematicas que sdo necessarias para proporcionar a certeza
adequada de que um produto ou servico satisfaz os requisitos
de qualidade;

Nota: A garantia da qualidade, contrariamente ao controlo de qualidade,
envolve atividades nas 4dreas de negdcios, sistemas e auditorias técnicas.

(24) «Instalagdo», uma unidade fisica, incluindo terrenos, edificios
e equipamentos, que fornece um meio para uma entidade
aprovado ou certificado executar as atividades aprovadas pela
autoridade aeronautica;
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(25) «Manual de Formagao», um manual contendo as metas,
objetivos, padroes, programas e curriculo de formacio para
cada fase do curso aprovado;

Nota: O Manual de Formagao pode ser um documento auténomo ou
combinado com o Manual de Procedimentos.

(26) «Manual de procedimentos», um manual que contenha
procedimentos, instrugdes e orientagoes para utilizagio pelo
pessoal da ATO na execugao das suas obrigagdes, com defini¢io
das responsabilidades, em conformidade com os requisitos do
certificado e com as exigéncias do presente CV-CAR,;

(27) «Manual de operagdo da aeronave», um manual contendo
os procedimentos normais, anormais e de emergéncia, listas
de verificacao, limitagdes, informacdes sobre o desempenho,
detalhes dos sistemas da aeronave e todo o outro material
relevante para a operacgdo da aeronave;

(28) «Manual de operagoes», um manual contendo procedimentos,
instrugdes e orientagdo para uso do pessoal operacional na
execucao das suas funcgoes;

(29) «Materiais didaticos», materiais de formagao desenvolvidos para
cada curso ou curriculo, incluindo planos de aula, programas de
computador, equipamento audiovisual, cadernos de exercicios,
folhetos e outros materiais de apoio;

(30) «Meios alternativos de conformidade», é uma forma previamente
aprovada e aceite pela autoridade aerondautica como alternativa
aos requisitos de experiéncia para a obtengao de licencga emitida
de acordo com o CV-CAR 2.1., CV-CAR 2.2 e CV-CAR 2.3;

Nota: Um exemplo de um meio alternativo de conformidade é a
reducdo de 40 horas para 35 horas de tempo de voo para uma PPL (A)
quando o treino for conduzido numa ATO.

(31) «Membro da tripulagao de voo», um membro da tripulagédo
com licenga, encarregue de fungdes essenciais para a operagao
da aeronave na cabina de pilotagem durante um periodo de
servigo de voo;

(32) «Ocorréncia», um acidente, incidente ou incidente sério, bem
como qualquer outro defeito ou avaria numa aeronave, do
seu equipamento ou de qualquer equipamento de terra e de
qualquer elemento do sistema de navegagao aérea utilizado
ou destinado a ser utilizado para efeitos de ou em associacao
com a operagao de uma aeronave ou com o fornecimento de
servicos de gestao do trafego aéreo ou de ajuda a navegagao
a uma aeronave;

(33) «Outros meios de conformidade», uma alternativa aprovada
as abordagens prescritas, que tem sido demonstrada de forma
consistente para alcancar ou exceder os resultados desejados
conforme pretendido/estabelecido através da regulamentagao;

(34) «Organizacgao de formagao aprovada» (ATO), organizacio
aprovada pela autoridade aerondutica, de acordo com os requisitos
do CV-CAR 3, para ministrar as formacoes aprovadas pela
autoridade aerondutica;

(35) «Pessoal de gestdo» pessoas que gerem as operagoes, a
manuteng¢io e a seguranca,

(36) «Principios relativos a fatores humanos», os principios aplicaveis
a concec¢do aerondutica, certificacdo, formacgio, operacoes e
manutencdo e que procuram a interconexdo segura entre
a pessoa e outros componentes do sistema através de uma
considerac¢do adequada do desempenho humano;

(37) «Programa de formacéo», consiste na descri¢io dos cursos,
material diddtico, instalagdes, equipamentos, pessoal necessario
para realizar uma formacéo ou curso especifico.

(38) «Sistema de qualidade», é a estrutura organizacional, as
responsabilidades, os procedimentos, 0s processos e 0s recursos
para implementacio do sistema de gestdo da qualidade;

(39) «Sistema de gestdo da seguranca operacional», uma abordagem
organizada da gestdo da seguranga, incluindo as estruturas
organizacionais, responsabilidades, politicas e procedimentos
necessarios;
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(40) «Tempo de voo por instrumentos», tempo durante o qual um
piloto esta a pilotar uma aeronave apenas com referéncia aos
instrumentos e sem pontos de referéncia externos;

(41) «Tempo por instrumentos», tempo de voo por instrumentos
ou tempo por instrumentos em terra;

(42) «Treino com base em qualifica¢bes», formacao concebida para
garantir que os formandos demonstrem os niveis minimos de
pericia, conhecimento e experiéncia necessarios para satisfazer
os requisitos de qualificagio da licenga, qualificacdo ou privilégio;

(43) «Treino para proficiéncia», o processo do piloto verificador
ministrar cada manobra e procedimento a um piloto conforme
necessario até a sua execuc¢ao com sucesso durante o periodo
de formacao;

(44) «Voo de navegacao» (cross-country), um voo entre um ponto
de partida e um ponto de chegada seguindo uma rota pré-
planeada usando procedimentos de navegacao padronizados.

3.A.120 Abreviaturas

No ambito deste CV-CAR, as seguintes abreviaturas tém os seguintes
significados:

(1) ATC - Controlo de trafego aéreo;

(2) ATO — Organizacio de Formacao Aprovada;

(3) CTA — Controlador de Tréafego Aéreo;

(4) ATPL — Licenga de Piloto de Linha Aérea;

(56) CPL — Licenca de piloto comercial;

(6) CRM — Gestao de Recursos de Pessoal de Voo;

(7) CV-CAR — Regulamentos aeronduticos de Cabo Verde;
(8) FSTD — Dispositivo de treino para simulagio de voo;
(9) HT — (Head of Training) Diretor de Formagao;

(10) OACI — Organizagao da Aviacao Civil Internacional;
(11) IFR — Regras de Voo por Instrumentos;

(12) OJT — Formagao no posto de trabalho;

(13) OJTI — Instrutor responsavel pela formag¢ao no posto de
trabalho;

(14) PPL — Licenga de Piloto Privado;

(15) STD — Dispositivo de treino artificial

(16) TMA — Técnico de Manutenc¢ao de Aeronaves;
(17) VFR — Regras de Voo Visual.

3.B CERTIFICACAO DE UMA ORGANIZACAO DE FORMACAO
E MANUTENCAO DA VALIDADE

3.B.100 CERTIFICACAO
3.B.105 Dos requisitos e do processo de certificacao

(@) Nenhuma pessoa pode operar como uma ATO sem um certificado
de organizagao de formagao aprovada e as especificagoes de
formacao emitidas sob este CV-CAR ou em violagao deste.

(b) A certificacido de uma ATO pela autoridade aerondutica esta
dependente do requerente demonstrar o cumprimento dos
requisitos dispostos no presente CV-CAR e dos requisitos
do sistema de gestdo da seguranca operacional definidos em
regulamento préprio.

(c) O processo de certificacdo pode abranger as 5 (cinco) fases
seguintes:

(1) Fase do contacto inicial:

(i) Produz-se o primeiro encontro entre o requerente a
concessao de um certificado de ATO e a autoridade
aerondutica, gerando uma troca de informacoes
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necessarias para uma candidatura bem-sucedida,
bem como informagdes sobre normas, procedimentos,
responsabilidades e atribui¢des do servigo que o
requerente pretende prestar e a documentacao técnica
a ser apresentada;

(i1) E facultado ao requerente de ATO um formulério para
preenchimento, em que sdo solicitadas as informagdes
consideradas necessarias por parte da autoridade
aeronautica;

(ii1) A primeira fase pode ser omitida se o requerente
considerar que conhece apropriadamente as exigéncias
do presente CV-CAR, salvo quando exige uma avalia¢io
operacional do local onde se localiza a ATO.

(2) Fase do pedido formal:

(i) O requerente a concessido de um certificado de ATO
deve apresentar a sua candidatura junto da autoridade
aerondutica, acompanhada de toda a documentacao
requerida na subsec¢ao 3.B.110;

(i1) Nesta fase, a candidatura e os documentos entregues
sflo examinados, com vista a uma apreciagio preliminar
néo vinculativa, da admissibilidade do pedido;

(ii1) Caso falte alguma documentagio ou informacao, o
requerente é notificado para apresenté-la a autoridade
aerondutica, no prazo estabelecido;

(iv) A aceitagdo da apresentagdo néo obsta a que o registo
venha a ser recusado se a sua inadmissibilidade vier
a ser reconhecida posteriormente.

(3) Fase da avaliagdo documental:

(i) Consiste numa avaliacdo qualitativa e detalhada de
toda a documentacgio apresentada;

(i1) Se a documentacéo apresentada ndo cumpre com os
requisitos do presente CV-CAR e regulamentagao
complementar, a autoridade aerondutica deve notificar
o requerente, estabelecendo um prazo para sanar as
deficiéncias apuradas;

(4) Fase de inspecdo e demonstracgio:

(1) Consiste numa inspegdo a organizacao do requerente
pela equipa da autoridade aeronautica, com objetivo
de assegurar que as instalagées, locais de operacao,
equipamentos, dispositivos de treino artificial, aeronaves,
manuais, registos etc, estdo compativeis com as normas
e os padroes vigentes;

(i1) Apéds a inspecdo, a autoridade aerondutica emite
um relatério técnico com os resultados da inspecao
indicando as eventuais necessidades de corre¢ao ou
as nao-conformidades;

(5) Fase da certificacdo:

(1) Apés a conclusao satisfatoria das fases de avaliagdo
documental e de inspec¢do e demonstragao, a autoridade
aerondutica deve proceder a emissao do certificado
de ATO;

(i1) Caso seja constatada a impossibilidade de ser concedido
o certificado, a autoridade aerondutica deve notificar o
requerente quanto as néo-conformidades identificadas,
fixando prazo para seu saneamento, condicionando a
emisséo do certificado.

3.B.110 Pedido de um certificado de organizacao de formacao
aprovada

(@) Uma organizacio de formacdo que se candidate junto da
autoridade aerondutica a um certificado de organizacao de
formacao aprovada deve apresentar o seguinte:

(1) Uma candidatura no formulério determinado pela
autoridade aeronautica;

(2) Cépia de certidao de registo comercial, contendo estatutos
ou pacto social da organizacido de formacio;
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(3) Manual de formacéao e de procedimentos em duplicado
contendo, de entre os elementos referidos no subparagrafo
(e) da subsecgéo 3.F.105:

(1) Curriculum vitae (CV) do pessoal referido na sec¢éo 3.D;

(i1) Duplicado de cada curriculo do curso de formacio
proposto, incluindo planos de estudos, esbocos, material
de cursos, procedimentos e documentac¢do para apoiar
o curriculo para o qual é requerida a aprovacio;

(i11) Uma lista das fungdes a serem desempenhadas, sob
contrato, por outra ATO incluindo cépia do contrato;

(4) Lista de documentos de compra, aluguer ou quaisquer
acordos contratuais legalmente admissiveis relativos a
infra-estruturas, aeronaves, dispositivos de treino artificial,
controlo operacional, manutenc¢ao ou formacgio, bem como,
as cOpias de tais documentos;

(5) Cépia de todos os certificados de organizacao de formagao
aprovada e qualificagdes pertinentes para tais certificados
emitidos por outro Estado contratante que ndo Cabo
Verde, se aplicavel;

(6) Cépia das aprovacoes dos dispositivos de treino artificial;
(7) Estudo de viabilidade econémico — financeira;

(8) Manual do sistema de qualidade, incluindo o programa
de garantia de qualidade da organizac¢do de formagio;

(9) Documentacao do Sistema de Gestao de Segurancga
Operacional da organizagdo da formacao, exigida nos
termos regulamentares;

(10) O programa de seguranca de aviacao civil (security) a
ser implementado na organizacao de formagao aprovada,
caso se justifique;

(11) A declaragéio de conformidade com os requisitos exigiveis
por todos os CV-CAR’s que sejam aplicaveis;

(12) Cépia de seguros de responsabilidade civil perante a
eventualidade de ocorréncia de danos causados a terceiros,
propriedade publica ou privada que possam advir da
atividade desenvolvida pela organizacao de formacao
aprovada;

(13) Comprovativo de pagamento da taxa devida.

(b) A autoridade aeronautica pode notificar o requerente para
apresentar informagao em falta na instrugao do requerimento,
bem como, solicitar quaisquer informacdes ou esclarecimentos
adicionais sobre a documentagio apresentada.

(c) O requerente deve apresentar o pedido a uma emissao inicial
de um certificado de organizacgéo de formagao aprovada pelo
menos 120 (Cento e vinte) dias antes da data prevista para
o0 inicio da operacio.

(d) Adicionalmente a conformidade com os requisitos aplicaveis do
presente CV-CAR, um requerente de certificado de organizagéo
de formacéo estrangeira deve:

(1) Deter um certificado de organizacao de formacao valido
emitido pelo pais onde se encontra instalada e demonstrar
que a organizacio de formacéo é certificada para um ambito
de trabalho igual ou superior ao solicitado a4 autoridade
aerondutica;

(2) Apresentar a documentagio requerida no paragrafo (a),
conforme aplicavel, e o suplemento aos manuais referido
no mesmo paragrafo, se tal for requerido pela autoridade
aeronautica, contendo os procedimentos adicionais para
demonstrar o cumprimento com os requisitos estabelecidos

neste CV-CAR.

(e) Para além do disposto no paragrafo anterior, a autoridade
aeronautica deve averiguar que os requisitos de certificacio
de uma organizacdo de formagao do outro Estado Contratante
sejam, pelo menos, similares aos requisitos estabelecidos no
presente CV-CAR e nos demais regulamentos aplicaveis.
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(f) A autoridade aerondutica analisa a necessidade de certificagao
requerida por uma organizac¢ao de formacgio estrangeira tendo
em conta o interesse publico em causa e os beneficios para
a industria.

(2) O pedido de certificado de organizacio de formagao aprovada
deve ser feito no formuldrio préprio e nos moldes determinados
pela autoridade aerondutica.

Nota: O “formulario” significa um formulério emitido pela autoridade
aeronautica que deve ser preenchido pelo administrador responsavel
ou pelo seu representante designado.

3.B.115 Emissao de um certificado de organizacao de formacao
aprovada

(@) A autoridade aerondutica pode emitir um certificado de
organizacgdo de formacgao aprovada e, ap6s andlise do pedido,
verificar que o requerente:

(1) Cumpre com as normas relativas a administracio,
estabelecidas na sec¢ao 3.C;

(2) Tem o pessoal aprovado nos termos estatuidos na secc¢ao 3.D;

(3) Detém as instalacdes, equipamentos e materiais de formacao
conforme previsto na secc¢do 3.E;

(4) Tem os manuais e os procedimentos devidamente aprovados
pela autoridade aeronautica;

(5) Demonstrar que é capaz de ministrar as formagoes para
as quais requer a certificagio;

(6) Apresentar toda a documentacgio necessaria solicitada
pela autoridade aerondutica;

(7) Nao ter sido titular de um certificado de organizacgao de
formacao aprovada que veio a ser objeto de revogacéao, por
incumprimento grave das normas de seguranca operacional,
em virtude das nao-conformidades de nivel 1;

(8) Nao tiver como proprietario alguém que tenha contribuido
para se verificasse a revogacdo de um certificado ATO, ou
nao tenha contratado para membros de érgio de gestao
ou para uma posi¢ao exigida por este CV-CAR, pessoa
que tenha contribuido para a revogacao de um certificado
ATO, nos termos do subparagrafo anterior;

(9) Demonstrar a existéncia de seguro de responsabilidade
civil, quando exigivel;

(10) Efetuar o pagamento da taxa aplicavel.

(b) O requerente deve demonstrar o cumprimento com os demais
regulamentos e normas aplicaveis ao titular de um certificado
de organizacéo de formagao aprovada.

3.B.120 Certificado de organizacao de formacao aprovada

(a) O certificado de organizagao de formagao aprovada emitido pela
autoridade aerondutica inclui as especificagoes de formacao,
contendo as autorizagoes, condigdes e limitagoes.

(b) Uma ATO apenas pode ministrar as formagdes em conformidade
com as autorizacgoes, condi¢des e limitagoes contidas nas suas
especificagoes de formacio.

(c) O certificado de organizacdo de formagao aprovada contém
as informagdes seguintes:

(1) O ntimero de certificado atribuido especificamente a ATO;
(2) O nome e localizagéo (estabelecimento principal) da ATO
(3) A data de emisséo e periodo de validade;

(4) Os termos da certificacio;

(5) A assinatura da autoridade aerondutica.

(d) As especificagoes de formagao da ATO, parte integrante do
certificado, contém as informacdes seguintes:

(1) O ntimero de certificado especificamente atribuido a ATO;

(2) O nome e localizagao da ATO satélite;
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(3) O ambito de certificagdo emitidas detalhadamente,
incluindo as limitac¢oes especiais, conforme definidas pela
autoridade aeronautica;

(4) A data da emissdo ou alteragio;
(5) A assinatura da autoridade aeronautica.

(e) O certificado de organizacao de formacgéo aprovada deve ser
emitido na lingua portuguesa e incluir uma tradugéo em inglés.

() O certificado emitido para cada ATO deve estar em local
acessivel ao publico, onde possa ser verificado sem qualquer
obstaculo.

(g) O certificado de organizac¢ao de formacgao aprovada deve estar
disponivel para inspec¢do da autoridade aerondutica.

3.B.125 Duracao e renovacao do certificado

(@) Um certificado de organizagdo de formagdo emitido pela
autoridade aerondutica a uma ATO localizada quer dentro
quer fora de Cabo Verde tem a validade de 24 (vinte e quatro)
meses, a partir da data da sua emisséo e é renovavel por igual
periodo, desde que se mantenham as condiges requeridas
pelo presente CV-CAR.

(b) O certificado de organizagao de formacgao aprovada é valido
pelo periodo referido no paragrafo anterior a néo ser que:

(1) A ATO renuncie o certificado;
(2) A autoridade aerondutica suspenda ou revogue o certificado;

(3) A autoridade aerondutica decida impor limitag¢des ao
certificado de organizacio de formacdo aprovada, devendo,
neste caso, ocorrer a renovacgio antes dos 24 (vinte e
quatro) meses.

(¢) A ATO deve submeter o pedido de renovacao do certificado
de organizagao de formacao aprovada:

(1) No formulario especificado pela autoridade aeronautica,
mediante o preenchimento do formulario referido no
paragrafo (g) da subsecgao 3.B.110;

(2) A documentagao referida nos paragrafos (a) e (d) da subsegao
3.B.110 caso tenha sido alterada ou revista;

(3) A lista dos manuais do ATO incluindo a situacio de revisao
de cada manual;

(4) Situagao de cumprimento com o programa de qualidade
do ATO;

(5) Detalhes do sistema de gestao da seguranca operacional,
incluindo a situac¢édo de cumprimento do programa de
seguranca operacional;

(6) Detalhes sobre a situagao de cumprimento do programa
de seguranca (security);

(7) Detalhes de todas as nédo-conformidades néo solucionadas
e que advenham de auditorias e inspeg¢des a seguranga
operacional, incluindo a expiracio de quaisquer prazos
para as agdes corretivas propostas;

(8) Situacao de investigagdo de incidentes com aeronaves
investigadas pelo operador;

(9) Declaracao de aptidao financeira, econémica e juridica
atualizada, emitida pela autoridade aerondutica;

(10) Declaracao de conformidade atualizada;

(11) Detalhes de formagao do pessoal de gestédo e de instrugao,
incluindo a situagdo de cumprimento com todos os requisitos
de formacao e de verificacao;

(12) Comprovativo do pagamento da taxa devida.

(d) A renovacao do certificado de ATO estrangeira depende da
conservagao de um certificado valido emitido pelo pais onde
aquela se encontra instalada.
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(e) Uma ATO que se candidate a uma renovagéao do seu certificado
de organizacio de formacio aprovada deve submeter o seu
pedido de renovagio com a antecedéncia de, pelo menos, 60
(sessenta) dias antes do certificado expirar.

(f) Se um pedido de renovacio nio for efetuado no prazo estipulado
no paragrafo anterior, desde que nio forem invocadas razoes
plausiveis ou as razdes invocadas ndo forem consideradas
plausiveis pela autoridade aerondutica, a ATO deve seguir o
procedimento de candidatura para emisséo inicial determinado
pela autoridade aerondutica.

(g) Caso a autoridade aerondutica considere plausiveis as razoes
invocadas pela ATO aquando da renovacéo, pode prolongar
o prazo do certificado por forma a evitar a caducidade deste.

(h) O processo de renovacgio de certificado ATO obedece as fases
da certificagio descritas no paragrafo (c) da subseccdo 3. B.105,
com as necessarias adaptacoes.

(i) A existéncia de nao-conformidades graves constitui motivo
de recusa da renovacao do certificado de ATO por parte da
autoridade aerondutica.

3.B.200 MANUTENCAO DA VALIDADE DA CERTIFICACAO
3.B.205 Requisitos gerais

O certificado de organizac¢ao de formacio aprovada mantém-se em
vigor, a néo ser que tenha sido previamente objeto de rentdncia, alteragao,
suspensao, revogacao ou tenha expirado em virtude de ter excedido a
data de renovacio que esteja especificada no certificado.-

3.B.210 Limitag¢ao, suspensao ou revogacao do certificado de
organizacao de formac¢ao aprovada

(a) Pode resultar na limitagio, suspensao ou revogagio do certificado
de organizacgao de formagao aprovada:

(1) A falta de conformidade da ATO com os requisitos deste
CV-CAR, com os termos e condi¢oes do certificado, ou com
as especificacoes a ele associadas;

(2) A recusa, por parte da ATO, do acesso a autoridade
aerondutica as instalagdes da organizacio para determinar
a conformidade continua com este CV-CAR;

(3) A ocorréncia dos casos descritos no paragrafo (a) da
subseccéo 3.B.215;

(4) A falta de pagamento de quaisquer encargos determinados
pela autoridade aerondutica;

(5) Se a ATO néo efetuar atividades de formagao por mais
de 90 (noventa) dias, sem causa justificativa ou sem
autorizacdo da autoridade aerondutica, e se nao tiver
nenhum contrato vélido.

Nota: Nao sdo contabilizados os periodos de férias em que as
organizagoes de formacgdo aprovadas se encontrem encerradas.

(b) Em caso de renuncia, caducidade ou revogacéo, o certificado
deve ser devolvido a autoridade aerondutica no prazo de 7
(sete) dias uteis.

3.B.215 Alteracao do certificado de organizacao de formacao
aprovada

(a) De modo a permitir a autoridade aerondutica determinar a
conformidade continua com este CV-CAR, a ATO deve proceder
a notifica¢do por escrito a autoridade aeronautica de qualquer
uma das seguintes alteragdes, antes que as mesmas tenham
lugar:

(1) Nome da organizacio;
(2) Administrador responsavel;
(3) Propriedade;

(4) A lista do pessoal de gestéo identificada, conforme descrito
no manual de formacio e de procedimentos
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(5) A localizacao principal da organizacao;

(6) As, instalagoes, equipamentos, materiais de formagao,
procedimentos, ambito de trabalho e pessoal afeto a ATO
que possam afetar o Ambito de certificagdo da ATO;

(7) O ambito de certificagao detida pela ATO, quer concedidas
pela autoridade aeronautica, quer detidas através de uma
certificacdo da ATO emitida por outro Estado contratante;

(8) Localizagao da ATO, incluindo a da ATO satélite;

(9) Itens no manual de formagéao e de procedimentos, incluindo
os programas de formagao;

(b) Sem prejuizo do disposto no paragrafo anterior, uma ATO
deve candidatar-se a alteragio do seu certificado, caso ocorram
uma das seguintes situagoes:

(1) Mudanga da localizacdo da ATO aprovada, incluindo a
da ATO satélite;

(2) Requerimento de alteracéo de sua capacidade ou ambito
de certificacao;

(3) Mudanca de razao social ou denominacgéo social da
organizacgao de formacao;

(4) Mudanca de propriedade.

(¢) Um pedido de alteragdo de um certificado de organizacao de
formacdo aprovada deve incluir o cumprimento do disposto
no paragrafo (g) da subsec¢io 3.B.110, se ja néo tiver sido
cumprido anteriormente.

(d) As alteracoes referidas nos paragrafos (a) e (b) devem ser
notificadas a autoridade aerondutica mediante a utilizag¢io
de formulario referido no paragrafo (g) da subsecc¢ao 3.B.110,
com as necessarias adaptacgoes.

(e) No caso de diminui¢do da capacidade da organizagio, o
requerimento para a alteracao do certificado deve ser submetido
a autoridade aerondutica no prazo maximo de 5 (cinco) dias
Uteis apods ocorrer a diminui¢do da mesma.

(f) Em caso de alteragdes propostas em rela¢do ao pessoal que
comprovadamente néo forem do prévio conhecimento da gestao,
devem ser notificadas no prazo de 5 (cinco) dias a contar do
conhecimento do facto ou da ocorréncia.

(2) Nos demais casos, o requerimento para a alteragao do certificado
deve ser submetido a autoridade aerondutica pelo menos 60
(sessenta) dias antes da data proposta para a efetivacio da
modificacao.

(h) Em qualquer dos casos de alteracao deve ser apresentada
toda a documentagao necessaria.

(1) Um certificado pode ser alterado pela autoridade aerondutica,
com limitacgoes ou alterando as limitagoes caso seja constatado
que a organizacao de formacgao ndo apresenta condicoes de
manter essa certificagio.

(j) Se o titular do certificado vender ou transferir seus ativos, o
novo proprietario deve requerer uma alteragdo ao certificado
de acordo com a subsecgao 3.B.215, conforme aplicavel.

(k) Se a autoridade aerondutica emitir uma alteragéo ao certificado
de organizagio de formacgdo aprovada devido a uma nova
propriedade da ATO, deve ser atribuido um novo niimero ao
certificado de ATO alterado.

() A autoridade aerondutica pode:

(1) Determinar, por escrito, as condigées sob as quais a ATO
pode continuar a funcionar durante qualquer periodo de
implementacéo das alteragdes indicadas no paragrafo (a);

(2) Manter pendente o pedido de emissao do certificado
de organizacgao de formagdo aprovada, se a autoridade
aerondutica determinar que a aprovacao do certificado
de organizacio de formagao aprovada deve ser adiada.
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(m) A autoridade aeronautica deve notificar o titular do certificado
de organizacio de formacao aprovada, por escrito, acerca das
razoes do adiamento previsto no paragrafo (2)(k) da presente
subseccéo.

(n) Se a ATO efetuar alteracoes referidas no paragrafo (a) sem
as notificar a autoridade aerondutica e sem que esta tenha
alterado o certificado de organizacio de formacéo aprovada, a
autoridade aerondutica pode suspender ou revogar o certificado.

3.B.220 Acesso para inspecao

Para determinar a conformidade continua com os regulamentos aplicaveis,
o titular do certificado de organizac¢ao de formacao aprovada deve:

(1) Garantir, a autoridade aerondutica, acesso irrestrito e ininterrupto,
a qualquer hora, para inspecionar qualquer instala¢do, aeronave,
documento, registos, dados, procedimentos ou qualquer outro
material relevante as suas atividades sujeitas a certificacao
quer sejam contratadas ou nio;

(2) Garantir que seja concedido a autoridade aerondutica acesso e
cooperacdo relativamente a qualquer organizagao ou instalagoes
que tenham sido contratadas;

(3) Garantir que os acordos relativos as formagoes contratadas,
devem incluir as disposicdes relativas as inspecgoes do contratante
pela autoridade aerondutica.

3.B.225 Conducao de auditorias e inspec¢oes

(a) A autoridade aerondutica pode, a qualquer momento e sem
aviso prévio, inspecionar um titular de um certificado de
organizacdo de formac¢do aprovada nas instalacoes deste,
para determinar a conformidade com o presente CV-CAR.

(b) A autoridade aerondutica pode realizar inspegdes no requerente
ou no titular de um certificado de organizacio de formacao
aprovada fora de Cabo Verde.

(c) As inspecgoes referidas nos paragrafos (a) e (b) podem ser
delegadas a autoridade aerondutica do Estado em que a ATO
estéa localizada, desde que exista um acordo escrito.

(d) Apos a conducao de uma inspe¢do ou auditoria, o titular da
ATO é notificado, por escrito, de qualquer néo conformidade
encontrada.

(e) As néo-conformidades devem ser classificadas como se segue:

(1) Nivel 1 corresponde a uma nio conformidade significativa
com os requisitos aplicaveis dos CV-CAR, assim como com
os procedimentos e manuais da organizacao, os termos de
certificacdo, o certificado ou o contetido de uma declaracao,
que reduz o nivel de seguranca operacional ou pde seriamente
em risco a segurancga operacional;

(2) Nivel 2 corresponde a uma néo conformidade com os
requisitos aplicaveis dos CV-CAR, assim como com os
procedimentos e manuais da organizagio, os termos de
certificagdo, o certificado ou o contetido de uma declaragéo,
que pode reduzir a seguranca operacional ou, eventualmente,
colocar em risco a seguranca operacional.

(f) Apéds recegdo da notificagdo de ndo-conformidades referida
no paragrafo (d), o titular do certificado de organizagio de
formacgao aprovada deve:

(1) Identificar a causa principal da ndo conformidade;

(2) Definir um plano de agéo corretiva;

(3) Demonstrar que tomou todas as medidas corretivas adequadas,
por forma a evitar a recorréncia de nao-conformidades, no
prazo acordado com a autoridade aerondutica.

(g) Quando forem detetadas evidéncias de ndo conformidade
com os requisitos deste CV-CAR durante a supervisio, ou

qualquer outro processo a autoridade aerondutica deve tomar
as seguintes agdes:
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(1) No caso de nao conformidade de nivel 1:

(1) Limitar ou suspender, total ou parcialmente, em fungao
da gravidade da nédo conformidade, a certificacdo da
organizacdo de formacédo até que a mesma organizagao
tome as medidas corretivas adequadas;

(i1) Revogar a certificacdo da organizacao de formagao
aprovada;

(2) No caso de nao conformidade de nivel 2, conceder o prazo
para a tomada de agdes corretivas, desde que apropriadas
a natureza da nao conformidade, mas nunca superior a
3 (trés) meses.

(h) Sem prejuizo do disposto no paragrafo (2) (g), nalgumas
circunstancias, e em func¢do da natureza da nao conformidade, a
autoridade aerondutica pode alargar o prazo de 3 (trés) meses,
desde que seja apresentado um plano de agdes corretivas
sujeito a aprovagio da autoridade aerondutica.

(i) Se uma organizacio de formag¢ao nao apresentar um plano
de agbes corretivas ou néo aplicar as medidas corretivas no
prazo acordado ou prorrogado pela autoridade aerondutica, o
grau de gravidade da néo conformidade aumenta para o nivel
1 e s@o tomadas as medidas previstas no paragrafo (1) ().

3.C ADMINISTRACAO
3.C.100 REGRAS GERAIS
3.C.105 Sede principal da ATO

(a) O requerente ou o titular de um certificado ATO emitido
nos termos deste CV-CAR deve estabelecer e manter a sede
principal de negdcio no endereco indicado no certificado emitido
pela autoridade aerondautica.

(b) O requerente ou titular de certificado ATO deve assegurar a
contratacdo de seguros que seja suficiente para a cobertura dos
riscos das atividades desenvolvidas, consoante a natureza das
formagoes a serem ministradas, garantindo igualmente que
todas as atividades possam ser executadas em conformidade
com o presente CV-CAR.

(c) O titular de um certificado ATO pode realizar a formagéo de
acordo com um programa de formagao aprovado pela autoridade
aeronautica numa ATO satélite se:

(1) As instalagdes, equipamentos, pessoal e contetido do curso
do ATO satélite satisfizerem os requisitos aplicaveis;

(2) Os instrutores da ATO satélite estiverem sob a supervisiao
direta do pessoal de gestao da ATO principal,

(3) As especificacoes de formacdo emitidas para o titular do
certificado de ATO refletirem o nome e enderego da ATO
satélite e os cursos aprovados que se podem desenvolver.

(d) A autoridade aerondutica deve emitir as especificagbes de
formacg@o com a descri¢do das operagdes necessarias, limitagoes
e autorizagoes para cada ATO satélite.

(¢) Uma ATO localizada num pais fora Cabo Verde estd sujeita
a todos os requisitos aplicaveis do presente CV-CAR.

3.C.110 Sistema de qualidade

(a) A ATO deve estabelecer um sistema da qualidade, devendo
designar um responsavel de qualidade para assegurar que
a formacdo e as praticas instrucionais cumprem todos os
requisitos relevantes.

(b) A monitorizacdo do cumprimento deve incluir um sistema
de retorno da informacao ao administrador responsavel para

garantir a adogao das agoes corretivas, conforme necessario.

(c) O sistema de qualidade e o administrador responsavel devem
ser aceitdveis e aprovados pela autoridade aerondutica.
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(d) Cada ATO deve garantir que o sistema de qualidade inclua um
programa de garantia da qualidade que contenha procedimentos
desenhados para verificar o cumprimento com as normas
requeridas para formacio e praticas instrucionais.

(e) O sistema de qualidade deve incluir um procedimento para
qualificar inicialmente e auditar, periodicamente, as pessoas
que realizam trabalhos em nome da ATO.

(f) O sistema de qualidade deve incluir um sistema de retorno da
informagao ao responsavel ou grupo de pessoas diretamente
responsaveis pelo sistema de qualidade e finalmente ao
administrador responsavel que assegura, conforme necessario,
a adocdo apropriada e oportuna das medidas corretivas em
resposta aos relatérios resultantes das auditorias independentes.

(g) O sistema de qualidade da ATO deve ser suficiente para
analisar todos os procedimentos de conformidade descritos
no Manual de Formacao e de Procedimentos da ATO.

(h) O sistema de qualidade da ATO deve indicar quando devem
realizar-se e quando terminam as auditorias, e estabelecer um
sistema de relatérios de auditoria, que possa ser observado
pelo pessoal da autoridade aerondutica.

(z) O sistema de auditoria deve estabelecer claramente o meio através
do qual os relatérios de auditoria contendo observagdes sobre
as ndo-conformidades, ou falta de qualidade sdo comunicados
ao administrador responsavel.

(j) Se a ATO for uma organizagdo de pequenas dimensdes, a
parte de auditoria independente do sistema de qualidade e de
garantia de qualidade pode ser contratada a outra organizagao
aprovada conforme o presente CV-CAR ou a uma pessoa com
conhecimentos técnicos adequados e experiéncia satisfatéria
comprovada em auditoria, nomeadamente, uma qualificacio
IS0 9000.

(k) Cada ATO deve descrever o sistema da qualidade em documentagio
relevante, conforme definido na NI: 3. C.110.

3.C.115 Sistema de gestao da seguranca operacional

(a) Uma ATO exposta a riscos de seguranca operacional durante
a prestacdo dos seus servigos deve implementar um sistema de
gestdo de seguranca operacional aceitavel para a autoridade
aeronautica, conforme descrito em regulamentacao prépria.

Nota 1: A orientagdo sobre a definigdo do desempenho de seguranga
operacional estd contida no CV-CAR 21 e no Documento 9859 da OACI,
Manual de Gestao da Seguranca Operacional.

Nota 2: A estrutura para a implementac¢ido e manutenciao de um
sistema de gestdo da seguranga operacional estd contida no CV-CAR
21 e no Documento 9859 da OACI, Manual de Gestao da Seguranca
Operacional.

Nota 3: A estrutura para o Programa Nacional de Seguranca Operacional
do Estado esté contida no Anexo 19 a Convencao de Chicago de 1944.

(b) O sistema de gestao da seguranca deve ser aceitavel para a
autoridade aeronautica;

(c) O sistema de gesto da seguranca referido no paragrafo (a) deve:
(1) Identificar os perigos reais e potenciais para a seguranca;

(2) Assegurar que as agoes corretivas necessarias para manter
um nivel de seguranga aceitavel sejam implementadas;

(3) Possibilitar o seguimento continuo e a avalia¢io regular
do nivel de seguranca atingido;

(4) Apontar para um melhoria continua do nivel geral de
seguranga.

(d) Um sistema de gestdo da seguranca deve definir com clareza
as linhas de responsabilidade pela segurancga através de toda
a organizacgao, incluindo uma responsabilidade direta pela
seguranca, por parte da gestao de topo.
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(e) Os requisitos de responsavel pela seguranga operacional
encontram-se estabelecidos no CV-CAR 21 referente ao Sistema
de Gestao da Seguranga Operacional.

3.C.120 Apresentacao e revisao dos manuais de politicas e
procedimentos

(a) Todos os manuais exigidos por este CV-CAR devem:

(1) Incluir as instrugdes e a informagao necessarias, de modo
a permitir que o pessoal envolvido desempenhe as suas
funcoes e responsabilidades, com um elevado grau de
seguranga;

(2) Ser elaborado de uma forma que seja facil de rever e conter
um sistema que permita ao pessoal determinar o estado
atual de revisido de cada manual;

(3) Ter a data da tltima revisdo impressa em cada pagina
pertinente;

(4) Nio ser contraria a qualquer regulamento de Cabo Verde
aplicavel ou as especificagbes de formagao da ATO; e

(5) Incluir a referéncia aos regulamentos de aviagao civil
apropriados.

(b) O titular de um manual exigido por este CV-CAR deve manter
0 mesmo atualizado com as revisoes fornecidas pela ATO.

(¢) Nenhuma pessoa pode aplicar quaisquer politicas ou procedimentos
para as operagoes da ATO, sem a devida coordenagdo prévia
com a autoridade aerondutica.

(d) A ATO deve submeter as politicas ou procedimentos a autoridade
aeronautica, pelo menos 30 (trinta) dias antes da data prevista
para a sua implementacao.

(e) Quando revisoes imediatas forem exigidas no interesse da
seguranca, estas podem ser divulgadas e aplicadas imediatamente,
desde que tenha sido submetido um pedido relativo a qualquer
aprovacgio exigida.

3.C.125 Contratacao de servigos a terceiros

(@) As atividades contratadas incluem todas as atividades abrangidas
pelo ambito da certificacdo da ATO que sejam realizadas
por outras organizagoes certificadas para o exercicio dessas
atividades ou, caso nao estejam certificadas, que exercam a
sua atividade ao abrigo da aprovacio do titular de certificado
de organizacao de formacao aprovada.

(b) Aquando da contratagdo ou aquisigao de qualquer servigo
ou produto, designadamente, no ambito da sua atividade, o
titular de certificado de organizagéo de formacgéo aprovada
deve assegurar o cumprimento dos requisitos aplicaveis.

(c) Sempre que um titular de certificado de organizagao de formacdo
aprovada contrate parte da sua atividade a uma organizacio
néo certificada, nos termos do presente CV-CAR, para realizar
essa atividade, a organizacéio contratada exerce a atividade ao
abrigo da aprovacio do titular de certificado de organizacio
de formacéao aprovada.

(d) A organizagdo contratante deve garantir o acesso da autoridade
aerondutica a organizagdo contratada para verificar o cumprimento
permanente dos requisitos aplicaveis.

(e) O titular de certificado de organizac¢io de formagao aprovada
deve desenvolver politicas e procedimentos para as entidades
contratadas que executam servi¢os em seu nome.

() A ATO é sempre responsavel pela qualidade dos servigos
prestados por terceiros, incluindo a adequagao de material
didatico, instalagdes, equipamentos e pessoal de instrucao,
que sejam utilizados para cumprir os programas aprovados
pela autoridade aerondutica.
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3.D PESSOAL
3.D.100 REQUISITOS DE PESSOAL
3.D.105 Pessoal de gestao

(a) A organizacgao de formacio deve nomear um administrador
responsavel, dotado dos poderes necessarios para garantir
que todos os trabalhos possam ser financiados e executados
segundo as normas exigidas pelo presente CV-CAR.

(b) A nomeacio do administrador responsavel carece da aprovacio
prévia da autoridade aerondutica;

(¢) O administrador responsavel deve:

(1) Assegurar que todos os recursos necessarios estao disponiveis
para assegurar a atividade de formagao, em conformidade
com os requisitos do presente CV-CAR e de modo a que a
organizagdo possa manter a certificacio;

(2) Definir e promover a politica de seguranca e qualidade;

(3) Demonstrar possuir um conhecimento basico dos requisitos
enunciados no presente CV-CAR.

(d) A organizagao de formacao deve designar uma pessoa ou um
grupo de pessoas responsaveis, aceitavel para a autoridade
aeronautica, cujas responsabilidades incluam assegurar-se que
a ATO cumpra com os regulamentos aeronduticos aplicaveis.

(e) Nos termos do paragrafo (d) o titular da ATO deve dispor de
pessoal qualificado com competéncia comprovada na aviagao
civil, disponivel para prestar servigo a tempo inteiro nas
seguintes posigoes:

(1) Diretor de formacgédo (HT);

(2) Responsavel pela qualidade;

(3) Responsavel pela seguranca operacional,
(4) Responsavel pela manutengio, se aplicavel;
(5) Chefe de instrutores, se aplicavel;

(6) Chefe de instrutores de voo, se aplicavel.

Nota 1: “Competéncia na aviagdo civil” significa que um individuo
deve possuir uma qualificagdo técnica e experiéncia em gestdo que a
autoridade aerondutica considere aceitaveis, relativamente a posicao
a ocupar.

Nota 2: As fungoes de chefe de instrutores e chefe de instrutores
de voo referidas nos paragrafos (5) e (6) ndo sao obrigatérias em
organizacdes ndo complexas, em conformidade com o estabelecido no
documento 9841 da OACI.

(f) Todas as pessoas que exercem os cargos e as fungoes descritas nos
paragrafos (a) (e) da presente subsec¢do devem ser qualificadas
e competentes para exercer as respetivas funcoes.

(g) A pessoa, ou pessoas, designadas nos termos do paragrafo
(e), devem:

(1) Representar a estrutura de gestdo da ATO;

(2) Ser responsavel por todas as fung¢ées de formacgao
especificadas no presente CV-CAR;

(3) Estar subordinado e responder diretamente perante o
administrador responsavel;

(4) Na medida das suas responsabilidades, possuir uma
compreensao relativamente as operacoes do titular do
certificado ATO e na 4rea de aviagdo civil e demonstrar um
conhecimento operacional no que se refere aos requisitos
do presente CV-CAR,;

(h) A ATO deve estabelecer procedimentos de definigdo das regras

de substituicdo, em caso de auséncia ou de impedimento, de
qualquer elemento do pessoal de gestao exigivel.
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(1) O programa de formagao para o pessoal da ATO deve constar
do manual de formagao e de procedimentos da ATO.

() A ATO deve manter registos adequados da experiéncia, das
qualificagoes e da formacgao do pessoal, de modo a demonstrar
a conformidade com o paragrafo (f).

(k) Para além da experiéncia necessdria relacionada com a fungio,
as competéncias devem incluir uma compreensao da aplicagao
de principios de gestdo da seguranca e fatores humanos e ao
desempenho humano adequadas a funcdo de cada pessoa na
organizagao.

(I) A ATO deve assegurar que todo o pessoal afeto a mesma,
cumpre com os requisitos de qualificagdo determinados pelos
regulamentos aeronduticos, devendo receber formagao inicial,
recorrente e especializada para as fungoes e responsabilidades
que lhes forem atribuidas, de acordo com um programa aceitavel
para a autoridade aerondutica, devendo o programa de formagao
estabelecido pela ATO incluir formagao nos conhecimentos e
pericias relacionados com o desempenho humano.

Nota: O material de orientagdo para conceber programas de formacio
para desenvolvimento dos conhecimentos e pericias do desempenho
humano pode ser encontrado no Documento OCAI 9683, Manual de
Formagio em Fatores Humanos.

(m) Uma pessoa em servigo numa posic¢ao de gestdo exigida para
o titular de certificado ATO, néo pode estar ao servigo de
qualquer outra ATO numa posi¢ao similar, a nao ser que
uma autorizagdo seja emitida pela autoridade aeronautica.

(n) O pessoal de gestdo exigido deve ser contratado para trabalhar
as horas suficientes de modo a serem cumpridas as fungoes
de gestao.

(0) A ATO deve ainda implementar um procedimento para reavaliar
o trabalho que ja tenha sido planeado na eventualidade de o
pessoal disponivel ser inferior ao inicialmente previsto para
um determinado turno ou periodo de trabalho.

(p) O administrador responsével do titular do certificado ATO
pode optar por acumular a func¢do de responsavel de qualidade
na ATO.

Nota: A funcio de administrador responsavel pode ser acumulada
com a de responsavel pela Seguranga Operacional em organizagoes
néo complexas em conformidade com o estabelecido no documento da
OACI 9841, apéndice C.

(@) A acumulagao de funcoes é permitida desde que seja assegurada
a detencdo de qualificacoes exigiveis para cada funcio e as
funcoes e responsabilidades assumidas ndo gerem conflito de
decisao, devendo a acumulacio de fungdes ser submetida a
aprovacio por parte da autoridade aerondutica.

(r) Os nomes das pessoas que assumam as fungdes e a descrigdo
dos cargos da ATO, que sejam requeridos nos paragrafos (a)(e)
da presente subsecgao, bem como, as experiéncias, qualifica¢oes
e as indicagdes individuais de cada um, devem ser incluidos no
manual de formacéo e de procedimentos e deve ser alterado
em caso de substitui¢do de qualquer dessas pessoas.

(s) Os requisitos adicionais aplicaveis ao pessoal de gestéo descrito
nesta subseccao estdo detalhados na NI: 3. D.105.

3.D.110 Pessoal afeto a ministracao de formacao e exames
na ATO

(a) A organizacdo de formacdo aprovada deve dispor de um
numero adequado de pessoal autorizado para a ministragao
das formagoes propostas.

(b) O titular de certificado de ATO deve designar cada instrutor,
por escrito, especificando que formacédo aprovada é que lhe foi
atribuida, antes do inicio do exercicio das func¢des de instrutor
naquela formacéao especifica

(¢) O requerente ou titular da ATO deve assegurar que os instrutores
e examinadores referidos no paragrafo (a) devem ter as licengas,
autorizagoes e qualificagdes exigiveis, em conformidade com
o disposto nos regulamentos CV-CAR 2.1, CV-CAR 2.2 e CV-
CAR 2.3.

DO5CDDF3-F091-4440-A5B8-B67BB3F481DB



290 1II SERIE —N° 8 «B.O.» DA REPUBLICA

DE CABO VERDE —7 DE FEVEREIRO DE 2018

3.E INSTALACOES, EQUIPAMENTOS E MATERIAIS DE
FORMACAO

3.E.100 GENERALIDADES
3.E.105 Requisitos gerais

A ATO deve dispor de instalagoes, pessoal, equipamentos, dispositivos
de treino e de todos os materiais adequados necessarios para ministrar
0s cursos propostos e que cumpram com os padrdes exigidos para a
emissdo de certificado e especificagoes de formacao.

3.E.110 Requisitos das instalagcoes

(a) O requerente ou titular de um certificado de ATO deve
assegurar que as instalagoes e o ambiente de trabalho da
ATO sao adequados para as tarefas a serem executadas e
sejam aceitaveis para a autoridade aerondutica.

(b) O requerente ou titular de um certificado de ATO deve garantir
que:

(1) Os escritérios sao adequados para a gestao do trabalho
planeado, incluindo, em particular, a gestao da qualidade,
planeamento e registos técnicos;

(2) As salas de aulas, dispositivos de treino para simulagao de
voo ou outro espacgo destinado a formacgio sejam mantidos
em condi¢des adequadas de temperatura, iluminacéao e
ventilagio;

(3) As instalacoes destinadas a formacdo néo estejam sujeitas
a ruidos significativos provenientes de operacoes de voo,
manutencio de aeronaves ou quaisquer outros que possam
causar distragdes ou prejudicar os estudos ou exames
dos alunos;

(4) A ATO disponha de espagos adequados e separados de
outras instalacdes onde sejam ministradas aulas tedricas,
praticas, simuladores ou se apliquem os exames tedricos;

(5) As instalagoes atendam a requisitos minimos de higiene
e saude e que garantam a prote¢do adequada contra as
condigdes meteoroldgicas de forma a permitir a realizagio
de todas as formagoes aprovadas;

(6) A ATO disponha de espaco apropriado para instrutores
e examinadores para a preparac¢io das aulas ou exames,
sem distragoes;

(7) A ATO disponha de uma biblioteca que contenha todos
os materiais didaticos e técnicos que sirvam como apoio
e sejam necessarios para consulta dos alunos.

(c) Adicionalmente aos requisitos estabelecidos no paragrafo (b):

(1) As organizagoes de formacao aprovada que utilizem
dispositivos de formacéo artificial devem garantir que
sejam qualificados e aprovados conforme exigiveis pela
autoridade aerondutica e que a sua utiliza¢do se circunscreva
as formagoes para as quais tenha sido aprovada;

(2) As organizacgoes de formacao de tripulagio de voo devem
dispor de:

(1) Sala de operacgdes de voo;
(i1) Salas adequadas para o “briefing” “debriefing”.

(3) As organizacoes de formacio que ministrem formacoes em
manutencao, no caso de formacio de base e, consoante o
curso previsto, devem:

(1) Dispor de oficinas, convenientemente, isoladas de modo
a impedir a contaminac¢do ambiental das dreas de
trabalho e, ainda, dispor de instala¢bes seguras para a
armazenagem de pecas, equipamentos e ferramentas;

(i1) Caso a ATO néo disponha das instalagoes referidas no

paragrafo anterior, pode contratar com outra entidade
para a cedéncia de oficinas ou instalagbes de manutencao,
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devendo ser celebrado um acordo escrito, especificando
as condicoes de acesso e a utilizacdo das oficinas de
formacao de base ou instala¢ées de manutencéo,
devendo, ainda o acesso pela autoridade aeronautica
estar estabelecido no acordo escrito;

(i11) No caso do curso de formagao em aeronaves a ATO deve
ter acesso ao tipo de aeronave apropriado podendo ser
usados simuladores nas situag¢oes em que o uso destes
aparelhos garanta um nivel de formagao adequado;

(iv) Na formagéo pratica o numero de formandos néo pode
ser superior a quinze por cada instrutor.

(v) Os requisitos adicionais de instalagoes relativos a ATO
de técnicos de manutencio de aeronaves encontram-se
estabelecidos na NI 3.E.110 (c) (3).

(d) O titular do certificado ATO deve dispor de instalacio
adequada para arquivo dos registos de exames e de treinos,
assegurando que os documentos permanecam em bom estado
de conservacao, conforme requerido pela subsecc¢ao 3. F. 200,
podendo as instalagées de arquivo ser combinadas com as
salas, desde que seja garantida a seguranca dos registos.

(¢) O administrador responsavel do titular de certificado de
ATO deve manter as instalagdes em condigdes iguais aquelas
requeridas durante o processo de certificacio.

(f) O titular de um certificado ATO deve estabelecer e manter
a sede localizada fisicamente no enderego constante de seu
certificado.

(g) A instalagido estabelecida como a sede principal de negécio
pela ATO, nao deve ser partilhada ou utilizada por outra ATO.

3.E.115 Requisitos de equipamentos e materiais de formacao

(a) A ATO deve dispor de todos os equipamentos e materiais
necessarios para o seu uso exclusivo e em locais aprovados
pela autoridade aerondutica para a realiza¢ao das formacoes
aprovadas, incluindo, pelo menos, um dispositivo de treinamento
para simulac¢do de voo para cada aeronave tipo prevista nos
cursos especificos.

(b) Cada material de apoio ou equipamento para ministracao
dos cursos, incluindo qualquer auxilio audiovisual, projetor,
gravador, programa de dispositivo de treino para simulagao
de voo, manuais, cartas aeronduticas e outros elencados no
curriculo do curso de formacao aprovado deve ser apropriado
para o curso no qual sera utilizado.

(c) Os dispositivos de treino artificial devem estar em recintos
climatizados que mantenham a temperatura e humidade, de
acordo com o especificado pelo fabricante.

(d) A ATO deve manter o equipamento e os materiais de formagao
em iguais condi¢bes aquelas requeridas, inicialmente, para
a certificacdo.

3.E.120 Mudanca de localiza¢ao, instalagcées ou materiais

(@) Uma ATO somente pode mudar a localizagao de suas instalagoes
ou materiais com a aprovacao escrita da autoridade aerondutica.

(b) A autoridade aerondutica pode determinar as condigoes, incluindo
quaisquer limitagdes, sob as quais a ATO deve operar, no
decurso da mudanga da localizagao, instalagdes ou materiais.

3.E.125 Requisitos de aeronaves
(a) O requerente ou titular de certificado ATO deve dispor das
aeronaves estabelecidas nas especificagoes de formacgio para
os cursos aprovados, assegurando-se que:
(1) Cada aeronave deve possuir pelo menos dois assentos,

com um sistema duplicado de controlos priméarios de voo
para o seu uso pelo instrutor e aluno;
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(2) Pode demonstrar a perda e evitar agravar manobra
acentuada, e que as aeronaves estdo devidamente equipadas
para simular condi¢des meteoroldgicas e os procedimentos
de voo por instrumentos requeridos;

(3) A aeronave deve possuir um certificado de aeronavegabilidade
e de matricula emitido pela autoridade aerondutica ou
que sejam aceites pela autoridade aerondutica, podendo
certificar aeronaves com um certificado de aeronavegabilidade
restrito para uso em operacoes agricolas, operagoes de carga
externa, piloto de testes e cursos de operacoes especiais
se a sua utilizagdo para instruc¢édo nao for proibida por
limitagGes operacionais da aeronave;

(4) Devem ser realizadas as manutencgoes e as inspegoes
na aeronave, em conformidade com o CV-CAR 8 e com
o programa de manuteng¢ao aprovado pela autoridade
aeronautica;

(5) Cada aeronave é equipada em conformidade com o exigido
nas especificagdes dos cursos de formagao aprovados para
a qual é utilizada;

(6) Cada aeronave utilizada para instrucao esta equipada
com adequados arneses de ombro e equipamento de
comunicacao apropriados;

(b) O titular de ATO pode utilizar aeronaves com comandos tais
como trem de nariz com controlo de dire¢do, interruptores,
seletores de combustivel, controlos de fluxo de ar do motor que
néo sdo facilmente operados de uma forma convencional por
ambos pilotos no voo de instrucao, se o titular do certificado
ATO demonstrar a autoridade aerondutica que a instrucao
de voo pode ser conduzida de maneira segura, considerando
a localizagdo dos controlos e a sua operagio ndo convencional
ou ambos.

(c) Somente as aeronaves aprovadas pela autoridade aerondutica
devem ser usadas para instrucao.

(d) Uma ATO, durante a fase de instrug¢do de voo de duplo
comando ou voo solo deve ter a bordo da aeronave a seguinte
documentacao:

(1) Certificado de aeronavegabilidade;
(2) Certificado de matricula;
(3) Manual de operacgao de aeronaves;

(4) Lista de verificagdo para as fases de voo, incluindo
procedimentos ndo normais ou de emergéncia;

(5) Diario de navegagio.
3.E.130 Dispositivo de treino de simula¢ao de voo (FSTD)

(a) O requerente ou titular de certificado ATO deve demonstrar
que cada dispositivo de treino de simulag¢ao de voo utilizado
para treino, verificacdes e exames é especificamente qualificado
e aprovado pela autoridade aerondutica para:

(1) Executar cada manobra e procedimento estabelecido
pelo fabricante para o modelo, série ou tipo de aeronave
simulados, conforme aplicavel;

(2) Cada curriculo ou formac¢do em que o dispositivo de treino
de simulacéo de voo é utilizado para o cumprimento dos
requisitos do presente CV-CAR;

(b) O titular do certificado de ATO deve demonstrar que cada
dispositivo de treino utilizado para simulagao de voo:

(1) E uma réplica do mesmo tamanho dos instrumentos, painéis
de equipamentos e controlos da aeronave ou grupos de
aeronaves, incluindo computadores para sistemas instalados
necessarios para simular a operagdo da aeronave em terra
e na operacdo de voo;
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(2) Que pode ser usado como um dispositivo de instrucao
bésica de instrumentos e cumpre os requisitos para o efeito;

(3) Ser utilizado por um instrutor de voo (FI).
(¢) A aprovacéao concedida pela autoridade aerondutica inclui:
(1) O tipo de aeronave;

(2) Se aplicavel, qualquer variagido particular, dentro do
tipo, para o qual o treino ou exame estéo sendo aplicados;

(3) As manobras especificas, procedimentos ou funcoes a
serem executados.

(d) Cada dispositivo de treino simulagido de voo qualificado e
aprovado pela autoridade aeronautica deve:

(1) Ter manutengio adequada para garantir a fiabilidade
do funcionamento e caracteristicas solicitadas para a
certificagao;

(2) Ser modificado para compatibilizar com qualquer alteracio
feita no modelo que esta sendo simulado, se a modificacao
resultar em alteragdes no funcionamento e outras
caracteristicas necessarias para a certificagio;

(3) Ser efetuada uma inspecio pré-voo didria antes da sua
utilizacéo;

(4) Ter um livro de registo de discrepancias, no qual devem
ser anotadas as discrepancias constatadas pelo instrutor,
verificador ou examinador designado pela autoridade
aerondutica, no fim de cada sessio de treino ou exame.

Nota: O Manual sobre os critérios para a qualificagio de dispositivo de
formacéo de simulagao de voo, Doc. 9625 da OACI, contém orientagoes
sobre a aprovacgao de dispositivo de formacao de simulac¢ao de voo.

3.E.135 Dispositivo de treino artificial (STD)

(@) O requerente ou o titular de um certificado ATO deve demonstrar
que cada dispositivo de treino artificial é qualificado e aprovado
pela autoridade aeronautica para:

(1) Representar o ambiente geral, o qual deve proporcionar um
ambiente pelo qual os exercicios podem ser executados, sem
a interferéncia indevida de atividades nao relacionadas;

(2) Fornecer o suporte adequado para a formacao pretendida,
cumprindo os objetivos definidos pela formacgéo pratica e
permitindo que os objetivos de desempenho sejam avaliados
ao nivel determinado no programa de formagao;

(8) Assegurar que em cada curriculo ou formacao o dispositivo
de treino artificial é utilizado para o cumprimento dos

requisitos do presente CV-CAR.

(b) A demonstragao referida no paragrafo anterior, bem como,
a referida documentacao deve incluir ainda:

(1) A configuracao do dispositivo de treino artificial (STD);
(2) Equipamentos fornecidos;

(3) A apresentacio do visor, funcionalidade e atualizacdo das
informagoes operacionais;

(4) Apresentacio de dados incluindo apresentacio por faixa,
quando apropriado

(5) Instalagdes de coordenagio;

(6) Caracteristicas de desempenho da aeronave incluindo
a disponibilidade de manobras, por exemplo espera ou
operacao de sistema de aterragem por instrumentos (ILS),

requeridas para uma simulacédo especifica;

(7) A disponibilidade de alteracées em tempo real durante
os exercicios;
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(8) O processo pelo qual a organizagao de formacéao pode ser
assegurada de que o pessoal associado com a formacao
conduzida pelo uso de um STD é competente;

(9) O grau de realismo de qualquer sistema de reconhecimento
de voz associado com o STD;

(10) Caso o simulador seja parte integral do sistema ATC
operacional, o processo pelo qual é assegurada a organizacao
de formagao aprovada, que a interferéncia entre o simulado
e 0os ambientes operacionais é prevenida;

(c) A extensdo pela qual o STD atinge os critérios acima mencionados
serdo utilizados para determinar a adequacao do STD para
0 uso proposto, utilizando como principio geral, de quanto
maior o grau de réplica da posi¢ao operacional representada,
maior serd o uso possivel para qualquer formacio especifica.

(d) Quando os dispositivos de treino artificial (STD) utilizados
em pré-formagdo no posto de trabalho e o tempo de formacao
é contabilizado como formagao operacional, o STD deve ser
uma replica de tamanho real de uma posi¢ao de trabalho,
incluindo todos os equipamentos e os programas de computador
necessarios para representarem, totalmente, as tarefas associadas
com mesma posi¢ao, incluindo ventos realisticos em todos os
niveis para facilitar a aproximacao por radar de vigilancia e
no caso de uma posigao de trabalho numa unidade de torre
deve incluir uma perspetiva do exterior da torre.

3.E.140 Aer6dromos e locais de operacgoes

(a) Cada requerente ou titular do certificado ATO deve demonstrar
que utiliza, continuamente, cada aerédromo e local de operagéo
onde os voos de formagdo tém origem e que o aerédromo possui
uma pista adequada e o equipamento necessario.

(b) O aerédromo de base e de base alternativo, nos quais as
formagdes em voo estejam a ser conduzidas, devem ter uma
pista ou uma area de descolagem que permita que a aeronave
de formacéo faga uma descolagem ou aterragem normal a
massa maxima a descolagem certificada ou massa maxima
a aterragem certificada, nas seguintes condicoes:

(1) Sob condigdes de vento calmo (ndo mais de quatro nds);

(2) Com temperaturas iguais a temperatura média do més
mais quente do ano na area de operacao;

(3) E com a operacdo do motor, operagao do trem de aterragem
e do flap recomendado pelo fabricante, caso seja aplicavel;

(4) No caso de uma descolagem, deve ainda:

(1) Limpar todos os obstaculos na trajetéria de voo de
descolagem pelo menos 50 pés;

(i1) Com uma transi¢io suave desde a descolagem até
a melhor velocidade de subida, sem habilidades ou
técnicas excecionais de pilotagem.

(c) Cada aerédromo deve:

(1) Ter um indicador de direcdo do vento visivel ao nivel do
solo a partir das extremidades de cada pista;

(2) Possuir iluminagao elétrica adequada da pista, se usada
para formagao noturna;

(3) Ter um indicador de dire¢do de transito quando:
(1) O aerédromo nao possuir uma torre de controlo operacional;
(11) Os avisos de trafego e vento néo se encontrem disponiveis;

(d) Cada aerddromo utilizado para voos, de formagao, noturno
deve ter luzes na pista permanente, com a excegdo prevista
no paragrafo (e);

(e) Um aerédromo ou base de hidroavido utilizado para voos de
formagao noturno em hidroaviées pode ser aprovado pela
autoridade aerondutica para usar ilumina¢io adequada ou
nio-permanente ou iluminagéo da linha costeira.
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(f) Os locais de operacdo devem estar disponiveis para:
(1) A formacido em operacao em area confinada;
(2) O motor simulado fora da auto-rotagao;
(3) A operacdo em terra inclinada.
3.F REGRAS DE OPERACAO
3.F.100 REQUISITOS GERAIS
3.F.105 Manual de formacao e de procedimentos

(a) Cada requerente ou titular de um certificado ATO deve preparar
e manter um manual de formacéo e de procedimentos contendo
informacdes e instrugdes que permitam ao pessoal desempenhar
as suas funcoes e fornecer orientacio aos alunos sobre como
cumprir os requisitos do curso.

(b) O manual de formacéo e de procedimentos podem ser combinados.

(¢) A ATO deve assegurar que o manual de formacgio e de
procedimentos sejam alterados, conforme necessério, para
manter atualizadas as informacoes nele contidos.

(d) Copias de todas as alteragoes ao manual de formacao e de
procedimentos devem ser, prontamente, fornecidas pela ATO
a todas as organizagdes ou pessoas a quem o manual tenha
sido emitido.

(e) A NI: 3.F.105 descreve os requisitos detalhados relativos ao
manual de formacéo e de procedimentos e respetivos modelos.

3.F.110 Autorizagao para conduzir exames

(@) Uma ATO deve atender aos seguintes pré-requisitos para
receber a aprovacio inicial da autoridade aerondutica para
conduzir exames:

(1) A ATO deve apresentar um requerimento a autoridade
aerondutica a solicitar a autorizacdo para conduzir exames;

(2) A ATO deve ser titular de um certificado ATO e especificacoes
emitidos de acordo com este CV-CAR;

(3) A ATO deve manter a qualificagdo em que requereu a
autorizacao para a conduc¢io de exames pelo periodo
minimo de 24 meses consecutivos anteriores ao més do
pedido da autorizacgéo;

(4) O curso de formagao para o qual é solicitada autorizagao para
conduzir exames nao pode ser aprovado sem o cumprimento
dos requisitos minimos de tempo de formacéo previstos
neste CV-CAR e no CV-CAR 2.1, CV-CAR 2.2 e CV 2.3;

(5) Nos 24 (vinte e quatro) meses civis que antecedem a data
do pedido de autorizagdo para a condugao de exames, pelo
menos 90 (noventa) por cento dos estudantes da ATO
devem ter obtido aproveitamento no teste de pericia ou
conhecimento requerido, ou qualquer combinagéo deles,
para a licenga ou qualifica¢io para a qual a autorizagdo para
condugao de exames é solicitada, na primeira tentativa, e
esse teste tenha sido efetuado por:

(1) Um inspetor da autoridade aeronautica;

(i1) Em alternativa, por um examinador autorizado, que
néo seja pessoal da ATO.

(b) A autorizacdo dada para a condugdo de exames na ATO é
véalida por 24 (vinte e quatro) meses, salvo se for suspensa ou
revogada pela autoridade aerondutica, podendo ser renovada,
mediante pedido da ATO.

(¢) Uma ATO que possua autorizagdo para conduzir exames pode
recomendar alguém que tenha formado nos cursos por ele
ministrados para o teste de conhecimento ou pericia apropriado.

(d) Uma ATO que possua autorizagao para conduzir exames pode
ministrar os testes ou verificagoes exigidas pelos CV-CAR 2.1,
CV-CAR 2.2, CV-CAR 2.3, conforme apropriado para obtencio
da licenca ou qualifica¢io requeridas.
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(e) Uma ATO que possua autorizac¢io para conduzir exames deve
conservar:

(1) Um registo de todas as licencas, autorizagoes ou qualificagoes
emitidas, que consistem nas seguintes informacoes em
ordem cronolégica:

(1) A data em que a autorizagio foi emitida;

(i1) O aluno a quem foi emitida a autorizagéo e o endereco
postal e nimero de telefone permanente do aluno;

(111) O curso de formacgao a partir do qual o aluno se formou;

(iv) O nome da pessoa que realizou o conhecimento ou
teste pratico;

(v) A autorizacio ou qualificacdo emitidas para o estudante;

(vi) A data em que o processo de candidatura do estudante
foi enviado a autoridade aerondutica para emissio de
uma licenca.

(2) Deve conservar ainda o registo de certificado de graduacio
atribuido a cada estudante, o pedido da autorizacao,
a licenca, qualificacdo e o teste do conhecimento ou os
resultados do teste de pericia;

(3) A ATO deve conservar os registos referidos na presente
subsecgao, pelo periodo minimo de 2 (dois) anos, devendo,
ainda, os mesmos dados serem entregues a autoridade
aerondutica, caso seja retirada a autorizagao.

3.F.115 Exames

(a) A ATO deve fazer um exame adequado a cada aluno que
tenha completado uma fase dentro do programa de instrugao
autorizado pela autoridade aeronautica.

(b) A equipa de instrutores e examinadores deve garantir a
confidencialidade das questdes usadas nos exames tedricos
dos alunos.

(c) Qualquer estudante que seja descoberto, por cépia, durante um
exame tedrico, ou na posse de material relacionado com o exame,
além da documentacgio autorizada deve ser desqualificado e
néo pode repetir o exame durante o periodo de 12 (Doze) meses.

(d) Todo e qualquer examinador que for encontrado, durante um
exame tedrico, a facultar respostas para alunos examinados
devem ser desqualificados como examinadores e o exame
deve ser anulado, devendo tal facto ser relatado a autoridade
aerondutica.

3.F.120 Aprovacao dos programas de formacao e cursos

(a) O requerente ou titular de ATO deve submeter a aprovagéo
da autoridade aeronautica o programa de formagéo e os cursos
propostos, desde que cumpram os requisitos do presente CV-
CAR e dos CV-CAR 2.1, CV-CAR 2.2 e CV-CAR 2.3.

(b) O pedido de aprovagdo de um programa de formacgao deve
ser feito na forma estabelecida pela autoridade aerondutica.

(c) A autoridade aeronautica deve tomar em consideragao todos
os auxilios de formagao, materiais, dispositivos de treino de
simulacdo, métodos e procedimentos elencados no curriculo, que
possam contribuir para a qualidade e a eficidcia da formacao
proposta.

(d) A autoridade aerondutica, apés a aprovacio, pode avaliar
se as formacoes estdo a ser ministradas em conformidade
com o programa de formacdo aprovado e notifica o titular do
certificado de ATO sobre eventuais deficiéncias que devam ser
corrigidas, podendo o titular do certificado da ATO recorrer
da decisdo da autoridade aeronautica no prazo de 30 (trinta
dias), tendo o recurso o efeito suspensivo até a pronuncia
definitiva da autoridade aerondutica.

(e) Nio é aplicavel o efeito suspensivo referido no paragrafo anterior,
se as alteracdes se afigurarem necessarias para a salvaguarda
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do interesse publico, caso em que a autoridade aerondutica
notifica o titular da ATO informando-o da necessidade de
uma ag¢ao imediata e indicando as razdes de tal necessidade.

(f) Se, decorrido o prazo de recurso estabelecido no paragrafo (d),
o titular do certificado ATO nao proceder as alteragdes no
programa de formacgdo, a autoridade aerondutica pode determinar
a suspenséo do programa de formacao.

3.F.125 Curriculos do programa de formacao

(a) O requerente ou titular de certificado de ATO deve apresentar
e manter atualizado cada curriculo do programa de formagao.

(b) Cada curriculo do programa de formacgéo deve estar aprovado
pela autoridade aerondutica.

(c) O requerente ou titular de certificado ATO deve demonstrar e
comprovar a autoridade aerondutica de que dispde de capacidade
para ministrar as formagdes praticas conforme previstas no
CV-CAR 2.1, CV-CAR 2.2 e CV-CAR 2.3.

(d) Cada curriculo proposto como parte de um programa de formacéo
submetido para a aprovacio da autoridade aerondutica deve
observar os requisitos exigiveis pelo presente CV-CAR e conter
o0 seguinte:

(1) Os objetivos especificos de cada curso;
(2) O publico-alvo do curriculo;

(3) A descricdo das matérias em mdédulos com a indicacao das
respetivas cargas horarias;

(4) As descrigbes detalhadas todas as manobras, agdes
e procedimentos normais, os desvios anormais ou de
emergéncia aprovados que sio executados durante cada
fase do treino e exames de voo;

(5) Os métodos de formacao (por exemplo, formacio tedrica,
formacéao pratica, treinos em simulador);

(6) Os métodos de exames (tedrico ou pratico), bem como, as
regras para a obtencéo de aproveitamento;

(7) Os equipamentos de treino requeridos para a formagao
ou cursos propostos;

(8) Os auxilios ao treino e o material de instrugdo proposto;

(9) Os requisitos e as qualificagoes minimas do instrutor e
examinador, assim como a rela¢do de instrutor e examinador
proposto que cumpram com os requisitos minimos de
qualificacao;

(10) Curriculo para as formacoes exigiveis de cada instrutor e
examinadores envolvidos, respetivamente, nas formacoes,
treinos e exames propostos;

(11) Uma declaragado em que se indique que 0 nimero maximo
de alunos em cada turma é de 25 no caso de formagoes
tedricas.

(e) Os treinos de qualificacdo para obtencdo ou renovacgio de
habilita¢do de tipo devem ser executados exclusivamente
utilizando dispositivos de treino para simulacdo de voo
especificos, a menos que estes ndo existam.

() O contetido minimo e os moédulos dos cursos devem ser
estabelecidos em regulamento préprio.

3.F.130 Cursos de formacao para tripulantes de voo
A autoridade aerondutica pode aprovar uma ATO para conduzir os
seguintes cursos para a obtencgao de licenga de piloto, se o requerente
ou o titular de um certificado ATO satisfizer os requisitos do CV-CAR
2.1 e deste CV-CAR:
(1) Curso de piloto privado (PPL — avidao «A», helicéptero);

(2) Curso de piloto comercial (CPL — avido «A»,, helicéptero);
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(3) Curso de qualificagdes de instrumentos

(4) Curso integrado de piloto comercial;

(5) Curso de piloto de linha aérea (ATPL — avido «A», helicéptero);
(6) Curso de qualificagdo de classe;

(7) Curso de qualificagao de tipo;

(8) Curso de CRM,;

(9) Curso de instrutor de voo;

(10) Curso de instrutor para qualificacbes adicionais de tipo ou
de classe;

(11) Curso de instrutor para formacao de simuladores de voo;
(12) Cursos de refrescamento;
(13) Outros cursos que a autoridade aeronautica possa aprovar.

Nota 1: O documento 9683 da OACI, Parte B-5, Volume 1 e 2 dispoe
sobre o Curso Integrado de Piloto Comercial.

Nota 2: Os contetddos dos cursos néo sio especificados em pormenor
neste CV-CAR para permitir que os cursos sejam adaptados as
necessidades especificas de formacgao dos estudantes e sejam atualizados
prontamente. Para exemplos de curriculo de cursos, consultar, por
exemplo, Documento 7192 da OACI, Manual de Formacao.

3.F.135 Cursos de formacao para técnicos de manutencao
de aeronave (TMA)

(a) A autoridade aerondutica pode aprovar uma ATO para conduzir
cursos para obtencao de licengas de técnico de manutencio de
aeronave (TMA), se o requerente ou o titular de um certificado
ATO satisfizer os requisitos os do CV-CAR 2.2 e deste CV-CAR:

(1) Curso de formacéao de base aprovado:

(1) O curso de formagéio de base aprovado deve ser constituido
por uma formacio tedrica, um exame tedrico, uma
formacgéao pratica e uma avaliacdo pratica.

(i1) A formacéo tedrica deve contemplar as matérias
correspondentes da categoria ou subcategoria de
licen¢a de manutencao de aeronaves especificadas no
CV-CAR 2.2;

(iii) O exame tedrico deve incidir numa amostra representativa
das matérias que sdo objeto da formagéo teérica definida
no paragrafo alinea (ii).

(iv) A formagdo pratica deve contemplar a utilizagao
pratica de instrumentos/equipamentos comuns, a
desmontagem/montagem de uma selegéo representativa
de pegas de aeronaves e a participagdo em atividades
de manutencgao representativas, realizadas no ambito
do médulo completo definido CV-CAR 2.2.

(v) A avaliagao pratica deve incidir na formagio pratica e
determinar a competéncia do formando na utilizagdo
dos instrumentos e dos equipamentos e na realizagdo
dos trabalhos estipulados nos manuais de manutencio;

(vi) Os exames de conhecimentos tedricos de base devem
corresponder ao nivel especificado no CV-CAR 2.2,
serem realizados sem recurso a apontamentos do
curso e incidirem sobre as matérias respeitantes ao
mdédulo de formacgao concluido em conformidade com
o CV-CAR 2.2;

(vii) As avaliagoes praticas de base devem ser realizadas
durante o curso de formacao de base em manutencao
por avaliadores nomeados no final de cada periodo de

visita as oficinas praticas/instalacoes de manutencio.

(2) Curso de formacgdo em tipos de aeronaves/operagoes:
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(1) As organizacoes de formacdo em manutencdo podem
ser aprovadas para ministrar a formac¢ao em tipos de
aeronaves ou operagoes previstas se satisfizerem os
requisitos especificados no CV-CAR 2.2;

(11) Os exames sobre tipos de aeronaves ou avaliagdes
sobre operacgdes em aeronaves podem ser realizados
pelas organizagoes de formagdo em manutencgao se
satisfizerem os requisitos CV-CAR 2.2., respeitantes
aos tipos de aeronaves ou operagoes.

3.F.140 Cursos de formacao para controladores de trafego
aéreo (CTA)

(a) A autoridade aerondutica pode aprovar uma ATO para conduzir
cursos para a obtencio de licengas de controladores de trafego
aéreo, se o requerente ou o titular de um certificado ATO
satisfizer os requisitos do CV-CAR 2.3 e deste CV-CAR:

(1) Formacéo inicial conducente a emissio de uma licenga
de instruendo de controlo de trafego aéreo, ou de uma
qualificagdo adicional e, se for caso disso, de um averbamento
de qualificacdo, constituida por:

(1) Formacao de base - formacao tedrica e pratica destinada
a transmissio de conhecimentos fundamentais e
aptiddes praticas relacionados com procedimentos
operacionais de base;

(i1) Formacao de qualificagéo - formacgéao teérica e pratica
destinada a transmissio de conhecimentos e aptidoes
praticas, relacionados com uma qualificagdo especifica
e, se pertinente, um averbamento de qualificagio;

(2) Formagéao operacional no 6rgéo de controlo conducente a
emissdo de uma licenga de controlador de trafego aéreo,
ou de um averbamento de qualificagdo, a validagao de
qualificagdes ou de averbamentos de qualificagdo ou a
emissao ou renovagdo de um averbamento de érgao de
controlo, sendo que inclui as seguintes fases:

(1) Fase de formagéo de transicdo, destinada, essencialmente,
a transmissao de conhecimentos e a compreenséo de
procedimentos operacionais especificos do local e aspetos
especificos das tarefas;

(i1) Fase de formagao no posto de trabalho (OJT), que é a
fase final da formacéo operacional no érgéo de controlo,
durante a qual as rotinas e as aptidoes profissionais
adquiridas anteriormente sdo integradas na pratica, sob
a supervisao de um instrutor qualificado responsavel
pela formagdo no posto de trabalho (OJTI), numa
situacao de trafego real;

(i11) Além do disposto nos paragrafos (i) e (i), para
averbamentos de 6rgao de controlo que exijam o
tratamento de situagdes de trafego complexo e denso,
é necessaria uma fase prévia a formagao no posto de
trabalho, com vista a reforgar as rotinas e as aptidoes
de qualificagdo adquiridas anteriormente e a preparar
para situacoes de trafego real que podem ocorrer nesse
6rgao de controlo;

(3) Formacio continua, destinada a manter a validade dos
averbamentos da licenca, consistindo em:

(1) Formacéo de reciclagem;
(i1) Formacao de conversio, se for caso disso.

(b) Além dos tipos de formagao a que se refere o paragrafo (a), os
controladores de trafego aéreo podem seguir os seguintes tipos:

(1) Formacao pratica de instrutores conducentes a emissio,
revalidac¢do ou renovac¢io de uma autorizagao de instrutor
responsavel pela formagéo no posto de trabalho, ou de
instrutor de dispositivos de treino artificial;

(2) Formacao de avaliadores conducentes a emissao, revalidagao
ou renovacgao de uma autorizagao de avaliador.

(c) O requerente ou titular de certificado deve demonstrar de que
dispoe de capacidade para ministrar as formagdes praticas
conforme o disposto no CV-CAR 2.3.

DO5CDDF3-F091-4440-A5B8-B67BB3F481DB



II SERIE — N© 8 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 7 DE FEVEREIRO DE 2018 295

3.F.145 Ministracao de outros cursos

(@) O administrador responsavel de um titular de certificado
de ATO pode solicitar autorizagio a autoridade aerondutica
para ministrar um curso ndo previsto no presente CV-CAR,
desde que esse curso esteja vinculado ao exercicio de fungdes
ligadas a aviagdo civil.

(b) O curso referido pelo paragrafo (a) desta subsecgéo pode ser
ministrado a tripulantes de voo, a técnicos de manutengao
de aeronaves, a controladores de trafego aéreo, bem como, a
outras carreiras aprovadas pela AAC.

(c) A autorizacio referida no paragrafo (a) depende da prévia
demonstracio pelo titular da ATO que os cursos propostos
atendem aos requisitos exigiveis pelo presente CV-CAR.

3.F.150 Formacao com base em qualificagao e meios alternativos
de conformidade

(a) O requerente ou o titular de um certificado ATO deve solicitar
a autoridade aerondutica a aprovacao de cada curso a ser
proposto ou a sua alteragao.

(b) O requerente ou titular do certificado da ATO deve submeter
duas copias do programa de formacédo ou curso ou das alteracgoes
a autoridade aerondutica para aprovagao.

(c) O requerente ou a ATO deve apresentar o pedido a autoridade
aeronautica, pelo menos 60 dias antes do inicio da formacéo
prevista no curso.

(d) Salvo o disposto na subsecao 3.F.155, cada curso de formacao
para o qual a aprovacio é solicitada deve atender aos requisitos
minimos de tempo de formacao especificados no CV-CAR 2.1,
CV-CAR 2.2 e CV-CAR 2.3, para as licencas, qualifica¢des ou
autorizagoes solicitadas.

(e) Cada curso de formacao para o qual é pedida a aprovacgéo
deve conter:

(1) Uma descrigao de cada sala usada para formacéo, incluindo
o tamanho da sala e o nimero maximo de alunos por cada
sala de aulas;

(2) Uma descrigao de cada tipo de material audiovisual,
projetor, gravador, simulador, carta, componente da
aeronave e outros materiais especificos utilizados para
formacdo a ser ministrada;

(3) Uma descrigao de cada dispositivo de formacao artificial
ou outros equipamentos necessarios para a formagao;

(4) As qualificacoes e habilitagoes minimas para cada instrutor
designado para as formagdes a ministrar;

(5) Caso aplicavel, a lista dos aerédromos em que se originam os
voos de formacgdo e uma descri¢io das instalagoes, incluindo
as areas de “briefing” do piloto que estdo disponiveis para
utilizagio pelos estudantes e pessoal da ATO em cada um
desses aer6dromos;

(6) Caso aplicavel, a descrig¢ao do tipo de aeronave, incluindo
qualquer equipamento especial utilizado para cada fase
de formacao;

(7) Um programa de formacao que inclua as seguintes
informacoes:

(1) Os pré-requisitos para se inscrever nas formagoes, seja
em termos de qualificagdes como a experiéncia;

(i1) Uma descrigao detalhada de cada ligao, incluindo os
objetivos da li¢do e o tempo previsto para a sua concluséo;

(111) Uma descricao das expectativas para o curso em
relagdo a aprendizagem dos alunos;

(iv) As regras determinadas para cada etapa de formagao,
incluindo a formagéo pratica;

(v) Uma descrigio dos testes e exames a serem utilizados para
a avaliacdo de um aluno para cada etapa de formacao.
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3.F.155 Outros meios de conformidade e formacao e avaliacao

com base em competéncia

(@) Uma ATO pode solicitar e receber a aprovacio inicial, por
um periodo néo superior a 24 meses, para qualquer curso de
formacao sob este CV-CAR que nio atenda as horas minimas
para obtenc¢do de uma liceng¢a prevista pelos CV-CAR 2.1, CV-
CAR 2.2 e CV-CAR 2.3, desde que cumulativamente:

(1) A ATO demonstre que a formagio vai proporcionar um
nivel equivalente de competéncia pelo menos igual aos
requisitos minimos de experiéncia para o pessoal que nao
recebe essa formacio;

(2) As seguintes condig¢des estejam reunidas:

(1) A ATO seja titular de um certificado ATO, emitido ao
abrigo deste CV-CAR, pelo menos, 24 meses, antes
do pedido;

(i1) Além das informagdes exigidas pelo paragrafo (e) da
secgdo 3.E.150, o curso de formacgéao deve especificar os
requisitos de tempo de formagéao para o curso requerido;

(38) A ATO nao solicitar autorizag¢do para conduzir exame
para o curso de formacio;

(4) O teste de conhecimento ou teste de pericia para o curso
devem ser dados por:

(A) Um inspetor da autoridade aerondutica; ou
(B) Um examinador que néo seja do pessoal da ATO.

(b) Uma ATO pode solicitar e receber aprovagao final para qualquer
curso de formacao, sob este CV-CAR, que nao satisfaga as
horas minimas para a obtenc¢édo de uma licenga prevista pelo
CV-CAR 2.1, CV-CAR 2.2, e CV-CAR 2.3, mas desde que sejam
cumpridas as seguintes condigdes:

(1) A ATO detenha a aprovacéao inicial para esse curso de
formacao durante, pelo menos, 24 meses;

(2) A ATO tenha:

(1) Ministrado o curso e formado, pelo menos, 10 (dez)
alunos nos 24 (vinte e quatro) meses civis antes e
tenha recomendado os mesmos alunos para a licenca
ou qualificagao;

(i1) Pelo menos 80 (oitenta) por cento dos alunos, tenham
obtido, numa primeira tentativa, aproveitamento
satisfatério nos testes de conhecimento ou pericia,
consoante o caso, e os testes tiverem sido ministrados por:

(A) Um inspetor da autoridade aeronautica; ou

(B) Um examinador designado que néo seja pessoal
da ATO.

(3) Para além das informagées exigidas no paragrafo (e) da
seccao 3.F.150, o curso de formacao deve especificar os
requisitos de tempo especificos de formagéao;

(4) A ATO nao solicitar autorizagdo para conduzir exame
para o curso de formacao.

3.F.160 Certificado de graduacao

(@) A ATO deve emitir um certificado de graduagdo para cada
estudante que conclua um curso de formacao aprovado.

(b) O certificado de graduagido deve ser emitido ao aluno, apds
a conclusido do curso de formagao e deve conter as seguintes
informacgoes:

(1) O nome e o numero do certificado da ATO;

(2) O nome completo do aluno a quem foi emitido;
(3) O titulo do curso aprovado;

(4) A data da graduacao;

(5) Uma declaragao de que o aluno completou, satisfatoriamente,
cada etapa exigida no curso de formagao aprovado, incluindo
os testes ou exames em cada médulo e as respetivas
classificacoes;
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(6) Uma declarag¢ao mostrando a formacao de voo de navegacao
(cross-country) que o aluno recebeu no curso de formacio,
caso aplicavel;

certificagio das informagoes contidas no certificado de
7) A certifi d fi tid tificado d
graduacéo e assinatura do Diretor de Formagao.

(¢) Uma ATO nao pode emitir um certificado de graduacio
para um estudante ou apresentar qualquer avaliagdo para
a autoridade aerondutica para a obtengdo de uma licenca ou
qualificagdo, a menos que o aluno tenha concluido a formagao de
acordo com o programa de formagao aprovado pela autoridade
aerondutica e tenha obtido aproveitamento satisfatério em
todos os exames finais.

3.F.165 Transferéncia de crédito de estudantes entre duas ATO's

(@) Uma pessoa que se transfere de uma ATO para outra, pode
receber crédito pela formacéao recebida anteriormente, desde
que sejam cumpridos os seguintes requisitos:

(1) O tempo méaximo de formagao creditado nao exceder a
metade dos requisitos curriculares da ATO que recebe
o estudante;

(2) O estudante ter concluido um teste de conhecimento e
proficiéncia, realizado pela ATO recetora, para determinar a
quantidade de experiéncia e conhecimentos a ser creditado;

(3) A ATO recetora determina, com base no desempenho
do formando no teste de conhecimento e proficiéncia
requerido pelo paragrafo (a)(2) desta subsegédo, o montante
de crédito a ser concedido e regista esse crédito no registo
de formagao do mesmo;

(4) A pessoa que solicita crédito por experiéncia e conhecimento
anterior, tenha obtido a experiéncia e conhecimento de
outro curso de formagao aprovado para a ATO,;

(5) A ATO recetora mantém uma cépia de registo de formaciao
da pessoa da ATO anterior.

3.F.170 Limitacao de periodo de servico e de repouso

(@) Ninguém pode atribuir ou desempenhar func¢ées nas organizagoes
de formacgao aprovadas, por periodo superior ao previsto no
Cédigo Laboral e sem que tenha gozado um periodo de descanso,
conforme o mesmo Cédigo.

(b) Em situagbes que provoquem a imobilizag¢do néo programada da
aeronave, as pessoas que desempenham fung¢des de manutengéo
em aeronaves certificadas para as organizagoes de formacao
aprovadas, podem continuar em servigo ativo durante um
periodo de até:

(1) 16 (dezasseis) horas consecutivas; ou
(2) 20 (vinte) horas em 24 (vinte e quatro) horas consecutivas.

(c) Depois de periodos de servigo ndo programados, as pessoas que
desempenham fungdes de manutengdo em aeronaves, devem
ter um periodo de descanso obrigatoério, conforme estatuido
no Cédigo Laboral.

(d) O titular do certificado de ATO deve libertar a pessoa que
desempenha fun¢ées de manutencio de todos os deveres por
24 (vinte e quatro) horas consecutivas durante um qualquer
periodo de 7 (sete) dias consecutivos.

(e) Na elaboragéo e implementacéo dos programas de formacao
e das respetivas cargas horarias, o requerente ou titular do
certificado ATO deve atender aos limites impostos na legislagéo
aplicavel ao pessoal afeto a ministrac¢io das formagoes e aos
formandos.

3.F.200 REGISTO
3.F.205 Registo de pessoal afeto a ATO

(a) A ATO deve manter um sistema de registo das qualificacées
e formacgdes do pessoal afeto a ATO, quando apropriado.

(b) Uma ATO deve manter um registo de cada instrutor autorizado
para a instrucio de um curso aprovado ou examinador de
acordo com este CV-CAR, com a referéncia de que se encontram
preenchidos os requisitos previstos no presente CV-CAR e no
CV-CAR 2.1, CV-CAR 2.2 e CV 2.3.
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(¢) A ATO deve conservar o registo durante, pelo menos, 2 (dois)
anos apds o pessoal a que se refere o paragrafo anterior cessar
a sua atividade profissional na organizacio de formacio, ou
logo apds a retirada da autorizagio.

(d) A ATO deve ainda, sempre que tal lhe for solicitado, facultar
ao pessoal a que se refere a presente subsec¢io o acesso aos
seus registos pessoais ou fornecer a0 mesmo uma copia do
seu registo, mesmo quando aquele cesse as fungdes na ATO.

(e) O pessoal a que se refere a presente subseccao deve ter acesso
aos seus registos pessoais, sempre que assim o solicitarem.

() A ATO deve fornecer ao seu pessoal uma cépia da sua autorizagéo
em suporte papel ou eletrénico.

3.F.210 Registos de estudantes

(a) A ATO deve manter registos detalhados dos estudantes para
demonstrar que todos os requisitos dos cursos de capacitagao
foram cumpridos, conforme aprovado pela autoridade aerondutica.

(b) A ATO deve manter um registo para cada instruendo, devendo
conter os seguintes dados:

(1) O nome do estudante;
(2) Uma cépia do certificado do estudante, caso couber;
(3) Uma cépia do certificado médico;

(4) O nome do curso, a marca e o modelo do equipamento de
formagao de voo utilizado, caso aplicavel;

(5) Os pré-requisitos de experiéncia do estudante e tempo de
curso que tenha completado;

(6) O desempenho do formando em cada li¢cdo e o nome do
instrutor que fornece a instrugéo;

(7) A data e o resultado de cada teste de pericia e o nome do
examinador que conduziu o teste;

(8) O numero de horas de formacao adicional que foi realizado
apds qualquer teste de pericia insatisfatério.

(¢) A ATO deve conservar o registo referido no pardgrafo anterior
pelo periodo minimo de 2 (dois) anos, apds a conclusido da
formacio, teste, verificagdo ou exame.

(d) A ATO deve disponibilizar a autoridade aerondutica o registo
referido no paragrafo (b) sempre que tal for solicitado.

(e) A ATO deve fornecer ao estudante, mediante solicita¢io e
em tempo razoavel, uma copia de seus registos de formacao
e certificados que eventualmente couberem.

3.F.215 Conservacao de registos

(a) A ATO deve manter o registo durante, pelo menos 2 (dois) anos
apods a data de conclusdo da formacéo, dos seguintes dados:

(1) Dados sobre a formacgao tedrica, pratica, tempo de voo ou
em simulador ministrados a cada instruendo;

(2) Relatorios de progresso regulares e detalhados elaborados
pelos instrutores, incluindo avaliagées e voos de ensaio
e exames teéricos regulares para avaliar os progressos
registados;

(3) Informacdes relativas as licen¢as dos instruendos e as
qualificacoes e certificados conexos, incluindo a indicagio
da validade dos certificados médicos e das qualificagdes.

3.G DISPOSICOES REVOGATORIAS E FINAIS
3.G.100 REVOGACAO E ENTRADA EM VIGOR
3.G.105 Revogacao

E revogada a 1% edi¢ao do CV-CAR 3, publicada a 18 de setembro
de 2009.

3.G.110 Entrada em vigor
O presente CV-CAR entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacio.

Conselho de Administracdo da Agéncia de Aviacdo Civil, na Praia,
aos 23 de janeiro de 2018. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.
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NI - NORMAS DE IMPLEMENTACAO
NI: 3.C.110 - Sistema de qualidade

A fim de demonstrar a conformidade com a subsecao 3.C.110, uma
ATO deve estabelecer o seu sistema de qualidade, incluindo o programa
de garantia de qualidade de acordo com as instrugdes e informagoes
contidas nos paréagrafos seguintes:

1. Politica e estratégia da qualidade

1.1 A ATO deve descrever como a organizagao formula, implementa
e revisa sua politica e estratégia e os transforma em planos e agoes
aplicaveis a todos os niveis da organizagdo. Uma ATO deve estabelecer
uma declaragio formal, por escrito, da politica da qualidade que é um
compromisso do administrador responsavel, quanto ao que o sistema da
qualidade destina-se a alcangar. A politica da qualidade deve refletir a
realizac¢do e cumprimento continuo dos CV-CAR aplicaveis, juntamente
com quaisquer outras normas especificadas pela ATO.

1.2 O administrador responsavel tem a responsabilidade global
para o sistema de qualidade ATO, incluindo a frequéncia, o formato
e a estrutura das atividades de revisao pela gest@o e pode delegar a
responsabilidade pelas tarefas definidas no paragrafo 2.0 desta NI ao
responsavel da qualidade. Dependendo do tamanho e do ambito da
organizagdo e dos requisitos da autoridade aerondutica, o administrador
responsavel e o responséavel da qualidade podem interagir de diferentes
maneiras, conforme ilustrado nos organogramas do Documento da
0OACI, 9841, Apéndice C.

2. Responsavel da Qualidade

2.1 O papel principal do responsavel de qualidade é verificar, por
meio de monitorizacédo de atividades na area de formacgao e treino,
de que os padroes exigidos pela autoridade aerondutica, e quaisquer
requisitos adicionais definidos pela ATO, estao sendo realizadas de
forma adequada.

2.2 O responsavel de qualidade deve assegurar que o sistema de
qualidade esta devidamente estabelecido, implementado, mantido e é
revisto e melhorado continuamente.

2.3 O responsavel da qualidade deve:
(a) Informar o administrador responsavel;
(b) Nao ser uma das pessoas de gestdo requeridas;

(c) Ter livre acesso a todas as partes da ATO, e, se necessario,
a qualquer organizagao subcontratada.

2.4 O responséavel de qualidade deve assegurar que a formagao da
pessoal relacionada ao sistema de qualidade é adequadamente conduzida.

3. Garantia de qualidade

3.1 O termo garantia de qualidade é frequentemente mal interpretado
como significando o teste e verificagao de produtos e servigos. As
organizagdes que apenas realizam atividades de verificagao e teste estao
apenas aplicando medidas de controle de qualidade, que sado projetadas
para capturar defeitos de produtos e servigos, mas nao necessariamente
preveni-los. Por exemplo, uma ATO que administra exames no final do
programa de treino, apenas para descobrir que uma grande propor¢ao
dos alunos néao conseguiu cumprir os padroes exigidos, apenas identificou
uma deficiéncia nos resultados esperados. A implicagéo seria que pode
haver um problema com o programa de treino, ou com o instrutor, ou
mesmo com os critérios de selecdo do estudante. Neste caso, a ATO
néo tem ideia de qual é o problema real ou o que fazer para supera-lo.
O controlo de qualidade, por si s6, fornece um valor limitado sem o
conjunto de atividades complementares que compdem a QA.

3.2 A QA, por outro lado, tenta melhorar e estabilizar o processo de
formacao para identificar e evitar, ou pelo menos minimizar, questoes
que conduzam a problemas. Verifica continuamente que sio aderidos
aos padroes ao longo do processo de treino, introduzindo varios pontos
de verificacio e controlos. Para além disso, introduz um sistema de
auditorias para assegurar que politicas, processos e procedimentos
documentados sejam consistentemente seguidos. Ea parte de “garantia”
da gestdo da qualidade.
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3.3. Um plano de QA para uma ATO deve abranger politicas bem
planeadas e documentadas, processos e procedimentos para, pelo menos,
as seguintes atividades.

(a) Monitorar os servigos de treino e controlos de processo;
(b) Acompanhamento da avaliagdo e dos métodos de teste;
(c) Monitorar as qualifica¢oes e a formacgao do pessoal;

(d) Monitorar a capacita¢io, calibracdo e funcionalidade de
equipamentos e equipamentos de treino, conforme aplicavel;

(e) Conduzir auditorias internas e externas;

(f) Desenvolver, implementar e monitorar agdes corretivas e
preventivas e sistemas de relatérios associados;

(g) Utilizar andlises estatisticas adequadas para identificar e
responder, apropriadamente, as tendéncias.

3.4. Um plano de QA eficaz contribuird, significativamente, para
o cumprimento das exigéncias da ATO, a sua conformidade com as
normas e a adequacéio das suas atividades de formacéo. Para elevar o
desempenho da ATO, é necessaria uma estrutura que assegure que o
esfor¢o combinado de QA dos funciondrios alcance seu pleno potencial.

Nota: O Anexo 1 da OACI requer apenas que as ATO’s estabelecam e
implementem politicas, processos e procedimentos de QA aceitdveis para
a Autoridade aerondutica que concede a aprovacio, o que garante que as
praticas de treino e instru¢do cumprem todos os requisitos relevantes.

3.5 Os planos de QA por si s6 estdo sujeitos a falhas no desempenho
humano e, portanto, precisam de estruturas organizacionais robustas
que sustentem os esforcos de QA dos individuos. E por esta razio que
as ATO’s e os Estados devem adotar o modelo do referido sistema de
qualidade.

4. Sistema de qualidade da ATO

4.1. Um sistema de qualidade é o agregado/conjunto de todas as
atividades, planos, politicas, processos, procedimentos, recursos, incentivos
e infra-estrutura da organizagdo que trabalham em unissono para
uma abordagem de gestao de qualidade total. Requer uma construgao
organizacional completa com politicas, processos, procedimentos e recursos
que sustente o compromisso de alcangar a exceléncia na prestagao de
produtos e servigos através da implementacgao das melhores praticas
de gestao da qualidade.

4.2. Uma ATO que suporte o seu plano de QA com uma estrutura de
sistema de qualidade bem concebida, implementada e mantida deve ser
capaz de obter resultados facilmente e repetidamente superiores aos
requisitos das regulamentacdes nacionais aplicaveis e as expectativas
dos clientes da ATO.

4.3. Os atributos béasicos de um sistema de qualidade eficaz devem
incluir, mas nao necessariamente limitar-se a:

(a) uma estrutura de gestao que facilite e incentive o acesso livre
e transparente aos decisores;

(b) um compromisso global da organizac¢io em alcancar a exceléncia
na prestacao de servigos de formacio, em vez de cumprir os
requisitos minimos;

(c) Politicas, processos e procedimentos de qualidade bem concebidos,
aplicados de forma consistente e sujeitos a processos formalizados
de revisido e aperfeicoamento;

4.4. Um plano de treino dos colaboradores que promove as melhores
praticas de gestdo da qualidade

(a) esforgos;

(b) um perfil de risco organizacional e um plano de gestdo de risco
correspondente, que juntos fornecem uma lista abrangente de
perigos ligados as atividades da ATO e estabelecem medidas
mitigadoras para gerir efetivamente esses riscos, que ameagam
o cumprimento dos padrdes de desempenho desejados;

(c) uma revisdo estratégica de politicas e procedimentos, que
mede os pressupostos, objetivos e planos atuais da organizagao
através da aplica¢do de um teste relevante adaptado a evolugao
das tendéncias da industria ou as mudancas ocorridas dentro
da ATO.
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5. Perfil de risco organizacional

5.1. Um perfil de risco organizacional é um inventdrio dos perigos e
ameacas identificados que apresentam riscos, os quais sdo suscetiveis
de impedir a conformidade com os padrdes de desempenho exigidos.
Esta lista de “ameaga a qualidade” é normalmente derivada, primeiro do
diretorio das atividades que ocorrem rotineiramente para administrar
um programa de treino. Uma vez concluido, o diretério de atividades
é entdo expandido para identificar os riscos e ameacgas associados a
cada atividade individual. Alguns exemplos de atividades rotineiras
que devem ser examinadas durante este processo sdo:

(a) Sele¢do e formacio do pessoal;
(b) desenvolvimento, validagao e revisdo do programa de treinamento;

(c) desenvolvimento e manuten¢do do material didatico de
treinamento;

(d) Fungoes do pessoal administrativo que apoiam o programa
de formacao; Instrutores, avaliadores e alunos;

(e) Fornecimento de formacao;

(f) Conservagao de registos;

(g) Processos de avaliagdo e exame;

(h) Retorno de informacéo do cliente e da autoridade aerondutica.

5.2. Os riscos identificados através deste exercicio, ndo devem
limitar-se apenas aos que existem atualmente, devendo, também,
incluir os potenciais riscos que possam resultar de uma alteracgao das
circunstancias ou condi¢des existentes.

6. Plano de gestao de riscos

6.1. Um plano de gestdo de risco é projetado para mitigar os riscos
identificados, reais ou potenciais, que forem derivados do exercicio
de perfil de risco organizacional. O objetivo do plano néo é eliminar o
risco, mas sim gerir o risco de forma eficaz, implementando medidas
de controlo de risco.

6.2. Um plano de gestéo de risco bem desenvolvido e implementado
pode ajudar, substancialmente, a determinar com precisio o Ambito e
a frequéncia das atividades planeadas de QA.

6.3 O plano deve estar sujeito ao processo de revisdo da gestio,
descrito no paragrafo 4.3 (f) desta NI.

6.4 O plano atual de gestao de riscos deve estar facilmente acessivel
a todos os funciondrios para que possa ser seguido com precisio e aberto
a subsidios para melhoria.

7. Declaracao de conformidade

7.1 A Declaragao de Conformidade é um documento que deve ser
apresentado pelas organizacoes a AAC durante os processos de certificacio
para a demonstracio do cumprimento com os requisitos regulamentares.
Nele, devem constar a descri¢gdo dos métodos propostos pela organizagao
para garantir a conformidade com um requisito regulamentar especifico,
ou uma indicagéo sobre a localizagdo deste método constante em algum
manual, documento, programa ou procedimento operacional apresentado
pela organizacao.

7.2 A declaracio de conformidade pode ser preparada de duas formas:
(1) Descrig¢ao narrativa; ou
(2) Descrigao das referéncias.

7.2.1. Uma descri¢do narrativa é uma descri¢cdo do método proposto pela

organizagao para garantir conformidade com o requisito regulamentar
especifico.
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7.2.2. Uma descricao de referéncia é uma indicacéo sobre a localizac¢ao
do método de conformidade com o requisito regulamentar especifico
que foi proposto pela empresa de transporte aéreo e que estd constante
em algum manual, documento programa ou procedimento operacional
apresentado.

7.3 A Declaragao de Conformidade deve listar todos os paragrafos e
seus niveis, constantes de cada secdo ou subseccao dos regulamentos
aplicaveis a formacgio proposta.

7.4. Cada um destes itens da regulamentag¢io deve ser identificado,
incluindo seu titulo, se houver, seguido por uma descri¢ao do método
de conformidade com o requisito de segurang¢a operacional constante.
Também é aceitavel, em lugar desta descri¢do, uma referéncia precisa
a algum manual ou outro documento operacional da empresa que
contenha a descricao do método de conformidade.

7.5. Caso o método de conformidade ainda néo esteja totalmente
desenvolvido no momento da solicitagdo da certificagdo, uma data deve
ser apresentada para aceitacdo por parte da AAC, indicando quando
esta informagao estara disponivel.

7.6 A declarag¢ao de conformidade é desenvolvida e gerida pelo
responsavel de qualidade e deve ser mantida atualizada, sempre que
forem incorporadas mudangas na operagao aprovada.

8. Relatorios de agoes corretivas e preventivas

8.1. Os planos de garantia de qualidade devem incluir um sistema de
relatérios/notificacdo bem estruturado para garantir que as sugestdes do
pessoal da ATO para as agdes corretivas e preventivas sejam registadas
e prontamente enderegadas. O paragrafo 3.3 (f) identifica isso como
uma componente necessaria do QA.

8.2. Apdés uma andlise dos relatérios apresentados, o sistema de
notifica¢io deve especificar quem deve corrigir uma discrepancia e / ou
néo conformidade em cada caso particular e o procedimento a seguir se
a acdo corretiva nao for concluida dentro de um calendério adequado.
Tgualmente importante, o sistema de notificagdo deve identificar quem
é obrigado a investigar e agir sobre qualquer relatério identificando
medidas que possam prevenir a ocorréncia de uma néo conformidade.

8.3. Os relatérios de agdes corretivas e preventivas devem poder ser
submetidos anonimamente, se os individuos assim o desejarem, para
maximizar a oportunidade de relatorios abertos e efetivos.

Nota. - Tendo em conta que os relatérios de agées corretivas e
preventivas, neste caso, representam sugestées para melhoria de
niveis de conformidade e tratam de questdes de qualidade, este sistema
de relatérios e seus processos devem ser geridos pelo responsavel de
qualidade.

9. Documentacao relacionada com a qualidade

9.1 A documentacao relevante inclui partes do Manual de formacao
e de procedimentos, que pode ser incluido num Manual de Qualidade
separado.

9.2. Para além disso, a documentagao relevante deve incluir o seguinte:

(a) Politica e estratégia da qualidade;
(b) Glossario;

(c) Perfil de risco organizacional;

(d) Plano de gestéo de riscos;

(e) Matriz de coeréncia;

(f) Procedimentos de agbes corretivas e preventivas e sistema
de relatorios;

(g) Normas de formagao especificas;
(h) Descrig¢ao da organizacio;
(i) Atribui¢io de deveres e responsabilidades,

(j) Procedimentos de formacéao relacionados com o sistema de
qualidade para assegurar a conformidade regulamentar.

DO5CDDF3-F091-4440-A5B8-B67BB3F481DB



II SERIE — N© 8 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 7 DE FEVEREIRO DE 2018 299

9.3 A documentacio do programa de auditoria de QA deve refletir:
(a) O calendario do processo de monitorizagao;
(b) Procedimentos de auditoria;
(¢) Procedimentos de notificacéo;
(d) Procedimentos de agéo corretiva e seguimento;
(e) O sistema de registo;
() Controlo de documentos.
10. Programa de auditoria de garantia de qualidade
O programa de auditoria de QA deve incluir todas as agdes planeadas
e sistematicas necessdrias para proporcionar a confianca de que toda
atividade de treino é realizada de acordo com todos os requisitos,
normas e procedimentos.
11. Inspecao de qualidade
11.1 O objetivo principal de uma inspeg¢io de qualidade é revisar
um documento ou observar um determinado evento, a¢do, visando,
nomeadamente, verificar se os procedimentos e requisitos de treino

estabelecidos s@o seguidos durante a condugao da inspecéo e se o padrao
exigido é alcangado.

11.2 Exemplos de areas tipicas para inspecoes de qualidade sdo:
(a) Sessoes de formacdo a decorrer;
(b) manutencéo, se aplicavel;
(c) Normas técnicas; e
(d) Normas de formagao.
12. Auditorias de qualidade
12.1. Uma auditoria é uma comparacao sistemadtica e independente
entre a forma como a formagao estd a ser conduzida e a forma como deve

ser conduzida de acordo com os procedimentos de formagao publicados.

12.2. As auditorias devem incluir pelo menos os seguintes procedimentos
e processos de qualidade:

(a) Uma descrigao do ambito da auditoria, que deve ser explicada
ao pessoal auditado;

(b) Planeamento e preparacgio;
(c) Recolha e registo de evidéncias; e
(d) Anélise das evidéncias.
12.3 As varias técnicas que contribuem para uma auditoria eficaz sdo:
(a@) Uma revisdo dos documentos publicados;
(b) entrevistas ou discussées com o pessoal;
(c) O exame de uma amostra adequada de registos;
(d) O testemunho das atividades que constituem a formagao;
(e) A preservacio de documentos e registo de observacgoes.
13. Auditores
13.1. Uma ATO deve decidir, dependendo da complexidade da
organizacio e a formac¢io em curso, sobre a utilizacdo de uma equipa
de auditoria ou um tnico auditor. Em qualquer dos casos, a equipa de

auditoria ou auditor deve ter experiéncia de treino relevante.

13.2. As responsabilidades dos auditores devem ser claramente
definidas na documentacéo relevante.

14 Independéncia do auditor
14.1. Os auditores nio devem ter qualquer envolvimento no dia-a-dia

na area da atividade de manutenc¢ao que vao auditar.
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14.2. Uma ATO pode, além de usar os servigos de pessoal dedicado
em tempo integral pertencentes a um departamento de qualidade em
separado, realizar a monitorizacio de dreas ou atividades especificas pelo
uso de auditores a tempo parcial. Uma ATO cuja estrutura e dimensao
nao justifica o estabelecimento de auditores em tempo integral, pode
realizar a funcdo de auditoria, recorrendo a utilizacao de pessoal interno
a tempo parcial ou a uma fonte externa, sob os termos de um acordo
aceitavel para a autoridade aerondutica.

14.3. Em todos os casos, a ATO deve desenvolver procedimentos
adequados para assegurar que as pessoas diretamente responsaveis
pelas atividades a serem auditadas néo sao selecionadas como parte
da equipe de auditoria. Quando sio utilizados auditores externos, é
essencial que qualquer especialista externo tenha uma familiarizacgao
com o tipo de atividade realizado pela ATO.

14.4 O programa de garantia de qualidade da ATO deve identificar as
pessoas internas a organizac¢ao que tém experiéncia, responsabilidade
e autoridade para:

(a) identificar e registar quaisquer problemas ou constatacoes,
e as provas necessarias para comprovar tais problemas ou
constatagoes;

(b) iniciar ou recomendar solugdes para problemas ou constatagdes
através de canais de comunicacdo designados;

(c) verificar a implementacio das solugoes em prazos especificos
e razoaveis;

(d) reportar diretamente ao responsavel de qualidade.
15. Programa de auditoria

15.1 Um programa de garantia de qualidade deve incluir um plano
de auditoria definido e um ciclo de revisdo periédica. O plano deve ser
flexivel no sentido de permitir auditorias ndo programadas quando
tendéncias negativas sido identificadas. O responsavel da qualidade
deve agendar auditorias de acompanhamento, quando necessario, para
verificar que a acdo corretiva resultante de uma nao conformidade foi
realizada e foi eficaz.

15.2 Uma ATO deve estabelecer um plano de auditorias para ser
concluida durante um periodo de calendario especifico. Esse plano
deve ser influenciado pelo perfil de risco organizacional e deve estar
refletido tanto no plano de gestdo de risco, como nos documentos de
matriz de coeréncia. No minimo, todos os aspetos de treino devem ser
revistos dentro de um periodo de 12 (doze) meses, de acordo com o
programa de auditoria.

15.3 Quando uma ATO define o plano de auditoria, deve ter em
conta as mudangas significativas para a gestdo, organizacio, treino,
ou tecnologias, bem como as alteragdes dos requisitos regulamentares.

16. Monitorizacao e agao corretiva

16.1. O objetivo da monitorizagdo dentro do sistema de qualidade
é essencialmente investigar e avaliar a sua eficdcia e, assim, garantir
0 cumprimento continuo com as politicas estabelecidas e normas
de treino. As fun¢des de monitorizacao e a¢io corretiva estio sob a
responsabilidade do responsavel de qualidade. Esta atividade de
monitorizagio é baseada em:

(a) Inspecoes de qualidade;
(b) Auditorias de qualidade;

(c) Relatoérios de agdes corretivas e preventivas e subsequente
seguimento.

16.2. Qualquer nao-conformidade identificada, como resultado da
monitorizac¢do, deve ser comunicada pelo responsavel da qualidade ao
responsavel da area para tomar agbes corretivas ou, se for o caso, ao
Administrador Responsavel. Essa ndo conformidade deve ser registada,
com o propésito de uma investigacdo mais aprofundada, a fim de
determinar a causa e permitir a recomendacao de a¢des corretivas
apropriadas.
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16.3 O programa de garantia de qualidade deve incluir procedimentos
para assegurar que as agoes corretivas e preventivas sdo tomadas em
resposta a constatagoes. O Pessoal que implementa estes procedimentos
deve monitorizar essas a¢oes para assegurar que foram concluidas e
verificar a sua eficicia. A responsabilidade pela implementacgao das a¢oes
corretivas é do departamento onde a ndo conformidade foi identificada. O
Administrador Responsavel terd a responsabilidade final para garantir,
por meio do responsavel de qualidade, que a acao corretiva restabelece
a conformidade com a norma, exigido pela autoridade aerondutica, e
quaisquer requisitos adicionais definidos pela ATO.

16.4 Como parte de seu sistema de qualidade, a ATO deve identificar
clientes internos e externos e monitorizar a sua satisfagdo através da
medicao e andlise do retorno.

17. Processo de melhoria continua

17.1 O responsavel da qualidade deve ser responsavel pela revisio e
melhoria continua das politicas, processos e procedimentos do sistema
de qualidade estabelecido. As seguintes ferramentas, nas quais o
responsavel da qualidade se baseia, sdo essenciais para o processo
continuo de melhoria continua:

(a) Perfil de risco organizacional;

(b) Plano de gestéo de riscos;

(c) Matriz de coeréncia;

(d) Relatorios de agdes corretivas e preventivas;
(e) Relatorios de inspegdo e de auditoria.

17.2. Essas ferramentas e processos estao inter-relacionados e ajudam
a definir os esforgos de melhoria continua da organizacdo. Por exemplo,
qualquer relatério de acao corretiva ou preventiva pode identificar uma
deficiéncia ou uma oportunidade de melhoria. Tal como referido no
ponto 8.2 da presente NI, o responsavel da qualidade é entao obrigado
a assegurar que a questdo identificada seja abordada e efetivamente
implementada. O mesmo é verdade, quando a descoberta de um problema
é identificada durante uma inspecao ou auditoria.

17.3 A implementacio efetiva da mudanca e a subsequente validacio
de que a mudanca realmente resultou no resultado desejado é critica
para o processo de melhoria continua. Simplesmente introduzir uma
sugestdo bem-intencionada de melhoria na organizacdo sem administrar,
cuidadosamente, essa mudanca pode ter consequéncias indesejaveis.
Portanto, cabe ao responsavel da qualidade a responsabilidade de
introduzir, monitorizar e validar os esforcos de melhoria.

17.4. Um processo simplista, mas eficaz para usar na gestao de
melhoria continua é conhecido como a abordagem Planear-Executar-
Verificar-Atuar (plano-do-check-act) ou PDCA. A figura seguinte descreve
esse ciclo de processo de melhoria continua:

(a) Planear. Mapear a implementac¢do da mudanga recomendada,
identificando pelo menos:

(1) As pessoas que vao ser afetadas pela mudanca

(2) As medidas de controlo qualificadas como necessarias
para mitigar o risco;

(3) O resultado desejado e suas consequéncias pretendidas.

(b) Executar o plano de implementagdo uma vez que todos os
grupos afetados tenham aceitado a proposta e compreendam
seu papel na garantia do seu sucesso.

(c) Aplicar a verificagio de “fase” de controlo de qualidade suficientes
durante toda a fase de implementacgio para assegurar que
quaisquer desvios ndo intencionais na execucao sejam identificados
e tratados sem demora;

(d) Atuar e analisar os resultados e tomar as medidas apropriadas,
conforme necessario.
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18. Revisao pela Gestao

18.1 A gestdo deve realizar uma revisao sistematica, abrangente e
documentada do sistema de qualidade, politicas e procedimentos de
treino, e deve considerar:

(@) Os resultados das inspecoes de qualidade, auditorias e quaisquer
outros indicadores;

(b) A eficacia global de gestdo da organizacido em alcancar os
objetivos estabelecidos;

(c) A corregéo de tendéncias, e evitar, sempre que possivel, futuras
néo-conformidades.

18.2 As conclusdes e recomendacdes feitas como resultado duma
revisio pela gestido devem ser apresentadas por escrito ao responsavel
pela acdo. O responsével deve ser uma pessoa que tenha autoridade
para resolver problemas relevantes e tomar medidas.

18.3. O Administrador Responsavel deve decidir sobre a frequéncia,
o formato e a estrutura das atividades internas de revisao pela gestao.

19. Registos

19.1 Registos precisos, completos e prontamente acessiveis que
documentam os resultados do programa de garantia de qualidade
devem ser mantidos pela ATO. Os registos sdo dados essenciais que
permitem uma ATO analisar e determinar as causas primdarias de néo-
conformidade, de modo a que as areas de nao-conformidade possam ser
identificadas e subsequentemente tratadas.

19.2. Os seguintes registos devem ser mantidos por um periodo de
5 anos:

(a) Planos de auditoria;

(b) Os relatérios de inspecao e auditoria de qualidade;
(c) As respostas as nao-conformidades;

(d) Os relatérios de acio corretiva;

(e) Relatorios de fecho e de seguimento;

(f) Relatorios da revisdo pela gestao.

20. Responsabilidade da Garantia da Qualidade pelas ATO
Satélites

20.1. Uma ATO pode decidir subcontratar determinadas atividades
a organizagdes externas sujeito a aprovagdo da autoridade aerondutica.

20.2 A responsabilidade final pelo treino prestado pela ATO satélite
permanece sempre com a ATO. Um acordo escrito deve existir entre
a ATO e a ATO satélite, definindo claramente, os servigos de treino a
serem fornecidos e o nivel de qualidade exigido. As atividades da ATO
satélite, relevantes para o acordo, devem ser incluidas no programa
de garantia de qualidade da ATO.

20.3 A ATO deve garantir que a ATO satélite tem a necessaria
autorizagdo / aprovacao, quando necessario, e controla os recursos e a
competéncia para realizar a tarefa.
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21. Treino de QA

21.1. Uma formacio adequada e completa é essencial para otimizar
a qualidade em todas as organizacgoes. A fim de alcancgar os resultados
adequados dessa formacéo, a ATO deve assegurar que todos os membros
do pessoal entendam os objetivos estabelecidos no manual de qualidade
a um nivel relevante para as suas funcgées, incluindo:

(a) Conceito de QA e sistemas associados;
(b) Gestao da qualidade;

(c) Manual de qualidade;

(d) Inspegdes e técnicas de auditoria;

(e) Relatorios e registos.

21.2. Tempo e recursos devem ser alocados para fornecer niveis
adequados de treino de QA a cada colaborador.

21.3. Os cursos de QA estio disponiveis a partir de varias institui¢oes,
e uma ATO deve considerar a possibilidade de oferecer esses cursos para
aqueles propensos a se envolver na gestdo de sistemas de qualidade. As
ATO com pessoal suficiente e devidamente qualificado devem considerar
a possibilidade de realizar o treino internamente.

22. Responsabilidade da Garantia da Qualidade pelas subcontratadas
22.1. Subcontratadas

22.1.1. As ATO’s podem decidir subcontratar determinadas atividades a
entidades externas para a prestacio de servicos relacionados a areas como:

(a) Formacao;

(b) Manutencio;

(c) Preparacao do Manual.
(d) Materiais de apoio.

4.1.2 A responsabilidade final pelo produto ou servigo prestado
pelo subcontratado permanece sempre com a ATO. Um acordo escrito
deve existir entre a ATO e o subcontratado, definindo, claramente, os
servicos relacionados com a seguranca e qualidade a serem fornecidos.
As atividades do subcontratado, relacionadas com a seguranca,
relevantes para o acordo, devem ser incluidas no programa de garantia
de qualidade da ATO.

4.1.3 A ATO deve garantir que o subcontratado tem a necessaria
autorizacgido / aprovacdo, quando necessario, e controla os recursos e a
competéncia para realizar a tarefa.

NI: 3.D.105 — Requisitos adicionais de pessoal de gestao

(a) O administrador responsavel deve:
(1) Ser titular de licenciatura em gestdo ou em qualquer das
4reas conexas com a aviacao civil, ou que seja titular ou
tenha sido titular de uma licenca de aviacio aceitavel pela

autoridade aerondutica;

(2) Possuir experiéncia pratica na aplicacdo de normas de
seguranca da aviacdo e de operagdo seguras;

(3) Estar familiarizado com os sistemas de gestdo, preferencialmente
na area da aviacio civil;

(4) Possuir experiéncia de gestao adequada, de preferéncia
numa organizagio comparavel;

(5) Ter cinco anos de experiéncia de trabalho relevante, dos
quais, pelo menos, dois anos devem ser no setor aerondutico.

(6) O administrador responsavel deve ter um conhecimento
abrangente de:

(1) Regulamentos de seguranca aplicaveis em Cabo Verde
e quaisquer requisitos e procedimentos associados;
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(i1) Especificagdes de formacao do titular do certificado ATO;

(ii1) Necessidades, e o contetido das partes relevantes dos
manuais do titular do certificado ATO;

(7) O administrador responsavel deve:

(1) Estar investido de autoridade corporativa para garantir
que todas as operacdes e atividades desenvolvidas
possam ser financiadas e realizadas de acordo com os
regulamentos aeronauticos aplicaveis.

(11) Estabelecer e promover a politica de seguranca e
qualidade.

(b) O diretor de formagao deve:

(1) Ter larga experiéncia como instrutor nas areas relevantes
para as formacoes ministradas pela ATO e possuir boas
capacidades de gestio;

(2) As responsabilidades do diretor de formacéo, incluem:

(1) Assegurar que as formagdes ministradas estdo conformes
com o CV- CAR 2.1, CV- CAR 2.2 ou CV- CAR 2.3;

(i1) Garantir a integracio satisfatéria da instrucéo tedrica,
da instrucio pratica e ainda a formacgdo de voo numa
aeronave ou num dispositivo de treino, consoante
aplicaveis;

(111) Supervisionar os progressos realizados por cada
instruendo.

(c) O responsavel pela qualidade deve:

(1) Deter uma licenciatura de engenharia aerondutica ou nas
areas conexas com a aviagao civil, ou ser titular ou tenha
sido titular de uma licenga de pessoal de aviacio aceite
pela autoridade aeronautica;

(2) Ter pelo menos cinco anos de experiéncia na aviagao civil;
(3) Ter experiéncia de auditoria;

(4) O responsavel de qualidade devera ter realizado as seguintes
formacoes ou cursos:

(1) Conhecimentos praticos dos regulamentos aplicaveis;
(i1) Fatores Humanos;

(i11) Formacgao em sistemas de qualidade e técnicas de
auditoria;

(iv) Outros cursos relevantes, conforme exigido pela
autoridade aeronautica;

(5) O responsavel de qualidade tem a responsabilidade de:

(1) Acompanhar a conformidade da organizagao de formagao
de acordo com o CV-CAR 3;

(i1) Solicitar medidas corretivas, quando necessério, aos
responsaveis designados, conforme apropriado.

(d) O responséavel pela manutengao deve:

(1) Ser titular de licenciatura em engenharia aerondutica, ou
equivalente, ou possuir uma licenga de pessoal de aviagio,
aceite pela autoridade aeronautica;

(2) Possuir pelo menos cinco anos de experiéncia de
aeronavegabilidade continua de aeronave, que pode ser
adquirida enquanto estiver trabalhando em supervisio de
manutencio, planeamento de manutencdo, desenvolvimento
de engenharia ou ambiente de oficina;

(3) Ter pelo menos trés anos de experiéncia em cargos de

supervisio que podem ser realizados durante os cinco
anos de experiéncia exigidos no paragrafo (2);
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(4) Ter uma compreensao relativamente ao funcionamento
das operagoes do titular do certificado de ATO:

(1) Normas de seguranca da aviagio e praticas operacionais
seguras;

(i1) Especificacoes de formacao do titular de certificado
de ATO;

(ii1) Os requisitos dos manuais da ATO;
(iv) Principios de fatores humanos;

(v) Todos os requisitos de manutencio e de aeronavegabilidade
adequados da regulamentacio nacional e do manual
do titular do certificado de ATO;

(vi) Treinos/cursos de tipo de aeronave relevantes, conforme
exigido pela autoridade aerondutica.

(5) O responsavel pela manutencio assume a responsabilidade
por:

(1) Controlo e dire¢do da manutencéo, gestao e supervisao
da manutencéo e da aeronavegabilidade permanente
das aeronaves do titular do ATO;

(i1) Qualquer acéo corretiva resultante do monitoramento
da conformidade de qualidade.

(e) O Chefe de instrutor deve:

(1) Ser titular de autorizacio ou qualifica¢do de instrutor em
conformidade com os requisitos constantes do CV CAR
2.1,2.2 ¢ 2.3;

(2) Ter larga experiéncia pratica de aviagao;
(3) Ter o minimo de 5 anos de experiéncia como instrutor;

(4) Ser responsavel pela supervisao de todos os instrutores e
pela padronizagdo de toda a instrucdo de conhecimentos
tedricos;

(f) O Chefe de instrutor de voo deve:

(1) Possuir uma experiéncia de voo minima de 1.000 horas nas
funcgoes de PIC, das quais 500 horas tenham sido obtidas
a ministrar instrugdo de voo relacionada com os cursos
ministrados, podendo 200 horas das mencionadas 500 horas
ser obtidas a ministrar instrucio de instrumentos no solo;

(2) Ser responsavel pela supervisao dos instrutores de voo e de
dispositivos de simulador de voo e ainda pela normalizagao
de todas as instrugdes de voo, incluindo as instrugdes no
dispositivo de treino artificial;

(3) Ser titular de uma licenga de piloto profissional mais alta
relacionada com os cursos de treino de voo realizados;

(4) Possuir as qualificagoes relacionadas com os cursos de
formagao de voo realizados;

(5) Possuir uma qualificag@o de instrutor de voo para pelo
menos um dos tipos de aeronaves utilizados no curso.

NI 3.E.110 (C) (3) — Requisitos adicionais de organizac¢ao de
formacao de TMA

(a) O requerente ou titular de um certificado ATO devem dispor de
instalagdes, conforme determinado pela autoridade aeronéutica,
adequadas para o nimero maximo de alunos que se espera
que sejam formados a qualquer momento, da seguinte forma:

(1) Uma sala de aula fechada;
(2) Instalagbes adequadas dispostas para assegurar uma

separacgao adequada do espaco de trabalho, para pegas,
ferramentas, materiais e artigos semelhantes;
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3) Area apropriada para a aplica¢io de materiais de acabamento,
incluindo pulverizagao de tinta;

(4) Areas adequadas equipadas com tanque de lavagem e
equipamento de desengorduramento com pressio de ar
ou outro equipamento de limpeza adequado;

(5) Instalagoes adequadas para motores em funcionamento;

(6) Area adequada com equipamento apropriado, incluindo
bancos de teste, mesas e equipamentos de teste, para
desmontar, reparar e inspecionar;

(7) Sistemas de ignigao, artigos e equipamentos elétricos;
(8) Carburadores e sistemas de combustivel;

(9) Sistemas hidraulicos e de vacuo para aeronaves, motores
de aeronaves e seus artigos.

(10) Espaco apropriado com equipamento adequado, incluindo
mesas, bancos, suportes e macacos para desmontar,
inspecionar e equipar aeronaves;

(11) Espacgo apropriado com equipamento adequado para
desmontar, inspecionar, montar, solucionar problemas e
motores de tempo.

(b) Um requerente ou o titular de um certificado de ATO deve
possuir e manter o seguinte equipamento instrucional conforme
apropriado para a qualificagdo procurada:

(1) Varios tipos de estruturas de aeronaves, sistemas e
componentes de aeronaves, grupos motopropulsores e
sistemas e componentes de motores (incluindo hélices)
de uma quantidade e tipo adequados para completar os
projetos praticos exigidos pelo seu programa de formacéao
aprovado;

(2) Pelo menos uma aeronave de um tipo aceitavel para a
autoridade aeronautica.

(¢) Um requerente ou o titular de um certificado de ATO deve
possuir células, propulsores, hélices, aparelhos e componentes
dos mesmos, destinados a instrucéo e dos quais os estudantes
irdo adquirir uma experiéncia pratica de trabalho e assegurario
que as células, hélices, aparelhos e seus componentes sejam
suficientemente diversificados para mostrar os diferentes
métodos de constru¢io, montagem, inspe¢do e operacdo quando
instalados numa aeronave para utilizagao.

NI: 3.F.105 - Manual de Formacao e de Procedimentos

(@) A ATO deve fornecer um Manual de formagéo e de procedimentos,
aprovado pela autoridade, para o uso e orientagio do pessoal
envolvido.

(b) Este Manual pode ser emitido em partes separadas e conter,
pelo menos, as seguintes informacgoes:

(1) Organograma da organizacio de formagao;

(2) O nome, deveres e qualificacido da pessoa designada como
administrador responsavel;

(3) Nomes, titulos do pessoal de gestdo e do pessoal afeto a
ministragio das formagdes propostas bem como, as respetivas
qualificacoes e a descricao das suas fungoes na ATO;

(4) Uma descrig¢ao das instalagdes e recursos, incluindo o
enderego da organizacio de formacéo e dos seus satélites,
o programa de formagfo, os cursos propostos a serem
ministrados em cada um dos locais, os equipamentos,
dos dispositivos de simulagao artificial (incluindo FSTD),
e a indicagdo de quaisquer aerédromos ou locais a serem
utilizados, de acordo com a subsecgio 3. E.100;

(5) Lista das aeronaves a serem utilizadas, referindo a

sua utilizagdo em instrugio de voo, devendo cumprir as
formalidades legais vigentes.
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(6) Uma descri¢ao geral do ambito da formacao/formacao
autorizada nos termos da aprovagio da ATO;

(7) Os contetdos dos programas de formacao oferecidos,
incluindo o material didatico e o equipamento a utilizar;

(8) Uma descrigao do sistema de garantia de qualidade da
organizacao;

(9) Uma descric¢do dos procedimentos usados para estabelecer
e manter a competéncia do pessoal de instrucao;

(10) Uma descri¢ao do método utilizado para o preenchimento
e conservacao dos registos de formacio;

(11) Uma descricao, quando aplicavel, da formac¢éo adicional
necessaria para cumprir os procedimentos e requisitos
do operador;

(12) Uma descrigao da selegio, fungio e deveres das pessoas
aprovadas para realizar testes para uma licenga ou
qualificacdo, quando uma ATO estiver aprovada pela
autoridade aerondutica para realizar tais testes.

(¢) A ATO deve assegurar que o manual de formacio e de
procedimentos seja objeto de alteragdes necessarias para
garantir a atualizagdo das informagdes nele contidas.

(d) A ATO deve fornecer prontamente copias de todas as alteracgoes
ao manual de formacdo e de procedimentos a autoridade
aerondutica, aos outros funciondrios e as organizagoes para
as quais tenha ou deva ser facultado.

(e) O manual de formacao e de procedimentos deve seguir o
seguinte modelo e contetdo.

Parte I

1. Geral
1.1 Preambulo relativo ao uso e aplicabilidade do manual.
1.2 Indice.
1.3 Alteragéo, revisao e distribui¢do do manual:

(a) Procedimentos de alteracéo;

(b) Pagina de registo de alteragoes;

(c) Lista de distribuigao;

(d) Lista de paginas efetivas.

1.4 Glossario de defini¢oes e termos significativos, incluindo uma
lista de acrénimos e / ou abreviaturas.

1.5 Descricdo da estrutura e disposi¢dao do manual, incluindo:
(a) As varias partes, secgbes, assim como o seu conteudo e utilizagao;
(b) O sistema de numeragiao dos paragrafos.

1.6 Descri¢do do ambito da formacio autorizada nos termos da
aprovacao da organizagao.

1.7 Organizacgio (organigrama da organizacdo de gestdo da ATO) e
o nome do pessoal de gestao.

1.8 Qualificagoes, responsabilidades e sucessio de comando do pessoal
de gestdo e do pessoal operacional chave, incluindo mas néo limitado ao:

(a) Administrador responsavel;

(b) Diretor de formagao;

(c) Chefe de instrutores de voo, se aplicavel,
(d) Chefe de instrutores de terra, se aplicavel,
(e) Responsavel da qualidade;

(f) Responsavel de manutencio, se aplicavel;
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(g) Responsavel de seguranca operacional;

(h) Instrutores;

(i) Examinadores, avaliadores e auditores.
1.9 Politicas que lidam com:

(a) Os objetivos da organizacdo de formacgéao, incluindo a ética
e os valores;

(b) A selegao do pessoal ATO e a manutengdo das suas qualificagoes;
(¢) Concecéo e desenvolvimento do programa de formacéo, incluindo
a necessidade de validagéo e revisdo do programa, assim como
a contratacio de servigos de terceiros para o desenvolvimento

de programas de formagao;

(d) A avaliagéo, selecdo e manutengao de materiais e dispositivos
de formacao;

(e) A manutencéio das instalagdes e equipamentos de formacgéo;

(f) Desenvolvimento e manutengdo de um modelo de gestdo do
sistema de qualidade;

(g) Desenvolvimento e manutencdo duma cultura focada na
seguranca no local de trabalho, incluindo, quando aplicavel,
a implementa¢do de um modelo de sistema de gestao da
seguranga operacional.

1.10 Descri¢ao das instalagoes, equipamentos e materiais de formacao
disponiveis, incluindo:

(a) Instalacdes de uso geral, incluindo escritérios, lojas e arquivos,
bibliotecas ou areas de referéncia;

(b) Endereco da organizacio de formacio e dos seus satélites;
(c) Os cursos propostos a serem ministrados em cada um dos locais;
(d) A lista de aeronaves para a formacio, se aplicavel;

(e) O numero e a dimensio das salas de aula, incluindo o equipamento
instalado;

(f) O tipo e o nimero de dispositivos de formagao, incluindo a
sua localizagdo, se néo for no local principal de formagao;

() A indicacao dos aerédromos e locais a serem utilizados.
2. Formacao do pessoal

2.1 Identificacdo de pessoas ou posicoes responsaveis pela manutencao
de padroes de desempenho e para assegurar a competéncia do pessoal.

2.2 Detalhes dos procedimentos para validar as qualificagoes e
determinar a competéncia do pessoal instrucional conforme exigido

pela subsecgéo seccdo 3.D.100.

2.3 Detalhes dos programas de formacao inicial e recorrente para
todo o pessoal conforme requerido pela sec¢io 3.D.100.

2.4 Procedimentos para verificacao de proficiéncia e formagao de
atualizacao (upgrading).

3. Programas de formacao de clientes

Os programas de formacéo do cliente abrangem cada programa de
formacéo individual conduzido pela organizagao de formagao para seus
clientes. Os programas de formacédo consistem num plano de formagao,
num programa de formacdo pratica e num programa de conhecimentos
tedricos, se aplicavel, conforme descrito nos pontos 3.1, 3.2 e 3.3 abaixo.

3.1 Plano de formacgéao

3.1.1 O objetivo do curso sob a forma de uma declarag¢io do que o
aluno deve ser capaz de fazer como resultado da formacio, o nivel de
desempenho e as restri¢goes de formacgio a observar.

3.1.2 Requisitos de pré-entrada, incluindo:

(a) Idade minima,;
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(b) Requisitos em matéria de educacio ou de qualificacio;
(c) Requisitos médicos;
(d) Requisitos linguisticos.

3.1.3 Créditos de conhecimentos, experiéncia ou outras qualificagdes
prévias, que devem ser obtidos junto da autoridade aeronautica antes
do inicio da formacao.

3.1.4 Curriculos de formacao, incluindo:

(a) Formacao tedrica (conhecimentos);

(b) Formacao pratica (pericia);

(c) Formagao no dominio dos fatores humanos (atitudes);
(d) Avaliacao e exames;

(e) Monitoriza¢ao do processo de formacio, incluindo as atividades
de avaliagdo e exame.

3.1.5 Politicas de formacao em termos de:

(a) Restri¢des relativas a duracao dos periodos de formacio dos
estudantes e dos instrutores;

(b) Se aplicavel, periodos de repouso minimos, conforme legislagio
aplicavel.

3.1.6 Politica para a condugao da avaliagao do aluno, incluindo:
(a) Procedimentos para autorizagio de testes;

(b) Procedimentos para a formacio de recuperacdo antes da
repeti¢do do teste e teste de conhecimento;

(c) Relatorios e registos de testes;

(d) Procedimentos para a verificagio do progresso das competéncias
e testes de pericia;

(e) Procedimentos para testes de progresso de conhecimento e testes
de conhecimento, incluindo procedimentos para preparac¢ao
de testes de conhecimento, tipo de perguntas e avaliagoes e
padrdes necessarios para um passe;

(f) Procedimentos para a andlise e revisao das questdes e para
a emissdo de exames de substitui¢do (aplicavel aos testes de
conhecimento).

3.1.7 Politica relativa a eficacia da formagéo, incluindo:
(a) Procedimentos de ligagao entre os departamentos de formacao;

(b) Requisitos relativos a apresentacdo de relatdrios e a documentagéo;

(c) Sistema interno de retorno para detegao de deficiéncias de
formacao;

(d) Normas de execucgio em diferentes etapas de formagéo para
assegurar a normalizacio;

(e) Responsabilidades individuais dos alunos;
(f) Procedimentos para corrigir progressos insatisfatérios;
(g) Procedimentos de mudanca de instrutores;
(h) Ntimero maximo de mudangas de instrutor por aluno;
(i) Procedimentos para suspender um aluno da formacao.
3.2 Programas de formacgio nio baseados em competéncias.
3.2.1 Programa de formagao pratico
3.2.1.1. Uma declaragao de como o curso sera dividido em fases,
indicando como as fases serdo organizadas para garantir a conclusio

na sequéncia de aprendizagem mais adequada e que os exercicios sdo
repetidos na frequéncia adequada.
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3.2.1.2 Horarios do programa para cada fase e para grupos de aulas
dentro de cada fase e quando os testes de progresso devem ser realizados.

3.2.1.3 Uma declaragao do padrio de proficiéncia necessaria antes
de progredir de uma fase de formacéo para a seguinte. Inclui requisitos
minimos de experiéncia e conclusio satisfatéria do exercicio antes de
iniciar a préxima fase.

3.2.1.4 Requisitos para os métodos de instrugéo, particularmente no
que diz respeito a adesdo aos programas e especificagoes de formacgéo.

3.2.1.5 Instrucao para a realizacdo e documentac¢io de todas as
verificagoes de progresso.

3.2.1.6 Instrucio, quando aplicavel, dada a todos os examinadores
quanto a realizacdo de exames e testes.

3.2.2 Programa de conhecimentos tedricos

O programa de estudos para o ensino de conhecimentos teéricos deve
ser estruturado de forma geral, como no ponto 3.2 supra, mas com uma
especificagao de formagao e objetivo para cada disciplina.

3.3. Plano de estudos para programas de formacido com base em
competéncias

3.3.1 Os programas de formagao focados na obtengao de padroes
de desempenho desejados para trabalho ou tarefas especificas devem
basear-se nas competéncias.

3.3.2 Os programas de formacéao focados em competéncias sdo baseados
numa andlise do trabalho e das tarefas para definir os conhecimentos,
pericia e atitudes necessarios para realizar um trabalho ou uma
tarefa. Tais programas utilizam uma abordagem integrada em que
a formagao do conhecimento subjacente para executar uma tarefa é
seguida pela préatica da tarefa de modo que o instruendo possa adquirir
os conhecimentos, pericias e atitudes subjacentes relacionados a tarefa
de forma mais eficaz.

3.3.3 Como resultado, o plano de estudos é estruturado num tnico
documento que por sua vez é subdividido em mddulos contendo o objetivo
de formacéo e as mesmas informagoes do ponto 3.2.1, mas aplicado tanto
ao conhecimento tedrico como a formacao pratica ministrada pelo médulo.

4. Os testes e verifica¢oes efetuados pela ATO para a emissio de
uma licen¢a ou de uma qualificagio

4.1 Quando a autoridade aerondutica autorizar uma ATO a realizar
0s testes necessarios para a emissao de uma licen¢a ou qualificaciao
de acordo com o manual de formacio e de procedimentos, o manual
deve incluir:

(a) O (s) nome (s) do (s) pessoal (s) que exerce a gestdo, o controlo
e 0 ambito da autoridade;

(b) A funcio e deveres do pessoal autorizado;

(c) Se a ATO tiver sido autorizada a nomear pessoal para realizar os
testes necessdrios para a emissdo de uma licenga ou qualificacio,
0s requisitos minimos para a nomeacio, bem como o processo

de seleg@o e nomeacao;

(d) Os requisitos aplicdveis estabelecidos pela autoridade
aerondutica, tais como:

(1) Os procedimentos a seguir na realizagao de verificagoes
e testes;

(2) Os métodos de preenchimento e conservagao dos registos
de testes, nos termos exigidos pela autoridade aeronautica.

5. Registos
5.1 Politica e procedimentos relativos a:
(a) Registos de presenca;
(b) Registos de formacéao de alunos;
(c) Registos de formacéo e qualifica¢do do pessoal;

(d) Pessoa responsavel pela verificagdo dos registos e cadernetas
pessoais dos estudantes;
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(e) Natureza e frequéncia dos controlos dos registos;
(f) Normalizagdo do preenchimento dos registos;

(g) Preenchimento das cadernetas pessoais;

(h) Seguranca dos registos e documentos.

6. Sistema de gestdo da seguranga operacional (se aplicavel)

6.1 O requisito de adogéo de praticas de SGSO deve restringir-se
apenas as entidades de formacgao cujas atividades tenham impacto
direto na operagao segura de aeronaves. Caso tal requisito se aplique a
ATO, o manual de formagéo e de procedimentos, conforme mencionado
no paragrafo 1.9 acima, deve abordar o SGSO da ATO com referéncia
a um manual separado ou incluir as praticas de SGSO no manual de
formacao e de procedimentos.

7. Garantia de qualidade

7.1 Fornecer uma breve descri¢cao das praticas de garantia de
qualidade, conforme exigido na subsecgdo 3.C.110, com referéncia a
um manual de qualidade separado ou incluir as praticas de Garantia
de qualidade no manual de formacéo e de procedimentos.

8. Apéndices

8.1. Conforme necessario:

(a) Modelos de teste de progresso;
(b) Modelos de cadernetas, relatérios de teste e registos;

(¢) Uma cépia do documento de aprovacdo da ATO.

Parte II - Conteudo adicional para organizag¢oes de formacgao
de voo (utilizando aeronaves)

9. Formacao de voo - Geral
9.1 Qualificagoes, responsabilidades e regras de substitui¢do em
caso de auséncia ou impedimentos do pessoal de gestdo e do pessoal
operacional chave (além do pardgrafo 1.8 acima), incluindo mas néao
limitado a:
(a) Instrutor principal de voo;

(b) Instrutor principal de terra.

9.2 Politicas e procedimentos (além do pardgrafo 1.9 acima) que
tratam de:

(a) Aprovacio dos voos;

(b) Responsabilidades do PIC;

(c) Procedimentos de planeamento de voo - gerais;

(d) Transporte de passageiros;

(e) Sistema de controlo operacional,

() Notificacao de perigos, incidentes e acidentes;

(g) Periodos de servigo e limita¢oes de tempo de voo para os
membros de tripulagédo de voo e para os estudantes, conforme

estatuido legalmente;

(h) Periodos de repouso minimos para os membros de tripulagdo
de voo e para os estudantes, conforme estatuido legalmente.

9.3 Descrigao das instalagbes e equipamentos disponiveis (além do
paragrafo 1.10), incluindo:

(a) FSTD e aeronaves de formacao;

(b) Instalacoes de manutencio e areas de estacionamento das
aeronaves de formacao;

(c) Sala de aula com computadores;

(d) Areas de briefing e controlo de despacho.
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10. Informacdes operacionais da aeronave
10.1 Limitagdes operacionais e de certificagao.
10.2 Manuseio de aeronaves, incluindo:
(a) Limitagoes de desempenho;
(b) Utilizacao de listas de verificagio;
(c) Procedimentos operacionais normalizados;
(d) Procedimentos de manutencao da aeronave.
10.3 Instrugdes para o carregamento e fixagao da carga da aeronave.
10.4 Procedimentos de abastecimento.
10.5 Procedimentos de emergéncia.
11. Rotas

11.1 Critérios de desempenho tais como descolagem, em rota,
aterragem, etc.

11.2 Procedimentos para o planeamento de voo, incluindo:
(a) Requisitos de combustivel e de 6leo;
(b) Altitudes minimas de seguranca;

(c) Planeamento de contingéncias (por exemplo, cenarios de
emergéncia ou de desvio);

(d) Equipamento de navegagao.

11.3 Minimos meteorolégicos para todos os voos de formagéo instrucional
durante operagoes diurnas, noturnas, VFR e IFR.

11.4 Minimos meteoroldgicos para todos os voos de formagéo de
estudantes em varias etapas de formacao.

11.5 Rotas de formacéo e areas de pratica.
12. Plano de formacéo de voo

12.1 Curriculos de formacao (além do paragrafo 3.1.4 acima), incluindo,
conforme aplicavel, o:

(a) Curriculo de voo (mono-motor);

(b) curriculo de voo (multi-motor);

(c) curriculo de conhecimentos tedricos;

(d) Curriculo de formacdo em simulagio de voo.

12.2 O regime geral dos programas didrios e semanais de formagao
em voo, de formacdo em terra e de simulacao de voo.

12.3 Politicas de formacgéao (para além do ponto 3.1.5 acima) em
termos de:

(a) Restrigoes meteoroldgicas;

(b) Tempo maximo de formacdo dos estudantes para o voo,
conhecimentos tedricos e formac¢ao em simulacao de voo, por
dia / semana / més;

(c) restrigoes relativas aos periodos de formagao dos estudantes;

(d) A duracgio dos voos de formacdo em varias etapas;

(e) O nimero maximo de horas individuais de voo dos estudantes
em qualquer periodo diurno ou periodo noturno;

(f) nimero maximo de voos individuais de formagao de estudantes
em qualquer periodo diurno ou periodo noturno;

(g) Periodos de repouso minimos entre periodos de formacgao.

O Presidente do Conselho de Administragdo da Agéncia de Aviagao
Civil, Jodo dos Reis Monteiro.
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