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MINISTERIO DA DEFESA NACIONAL
Direcao Geral do Planeamento, Or¢amento e Gestao

Regulamento n.° 01/2025

Sumario: Criando o Registo Aerondutico Militar e estabelece os procedimentos para a
atribui¢do, suspensdo e cancelamento das matriculas as aeronaves militares.

Registo e Marcas das Aeronaves Militares

Nos termos da Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional, assinada em Chicago a 7 de
dezembro de 1944, da qual Cabo Verde ¢ parte por adesdo desde 19 de agosto de 1976, as
aeronaves, tanto as civis como as do Estado, tém a nacionalidade do Estado em que estdo
matriculadas, devendo ostentar permanentemente as respetivas marcas de nacionalidade e de
registo.

Com efeito, o registo e as marcas de nacionalidade da aeronave possibilitam a respetiva
caracterizagdo e identificacdo, constituindo a nacionalidade da mesma uma forma inequivoca
também da responsabilidade extraterritorial do Estado, no que concerne ao seu funcionamento e

operacao, salvaguardando as leis do Estado em que se encontrar a operar.

Embora as aeronaves utilizadas em servigos militares estejam excluidas do ambito de aplicagdo
da Convengdo de Chicago, o principio anteriormente referido ¢ lhes aplicavel, devendo as
mesmas possuir marcas de nacionalidade e de registo, de acordo com as normas emitidas pela

autoridade militar competente.

Face ao exposto, o Decreto-Lei n.° 16/2025, de 04 junho, que cria a Autoridade Aerondutica
Militar (AAM) e define as suas competéncias, funcionamento e estrutura, na alinea b) do artigo
11.° estabelece que a AAM ¢ a entidade competente para regular o registo aerondutico militar,
incluindo a atribui¢do das matriculas as aeronaves militares, pelo que importa determinar os

procedimentos para a atribuic¢ao, suspensao e cancelamento das referidas matriculas.

Nessa sequéncia, assume especial relevancia a previsdo, em sede de regulamento proprio, da
matéria concernente a atribuicdo de uma codificacdo especifica para efeito das matriculas das
aeronaves nao tripuladas cujo peso méximo a descolagem seja inferior a 150 kg, aplicando-se

para as restantes aeronaves nao tripuladas os mesmos procedimentos das aeronaves tripuladas.

Outrossim, em consonancia com os instrumentos internacionais que enformam a matéria em
pauta, ¢ crucial fixar que as aeronaves militares aeronaves devem ostentar nas suas superficies a
respetiva matricula e, adicionalmente, devem ter uma placa de identificacdo, em metal ou em
qualquer outro material a prova de fogo, afixada num local bem visivel, com a inscrigdo da
matricula, sendo ainda necessario definir o processo de reserva das marcas de matricula para

efeito da pintura das aeronaves anteriormente ao registo das mesmas..
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O presente Regulamento foi objeto de audi¢do dos interessados, nos termos do artigo 94.° do
Codigo do Procedimento Administrativo, aprovado pelo Decreto-Legislativo n.° 1/2023, de 2 de

outubro.

Assim, a AAM, ao abrigo do disposto na alinea b) do artigo 11° do Decreto-Lei n.° 16/2025, de

04 junho, aprova o presente Regulamento, que se rege pelas seguintes disposi¢des:
Artigo 1.°
Objeto

O presente Regulamento cria o Registo Aeronautico Militar e estabelece os procedimentos para
atribuicao, suspensao e cancelamento das matriculas as aeronaves militares, fixando ainda os

preceitos inerentes as marcas a ostentar pelas mesmas.
Artigo 2.°
Ambito

O presente Regulamento aplica-se as aeronaves tripuladas e ndo tripuladas operadas pelas Forcas
Armadas de Cabo Verde, incluindo as aeronaves que se encontram em fase de concecdo e

fabrico.
Artigo 3.°
Definicoes e Abreviaturas
Para efeitos do presente Regulamento, entende-se por:
a) «<AAM», a Autoridade Aerondutica Militar;

b) «Aeronave Military, toda a aeronave comandada por um militar para esse fim nomeado

pelo Estado;

¢) «Operador Aéreo Militar» entidade militar que opera, ou pretende operar, uma ou mais

aeronaves, tripuladas ou nao tripuladas;
d) «Proprietario da Aeronavey, entidade titular da propriedade da aeronave;

e) «Registo Aeronautico Militar (RAM)», o cadastro permanente do registo das aeronaves
militares, incluindo a matricula, o proprietario, a nacionalidade, o operador aéreo, o

fabricante e a respetiva entidade reguladora;

f) «Registo da Aeronavey, processo administrativo que se consubstancia na atribui¢ao de

uma matricula a uma aeronave militar;
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g) «Insigniay, icone, logotipo ou simbolo representativo de um pais ou entidade;
h) «Marcay, insignia, inscri¢do e matricula, representativo de um pais ou entidade; e

1) «Matricula», conjunto numérico ou alfanumérico atribuido pela autoridade aeronéutica

competente que identifica uma aeronave.
Artigo 4.°
Competéncias da Autoridade Aeronautica Militar em matéria de registo

1. A AAM tem as seguintes competéncias:

a) Registar as aeronaves no RAM e atribuir as respetivas matriculas;

b) Emitir certificados de matricula;

¢) Suspender e cancelar registos e matriculas das aeronaves militares no RAM;

d) Emitir certificados de cancelamento de matricula;

e) Efetuar reservas de marcas de matricula;

f) Emitir segunda via de certificados; e

g) Manter o RAM atualizado.

2. Compete ainda a AAM assegurar a atualizacgdo do RAM e a autenticidade, integridade,

rastreabilidade e a conservagdo da respetiva documentagdo em local seguro.
Artigo 5.°
Registo Aeronautico Militar

1. A toda a aeronave militar inscrita no RAM ¢ atribuida uma matricula Unica e intransmissivel,

mediante a emissao do respetivo certificado de matricula.

2. A atribuicdo de matriculas ¢ efetuada mediante requerimento de registo da aeronave,
acompanhado da seguinte documentagao:

a) Evidéncia da propriedade da aeronave;
b) Certificado de Tipo e respetivo documento de especificagdes técnicas;

c¢) Certificado de Aeronavegabilidade de exportagdo ou documento equivalente que ateste
o estado de aeronavegabilidade da aeronave; e
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d) Evidéncia de documento de ndo registo, de suspensdo ou cancelamento de registo
emitido por outra Autoridade aeronautica.

3. A AAM pode solicitar documentagao adicional, conforme necessario.

4. A matricula atribuida ¢ imutavel, irrepetivel, extinguindo-se com o cancelamento do registo da

respetiva aeronave no RAM.
5. O RAM contém, pelo menos, os seguintes dados relativamente a cada acronave:
a) Matricula e data de emissao;
b) Nome do fabricante;
c¢) Data de fabrico;
d) Peso maximo a descolagem;
e) Classe, tipo, modelo e numero de série;
f) Operador Aéreo Militar;
g) Proprietario;
h) Cédigo do transmissor localizador de emergéncia, quando aplicavel;
1) Codigo Modo S, quando aplicavel; e

j) Referéncia dos documentos relativos a atribui¢do, suspensdo e cancelamento de

matricula.

6. As aeronaves prototipo, que se encontrem na fase de fabrico por uma entidade para a qual a
AAM assegure a supervisdo da homologacdo no dmbito de aeronavegabilidade das aeronaves
militares, pode ser atribuida uma matricula provisdria para esse efeito, devendo posteriormente

ser substituida por uma matricula definitiva, quando aplicavel.
Artigo 6.°
Certificado de matricula

1. As aeronaves militares devem ostentar nas suas superficies a matricula atribuida e transportar a

bordo o respetivo certificado de matricula.

2. O certificado de matricula ¢ emitido em lingua portuguesa e em lingua inglesa.
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3. O modelo de certificado de matricula consta do Anexo A ao presente regulamento do qual faz
parte integrante.

Artigo 7.°

Matriculas de aeronaves tripuladas e aeronaves niao tripuladas com peso maximo a

descolagem superior a 150 kg

A matricula da aeronave ¢ constituida por um conjunto alfanumérico de 4 (quatro) letras e 4

(quatro) algarismos, separados por hifen, com o seguinte significado:
a) FACV — Forcas Armadas de Cabo Verde;

b) Primeiro algarismo — corresponde a Classe de Aeronaves, identificada por um algarismo de 0

(zero) a 9 (nove) de acordo com o seguinte:
0. Aeronaves ndo motorizadas;
1. Aeronaves monomotores de instru¢do e motoplanadores;
2. Aeronaves plurimotores de instrucao;
3. Aeronaves de ligacdo e observacao;
4. Aeronaves de patrulhamento maritimo e bombardeiros;
5. Aeronaves de caca e cacas-bombardeiros;
6. Aeronaves de transporte;
7. Aeronaves de apoio e aeronaves especiais;
8. Aeronaves ndo tripuladas; e
9.Helicopteros.

c¢) Segundo algarismo — corresponde ao Tipo de Aeronave, que identifica uma frota especifica
dentro da respetiva Classe de Aeronaves, através de um algarismo de 0 a 9, sequencialmente e

por ordem crescente; e

d) Terceiro e quarto algarismos — corresponde ao niumero de ordem atribuido sequencialmente as

aeronaves existentes em cada frota, entre “01” a “99”.
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Artigo 8.°
Matriculas de aeronaves tripuladas com peso maximo a descolagem inferior a 150 kg

A matricula de aeronaves ndo tripuladas com peso méaximo a descolagem inferior a 150kg, ¢
constituida por uma sequéncia alfanumérica iniciada por “FACV” e seguida de um ntimero de

ordem constituido por trés algarismos, atribuidos em fun¢ao da seguinte listagem e forma:
a) Guarda Costeira: 001 a 299;
b) Guarda Nacional: 300 a 599; e
¢) Outras entidades: 600 a 899.
Artigo 9.°
Cancelamento de matricula

1. O cancelamento de registo da aeronave no RAM ¢ efetuado mediante requerimento,

acompanhado da seguinte documentagao:

a) Declarag¢do de que as marcas objeto deste regulamento foram removidas das superficies

da aeronave;

b) Evidéncia que a placa de identificacdo a prova de fogo foi removida;
¢) Evidéncia de que o c6digo modo S da aeronave foi removido;

d) Evidéncia de que o cddigo ELT da aeronave foi removido;

e) Os originais do certificado de aeronavegabilidade, certificado de registo ou licenga

especial de aeronavegabilidade;
f) O motivo para o cancelamento da matricula;

g) No caso de destruicdo ou inviabilidade de recuperacdo da aeronave danificada,
declaragdo de que a aeronave foi destruida ou outra evidéncia de que a mesma se encontra

com danos irrecuperaveis; e

h)No caso da venda da aeronave, informag¢dao sobre o novo proprietario e respetiva
nacionalidade.

2. O cancelamento da matricula da aeronave no RAM ¢ efetuado mediante a emissao do respetivo

certificado de cancelamento de matricula, em lingua portuguesa e em lingua inglesa.
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3. O modelo de certificado de cancelamento de matricula consta do Anexo B ao presente
regulamento do qual faz parte integrante.

Artigo 10.°
Suspensdo da matricula

1. A matricula da aeronave pode ser temporariamente suspensa no RAM para realizacdo de

ensaios em voo sob a supervisao de outra Autoridade Aerondutica.

2.0 Operador Aéreo Militar deve remeter a AAM os originais do Certificado de
Aeronavegabilidade, Certificado de Matricula ou da Licenca Especial de Aeronavegabilidade ¢ a

declaracao de que as marcas de matricula ndo estao visiveis nas superficies da aeronave.

3. A reativacdo da matricula serd efetuada apos submissdo da documentacao prevista na alinea d)
do n.° 2 do artigo 5.° e a atualizacdo dos dados previstos no n.° 5 do artigo 5.° do presente

Regulamento, conforme aplicavel.
Artigo 11.°
Alteracdes dos dados da aeronave no Registo Aeronautico Militar

1. O proprietario ou operador da aeronave registada no RAM deve comunicar, por escrito, ao
AAM:

a) Qualquer alteracao dos dados da aeronave inscritos no RAM referidos no n.° 5 do artigo

5.° do presente Regulamento; e
b) Destrui¢ao ou perda total da aeronave ou seu abate ao servigo.

2. Em caso de destrui¢do ou perda total da aeronave ou do seu abate ao servico, o operador deve
proceder ao cancelamento da matricula da aeronave no RAM, em conformidade com o prescrito

no Artigo 9.° do presente Regulamento.
Artigo 12.°
Marcas
1. As marcas das aeronaves das For¢as Armadas s3o as seguintes:
a) Bandeira Nacional;
b) Insignia das aeronaves militares de Cabo Verde;

¢) Inscricao «Guarda Costeiray;
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d) Matricula; e
e) Legenda da aeronave.

2. Ap6s o registo das aeronaves no RAM, as aeronaves devem ostentar de forma visivel as

marcas referidas no niumero anterior.
Artigo 13.°
Reserva de marca de matricula

1. A reserva de matricula tem como objetivo Unico possibilitar a pintura da aeronave com a

respetiva marca previamente ao seu registo no RAM.

2. Até a emissdo do Certificado de Matricula, a operagdo da aeronave ndo € permitida ostentando,

de forma visivel, a marca da matricula reservada.

3. A reserva de matricula ¢ efetuada mediante requerimento acompanhado da seguinte

informacao:
a) Identificacdo do requerente; e
b) Dados da aeronave, tais como fabricante, modelo e numero de série.

4. O prazo de validade da reserva de matricula ¢ de 1 (um) ano a contar da data da sua emissao,
podendo ser renovado por igual periodo quando requerido pelo operador aéreo militar ou
proprietario.

5. A reserva de matricula ¢ cancelada apos o seu periodo de validade ou quando ¢ emitido o
respetivo Certificado de Matricula.

6. O modelo de Certificado de Reserva de Marca de Matricula consta do Anexo C ao presente

regulamento e do qual faz parte integrante.
Artigo 14.°
Localizacao das marcas
A localizagao das marcas na superficie das aeronaves € a seguinte:
a) Bandeira Nacional - Estabilizador Vertical;
b) Insignia das aecronaves militares de Cabo Verde - Asas e Fuselagem;

¢) Inscricdo «Guarda Costeira» - Fuselagem,;
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d) Matricula - Asas e Estabilizador Vertical; e
e) Legenda da aeronave - Lado esquerdo da fuselagem junto da cabine de pilotagem.
Artigo 15.°

Marca da Bandeira Nacional

1. Nos termos da Constitui¢do, a Bandeira Nacional € constituida por cinco retangulos dispostos

no sentido do comprimento e sobrepostos, com a seguinte especificacio:

a) Os retangulos superior e inferior sdo de cor azul, ocupando o superior uma superficie

igual a metade da bandeira e o inferior um quarto;

b) Separando os dois retangulos azuis, existem trés faixas, cada uma com a superficie

igual a um duodécimo da area da Bandeira;

c) As faixas adjacentes aos retangulos azuis sdo de cor branca e a que fica entre estas ¢ de

cor vermelha; e

d) Sobre os cinco retangulos, dez estrelas amarelas de cinco pontas, com o vértice superior
na posi¢do dos noventa graus, definem um circulo cujo centro se situa na intersec¢ao da
mediana do segundo quarto vertical a contar da esquerda com a mediana do segundo
quarto horizontal a contar do bordo inferior. A estrela mais proxima deste bordo estd
inscrita numa circunferéncia invisivel cujo centro fica sobre a mediana da faixa azul

inferior.

2. A Bandeira Nacional ¢ aplicada nas duas faces do estabilizador vertical ou, quando haja mais

do que um estabilizador vertical, nas faces exteriores dos mesmos.

3. A base da Bandeira Nacional devera coincidir, sempre que adequado, com o prolongamento da
linha superior da fuselagem, em posicao equidistante dos bordos de ataque e de fuga do referido

estabilizador e abaixo de quaisquer outras marcas.

4. O dimensionamento da Bandeira Nacional ¢ calculado tendo em conta que o seu comprimento
total estd compreendido entre 30 e 150 cm, ndo devendo exceder 75% da distancia entre o bordo
de ataque e o bordo de fuga do estabilizador vertical, medido na base da mesma, Anexo D ao

presente regulamento e do qual faz parte integrante.

Artigo 16.°

Insignia das aeronaves militares de Cabo Verde

1. O posicionamento da insignia obedece aos seguintes requisitos:
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a) Nas asas dos avides, ¢ aplicada no extradorso da asa esquerda e no intradorso da asa
direita, a uma distancia da ponta da asa que seja aproximadamente igual a um terco da

metade da envergadura;

b) Na fuselagem dos avides, ¢ aplicada em ambos os lados, simetricamente e no ponto
médio aproximado da distancia entre o bordo de ataque do estabilizador horizontal e o

bordo de fuga da asa; e

c¢) Nos helicopteros sdo aplicadas trés insignias posicionadas de forma a assegurar que,
para um observador colocado lateralmente, abaixo ou acima deste, seja sempre visivel,

pelo menos, uma das trés insignias.

2. O dimensionamento e cores da insignia das aeronaves militares de Cabo Verde sdao indicadas

no Anexo E ao presente Regulamento e do qual faz parte integrante.
Artigo 17.°
Inscricao «Guarda Costeira»

1. A inscricdo «Guarda Costeira» € pintada em ambos os lados da fuselagem, desde o limite da
porta da cabine na posi¢ao aberta, ndo devendo esta tapar a inscri¢do e o estabilizador horizontal

da cauda, em letras com a altura maxima de 14,4 centimetros a preto.

2. A dimensao relativa da inscri¢ao e espacos das letras entre si sdo as indicadas no Anexo F ao

presente regulamento e do qual faz parte integrante.
Artigo 18.°
Marca de matricula

1. O tipo, a forma e dimensao relativa das letras, algarismos e espacos entre si da matricula sdo os

indicados no Anexo F ao presente regulamento e do qual faz parte integrante.

2. Para cada tipo de aeronave, as dimensdes absolutas dos algarismos e dos espagos entre si

calculam-se de modo que a altura dos algarismos seja um multiplo de 3 (trés) cm e que:

a) Para nimeros a inscrever nas asas dos avides, a altura dos algarismos seja
aproximadamente igual ao didmetro do simbolo da Guarda Costeira aplicada no mesmo

aviao;

b) Para niimeros a inscrever no estabilizador vertical dos avides, a altura dos algarismos
seja de 12 (doze), 15 (quinze), 18 (dezoito), 21(vinte e um) ou 24 (vinte e quatro) cm, com
preferéncia pelo maior valor, compatibilizando-o com as dimensdes e formas do

estabilizador vertical; e
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c¢) Para niimeros a inscrever nos helicopteros, adotam-se as dimensdes consonantes com a
finalidade pretendida, observadas as dimensdes e formas das superficies onde se

inscrevem.
Artigo 19.°
Legenda da aeronave
1. A Legenda da aeronave ¢ constituida por duas linhas que contém a seguinte informagao:

a) A primeira linha apresenta o acrénimo “GC” de Guarda Costeira de Cabo Verde,

seguido do tipo ¢ modelo da aeronave; e
b) A segunda linha contém o numero de série da aeronave.

2. O tipo e modelo da aeronave e o numero de série devem ser as constantes das publicagdes do
detentor do Certificado de Tipo ou fabricante.

3. As dimensodes relativas dos algarismos, letras e espacos entre si da legenda sdo os indicados
no Anexo F ao presente regulamento, e do qual faz parte integrante, embora se admitam ligeiros
desvios, mas tendo em consideragdo que a altura dos algarismos e letras ¢ sempre de 1,25 (um

virgula vinte e cinco) cm ou 2,5 (dois virgula vinte e cinco) cm, conforme adequado;

4. A legenda ¢ aplicada no lado esquerdo da fuselagem da aeronave, junto da cabine de pilotagem
e deve ser a mesma para todas as aeronaves do mesmo tipo e modelo variando apenas,

obviamente, o nimero de série de cada aeronave.
Artigo 20.°
Placa de identificacao

1. A aeronave deve ter uma placa de identificagdo na qual se inscrevem as marcas de matricula,

modelo e nimero de série da aeronave.

2. Esta placa deve ser de metal ou de qualquer outro material a prova de fogo e ser afixada na

aeronave em local bem visivel, preferencialmente junto da sua entrada principal.

3. No caso de uma aeronave nao tripulada, a placa de identificagdo deve ser afixada de forma

visivel no exterior da aeronave, caso ndo exista uma entrada ou compartimento principal.
Artigo 21.°
Arquivo e destruicio de documentos

1. O RAM ¢ dotado de fichas de registo destinadas a descrigdes, inscrigdes e anotagoes.
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2. Quando as condigdes técnicas o permitam, as fichas de registos a que se refere o nimero

anterior devem existir apenas em suporte informatico.

3. A documentacdo deve ser mantida num local seguro e que garanta a sua rastreabilidade,
integridade e conservacao.

4. Os documentos que sirvam de base aos atos de registo ou emissao da segunda via de titulos de

registo devem ser arquivados.

5. As condigdes e os prazos da sua destrui¢do sdo estabelecidos nos termos do Regime Juridico

Geral dos Arquivos.
Artigo 22.°
Regime subsidiario

Ao presente diploma aplica-se subsidiariamente o registo e as regras procedimentais do registo da

aeronautica nacional e do registo comum, com as devidas adaptagdes.
Artigo 23.°
Entrada em vigor
O presente Regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacao.

Autoridade Aerondutica Militar, na Praia, aos 25 de julho de 2025. — A Diretora, Tenente-coronel
(Grad.) Teresa Sofia Brito Lima Soares
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ANEXO A
(a que se refere o n.” 3 do Artigo 6.°)

CERTIFICADO DE MATRICULA DE AERONAVE MILITAR

14

REPUBLICA DE CABO VERDE
Ministério da Defesa Nacional
Autoridade Aeronautica Militar
CERTIFICADO DE MATRICULA
CERTIFICATE OF REGISTRATION

1. Marcas de nacionalidade e . . .
. 2. Fabricante e designac¢io da
de registo . i .
) ) ) . aeronave pelo fabricante 3. Numero de série
Nationality and registration ) ) ]
i Manufacturer and manufacturer’s | Aircraft serial number
marks
designation of aircraft
FACY - g f aircraf!

4. Nome do Proprietario

Name of owner

5. Morada do Proprietario

Address of owner

6. Certifica-se que a aeronave acima indicada foi devidamente inscrita no Registo Aeronautico
Militar ao abrigo da alinea b) do Artigo 4.° do Decreto-Lei n.° 16/2025, de 04 junho, conforme
os procedimentos aplicados internamente na Autoridade Aerondutica Militar para o registo de
material aerondutico militar.

It is hereby certified that the above aircraft has been duly registered in the Military National
Register pursuant with paragraph b) Article 4 of Decree-Law No.16/2025 of June 4th and in
accordance with the procedures applied internally at the Military Aeronautical Authority for

the registration of military aeronautical material.

5. Condigdes /Conditions

Diretora da Autoridade Aeronautica Militar
HEAD OF MILITARY AERONAUTICAL AUTHORITY

Emitido em: !/

Date of issue:

A2025/S2/BO145/23665
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ANEXO B
(a que se refere o n.” 3 do Artigo 9.°)

CERTIFICADO DE CANCELAMENTO DE MATRICULA DE AERONAVE MILITAR

- 'y ELETRONICO ” Sérle | n° 145 05 de agOStO de 2025 | Pég

:@;
REPUBLICA DE CABO VERDE
Ministério da Defesa Nacional
Autoridade Aerondutica Militar
CERTIFICADO DE CANCELAMENTO DE MATRICULA
CERTIFICATE OF DEREGISTRATION

1. Nimero de matricula |2. Fabricante e Modelo 3. Numero de Série
Registration no. Manufacturer and Model Serial no.
XXXXX XXXXX XXXX

4. Nome do proprietario
Name of owner

XXXXXXXXXXX

5. Morada do proprietario
Address of owner

XXXXXXXXXXX

6.

A matricula da aeronave acima especificada encontra-se cancelada no Registo Aeronautico
Militar, ao abrigo alinea ¢) do Artigo 4.°, do Decreto-Lei n.° 16/2025, de 04 junho. Os originais
do Certificado de Aeronavegabilidade, Certificado de Matricula ou Licenca Especial de
Aeronavegabilidade devem remetidos a AAM.

1t is hereby certified that the registration mark of the above described aircraft has been
cancelled on the Aeronautical Military Register, in accordance paragraph c) Article 4 of
Decree-Law Nol6/2025 of June 4th. The originals of the Airworthiness Certificate, Registration

Certificate or Special Airworthiness License must be sent to the AAM.

7. Observacoes
Remarks

XXX

A2025/S2/BO145/23665

Regulamento n.° 01/2025



). ELetRoNiCo Il Série | n° 145 05 de agosto de 2025 | Pag. 16

A\

9 Emitido por

Issued by
8. Data de A DIRETORA DA AUTORIDADE AERONAUTICA | 10- Numero de
Emissao MILITAR cauda’
Date of Issue Tail number
DDMMMYYYY | HEAD OF MILITARY AERONAUTICAL AUTHORITY XXXXX

ANEXO C
(a que se refere o n.” 6 do Artigo 13.°)

CERTIFICADO DE RESERVA DE MARCA DE MATRICULA DE AERONAVE

:@;
REPUBLICA DE CABO VERDE
Ministério da Defesa Nacional
Autoridade Aeronautica Militar
CERTIFICADO DE RESERVA DE MARCA DE MATRICULA
REGISTRATION MARK RESERVATION CERTIFICATE

1. Namero de matricula 2. Fabricante e Modelo 3. Numero de Série
Registration no. Manufacturer and Model Serial no.
XXXXX XXXXX XXXX

4. Nome do proprietario
Name of owner

XXXXXXXXXXX

5. Morada do proprietario
Address of owner

XXXXXXXXXXX

A2025/S2/BO145/23665
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A marca de matricula para a aeronave acima especificada encontra-se reservada pelo periodo de
1 (um) ano a contar da data da sua emissdo. O Certificado de Reserva de Marca de Matricula ¢
cancelado apos o seu periodo de validade ou quando ¢ emitido o respetivo Certificado de
Matricula.

The registration mark for the aircraft specified above is reserved for a period of 1 (one) year
from the date of issue. The Certificate of Registration Mark Reservation is cancelled after its

validity period or when the respective Certificate of Registration is issued.

7. Observacoes

Remarks
A reserva de marcas de matricula tem como Unico objetivo o de possibilitar a pintura da
aeronave, previamente ao registo da aeronave no RAM. Até a emissao do Certificado de
Matricula, a operacao da aeronave ndo ¢ permitida ostentando, de forma visivel, a marca da
matricula reservada.
The reservation of registration marks has the sole purpose of enabling the painting of the
aircraft, prior to the registration of the aircraft in RAM. Until the registration certificate has

been issued, the aircraft shall not be operated with reserved registration mark visible.

8. Data de Emissao . 10.
9. Emitido por )
Date of Issue Nimero
Issued by
DDMMMYYYY . de
A DIRETORA DA AUTORIDADE AERONAUTICA da®
cauda
- MILITAR
Validade/Expiration Tail
HEAD OF MILITARY AERONAUTICAL AUTHORITY
1 ano/year number
XXXXX
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ANEXO D

(a que se refere o n.’ 7 do artigo 15.°)

MARCA DA BANDEIRA NACIONAL
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A=2B, 30 cm<A<150 cm

A\
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ANEXO E
(a que se refere o n.’ 2 do artigo 16.°)

INSIGNIA DAS AERONAVES MILITARES DE CABO VERDE

e e ek oo eed | B

A=236B, 52 cm<A<260 cm

ANEXO F
LETRAS E NUMEROS DAS INSCRICOES
(a que se refere o Artigo 17.%¢ o Artigo 19.°)

As dimensoes dos algarismos e letras do Nimero de matricula sdo as seguir indicadas:

A2025/S2/BO145/23665
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Notas:

1.A largura das letras e algarismos € de 2/3 da altura. com excegdo
dos que se indica em seguida:

2.A largura das letras “M” e *W™ é 1gual a altura:

3.A largura da Letra “I"” e do algarismo **1” é de 1/6 da altura:

4 A espessura do traco das letras e algarismos € de 1/6 da altura:

5.0 espaco entre letras e entre algarismos € de 1/6 da altura:

6.0 espago entre palavras € de 2/3 da altura das letras e algarismos.
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MINISTERIO DA DEFESA NACIONAL
Direcao Geral do Planeamento, Or¢amento e Gestao

Regulamento n.° 02/2025

Sumario: Definindo o modelo de Certificado de Tripulante Militar e estabelece os procedimentos
para a emissao, renovagao, validade, caducidade e cancelamento do mesmo.

Certificado de Tripulante Militar

Atendendo que, em face da sua importancia para a seguranca da aviagdo civil e,
consequentemente, para a comunidade internacional, a Organizagdo da Aviagdo Civil
Internacional (OACI), da qual Cabo Verde ¢ parte, por adesdo, desde 19 de agosto de 1976, tem
vindo a estabelecer medidas para prevenir os atos de interferéncia ilicita contra a aviagdo civil,
tendo o Conselho da OACI adotado pela primeira vez, em margo de 1974, os Standard and
Recomended Practices para a seguranga da aviacgao civil internacional, que posteriormente foram
incorporados no Anexo 17 da Convengdo de Chicago e complementados pelo Documento 8973 -

Aviation Security Manual, da mesma organizagao.

Uma vez que o acesso ao “lado ar” dos aeroportos civis, estd, consequentemente, regulado em
fun¢ao do estabelecido no referido Anexo 17 ¢ da documentagao internacional conexa, bem como
pela regulamentagdo nacional, ¢ neste contexto que se insere o Certificado de Tripulante Militar,
enquanto documento de suma importancia para a identificagdo do militar que desempenha
funcdes especificas a bordo de uma aeronave, contribuindo para o controlo de acesso ao “lado do
ar’, enquanto uma area critica para a seguranga da aviagao e, consequentemente, restrita e sujeita
a rigorosas medidas de controlo a qual apenas as pessoas devidamente rastreadas e autorizadas
podem aceder, com vista a prevencao de acidentes e incidentes, protecdo das aeronaves e garantia
da seguranca dos passageiros e funcionarios, sendo da competéncia das autoridades aeronduticas

nacionais a emissao de certificados para o efeito.

Deste modo, sendo patente que a inexisténcia do Certificado de Tripulante Militar constitui um
fator limitador da liberdade de circulagao dos tripulantes militares para o acesso a respetiva
aeronave, ¢ considerando que a Autoridade Aerondutica Militar (AAM), € responsavel por
certificar o pessoal que desempenha fungdes aeronduticas de ambito militar, foi elaborado o
presente regulamento para definir as condi¢des para atribui¢do do Certificado de Tripulante
Militar e estabelecer o modelo do mesmo, tendo por base o0 Documento 9303 Machine Readable
Travel Documents, da OACI.

Assim, a AAM, ao abrigo do disposto nas alineas a) e b) do artigo 11° do Decreto-Lei n.°

16/2025, de 04 junho, aprova o presente Regulamento que se rege pelas seguintes disposi¢des:

A2025/S2/BO145/23665
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Artigo 1.°
Objeto e ambito

O presente Regulamento define o modelo de certificado de tripulante militar e estabelece os

procedimentos para a sua emissao e renovagao.
Artigo 2.°
Definicoes
Para efeitos do presente Regulamento, adotam-se as seguintes defini¢des e siglas:
a) AAM - Autoridade Aeronautica Militar;
b) CTM - Certificado de Tripulante Militar;

¢) Tripulante militar - militar que desempenha fungdes especificas a bordo de uma

aeronave, de acordo com as suas licengas, qualificacdes ou autorizagdes; €

d) Tripulante ao servico das Forcas Armadas — militar estrangeiro ou civil nacional ou
estrangeiro que desempenha fungdes especificas a bordo de uma aeronave ao servigo das

Forcas Armadas, de acordo com as suas licencas, qualificacdes ou autorizacdes.
Artigo 3.°
Condicoes para a emissao ou renovacao

O CTM pode ser emitido ou renovado para o tripulante militar que satisfaca as condigdes
seguintes:

a) Esteja autorizado por um ramo das For¢as Armadas para exercer fungdes especificas a

bordo de aeronaves ao seu servigo.

b) Que se encontre na situacdo de efetividade de servico ou ao servico das Forgas
Armadas.

Artigo 4.°
Pedido de emissao ou renovac¢ao

1. A emissdo ou renovagdo do CTM ¢ solicitada 8 AAM pelo ramo das For¢as Armadas no qual o
militar desempenha as fun¢des de tripulante, mediante o preenchimento do formuldrio cujo

modelo se encontra disponivel no sitio da AAM na Internet e deve ser remetido a esta entidade.
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3. O pedido referido no n.° 1 deve ser acompanhado de fotografia atualizada do tripulante militar

ou tripulante ao servi¢o das For¢cas Armadas, a cores, devidamente identificada.
4. O militar ndao pode solicitar a emissdo ou renovagao do CTM a titulo individual.
Artigo 5.°
Validade do CTM

Sem prejuizo da definicdo de prazo inferior em casos devidamente fundamentados, o CTM tem

uma validade de cinco anos.
Artigo 6.°
Caducidade e cancelamento
1. O CTM caduca no final do respetivo prazo de validade.

2. O CTM ¢ cancelado pela AAM quando o ramo das Forgas Armadas comunique aquela
autoridade que o militar deixou de reunir as condi¢des legais e regulamentares para ser tripulante
militar ou tripulante ao servico das Forcas Armadas ou qualquer das condi¢gdes previstas no artigo
3.° do presente Regulamento.

3. O CTM caducado ou cancelado deve ser imediatamente devolvido a Autoridade Aeronautica

Militar pelo respetivo ramo das For¢cas Armadas.
Artigo 7.°
Registo e numeraciao dos CTM
1. A AAM mantém o registo de todos os CTM emitidos.
2. A cada CTM corresponde um niimero unico e intransmissivel com a seguinte codificacao:
a) Letra identificadora: M (Militar) — tripulante militar; C (Civil) — tripulante civil;

b) Letra identificadora: N (Nacional) — tripulante Nacional; E (Estrangeiro) — tripulante

Estrangeiro; e
b) Numero de ordem: quatro digitos (de 0001 a 9999).
3. Poder3 ser atribuido o mesmo numero de ordem a diferentes letras.

4. O numero de um CTM caducado ou cancelado nao pode ser atribuido a outro tripulante militar.
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Artigo 8.°
Obrigacoes do titular do CTM
1. O titular do CTM esté vinculado as seguintes obrigagdes:
a) Utilizé-lo apenas e exclusivamente no exercicio das suas fungdes;

b) Exibi-lo em permanéncia e em local visivel, acima do nivel da cintura e na parte

exterior do vestuario.
¢) Comunicar de imediato o seu extravio, furto ou roubo;
d) Identificar as areas cujo acesso lhe € permitido;

e) Interpelar ou participar a autoridade policial ou aos servigos de seguranca
aeroportudrias, as pessoas que penetrem ou tentem penetrar em areas de acesso controlado

sem um cartdo de acesso valido;

f) Interpelar ou participar a autoridade policial ou aos servigos de seguranca

aeroportudrias, os veiculos nao autorizados observados em areas de acesso controlado;

g) Informar a entidade de seguranca aeroportudria os casos de violagdo das normas de

seguranc¢a que constatar; €
h) Manter o CTM em bom estado de conservacao.

2. Sempre que, por razdes de ordem operacional, ndo seja possivel usar o CTM na parte superior
do vestuario, este deve conter um bolso transparente, localizado acima da cintura ou no brago,

através do qual o CTM possa ser visto e a identificacdo do seu titular verificada.
Artigo 9.°
Modelo
O modelo de CTM consta do Anexo ao presente Regulamento, do qual faz parte integrante.
Artigo 10.°
Entrada em vigor
O presente Regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagao.

Autoridade Aerondutica Militar, na Praia, aos 25 de julho de 2025. — A Diretora, Tenente-

coronel (Grad.) Teresa Sofia Brito Lima Soares
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ANEXO A
Modelo de Certificado de Tripulante Militar
(a que se refere o artigo 9°)

Frente Verso

@

, REPUBLICA DE CABO VERDE
\ MINISTERIO DA DEFESA NACIONAL
AUTORIDADE AERONAUTICA MILITAR

() MILITRY '\
oo AIRCREW

<

A ailitar cartifica gue

tripulants habllitado acBes 3 bordo de P da s

N.2/Number: YY/XXXX i S

| Apelido/Surname: YYYYYYY member qus form dutses raft of the Repablic of Cabe Verde.
Nome/Name: YYYYYY
Nacionalidade/Nationality: YY/YY mm %ﬁ@

; Validade/Expires: XX/ XX/XXXX pii 5
= O 2%

8.5 cm
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MINISTERIO DA DEFESA NACIONAL
Direcao Geral do Planeamento, Or¢amento e Gestao

Regulamento n.° 03/2025

Sumario: Estabelecendo os requisitos aplicaveis ao Licenciamento de Pilotos Militares.

Requisitos aplicaveis ao Licenciamento de Pilotos Militares

De acordo com a Convencao sobre Aviacao Civil Internacional, Conven¢ao de Chicago, assinada
em Chicago em 7 de dezembro de 1944, da qual Cabo Verde ¢ parte, por adesdo, desde 19 de
agosto de 1976, as aeronaves usadas nos servigos militares, aduaneiros e policiais sdo
consideradas aeronaves de Estado, estando deste modo excluidas do ambito de aplicacdo da

mesma.

Nao obstante o afastamento das matérias inerentes as aeronaves do Estado e, concomitantemente,
aos pilotos militares, do ambito de aplica¢dao da citada Conven¢do, a mesma estabelece que os
Estados contratantes se comprometem a ter em devida consideragdo a seguranca da navegacao
aérea civil ao estabelecer os regulamentos aplicaveis as suas aeronaves do Estado, pautando pela
salvaguarda da seguranga da navegacdo aérea, na observancia do previsto na Convengdo de
Chicago e demais instrumentos juridicos, assegurando que as atividades e os servigos realizados

pelas aeronaves de Estado prossigam a seguranca da aviagao.

Deste modo, ¢ crucial a observancia, sob reserva do possivel, dos principios € normas que
enformam a matéria da aviacao civil na regulagdao do sistema de certificagdo de pilotos militares,
harmonizando assim as qualificagdes da defesa nacional com as profissdes e atividades

regulamentadas, em prol da seguranca de aviagdo.

Nos termos do artigo 2° do Decreto-Lei n.° 16/2025, de 04 junho, que cria a Autoridade
Aeronautica Militar (AAM) e define as suas competéncias, funcionamento e estrutura, a AAM ¢
a entidade responsavel pela regulacdo, inspe¢ao e supervisao das atividades aeronduticas militares
como também das infraestruturas e materiais adstritas aquelas e pelo exercicio da autoridade do

Estado no espago aéreo e maritimo de soberania e jurisdicdo nacional no &mbito militar.

Nisto, o presente Regulamente visa o estabelecimento de requisitos para a emissao de licencas de
piloto militar, qualifica¢des ou certificados associados, bem como as condi¢des da sua utilizacao
e validade, a certificagdo do pessoal responsavel pela formacao e avaliacdo dos pilotos militares,
a certificacdo das organizag¢des de formacao, incluindo os dispositivos de treino de simulacao de
voo e a conversao das atuais licengas e qualificacdes para avides e helicopteros, com foco no uso

responsavel do espaco aéreo, contribuindo para a seguranca do mesmo.

O presente regulamento foi objeto de audi¢do dos interessados, nos termos do artigo 94.° do
Codigo do Procedimento Administrativo, aprovado pelo Decreto-Legislativo n.° 1/2023, de 2 de
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outubro.

Assim, a AAM, ao abrigo do disposto nas alineas a) e b) do artigo 11° do Decreto-Lei n.°

16/2025, de 04 junho, aprova o presente Regulamento que se rege pelas seguintes disposi¢des:
Artigo 1.°
Objeto e ambito
O presente Regulamento estabelece os requisitos, no ambito da defesa nacional, para:

1. A emissdo de licencas de piloto militar, qualificacdes ou certificados associados, bem como

as condicoes da sua utilizagao e validade;
2. A certificacdo do pessoal responsavel pela formagao e avaliacdo dos pilotos militares;

3. A certificagdo das organizacdes de formacao, incluindo os dispositivos de treino de simulagao

de voo, quando aplicavel;
4. A conversao das atuais licengas e qualificagdes para avides e helicopteros, como aplicavel.
Artigo 2.°
Definicdes, siglas, acronimos e abreviaturas

Para efeitos do presente regulamento, adotam-se as seguintes defini¢des, siglas, acronimos e
abreviaturas.

1. Siglas, acronimos ¢ abreviaturas — entende-se por:
a) «<AAM», Autoridade Aeronautica Militar;
b) «KAAC», Agéncia da Aviagdo Civil;
c) «kFSTDy (Flight simulation training device), Dispositivo de treino de simulagdo de voo;
d) «LAP» Licenca de Aluno Piloto Militar;
e) «LP-I», Licenca de Piloto Militar Categoria [;
f) «LP-1I», Licenca de Piloto Militar Categoria 1I;
g) «LP-III» Licenca de Piloto Militar Categoria III;

h) «MARA» (Military Authority Requirements for Aircrew), Requisitos da autoridade

para os pilotos militares;
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1) «MATO» (Military Approved Training Organization ), Organizagdo de formacao militar

autorizada;

1) «MDTO» (Military Declared Training Organization), Organizagao de formagao militar

declarada;
k) «cMFCLy» (Military Flight Crew Licence), Licenga de piloto militar;

1) «kMORA» (Military Organisation Requirements for Aircrew), Requisitos para as

organizacdes de formacgdo de pilotos militares;
m) «OACI» Organizacao da Aviagdo Civil Internacional;
2. Defini¢des — entende-se por:

«Aeronave militar», toda a aeronave comandada por um militar, para esse fim nomeado pelo
Estado;

«Autorizacdo», documento que autoriza o respetivo titular a desempenhar determinadas fungdes,

nos termos definidos pela AAM;

«Averbamentoy, a autorizagdo inscrita numa licenga que atesta a competéncia do respetivo titular

para:

- Ministrar formagdo na qualidade de instrutor, no caso dos averbamentos FI, TRI, CRI, IRI, SFI,
MCCI, STI;

- Realizar avaliacdes para a emissdo de licencas, qualificagdes e averbamentos, no caso dos
averbamentos FE, TRE, CRE, IRE, SFE, FIE;

- Pilotar aeronaves militares para as quais detenha os averbamentos de classe ou tipo adequados:

* Em missdes que envolvam manobras de acrobacia, no caso do averbamento de voo
acrobatico;

* Em conformidade com as regras de voo por instrumentos, no caso do averbamento de IR;

* Em missoes de combate a incéndios, no caso do averbamento de FF;

* Em zonas de montanha, no caso do averbamento de VM;

* Em voos de ensaio categoria 1 ou 2, no caso do averbamento de voos de ensaio.

» Atestar a competéncia linguistica do respetivo titular, no caso do “Averbamento

linguistico”.

«Certificacdo», uma forma de reconhecimento, em conformidade com o presente regulamento,
com base numa avaliacdo adequada, de que uma pessoa singular ou coletiva, produto, peca,

equipamento nao instalado, equipamento de controlo remoto de aeronave ndo tripulada,
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aerddromo, equipamento de aerddromo relacionado com a seguranca, sistema ou componente
ATM/ANS ou dispositivo de treino de simulagdo de voo cumprem os requisitos aplicaveis do
presente regulamento e dos atos delegados e de execugdo nele baseados, mediante a emissdo de
um certificado que atesta essa conformidade;

«Certificado», uma aprovagdo, uma licenga, uma autorizagdo, um atestado ou outro documento
emitido na sequéncia de um processo de certificagdo que atesta o cumprimento dos requisitos

aplicaveis;
«Crédito», o reconhecimento da experiéncia ou de habilitagdes anteriores;

«Declaragdo», uma declaragdo escrita apresentada em conformidade com o presente regulamento
exclusivamente sob a responsabilidade de uma pessoa singular ou coletiva abrangida pelo
presente regulamento e que confirma que sdo cumpridos os requisitos aplicaveis do presente
regulamento e dos atos delegados e de execucdo nele baseados, no respeitante a uma pessoa
singular ou coletiva, produto, pe¢a, equipamento nao instalado, equipamento de controlo remoto
de uma aeronave nio tripulada, equipamento de aerédromo relacionado com a seguranga, sistema

ATM/NS, componente ATM//ANS ou dispositivo de treino de simulagdo de voo;

«Dispositivo de Treino Basico de Instrumentos» (BITD), um aparelho de treino no solo que
representa, para o aluno piloto, o posto de pilotagem de uma classe de avides e pode utilizar
painéis de instrumentos reproduzidos em monitores e comandos de voo acionados por mola,
oferecendo uma plataforma de treino para, pelo menos, os aspetos procedimentais do voo por

instrumentos;
«Dispositivo de treino de simulag¢ao de voo» (FSTD), um dispositivo de treino que seja:

» No caso das aeronaves, um simulador de voo integral (FFS), um dispositivo de treino de
voo (FTD), um dispositivo de treino de procedimentos de voo e navegacdo (FNPT) ou um
BITD;

* No caso dos helicopteros, um FFS, um dispositivo de treino de voo (FTD) ou um

dispositivo de treino de procedimentos de voo e navegacao (FNPT);

«Cooperagdo em tripulagdo multipla», o funcionamento da tripulacdo de voo como uma equipa,

cujos membros mutuamente cooperam, sob a dire¢do do piloto comandante;

«Especificagdes de certificacao» (CS) — as normas técnicas adotadas pela EASA que estabelecem

os meios que podem ser utilizados por uma organizacdo para fins de certificacdo;

«Guia de testes de qualificacdo» (QTG), um documento destinado a demonstrar que as qualidades
de um FSTD, em matéria de performance e de manuseamento, representam as de uma aeronave,

classe de avido ou tipo de helicoptero simulado dentro dos limites prescritos, € que todos os
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requisitos aplicaveis foram cumpridos. O referido guia inclui, ainda, quer os dados da aeronave, a
classe de avido ou o tipo de helicoptero, quer os dados do FSTD utilizados para apoiar a
validagao.

«Instrutor de voo» (FI), um instrutor com privilégios para ministrar formac¢do a bordo de uma

aeronave, de acordo com o Anexo I, subparte G (Parte MFCL) do presente regulamento;
«Licenga parte MFCL», uma licenga de piloto militar que satisfaz os requisitos do Anexo I.

«Meios de conformidade aceitaveis» (AMC), as normas ndo vinculativas adotadas pela AAM

para ilustrar a forma de estabelecer a conformidade com o presente regulamento;

«Meios de conformidade alternativos» (AItMOC), os meios que propdem alternativas a um AMC
existente ou que propdem novos meios de estabelecer a conformidade com o presente

regulamento, para os quais a AAM ndo adotou AMC correspondentes;

«Organizagdo militar de formacao autorizada» (MATO), uma organizagao habilitada a ministrar
formacao aos pilotos militares com base numa autorizagdo concedida em conformidade com o

artigo 5.°.

«Organizagao militar de formagdo declarada» (MDTO), uma organizacao habilitada a ministrar
formacdo aos pilotos militares com base numa declaracdo emitida em conformidade com o artigo
5.°.

«Piloto militar», a designag¢do geral do tripulante militar que frequente ou tenha concluido um
curso de pilotagem, estando em vias de ou tendo adquirido uma competéncia de base para o
desempenho da fun¢do de pilotagem das aeronaves militares, de acordo com o tipo de aeronave e
das exigéncias impostas pela sua certificacdo para operacao, em conformidade com o previsto no

presente regulamento;

«Qualificagdo de FSTD», o nivel de capacidade técnica de um FSTD conforme definido no

documento de conformidade relativo ao FSTD em questao.

«Relatorio de conversdao», um relatorio com base no qual as qualificagdes, os averbamentos, as
autorizacoes e/ou as habilitagdes dos pilotos militares podem ser convertidos numa licenca Parte
MFCL.

«Relatorio de formacdo», o documento destinado a registar os créditos relativos a formacao
iniciada antes da data de producdo de efeitos do presente regulamento, para fins da emissdo de
licenca Parte MFCL.

«Rota ATS», uma rota especifica designada para orientar os fluxos de trafego, conforme

necessario para a prestagdo de servicos de trafego aéreo.
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«Tripulante de voo», o elemento qualificado e designado para exercer fungdes essenciais a

operacao segura da aeronave durante todo o tempo de voo;

«Local de atividade principal» — os servigos centrais ou a sede social da organizag¢do, onde sdao
exercidas as principais funcdes financeiras e o controlo operacional das atividades referidas no

presente regulamento.

«Programa de formagdo MDTO» — o documento estabelecido por uma MDTO, onde se descreve

em pormenor o curso de formagao ministrado por essa MDTO.
Artigo 3.°
Atuais competéncias dos pilotos militares

1. As qualificacdes, os certificados, as autorizagdes ¢ as habilitagdes dos pilotos militares validas
a data de entrada em vigor do presente regulamento, sdo convertidas em licengas parte MFCL

pela AAM, como aplicavel.

2. A conversdo referida no namero anterior deve ser efetuada de acordo com um relatério de
conversdo, a submeter pelo Ramo das For¢as Armadas ao qual pertencem os pilotos militares a

AAM, contendo os seguintes elementos:

a) Os requisitos com base nos quais as qualificacdes, os certificados, as autorizacdes e/ou
as habilitagdes dos pilotos militares foram emitidas;

b) O ambito dos privilégios concedidos aos pilotos militares;
¢) Os requisitos do Anexo I (Parte MFCL) aos quais devera ser concedido crédito;

d) As eventuais restricdes que tenham de ser incluidas nas licengas parte MFCL e os

requisitos que o piloto militar tem de cumprir para eliminar essas mesmas restrigoes.

3. O relatério de conversdao deve incluir copias de todos os documentos necessarios para
demonstrar os elementos referidos nas alineas a) a d) do numero anterior, incluindo

comprovativos dos requisitos e procedimentos pertinentes.
Artigo 4.°
Crédito pela formacio iniciada antes da aplicacdo do presente regulamento

1. A formacdo iniciada antes da data em que o presente regulamento produz efeitos serad
creditada, para fins da emissdo de licencas parte MFCL, com base num relatério de formacao

elaborado pelo Ramo das Forcas Armadas ao qual pertencem os pilotos militares.
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2. O relatério de formagdo deve descrever o ambito da mesma, indicar para que requisitos das
licengas parte MFCL ¢ requerido o crédito e, se aplicavel, quais os requisitos que os requerentes

tém de cumprir para obterem as licencas parte MFCL.

3. O relatorio referido no n.° 1 deve incluir comprovativos de todos os documentos necessarios
para demonstrar o ambito da formacdo e dos regulamentos e procedimentos em conformidade

com os quais a formacao foi iniciada.
Artigo 5.°
Organizacoes de formacao

As organizacdes de formacao devem cumprir com os requisitos estabelecidos nos Anexos [V eV,

respetivamente parte MATO e Parte MDTO do presente regulamento, como aplicavel.
Artigo 6.°
Dispositivos de treino de simulacio de voo

Os dispositivos de treino de simulagdo de voo (FSTD), utilizados na formagao de pilotos militares
e na realizagdo dos exames e verificacdes, a excecdo dos dispositivos de treino de
desenvolvimento usados nos voos de ensaio, devem cumprir os requisitos € os procedimentos
administrativos previstos no Anexo IV (Parte MATO) e (Parte FSTD).

Artigo 7.°

Crédito das qualificagoes e certificados obtidos pelos pilotos militares, decorrentes da
formacao efetuada no estrangeiro ou em organizacées de formacao civis nacionais de

pilotagem

1. A formagdo realizada no estrangeiro, bem como as qualificagdes e os certificados emitidos no
estrangeiro, serdo creditados para fins da emissao de licencas parte MFCL, mediante submissao
da seguinte documentagdo a AAM:

a) Relatorio de formacao elaborado pelo Ramo das Forcas Armadas a que o piloto em

causa pertence;

b) Comprovativo emitido pela entidade nacional competente, militar ou civil, ou por uma
entidade internacional reconhecida para o efeito, que certifica a organizacdo de formacao

para ministrar o curso para o qual € solicitada a emissao da Licenc¢a Parte MFCL.

2. As qualificacdes e os certificados emitidos por organizagdes de formacao civis nacionais serao
creditados para fins da emissdao de licencas parte MFCL, mediante a submissdo da seguinte
documentagdo a AAM:
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a) Relatorio de formacao elaborado pelo Ramo das Forcas Armadas a que o piloto em

causa pertence.

b) Comprovativo emitido pela AAC, ou por uma entidade internacional reconhecida para
o efeito, que certifica a organizacdo de formacdo para ministrar o curso para o qual ¢

solicitada a emissao da licenca parte MFCL.
3. O relatério de formacao referido nos nimeros anteriores deve:

a) Descrever o ambito da formagao, indicar para que requisitos das licengas parte MFCL ¢
requerido o crédito e, se aplicavel, quais os requisitos que os requerentes t€ém de cumprir
para obterem as licencas parte MFCL;

b) Incluir comprovativos de todos os documentos necessdrios para demonstrar que a
formacao foi concluida com sucesso, assim como, o ambito da mesma e dos regulamentos

e procedimentos em conformidade com os quais a formagao foi ministrada.

4. Sempre que necessario, a AAM poderd solicitar ao respetivo Ramo das For¢as Armadas

informagdes adicionais, antes de proceder a emissao de qualquer licenga ou averbamento.
Artigo 8.°
Pilotos estrangeiros

1. O desempenho de fungdes de piloto a bordo de aeronaves militares nacionais por pilotos
militares ou civis estrangeiros, ¢ efetuado nos termos da autorizagdo emitida pela AAM, a qual

inclui os privilégios concedidos ao abrigo das disposigdes do presente regulamento.

2. O processo com vista & referida autorizacdo deve ser instruido com toda a documentagio
referente a formacdo, qualificagdes, averbamentos, certificados, autorizagdes e habilitagdes
prévias de cada militar ou civil, podendo a AAM solicitar esclarecimentos ou elementos

adicionais.

3. A documentacdo referida no numero anterior ¢ submetida a AAM pelo Ramo das Forcas

Armadas em cuja aeronave aquele piloto ird desempenhar as respetivas fungdes.
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Artigo 9.°
Entrada em vigor e producao de efeitos
O presente Regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacao.

Autoridade Aerondutica Militar, na Praia, aos 25 de julho de 2025. — A Diretora, Tenente-

coronel (Grad.) Teresa Sofia Brito Lima Soares.
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ANEXO I
PARTE MFCL
SUBPARTE A

REQUISITOS GERAIS

MFCL.001 - Autoridade competente

A AAM ¢ a autoridade competente para a emissao das licencas de piloto militar e das

respetivas qualificagdes, autorizagdes e certificados.

MFCL.005 - Ambito

A presente parte estabelece os requisitos para a emissao de licengas de piloto militar,
LP-I, LP-II e LP-III para avido e para helicoptero, qualificacdes ou certificados associados,

bem como as condi¢des da sua validade e utilizacao.

MFCL.010 - Defini¢oes e abreviaturas

1. Para efeitos do presente Anexo (Parte MFCL), siglas, acronimos e abreviaturas —

entende-se por:

«ACAS» (dirborne Collision Avoidance System), Sistema de prevencao de colisdo no

ar;

«AFM» (dircraft Flight Manual), Manual de voo do avido;

«AItMoC» (Alternative Means of Compliance), Meios de conformidade alternativos;
«AMC» (Acceptable Means of Compliance) Meios de conformidade aceitaveis;
«APU» (Auxiliary Power Unit), Unidade auxiliar de poténcia;

«ATC» (Air Traffic Control), Controlo de trafego aéreo;

«ATS» (4ir Traffic Services), Servigos de trafego aéreo;

«BITD» (Basic Instrument Training Device), Dispositivo de treino basico de

instrumentos;
«CDI» (Course Deviation Indicator), Indicador de desvio de rumo;

«CF» (Chief Flight Instructor), Instrutor de voo-chefe;
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«CMA» Centro de Medicina Aeronautica;

«COA» Certificado de Operador Aéreo;

«CRE» (Class Rating Examiner), Instrutor de qualifica¢do de classe;
«CRI» (Class Rating Instructor), Instrutor de qualificagdo de classe;
«CRM» (Crew Resource Management), Gestao de recursos de tripulagdes;
«CS» (Certification Specifications), Especificacdes de certificacio;

«CTKI» (Chief Theoretical Knowledge Instructor), Instrutor de conhecimentos

tedricos-chefe;

«DH» (Decision Height), Altura de decisao;

«DOAY (Design Organisation Approvals), Aprovagdo de organizacao de projeto;
«DPATO» (Defined Point After Take-off), Ponto definido apds a descolagem;
«DPBL» (Defined Point Before Landing), Ponto definido antes da aterragem;
«ELT» (Emergency Locator Transmiter), Transmissor de localizagdo de emergéncia;
«ETA» (Estimated Time of Arrival), Hora estimada de chegada;

«FE» (Flight Examiner), Examinador de voo;

«FF» (Fire Fighting), Qualificacdo em Combate a Incéndios;

«FFI» (Fire Fighting Instructor), Instrutor de qualificacdo de combate a incéndios;
«FFSy» (Full Flight simulator), Simulador de voo integral;

«FI» (Flight Instructor), Instrutor de voo;

«FIE» (Flight Instructor Examiner) Examinador de instrutor de voo;

«FLy» (Flight Level), Nivel de voo;

«FMS» (Flight Management System), Sistema de gestao do voo;

«FNPT» (Flight and Navigation Procedures Trainer), Dispositivo de treino de

procedimentos de voo e navegacao;
«FTD» (Flight Training Device) Dispositivo de treino de voo;
«FTI» (Flight Test Instructor) Instrutor de voo de ensaio;

«GLS» Ground Based Augmentation Landing System;
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«GNSS» (Global Navigation Satellite System), Sistema de navegacdo global por

satélite;

«HP» (High Performance), Alta performance;

«HT» (Head of Training), Diretor de instrucao;

«H/V» Horas de voo;

«IFR» (Instrument Flight Rules), Regras de voo por instrumentos;

«I.G.E» (In-Ground-Effect), Efeito de solo;

«ILS» Instrument Landing System;

«IR» (Instrument Rating), Qualificacdo de voo por instrumentos;

«IRE» (Instrument Rating Examiner), Examinador de qualifica¢do de instrumentos;
«IRI» (Instrument Rating Instructor), Instrutor de qualificacdo de instrumentos;
«LDP» (Landing Decision Point), Ponto de decisdo de aterragem;

«LIFUS» (Line Flying Under Supervision), Voo de linha sob supervisio;
«LNAV» (Lateral Navigation), Navegacao lateral,

«LPV» (Localizer Performance with Vertical Guidance), Desempenho de localizador

com guiamento vertical;
«MAPt» Missed Approach Point,
«MCC» (Multi-crew Cooperation), Cooperagdo em tripulagdo multipla;

«MCCI» (Multi-crew Cooperation Instructor), Instrutor de cooperagdo em tripulagao

multipla;

«MDA» (Minimum Descent Altitude), Altitude de descida minima;
«MDH» (Minimum Descent Height), Altura de descida minima;
«ME» (Multi-engine), Multimotor;

«MEHR» (Multi-engine helicopter), Helicoptero multimotor;
«MEP» (Multi-engine Piston), Avides multimotor de pistdes;
«MI» (Mountain Rating Instructor), Instrutor de voo de montanha;

«MPA» (Multi-pilot Aircraft), Aeronave multipiloto;
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«MPH» (Multi-pilot Helicopter), Helicoptero multipiloto;

«MQTG» (Master Qualification Test Guide), Guia de testes de qualificagdo principal;
«MTOW» (Maximum Take-off Weight), Peso maximo a descolagem;

«NDB», Non-directional Beacon;

«NM» (Nautical Miles), Milhas nauticas;

«NOTAM» Notice to Airmen;

«MLS», Microwave Landing System;

«OCH» (Published Obstacle Clearance Height/Altitude), Altura/Altitude livre de

obstaculos publicada;

«OSD»y (Operational Suitability Data), Dados de adequacao operacional;

«OTD» (Other Training Devices), Outros dispositivos de treino;

«PBN» (Performance Based Navigation), Navegagao baseada no desempenho;
«PIC» (Pilot-in-Command), Piloto comandante.

«PICUSy (Pilot-in-command under supervision), Piloto comandante sob supervisao;
«PF» Pilot Flying;

«PL» (Powered-lift Aircraft), Aeronave de descolagem vertical.

«PM» Pilot Monitoring;

«CVMAR» Cabo Verde Military Airworthiness Requirements,

«QTG» (Qualification Test Guide), Guia de testes de qualificacao;

«RNP» (Required Navigation Performance), Requisitos de navegacao por desempenho;
«RNAV» (Area Navigation), Navegagao de precisdo de area;

«SBAS», (Satellite Based Augmentation System).

«SDF» (Step Down Fixes), Fixos de descida;

«SE» (Single-engine), Monomotor;

«SEH» (Single-engine helicopter), Helicoptero monomotor;

«SEP» (Single-engine Piston), Avides monomotor de pistoes;
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«SET» (Single-engine Turbine), Avides monomotor de turbina;
«SFE» (Synthetic Flight Examiner), Examinador de voo artificial;
«SFI» (Synthetic Flight Instructor), Instrutor de voo artificial;

«SP» (Single-pilot), Monopiloto;

«SPA» (Single-pilot Airplane), Aviao monopiloto;

«SPH» (Single-pilot helicopter), Helicoptero monopiloto;

«SPIC» (Student pilot-in-command), Aluno piloto comandante;
«STC» (Supplemental Type Certificate), Certificado de tipo suplementar;
«STI» (Synthetic Training Instructor), Instrutor de treino artificial;
«TAWS»y (Terrain Awareness and Warning System);

«TC» (Type Certificate), Certificado de tipo;

«TDP» (Take-off Decision Point), Ponto de decisdo de descolagem:;
«TEM» (Threat and Error Management), Gestao de ameagas e erros;
«TRE» (Type Rating Examiner), Examinador de qualificagdo de tipo;
«TRI» (Type Rating Instructor), Instrutor de qualificacdo de tipo;

«UPRT» (deroplane Upset Prevention and Recovery Training), Formagdo em

prevengdo da perda do controlo e recuperacao do controlo;

«VAV» Velocidade Ar Verdadeira;

«VFR» (Visual Flight Rules), Regras de voo visual;

«VM» Voo de Montanha,;

«VMC» (Visual Meteorological Conditions), Condi¢des meteoroldgicas visuais;
«Vmcegy» (Velocity, minimum control (ground)), Velocidade minima de controlo no solo;
«Vmu» Minimum Unstick Speed,

«VNAV» Navegacao vertical;

«VOR» (Very High Frequency Omnidirectional Range);

«ZFTT» (Zero Flight Time Type), Qualificacdo tipo sem tempo de voo.
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2. Defini¢des — entende-se por:

«Acessively, um dispositivo que pode ser utilizado pela organizacdo de formacao
certificada militar (MATO), sob cuja aprovagao esta a ser dispensado um curso de formagao
para uma qualificacdo de classe ou de tipo; ou pelo examinador responsavel pela avaliagao
das competéncias, prova de pericia ou verificacao de proficiéncia para efeitos de avaliacdo,

exame ou verificagao.

«Aeronavey, qualquer maquina que consiga uma sustentacdo na atmosfera devido a

reacoes do ar que nao as reagdes do ar contra a superficie terrestre.
«Aeronave monopiloto», uma aeronave certificada para operacao por um s6 piloto.
«Aeronave multipiloto»:

Para avides, trata-se de avides certificados para operarem com uma tripulacao
minima de pelo menos dois pilotos;

Para helicopteros, trata-se de helicopteros certificados que devem ser operados
com um copiloto tal como especificado no manual de voo ou pelo certificado da

acronave.

«Aeronave pilotada apenas por referéncia a instrumentos», que os pilotos pilotam a
aeronave sem quaisquer referéncias visuais externas, em condi¢des meteorologicas de voo por

instrumentos (IMC) simuladas ou factuais.

«Aluno piloto comandante» (SPIC — Student pilot-in-command), um aluno piloto a
desempenhar fungdes de piloto comandante num voo com um instrutor, que se limita a

observar o aluno piloto e ndo influenciando nem comandando o voo da aeronave.

«Ameacay, situacdo ou erro que ocorre sem influéncia da tripulacdo de voo, que
aumenta a complexidade operacional e que deve ser gerida de modo a manter a margem de

seguranga.

«Area montanhosa», drea onde a variagdo da elevag¢do do terreno ¢ superior a 900m

(3000pés) num raio de 18,5km (10NM).

«Avaliacao de competénciay», a demonstracao de aptiddes, conhecimentos e atitude para
a emissao inicial, a revalidacdo ou a renovagdo de um certificado de examinador ou de

instrutor.
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«Avido», uma aeronave mais pesada do que o ar, com motor e com asas fixas, cuja

sustentagdo em voo se obtém devido a reagdes dinamicas do ar contra as suas asas.

«Avido que requer ser operado com um copiloto», um tipo de avido que deve ser operado

com um copiloto como especificado no manual de voo ou pelo certificado do operador aéreo.

«Categoria de aeronave», uma categorizagdo da aeronave de acordo com as
caracteristicas basicas especificadas, por exemplo, avido, aecronave de descolagem vertical,

helicoptero, aerdstato, planador ou balao livre.

«Classe de avido», uma categorizagdo de avides monopiloto que nao exigem uma

qualificacao de tipo.

«Competéncia», uma combinagao de aptiddes, conhecimentos e atitudes necessaria para

desempenhar uma tarefa ao nivel exigido.

«Cooperagdo em tripulacdo maltiplay (MCC — Multi-crew cooperation), o
funcionamento da tripulagdo de voo como uma equipa de membros que cooperam entre si,

sob a direcdo do piloto comandante.

«Copiloto», um piloto que exerce fungdes distintas das do piloto comandante numa
aeronave que exige mais do que um piloto, mas excluindo um piloto que se encontre a bordo
da aeronave com o propo6sito Unico de receber instrugdo de voo com vista a obten¢ao de uma

licenga ou qualificagao.

«Critérios de desempenho», uma declara¢do simples e avaliativa sobre o resultado a
produzir pelo elemento de competéncia considerado e uma descri¢do dos critérios utilizados

para determinar se o nivel de desempenho exigido foi alcancado.

«Dispositivo de Treino de Procedimentos de Voo e Navegacdo» (FNPT — Flight and
Navigation Procedures Trainer), um dispositivo de treino que representa o ambiente da cabina
de pilotagem ou do cockpit, compreendendo o conjunto de equipamentos e de programas
informaticos necessarios para representar um tipo ou classe de aeronave em operagdes de voo

de tal forma que os sistemas parecem funcionar como numa aeronave.

«Dispositivo de Treino de Voo» (FTD — Flight Training Device), uma réplica em
tamanho real dos instrumentos, equipamentos, painéis e comandos de um tipo especifico de
aeronave numa cabina de pilotagem aberta ou numa cabina de pilotagem de aeronave fechada,
compreendendo o conjunto de equipamentos e programas informaticos necessarios para

representar a aeronave no solo e em voo dentro dos limites dos sistemas instalados no
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aparelho. Nao necessita de um sistema de sinalizag¢do de poténcia e de movimento ou de um
sistema de visualizacdo, exceto no caso dos FTD de helicoptero de niveis 2 e 3, onde sdo

necessarios sistemas de visualizacao.

«Elemento de competéncia», uma acao que constitui uma tarefa que tem um evento
gerador e um ato resolutivo que claramente definem os seus limites, bem como um resultado

observavel.

«Erro», uma acao ou inacao efetuada pela tripulagdo de voo que origina desvios em

relagdo as intengdes ou expectativas organizacionais ou de voo.

«Formagao em prevengdo da perda do controlo e recuperagao do controlo» (UPRT), a

formagao em:

Preveng¢ao da perda do controlo do avido: uma combinac¢ao de conhecimentos
teoricos e de formacao de voo com o objetivo de proporcionar a tripulagdo de
voo as competéncias necessarias para impedir a perda do controlo do avido; e
recuperagdo da perda do controlo do avido: uma combinacdo de conhecimentos
teoricos e de formacao de voo com o objetivo de proporcionar a tripulagdo de
V0o as competéncias necessarias com vista a recuperacao da perda do controlo

do avido.

«FSTD disponivel», qualquer FSTD que esteja disponivel para uso do operador do

FSTD ou do cliente, independentemente de quaisquer consideragdes de tempo.

«Gestao de ameacas», o processo de detecdo e resposta as ameagas com contramedidas
que reduzam ou eliminem as suas consequéncias e atenuem a probabilidade de erros ou de

situagdes indesejadas na aeronave.

«Gestao de errosy», o processo de detecdo e de resposta a erros com contramedidas que
reduzam ou eliminem as suas consequéncias e diminuem a probabilidade de erros ou de

situacdes indesejadas na aeronave.

«Helicoptero», uma aeronave mais pesada do que o ar, cuja sustentagao em voo se obtém
principalmente devido a reacdes aerodindmicas sobre um ou mais rotores que giram

impulsionados por motor em torno de eixos aproximadamente verticais.

«Lista de aprovagoes e de qualificagdes de tipo», uma lista publicada pela AAM onde
constam classes de aviodes e tipos de aeronaves para efeitos de licenciamento da tripulagdo de

VOo.
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«Navegagdo baseada no desempenho» (PBN), a navegag¢do de area assente nos
requisitos de desempenho definidos para as aeronaves que operam numa rota pré-definida, de
acordo com um procedimento de aproximacdao por instrumentos ou num espago aéreo

designado.

«Noitey, o periodo compreendido entre o fim do crepusculo civil vespertino e o inicio
do crepusculo civil matutino ou qualquer outro periodo entre o pér e o nascer do sol

determinado pela autoridade adequada.

«Operagao angular», uma operagdo de aproximagdo por instrumentos em que o
erro/desvio maximo admissivel da rota planeada ¢ expresso em termos de deflexao das agulhas

no indicador de desvio de curso (CDI) ou num ecra equivalente no posto de pilotagem.

«Operacdo de aproximacao por instrumentos bidimensional (2D)», uma operagdo de

aproximacao por instrumentos apenas com guiamento de navegacao lateral.

«Operacao de aproximagdo por instrumentos tridimensional (3D)», uma operagdo de

aproximacao por instrumentos com guiamento de navegagao lateral e vertical.

«Operacdo linear», uma operacdo de aproximacdo por instrumentos em que O
erro/desvio lateral méaximo admissivel da rota planeada ¢ expresso em unidades de

comprimento, por exemplo milhas néuticas, do desvio lateral em relagao a rota.
«Operagao multipilotoy, para:

Avides, uma operacao que exige, pelo menos, dois pilotos que trabalhem em
regime de cooperagdo em tripulagdo multipla em avides multipiloto ou em
avides monopiloto;

Helicopteros, uma operagao que exige, pelo menos, dois pilotos que trabalhem

em regime de cooperagdo em tripulacao multipla em helicdpteros multipiloto.

«Operagido RNP APCH até aos minimos LNAV/VNAV)», uma operacio de
aproximagao por instrumentos 3D em que o guiamento lateral se baseia nos dados de posicao
do GNSS e o guiamento vertical ¢ fornecido pela fun¢ao baro-VNAV ou pelos dados de
posicao do GNSS com SBAS.

«Operacdo RNP APCH até aos minimos LNAV», uma operacdo de aproximagao por

instrumentos 2D em que o guiamento lateral se baseia nos dados de posi¢do do GNSS.
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«Operacdo RNP APCH até¢ aos minimos LPV», uma operacdo de aproximagdo por
instrumentos 3D em que tanto o guiamento lateral como o guiamento vertical se baseiam nos

dados de posicao do GNSS com SBAS.
«Operador», Ramo das Forgas Armadas de Cabo Verde.

«OSDw, Operational Suitability Data, Dados de Adequagao Operacional estabelecidos
em conformidade com o CVMAR21.

«Outros dispositivos de treino» (OTD — Other Training Devices), auxiliares de treino
distintos dos FSTD que oferegam meios de treino quando um ambiente de cabina de pilotagem

completo ndo seja necessario.

«Pericia de voo», a capacidade para agir com discernimento e utilizar conhecimentos

profundos, competéncia e atitudes pertinentes para cumprir os objetivos de voo.

«PF» (Pilot Flying), o piloto responsavel pela operacao da aeronave durante a totalidade

ou parte do voo.

«Piloto comandante» (PIC — Pilot-in-Command), o piloto designado para o comando do

voo e encarregado da sua condugdo segura.

«Piloto comandante sob supervisdo» (PICUS — Pilot-in-command under supervision),
um copiloto que estd a desempenhar, sob a supervisdo do piloto comandante, as tarefas e

fung¢des de um piloto comandante.

«Planadory», uma aeronave mais pesada do que o ar e que ¢ sustentada em voo pela
reagdo dinamica do ar contra as suas superficies fixas de elevacdo, e cujo voo livre ndo

depende de um motor.

«Planador motorizado», um planador equipado com um ou mais motores € que, com 0s

motores desligados, possui as caracteristicas de um planador.

«PM» (Pilot Monitoring), o piloto responsavel por monitorizar a gestdo do voo e as

acOes do PF, enquanto desempenha tarefas de apoio.

«Prova de pericia», demonstracao de aptiddes tendo em vista a emissdo de uma licenga

ou de uma qualificacdo, e que inclui os exames orais considerados necessarios.

«Renovacdo» (por exemplo, de uma qualificagdo ou de um certificado), a acdo

administrativa realizada apds uma qualificacdo ou um certificado terem caducado, com o
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objetivo de renovar os privilégios da qualificagdo ou do certificado, por mais um periodo

especifico, mediante o cumprimento de requisitos especificados.

«Revalidacao» (por exemplo, de uma qualificacio ou de um certificado), a acao
administrativa realizada durante o periodo de validade de uma qualificagdo ou de um
certificado que permite ao titular continuar a exercer os privilégios da qualificagdo ou do
certificado, por um novo periodo especifico, mediante o cumprimento de requisitos

especificados.

«RNP APCH», uma especificagdo PBN usada para as operagdes de aproximacao por

instrumentos.

«RNP AR APCH», uma especificagdo de navegacdo usada para as operagdes de

aproximacao por instrumentos que requerem aprovacao especifica.

«Setor de rota», um voo que engloba as fases de descolagem, saida, cruzeiro nunca

inferior a 15 minutos, chegada, aproximacao e aterragem.

«Simulador de Voo» (FFS — Full Flight Simulator), uma réplica em tamanho real de um
tipo ou de uma marca, de um modelo e de uma série de cabina de pilotagem de uma aeronave
especificos, incluindo a montagem de todos os equipamentos e programas informéaticos
necessarios para representar a aeronave em operagdes no solo € em voo, um sistema visual
que proporciona a visualizagdo exterior a cabina de pilotagem, bem como um sistema de

simulagdo de poténcia e de movimento.

«Tempo de instrugdo em duplo comando», horas de voo ou horas de voo em FSTD
durante o qual um piloto recebe instrucdo de voo por parte de um instrutor devidamente

autorizado.

«Tempo de instrumentos», horas de voo por instrumentos ou horas de voo de

instrumentos em FSTD.

«Tempo de instrumentos em terray, o tempo durante o qual um piloto recebe instru¢do

de voo por instrumentos em FSTD.
«Tempo de vooy, para:

Avides, o tempo total desde o momento em que a aeronave se comega a
movimentar, com o propdsito de descolar, até ao momento em que se imobiliza

definitivamente no fim do voo;
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Helicopteros, o tempo total desde que as pas do rotor comegam a girar até ao
momento em que o helicoptero se imobiliza no fim do voo e as pas do rotor

param de girar.

«Tempo de voo como piloto a solo», tempo de voo durante o qual um aluno piloto ¢ o

unico ocupante de uma aeronave.

«Tempo de voo em IFR», o tempo de voo durante o qual a aeronave ¢ operada de acordo

com as Regras de Voo por Instrumentos (/nstrument Flight Rules).

«Tipo de aeronave», uma categorizagdo de uma aeronave que exige uma qualificacao
de tipo e que inclui todas as aeronaves com as mesmas caracteristicas basicas, incluindo todas
as modificagdes as mesmas, com excecao das modificagdes que resultem numa alteragdo das

caracteristicas de manobra ou de voo.

«Transporte aéreo militar», transporte aéreo de passageiros, carga ou correio efetuado

nas aeronaves que integram o dispositivo das For¢cas Armadas.

«Unidade de competéncia», uma fung¢do discreta que consiste em varios elementos de

competéncia.

«Verificacao de proficiéncia», a demonstragao de aptiddes tendo em vista a revalidacao

ou a renovacao de qualificagdes ou privilégios, e que pode incluir um exame oral.

«Voo acrobatico», as manobras intencionais que implicam uma mudanca abrupta da
atitude de voo da aeronave, uma atitude anormal, ou aceleragdo anormal, ndo necessarias para
um voo normal ou para a instru¢do destinada a obteng@o de licengas, certificados ou de

qualificagdes, exceto a qualificacdo de voo acrobatico.

«Voo de linha sob supervisao» (LIFUS), o voo de linha efetuado apdés um curso
aprovado de formacao de qualificagdo de tipo de voo base em simulador ou o voo de linha

requerido por um relatério de dados de adequagdo operacional (OSD).

«Voo de montanhay, o voo conduzido de acordo com as regras de voo visual (VFR), em
area montanhosa, o qual segue o contorno da superficie terrestre em niveis abaixo da elevacao

dos picos circundantes.

«Voo de navegagdo» (cross-country), um voo entre um ponto de partida e um ponto de
chegada seguindo uma rota pré-planeada, utilizando procedimentos de navegacdo

normalizados.
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«Voo IFR em rota», a fase de um voo IFR que tem inicio apos a conclusdo de um
procedimento de partida IFR e que termina quando se inicia um procedimento de aproximacao
IFR.

«Voo com painel de instrumentos parcial», a interpretacdo da atitude por referéncia a
interpretagdo por instrumentos de reserva apos perda do sistema de referéncia principal de

atitude e de rumo.

«Zona montanhosa», uma zona de perfil de terreno variavel em que as variagdes de

altitude do terreno excedem 900 m (3 000 pés) numa distancia de 18,5 km (10,0 NM).

MFCL.015 - Pedido de emissao, revalidacio e renovacio de licencas, qualificacoes

e certificados.

1. Os pedidos de emissdo, revalidagdo ou renovagdo de licencas de piloto e
qualificacdes e certificados associados, assim como quaisquer alteragdes que lhes sejam feitas,
sdo apresentados pelo respetivo Ramo das For¢as Armadas a AAM na forma e do modo por
esta estabelecidos. O pedido deve ser acompanhado da prova de que os militares em causa
cumprem o0s requisitos para a emissdo, revalidagdo ou renovacao das qualificacdes ou

averbamentos associados, como preceituado no presente Anexo (Parte MFCL).

2. Salvo especificacdo em contrario no presente Anexo, qualquer limitacdo ou
extensdo dos privilégios concedidos por uma licenga, qualificacdo ou certificado deve ser

averbada na licenca ou no certificado da AAM.

3. Os pilotos ndo podem ser titulares, em momento algum, de mais do que uma licenga

por categoria de aeronave, emitida em conformidade com a presente parte.

4. Compete ao Ramo das For¢as Armadas ao qual o militar titular de uma licenca

pertence apresentar os pedidos a8 AAM, nos termos do anterior n.° 1.

5. Para a emissdo de uma licenca, qualificacdo ou certificado, o pedido deve ser
submetido, o mais tardar, seis meses ap0s ter concluido com aproveitamento a prova de pericia

ou a avaliacdo de competéncia.

MFCL.020 - Aluno piloto

1. Antes do seu primeiro voo a solo, um aluno piloto deve ter pelo menos 18 anos de
idade.
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2. Antes de iniciar a instru¢do de voo necessario para a emissao inicial de uma LP-I,
LP-II ou, no caso de cursos integrados, de uma LP-II/IR ou LP-III, sob a supervisao de um
instrutor responsavel pela formagdo, a organizacdo de formacgdo deve solicitar a AAM a
emissao de uma Licenca de Aluno Piloto Militar (LAP) com referéncia a respetiva classe ou

tipo de aeronave militar.

3. Um aluno piloto apenas podera efetuar voos a solo, apoés ter sido emitida a

necessaria autorizacao da organizagdo de formagao e sob a supervisao de um instrutor de voo.

4. Quando o aluno piloto terminar com aproveitamento o curso de pilotagem, a LAP,
em conjunto com a copia da avalia¢do final, permite aquele piloto exercer os privilégios que
correspondem a formacgao frequentada, até que seja rececionada a correspondente licenca de

piloto militar emitida pela AAM, ou por 30 dias seguidos, o que ocorrer primeiro.

5. A LAP deve ser devolvida a AAM apods a recegao da licenga de piloto militar

emitida por aquela Autoridade.

MFCL.025 - Exames de conhecimentos tedricos para a emissdo de licencas e

qualificagoes
1. Obrigagdes da MATO ou MDTO

a) O piloto militar realiza o conjunto total de exames de conhecimentos tedricos
para uma licenga ou qualificagdo especificas sob a responsabilidade da MATO
ou MDTO, depois de ter completado os elementos adequados do curso de

conhecimentos tedricos com um nivel satisfatorio;

b) Se o piloto militar ndo obtiver aprovagdo nos exames de conhecimentos
tedricos, a MATO ou a MDTO determinam a necessidade de formacgao

suplementar, com base nas necessidades do piloto.
2. Critérios de aprovacdo

a) E concedida aprovagdo num exame de conhecimentos tedricos a um piloto

militar que obtenha, pelo menos, 75 % dos pontos atribuidos a esse exame;

b) Salvo especificagdo em contrario na presente Parte, o piloto militar obtém
aprovagao no conjunto total de exames de conhecimentos tedricos necessario
para a licenga de piloto ou para a qualificagdo adequada, se obtiver aprovagado

em todos os exames exigidos, num periodo de 18 meses a contar do fim do més
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civil em que realizou o exame pela primeira vez, exceto se a formagao teodrica
decorrer no ambito do Curso de Licenciatura ou Mestrado Integrado em

Aeronautica Militar em que a duragdo € superior;

c) Se o piloto sujeito a exame de conhecimentos tedricos, relativo a LP-III ou a
emissdo de uma licenca LP-II, ou de uma qualificagdo de voo por instrumentos
(IR), ndo obtiver aprovagdo num dos exames de conhecimentos tedricos, apos
quatro tentativas, ou se nao obtiver aprovacao conjunto total de exames de
conhecimentos teodricos, apods seis sessoes de exame, ou no periodo
mencionado na anterior alinea b), deve repetir o conjunto total de exames de

conhecimentos tedricos;

d) Se o piloto sujeito a exame de conhecimentos tedricos, relativo a emissao de
uma licenca LP-I reprovar num exame de conhecimentos tedricos apds quatro
tentativas, ou se reprovar no conjunto total de exames de conhecimentos
tedricos no periodo mencionado na anterior alinea b), deve repetir conjunto

total de exames de conhecimentos tedricos;

e) Antes de repetir o conjunto total de exames de conhecimentos teoricos, o piloto
deve seguir uma formagao suplementar numa MATO ou numa MDTO. A
extensao e o ambito da formacao necessaria sao determinados pela MATO ou

pela MDTO, com base nas necessidades dos pilotos.
3. Periodo de validade
a) A aprovag¢do no conjunto total de exames de conhecimentos tedricos ¢ valida:

i) Por um periodo de 24 meses, para a emissao de LP-II;

ii) Por um periodo de 36 meses, para a emissao de uma LP-III, ou IR;

iii) Os periodos referidos nas subalineas i) e ii) sdo contados a partir do dia em
que o piloto conclui com sucesso conjunto total de exames de

conhecimentos teodricos, em conformidade a alinea b) do n.° 2.

b) A aprovagdo no conjunto total de exames de conhecimentos tedricos para a
LP-III permanece valida por um periodo de sete anos contado a partir da tltima

data de validade:

i) De uma qualifica¢do IR averbada na licenga, ou
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ii) No caso de helicopteros, de uma qualificagdo de tipo para helicopteros

averbada na dita licenga.

MFCL.030 - Prova pratica de pericia

1. Antes da realizacdo de uma prova de pericia para a emissao de uma licenga,
qualificacdo ou certificado, o piloto deve ter obtido aprovacao nos exames de conhecimentos

teoricos exigidos, exceto se estiver a frequentar um curso a instru¢ao de voo integrado.

2. Em qualquer caso, a instru¢cdo de conhecimentos tedricos tem sempre de ser

finalizada antes da realizagdo das provas de pericia.

3. Exceto para a emissdo de uma LP-III, a realizacdo de uma prova de pericia deve ser
efetuada pela MATO responsavel pela formagao, apos a conclusdo da mesma. Os registos de

formagdo devem ser disponibilizados ao examinador.

MFCL.035 - Atribuicio de créditos de tempo de voo e de conhecimentos tedricos
1. Atribuicdo de créditos de tempo de voo:

a) Salvo especificagdo em contrario na presente Parte, o tempo de voo a ser
creditado, para a obten¢ao de uma licenga ou de uma qualificagdo, deve ter
sido realizado na mesma categoria de aeronave para a qual a licenca, a

qualificagdo ou certificado ¢ requerido;
b) PIC ou sob instru¢io:

i) O tempo de voo a solo, de instrucdo em duplo comando ou como PIC
necessario para a licenca, qualificacdo ou certificado, ¢ creditado na
totalidade;

ii) Um piloto que tenha completado um curso de formagao LP-III tem direito
a que lhe sejam creditadas at¢ 50 H/V de tempo de instrumentos como
aluno piloto comandante, tendo em vista o tempo PIC necessario para a
emissao de uma LP-III, uma licenca de piloto LP-II e uma qualificagdo de
tipo ou de classe multimotor;

iii) Um piloto que tenha completado um curso de formagao integrado LP-II/IR
tem direito a que lhe sejam creditadas até 50 H/V de tempo de instrumentos

como aluno piloto comandante, tendo em vista o tempo PIC necessario
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para a emissao de uma licenga LP-II e uma qualificagdo de tipo ou de classe

multimotor.

¢) Tempo de voo como copiloto ou Piloto Comandante sob supervisao (PICUS).
Salvo determinagdo em contrario na presente Parte, o titular de uma licenga de
piloto militar, quando desempenhar fung¢des de copiloto ou de PICUS, tem
direito a que lhe seja creditado todo o tempo de copiloto, tendo em vista o
tempo de voo total necessario para uma graduagdo superior da licenga de piloto

militar.
2. Atribuicdo de créditos de conhecimentos teéricos:

a) Ao piloto que tenha sido aprovado no exame de conhecimentos tedricos, para
uma licenga LP-III, devem ser atribuidos os créditos correspondentes aos
requisitos dos conhecimentos tedricos para a licenga LP-I, licenca LP-II e,

exceto no caso de helicopteros, IR na mesma categoria de aeronave;

b) Ao piloto que tenha sido aprovado no exame de conhecimentos teoricos, para
uma licenga LP-II, devem ser atribuidos os créditos correspondentes aos
requisitos dos conhecimentos tedricos para a licenca LP-I na mesma categoria

de aeronave;

c) Ao titular de uma IR ou ao piloto que tenha sido aprovado nos exames de
conhecimentos tedricos de IR, para uma categoria de aeronave, devem ser
atribuidos créditos correspondentes aos requisitos em termos de instrucdo e de

exame tedricos para uma IR noutra categoria de aeronave;

d) Ao titular de uma licenga de piloto militar devem ser atribuidos créditos
correspondentes aos requisitos em termos de instrucao € exame tedricos para
uma licenga noutra categoria de aeronave, em conformidade com o Apéndice
I da presente Parte. Este crédito também se aplica ao requerente de uma licenca
de piloto que ja tenha obtido aprovagio nos exames de conhecimentos tedricos
para a emissdo da dita licenca noutra categoria de aeronave, desde que o exame
de conhecimentos teodricos esteja dentro do periodo de validade especificado

no n.° 3 do ponto MFCL.025.
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MFCL.040 - Exercicio dos privilégios das licencas

O exercicio dos privilégios conferidos por uma licenca depende da validade das
qualificagdes nela averbadas, se for o caso, e do certificado médico, consoante os privilégios

exercidos.

MFCL.045 - Obrigacao de porte e apresentacio de documentos

1. O piloto militar deve ser sempre portador de uma licenga e de um certificado médico

validos quando exerce os privilégios da licenca.

2. A pedido da AAM, os Ramos das Forcas Armadas deverdo apresentar, o mais
depressa possivel, o registo do tempo de voo de um piloto militar ou um aluno piloto para

efeitos de inspecao.

3. Um aluno piloto deve, em todos os voos de navega¢ado a solo, ser portador de uma

LAP e de um certificado médico validos, em conformidade com o ponto MFCL.020.

MFCL.050 - Registo do tempo de voo

Os Ramos das Forcas Armadas devem estabelecer um sistema de conservagdo de
registos que assegure um arquivamento e uma acessibilidade adequada, assim como um

rastreio eficaz dos detalhes de todos os voos efetuados.

MFCL.055 - Proficiéncia linguistica

1. Os pilotos militares tém de ter um averbamento de proficiéncia linguistica em

lingua portuguesa e em lingua inglesa.

2. O nivel de proficiéncia em lingua inglesa ¢ determinado de acordo com os
parametros definidos no Apéndice II do presente Anexo, os quais acompanham os critérios

definidos no Anexo a Convengado da Organizacao da Aviacao Civil Internacional.

3. Para o averbamento de proficiéncia linguistica em lingua inglesa deve ser
demonstrado que o piloto militar atingiu, pelo menos, o nivel 4 (operacional) de proficiéncia,
em conformidade com o Apéndice II do presente Anexo. Para tal, o piloto tem de demonstrar

aptidao para:

a) Comunicar eficazmente tanto em situacdes nao presenciais de forma

exclusivamente vocal como em situagdes presenciais;
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Comunicar sobre temas correntes e profissionais com precisao e clareza;

Utilizar estratégias de comunicagdo apropriadas para trocar mensagens ¢

reconhecer e resolver mal-entendidos num contexto geral ou profissional;

Resolver e responder com relativa facilidade aos desafios linguisticos
apresentados por complicacdes ou situagdes imprevistas surgidas no contexto
de uma situagdo de trabalho de rotina ou de tarefa de comunicacgdo que lhe ¢

normalmente familiar, e

Utilizar um dialeto ou sotaque compreensivel para a comunidade aerondutica.

4. A proficiéncia linguistica em lingua inglesa ¢ demonstrada por documento que

atesta o resultado da avaliagao.

5. O nivel de proficiéncia linguistica em lingua portuguesa ¢ avaliado de forma

continua, durante a formagao associada a emissao da primeira licenca terd de cumprir, no

minimo, os requisitos do nivel 4 no parametro “Speaking”. Assim, o piloto deve ser capaz de:

a)

b)

g)

h)

Utilizar a linguagem com grande precisdo e fluéncia para todos os fins

profissionais, incluindo a defesa de uma orientagdo oficial ou ponto de vista;

Executar tarefas de linguagem altamente sofisticadas, incluindo assuntos

gerais, técnico-profissionais, ou com os quais estd pouco familiarizado;

Adaptar facilmente o uso da lingua para comunicar de forma eficaz com todos

os tipos de publico;

Demonstrar os conhecimentos linguisticos necessarios para aconselhar ou

persuadir os outros;

Definir o tom dos intercambios verbais profissionais € ndo profissionais com

uma grande variedade de falantes;

Mudar facilmente o assunto e o tom e adaptar-se a essas mudangas iniciadas

por outros oradores;

Comunicar de forma muito eficaz em situagdes tais como conferéncias,
negociagoes, palestras, apresentacdes e debates sobre assuntos em que se

verifique em desacordo;

Dissertar sobre conceitos abstratos e defender uma posicdo nestas

circunstancias de forma prolongada. Os topicos podem ser provenientes de
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areas como economia, cultura, ciéncia e tecnologia, bem como do seu campo

profissional;

1) Organizar corretamente o seu discurso, de forma a transmitir uma ideia de

forma eficaz, e usar recursos de discurso estilisticamente apropriados;
j)  Expressar nuances e fazer referéncias culturalmente apropriadas;
k) Falar sem esforco e de forma fluida, controlando véarios niveis de estilo.

6. A proficiéncia linguistica em lingua portuguesa ¢ demonstrada através do seu

registo no certificado do curso de formagao, emitido pela MATO ou pela MDTO.

7. O averbamento de proficiéncia linguistica em lingua portuguesa tem validade

ilimitada.

8. Dependendo do nivel determinado, em conformidade com a tabela 1 do Apéndice
I, a validade do averbamento de proficiéncia linguistica em lingua inglesa inicia-se na data
de conclusdo da avaliagdo, com aproveitamento, sendo reavaliado conforme disposto nas

alineas seguintes ¢ tem a duragao de:
a) Quatro anos, para o nivel operacional (4);
b) Seis anos, para o nivel avangado (5);
c) Nove anos, para o nivel superior (6).

9. Os averbamentos de proficiéncia linguistica devem ser revalidados apds a
conclusdo da avaliacdo da proficiéncia linguistica, que deve ser efetuada nos trés meses
imediatamente anteriores a respetiva data de termo da validade. Nestes casos, 0 novo prazo

de validade deve ser contado a partir dessa data de termo da validade.

10. Se o averbamento de proficiéncia linguistica for revalidado, antes do prazo de trés
meses previsto no numero anterior, o seu novo prazo de validade terd inicio 30 dias apos a

data da conclusdo, com aproveitamento, da avaliacdo da proficiéncia linguistica.

11. Quando cessa a validade de um averbamento de proficiéncia linguistica, o titular da
licenga deve concluir, com aproveitamento, uma avaliagdo de proficiéncia linguistica para

renovar o averbamento.
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MFCL.060 - Experiéncia recente

1. No caso de uma aeronave militar de transporte, a experiéncia recente exigida ao

piloto ¢ a seguinte:

a)

b)

d)

Como PIC ou copiloto ter efetuado, nos 90 dias anteriores, pelo menos 3
descolagens, aproximagoes e aterragens numa aeronave do mesmo tipo ou da
mesma classe ou num FFS que represente esse tipo ou essa classe de aeronave.
As 3 descolagens e aterragens devem ser efetuadas quer em operagdes
multipiloto, quer em operagdes monopiloto, dependendo dos privilégios que o

piloto possuir; e
Como PIC a noite, se:

i) Tiver efetuado, nos 90 dias anteriores, pelo menos 1 descolagem,
aproximacdo e aterragem a noite numa aeronave do mesmo tipo ou da
mesma classe ou num FFS que represente esse tipo ou essa classe de
aeronave, ou

ii) For titular de uma IR.

Se possuir o privilégio para operar mais do que um tipo de avido, com
caracteristicas de manobra e operagdo similares, as 3 descolagens,
aproximacoes e aterragens exigidas na alinea a) podem ser realizadas conforme
definido nos dados de adequacao operacional estabelecidos em conformidade

com o0 CVMAR 21;

Se possuir o privilégio para operar mais do que um tipo de helicoptero nado
complexo com caracteristicas de manobra e operagdo similares, tal como
definido nos dados de adequacao operacional estabelecidos em conformidade
com o CVMAR 21, as 3 descolagens, aproximagdes e aterragens exigidas na
alinea a) podem ser realizadas em apenas um dos tipos, desde que o piloto
tenha completado pelo menos 2 H/V em cada um dos tipos de helicoptero

durante os seis meses anteriores;

2. A experiéncia requerida no nimero anterior, pode ter as seguintes excegoes:

a)

O periodo de 90 dias estabelecido nas alineas a) e b) do n.° 1, pode ser alargado
até um maximo de 120 dias desde que o piloto efetue os voos sob a supervisao

de um instrutor ou de um examinador de qualificagdo de tipo;

A2025/S2/BO145/23665

Regulamento n.° 03/2025



1) BOLETIM OFICIAL -
/ ELETRONICO Il Série | n°® 145

/

4

b) Caso o piloto militar ndo cumpra os requisitos da alinea a), deve realizar um
voo de treino com um instrutor qualificado para ministrar instrugdo desse tipo
de aeronave, em conformidade com a subparte H. O voo de treino deve ser
realizado na aeronave ou no FFS do tipo de aeronave a ser operada e¢ deve
incluir, pelo menos, os requisitos descritos nas alineas a) e b) do n.° 1, antes de

poder usar os seus privilégios.

MFCL.065 - Revogacao, suspensio e limita¢ao de licencas e qualificacoes

Os titulares de uma licenga de piloto militar que tenham atingido 60 (sessenta) anos de
idade ndo podem desempenhar fungdes de piloto numa aeronave que efetue transporte

aéreo militar, nem atuar como membro de uma tripulagdo multipiloto.

MFCL.070 - Revogacio, suspensdo e limitacdo de licencas, qualificacdes e

certificados

1. Aslicengas, qualificacdes e certificados emitidos em conformidade com a presente
parte poderdo ser limitados, suspensos ou revogados pela AAM quando o piloto ndo cumprir

0s requisitos nela prescritos.

2. Quando o piloto militar tiver a sua licenga suspensa ou revogada, o respetivo Ramo

das For¢as Armadas deve devolver imediatamente a licenca ou certificado a AAM.

MPFCL.075 - Certificados médicos

1. A emissao de uma licenca s6 se verificard se o respetivo piloto possuir um
certificado médico valido e adequado aos privilégios da licenca requerida, o qual deve ser

emitido por uma entidade de medicina aerondutica certificada.

2. Para emissdo das licengas de aluno piloto, LP-I, LP-II, LP-II/IR ou LP-III, os
titulares das mesmas tém de possuir um certificado médico classe 1, os quais acompanham os

critérios internacionais, em especial o Regulamento (UE) n.° 1178/2011, de 3 de novembro

de 2011, Anexo 1V, Part-MED.

3. O titular de uma licenga de piloto militar ndo pode ser titular de mais do que um

certificado médico aeronautico.
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SUBPARTE B

LICENCA DE PILOTO MILITAR CATEGORIA I - LP-I

SECCAO I

Requisitos comuns

MFCL.200 Idade minima

Para a emissdo de uma LP-I, os pilotos militares devem ter, pelo menos, 18 anos de
idade.

MFCL.205 Condigoes

A emissao de uma LP-I exige o cumprimento dos requisitos para a qualifica¢ao de classe

ou de tipo para a acronave utilizada na prova de pericia.

MFCL.210 Curso de formacio

1. A emissdo de uma LP-I exige que tenha sido concluido o respetivo curso de

formag¢ao numa MATO ou numa MDTO.

2. O curso inclui conhecimentos tedricos € instrucao de voo adequados aos privilégios

da LP-I requerida.

3. A instru¢do de conhecimentos tedricos e a instrucdo de voo podem ser realizadas
numa MATO ou numa MDTO diferentes daquela onde os pilotos tenham iniciado a sua

formacao.

MFCL.215 Exames de conhecimentos teoricos

A emissdo de uma LP-I requer a demonstragdo de um nivel de conhecimentos tedricos

adequado aos privilégios concedidos, através dos seguintes exames:
1. Matérias comuns:
- Direito aéreo;
- Performance humana;

- Meteorologia;
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- Comunicagoes; ¢
- Navegacao.
2. Matérias especificas relativas as diferentes categorias de aeronaves:

- Principios de voo;

Procedimentos operacionais; €

- Conhecimentos gerais sobre a aeronave.

MFCL.235 Prova de pericia

1. Arealizagao de uma prova de pericia demonstrando a competéncia para a execugao
dos procedimentos e das manobras pertinentes como PIC, numa categoria de aeronave

adequada, ¢ condicao essencial para a emissao de uma LP-I.

2. A realizagdo da prova de pericia deve ser precedida de instru¢ao de voo na mesma

classe ou no mesmo tipo de aeronave a ser utilizada para a prova de pericia.
3. Critérios de aprovacio:

a) A prova de pericia sera dividida em diferentes secgdes, representando todas as

diferentes fases de voo adequadas a categoria de aeronave pilotada;

b) A reprovacdo em qualquer item de uma sec¢do implica a inaptiddo em toda a
seccdo. A ndo aprovacdo em, apenas, uma seccao implica a repeticdo da
mesma. A ndo aprovacdo em mais de uma sec¢do, implica a reprovagdo em

toda a prova;

¢) Quando for necessaria a repeticdo da prova, em conformidade com a alinea b),
a ndo aprovacdo em qualquer seccdo, incluindo aquelas em que foi obtida
aprovacao numa tentativa prévia, implica novamente a reprovacao em toda a

prova;

d) A reprovagdo da prova em duas tentativas exige treino adicional.
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SECCAO IT

Requisitos especificos para uma LP-I aviées — LP-1(A)

MFCL. 205.A LP-I(A) - Privilégios

1. Os privilégios dos titulares de uma LP-I(A) habilitam-no a desempenhar fungdes

como PIC ou copiloto em avides militares monomotor de pistdes (SEP).

2. Adicionalmente, o titular de uma LP-I(A) com privilégios de instrutor ou

examinador, pode:
a) Ministrar instru¢ao de voo para LP-I(A);

b) Realizar provas de pericia e verificagdes de proficiéncia para este tipo de

licencas;

c) Realizar formagdo, exames e verificagdes das qualificagdes associadas a este

tipo de licencas.

MFCL. 210.A LP-I(A) — Requisitos de experiéncia e atribuicido de créditos

1. Os candidatos militares a uma LP-I(A) devem ter realizado pelo menos 45 H/V de

instrugdo em avioes, 5 das quais podem ter sido realizadas num FSTD, incluindo pelo menos:
a) 25 H/V de instru¢do em duplo comando, e

b) 10 H/V a solo sob supervisdo, incluindo pelo menos 5 H/V de navegagado a
solo com pelo menos um voo de navegacao de, no minimo, 270 km (150 NM),
durante o qual devem ser efetuadas aterragens com paragem completa em dois

aerodromos diferentes do aerédromo de partida.

2. Atribuicdo de créditos. Aos militares titulares de uma licenca de piloto noutra
categoria de acronaves, a excecio de baldes, sera atribuido 10% do tempo de voo total como
PIC no mesmo tipo de aeronave até um maximo de 10 H/V. A quantidade de créditos

atribuidos nao pode incluir, em caso algum, os requisitos previstos na alinea b) do n.® 1.
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SECCAO IIT

Requisitos especificos para uma LP-I helicopteros — LP-1(H)

MFCL. 205.H LP-I(H) - Privilégios

1. Os privilégios dos titulares de uma LP-I(H) habilitam-no a desempenhar fungdes

como PIC ou copiloto em helicopteros militares.

2. Adicionalmente, o titular de uma LP-I(H) com privilégios de instrutor ou

examinador pode:
a) Ministrar instru¢ao de voo para LP-I(H);

b) Realizar provas de pericia e verificagdes de proficiéncia para este tipo de

licencas;

c) Realizar formagdo, exames e verificagdes das qualificagdes associadas a este

tipo de licencas.

MFCL. 210.H LP-I(H) — Requisitos de experiéncia e atribuicao de créditos

1. Os candidatos militares a uma LP-I(H) devem ter realizado pelo menos 45 H/V de
instru¢do em helicopteros, 5 das quais podem ter sido realizadas num FSTD, incluindo pelo

menos:
a) 25 H/V de instru¢do em duplo comando, e

b) 10 H/V a solo sob supervisdo, incluindo pelo menos 5 H/V de navegagado a
solo com pelo menos um voo de navegacao de, no minimo, 185 km (100 NM),
com a realizagdo de aterragens com paragem completa em dois aerodromos

diferentes do aerédromo de partida;

c) 35 das 45 H/V de instru¢do devem ser realizadas no mesmo tipo de helicoptero

que o utilizado para a prova de pericia.

2. Aos candidatos titulares de uma licenca de piloto militar, para outra categoria de
aeronaves, ¢ atribuido 10% do tempo total de voo como PIC no mesmo tipo de aeronave, até
um maximo de 6 H/V. A quantidade de créditos atribuidos ndo pode incluir, em caso algum,

0s requisitos previstos na alinea b) do nimero anterior.

:?((L/ ELETRONICO ” Séne | n° 145 05 de agOStO de 2025 | Pég 60

A2025/S2/BO145/23665

Regulamento n.° 03/2025



BOLETIM OFICIAL

SUBPARTE C

LICENCA DE PILOTO MILITAR CATEGORIA II — LP-IT

SECCAO I

Requisitos comuns

MFCL.300 LP-II - Idade minima

Para a emissdo de uma LP-II, os pilotos militares devem ter, pelo menos, 18 anos de
idade.

MFCL.305 LP-II — Privilégios e condicdes
1. Privilégios. O titular de uma LP-II est4 habilitado a:
a) Exercer todos os privilégios de um titular de uma LP-I;

b) Desempenhar fungdes como PIC ou copiloto de qualquer aeronave militar, sob

reserva das restrigdes especificadas em MFCL.060 e na presente subparte;

2. Condigdes. A emissdao de uma LP-II exige o cumprimento dos requisitos para a

qualificacdo de classe ou de tipo para a aecronave utilizada na prova de pericia.

MFCL.310 LP-II - Exames de conhecimentos tedricos

A emissdo de uma LP-II requer a demonstra¢do de um nivel de conhecimentos tedricos

adequado aos privilégios concedidos, através dos seguintes exames:

- Direito aéreo;

Conhecimentos gerais sobre a aeronave — célula/sistemas/motores;
- Conhecimentos gerais sobre a aeronave — instrumentagao;

- Massa e centragem,;

- Performance;

- Planeamento e monitorizag¢ao de voo;

- Performance humana,;
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- Meteorologia;

- Navegagdo geral;

- Radionavegacao;

- Procedimentos operacionais;
- Principios de voo;

- Comunicagoes.

MFCL.315 LP-II - Curso de formacio

A emissdo de uma LP-II exige que tenha sido concluido o respetivo curso de formacao
de conhecimentos teodricos ¢ instru¢do de voo numa MATO, em conformidade com o

Apéndice III da presente Parte.

MFCL.320 LP-II — Prova de pericia

Um candidato a uma LP-II deve passar uma prova de pericia, em conformidade com o
Apéndice IV da presente Parte, na qual demonstrara a sua aptiddo para executar, como PIC,
numa categoria de aeronave adequada, os procedimentos e manobras pertinentes com a

competéncia adequada aos privilégios concedidos.

SECCAO IT

Requisitos especificos para a categoria de avido — LP-1I(A)

MFCL. 315.A LP-II — Curso de formacao

Os conhecimentos teodricos € a instru¢ao de voo para a emissao de uma LP-II devem

incluir Formacao em Prevencao da Perda do Controlo e Recuperagdo do Controlo (UPRT).
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SUBPARTE D

LICENCA DE PILOTO MILITAR CATEGORIA 1T — LP-111

SECCAO I

Requisitos comuns

MFCL.500 LP-IIT — Idade minima

Para a emissdo de uma LP-III, os pilotos militares devem ter, pelo menos, 21 anos de
idade.

MFCL.505 LP-III — Privilégios
1. Privilégios. O titular de uma LP-II est4 habilitado a:
a) Exercer todos os privilégios de um titular de uma LP-I e de uma LP-II;

b) Desempenhar fungdes de PIC em aeronaves envolvidas em missdes de

transporte.

2. Condigdes. A emissdo de uma LP-III exige o cumprimento dos requisitos para a

qualificacdo de tipo da aeronave utilizada na prova de pericia.

MFCL.515 LP-III - Curso de formacgao e exames de conhecimentos teoricos

1. Curso. Os candidatos a uma LP-III devem ter realizado um curso de formacao,
integrado ou um curso modular, numa MATO, em conformidade com o Apéndice III do

presente Anexo (Parte MFCL).

2. Exame. Os candidatos a emissdo de uma LP-III devem demonstrar um nivel de

conhecimentos adequado aos privilégios concedidos nas seguintes matérias:
- Direito aéreo;
- Conhecimentos gerais sobre a aeronave — cé€lula/sistemas/motores;
- Conhecimentos gerais sobre a aeronave — instrumentagao;
- Massa e centragem;

- Performance;
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- Planeamento e monitorizagao de voo;
- Performance humana;

- Meteorologia;

- Navegacao geral;

- Radionavegacao;

- Procedimentos operacionais;

- Principios de voo;

- Comunicagoes.

SECCAO IT

Requisitos especificos para a categoria de avidao —LP-111(A)

MFCL. 510.A LP-III(A) — Pré-requisitos, experiéncia e atribuicao de créditos

1. Pré-requisitos. Os candidatos a uma LP-III(A) devem ser titulares de uma LP-II(A)

e de uma IR multimotor para avides, bem com o curso de Cooperacao em Tripulagdo Multipla
(MCQ).

2. Experiéncia. Os candidatos de uma LP-III devem ter realizado um minimo de 1.500

H/V em avides, incluindo pelo menos:
a) 500 H/V em operagdes multipiloto em avides;

b) 500 H/V como PICUS, ou 250 H/V como PIC, ou 250 H/V, incluindo pelo

menos 70 H/V como PIC e as restantes como PICUS;

c) 200 H/V de navegagdo, das quais, pelo menos 100 H/V como PIC ou como
PICUS;

d) 75 H/V de instrumentos, das quais, ndo mais do que 30 H/V podem ser

realizadas em FSTD, e

e) 100 H/V noturno como PIC ou copiloto;
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f) Das 1.500 H/V, até 100 H/V podem ter sido realizadas num FFS ou num FNPT.
Dessas H/V, apenas um maximo de 25 H/V podem ser completadas num

FNPT;
3. Atribuicao de créditos:

a) Os titulares de uma licenga de piloto para outras categorias de aeronaves serao

creditados com tempo de voo até um maximo de:

i) Planadores: 30 H/V voadas como PIC;
ii) Helicopteros: 50% de todos os requisitos de tempo de voo previstos no

anterior n.° 2.

4. A experiéncia exigida no n.° 2 deve ser completada antes da realizacdo da prova de

pericia para a LP-III(A).

MFCL. 520.A LP-III(A) - Prova de pericia

1. Os candidatos a uma LP-III(A) devem superar uma prova de pericia, em
conformidade com o Apéndice VIII da presente Parte, que demonstre a sua aptidao para
executarem, como PIC de um avido multipiloto em IFR, os procedimentos e manobras

pertinentes com a competéncia adequada aos privilégios concedidos.

2. A prova de pericia deve ser realizada num avido ou num FFS devidamente

certificado que represente 0 mesmo tipo.

SECCAO 11T

Requisitos especificos para a categoria de helicoptero — LP-11I(H)

MFCL. 510.H LP-III(H) — Pré-requisitos, experiéncia e atribuiciio de créditos

1. Pré-requisitos. Os candidatos a uma LP-III(H) devem ser titulares de uma LP-1I(H)

e ter recebido instru¢do em MCC, em conformidade com o ponto MFCL. 735.H;

2. Experiéncia. Os candidatos a uma LP-III(H) devem ter realizado um minimo de

1.000 H/V em helicopteros, incluindo, pelo menos:
a) 350 H/V em helicopteros multipiloto;

b) 250 H/V como PIC, ou
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100 H/V como PIC e 150 H/V como PICUS, ou

250 H/V como PICUS em helicopteros multipiloto. Neste caso, os privilégios

LP-III(H) serao limitados apenas a operagdes multipiloto, até a realizagao de

100 H/V como PIC;

200 H/V de navegacao, das quais pelo menos 100 H/V como PIC ou como PIC

sob supervisao;

30 H/V de instrumentos, das quais nao mais do que 10 H/V podem ser em

FSTD, ¢
100 H/V noturno como PIC ou como copiloto;

Das 1.000 H/V, um maximo de 100 H/V pode ter sido realizado num FSTD,

das quais ndo mais de 25 H/V podem ser realizadas num FNPT;

A experiéncia requerida nas alineas anteriores deve ser completada antes da

realizacdo da prova de pericia para uma LP-III(H);

3. Atribuicdo de créditos:

a)

b)

O tempo de voo em avides sera creditado até 50 % nos requisitos de tempo de

VOO expressos no anterior n.° 2;

Os candidatos a uma LP-III(H) recebem um crédito total para efeitos do
requisito do n.° 2 se cumprirem o disposto na subalinea ii) da alinea b) do n.°
1 do ponto MFCL. 720.H, e tiverem concluido com sucesso o curso MCC,

conforme o ponto MFCL.735. H.

MFCL. 520.H LP-III(H) - Prova de pericia

I. Os candidatos a uma LP-III(H) devem passar uma prova de pericia, em

conformidade com o Apéndice VIII da presente Parte, para demonstrarem a sua aptidao para

executar, como PIC num helicoptero multipiloto, os procedimentos e manobras pertinentes

com a competéncia adequada aos privilégios a conceder.

2. A prova de pericia deve ser realizada no helicoptero ou num FFS devidamente

certificado que represente o mesmo tipo.
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SUBPARTE E
QUALIFICACAO DE INSTRUMENTOS — IR

SECCAO I

Requisitos comuns

MFCL.600 IR - Geral

As operagdes em IFR num avido ou helicoptero, apenas podem ser realizadas por
titulares de uma LP-I, LP-II ou LP-III que tenha averbada uma IR adequada a categoria de
aeronave ou, se ndo estiver disponivel uma IR adequada a categoria de aeronave, apenas

durante a realizagao da prova de pericia ou sob instru¢do em duplo comando.

MFCL.605 IR - Privilégios

1. Os privilégios de um titular de uma IR habilitam-no a pilotar aeronaves segundo as

regras IFR até uma altura de decisdo minima ndo inferior a 200 pés (60 m).

2. No caso de uma qualificagdo IR multimotor, os privilégios podem estender-se a
alturas de decisdo inferiores a 200 pés (60 m) quando o piloto realizar formagao especifica
numa MATO e passar a sec¢do 6 da prova de pericia, prevista no Apéndice VIII da presente

Parte, numa aeronave multipiloto.

3. Ostitulares de uma IR podem exercer os seus privilégios em conformidade com as

condig¢des estabelecidas no Apéndice VII da presente Parte.

4. Para exercer privilégios como PIC em IFR em helicopteros multipiloto, o titular de
uma IR(H) deve ter, pelo menos, 70 H/V de instrumentos, das quais até 30 H/V podem ser de

instrumentos em terra.

5. Os pilotos com IR que ndo dispdem de privilégios PBN s6 podem realizar voos e
aproximacoes que nao exigem privilégios PBN.

6. As MATO que ministrem cursos para obtencdo de IR devem demonstrar que

incluem formacao para obtengdo de privilégios PBN, conforme aplicavel.

7. Os pilotos militares podem realizar voos em conformidade com procedimentos PBN
depois de lhes terem sido concedidos privilégios mediante o seu averbamento na respetiva

qualificacao IR.
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8. Para lhes serem concedidos privilégios PBN, os pilotos militares devem cumprir

cumulativamente os requisitos seguintes:

a) Terem concluido com aproveitamento um curso de conhecimentos teoricos e
formacdo de voo, incluindo de PBN, em conformidade com o ponto

MFCL.615;

b) Terem concluido com aproveitamento uma prova de pericia em conformidade
com o Apéndice VI do Anexo I (Parte MFCL) ou uma prova de pericia ou uma
verificacdo da proficiéncia em conformidade com o Apéndice VIII do Anexo

I (Parte MFCL).

9. Os requisitos estabelecidos no anterior n.° 8 serdo considerados cumpridos quando
a AAM reconhecer que as competéncias adquiridas, quer através de formacdo ou de
experiéncia de operagdes PBN, sdo equivalentes as adquiridas através dos cursos mencionados
na respetiva alinea a), e o piloto demonstrar essas competéncias, perante um examinador,
aquando da prova de pericia ou da verificacdo da proficiéncia a que se refere a alinea b) do

mesmo numero.

MFCL.610 IR - Pré-requisitos e atribuicio de créditos
Os candidatos a uma IR devem:
1. Ser titulares de:
c) Pelo menos uma LP-I na categoria de aeronave adequada, e

d) Privilégios para voar de noite, em conformidade com o preceituado em

MFCL.810, se os privilégios IR vierem a ser exercidos durante a noite, ou
e) Uma LP-III noutra categoria de aeronave, ou
f) Uma LP-II, na categoria de aeronave adequada.

2. Ter realizado pelo menos 50 H/V em navegagcdo como PIC em avides ou

helicopteros, das quais pelo menos 10 na categoria de aeronave pertinente.

3. Apenas helicopteros. Os pilotos que tenham realizado um curso de formagdo
integrado LP-III(H)/IR, LP-III(H), LP-II(H)/IR ou LP-II(H) estdo isentos dos requisitos do

namero anterior.
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MFCL.615 IR - Conhecimentos tedricos e instrucao de voo

1. Curso. Os candidatos a emissdo de uma IR devem ter concluido um curso de

conhecimentos tedricos e instru¢cdo de voo numa MATO. O curso devera ser:

a) Um curso de formagdo integrado que inclui formagdo para IR, em

conformidade com o Apéndice III da presente Parte, ou
b) Um curso modular, em conformidade com o Apéndice V da presente Parte.

2. Exame. Os pilotos devem demonstrar um nivel de conhecimentos teoricos

adequado aos privilégios concedidos nas seguintes matérias:
- Direito aéreo;
- Conhecimentos gerais sobre a aeronave — instrumentacao;
- Planeamento e monitorizacao de voo;
- Performance humana;
- Meteorologia;
- Radionavegacao;

- Comunicagoes.

MFCL.620 IR - Prova de pericia

Os candidatos a uma IR devem ser submetidos a uma prova de pericia, em conformidade
com o Apéndice VI da presente Parte, para demonstrar a sua aptiddo para executar os
procedimentos € manobras pertinentes com um grau de competéncia adequado aos privilégios

concedidos, a qual devera ser superada com sucesso.

MFCL.625 IR - Validade, revalidacio e renovac¢ao
1. Validade: a IR ¢ valida por um ano.
2. Revalidacgao:

a) Uma IR deve ser revalidada nos trés meses imediatamente anteriores a data de
termo da validade mediante cumprimento dos critérios de revalidagdo para a

categoria de aeronave pertinente, em conformidade com o Apéndice VIII;
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b) Caso se opte por cumprir os requisitos de revalidagdo antes do previsto na
alinea anterior, o novo periodo de validade tem inicio a partir da data da

verificacdo de proficiéncia;

c) Os pilotos que reprovem na sec¢ao pertinente de uma verificagdo de
proficiéncia IR antes da data de termo da validade da IR ndo poderdo usar os

privilégios da IR enquanto ndo passarem na verificagdo de proficiéncia.

3. Renovagdo: caso uma IR expire, para efeitos de renovagdo dos seus privilégios, os

pilotos devem cumprir as seguintes condigoes:

@)  Ser submetidos a uma avaliagio numa MATO, a fim de se determinar se € necessaria formagao
de refrescamento para atingir o nivel de proficiéncia necessario para passar o
teste de pericia relativo a instrumentos, em conformidade com o Apéndice

VIIL

b) Realizar formagdo de refrescamento na MATO, se assim for considerado pela

mesma;

c) Apo6s terem cumprido o disposto na alinea a) e, se for caso disso, na alinea b),
devem passar uma verificagdo de proficiéncia em conformidade com o

Apéndice VIII na categoria de aeronave pertinente;

d) Devem ser titulares da qualificacdo de tipo ou de classe pertinente, salvo

especificagdes em contrario no presente Anexo.

4. Caso a IR ndo tenha sido revalidada ou renovada nos sete anos anteriores, 0s
candidatos a uma IR terdo de passar novamente o conjunto total de exames de conhecimentos

tedricos e a prova de pericia de IR, em conformidade com o n.° 2 do ponto MFCL.615.1R.

5. Os titulares de uma IR valida numa licenca de piloto emitida por um pais terceiro
em conformidade com o Anexo I da Convencdo de Chicago devem ser dispensados de cumprir
os requisitos previstos nas alineas a) e b) do n.° 3 e no n.° 4, ao renovar os privilégios IR

constantes das licengas emitidas em conformidade com o presente Anexo.

6. A verificagdo de proficiéncia referida na alinea c) do n.° 3, pode ser combinada com
uma verifica¢do de proficiéncia realizada para renovacdo da qualifica¢do de tipo ou de classe

pertinente.
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SECCAO IT

Requisitos especificos para a categoria de avido

MFCL. 620.A IR(A) — Prova de pericia

1. No que se refere a IR(A) multimotor, a prova de pericia ¢ realizada num aviao
multimotor. Para uma IR(A) monomotor, a prova ¢ realizada num avido monomotor. Um
avido multimotor de impulso axial serd considerado um avido monomotor para efeitos da

presente alinea.

2. Aos pilotos que tenham concluido uma prova de pericia para uma IR(A) multimotor
num avido monopiloto multimotor para o qual seja necessaria uma qualificagdo de classe
também serd emitida uma qualificagdo IR(A) monomotor para as qualifica¢des de classe ou

de tipo de avides monomotor que possuam.

MFCL. 625.A IR(A) - Revalidacao
1. Revalidagdo: para revalidar uma IR(A), os pilotos devem:

a) Ser titulares da qualificagdo de tipo ou de classe pertinente, salvo se a
revalidagao da IR for combinada com a renovacao da qualificacao de classe ou

de tipo pertinente;

b) Superar uma verificagdo de proficiéncia em conformidade com o Apéndice
VIII do presente Anexo caso a revalida¢do da IR seja combinada com a

revalida¢do de uma qualificagdo de classe ou de tipo;

¢) Quando a revalidacdo da IR ndo for combinada com a revalidagdo de uma

qualificacdo de classe ou de tipo:

i) Para avides monopiloto, realizar a seccdo 3B e as partes da seccdo 1
pertinentes para o voo pretendido da verificagdo de proficiéncia prevista
no Apéndice VIII do presente Anexo;

ii) Para avides multimotor, realizar a sec¢do 6 da verificagdo de proficiéncia
para avides monopiloto, em conformidade com o Apéndice VIII do

presente Anexo, apenas por referéncia a instrumentos.

d) No caso da revalidacdo constante na alinea c), pode ser utilizado um FNPT II

ou um FFS que represente a classe ou o tipo de aeronave pertinente, desde que
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alternadamente a verifica¢do de proficiéncia para a revalidacao de uma IR(A)

seja realizada num avido.

2. Serao atribuidos créditos, em conformidade com o Apéndice VII da presente Parte.

SECCAO I11

Requisitos especificos para a categoria de helicoptero

MFCL. 625.H IR(H) - Revalidacao
1. Pararevalidar uma IR(H), os pilotos devem:

a) Ser titulares da qualificacdo de tipo pertinente, salvo se a revalidacdo da IR for

combinada com a renovagdo da qualificagdo de tipo pertinente;

b) Superar uma verificacdo de proficiéncia em conformidade com o Apéndice
VIII do presente Anexo para o tipo pertinente de helicoptero, caso a
revalidacdo da IR seja combinada com a revalidacdo de uma qualificacdo de

tipo;

c) Caso a revalidagdo da IR ndo seja combinada com a revalidagdo de uma
qualificacdo de tipo, aplicar-se-a a sec¢do 5 e as partes pertinentes da sec¢do 1
da verificacdo de proficiéncia estipulada no Apéndice VIII do presente Anexo,

para o tipo de helicoptero pertinente.

2. Pode ser utilizado um FTD 2/3 ou um FFS que represente o tipo de helicoptero
pertinente para a verificacdo de proficiéncia nos termos da alinea c) do n.° 1, desde que
alternadamente a verificagdo de proficiéncia para a revalidacdo de uma IR(H) seja realizada

num helicoptero.

3. Serdo atribuidos créditos, em conformidade com o Apéndice VII do presente

Anexo.

MFCL. 630.H IR(H) - Extensdo dos privilégios de helicopteros monomotor a

multimotor

Salvo especificacdo em contrario nos OSD estabelecidos em conformidade com o
CVMARZ21, os titulares de uma IR(H) que pretendam alargar os seus privilégios a outros tipos

de helicoptero devem, para além do respetivo curso de formagao de qualificacdo de tipo,
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realizar, numa MATO, 2 H/V por referéncia exclusiva a instrumentos em voo IFR, as quais
podem ser realizadas num FFS ou num FTD que represente adequadamente o tipo de

helicoptero para a operagao em IFR.

SUBPARTE F

QUALIFICACOES DE CLASSE E DE TIPO

SECCAO I

Requisitos comuns

MFCL.700 - Circunstincias em que as qualificacdes de classe ou de tipo sdo

exigidas

1. Para operar uma aeronave militar os pilotos tém de possuir a correspondente

qualificacdo de classe ou de tipo valida, exceto nas seguintes situagdes:

a) Quando se submetem a provas de pericia ou verificagdes da proficiéncia para

renovagao de qualificagdes de classe ou de tipo;
b) Se receberem instrug¢do de voo;

c) Se forem titulares de uma qualificagdo de voos de ensaio emitida em

conformidade com o ponto MFCL.820.

2. Nao obstante o n.° 1, no caso de voos relacionados com a introdugao ou modificagao
de tipos de aeronaves, a AAM pode autorizar os pilotos a realizar voos especificos, através da

emissao de certificados especiais para o efeito.

MFCL.705 - Privilégios do titular de uma qualificacio de classe ou de tipo

Os privilégios do titular de uma qualificagdo de classe ou de tipo habilitam-no a

desempenhar fungdes na classe ou no tipo de aeronave identificado na qualificagao.

MFCL.710 - Qualificacdes de classe e de tipo — variantes

1. Para estender os seus privilégios a outra variante de aeronave dentro da mesma

qualificagdo de classe ou de tipo, o piloto deve realizar formacao em diferengas ou uma
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formacao de familiarizacdo, que, se aplicavel, deve incluir os elementos pertinentes definidos

nos OSD.
2. A formagdo em diferengas pode ser realizada:
a) Numa MATO;

b) Numa MDTO no caso das aeronaves referidas na subalinea iii) da alinea a) do
n.° 1 e na subalinea iii) da alinea b) do n.° I do ponto MDTO.GEN.110 do
Anexo V;

¢) Num titular de um Certificado de Operador Aéreo (COA) com um programa

de formacao em diferencas aprovado para a classe ou o tipo em causa.

3. Sem prejuizo do disposto no n.° 2, a formacdo em diferengas para avides
monomotor de pistdes (SEP), avides monomotores de turbina (SET) e avides multimotor de
pistdes (MEP) pode ser realizada por um instrutor devidamente qualificado, salvo disposi¢ao

em contrario nos OSD.

4. Caso nio seja efetuado nenhum voo com a variante durante os dois anos seguintes
a formagao prevista no n.° 2, deve ser realizada uma formacao adicional em diferencgas ou uma
verificacdo de proficiéncia nessa variante, exceto para tipos ou variantes dentro das

qualificacdes de classe de SEP.

5. A formacdo em diferencas ou a verificagdo de proficiéncia nessa variante devem
ser registadas na caderneta de voo do piloto ou num registo equivalente e ser assinadas pelo

instrutor ou examinador, consoante 0 caso.

MFCL.725 - Requisitos para a emissao de qualificacdes de classe e de tipo
1. Curso de formagao:

a) Um piloto candidato a uma qualifica¢do de classe ou de tipo tem de realizar

um curso de formag¢ao numa MATO;

b) Um piloto candidato a uma qualificagdo de classe de avides monomotor de
pistdo, exceto os de alta performance, de uma qualificagdo de tipo de
monomotor para helicopteros referidos na subalinea iii) da alinea b) do n.° 1

do ponto MDTO.GEN.110, pode realizar o curso de formacao numa MDTO;
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¢) O curso de formagdo da qualificacdo de tipo incluird os elementos de formagio
obrigatdrios para o tipo em causa, como definido nos OSD estabelecidos em

conformidade com o PMAR21/CVMAR.
2. Exame de conhecimentos tedricos:

a) O piloto candidato a uma qualificagdo de classe ou de tipo tem de passar um
exame de conhecimentos tedricos numa MATO a fim de demonstrar o nivel de
conhecimentos tedricos necessario para a operacao segura da classe ou do tipo

de aeronave aplicaveis:

i) No caso de aeronaves multipiloto, o exame de conhecimentos teoricos sera
escrito e tera pelo menos 100 perguntas de escolha multipla distribuidas
apropriadamente pelos principais dominios do programa;

ii) No caso de aeronaves multipiloto e multimotor, o exame de conhecimentos
tedricos serd escrito e o nuimero de perguntas de escolha multipla
dependera da complexidade da aeronave;

iii) No caso de aecronaves monomotor, o exame de conhecimentos teoricos sera
efetuado oralmente pelo examinador durante a prova de pericia para
determinar se foi ou ndo atingido um nivel satisfatorio de conhecimentos;

iv) No caso de aeronaves monopiloto classificadas como avides de alta
performance, o exame sera escrito e tera pelo menos 100 perguntas de
escolha multipla distribuidas apropriadamente pelos dominios do
programa;

v) Para avides monopiloto monomotor € monopiloto multimotor (mar), o
exame deve ser escrito e incluir pelo menos 30 perguntas de escolha

multipla.
3. Prova de pericia:

a) Um piloto candidato a uma qualificagdo de classe ou de tipo tera de passar uma
prova de pericia, em conformidade com o Apéndice VIII da presente Parte, a
fim de demonstrar a aptidao necessaria para a operagdo segura da classe ou do

tipo de aeronave, conforme aplicavel;

b) O piloto deve passar a prova de pericia no prazo de seis meses apos o inicio do
curso de formagao para a qualificagdo de classe ou de tipo e dentro do periodo

de seis meses anterior ao pedido de emissdo da respetiva qualificacao.
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4. Operagdo monopiloto e multipiloto:

a)

b)

d)

Um piloto titular de uma qualificacdo de tipo com o privilégio para operagao
monopiloto ou para operagdo multipiloto, sera considerado como tendo ja
cumprido os requisitos teéricos se solicitar o aditamento do privilégio para a

outra forma de opera¢do no mesmo tipo de acronave;

Adicionalmente, deve realizar formacdo de voo complementar para a outra
forma de operagao no tipo pertinente, em conformidade com o Apéndice VIII
do presente Anexo, salvo especificagdo em contrario nos OSD estabelecidos

em conformidade com o CVMAR21. Esta formagao deve ser realizada:

i) Numa MATO;
ii) Numa organizacao habilitada para ministrar essa formagao com base numa

aprovacao ou, no caso de helicopteros monopiloto, numa declaragao.

Com excecdo dos helicopteros monopiloto, a forma de operagdo deve ser

indicada na licenga;
No caso de helicopteros monopiloto, sdo aplicaveis as seguintes condicdes:

i) No caso de uma prova de pericia ou de uma verificacdo de proficiéncia
para uma qualificagdo de tipo ndo complexa para helicopteros monopiloto
ter sido concluida apenas em operagdes multipiloto, deve ser averbada uma
restri¢do a qualifica¢do de tipo limitando o piloto a operacao multipiloto.
Esta restricdo no averbamento sera retirada quando o piloto concluir uma
verificagdo de proficiéncia que inclua os elementos necessdrios para a
opera¢dao monopiloto, em conformidade com o Apéndice VIII do presente
Anexo;

ii) Nos restantes casos, a forma de operagdo nao deve ser indicada na licenca.
O piloto esta habilitado a exercer os privilégios da qualificagao de tipo:
(1) Em operagdao monopiloto:

(a) Desde que a prova de pericia ou a verificagdo de proficiéncia
tenha sido concluida em operagdo monopiloto, ou

(b) Tenha sido concluida em operagdo multipiloto e contenha
elementos adicionais a operagdo monopiloto, tal como
especificado no Apéndice VIII do presente Anexo.

(2) Em operagao multipiloto, nas seguintes condicdes:
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(a) O piloto cumpre o disposto na alinea b) do n.° 1 do ponto MFCL.
720.H;
(b) A prova de pericia ou a verificacao de proficiéncia foi concluida

em operacao multipiloto.

5. Nao obstante as alineas precedentes, os pilotos titulares de uma qualificagdo de voo
de ensaio emitida em conformidade com o preceituado em MFCL.820, que estiveram
envolvidos em voos de ensaio para desenvolvimento, certificagdo ou producao de um tipo de
aeronave, e que tenham realizado ou um total de 50 H/V ou 10 H/V como PIC em voos de
ensaio no mesmo tipo de aeronave, podem requerer a emissdo da qualificagdo de tipo
pertinente, desde que cumpram os requisitos de experiéncia e os pré-requisitos para a emissao
dessa qualificacdo de tipo, como preceituado na presente subparte para a categoria de aeronave

pertinente, MFCL.720.A e MFCL.720.H.

MFCL.740 - Validade e renovacao de qualificacoes de classe e de tipo

1. Validade: o periodo de validade de uma qualificacdo de classe e de tipo serda de um
ano, exceto para qualificagdes de classe monopiloto € monomotor, para as quais a validade
sera de dois anos, salvo especificagdo em contrario nos OSD. Caso os pilotos optem por
cumprir os requisitos de revalidagdo antes do previsto nos pontos MFCL. 740.A ¢ MFCL.

740.H, o novo periodo de validade tem inicio a partir da data da verificagdo de proficiéncia.

2. Renovacao: Para a renovagdao de uma qualificacdao de classe ou de tipo, os pilotos

devem cumprir todos os seguintes requisitos:

a) A fim de determinar se € necessaria formacao de refrescamento para atingir o
nivel de proficiéncia necessario para operar a aeronave em seguranca, o piloto

deve ser submetido a uma avaliagdo junto de uma das seguintes organizagdes:

i) Uma MATO;

i) Uma MDTO ou uma MATO, sempre que a qualificagdo caducada consista
numa qualificacdo de classe de avides monomotor de pistao, exceto os de
alta performance, numa qualificacdo de tipo de monomotor para

helicopteros referidos na subalinea iii) da alinea a) do n.° 2 do ponto

MDTO.GEN.110;
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iii) Uma MDTO, uma MATO ou com um instrutor, no caso de a qualificagdo
estar caducada ha menos de trés anos e de ser respeitante a uma classe de

avides monomotor de pistdo, exceto os de alta performance;

b) Se a organizacdo ou o instrutor considerarem que ¢ necessario efetuar a
avaliagdo em conformidade com a alinea a), deverao completar uma formagao

de refrescamento junto dessa organiza¢dao ou com esse instrutor;

¢) Uma vez cumprido o disposto na alinea a) e, se for caso disso, na alinea b), o
piloto deve passar uma verificacdo de proficiéncia em conformidade com o

Apéndice VIII.

d) Em derrogagdo do disposto nas anteriores alineas a), b) e ¢), os pilotos militares
que sejam titulares de uma qualificacio de voos de ensaio emitida em
conformidade com o ponto MFCL.820, que tenham sido envolvidos nos voos
de ensaio no ambito do desenvolvimento, certificagdo ou produgdo de um tipo
de aeronave e tenham completado 50 H/V de tempo de voo total ou 10 H/V de
tempo de voo como PIC em voos de ensaio daquele tipo durante o ano anterior
a data da sua candidatura, estdo habilitados a requerer a revalidagdo ou a

renovagao da qualifica¢do de tipo pertinente.

e) Os pilotos estdo isentos do requisito previsto nas anteriores alineas a) e b), se
possuirem uma qualificagdo valida para a mesma classe ou tipo de aeronave
com base numa licencga de piloto emitida por um pais terceiro em conformidade

com o Anexo | da Convencao de Chicago.

SECCAO IT

Requisitos especificos para a categoria de avides

MFCL.720.A - Requisitos de experiéncia e pré-requisitos para a emissdo de

qualificacdes de tipo - avides

Salvo especificacdo em contrario nos OSD estabelecidos em conformidade com o
PMARZ21, os candidatos a uma qualificagdo de classe ou de tipo para avido terdo de cumprir
os seguintes requisitos e pré-requisitos de experiéncia para a emissdo da respetiva

qualificacao:
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Avides monopiloto:

a)

b)

d)

Os candidatos a emissdo, pela primeira vez, de privilégios para operarem um
avido monopiloto em operagdes multipiloto, ao solicitarem a emissao de uma
qualificagao de classe ou de tipo ou que pretendam alargar os privilégios de
uma qualificacdo de classe ou de tipo de que sejam ja titulares para fins de
operagao multipiloto, devem cumprir os requisitos da subalinea iv) da alinea a)
do n.° 2, e, antes do inicio da formagao relevante, da subalinea v) da alinea a)

don.®2;

Avides monopiloto multimotor: os candidatos a emissdo de uma primeira
qualificacdo de classe ou de tipo para um avido monopiloto multimotor devem

ter realizado pelo menos 70 H/V como PIC em avides;

Avides monopiloto ndo complexos e de alta performance: antes de iniciar a
instrugdo de voo, os candidatos a emissdao de uma qualifica¢ao de classe ou de
tipo para um avido monopiloto classificado como avido de alta performance

devem:

i) Ter pelo menos 200 H/V, 70 das quais como PIC em avides; e

ii) Ser titular de um certificado que comprove a conclusdo satisfatoria de um
curso de conhecimentos teoricos adicionais efetuado numa MATO; ou

iii) Ter concluido com aproveitamento os exames de conhecimentos tedricos
para uma LP-III(A) em conformidade com o presente Anexo (Parte
MFCL); ou

iv) Para além de uma licenca emitida em conformidade com o presente Anexo
(Parte MFCL), ser titular de uma LP-III(A) ou de uma LP-II(A)/IR com

crédito de conhecimentos tedricos para uma LP-III(A).

Avides monopiloto complexos e de alta performance: os candidatos a uma
qualificag¢do de tipo para um avido monopiloto complexo, classificado como
avido de alta performance, devem, além de cumprir os requisitos estabelecidos

na alinea c¢) do n.° 1, cumprir o seguinte:

i) Ser ou ter sido titular de uma IR(A) monomotor ou multimotor, consoante

0 caso, e como preceituado na subparte E;
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ii) Os candidatos a emissao da primeira qualificacdo de tipo devem, antes de
iniciar o respetivo curso de formagdo, cumprir os requisitos da subalinea

v) da alinea a) do n.° 2.
2. Avides multipiloto:

a) Os candidatos a emissdo da primeira qualificagdo de tipo para um avido
multipiloto devem, antes do inicio do respetivo curso de formacao, cumprir os

seguintes requisitos:

i) Ter pelo menos 70 H/V como PIC em avides;

ii) Ser ou ter sido titular de uma IR(A) multimotor;

iii) Ter concluido com aproveitamento os exames de conhecimentos teoricos
para uma LP-III(A);

iv) Exceto se o curso de qualificagdo de tipo for combinado com um curso
MCC (Cooperagao em Tripulagdo Multipla):
(1) Ser titular de um certificado que comprove a conclusao satisfatoria de

um curso MCC em avides; ou

(2) Ser titular de um certificado que comprove a conclusao satisfatoria de
MCC em helicopteros e ter mais de 100 H/V em helicopteros

multipiloto; ou
(3) Ter pelo menos 500 H/V em helicopteros multipiloto; ou

(4) Ter completado pelo menos 500 H/V em operagdes multipiloto em

avides monopiloto e multimotor; e
v) Ter concluido o curso de formagao especificado no ponto MFCL.745. A.

3. Quando assim especificado nos OSD, o exercicio dos privilégios de uma
qualificagdo de tipo pode estar inicialmente limitado a voos sob a supervisdo de um instrutor.
As H/V sob supervisdo devem ser registadas na caderneta de voo do piloto ou num registo
equivalente e devem ser assinadas pelo instrutor. A restrigdo sera eliminada quando os pilotos

demonstrarem que as H/V realizadas sob supervisdo, requeridas pelos OSD, foram efetuadas.

MFCL. 725.A - Conhecimentos tedricos e instruc¢ido de voo para a emissdo de

qualificacdes de classe e de tipo — avides

1. Para avides monopiloto multimotor:
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a) O curso de conhecimentos teoéricos para a qualificacdo de classe ou de tipo
monopiloto e multimotor deve incluir no minimo 7 H/V de instrucdo em

operagdes com avides multimotor; e

b) O curso de instrugdo de voo para a qualificacao de classe ou de tipo monopiloto
e multimotor deve incluir pelo menos 2 horas e 30 minutos de instru¢do de voo
em duplo comando em condigdes normais de operacdo de um avido
multimotor, ¢ ndo menos de 3 horas e 30 minutos de instru¢do em duplo

comando em procedimentos de falha de motor e técnicas de voo assimétrico.
2. Avides monopiloto-mar:

a) O curso de formacao para qualificagdes para avides monopiloto-mar incluird

conhecimentos teodricos e instrucao de voo; €

b) A instrucdao de voo para uma qualificagdo de classe ou tipo (mar) para avioes
monopiloto-mar incluira pelo menos 8 H/V de instru¢cao em duplo comando se
os pilotos forem titulares da versdo «terra» da qualificag¢do de classe ou de tipo

pertinente, ou 10 H/V se os pilotos nao forem titulares de tal qualificagdo; e

3. Para avides monopiloto complexos que nao sao de alta performance, avides
monopiloto complexos de alta performance e avides multipiloto, os cursos de formacao devem
incluir conhecimentos tedricos e instrucdo de voo de UPRT, relacionados com as

especificidades da respetiva classe ou tipo.

MFCL. 730.A - Requisitos especificos para pilotos que frequentem um curso para

qualificacdo de tipo sem tempo de voo (ZFTT — Zero Flight Time Type) - avides

1.  Um piloto a frequentar instru¢do num curso ZFTT deve ter completado, num aviao
multipiloto turbojato, certificado segundo as normas CS-25 ou um codigo de
aeronavegabilidade equivalente, ou num avido multipiloto turbopropulsor com uma massa
maxima a descolagem certificada ndo inferior a 10 toneladas ou com uma configuracdo

certificada de lugares de passageiro superior a 19, pelo menos:

a) 1.500 H/V ou 250 setores de rota, ser for utilizado, durante o curso, um FFS

qualificado para o nivel CG, C ou C intermédio; ou

b) 500 H/V ou 100 setores de rota, se for utilizado, durante o curso, um FFS

qualificado para o nivel DG ou D.
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2.  Quando um piloto passar de um avido turbopropulsor para um turbojato ou de um

avido turbojato para um turbopropulsor, ¢ exigida formac¢do complementar em simulador.

MFCL. 735.A - Curso de formacio em cooperacao em tripulacido multipla - avides
1. O curso de formagdo MCC tera pelo menos:
a) 25 horas de instrucdo tedrica e exercicios, €

b) 20 horas de formacao pratica MCC, ou 15 horas no caso de alunos pilotos a

frequentarem um curso integrado LP-III; e

c) Poderao ser utilizados um FNPT II MCC ou um FFS. Quando a formagao
MCC for combinada com formacao inicial de qualificagdo de tipo, a formagao
pratica MCC pode ser reduzida até um minimo de 10 horas caso seja utilizado
o mesmo FFS tanto para a formacdo MCC como para a formagdo de

qualificagao de tipo.

2. O curso de formacdo MCC deve ser concluido num periodo de seis meses numa

MATO;

3. Apos a realizacdo do curso de formacdo MCC o piloto receberd um certificado de

conclusio;

4. Um piloto que tenha realizado um curso de formacdo MCC para qualquer outra

categoria de aeronave, estara isento do requisito da alinea a) don.° 1.

MFCL. 740.A - Revalidac¢ao de qualificacoes de classe e de tipo
1. Pararevalidacdo das qualificacdes de classe e de tipo multimotor o piloto deve:

a) Passar uma verificacao de proficiéncia em conformidade com o Apéndice VIII
na respetiva classe ou tipo de avido ou num FSTD que represente essa classe
ou tipo, nos trés meses imediatamente anteriores a data de termo da validade
da qualificagao; e

b) Realizar durante o periodo de validade da qualificacdo pelo menos:

i) 10 setores de rota na classe ou do tipo de avido pertinente, ou
ii) Um setor de rota num avido ou num FFS da classe ou do tipo pertinente,

acompanhado de um examinador. Este sector de rota pode ser voado

durante a verificagdo de proficiéncia.
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c) Um piloto que tenha passado a verificacdo de proficiéncia de um operador
aéreo militar prevista no respetivo manual de operagdes, combinada com a
verificacdo de proficiéncia para a revalidagao da qualificacao de classe ou de

tipo, estara isento de cumprir o requisito da alinea b).

d) Se o piloto for titular de uma qualificagdo IR(A), a revalidacao desta pode ser
combinada com uma verificagdo de proficiéncia para a revalidacdo de uma

qualificagao de classe ou de tipo.

2. Para revalidacao de qualificacdes de classe de avides monopiloto € monomotor de

pistoes, os pilotos devem:

a) Nos trés meses anteriores a data de termo da validade da qualificagdo, passar
uma verificagdo de proficiéncia na classe pertinente na presenca de um

examinador, em conformidade com o Apéndice VIII da presente Parte; ou

b) Nos 12 meses anteriores a data de termo da validade da qualificagdo, realizar

12 H/V na classe pertinente, incluindo:

i) 6 H/V como PIC, e

ii) 12 descolagens e 12 aterragens, e

iii) Uma formagdo de atualizagdo de pelo menos 1 H/V de tempo total de voo
com um instrutor de voo (FI) ou um instrutor de qualificacdo de classe
(CRI). Os pilotos estdo isentos desta formacao de atualizagio caso tenham
passado uma verificagdo de proficiéncia ou prova de pericia para uma

qualificacdo de classe ou de tipo em qualquer outra classe ou tipo de avido.

3. Para a revalidacdo de uma qualificacdo de classe monomotor turbopropulsor, os
pilotos terdo de passar uma verificacao de proficiéncia na classe pertinente na presenca de um
examinador, em conformidade com o Apéndice VIII da presente Parte, nos trés meses

anteriores a data de termo da validade da qualifica¢do.

4. Ospilotos que ndo passem todas as sec¢oes de uma verificagdo de proficiéncia antes
da data de termo da validade de uma qualificacdo de classe ou de tipo ndo poderdo usar os
privilégios dessa qualificacdo enquanto ndo obtiverem aprovacdo na verificacdo de

proficiéncia.
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MFCL. 745.A - Curso Avancado de UPRT - avides
1. O curso avancado de UPRT deve ser realizado numa MATO e incluir, pelo menos:
a) 5 horas de instrugao teodrica;

b) Briefings e debriefings do voo; e

a) 3 H/V de instru¢do em duplo comando com um instrutor de voo para avides
FI(A) qualificado em conformidade com o n.° 5 do ponto MFCL.915, e que

consista em UPRT avangada num aviao qualificado para a tarefa de formagao.

2. Ap6s a conclusao da UPRT, a MATO deve emitir um certificado de conclusdo.

SECCAO IIT

Requisitos especificos para a categoria de helicopteros

MFCL. 720.H - Requisitos e pré-requisitos de experiéncia para a emissdo de

qualificagdes de tipo - helicopteros

Salvo especificacdo em contrario nos OSD, um piloto candidato a emissao de uma
primeira qualificagdo de tipo de helicoptero tera de cumprir os seguintes requisitos e pré-

requisitos de experiéncia para a emissdo da respetiva qualificacdo:

1. Helicopteros multipiloto. Um piloto candidato ao curso de qualificacao de tipo para

um helicoptero multipiloto deve:
a) Ter pelo menos 70 H/V como PIC em helicopteros;
b) Exceto se o curso de qualificagdo de tipo for combinado com um curso MCC:

i) Possuir um certificado de conclusdo satisfatoria de um curso MCC em
helicopteros, ou
ii) Ter completado pelo menos 500 H/V em operagcdes multipiloto em

qualquer categoria de aeronave.
c) Ter passado os exames de conhecimentos teoricos LP-III(H).

2. Um piloto candidato ao curso de qualificagdao de tipo para helicoptero multipiloto

que tenha concluido um curso integrado LP-III(H)/IR, LP-1II(H), LP-II(H)/IR ou LP-II(H) e
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ndo cumpra os requisitos da alinea a) do n.° 1, obtera uma qualificagdo de tipo cujos privilégios
estardo limitados ao exercicio de fungdes como copiloto. Esta restri¢ao serd eliminada quando

o piloto tiver:

a) Realizado 70 H/V como PIC ou piloto comandante sob supervisdo em

helicopteros;

b) Passado a prova de pericia multipiloto como PIC no tipo de helicoptero

aplicavel.

3. Helicopteros multimotor. Um piloto candidato a uma primeira qualificacao de tipo

para um helicoptero multimotor deve:
a) Antes de iniciar a instru¢do de voo:

i) Ter passado os exames de conhecimentos tedricos LP-III(H), ou
ii) Possuir um certificado de conclusdo das seguintes disciplinas do curso de

conhecimentos tedricos LP-III(H), efetuado numa MATO:

- Conhecimentos gerais da aeronave: estrutura/sistemas/grupo

motopropulsor e instrumentos/eletronica,

- Performance de voo e planeamento do voo: massa e centragem,

performance.

b) No caso dos pilotos que nao tenham completado um curso de formacao
integrado LP-1TI(H)/IR, LP-III(H) ou LP-II/IR ter realizado pelo menos 70 H/V

como PIC em helicopteros.

MFCL. 735.H - Curso de formacio em coopera¢io em tripulacio multipla -

helicopteros
1. O curso de formacao MCC terd pelo menos:

a) Para MCC/IR:

i) 25 horas de instrugdo teorica e exercicios, €

ii) 20 horas de formacao pratica MCC ou 15 horas, no caso de alunos pilotos
que estejam a frequentar um curso integrado LP-III(H)/IR. Quando a
formag¢ao MCC for combinada com a formacgao inicial de qualificagdo de

tipo para helicoptero multipiloto, a formagdo pratica MCC podera ser
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reduzida até ao minimo de 10 horas caso seja utilizado o mesmo FSTD

tanto para a formagdo MCC como para a formacao de qualificagdo de tipo.
b) Para MCC/VFR:

i) 25 horas de instrugdo teodrica e exercicios, €

ii) 15 horas de formacgao pratica MCC ou 10 horas, no caso de alunos pilotos
que estejam a frequentar um curso integrado LP-III(H)/IR. Quando a
formagdo MCC for combinada com a formacao inicial de qualificacao de
tipo para helicoptero multipiloto, a formagao pratica MCC poderd ser
reduzida até ao minimo de 7 horas caso seja utilizado o mesmo FSTD tanto

para a formagao MCC como para a formacao de qualificagdo de tipo.
2. Ocurso de formagdao MCC deve ser concluido no prazo de seis meses numa MATO.
3. Seré utilizado um FNPT II ou III certificado para MCC, um FTD 2/3 ou um FFS;

4. Apos a conclusdo do curso de formacdo MCC, a MATO deve emitir um certificado

de conclusao.

5. Um piloto que tenha realizado um curso de formagcdo MCC para qualquer outra
categoria de aeronave estd isento do requisito da subalinea i) da alinea a) do n.° 1, ou da

subalinea 7) da alinea b) do n.° 1, conforme o caso;

6. Um piloto candidato a uma formagdo MCC/IR que tenha realizado formagao
MCC/VEFR esta isento do requisito da subalinea i) da alinea a) do n.° 1, e terd de completar 5

horas de formagao pratica MCC/IR.

MFCL. 740.H - Revalidacao de qualificacdes de tipo - helicopteros

1. Revalidagdo. Para a revalidagdo das qualificagdes de tipo para helicopteros, o piloto

deve:

a) Passar uma verificacdo de proficiéncia em conformidade com o Apéndice VIII
da presente Parte no tipo de helicoptero pertinente, ou num FSTD que
represente esse tipo, nos trés meses imediatamente anteriores a data de termo

da validade da qualificacao; e

b) Realizar no minimo 2 H/V no tipo de helicoptero em causa durante o periodo
de validade da qualificag@o. A duracdo da verificacdo de proficiéncia pode ser

contabilizada nessas 2 horas;
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c) Se os pilotos possuirem mais do que uma qualificagdo de tipo para helicopteros
monomotor de pistdes, podem obter a revalidacao de todas as qualifica¢des de
tipo pertinentes realizando a verificagao de proficiéncia em apenas um dos
tipos pertinentes para os quais possuem uma qualificagdo, desde que cumpram

pelo menos 2 H/V como PIC nos outros tipos durante o periodo de validade.

d) A verificacdo de proficiéncia sera efetuada, alternadamente, nos varios tipos

de helicoptero.

e) Se os pilotos forem titulares de mais do que uma qualificacdo de tipo para
helicopteros monomotor de turbina, com uma massa maxima a descolagem
certificada até 3.175 kg, poderao obter a revalidacdo de todas as qualificagdes
de tipo pertinentes realizando a verificacao de proficiéncia em apenas um dos
tipos pertinentes para o qual possuem uma qualificagdo, desde que tenham

completado:

i) 300 H/V como PIC em helicopteros,
ii) 15 H/V em cada um dos tipos para os quais sdo titulares, e
iii) Pelo menos 2 H/V como PIC em cada um dos outros tipos durante o

periodo de validade.

f) Um piloto que obtenha aprovacdo numa prova de pericia para a emissao de
uma qualificacdo de tipo adicional obtera a revalidagdo das qualificacdes de

tipo pertinentes nos grupos comuns, em conformidade com as alineas c) e e).

g) A revalidagdo de uma IR(H), quando aplicével, pode ser combinada com uma

verificacdo de proficiéncia para uma qualificacao de tipo.

2. O piloto que nao obtenha aprovacdo em todas as sec¢des de uma verificagdo de
proficiéncia antes da data de termo da validade de uma qualificacdo de tipo ndo podera usar
os privilégios da mesma qualificagdo enquanto ndo obtiver aprovacdo na verificagdo de
proficiéncia. No caso das alineas c¢) e ) do n.° 1, o piloto nao podera usar os seus privilégios

em nenhum dos tipos.
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SUBPARTE G

QUALIFICACOES ADICIONAIS

MFCL.800 - Qualificacido de voo acrobatico

1. Os titulares de uma licenga de piloto militar apenas podem efetuar voos acrobaticos

se possuirem uma qualificagdo de voo acrobatico.
2. Os pilotos candidatos a uma qualificagdo de voo acrobético devem ter realizado:
a) Pelo menos 40 H/V como PIC na respetiva categoria de aeronave;
b) Um curso de formagdo numa MATO ou numa MDTO, que incluira:

i) Instrucdo teodrica adequada a qualificagdo;

ii) Pelo menos 5 H/V ou 20 voos de instrucdo acrobatica na respetiva
categoria de aeronave;

iii) O syllabus a adotar para o curso de formagdo de qualificagdo de voo

acrobatico serd determinado e publicado através de Circular da AAM.

3. Os privilégios da qualificagdo de voo acrobatico sdo limitados a categoria de
aeronave na qual a instru¢do de voo foi efetuada. Os mesmos privilégios podem ser estendidos
a outra categoria de aeronave se o piloto possuir uma licenca para essa categoria de aeronave
e tiver completado, com sucesso pelo menos 3 voos de treino em duplo comando, que

abranjam todo o sy/labus de treino acrobatico para aquela categoria de aeronave.

MFCL.805 - Qualificaciao de reboque de planadores

1. Os titulares de uma licenca de piloto apenas podem rebocar planadores se

possuirem uma qualifica¢do de reboque de planadores.

2. Os pilotos candidatos a uma qualificagdo de reboque de planadores devem ter

realizado:

a) ApoOs a emissdo da licenca, pelo menos 30 H/V como PIC e 60 descolagens e

aterragens em avides;
b) Um curso de formagdao numa MATO ou MDTO, incluindo:

i) Instrucgdo tedrica sobre operagdes € procedimentos de reboque,
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ii) Pelo menos 10 voos de instrucao de reboque de planadores, incluindo pelo
menos 5 voos de instru¢do em duplo comando, e

iii) 5 voos de familiarizacdo num planador langado por uma aeronave;

iv) O syllabus a adotar para o curso de formacao de qualificacdo de reboque

de planadores serd determinado e publicado através de Circular da AAM.

3. Os privilégios das qualificacdes de reboque de planadores serdo limitados aos

avides nos quais a instru¢ao de voo foi concluida;

4. Para exercer os privilégios da qualificacao de reboque de planadores, o titular da

licenga terd de realizar um minimo de 5 reboques durante os tltimos 24 meses;

5. Se o piloto ndo cumprir os requisitos estipulados no anterior n.° 4, antes de retomar
o exercicio dos seus privilégios tera de completar os reboques em falta com ou sob a

supervisao de um instrutor.

MFCL.810 - Qualificacao de voo noturno

1. Avides. A fim de exercer os privilégios de uma LP-I para avides em condigdes VFR
de noite, os pilotos devem ter concluido um curso de formag¢ao num periodo maximo de seis

meses numa MATO ou numa MDTO. O curso consistira em:
a) Instrucdo tedrica;

b) Pelo menos 5 H/V noturno em aviao, das quais pelo menos 3 H/V de instrucao
em duplo comando, incluindo pelo menos 1 hora de navegacao de, no minimo,

50 km (27 NM), e 5 descolagens e aterragens a solo com paragem total.

2. Helicopteros. Se os privilégios de uma LP-I para helicopteros se destinarem a ser

usados em condi¢cdes VFR de noite, o piloto deve:

a) Ter realizado pelo menos 100 H/V em helicopteros apos a emissdo da licenca,
incluindo pelo menos 60 H/V como PIC em helicopteros e 20 H/V de

navegagao;

b) Ter realizado um curso de formacdo numa MATO ou numa MDTO. O curso

deve ser realizado num periodo maximo de seis meses e incluira:

i) 5 horas de instrucao tedrica;

ii) 10 H/V de instruc¢do de instrumentos em duplo comando, e
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iii) 5 H/V noturno, das quais pelo menos 3 H/V de instru¢do em duplo
comando, incluindo pelo menos 1 hora de navegacao e 5 circuitos noturnos
a solo. Cada circuito incluira 1 descolagem e 1 aterragem.

c) O syllabus a adotar para o curso de formagao de qualificagdo de voo noturno
sera determinado e publicado através de Circular da AAM.

d) A um piloto que ¢ ou tenha sido titular de uma IR em avides serao creditadas

5 H/V tendo em vista o requisito da subalinea ii) da anterior alinea b).

MFCL.815 - Qualificacdo de voo de montanha

1. Privilégios. Os privilégios de uma qualificacdo de voo de montanha habilitam o
titular a realizar voos de e para superficies que estdo designadas pela AAM como requerendo
tal qualificagdo. Os titulares de uma LP-I podem obter a qualificagdo inicial de voo de

montanha quer em:

a) Rodas, para exercer o privilégio de voar de e para as supracitadas superficies

quando nao estdo cobertas de neve; ou

b) Esquis, para exercer o privilégio de voar de e para as supracitadas superficies

quando estdo cobertas de neve;

c) Os privilégios da qualificagdo inicial poderdo ser alargados quer a privilégios
de rodas quer a privilégios de esquis quando o piloto realizar um curso
adequado adicional de familiariza¢do, que inclua instrucdo tedrica e instrugao

de voo, com um instrutor de voo de montanha.

2. Curso de formagao. Os pilotos candidatos a uma qualificagdo de montanha devem
ter realizado, num periodo de 24 meses, um curso de instruc¢ao tedrica e instru¢do de voo numa
MATO ou numa MDTO. O syllabus a adotar para o curso de formacao de qualificagdo de voo

acrobatico serd determinado e publicado através de Circular da AAM.

3. Prova de pericia. Apés a realizagdo da formagcdo, o piloto tera de obter aprovagio
numa prova de pericia na presen¢a de um FE qualificado para o efeito. A prova de pericia

inclui:
a) Um exame oral sobre conhecimentos teéricos;

b) 6 aterragens em pelo menos duas superficies diferentes, distintas da superficie

de partida, para as quais seja exigida uma qualificacdo de montanha.

4. Validade. Uma qualificacdo de montanha sera valida por um periodo de 24 meses.
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5. Revalidacdo. Para revalidar uma qualificagdo de montanha, os pilotos devem

cumprir uma das seguintes opgoes:

a) Ter realizado pelo menos 6 aterragens, numa superficie que requeira uma

qualificagao de montanha, nos ultimos 2 anos; ou

b) Superar uma verificacdo de proficiéncia em conformidade com os requisitos

don.° 3.

6. Renovacgdo. Se a qualificagdo tiver caducado, o piloto devera cumprir os requisitos

da alinea b) do n.® 5.

MFCL.820 - Qualificacao de voos de ensaio

1. Podem desempenhar fun¢des de PIC em voos de ensaio das categorias 1 e 2 em
avides ou helicopteros, em conformidade com o Apéndice IX da presente Parte (Parte MFCL),

os titulares de uma licenga de piloto militar que tenham uma qualificagcdo de voos de ensaio.

2. Os privilégios da qualificacdo de voos de ensaio sdo limitados as seguintes

acronaves:

a) Helicopteros certificados ou a certificar em conformidade com as normas CS-

27 ou CS-29 ou com codigos de aeronavegabilidade equivalentes; ou
b) Avides certificados ou a certificar em conformidade com:

i) Codigos de aeronavegabilidade militares equivalentes a norma CS-25 ou,
ii) Codigos de aeronavegabilidade militares equivalentes a norma CS-23, com

excecdo de avides com uma massa maxima a descolagem inferior a 2 000

kg.

3. Os privilégios de um titular de uma qualificagdo de voos de ensaio na categoria de

aeronave em causa, habilitam-no a:

a) No caso de uma qualifica¢do de voos de ensaio de categoria 1, realizar todas
as categorias de voos de ensaio como definidas no Apéndice IX da presente

Parte, como PIC ou copiloto;
b) No caso de uma qualificagdo de voos de ensaio de categoria 2:
i) Conduzir voos de ensaio de categoria 1:

- Como copiloto, ou
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- Como PIC, no caso dos avides a que ¢ feita referéncia na subalinea ii) da
alinea b) do n.° 2, com excecdo dos avides multimotor com uma
configuragdo até 19 lugares, excluindo os lugares dos pilotos, ¢ uma
MTOW inferior a 8,618 toneladas, ou na categoria de avides com uma
velocidade de concecdo em voo picado superior a mach 0,6 ou teto

maximo acima de 25.000 pés;

ii) Realizar todas as outras categorias de voos de ensaio, previstas no

Apéndice IX da presente Parte, seja como PIC ou como copiloto;

c) Realizar voos sem uma qualificacdo de tipo ou de classe conforme definido na
Subparte E, com a ressalva de que a qualificacdo de voos de ensaio ndo pode

ser usada para efeitos de operagdes de transporte aéreo.
4. Os pilotos candidatos a uma primeira qualificagdo de voos de ensaio devem:

a) Ser titulares de pelo menos uma LP-II e uma IR na categoria de aeronave

adequada;

b) Ter completado pelo menos 1000 H/V na categoria de aeronave adequada, das

quais pelo menos 400 H/V como PIC;

c) Ter concluido um curso de formagao numa MATO, adequado a aeronave e a
categoria de voos de ensaio visados. A formagdo abrangera, no minimo, as

seguintes matérias:
- Performance,
- Estabilidade e controlo/qualidades de manobra,
- Sistemas,
- Gestao de testes,
- Gestao do risco/da seguranca operacional.

5. Os privilégios dos titulares de uma qualificacdo de voos de ensaio podem ser
estendidos a outra categoria de voos de ensaio e a outra categoria de aeronaves depois de

concluido um curso de formacao especifico numa MATO.

6. O syllabus a adotar para o curso de formagao de qualificacdo de voo acrobatico sera

determinado e publicado através de Circular da AAM.
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MFCL.830 - Qualificacao de combate a incéndios - FF

1. Apenas titulares de uma licenca de piloto para avides ou helicopteros com
qualificagdo em combate a incéndios podem desempenhar fungdes de PIC ou copiloto em
missdes que envolvam o bombardeamento com &agua, solugdes e outros produtos para

conservagao do ambiente.

2. A obtencdo da qualificacdo de combate a incéndios depende do cumprimento dos
requisitos de experiéncia prévia, da frequéncia das formagdes aprovadas pela AAM e da
realizagdo de uma prova de proficiéncia em voo, conforme estabelecido nos numeros

seguintes.
3. Experiéncia prévia minima:
a) PIC avido monomotor com MTOW inferior a 5700kg:

i) Total H/V asa fixa — 800,

ii) H/V como PIC — 500;

iii) H/V nos ultimos 12 meses — 25 H/V realizadas em aeronaves de combate
a incéndios, atividades relevantes ou em aeronaves de caracteristicas
similares;

iv) H/V no tipo de aeronave — 25;

v) No caso de aeronave anfibia, ter registado um minimo de 250 descargas
em bombardeamentos com &gua, solugdes e outros produtos para

conservacdo do ambiente e 250 manobras de recolha de dgua (scooping).
b) PIC avido monomotor com MTOW igual ou superior a 5700kg:

i) Total H/V asa fixa — 1000;

ii) H/V PIC —500;

iii) H/V nos tltimos 12 meses — 25 H/V realizadas em aeronaves de combate
a incéndios, atividades relevantes ou em aeronaves de caracteristicas
similares, salvo no caso das aeronaves anfibias, cujas H/V devem reportar-
se, unica ¢ exclusivamente, a utilizagao de tais aeronaves no combate aos
incéndios;

iv) H/V no tipo de aeronave — 50 H/V para aeronaves anfibias e 25 H/V para

aeronaves terrestres;
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v) No caso de aeronave anfibia, ter registado um minimo de 250 descargas
em bombardeamentos com 4agua, solu¢des e outros produtos para

conservagao do ambiente e 250 manobras de recolha de agua (scooping).
PIC aviao plurimotor:

i) Total H/V asa fixa— 1500;

ii) H/V PIC - 500;

iii) H/V nos ultimos 12 meses — 25 H/V realizadas em aeronaves de combate
a incéndios, atividades relevantes ou em aeronaves de caracteristicas
similares;

iv) H/V no tipo de aeronave — 100;

v) Ter registado mais de 500 descargas em bombardeamentos com agua,

solucdes e outros produtos para conservagao do ambiente.
PIC Helicoptero com MTOW inferior a 3175kg:

i) Total H/V asa rotativa — 700;

ii) H/V PIC - 500;

iii) H/V nos ultimos 12 meses — 25 H/V realizadas em aeronaves de combate
a incéndios, atividades relevantes ou em aeronaves de caracteristicas
similares;

iv) H/V no tipo de aeronave — 50, ou 12 para os pilotos com mais de 1000 H/V
em helicopteros;

v) Total H/V em helicoptero com motor de turbina — 100.
PIC Helicoptero com MTOW igual ou superior a 3175kg e inferior a 9072kg:

i) Total H/V asa rotativa — 1200;

ii) H/V PIC - 500;

iii) H/V nos tltimos 12 meses — 25 H/V realizadas em aeronaves de combate
a incéndios, atividades relevantes ou em aecronaves de caracteristicas
similares;

iv) H/V no tipo de aeronave — 40, as quais devem incluir um minimo de 12
efetivas para pilotos com mais de 1500 H/V em helicopteros e um limite
maximo de 40% do total das 40 H/V em simulador;

v) Total H/V em helicoptero com motor de turbina — 100;

vi) Total H/V em helicoptero plurimotor — 100.
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f) PIC Helicoptero com MTOW igual ou superior a 9072kg:

i) Total H/V asa rotativa — 2000;

ii) H/V PIC - 500;

iii) H/V nos ultimos 12 meses — 40 H/V realizadas em aeronaves de combate
a incéndios, atividades relevantes ou em aeronaves de caracteristicas
similares;

iv) H/V no tipo de aeronave — 50;

v) Total H/V em helicoptero com motor de turbina — 100;

vi) Total H/V em helicoptero plurimotor — 100.
g) Copiloto em aeronaves multipiloto:

i) Total H/V asa fixa ou asa rotativa — 200;

ii) H/V no tipo de aeronave — 10.

h) Para efeitos do disposto nos niimeros anteriores, consideram-se atividades

relevantes as operagdes com carga suspensa.

4. Os requisitos relativos a experiéncia minima anteriormente identificados, poderao
ser substituidos por formagao especifica, aprovada pela AAM, sob proposta das organizagdes
de formacgdo, devendo garantir um nivel equivalente de proficiéncia para o combate a

incéndios.

5. A obtengdo de uma qualificacdo FF depende da frequéncia de formagdo inicial
aprovada pela AAM, constituida por uma componente tedrica e uma componente pratica, que

cubra, no minimo, as seguintes matérias e procedimentos:

a) Componente de formagdo teorica inicial- 21 horas, devendo contemplar, no

minimo, as seguintes matérias:

i) Contetido do manual de operacdes, incluindo procedimentos operacionais;
ii) Manual de voo da aeronave, nomeadamente limita¢des, performance,

massa e centragem, procedimentos anormais e de emergéncia, entre outros;
iii) Principios de fatores humanos;

iv) Perigos e risco.

b) Uma componente de formagao pratica inicial que deve prever, no minimo, as

seguintes H/V no tipo de aeronave a operar:
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i) Pilotos com experiéncia no bombardeamento com agua, solugdes e outros
produtos para conservagdo do ambiente: 1 hora e 30 minutos;

ii) Pilotos sem experiéncia no bombardeamento com agua, solugdes e outros
produtos para conservagao do ambiente: 3 horas;

iii) Independentemente do disposto nas subalineas anteriores, no caso de
avides anfibios monomotores: 25 H/V em aeronave bilugar, com

acompanhamento de instrutor qualificado.

6. Para efeitos da manutencdo de proficiéncia havera lugar a formagdo recorrente
anual, aprovada pela AAM, constituida por uma componente teérica e uma componente

pratica:

a) Componente de formagao tedrica recorrente — 8 horas, devendo incidir sobre

as matérias da formacao teorica inicial.

b) Componente de formacao pratica recorrente, que deve ser realizada em duplo

comando e cumprir o seguinte:

i) Para pilotos de avides: deve contemplar um minimo de 6 descargas, das
quais 3 devem ser realizadas acima de 1000 metros de altitude (voo de
montanha);

ii) Parapilotos de helicopteros: deve contemplar um minimo de 10 descargas,
das quais, pelo menos, 5 realizadas acima de 1000 metros (voo de

montanha).

c) Para efeitos do disposto na alinea anterior, os locais para treino devem estar

claramente identificados no manual de operagdes de voo.
7. Voo de verificagdo de proficiéncia

a) Cumpridas as formagdes requeridas no nimero anterior, o piloto serd avaliado
por um examinador de acordo com os requisitos estabelecidos no seu manual
de operagdes aprovado pela AAM, o qual elabora um relatério da avaliagao

onde devera constar a classificagdo do piloto como “Apto” ou “Inapto”.

8. O relatério elaborado pelo examinador, em conjunto com a documenta¢do que
suporta as evidéncias relativas, quer a experiéncia prévia do piloto, quer a frequéncia das
formagodes requeridas no nimero anterior pelo mesmo, sdo enviados 8 AAM, para emissao do

respetivo averbamento.
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9. Revalidagdo ¢ renovagao:
a) O averbamento de FF ¢ valido por um ano.

b) A revalidagdao ou renovagdao da autorizacdo depende da comprovacao dos

requisitos previstos no presente regulamento.

c) Em caso de revalidagdo da autorizagdo, os 12 meses de validade da nova
autoriza¢do sdo contabilizados a partir da data de caducidade da anterior
autorizagdo, desde que a mesma seja reemitida dentro dos 90 dias anteriores

ao prazo de caducidade.

10. As agdes de formagao e o resultado da prova de proficiéncia devem ser registadas

no processo individual dos tripulantes envolvidos nas atividades de combate a incéndios.
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SUBPARTE H

INSTRUTORES

SECCAO I

Requisitos comuns

MFCL.900 - Certificados de instrutor

1. Um piloto militar apenas podera ministrar:

a)

b)

Instrugdo a pilotos numa aeronave em voo se for titular de:

i)  Uma licenga de piloto emitida ou aceite em conformidade com o presente
regulamento;
ii) Um certificado de instrutor adequado a instru¢do ministrada, emitido em

conformidade com a presente subparte.

Instrug¢do de treino artificial ou instrucdo MCC se possuir um certificado de
instrutor adequado a instru¢d@o ministrada, emitido em conformidade com a

presente subparte;

2. Condigdes especiais:

a)

b)

A AAM pode emitir, quando devidamente justificado, um certificado
especifico que conceda privilégios para instrugdo em voo quando ndo for
possivel cumprir os requisitos estabelecidos na presente subparte, no caso da

introdugao de:

i) Novas aeronaves na defesa nacional; ou

ii) Novos cursos de formacao no presente Anexo (Parte MFCL).

Tal certificado serd limitado aos voos de instrucdo necessarios para a
introducao do novo tipo de aeronave ou do novo curso de formagdo e a sua

validade ndo podera, em caso algum, ser superior a 1 ano.

Os titulares de um certificado emitido em conformidade com a anterior alinea
a), que pretendam requerer a emissao de um certificado de instrutor terdo de
cumprir os pré-requisitos e os requisitos de revalidagao estabelecidos para essa

categoria de instrutor. Um certificado TRI emitido em conformidade com a
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presente alinea incluira o privilégio de dar instrugdo para a emissdo de um

certificado TRI ou SFI para o tipo de aeronave em causa.

MFCL.915 - Pré-requisitos e requisitos gerais para instrutores

1. Aspetos gerais. Os pilotos candidatos a emissao de um certificado de instrutor

devem ter pelo menos 18 anos de idade.

2. Os pilotos candidatos a emissdo ou os titulares de um certificado de instrutor com

privilégios para ministrar instru¢do de voo numa aeronave devem:

a) Para a formacao conducente a emissdo de uma licenga, serem titulares, pelo

menos, dessa licenga;
b) Para a formacao de qualificagdo, serem titulares da qualificagdo pertinente;
c¢) Com excec¢ao dos instrutores de voos de ensaio (FTI):

i) Ter realizado pelo menos 15 H/V na classe ou no tipo de acronave em que
a instrugdo de voo sera ministrada, das quais um maximo de 7 H/V pode
ter sido realizado num FSTD que represente a classe ou o tipo de aeronave,
se aplicavel; ou

ii) Ter concluido com aproveitamento uma avaliagao de competéncia para a
categoria pertinente de instrutor nessa classe ou nesse tipo de aeronave;

bem como

d) Estar designados pelo operador para exercerem fungdes de PIC na aeronave

durante a instrucao de voo.

3. Atribuicdo de créditos tendo em vista certificados adicionais de instrutor e para

efeitos de revalidagao:

a) Podem ser atribuidos créditos totais correspondentes a aptidoes pedagogicas a
titulares de um certificado de instrutores candidatos a outros certificados de

instrutor;

b) As H/V voadas como examinador durante as provas de pericia ou verificagoes
de proficiéncia serdo creditadas na totalidade tendo em vista os requisitos para
a revalidacdo, relativamente a todos os certificados de instrutor de que sdo

titulares.
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4. O crédito para a extensdo a outros tipos de aeronaves deve ter em conta os

elementos definidos nos OSD.

5. Requisitos adicionais para ministrar instru¢do num curso de formagdo em

conformidade com o preceituado do ponto MFCL. 745.A (Curso Avangado UPRT):

a) Para além do estipulado no n.° 2, antes de serem instrutores num curso de
formagdo em conformidade com o ponto MFCL. 745.A, os titulares de um

certificado de instrutor devem ter:

i) Pelo menos, 500 H/V em avides, incluindo 200 H/V de instrugao;

ii) Concluido um curso de treino de instrutor UPRT numa MATO, no ambito
do qual a competéncia dos pilotos deve ter sido objeto de avaliacdo
continua; e

iii) Um certificado que ateste a conclusdo com aproveitamento do curso de
formagao pela MATO, e os privilégios devidamente inscritos na respetiva

caderneta de voo pelo Diretor de Instrucao (HT).

b) Os privilégios a que se refere a alinea anterior, s6 podem ser exercidos se 0s
instrutores tiverem recebido, durante o ultimo ano, formacao de atualizacao
numa MATO e a competéncia exigida tenha sido objeto de avaliagdo positiva

pelo HT.

c) Os instrutores que possuem os privilégios especificados na anterior alinea a),
podem ministrar forma¢ao num curso, tal como especificado na subalinea i7),

desde que:

i) Tenham 25 H/V de experiéncia de instrucao de voo durante a formacao,
em conformidade com o preceituado no ponto MFCL. 745.A;
ii) Tenham concluido uma avaliagdo de competéncia para este privilégio; e

iii) Cumpram os requisitos de experiéncia previstos na anterior alinea b).

d) Estes privilégios devem ser inscritos na caderneta de voo dos instrutores e

assinados pelo examinador.

MFCL.920 - Competéncias e avaliacio dos instrutores

O curso de formagao de instrutores deve incluir matérias que concorram para a obtencao

das seguintes competéncias:
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- Preparagdo dos recursos,
- Criacdo de um clima propicio a aprendizagem,
- Apresentagao dos conhecimentos,

- Gestao de Ameagas e Erros (TEM) no ambito da seguranca operacional e gestao

de recursos de tripulagdes (CRM),
- Gestao do tempo para alcangar os objetivos da formagao,
- Facilitagdo da aprendizagem,
- Avaliagao do desempenho do formando,
- Acompanhamento e analise dos progressos,
- Avaliagdo das sessoes de formacao,

- Relatorio dos resultados.

MFCL.930 - Curso de formacao

1. Os pilotos candidatos a um certificado de instrutor devem ter concluido um curso

de conhecimentos tedricos e instru¢do de voo numa MATO.

2. Além dos elementos especificos estabelecidos na presente Parte MFCL para cada

categoria de instrutor, o curso de formacdo incluird os elementos exigidos no ponto

MFCL.920.

MFCL.935 - Avaliacao de competéncia

1. Exceto para Instrutor de Cooperagdao em Tripulacdo Multipla (MCCI), Instrutor de
Treino Artificial (STI), Instrutor de Voo de Montanha (MI) e Instrutor de Voo de Ensaio (FTI),
um piloto candidato a um certificado de instrutor terd de passar uma avaliagdo de competéncia

na respetiva categoria, classe ou tipo de aeronave, ou no FSTD adequado;
2. A referida avaliagao incluira:

a) A demonstragdo de competéncias descrita em MFCL.920, durante a instrugao

tedrica e durante os procedimentos pré-voo e pos-voo;

b) Exames tedricos orais em terra, briefings pré-voo e pos-voo e demonstragoes

em voo na classe ou no tipo de aeronave apropriada ou FSTD;
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c) Exercicios adequados para avaliar as competéncias do instrutor.

3. A avaliacdo serd efetuada na mesma classe ou tipo de aeronave ou FSTD utilizado

para a instrugdo de voo.

4. Quando uma avaliagdo de competéncia for necessaria para a revalidagdo de um
certificado de instrutor, um piloto que reprove na avaliacdo antes da data de termo da validade
do certificado de instrutor ndo poderd exercer os privilégios desse certificado até obter

aprovacao na avaliacao.

MFCL.940 Validade dos certificados de instrutor

Com exce¢do do MI, e sem prejuizo do disposto no na alinea b) do n.° 2 do ponto
MFCL.900, e na alinea b) do n.° 5 do ponto MFCL.915, os certificados de instrutor serdo

validos por um periodo de trés anos.

SECCAO IT

Requisitos especificos para o instrutor de voo — FI

MFCL.905.FI - Privilégios e condicoes

Os privilégios dos FI habilitam-nos a ministrar instru¢do de voo para a emissao,

revalidag¢do ou renovagao de:
1. Uma LP-I na respetiva categoria de aeronave;

2. Qualificagdes de classe e de tipo para aeronaves monopiloto, exceto para avides

complexos monopiloto e de alta performance;

3. Qualificacdes de classe e de tipo para avides monopiloto, exceto para avides

complexos monopiloto e de alta performance, em operagdes multipiloto, desde que os FI:

a) Sejam ou tenham sido titulares de um certificado TRI para avides multipiloto;

ou
b) Tenham completado as seguintes condicdes:

i) Pelo menos 500 H/V em operacdes multipiloto em avides; e
ii) O curso de formacdo para MCCI em conformidade com o ponto

MFCL.930. MCCL
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4. Uma LP-II na respetiva categoria de aeronave, desde que tenham realizado pelo

menos 200 H/V de instrugdo nessa categoria de aeronave;
5. Qualificacdo de voo noturno, desde que os FI:
a) Estejam certificados para pilotar a noite na respetiva categoria de aeronave; e

b) Tenham demonstrado aptiddo para ministrar instru¢do a noite, em

conformidade com on.°9; e

¢) Cumpram o requisito de experiéncia noturna previsto na alinea b) do n.° 1 do

ponto MFCL.060.

6. Uma qualificagdo de reboque de planadores ou de voo acrobatico, desde que seja
titular de tais privilégios e tenha demonstrado aptiddo para dar instru¢do para essa

qualificacdo, em conformidade com o seguinte n.° 9;

7. Uma IR na categoria de aeronave adequada, desde que preencham as seguintes

condigoes:

a) Tenham completado o curso de formagdo IRI e superado uma avaliacdo de

competéncia para um certificado IRI; e

b) Cumpram o disposto no n.° 1 do ponto MFCL.915.CRI e dos pontos
MFCL.930.CRI e MFCL.935, no caso dos avides multimotor, € na alinea a) do
n.° 3 do ponto MFCL.910.TRI e na alinea b) do n.° 4 do ponto MFCL.915.TRI,

no caso de helicopteros multimotor; e

c) Se durante um curso de formagdo aprovado numa MATO, o FI ministrar
formacao em FSTD ou supervisionar voos de treino de SPIC em IFR, o Fl deve
ter completado pelo menos 50 H/V em IFR apo6s emissdo da IR, das quais até

10 H/V podem ser realizadas num FFS, num FTD 2/3 ou num FNPT II; e

d) Se o FI ministrar forma¢ao num avido, deve ter completado pelo menos 200
H/V em IFR, das quais até 50 H/V podem ser realizadas num FFS, num FTD
2/3 ou num FNPT II.

8. Qualificacdes de classe ou de tipo monopiloto e multimotor, exceto para avides

complexos monopiloto e de alta performance, desde que cumpram as seguintes condicdes:

a) No caso de avides, que cumpram o disposto no n.° 1 do ponto MFCL.915.CRI

e dos pontos MFCL.930.CRI e MFCL.935;
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b) No caso de helicopteros, que cumpram o disposto na alinea a) do n.° 3 do ponto

MFCL.910.TRI e na alinea b) do n.° 4 do ponto MFCL.915.TRI;

9. Um certificado FI, IRI, CRI, STI ou MI, desde que satisfagam cumulativamente as

seguintes condigoes:
a) Pelo menos 500 H/V de instrugdo na respetiva categoria de aeronave;

b) Tenham passado uma avaliagdo de competéncia, em conformidade com o
disposto em MFCL.935, na respetiva categoria de aeronave, para
demonstrarem a um Examinador de Instrutor de Voo (FIE) aptiddo para

ministrar instru¢do conducente ao respetivo certificado.

MFCL.910.FI - Restri¢cdes aos privilégios

1. Um FI nomeado pela MATO ou MDTO para esse efeito, terd os seus privilégios
limitados a prestac¢do de instrucdo de voo sob a supervisdo de um FI para a mesma categoria

de aeronave, nos seguintes casos:
a) Paraaemissdo de uma LP-I;
b) Em todos os cursos integrados ao nivel LP-I, no caso de avides e helicopteros;

c) Para qualificacdes de classe e de tipo relativas a aeronaves monopiloto
monomotor, a excecdo dos avides monopiloto complexos e de alta

performance;

d) Para as qualificacdes de voo noturno, de reboque de planadores e voo

acrobatico.

2. Enquanto ministrar formagdo sob supervisdo, em conformidade com o n.° 1, o FI
nao terd o privilégio de autorizar os alunos pilotos a efetuarem os primeiros voos a solo e os

primeiros voos de navegagao a solo;

3. As restricdes dos anterior n.° 1 e 2 serdo eliminadas do certificado FI quando o

mesmo tiver realizado pelo menos:

a) Para o certificado FI(A), 100 H/V de instru¢do em avides e, além disso, tiver

supervisionado pelo menos 25 voos de alunos a solo;

b) Para o certificado FI(H), 100 H/V de instru¢do em helicopteros e, além disso,

tiver supervisionado pelo menos 25 exercicios aéreos de alunos em voos a solo.
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MFCL.915.FI - Pré-requisitos

Um piloto candidato a emissao de um certificado FI deve:

%/
1.
2.
3.
das quais:

No caso de um certificado FI(A) e de um FI(H):

a) Ter recebido pelo menos 10 H/V de instrugcdo de voo por instrumentos na
respetiva categoria de aeronave, das quais nao mais do que 5 H/V podem ser

efetuadas num FSTD,;

b) Ter realizado 20 H/V de navegagao VFR na respetiva categoria de aeronave

como PIC; e
Adicionalmente, para um certificado FI(A):
a) Ser titular de pelo menos uma LP-II(A); ou
b) Ser titular de pelo menos uma LP-I(A) e:

i) Ter passado o conjunto de exames de conhecimentos teéricos para LP-II;
e
ii) Ter completado pelo menos 200 H/V em avides, das quais 150 H/V como

PIC.

c) Ter efetuado pelo menos 30 H/V em avides monomotores de pistdes, das quais
pelo menos 5 H/V devem ter sido efetuadas nos 6 meses anteriores a prova de

voo prevista no n.° 1 do ponto MFCL.930.FTI;

d) Ter efetuado um voo de navegacdao VFR como PIC, com pelo menos 540 km
(300 NM), durante o qual devem ter sido efetuadas aterragens de paragem

completa em dois aerédromos diferentes.

Adicionalmente, para um FI(H), ter cumprido um total de 250 H/V em helicoptero,

a) Pelo menos 100 H/V como PIC, caso o piloto seja titular de, pelo menos, uma

LP-II(H); ou

b) Pelo menos 200 H/V como PIC, no caso de o piloto ser titular de, pelo menos,

uma LP-I(H) e de ter passado o exame de conhecimentos teoricos para LP-II.
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MFCL.930.FI - Curso de formacao

1. Os pilotos candidatos a emissdo de um certificado FI devem ter passado uma prova
de voo especifica com um FI certificado em conformidade com o n.° 9 do ponto MFCL.905.FI,
nos 6 meses anteriores ao inicio do curso, para avaliar a sua aptidao para efetuarem o curso.
Esta prova de voo tera como base a verificagdo da proficiéncia para as qualificagdes de classe

e de tipo conforme estipulado no Apéndice VIII da presente Parte.
2. O curso de formacao FI incluira:
a) 25 horas de técnicas de ensino e de aprendizagem;

b) Pelo menos, 100 horas de instru¢ao de conhecimentos teoricos, incluindo testes

de progresso;

¢) Paraum certificado FI(A) e (H), pelo menos 30 H/V de instru¢ao, das quais 25
H/V devem ser em duplo comando, 5 das quais podem ser efetuadas num FFS,

num FNPT I ou II ou num FTD 2/3.

d) Aos pilotos candidatos a emissdo de um certificado FI noutra categoria de
aeronave que sejam ou tenham sido titulares de um FI(A) ou FI(H) serdo

creditadas 55 horas correspondentes ao requisito da anterior alinea b).

e) Os pilotos candidatos a emissao de um certificado FI que sejam titulares ou
tenham sido titulares de qualquer outro certificado de instrutor emitido em
conformidade com o presente Anexo devem cumprir os requisitos da anterior

alinea a).

MFCL.940.FI - Revalidacio e renovacao
1. Revalidagao

a) Para a revalidacdao de um certificado FI, os titulares terdo de cumprir dois dos

trés seguintes requisitos:

i) 50 H/V de instrucdo na categoria de aeronave adequada como FI, TRI,
CRI, IRI, MI ou examinadores. No caso de revalidagcao dos privilégios de
instrugdo para IR, 10 dessas 50 H/V devem ser de instru¢do de voo IR e
devem ter sido realizadas nos 12 meses imediatamente anteriores a data de
termo da validade do certificado FI;

ii) Formagdo de refrescamento de instrutor como FI numa MATO;

A2025/S2/BO145/23665

Regulamento n.° 03/2025



), EremroNico Il Série | n° 145 05 de agosto de 2025 | Pag. 107

f'4

iii) Passar uma avaliacdo de competéncia em conformidade com o ponto
MFCL.935 nos 12 meses imediatamente anteriores a data de termo da

validade do certificado de FI.

b) Pelo menos a cada duas revalidagdes no caso de um FI(A) ou FI(H), ou a cada
trés revalidagdes, o titular do certificado terd de superar uma avaliagcdo de

competéncia em conformidade com o ponto MFCL.935.

2. Renovacgao. Caso o certificado de FI tenha caducado, os pilotos devem, num
periodo de 12 meses anterior a data de submissao do pedido de renovagao, completar formagao
de refrescamento de conhecimentos de FI numa MATO e passar uma avaliacdo de

competéncia em conformidade com o ponto MFCL.935.

SECCAO II1

Requisitos especificos para o instrutor de qualificacdo de tipo — TRI

MFCL.905.TRI - Privilégios e condicoes
Os privilégios de um TRI habilitam-no a ministrar instru¢ao para:
1. Revalidagdo e renovagdo da IR, desde que o TRI seja titular de uma IR vélida;

2. Emissdo de um certificado TRI ou SFI, desde que o titular preencha

cumulativamente as seguintes condigoes:
a) 50 horas de experiéncia de instru¢do como TRI ou SFI;

b) Tenha dirigido o programa de instrug¢do de voo da parte relevante do curso de
formag¢do de TRI em conformidade com a alinea ¢) do n.° 1 do ponto

MFCL.930.TRI, com a aprovacao do HT;
3. No caso de um TRI para avides monopiloto:

a) Emissdo, revalidagdo e renovagdo de qualificacdes de tipo para avides

monopiloto complexos e de alta performance, em opera¢des monopiloto;

b) Os privilégios de um TRI(SPA) podem ser alargados a instru¢do de voo para
qualificagdes de tipo para um avido complexo monopiloto e de alta
performance em operacdes multipiloto, desde que o TRI preencha qualquer

uma das seguintes condigdes:
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i) Ser ou ter sido titular de um certificado TRI para avides multipiloto;
ii) Ter pelo menos 500 H/V em operacdes multipiloto em avides e ter
completado uma formagao de MCCI em conformidade com o ponto

MFCL. 930.MCCI,
4. No caso de um TRI para avides multipiloto:
a) A emissdo, revalidagdo e renovacao de qualificacdes de tipo para:

i) Avides multipiloto,
ii) Avides monopiloto complexos e de alta performance quando o piloto

procurar obter privilégios para operagdes multipiloto.
b) Formagao MCC.
5. No caso de um TRI para helicépteros:
a) A emissao, revalidacdo e renovagao de qualificagdes de tipo para helicopteros;

b) Formagdo MCC, desde que tenha completado pelo menos 350 H/V em

operagdes multipiloto em qualquer categoria de acronave.

MFCL.910.TRI - Restricoes aos privilégios

1. Geral. Se a instrugdo para TRI for efetuada apenas em FSTD, os privilégios do TRI
cingem-se a instrugao em FSTD. Contudo, esta restri¢ao deve incluir os seguintes privilégios

para realizar na aeronave:

a) De LIFUS, desde que o curso de formagdo TRI inclua a formagao especificada

na subalinea i) da alinea d) do n.° 1 do ponto MFCL.930.TRI;

b) De formag¢do sobre aterragem, desde que o curso de formagdo TRI inclua a
formacao especificada na subalinea ii) da alinea d) do n.° 1 do ponto

MFCL.930.TRI; ou

¢) Do voo de treino especificado na alinea b) do n.° 2 do ponto MFCL.060, desde

que o curso de formagao TRI inclua a formacdo referida nas anteriores alineas

a)oub).

d) A restricao a FSTD deve ser retirada quando os TRI passarem uma avaliagao

de competéncia na aeronave.
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2. TRI para avides - TRI(A). Os privilégios dos TRI estdo limitados ao tipo de avido
no qual a instrugdo e a avaliacdo de competéncia foram efetuadas. Salvo especificacdo em

contrario nos OSD, para alargar os privilégios dos TRI a outros tipos, os TRI devem ter:

a) Efetuado nos 12 meses anteriores ao requerimento pelo menos 15 setores de
rota, incluindo descolagens e aterragens no tipo de aeronave aplicavel, dos

quais 7 setores, no maximo, podem ter sido realizados num FSTD;
b) Completado a formagao técnica e a instrugao de voo do curso TRI aplicavel;

c) Passado uma avaliagdo de competéncia, em conformidade com o disposto no
ponto MFCL.935, demonstrando a um FIE ou a um TRE qualificados em
conformidade com a Subparte I do presente Anexo a sua aptiddo para ministrar
instrucao a um piloto para a emissdao de uma qualificacao de tipo, incluindo

instrucao sobre os procedimentos antes € apds 0 Voo ¢ instrugdo teorica.

d) Os privilégios dos TRI(A) serdo alargados a outras variantes em conformidade
com os OSD se os TRI tiverem efetuado as partes relevantes da formacgao

técnica e as partes relativas a instrucao de voo do curso TRI aplicavel.
3. TRI para helicopteros - TRI(H):

a) Os privilégios dos TRI(H) estdo limitados ao tipo de helicoptero no qual foi
realizada a avaliagdo de competéncia para a emissdo do certificado TRI. Salvo
especificagdo em contrario nos OSD, para alargar os seus privilégios a outros

tipos, os TRI(H) devem ter:

i) Completado as partes pertinentes da formagdo técnica e da instrucdo de
voo do curso TRI;

ii) Efetuado nos 12 meses anteriores ao requerimento pelo menos 10 H/V no
tipo de helicoptero aplicavel, das quais um maximo de 5 H/V pode ser
efetuado num FFS ou num FTD 2/3; e

iii) Passado uma avalia¢do de competéncia, em conformidade com o disposto
no ponto MFCL.935, demonstrando a um FIE ou a um TRE qualificados
em conformidade com a subparte I do presente Anexo a sua aptidao para
ministrar instru¢do a um piloto para a emissao de uma qualificagdo de tipo,
incluindo instruc¢ao sobre os procedimentos antes e apds o0 voo e instrugao

tedrica.
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b) Os privilégios dos TRI serdo alargados a outras variantes em conformidade
com os OSD se os TRI tiverem efetuado as partes relevantes da formacao

técnica e as partes relativas a instrucao de voo do curso TRI aplicavel.

c) A fim de alargar os privilégios de uma TRI(H) a operagdes multipiloto no
mesmo tipo de helicopteros monopiloto, o titular deve ter pelo menos 350 H/V
em operagoes multipiloto em qualquer categoria de aeronave ou ter pelo menos

100 H/V em operagdes multipiloto no tipo especifico nos tltimos dois anos.

d) Antes de os privilégios de uma TRI(H) serem alargados dos helicopteros
monopiloto aos helicopteros multipiloto, o titular deve cumprir o disposto na

alinea c¢) do n.° 4 do ponto MFCL.915.TRI.

e) Nao obstante o disposto nas alineas supra, os titulares de um certificado TRI a
quem tenha sido emitida uma qualificagdo de tipo em conformidade com o
disposto no n.° 5 do ponto MFCL.725, estdo autorizados a estender os seus

privilégios TRI a esse novo tipo de aeronave.

MFCL.915.TRI - Pré-requisitos

Um piloto candidato a emissdo de um certificado TRI deve:

l.

aplicavel;

2.

Ser titular de uma licenca de piloto LP-II ou LP-III na categoria de aeronave

Para um certificado TRI (MPA):
a) Ter realizado 1500 H/V em avides multipiloto; e

b) Ter efetuado, nos 12 meses anteriores a data do requerimento, 30 sectores de
rota, incluindo descolagens e aterragens, como PIC ou copiloto, no tipo de
avido aplicavel, dos quais 15 sectores podem ter sido num FFS que represente

0 mesmo tipo.
Para um certificado TRI (SPA):

a) Ter efetuado, nos 12 meses anteriores a data do requerimento, pelo menos 30
setores de rota, incluindo descolagens e aterragens, como PIC, no tipo de avido
aplicavel, dos quais 15 setores, no maximo, podem ter sido num FSTD que

represente 0 mesmo tipo, e
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b) Ter completado pelo menos 500 H/V em avides, incluindo 30 H/V como PIC

no tipo de avido aplicavel, ou
c) Ser, ou ter sido, titular de um certificado FI para avides multimotor com
privilégios IR (A).
4. Paraum certificado TRI (H):
a) Helicopteros monopiloto e monomotor:

i) Ter completado 250 H/V; ou
ii) Ser titular de um certificado FI (H).

b) Helicopteros monopiloto e multimotor:

i) Ter completado 500 H/V, incluindo 100 H/V como PIC em helicopteros
monopiloto multimotor; ou
ii) Ser titular de um certificado de FI(H) e ter completado 100 H/V em

helicopteros multimotor.
c) Helicopteros multipiloto:

i) Ter completado 1000 H/V em helicopteros, incluindo:
(1) 350 H/V em helicopteros multipiloto, ou
(2) Para pilotos que ja sejam titulares de um certificado TRI (H) para
helicopteros monopiloto e multimotor, 100 H/V em operagoes

multipiloto no tipo para o qual € solicitado o certificado TRI (H).

MFCL.930.TRI - Curso de formacao

1. O curso de formagdo TRI serd efetuado na aeronave apenas se ndo estiver

disponivel um FSTD e incluira:
a) 25 horas de técnicas de ensino e aprendizagem;

b) 10 horas de formagao técnica, incluindo revisdo dos conhecimentos técnicos,
preparacdo de planos de licao e desenvolvimento de aptiddes pedagdgicas em

sala de aula/simulador;

c) 5 H/V de instru¢dao na aeronave adequada, ou num FSTD que represente a
mesma aeronave, e 10 H/V para as aeronaves multipiloto, ou num FSTD que

represente a dita aeronave;
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d) A seguinte formacao, consoante o aplicavel:

i) Formacao especifica adicional antes de efetuar LIFUS;
ii) Formacgao especifica adicional antes de efetuar formagdo sobre aterragem.
Essa formag¢ao no FSTD deve incluir formagao para procedimentos de

emergéncia relacionados com a aeronave.

2. Os pilotos que sejam ou tenham sido titulares de um certificado de instrutor obterdo

a totalidade de créditos correspondente ao requisito da alinea a) do n.° 1;

3. Um piloto candidato a emissdo de um certificado TRI que seja titular de um
certificado SFI para o tipo pertinente obterd a totalidade de créditos correspondente aos
requisitos do presente MFCL.930.TRI para a emissdo de um certificado TRI limitado a

instru¢ao de voo em simulador.

MFCL.935.TRI - Avaliacdo de competéncia

1. A avaliagdo de competéncia de um TRI para MPA sera realizada num FFS. Se

nenhum FFS estiver disponivel ou acessivel, serd utilizada uma aeronave.

2. A avaliagdo de competéncia de um TRI para avides e helicopteros monopiloto

complexos e de alta performance seré efetuada em qualquer dos seguintes:
a) Num FFS disponivel;

b) Se nenhum FFS estiver disponivel ou acessivel, numa combinacao de FSTD e

numa a€ronave,

c) Senenhum FSTD estiver disponivel ou acessivel, numa aeronave.

MFCL.940.TRI - Revalidac¢io e renovacao
1. Revalidagao

a) Avioes. Para a revalidagdo de um certificado TRI (A), os pilotos terdo de, nos
12 meses imediatamente anteriores a data de termo da validade do certificado,

cumprir pelo menos dois dos trés requisitos seguintes:

i) Realizar uma das seguintes partes de um curso de formagao completo para
qualifica¢do de tipo ou de formagdo continua: sessdo de simulador com
uma duragdo minima de 3 horas ou um exercicio aéreo de, pelo menos, 1

hora, compreendendo no minimo 2 descolagens e aterragens;
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ii) Completar formacao de refrescamento de conhecimentos de instrutor como
TRI (A) numa MATO;

iii) Passar a avaliacao de competéncia em conformidade com o disposto no
ponto MFCL.935. Os pilotos que cumpriram o disposto na alinea c¢) do n.°

2 do ponto MFCL.910.TRI, cumprem com este requisito.

b) Helicopteros. Para a revalidagdo de um certificado TRI (H), os pilotos terdo
de, no periodo de validade do certificado TRI, cumprir pelo menos dois dos

trés requisitos seguintes:

i) Efetuar 50 H/V em cada um dos tipos de aeronave para os quais possuem
privilégios de instrugdo, ou num FSTD que represente os mesmos tipos,
das quais pelo menos 15 H/V terdo de ser realizadas nos 12 meses
imediatamente anteriores a data de termo da validade do certificado TRI.
As H/V como FI, instrutor de qualifica¢do de instrumentos (IRI), instrutor
de treino artificial (STI) ou como examinador serdo contabilizadas para o
efeito;

ii) Completar formacao de refrescamento de conhecimentos de instrutor como
TRI (H), numa MATO;

iii) No periodo de 12 meses imediatamente anterior a data de expiragdo do
certificado, ter passado uma avaliagdo de competéncia em conformidade
com o disposto no ponto MFCL.935, na alinea c¢) do n.° 2 do ponto
MFCL.910.TRI ou na alinea d) do n.° 3 do ponto MFCL.910.TRI,

conforme aplicéavel.

c) Pelo menos a cada duas revalidagdes de um certificado TRI, os titulares terdo
de superar uma avaliagdo de competéncia em conformidade com o disposto no

ponto MFCL.935.

d) Se os TRI forem titulares de um certificado em mais do que um tipo de
aeronave da mesma categoria, a avaliacdo de competéncia efetuada num desses
tipos permitird revalidar o certificado TRI para os outros tipos de que sdo

titulares na mesma categoria de aeronave, salvo especificagdo em contrario nos

OSD.

e) Requisitos especificos para a revalida¢cdo de um certificado TRI(H). Os TRI(H)

que sejam titulares de um certificado FI(H) do tipo pertinente cumprem com
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os requisitos das alineas supra. Neste caso, o certificado TRI(H) sera valido até

a data de expiracao do certificado FI(H).

2. Renovacgdo. Para a renovacao de um certificado TRI, os pilotos devem, nos 12
meses imediatamente anteriores a data do requerimento, ter passado uma avaliagdo de

competéncia nos termos do ponto MFCL.935 e ter completado o seguinte:
a) Paraavides:

i) Pelo menos 30 setores de rota, incluindo descolagens e aterragens no tipo
de aeronave aplicavel, dos quais 15 setores, no maximo, podem ter sido
realizados num FFS;

ii) Formacgao de refrescamento de conhecimentos de instrutor como TRI numa

MATO.
b) Para helicopteros:

i) Pelo menos 10 H/V, incluindo descolagens e aterragens no tipo de
aeronave aplicavel, das quais 5 H/V, no maximo, podem ser efetuadas num
FFS ou num FTD 2/3;

ii) Formagao de refrescamento de conhecimentos de instrutor como TRI numa

MATO.

c) Se os pilotos forem titulares de um averbamento em mais do que um tipo de
aeronave da mesma categoria, a avaliacdo de competéncia efetuada num desses
tipos permitird revalidar o averbamento TRI para os outros tipos de que sdo

titulares na mesma categoria de aeronave, salvo especificagdo em contrario nos

OSD.

SECCAO 1V

Requisitos especificos para o instrutor de qualificacdo de classe — CRI

MFCL.905.CRI - Privilégios e condi¢des
1. Os privilégios de um CRI habilitam-no a dar instrugdo para:

a) A emissdo, revalidacao ou renovagao de qualificacdes de classe ou de tipo para
avides monopiloto, a excecdo dos avides monopiloto complexos e de alta

performance, para realizar operagdes monopiloto;
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b) Uma qualificacdo de reboque de planadores ou de voo acrobatico para a
categoria de avido, desde que o CRI seja titular da respetiva qualificagdo e
tenha demonstrado aptidao para ministrar instru¢ao a um FI certificado em

conformidade com o preceituado no n.° 9 do ponto MFCL.905.FI;
c) A extensdo dos privilégios da LP-I(A) a outra classe ou variante de
aviao.
2. Os privilégios de um CRI estdo limitados a classe ou ao tipo de avido em que a

avaliacdo de competéncia de instrutor foi realizada. Os privilégios de um CRI serdo alargados

a outras classes e tipos quando o CRI tiver realizado, nos ultimos 12 meses:
a) 15 H/V como PIC em avides da classe ou do tipo de avido aplicavel;

b) Um voo de treino efetuado sob a supervisdo de outro CRI ou FI qualificado

para essa classe ou esse tipo.

3. Os privilégios dos CRI sdo ministrar instru¢do de qualificagdes de classe e de tipo
para aeronaves monopiloto, exceto para avides complexos monopiloto e de alta performance,

em operacdes multipiloto, desde que os CRI cumpram as seguintes condicdes:
a) Sejam ou tenham sido titulares de um certificado TRI para avides multipiloto;

b) Possuam pelo menos 500 H/V em avides em operacdes multipiloto e tenham
completado uma formacdo de MCCI em conformidade com o ponto

MFCL.930. MCCL

4. Os pilotos candidatos a emiss@o de um certificado CRI para avides multimotor que
sejam titulares de um certificado CRI para avides monomotor devem ter cumprido os pré-
requisitos para um CRI previstos no n.° 1 do ponto MFCL.915.CRI, na alinea c) do n.° 1 do
ponto MFCL.930.CRI e no ponto MFCL.935.

MFCL.915.CRI - Pré-requisitos
Um piloto candidato a emissdao de um certificado CRI deve ter cumprido pelo menos:
1. Para avides multipiloto:

a) 500 H/V em avides;

b) 30 H/V como PIC na classe ou no tipo de avido aplicavel;

2. Para avides monopiloto:
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c) 300 H/V em avides;

d) 30 H/V como PIC na classe ou no tipo de avido aplicavel.

MFCL.930.CRI - Curso de formacao
1. O curso de formacao para um CRI incluira pelo menos:
a) 25 horas de instru¢do de técnicas de ensino e aprendizagem;

b) 10 horas de formagdo técnica, incluindo revisdo dos conhecimentos técnicos,
preparagao de planos de ligdo e desenvolvimento de aptiddes pedagdgicas em

sala de aula/simulador;

c) 5 H/V de instrugdo em avides multimotor, ou num FSTD que represente essa
classe ou tipo de avido, incluindo, pelo menos, 3 H/V no avido, ou, pelo menos,
3 H/V de instru¢ao em avides monomotor, ministrada por um FI(A) certificado

em conformidade com o disposto no n.° 9 do ponto MFCL.905.FI.

2. Os pilotos que sejam ou tenham sido titulares de um certificado de instrutor serdo

creditados na totalidade para a satisfagdo do requisito da alinea a) do n.° 1.

MFCL.940.CRI - Revalidacio e renovacio

1. Para arevalidacdo de um certificado CRI, os pilotos terdo de, durante o periodo de

validade do certificado CRI, cumprir pelo menos dois dos trés requisitos seguintes:

a) Ministrar pelo menos 10 H/V de instrugdo de voo como CRI. Caso os pilotos
tenham privilégios CRI tanto em avides monomotores como em avides
multimotor, essas H/V devem ser divididas equitativamente entre avides

monomotor e avidoes multimotor;

b) Completar formacao de refrescamento de conhecimentos de instrutor como

CRI numa MATO;

c) Passarnaavaliacdo de competéncia em conformidade com o disposto no ponto

MFCL.935 para avides multimotor ou monomotor, conforme o caso.

2. Pelo menos a cada duas revalidagdes de um certificado CRI, os titulares terdo de

cumprir o requisito estipulado na alinea c) do n.° 1.
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3. Renovagdo. Caso o certificado CRI tenha caducado, este pode ser renovado se os
pilotos num periodo de 12 meses anterior a data de submissao do pedido de renovacao, tiverem

completado:
a) Formagao de refrescamento de conhecimentos como CRI numa MATO;

b) Uma avaliagcdo de competéncia tal como requerido no ponto MFCL.935.

SECCAOV

Requisitos especificos para o instrutor de qualificacdo de voo por instrumentos —

IRI

MFCL.905.IRI - Privilégios e condicoes

Os privilégios de um IRI habilitam-no a ministrar instru¢ao para a emissao, revalidacao

e renovacao de uma IR na respetiva categoria de aeronave.

MFCL.915.1IRI - Pré-requisitos
Os pilotos candidatos a emissao de um certificado IRI devem:
1. No caso de um IRI(A):

a) Para prestar formag¢do em FSTD durante um curso de formac¢do numa MATO,
ter completado pelo menos 200 H/V em IFR apods a emissdo da IR, das quais

pelo menos 50 H/V em avides;

b) Paraprestar formagao num avido, ter completado pelo menos 800 H/V em IFR,

das quais pelo menos 400 H/V em avides;

c) Para requerer um IRI(A) para avides multimotor, cumprir os requisitos
estabelecidos no n.° 1 do ponto MFCL.915.CRI, no ponto MFCL 930.CRI e
no ponto MFCL.935.

2. Para obterem um certificado IRI(H):

a) Para prestar formag¢do em FSTD durante um curso de formacdo numa MATO,
ter completado pelo menos 125 H/V em IFR apods a emissdo da IR, das quais

pelo menos 65 H/V em helicopteros;

b) Para prestar formagao num helicoptero, ter completado pelo menos 500 H/V

em IFR, das quais pelo menos 250 H/V em helicopteros; e
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c) Para helicopteros multimotor, cumprir os requisitos previstos na alinea a) do

n.° 3 do ponto MFCL.910.TRI e alinea b) do n.° 4 do ponto MFCL.915.TRIL

MFCL.930.IRI - Curso de formacao
1. O curso de formacao para um IRI incluira pelo menos:
a) 25 horas de instrugdo de técnicas de ensino e aprendizagem;

b) 10 horas de formagdo técnica, incluindo revisdo dos conhecimentos teoricos
de instrumentos, preparagao de planos de ligdo e desenvolvimento de aptidoes

pedagdgicas em sala de aula;
¢) Adicionalmente:

i) Para o IRI(A), pelo menos 10 H/V de instru¢do num avido, FFS, FTD 2/3
ou FPNT II, sendo que, no caso dos pilotos titulares de um certificado
FI(A), estas H/V serdo reduzidas para 5;

ii) Para o IRI(H), pelo menos 10 H/V instru¢do num helicoptero, FFS, FTD
2/3 ou FNPT II/III. No caso de pilotos titulares de um certificado FI(H),

estas H/V serao reduzidas para um minimo de 5.

2. A instrugdo de voo sera ministrada por um FI certificado em conformidade com o

preceituado no n.° 9 do ponto MFCL.905.FI.

3. Os pilotos que sejam ou tenham sido titulares de um certificado de instrutor

receberdo a totalidade de créditos correspondentes ao requisito da alinea a) do n.° 1.

MFCL.940.IRI - Revalidacio e renovacao

Para a revalidacdo e renovacdo de um certificado IRI, o titular terd de cumprir os
requisitos para a revalidagdo e renovagdo de um certificado FI, em conformidade com o

preceituado em MFCL.940.F1.
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SECCAO VI

Requisitos especificos para o instrutor de voo artificial — SFI

MFCL.905.SFI - Privilégios e condi¢cdes

1. Os privilégios dos SFI habilitam-nos a ministrar instru¢do de voo artificial, na

categoria de aeronave pertinente, para:

a) Revalidagdo e renovacdo de uma IR, desde que sejam ou tenham sido titulares

de uma IR na categoria de aeronave pertinente;

b) Emissdo de uma IR, desde que sejam ou tenham sido titulares de uma IR na

categoria de aeronave pertinente e tenham realizado o curso de formagao IRI.

2. Os privilégios dos SFI para avides monopiloto habilitam-nos a ministrar instru¢ao

de voo artificial, para:

a) Emissdao, revalidagdo e renovagao de qualificacdes de tipo para avides

monopiloto complexos e de alta performance em opera¢des monopiloto.

b) Os privilégios dos SFI para avides monopiloto podem ser alargados a instrugao

de voo em operacdes multipiloto, desde que cumpram as seguintes condi¢des:

i) Sejam ou tenham sido titulares de um certificado TRI para avides
multipiloto; ou
ii) 500 H/V em avides em operacdes multipiloto e tenham completado uma

formagdo de MCCI em conformidade com o ponto MFCL. 930.MCCI;

c) Formacdo MCC, desde que os privilégios dos SFI (SPA) tenham sido

alargados a operagdes multipiloto em conformidade com a alinea b).

3. Os privilégios dos SFI para avides multipiloto habilitam-nos a ministrar instrucao

de voo artificial, para:

a) Emissdo, revalidagdo e renovagdo de qualificagdes de tipo para avides
multipiloto e, para avides monopiloto complexos e de alta performance em

operacdes multipiloto;
b) Formagdao MCC;

4. Os privilégios dos SFI para helicopteros habilitam-nos a ministrar instrugdo de voo

artificial, para:

) ELETRONICO Il Série | n° 145 05 de agosto de 2025 | Pag. 119

A2025/S2/BO145/23665

Regulamento n.° 03/2025



BOLETIM OFICIAL

\
NTTH

a) Emissdo, revalidacdo e renovacdo de qualificagdes de tipo para helicopteros;

b) Formagdo MCC, quando o SFI possuir privilégios para ministrar instru¢ao para

helicopteros multipiloto.

MFCL.910.SFI - Restricoes aos privilégios

1. Os privilégios dos SFI estdo limitados ao FTD 2/3 ou FFS do tipo de aecronave na

qual o curso de formacao SFI foi realizado.

2. Os privilégios podem estender-se a outros FSTD que representem outros tipos da

mesma categoria de aeronave quando os titulares tiverem:
a) Completado o conteudo do curso de qualificagdo de tipo relativo ao FSTD;

b) Completado a formagao técnica e o contetido do programa de instrugao de voo

do curso TRI relativo ao FSTD;

¢) Efetuado, num curso de qualificagdo de tipo, pelo menos 3 H/V de instrugao,
sob a supervisdo de um TRE ou SFE qualificado para o efeito, tendo sido

considerado apto.

3. Os privilégios dos SFI serdo alargados a outras variantes, em conformidade com os
OSD, se os SFI tiverem completado a respetiva formagao técnica e conteudo do programa de

instrucao de voo do curso TRI relativo ao FSTD.

MFCL.915.SFI - Pré-requisitos
Um piloto candidato a emissdo de um certificado SFI deve:
1. Ser ou ter sido titular de uma LP-II ou LP-III na categoria de aeronave adequada;

2. Ter realizado uma verificagdo de competéncia para a emissdo da qualificacdo de
tipo da aeronave especifica num FFS que represente o tipo aplicavel, nos 12 meses anteriores

ao requerimento; e
3. Adicionalmente, para um SFI(A) para avides multipiloto ou SFI(PL), ter:
a) Pelo menos 1.500 H/V em avides multipiloto;

b) Realizado, como piloto ou como observador, nos 12 meses anteriores ao

requerimento, pelo menos:

i) 3 setores de rota no respetivo tipo de aeronave, ou
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ii) 2 sessodes de instru¢do em simulador de avido de transporte conduzidas por
uma tripulacdo de voo certificada no respetivo tipo. Estas sessdes de
simulador compreendem dois voos de pelo menos 2 H/V cada entre dois

aerédromos diferentes, incluindo o respetivo planeamento pré-voo e

debriefing;

4. Adicionalmente, para um SFI(A) para avides monopiloto complexos e de alta

performance:

a) Ter completado, pelo menos, 500 H/V como PIC em avides monopiloto;
b) Ser ou ter sido titular de uma qualificacdo IR(A) multimotor; e

c) Cumprir os requisitos estipulados na alinea b) do n.° 3;

Adicionalmente, para um SFI(H):

a) Ter efetuado, como piloto ou como observador, pelo menos 1 H/V no tipo

aplicavel nos 12 meses anteriores ao requerimento; e

b) No caso de helicopteros multipiloto, pelo menos 1000 H/V em helicopteros,

incluindo pelo menos 350 H/V em helicopteros multipiloto;

c) No caso de helicopteros monopiloto e multimotor, ter efetuado 500 H/V em
helicopteros, incluindo 100 H/V como PIC em helicopteros monopiloto

multimotor;

d) No caso de helicopteros monopiloto monomotor, ter efetuado 250 H/V em

helicopteros.

e) No caso de helicopteros monopiloto em operagdes multipiloto, ter realizado
pelo menos 350 H/V em operagdes multipiloto em qualquer categoria de

acronave.

MFCL.930.SFI - Curso de formacao

1.

O curso de formacao para um SFI incluira:
a) O conteudo do curso de qualificacdo de tipo relativo ao FSTD;

b) A formagdo técnica e contetido do programa de instrucao de voo do curso TRI

relativo ao FSTD;

c) 25 horas de instru¢do de técnicas de ensino e aprendizagem.
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2. Um piloto candidato a um averbamento SFI que seja titular de um averbamento TRI

para o tipo pertinente obterd os créditos totais correspondentes aos requisitos do anterior n.°
1.

MFCL.940.SFI - Revalidacao e renovacao

1. Revalidagdo. Para a revalidagdo de um certificado SFI, os pilotos terdo de, durante
o periodo de validade do averbamento SFI, cumprir pelo menos dois dos trés requisitos

seguintes:

a) 50 H/V como instrutores ou examinadores em FSTD, das quais pelo menos 15
H/V no periodo de 12 meses imediatamente anterior a data de termo da

validade do certificado SFI;
b) Formacgao de refrescamento de instrutor como SFI numa MATO;

c) Passar uma avaliagdo de competéncia em conformidade com o ponto

MFCL.935.

2. Adicionalmente, os pilotos devem ter efetuado, num FFS, as verificagdes de
proficiéncia para a emissdo de uma qualificacdo de tipo na aeronave especifica que seja

representativa dos tipos para os quais os privilégios sao revalidados.

3. Pelo menos a cada duas revalidagdes de um certificado SFI, os titulares terdo de

cumprir o requisito estipulado na alinea c) do n.° 1.

4. Se o SFI for titular de um averbamento em mais do que um tipo de aeronave da
mesma categoria, a avaliagdo de competéncia efetuada num desses tipos permitira revalidar o
certificado SFI para os outros tipos de que ¢ titular na mesma categoria de aeronave, salvo

especificagdo em contrario nos OSD.

5. Renovagdo. Para a renovagdao de um averbamento SFI, os pilotos devem, nos 12
meses imediatamente anteriores a data do requerimento, cumprir cumulativamente as

seguintes condigdes:
a) Ter completado treino de refrescamento como SFI numa MATO;

b) Passar a avaliagdo de competéncia em conformidade com o disposto no ponto

MFCL.935;
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c) Ter efetuado, num FSTD, a prova de pericia para a emissdo das qualificagdes
de tipo na aeronave especifica representativa dos tipos para os quais sio

renovados os privilégios.

SECCAO VII
Requisitos especificos para o instrutor de cooperacdo em tripulacdo multipla —

Mcc1

MFCL. 905.MCCI - Privilégios e condicoes

Os privilégios de um MCCI habilitam-no a ministrar instru¢do de voo durante a parte
pratica dos cursos MCC quando estes ndo estdo integrados na formagao para qualificagdo de

tipo.

MFCL. 910.MCCI - Restri¢des aos privilégios

1. Os privilégios do titular de um certificado MCCI sdo limitados ao FNPT II/II1
MCC, FTD 2/3 ou FFS em que o curso de formagao para MCCI foi realizado.

2. Os privilégios podem ser alargados a outros FSTD que representem outros tipos de
aeronave quando o titular tiver completado a formagao pratica do curso MCCI no mesmo tipo

de FNPT II/III MCC, FTD 2/3 ou FFS.

MFCL. 915.MCCI - Pré-requisitos
Um piloto candidato a emissdo de um certificado MCCI deve:
1. Ser ou ter sido titular de uma LP-II ou LP-III na categoria de aeronave adequada;
2. Ter pelo menos:
a) No caso de avides, 1.500 H/V em opera¢des multipiloto;

b) No caso de helicopteros, 1.000 H/V em operagdes multipiloto, das quais pelo

menos 350 H/V em helicopteros.

MFCL. 930.MCCI - Curso de formac¢ao
1. O curso de formagdo para um MCCI incluird pelo menos:

a) 25 horas de instrucdo de técnicas de ensino e aprendizagem;
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b) Formacgao técnica relacionada com o tipo de FSTD em que o piloto pretende

dar instrugao;

¢) 3 H/V de instrugdo pratica, que pode ser instrucao de voo ou instru¢ao MCC
no FNPT II/III MCC, FTD 2/3 ou FFS pertinente, sob a supervisao de um TRI,
SFI ou MCCI nomeado pela MATO para esse efeito. Estas H/V de instrucao
de voo sob supervisdo incluirdo a avaliagdo das competéncias do instrutor

como preceituado em MFCL.920.

2. Ospilotos que sejam ou tenham sido titulares de um averbamento FI, TRI, CRI, IRI

ou SFI serdo creditados na totalidade tendo em vista o requisito da alinea a) do n.° 1.

MFCL. 940.MCCI - Revalidacao e renovacao

1. Para a revalidacdo de um averbamento MCCI, o piloto deve ter completado os
requisitos estipulados na alinea ¢) don.® 1 do ponto MFCL. 930.MCCI, no tipo de FNPT II/I1I,

FTD 2/3 ou FFS pertinente nos tltimos 12 meses do periodo de validade do averbamento
MCCL

2. Renovacdo. Caso o certificado MCCI tenha caducado, o piloto deve completar os
requisitos estipulados nas alineas b) e ¢) don.° 1 do ponto MFCL. 930.MCCI, no tipo de FNPT
I/1I1, FTD 2/3 ou FFS pertinente.

SECCAO VIII

Requisitos especificos para o instrutor de treino artificial — STI

MFCL.905.STI - Privilégios e condicoes

1. Os privilégios de um STI habilitam-no a ministrar instru¢do de voo artificial, na

categoria de aeronave adequada, para:
a) A emissdo de uma licenca;

b) A emissdo, revalidagdo e renovacao de uma IR e de uma qualificagdo de classe
ou de tipo para aeronaves monopiloto, com exce¢do de avides complexos

monopiloto e de alta performance.
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MFCL.910.STI - Restri¢coes aos privilégios

1. Os privilégios dos STI sdo limitados ao FSTD em que o curso de instru¢do STI foi

realizado.

2. Os privilégios podem estender-se a FSTD que representem outros tipos de
aeronave, se nos 12 meses imediatamente anteriores a data do requerimento os titulares

tiverem:

a) Completado o programa do FSTD do curso TRI ou CRI na classe ou no tipo

de aeronave para a qual sdo requeridos privilégios de instrucao;

b) Passado, no FSTD em que a instru¢cdo de voo serd ministrada, a sec¢do da
verificagdo de proficiéncia aplicavel, em conformidade com o Apéndice VIII

do presente Anexo, para a respetiva classe ou tipo de aeronave.

c) Para um STI(A) que apenas ministra instru¢do em BITD, a verificacdo de
proficiéncia incluira apenas os exercicios adequados a uma prova de pericia

para a emissdo de uma LP-I(A).

d) Realizado, num curso LP-II, IR, LP-I ou de qualificacao de classe ou de tipo,
pelo menos 3 H/V de instrugdo sob a supervisdo de um FI, de um CRI(A), de
um IRI ou de um TRI nomeado pela MATO para esse efeito, incluindo pelo
menos 1 hora de instru¢do de voo supervisionada por um FIE na categoria de

aeronave adequada.

MFCL.915.STI - Pré-requisitos
1. Os pilotos candidatos a emissdo de um certificado STI devem:

a) Ser, ou ter sido titulares nos trés anos anteriores ao requerimento, de uma
licenca de piloto e de privilégios de instru¢do adequados aos cursos nos quais

pretendem ministrar a instrugao;

b) Ter realizado num FSTD a verificacdo de proficiéncia pertinente para a
qualificagdo de classe ou de tipo, no periodo de 12 meses imediatamente

anterior ao requerimento.

2. Os pilotos candidatos a emissao de um certificado STI(A) que pretendam ministrar
instrucdo apenas em dispositivos BITD, terdo apenas de realizar os exercicios adequados para

uma prova de pericia para a emissdao de uma LP-I;
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3. Adicionalmente aos requisitos dispostos no anterior n. °1, para a emissdo de um
certificado STI(H), os pilotos devem ter efetuado pelo menos 1 H/V como observadores na
cabina de pilotagem do tipo de helicoptero aplicavel, nos 12 meses imediatamente anteriores

ao requerimento.

MFCL.930.STI - Curso de formacao

1. O curso de formagao para o STI consistird em pelo menos 3 H/V de instrucao de
voo relacionadas com as tarefas de um STI num FFS, FTD 2/3 ou FNPT II/III, sob a
supervisao de um FIE. Estas H/V de instru¢ao sob supervisao incluirdo a avaliagdo da

competéncia do piloto como preceituado em MFCL.920.

2. Os pilotos candidatos a um averbamento STI(A) que pretendam dar instrucio

apenas num BITD, terdo de completar a instru¢ao de voo num BITD.

3. Para os pilotos candidatos a um averbamento STI(H), o curso incluird também o

conteudo FFS do curso TRI aplicavel.

MFCL.940.STI - Revalidag¢ao e renovacao do certificado STI

1. Revalidagdo. Para a revalidagao de um certificado STI, os pilotos devem, nos 12
meses imediatamente anteriores a data de termo da validade do certificado STI, cumprir as

seguintes condigoes:

a) Ter realizado pelo menos 3 H/V de instrugdao de voo num FSTD, como parte

de um curso completo LP-II, IR, LP-I ou de qualificacdo de classe ou de tipo;

b) Ter passado no FSTD em que a instru¢do de voo ¢ ministrada as sec¢des
aplicaveis da verificagdo de proficiéncia, em conformidade com o Apéndice

VIII do presente Anexo, para a classe ou o tipo de aeronave adequada.

c) Para os STI(A) que apenas ministrem instru¢do em BITD, a verificagdo de
proficiéncia incluira os exercicios adequados a uma prova de pericia para a

emissdo de uma LP-I apenas.

2. Renovacgao. Para arenovacgao de um certificado STI, os pilotos devem, nos 12 meses

imediatamente anteriores a data do requerimento:

a) Completar uma formacgao de refrescamento como STI numa MATO;
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b) Passar no FSTD em que a instrugdo de voo ¢ ministrada as sec¢des aplicaveis
da verificagcdo de proficiéncia, em conformidade com o Apéndice VIII do

presente Anexo, para a classe ou o tipo de aeronave adequada.

c) Para um STI(A) que apenas ministre instrugdo em BITD, a verificacdo de
proficiéncia incluira os exercicios adequados a uma prova de pericia para a

emissdo de uma LP-I(A) apenas;

d) Realizar, na categoria de aeronave pertinente, como parte de um curso
completo LP-II, IR, LP-I ou de qualificagdao de classe ou de tipo, pelo menos
3 H/V de instrucao de voo sob a supervisdo de um FI, de um CRI, de um IRI
ou de um TRI nomeado pela MATO para esse efeito, incluindo pelo menos 1

H/V de instrucdo supervisionada por um FIE.

SECCAO IX

Instrutor de qualificacdo de voo de montanha — MI

MFCL. 905.MI - Privilégios e condi¢oes

Os privilégios de um MI habilitam-no a ministrar instru¢do de voo para a emissao de

uma qualificacdo de montanha.

MFCL. 915.MI - Pré-requisitos
Um piloto candidato a um certificado MI deve:

1. Ser titular de um certificado FI, CRI ou TRI com privilégios para avides

monopiloto;

2. Ser titular de uma qualificagdo de montanha.

MFCL. 930.MI - Curso de formacao

1. O curso de formagdo para a qualificagcao MI incluira a avaliacdo da competéncia do

piloto como preceituado em MFCL.920.

2. Antes de frequentarem o curso, os pilotos terdo de efetuar previamente um voo com
um MI titular de um certificado FI para avaliar a sua experiéncia e as suas aptidoes para

seguirem o curso de formagao.
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MFCL. 940.MI - Validade do certificado MI

O certificado MI ¢ valido enquanto o certificado FI, TRI ou CRI for valido.

SECCAO X

Requisitos especificos para o instrutor de voos de ensaio — FTI

MFCL.905.FTI - Privilégios e condi¢coes

1. Os privilégios de um instrutor de voos de ensaio (FTI) habilitam-no a dar instrugao,

na categoria de aeronave pertinente, para:

a) A emissdo de qualificagdes de voos de ensaio de categoria 1 e 2, em
conformidade com o Apéndice IX, desde que seja titular da qualificagdo de

voos de ensaio da categoria pertinente;

b) A emissdo de um certificado FTI, na categoria pertinente de qualificacdo de
voos de ensaio, desde que o instrutor tenha pelo menos dois anos de

experiéncia como instrutor de voos de ensaio.

2. Os privilégios de um FTI que seja titular de uma qualificagdo de voos de ensaio de

categoria 1 incluem a instru¢do de voo para qualificagcdes de voos de ensaio de categoria 2.

MFCL.915.FTI - Pré-requisitos
Um piloto candidato a um certificado FTI deve:

1. Ser titular de uma qualificacdo de voos de ensaio emitida em conformidade com o

preceituado em MFCL.820;

2. Ter completado, pelo menos, 200 H/V de ensaio de categoria 1 ou 2.

MFCL.930.FTI - Curso de formacao
1. O curso de formacao para um FTI incluird pelo menos:
a) 25 horas de técnicas de ensino e aprendizagem;

b) 10 horas de formagao técnica, incluindo revisdo dos conhecimentos técnicos,
preparacdo de planos de licao e desenvolvimento de aptiddes pedagdgicas em

sala de aula/simulador;
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c) 5 H/V de instrugdo sob a supervisao de um FTI qualificado em conformidade
com o preceituado no n.° 2 do ponto MFCL.905.FTI. Estas H/V de instrugao
incluirdo a avaliagdo da competéncia do piloto como preceituado em

MFCL.920.
2. Atribuicdo de créditos:

a) Os pilotos que sejam ou tenham sido titulares de um certificado de instrutor

receberao os créditos correspondentes ao requisito da alinea a) don.° 1.

b) Adicionalmente, os pilotos que sejam ou tenham sido titulares de um
certificado FI ou TRI na categoria de aeronave pertinente receberdo os créditos

correspondentes ao requisito da alinea b) do n.° 1.

MFCL.940.FTI - Revalidacio e renovagao

1. Revalidagdo. Para a revalidacao de um certificado FTI, o piloto tera de, no periodo

de validade do certificado FTI, cumprir um dos seguintes requisitos:
a) Efetuar pelo menos:

i) 50 H/V de ensaio, das quais pelo menos 15 H/V nos 12 meses anteriores a
data de termo da validade do certificado FTI, e
ii) 5 H/V de instrucao para voos de ensaio nos 12 meses anteriores a data de

termo da validade do certificado FTI; ou

b) Receber formagdo de refrescamento como FTI numa MATO. A formagado de
refrescamento terd como base a parte pratica da instru¢do de voo do curso de
formagdo FTI, em conformidade com o preceituado na alinea ¢) do n.° 1 do
ponto MFCL.930.FTI, e incluird pelo menos um voo de instrugdo sob a
supervisdo de um FTI certificado em conformidade com o preceituado no n.°

2 do ponto MFCL.905.FTI;

2. Renovacdo. Caso o certificado FTI tenha caducado, o piloto deve receber formacao
de refrescamento de conhecimentos como FTI numa MATO, a qual cumprird pelo menos os

requisitos previstos na alinea c¢) do n.° 1 do ponto MFCL.930.FTI.
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SECCAO XI

Instrutor de qualificacdo de combate a incéndios — FFI

MFCL.905.FFI - Privilégios e condicoes

Os privilégios de um FFI habilitam-no a ministrar instru¢do de voo para a emissao de

uma qualificacdo de combate a incéndios.

MFCL.915.FFI - Pré-requisitos
Um piloto candidato a um certificado FFI deve:

1. Ser titular de um certificado FI, CRI ou TRI com privilégios para avides

monopiloto;

2. Ser titular de uma qualificacdo de combate a incéndios.

MFCL.930.FFI - Curso de formacao

1. O curso de formacdo para a qualificagdo FFI incluird a avaliacdo da competéncia

do piloto como preceituado em MFCL.920.

2. Antes de frequentarem o curso, os pilotos terdo de efetuar previamente um voo com
um FFI titular de um certificado FI para avaliar a sua experiéncia e as suas aptidoes para

seguirem o curso de formagao.

MFCL.940.FFI - Validade do certificado FFI

O certificado FFI ¢ valido enquanto o certificado FI, TRI ou CRI for valido.
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SUBPARTE 1
EXAMINADORES

SECCAO I

Requisitos comuns

MFCL.1000 - Certificados de examinador
1. Geral. Os titulares de um certificado de examinador devem:

a) Ser titulares, salvo especificacdo em contrario no presente Anexo, de uma
licenca, qualificacao ou certificado equivalente aqueles para os quais estdo
autorizados a realizar provas de pericia, verificagdes de proficiéncia ou
avaliagdes de competéncias ¢ o privilégio para ministrar a correspondente

instrucgao;

b) Estar qualificados para exercerem funcdes de PIC durante uma prova de
pericia, uma verificacdo de proficiéncia ou uma avaliagdo de competéncia

quando realizadas na aeronave.
2. Condicdes especiais:

a) A AAM pode emitir um certificado especifico que conceda privilégios para a
realizagdo de provas de pericia, verificagdes de proficiéncia e avaliagdes de
competéncias, caso o cumprimento dos requisitos estabelecidos na presente
Subparte ndo seja possivel devido a introdugdo de qualquer uma das seguintes

situagoes:

i) Novas aeronaves na defesa nacional,

ii) Novos cursos de formagdo no presente Anexo.

b) Tal certificado serd limitado as provas de pericia, as verificacdes de
proficiéncia e as avaliacdes de competéncias necessarias para a introdugao do
novo tipo de aeronave ou do novo curso de formagdo e a sua validade nao

poderd, em caso algum, exceder um ano.

c) Os titulares de um certificado emitido em conformidade com a alinea a) do n.°

2, que pretendam requerer um certificado de examinador tém de cumprir os
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pré-requisitos e requisitos de revalidagdo previstos para essa categoria de

certificado.

d) Caso nao esteja disponivel um examinador qualificado, a AAM pode autorizar,
mediante avaliagdo caso a caso, instrutores que ainda ndo sejam titulares de
um certificado de examinador, mas que sdo titulares da licenga, qualificagdo
ou certificado equivalente as provas de pericia, verificagdes da proficiéncia e

avaliacdes de competéncias a avaliar.

MFCL.1005 - Limita¢ao dos privilégios
Os examinadores ndo podem realizar:

1. Provas de pericia ou avaliagdes da competéncia aos pilotos candidatos a emissao de
uma licenga, qualificagdo ou certificado a quem tenham ministrado mais de 25 % da instrucao
de voo exigida para a licenga, qualificacdo ou certificado para o qual esta a ser efetuada a

prova de pericia ou a avaliagdo de competéncia; e

2. Provas de pericia, verificagdes de proficiéncia ou avaliagdes de competéncia

quando considerarem que a sua objetividade pode estar em causa.

MFCL.1010 - Pré-requisitos para os examinadores
Um piloto candidato a um certificado de examinador deve demonstrar:

1. Conhecimentos e experiéncia adequada relativamente aos privilégios de um

examinador;

2. Que nos ultimos trés anos, nao foi alvo de suspensdo, limitacdo ou revogacao de
qualquer uma das suas licencas, qualificagdes ou certificados emitidos em conformidade com

a presente parte.

MFCL.1015 — Curso de formacio para examinadores

1. O piloto candidato a um certificado de examinador deve frequentar um curso numa

MATO aprovado pela AAM.
2. O curso consistirda em instrugdo tedrica e pratica e incluird, pelo menos:

a) A condugdo de duas provas de pericia, verificagdes de proficiéncia ou

avaliacOes de competéncia para as licengas, qualificagdes ou certificados;
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b) Instrugdo sobre os requisitos plasmados na presente Parte e os requisitos
operacionais aplicaveis, relativamente a condug¢do de provas de pericia,
verificagdes de proficiéncia e avaliagdes de competéncia, assim como sobre a

documentagao conexa ¢ a elaboracao de relatorios;

c) Uma sessio de informagdo sobre os procedimentos administrativos
relativamente a emissao de licencgas, qualificagdes e certificados no ambito da

defesa nacional;

3. Os titulares de um certificado de examinador emitido pela AAM, t€m privilégios
para conduzir provas de pericia, verificagdes de proficiéncia ou avaliagdes de competéncia
dos pilotos militares no ambito da defesa nacional, incluindo os pilotos estrangeiros nos

termos do Artigo 8.°.

MFCL.1020 - Avaliacio das competéncias dos examinadores

Os candidatos a um certificado de examinador t€ém de demonstrar a sua competéncia a
um examinador nomeado pela MATO ou MDTO, através da condu¢do de uma prova de
pericia, de uma verificagcdo de proficiéncia ou de uma avaliagao de competéncia no papel de
examinador para o qual pretendem obter privilégios, e que incluird o briefing, o debriefing e

o registo de dados.

MFCL.1025 - Validade, revalidacao e renovacao dos certificados de examinador
1. Validade. O certificado de examinador ¢ valido por trés anos.

2. Revalidagdo. Para a revalidacdo de um certificado de examinador, os titulares

devem cumprir cumulativamente as seguintes condigoes:

a) Antes da data de termo da validade do certificado, ter realizado pelo menos 6

provas de pericia, verificacdes de proficiéncia ou avaliagcdes de competéncia;

b) Nos 12 meses imediatamente anteriores ao termo da validade do certificado,
terem completado um curso de refrescamento de examinador numa MATO

aprovado pela AAM.

c¢) Uma das provas de pericia, verificagdes de proficiéncia ou as avaliagdes de
competéncia realizadas em conformidade com a alinea a) deve ter lugar nos 12
meses imediatamente anteriores ao termo da validade do certificado de

examinador e deve:
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i) Ter sido avaliada por um examinador nomeado pela MATO ou MDTO; ou

ii) Cumprir os requisitos do ponto MFCL.1020.

iii) Se os pilotos candidatos a uma revalidacao possuirem privilégios para mais
do que uma categoria de examinador, todos os privilégios de examinador
podem ser revalidados se os pilotos cumprirem os requisitos estabelecidos
no ponto MFCL.1020, para uma das categorias dos certificados de

examinador de que sdo titulares.

3. Renovagdo. Caso o certificado tiver expirado, antes de retomar o exercicio dos
privilégios, os pilotos devem cumprir os requisitos previstos no ponto MFCL.1020 nos 12

meses imediatamente anteriores ao pedido de renovagao.

4. Um certificado de examinador s6 pode ser revalidado ou renovado se os pilotos

demonstrarem a continuacdo do cumprimento dos requisitos estabelecidos nos pontos

MFCL.1010 e MFCL.1030.

MFCL.1030 - Conducao de provas de pericia, verificacoes de proficiéncia e

avaliacoes de competéncias

1. Na condugdo de provas de pericia, verificagcdes de proficiéncia e avaliacdes de

competéncias os examinadores devem:

a) Garantir que a comunicagdo com o piloto possa ser estabelecida sem quaisquer

barreiras linguisticas;

b) Verificar se o piloto cumpre todos os requisitos relativos a qualificagdo,
formacao e experiéncia previstos na presente Parte para a emissao, revalidacao
ou renovacao da licenca, qualificacdo e certificado para o qual ¢ realizada a

prova de pericia, a verificacdo de proficiéncia ou a avaliagdo de competéncia;

c) Informar o piloto das consequéncias de prestar informagdes incompletas,

inexatas ou falsas relacionadas com a sua formagao e experiéncia de voo.

2. Apos a realizagdo da prova de pericia, verificagdo de proficiéncia avaliagdo de

competéncia, o examinador deve:

a) Informar o piloto e a MATO ou MDTO do resultado da prova. No caso de uma
aprovagao parcial ou reprovagdo, o examinador informa o piloto de que nao

pode usar os privilégios da qualificagdo até obter uma aprovagao total. O
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examinador deve detalhar qualquer exigéncia posterior de formagao e explicar

o direito de recurso do piloto;

b) No caso de aprovagao numa verificagao de proficiéncia ou numa avaliacao de
competéncia para a revalida¢ao ou renovagao, deve comunicar 8 AAM a nova

data de validade da qualificacdo ou do certificado;

c) O original do relatério assinado da prova de pericia, da verificagdo de
proficiéncia ou da avaliagdo de competéncia sera enviado para a AAM e sera

entregue uma copia do mesmo ao candidato. O relatorio incluira:

i) Uma declaracdo de que o examinador verificou que o piloto cumpre os
requisitos de experiéncia e formagao aplicaveis previstos na presente Parte,

ii) A confirmagdo de que todas as manobras e exercicios exigidos foram
realizados, bem como informagdes sobre o exame oral de conhecimentos
teoricos, quando aplicavel. Caso tenha reprovado num item, o examinador
registara as razdes da reprovagao,

iii) O resultado da prova, da verificagdo de proficiéncia ou da avaliacdo de

competéncia.

3. Os examinadores devem conservar, durante cinco anos, os registos com os detalhes
de todas as provas de pericia, verificagdes de proficiéncia e avaliacdes de competéncias

realizadas e os seus resultados.

SECCAO IT

Requisitos especificos para examinadores de voo — FE

MFCL. 1005.FE - Privilégios e condi¢des
1. FE (A). Os privilégios de um FE para avides (FE(A)) habilitam-no a conduzir:

a) Provas de pericia para a emissdo de uma LP-I(A) e provas de pericia e
verificagdes de proficiéncia para as qualificagdes associadas de classe e de tipo
de avido monopiloto, com excecao de avides monopiloto complexos e de alta
performance, desde que o examinador tenha realizado pelo menos 1000 H/V

em avides, incluindo pelo menos 250 H/V de instru¢ao;
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b) Provas de pericia para a emissdo de uma LP-II e provas de pericia e
verificagdes de proficiéncia para as qualificagcdes associadas de classe e de tipo
de avido monopiloto, com excecao de avides complexos monopiloto e de alta
performance, desde que o examinador tenha realizado pelo menos 2 000 H/V

em avides, incluindo pelo menos 250 H/V de instru¢ao;

c) Provas de pericia para a emissdo de uma qualificagdo de montanha, desde que
o examinador tenha realizado pelo menos 500 H/V em avides, incluindo pelo
menos 500 descolagens e aterragens em instru¢do de voo para a qualificagdao

de montanha.
2. FE(H). Os privilégios de um FE para helicopteros habilitam-no a conduzir:

a) Provas de pericia para a emissdo de uma LP-I(H) e provas de pericia e
verificagdes de proficiéncia para as qualificagdes associadas de tipo de
helicopteros monopiloto monomotor averbadas numa LP-I(H), desde que o
examinador tenha realizado pelo menos 1 000 H/V em helicopteros, incluindo

pelo menos 250 H/V de instrugao;

b) Provas de pericia para a emissdo de uma LP-II(H) e provas de pericia e
verificagdes de proficiéncia para as qualificagdes associadas de tipo para
helicopteros monopiloto monomotor averbadas numa LP-1I(H), desde que o
examinador tenha realizado pelo menos 2.000 H/V em helicopteros, incluindo

pelo menos 250 H/V de instrugao;

c) Provas de pericia e verificagdes de proficiéncia para qualificagdes associadas
de tipo para helicopteros monopiloto multimotor averbadas numa LP-1 (H) ou
numa LP-II(H), desde que o examinador tenha cumprido os requisitos
previstos nas alineas a) ou b), conforme o caso, e seja titular de uma LP-II(H)

ou LP-III(H) e, se aplicavel, de uma IR(H).

MFCL. 1010.FE - Pré-requisitos

Um piloto candidato a um certificado FE deve ser titular de um certificado FI na

respetiva categoria de aeronave.
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SECCAO IIT

Requisitos especificos para os examinadores de qualificacdo de tipo — TRE

MFCL.1005.TRE - Privilégios e condicoes
1. TRE(A). Os privilégios de um TRE para avides habilitam-no a conduzir:
a) Provas de pericia para a emissdo inicial de qualificagdes de tipo de avides;

b) Verificagdes de proficiéncia para a revalidacdo ou renovagdo de qualificagdes

de tipo e de IR;
c) Provas de pericia para a emissao de uma LP-III(A);

d) Avaliagdes de competéncias para emissdo, revalidagdo ou renovacdo de
certificados TRI ou SFI na categoria de aecronave aplicavel, desde que tenham
cumprido pelo menos trés anos como TRE e tenham frequentado treino

especifico para a avaliagdo de competéncias em conformidade com o n.° 2 do

ponto MFCL.1015.
2. TRE(H). Os privilégios de um TER habilitam-no a conduzir:

a) Provas de pericia e verificagdes de profici€éncia para a emissao, revalidacao e

renovacgdo de qualificagdes de tipo de helicopteros;

b) Verificagdes de proficiéncia para a revalidagdo ou renovagao de IR, ou para a
extensao da IR(H) de helicopteros monomotor a helicopteros multimotor,

desde que o TRE(H) seja titular de uma IR(H) valida;
c) Provas de pericia para a emissao de uma LP-III(H);

d) Avaliagdes de competéncias para emissdo, revalidacdo ou renovagdo de
certificados TRI(H) ou SFI(H), desde que tenham cumprido pelo menos trés
anos como TRE e tenham frequentado treino especifico para a avaliagdo de

competéncias em conformidade com o n.° 2 do ponto MFCL.1015.

MFCL.1010.TRE - Pré-requisitos
1.  TRE(A). Os pilotos candidatos a um certificado TRE para avides devem:

a) No caso de avides multipiloto, ter efetuado pelo menos 1500 H/V em avides

multipiloto, das quais pelo menos 500 H/V como PIC;
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No caso de avides monopiloto complexos e de alta performance, ter efetuado

500 H/V em avides monopiloto, das quais pelo menos 200 H/V como PIC;
Ser titulares de uma LP-II(A) ou LP-III(A) e de um certificado TRI para o tipo
aplicavel,;

Para a emissdo inicial de um certificado TRE, ter efetuado pelo menos 50 H/V
de instru¢do como TRI, FI ou SFI no tipo aplicavel ou num FSTD que

represente 0 mesmo tipo.

TER(H). Os pilotos candidatos a um certificado TRE(H) devem:

a)

b)

d)

g)

Ser titulares de um certificado TRI(H) ou, no caso de helicopteros monopiloto

monomotor, de um certificado FI(H) valido, para o tipo aplicavel,

Para a emissdo inicial de um certificado TRE, ter completado 50 H/V de
instru¢do como TRI, FI ou SFI no tipo aplicavel ou num FSTD que represente

0 mesmo tipo.

No caso de helicopteros multipiloto, ser titulares de uma LP-II(H) ou LP-III(H)
e ter completado pelo menos 1.500 H/V em helicopteros multipiloto, das quais

pelo menos 500 H/V como PIC;
No caso de helicopteros monopiloto multimotor:

i) Ter completado 1000 H/V em helicopteros, das quais 500 H/V como PIC;
ii) Ser titular de uma LP-1I(H) ou LP-III(H) e, se for caso disso, de uma IR(H)

valida.
No caso de helicopteros monopiloto monomotor:

i) Ter completado 750 H/V em helicopteros, das quais 500 H/V como PIC,
ii) Ser titular de uma LP-II(H) ou LP-III(H).

Para que os privilégios monopiloto de um TRE(H) sejam alargados a operagdes

multipiloto no mesmo tipo de helicopteros, o titular deve ter cumprido quer:

i) Pelo menos 100 H/V em operagdes multipiloto neste tipo; ou
ii) Pelo menos 350 H/V em operagdes multipiloto em qualquer categoria de

acronave.

No caso de pilotos candidatos a um primeiro certificado TRE multipiloto

multimotor, as 1500 H/V em helicopteros multipiloto exigidas na alinea c) do
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n.° 2 podem ser consideradas cumpridas se os pilotos tiverem completado as

500 H/V como PIC num helicéptero multipiloto do mesmo tipo.

SECCAO IV

Requisitos especificos para Examinadores de Qualificacdao de Classe — CRE

MFCL.1005.CRE CRE — Privilégios

Os privilégios de um CRE habilitam-no a conduzir, para avides monopiloto, com

excecao de avides monopiloto complexos e de alta performance:
1. Provas de pericia para a emissao de qualificagdes de classe e de tipo;
2. Verificagdes de proficiéncia para:
a) A revalidagdo e a renovagao de qualificagdes de classe e de tipo;

b) A revalidag¢do de IR, desde que os CRE tenham concluido pelo menos 1500
H/V em avides e pelo menos 450 H/V em IFR;

c) Arenovagdo de IR, desde que os CRE cumpram os requisitos estabelecidos no

n.° 1 do ponto MFCL.1010.IRE.

3. Provas de pericia para a extensdo dos privilégios da LP-I(A) a outra classe ou

variante de avido.

MFCL.1010.CRE - Pré-requisitos
Os pilotos candidatos a um certificado CRE devem:

1. Ser ou terem sido titulares de uma LP-II(A) ou LP-III(A) com privilégios

monopiloto e ser titulares de uma LP-I;
2. Ser titulares de um certificado CRI ou FI para a classe ou o tipo aplicavel;

3. Ter completado 500 H/V em avides.
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SECCAOV
Requisitos especificos para examinadores de qualificacdo de voo por instrumentos

—IRE

MFCL.1005.IRE - Privilégios

Os privilégios dos titulares de um certificado de examinador de qualificagcdo de voo por
instrumentos (IRE) habilitam-no a realizar provas de pericia para a emissdo e verificagdes de

proficiéncia para a revalidacao e a renovacao de IR.

MFCL.1010.IRE - Pré-requisitos

1. IRE(A). Os pilotos candidatos a um certificado IRE para avides devem ser titulares
de um certificado IRI(A) ou FI(A) com o privilégio de ministrar instru¢do para a IR(A) e

devem ter concluido:
a) 2.000 H/V em avides; e
b) 450 H/V em IFR, das quais 250 H/V como instrutores.

2. IRE(H). Os pilotos candidatos a um certificado IRE para helicopteros devem ser
titulares de um certificado IRI(H) ou FI(H) com o privilégio de ministrar instru¢do para a

IR(H) e devem ter concluido:
a) 2.000 H/V como pilotos em helicopteros; e

b) 300 H/V por instrumentos em helicopteros, das quais 200 H/V como

instrutores.

SECCAO VI

Requisitos especificos para examinadores de voo artificial — SFE

MFCL.1005.SFE - Privilégios e condicoes

1. SFE para avides [SFE(A)]. Os privilégios dos SFE para avides consistem em

conduzir num FFS ou, relativamente as avaliagdes da alinea d), no FSTD aplicavel:

a) Provas de pericia e verificagdes de proficiéncia para a emissao, revalidagao e

renovacao de qualificagdes de tipo para avides;
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b) Verificagdes de proficiéncia para revalidagdo ou renovagdo de IR se
combinadas com a revalidagcdo ou a renovagdo de uma qualifica¢do de tipo,
desde que tenham obtido aprovacao numa verificagao de proficiéncia para o
tipo de aeronave que inclua a qualificagdo de voo por instrumentos durante o

ultimo ano;
c) Provas de pericia para a emissao de uma LP-III(A);

d) Avaliagdes de competéncias para emissdo, revalidagdo ou renovagdo de um
certificado SFI na categoria de aeronave aplicavel, desde que tenham cumprido
pelo menos trés anos como SFE(A) e tenham frequentado treino especifico
para a avaliagdo de competéncias em conformidade com o n.° 2 do ponto

MFCL.1015.

2. SFE(H) para helicopteros [SFE(H)]. Os privilégios dos SFE(H) consistem em

conduzir num FFS ou, no que toca as avalia¢des da alinea d), no FSTD aplicavel:

a) Provas de pericia e verificacdes de proficiéncia para a emissao, revalidagdo e

renovacao de qualificag¢des de tipo;

b) Verificagdes de proficiéncia para revalidagdo ou renovagdo de IR se
combinadas com a revalidagdo ou a renovagdo de uma qualificagdo de tipo,
desde que os SFE tenham obtido aprovagao numa verificacao de profici€éncia
para o tipo de aeronave que inclua a qualificacdo de voo por instrumentos

durante o ultimo ano anterior a verifica¢ao de proficiéncia;
c) Provas de pericia para a emissao de LP-1II(H); e

d) Avaliagdes de competéncias para emissdo, revalidagdo ou renovagdo de um
certificado SFI(H), desde que tenham cumprido pelo menos trés anos como
SFE(H) e tenham frequentado treino especifico para a avaliacdo de

competéncias em conformidade com o n.° 2 do ponto MFCL.1015.

MFCL.1010.SFE - Pré-requisitos

1. SFE(A). Os candidatos a um certificado SFE(A) devem cumprir cumulativamente

as seguintes condicdes:
a) No caso de avides multipiloto:

i) Ser ou ter sido titulares de uma LP-III(A) e de uma qualificagdo de tipo;
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ii) Ser titulares de um certificado SFI(A) para o tipo de avido aplicavel; e

iii) Ter pelo menos 1500 H/V em avides multipiloto;
b) No caso de avides monopiloto complexos e de alta performance:

i) Ser ou ter sido titulares de uma LP-II(A) ou de uma LP-III(A) e de uma
qualificacdo de tipo;

ii) Ser titulares de um certificado SFI(A) para o tipo ou a classe de avido
aplicavel; e

iii) Ter pelo menos 500 H/V em avides monopiloto;

c) Para a emissdo inicial de um certificado SFE, ter completado pelo menos 50

H/V de instru¢do de voo artificial como TRI(A) ou SFI(A) no tipo aplicavel.

2. SFE(H). Os pilotos candidatos a um certificado SFE(H) devem cumprir

cumulativamente as seguintes condi¢oes:

a) Ser ou ter sido titulares de uma LP-III(H) e de uma qualificagdo de tipo para o

tipo de helicoptero aplicavel;
b) Ser titulares de um certificado SFI(H) para o tipo de helicoptero aplicavel;
c) Ter pelo menos 1000 H/V em helicopteros multipiloto;

d) No caso de helicopteros monopiloto em operagdes multipiloto, ter realizado
pelo menos 350 H/V em operagdes multipiloto em qualquer categoria de

acronave,

e) Para a emissdo inicial de um certificado SFE, ter completado pelo menos 50

H/V de instru¢do de voo artificial como TRI(H) ou SFI(H) no tipo aplicavel.

SECCAO VII

Requisitos especificos para os examinadores de instrutores de voo — FIE

MFCL.1005.FIE — Privilégios e condicoes

1. FIE(A). Os privilégios de um FIE para avides habilitam-no a conduzir avaliagdes
de competéncias para a emissdo, revalidacdo ou renovacdo de certificados FI(A), CRI(A),
IRI(A) e TRI(A) em avides monopiloto, desde que seja titular do certificado de instrutor

pertinente.
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2. FIE(H). Os privilégios de um FIE para helicopteros habilitam-no a conduzir
avaliagdes de competéncias para a emissao, revalidacdo ou renovagao de certificados FI(H),
IRI(H) e TRI(H) em helicopteros monopiloto, desde que seja titular do certificado de instrutor

pertinente.

MFCL.1010.FIE — Pré-requisitos

1. FIE(A). Os pilotos candidatos a um certificado FIE para avides que pretendam

conduzir avaliagdes de competéncia, devem:
a) Ser titulares do certificado de instrutor pertinente, conforme o caso;
b) Ter completado 2 000 H/V em avides; e

c) Ter pelo menos 100 H/V na instrucdo de candidatos a um certificado de

instrutor.
2. FIE(H). Os pilotos candidatos a um certificado FIE para helicopteros devem:
a) Ser titulares do certificado de instrutor pertinente, conforme o caso;
b) Ter completado 2 000 H/V em helicopteros;

c) Ter pelo menos 100 H/V na instrucdo de candidatos a um certificado de

instrutor.
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APENDICE I

Atribuicao de créditos de conhecimentos tedricos

ATRIBUICAO DE CREDITOS DE CONHECIMENTOS TEORICOS NA
MESMA OU EM OUTRA CATEGORIA DE AERONAVE — INSTRUCAO DE
TRANSICAO E REQUISITOS DE EXAME

1. LP-I

a) Para a emissao de uma LP-I, serdo creditados aos titulares de uma LP-I, de

uma LP-II ou de uma LP-III noutra categoria de aeronave os requisitos

relativos aos conhecimentos tedricos sobre as matérias comuns estabelecidas

no n.° 1 do ponto MFCL.215.

2. LP-II

a) Os pilotos candidatos a emissao de uma LP-II que sejam titulares de uma LP-

IT noutra categoria de aeronave devem ter recebido formagao de transi¢do em

conhecimentos tedricos numa MATO, num curso aprovado tendo por base as

diferengas identificadas entre os programas da LP-II para as diferentes

categorias de aeronave.

b) Os pilotos devem concluir com aproveitamento os exames de conhecimentos

tedricos nas seguintes materias, na respetiva categoria de aeronave:

021

Conhecimentos gerais sobre a aeronave: célula e sistemas,
equipamento elétrico, central elétrica e equipamento de

emergéncia

022

Conhecimentos gerais sobre a aeronave: instrumentagao

032/034

Performance dos avides ou helicopteros, conforme aplicavel

070

Procedimentos operacionais

080

Principios de voo

c) Aos pilotos candidatos a emissdo de uma LP-II que tenham passado os exames

tedricos de conhecimentos para uma IR na mesma categoria de aeronave, serao
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atribuidos créditos correspondentes aos requisitos de conhecimentos tedricos

em desempenho humano, meteorologia e comunicagdes.
3. LP-1I

a) Os pilotos candidatos a emissao de uma LP-III que sejam titulares de uma LP-
IIT noutra categoria de aeronave devem ter recebido instrugdo de transferéncia
em conhecimentos tedricos numa MATO com base nas diferengas
identificadas entre os programas LP-III para as diferentes categorias de

acronave.

b) Os pilotos devem concluir com aproveitamento os exames de conhecimentos

teoricos definidos nas seguintes matérias, na categoria de aecronave adequada:

Conhecimentos gerais sobre a aeronave: célula e sistemas,

021 equipamento elétrico, central elétrica e equipamento de
emergéncia
022 Conhecimentos gerais sobre a aeronave: instrumentagao

032/034 | Performance dos avides ou helicopteros, conforme aplicavel

070 Procedimentos operacionais

080 Principios de voo

c) Aos pilotos candidatos a uma LP-III(A) que tenham passado os exames
teoricos para uma LP-II(A) serdo atribuidos créditos correspondentes aos

requisitos de conhecimentos tedricos sobre comunicagdes.

d) Aos pilotos candidatos a uma LP-III(H) que tenham passado os exames
teoricos para uma LP-II(H), serdo atribuidos créditos correspondentes aos

requisitos de conhecimentos tedricos sobre as seguintes matérias:
— Direito aéreo;

— Principios de voo (helicoptero);

— Comunicagoes.

e) Aos pilotos candidatos a uma LP-III(A) que tenham passado o exame tedrico
para uma IR(A) serdo atribuidos créditos correspondentes aos requisitos de

conhecimentos tedricos sobre comunicagoes.
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f) Aos pilotos candidatos a uma LP-III(H) com uma IR(H) que tenham passado
os exames teéricos para uma LP-II(H) serdo atribuidos créditos
correspondentes aos requisitos de conhecimentos tedricos nas seguintes

matérias:
— Principios de voo (helicoptero);

— Comunicagoes.

a) Aos pilotos candidatos a uma IR que tenham passado os exames teoricos para
uma LP-II na mesma categoria de aeronave serdo atribuidos créditos
correspondentes aos requisitos de conhecimentos tedricos sobre as seguintes

matérias:

— Performance humana,
— Meteorologia;

— Comunicagoes.

b) Aos pilotos candidatos a uma IR(H) que tenham passado os exames teoricos
para uma LP-III(H) VFR ¢ exigido que passem nos exames das seguintes

matérias:
— Direito aéreo;

— Planeamento e monitorizag¢ao de voo; e

— Radionavegacao.
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APENDICE 11
Proficiéncia linguistica na funcio “speaking” em lingua inglesa

1. Os parametros para afericao da lingua inglesa conforme o prescrito no MFCL.055 ¢

a seguinte:
a) Parametros para afericio do Nivel 4

» E capaz de comunicar em muitas conversas formais e informais sobre temas

praticos, profissionais e sociais do dia-a-dia.

= Esté apto a discutir interesses particulares e areas especiais de competéncia

de uma forma que ¢, muitas vezes, eficaz e aceitavel para um falante nativo.

= E capaz de usar a linguagem de forma eficaz para narrar, descrever, afirmar

factos, comparar e contrapor, dar instrugdes detalhadas e orientacdes.

*= Tem capacidade para usar a linguagem com menos facilidade e eficicia

quando apoia opinides, esclarece pontos, responde a objecdes.

= Demonstra algumas limitagdes linguisticas quando participa em reunides,

apresenta briefings, ou quando lida com assuntos e situacdes desconhecidas.
= Geralmente obtém informacao e opinido informada de falantes nativos.

= Consegue discutir, frequentemente, conceitos abstratos, mas raramente

consegue desenvolver formulagdes linguisticas abstratas com sucesso.

= Comunica relativamente bem com falantes nativos nao acostumados a falar
com os ndo-nativos, embora os nativos possam aperceber-se de alguma

construcao frasica estranha.

,

= E capaz de criar um discurso significativamente longo, para além do nivel
de paragrafo, no entanto, o vocabulario impreciso e uso imperfeito de
estruturas mais complexas e recursos coesivos, poderdo, por vezes, interferir

com os esforgos para elaborar um argumento ou ponto de vista.

= Erros de pronuncia podem, ocasionalmente, impedir a comunica¢dao, no

entanto, o discurso ¢ geralmente apropriado para a situagao.
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b) Parametros para afericio do Nivel 5

,

» E capaz de participar efetivamente na maioria das conversas formais e

informais sobre temas praticos, sociais e profissionais.

= Esté apto a discutir interesses particulares e areas especiais de competéncia

com facilidade consideravel.

= Tem capacidade para usar a linguagem para executar tarefas profissionais
tdo comuns como responder a obje¢des, esclarecer pontos, justificar
decisoes, responder a desafios, apoiar uma opinido, afirmando e defendendo

uma determinada orientagao.

= E capaz de demonstrar competéncia linguistica na conducao de reunioes,
apresentando briefings ou outros monodlogos extensos e complexos,
elaborando hipoéteses e lidando com assuntos e situagdes com as quais esta

pouco familiarizado.

= E capaz de obter informagao e opinido informada de falantes nativos. Esta
apto a transmitir conceitos abstratos em discussdes sobre temas como
economia, cultura, ciéncia, tecnologia, filosofia, bem como em matérias do

seu campo profissional.

= Produz um discurso extenso e transmite ideias de forma correta e eficaz. E

capaz de utilizar dispositivos estruturais, de forma flexivel e elaborada.
= Fala prontamente e de uma forma apropriada para a situacao.

= Sem ter de procurar por palavras ou frases, usa uma linguagem clara e
relativamente natural para reflexdo sobre conceitos e produgdo de ideias

facilmente compreensiveis para os falantes nativos.

* Podera ndo entender completamente algumas referéncias culturais,
provérbios e alusdes, bem como as implicagdes de nuances e expressodes

idiomaticas, mas pode facilmente corrigir a conversacao.
= A pronuncia pode ser obviamente estrangeira.

= Poderdo ocorrer erros em frequéncias baixas ou estruturas altamente

complexas, caracteristicas de um estilo formal de discurso. No entanto, erros
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ocasionais na pronuncia, gramatica, ou vocabulario ndo sdo suficientemente

graves para distorcer o significado e, raramente, perturbam o falante nativo.
Parametros para afericao do Nivel 6

= E capaz de participar efetivamente em todas as conversas formais e

informais sobre temas praticos, sociais e profissionais.

= Esta apto a usar facilmente a linguagem para executar tarefas profissionais,
tais como justificar decisdes, responder a desafios e a defender uma

determinada orientacao.

* Produz discurso prolongado de forma pronta, transmitindo o significado de

maneira correta e eficaz.

= QOs topicos do discurso podem abarcar areas como economia, cultura,

ciéncia e tecnologia, bem como o seu campo profissional.

= E capaz de realizar uma quantidade significativa de tarefas de linguagem
altamente sofisticadas, incluindo a representacdo de uma politica oficial ou

ponto de vista.

= Comunica de forma normalmente eficaz com os falantes nativos em

conferéncias, negociagoes, palestras, apresentacoes e debates.

= Geralmente consegue elaborar sobre conceitos altamente abstratos, usando

formulagdes linguisticas abstratas na discussao de temas complexos.
= O discurso ¢ geralmente apropriado a situagao.

= Mostra alguma capacidade para adaptar o uso da lingua para comunicar com

muitos tipos de publico.

= Frequentemente demonstra possuir os conhecimentos linguisticos
necessarios para aconselhar ou persuadir os outros, mas pode mostrar

alguma inconsisténcia devido a limitagdes sociolinguisticas.

= Mostra alguma inconsisténcia na capacidade para definir o tom das trocas
verbais com uma variedade de falantes nativos, bem como mudar o tom, de

forma a ajustar-se as mudancas iniciadas por outros oradores.
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= Por vezes ¢ capaz de expressar nuances, subtilezas e humor, e esta apto a
responder adequadamente a referéncias relacionadas com questdes

culturais, incluindo provérbios e alusdes.

= Existem algumas limitacdes no desempenho destas competéncias mais
sofisticadas; tal podera ser verificado em fun¢ao da hesitagdo, maior esfor¢o
ou erros incaracteristicos. No entanto, a pronincia e ocasionais lapsos de
gramatica, vocabulario, ou referéncias culturais nao perturbam os falantes

nativos nem interferem com inteligibilidade do discurso.
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APENDICE III

Cursos de formacio para a emissiao de uma LP-II e uma LP-III

1. O presente Apéndice descreve os requisitos para os diferentes tipos de cursos de

formacgao para a emissao de uma LP-II ou de uma LP-III, com ou sem uma qualificagao IR.

A. CURSO INTEGRADO LP-II/LP-III — AVIOES

GERAL

1. O objetivo de um curso integrado LP-II/LP-III(A) consiste em formar militares para

operarem como pilotos em avides multipiloto e multimotor, e obter uma LP-II(A)/IR.

2. Um piloto que pretenda frequentar um curso integrado LP-II/LP-III(A) deve

completar todas as fases de instru¢do num curso de formagado continua numa MATO.

3. Um piloto pode ser admitido numa formagao como principiante (ab initio) ou como
titular de uma LP-I(A) ou LP-I(H). No caso de um titular de uma LP-I(A) ou de uma LP-I(H),
devem ser creditadas 50 % das H/V voadas antes do curso, até um maximo de 40 H/V, ou 45
H/V caso tenha sido obtida uma qualificacdo de voo noturno em avides, das quais podem ser
contabilizadas até 20 H/V para o cumprimento dos requisitos relativos ao tempo de voo de

instru¢do em duplo comando.
4. O curso consistira em:
a) Instrucdo tedrica ao nivel exigido para a LP-11I(A);
b) Instrucao de voo a vista e por instrumentos;
c) Formagdo em MCC para a operacdo de avides multipiloto; e

d) UPRT em conformidade com o ponto MFCL. 745.A, a menos que os pilotos

ja tenham concluido este curso de formagao antes de iniciar o curso integrado

LP-1I/LP-III.

5. Os pilotos que reprovem ou que ndo tenham conseguido realizar a totalidade do
curso LP-II/LP-III(A) podem efetuar o exame de conhecimentos tedricos e a prova de pericia
para a obtencdo de uma licenca com privilégios inferiores, assim como uma qualificacao IR,

caso estejam cumpridos os requisitos aplicaveis.
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CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso de conhecimentos tedricos LP-III(A) consistird em pelo menos 750 horas

de instrugao.
7. O curso MCC consistira em pelo menos 25 horas de instrugdo tedrica e exercicios.

8. A instrucdo tedrica em UPRT deve ser realizada em conformidade com a Parte

MFCL.745. A.

EXAME TEORICO

9. Um piloto deve demonstrar um nivel de conhecimentos correspondente aos

privilégios concedidos ao titular de uma LP-III(A).

INSTRUCAO DE VOO

10. A instrug¢do de voo, com exclusdo do treino para a qualificagdo de tipo, consistira
num total de pelo menos 195 H/V, incluindo todos os exames de afericdo de progresso, das
quais até 55 H/V de instrumentos realizadas no tipo de FSTD apropriado. No total das 195

H/V os pilotos devem completar pelo menos:

a) 95 H/V de instru¢do em duplo comando, das quais um méaximo de 55 H/V

podem ser efetuados em FSTD;

b) 70 H/V como PIC, das quais até 55 H/V podem ser voadas como SPIC. O
tempo de voo por instrumentos como SPIC serd apenas contabilizado como

tempo de voo PIC até um maximo de 20 H/V;

c) 50 H/V de navegagdo como PIC, incluindo um voo de navegacdo VFR de pelo
menos 540 km (300 NM), durante o qual devem ser efetuadas aterragens com

paragem completa em dois aerodromos diferentes do aerddromo de partida; e

d) 5 H/V noturno, das quais 3 H/V de instru¢do em duplo comando, que devem

incluir, pelo menos:

i) 1 H/V de navegacdo em duplo comando;
ii) 5 descolagens a solo; e

iii) 5 aterragens a solo com paragem completa.

e) Instru¢do de voo UPRT em conformidade com o ponto MFCL. 745.A;
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f) 115 H/V de instrumentos compreendendo, pelo menos:

i) 20 H/V como SPIC;
ii) 15 H/V de MCC, para as quais podera ser utilizado um FFS ou um FNPT
II;
iii) 50 H/V de instru¢ao de voo por instrumentos, das quais:
(1) 25 H/V podem ser efetuadas num FNPT [; ou
(2) 40 H/V podem ser efetuadas num FNPT II, FTD 2 ou FFS, das quais
até 10 H/V podem ser realizadas num FNPT L.

g) 5 H/V num avido:
i) Certificado para o transporte de pelo menos quatro pessoas; e
ii) Com uma hélice de passo variavel e trem retratil.
PROVA DE PERICIA

11. Apos a realizagdo da respetiva instrugdo de voo, o piloto terd de realizar a prova de
pericia para LP-II(A) num avido monomotor ou num avido multimotor e a prova de pericia

para a IR num avidao multimotor.

B. CURSO MODULAR LP-III - AVIOES

1. Os pilotos candidatos a uma LP-III(A) que tenham efetuado a sua instrugdo tedrica

num curso modular devem:
a) Ser titulares de pelo menos uma LP-I; e
b) Ter completado pelo menos as seguintes horas de instrugao tedrica:

i) Para pilotos titulares de uma LP-I(A): 650 horas;

ii) Para pilotos titulares de uma LP-II(A): 400 horas;

iii) Para pilotos titulares de uma IR(A): 500 horas;

iv) Para pilotos titulares de uma LP-II(A) e uma IR(A): 250 horas.

c) A instrugdo tedrica deve ser efetuada antes da realizacdo da prova de pericia

para uma LP-III(A).
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C. CURSO INTEGRADO LP-II/IR — AVIOES

GERAL

1. O objetivo de um curso integrado LP-1I(A) e IR(A) consiste em treinar pilotos com
o nivel de proficiéncia necessario para operarem avides monopiloto monomotor ou

multimotor e para obterem uma LP-II(A)/IR.

2. Um piloto que pretenda realizar um curso integrado LP-II[(A)/IR deve completar

todas as fases de instru¢do num curso de formag¢ao continua numa MATO.

3. Um piloto pode ser admitido numa formagao como principiante (ab initio) ou como
titular de uma LP-I(A) ou LP-I(H). No caso de um titular de uma LP-I(A) ou de uma LP-
I(H), devem ser creditadas 50% das H/V voadas antes do curso, at¢é um maximo de 40 H/V,
ou 45 H/V caso tenha sido obtida uma qualificagdo de voo noturno em avioes, das quais podem
ser contabilizadas até 20 H/V para o cumprimento dos requisitos de tempo de voo de instrugao

em duplo comando.
4. O curso consistira em:
a) Instrucdo de teorica ao nivel exigido para a LP-II(A)ealR; e
b) Instrucao de voo a vista e por instrumentos.

5. Um piloto que reprove ou que nao consiga realizar a totalidade do curso LP-
II/IR(A) pode efetuar o exame de conhecimentos tedricos e a prova de pericia para a obtenc¢ao

de uma licenca com privilégios inferiores, caso estejam cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso de conhecimentos tedricos LP-II(A)/IR consistird em pelo menos 500

horas de instrugao.

EXAME TEORICO

7. Um piloto deve demonstrar um nivel de conhecimentos adequado aos privilégios

concedidos ao titular de uma LP-II(A) e uma IR.
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INSTRUCAO DE VOO

8. A instrucdo de voo, com exclusdo do treino para a qualificagdo de tipo, consistira
num total de pelo menos 180 H/V, nelas incluidos todos os testes de progresso, das quais até
40 H/V da totalidade do curso podem ser efetuadas num FSTD. No total das 180 H/V, os

pilotos devem completar pelo menos:

a) 80 H/V de instru¢do em duplo comando, das quais um maximo de 40 H/V

podem ser efetuadas em FSTD;

b) 70 H/V como PIC, das quais até 55 H/V podem ser como SPIC. O tempo de
voo por instrumentos como SPIC serd apenas contabilizado como tempo de

voo PIC até um maximo de 20 H/V;

c) 50 H/V de navegagao como PIC, incluindo um voo de navegagdo VFR de pelo
menos 540 km (300 NM), durante o qual devem ser efetuadas aterragens de

paragem completa em dois aerédromos diferentes do aerodromo de partida;

d) 5 H/V efetuadas a noite, das quais 3 H/V de instru¢do em duplo comando, que
devem incluir pelo menos 1 hora de navegacdo, 5 descolagens a solo e 5

aterragens de paragem completa a solo; e
e) 100 H/V de instrumentos compreendendo, pelo menos:

i) 20 H/V como SPIC; e

ii) 50 H/V de instrug¢do de voo por instrumentos, das quais:
(1) 25 H/V podem ser efetuadas num FNPT I, ou

(2) 40 H/V podem ser tempo realizadas num FNPT II, FTD 2 ou FFS, das
quais até 10 H/V podem ser realizadas num FNPT 1.

f) 5 H/V efetuadas numa aeronave certificada para o transporte de pelo menos

quatro pessoas, dotada de uma hélice de passo variavel e de trem retractil.

PROVA DE PERICIA

9. Apos a conclusao da respetiva instrugao de voo, o piloto tera de realizar a prova de

pericia para a LP-II(A) e a prova de pericia para a IR num avido monomotor ou multimotor.
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D. CURSO LP-II - AVIOES

GERAL

1. O objetivo de um curso integrado LP-II(A) consiste em treinar pilotos para o nivel

de proficiéncia necessario para a emissao de uma LP-II(A).

2. Um piloto que pretenda realizar um curso integrado LP-II(A) deve completar todas

as fases de instru¢do num curso de formacao continua numa MATO.

3.  Um piloto pode ser admitido numa formagao como principiante (ab initio) ou como
titular de uma LP-I(A) ou de uma LP-I(H). No caso de um titular de uma LP-I(A) ou de uma
LP-I(H), ser-lhe-as creditadas 50 % das H/V voadas antes do curso, at¢ um maximo de 40
H/V, ou 45 H/V caso tenha obtido uma qualificagdo de voo noturno em avides, das quais até
20 H/V podem ser contabilizadas para o cumprimento dos requisitos de tempo de voo de

instrucao em duplo comando.
4. O curso consistira em:
a) Instrugdo tedrica correspondente ao nivel de conhecimentos da LP-II(A); e
b) Instrucao de voo a vista e por instrumentos.

5. Um piloto que reprove ou que ndo consiga realizar a totalidade do curso LP-II(A)
pode efetuar o exame de conhecimentos tedricos e a prova de pericia para a obtengdo de uma

licenca com privilégios inferiores, caso estejam cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso de conhecimentos tedricos LP-II(A) consistird em pelo menos 350 horas

de instrucao.

EXAME TEORICO

7. Um piloto deve demonstrar um nivel de conhecimentos correspondente aos

privilégios concedidos ao titular de uma LP-II(A).
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INSTRUCAO DE VOO

8. A instrucdo de voo, com exclusdo do treino para a qualificagdo de tipo, consistira

num total de pelo menos 150 H/V, nelas incluidas todos os testes de progresso, das quais até

5 H/V podem ser realizadas em FSTD. No total das 150 H/V, os pilotos devem completar pelo

menos:

a) 80 H/V de instru¢do em duplo comando, das quais um maximo de 5 H/V
podem ser realizadas em FSTD;

b) 70 H/V como PIC, das quais até¢ 55 H/V podem ser como SPIC;

c) 20 H/V de navegagdo como PIC, incluindo um voo de navegacdo VFR de pelo
menos 540 km (300 NM), durante o qual devem ser efetuadas aterragens de
paragem completa em dois aerodromos diferentes do aerédromo de partida;

d) 5 H/V efetuadas a noite, das quais 3 H/V de instru¢do em duplo comando, que
devem incluir pelo menos 1 hora de navegacdo, 5 descolagens a solo e 5
aterragens com paragem completa a solo;

e) 10 H/V de instrucdo de voo por instrumentos, das quais at¢ 5 H/V podem ser
realizadas num FNPT I, FTD 2, FNPT II ou FFS;

f) 5 H/V efetuadas numa aeronave certificada para o transporte de pelo menos
quatro pessoas, dotada de uma hélice de passo variavel e de trem retractil.

PROVA DE PERICIA

Ap0s a conclusdo da respetiva instrucdo de voo, o piloto tera de realizar a prova de pericia

para a LP-II(A) num avido monomotor ou multimotor.
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E. CURSO MODULAR LP-II - AVIOES

GERAL

1. O objetivo de um curso modular LP-II(A) consiste em treinar titulares de uma LP-

I(A) para o nivel de proficiéncia necessario para a emissao de uma LP-II(A).
2. Antes de iniciar o curso modular LP-II(A), o piloto deve ser titular de uma LP-I(A).
3. Antes de iniciar a instru¢do de voo, o piloto deve:

a) Ter completado 150 H/V, incluindo 50 H/V como PIC em avides, das quais 10

H/V devem ter sido em voo de navegagao.

b) A excegdo do requisito de 50 H/V como PIC em avides, as H/V como PIC
noutras categorias de aeronaves podem contar para as 150 H/V em avido em

qualquer dos seguintes casos:

i) 20 H/V em helicopteros, caso os pilotos sejam titulares de uma LP-I(H);
ii) 50 H/V em helicopteros, caso os pilotos sejam titulares de uma LP-1I(H);

iii) 10 H/V em planadores.

c) Ter cumprido os pré-requisitos para a emissao de uma qualificacdo de classe
ou de tipo para avides multimotor em conformidade com a Subparte F, se for

utilizado um avido multimotor na prova de pericia;

4. Um piloto que pretenda realizar um curso modular LP-1I(A) deve completar todas
as fases de instru¢do de voo num curso de formag¢ao continuam numa MATO. A instrugao

tedrica pode ser ministrada por uma MATO que ministre apenas instrugdo tedrica.
5. O curso consistird em:
a) Instrucdo tedrica correspondente ao nivel de conhecimentos da LP-II(A); e

b) Instrucao de voo a vista e por instrumentos.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso homologado de conhecimentos tedricos LP-II(A) consistira em pelo

menos 250 horas de instrugao.

EXAME TEORICO
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7. Um piloto deve demonstrar um nivel de conhecimentos correspondente aos

privilégios concedidos ao titular de uma LP-II(A).

INSTRUCAO DE VOO

8. Os pilotos que nao sejam titulares de uma IR devem efetuar pelo menos 25 H/V de
instru¢do em duplo comando, incluindo 10 H/V de instrumentos, das quais até¢ 5 H/'V podem

ser de instrumentos em terra num BITD, FNPT I ou II, FTD 2 ou FFS.

9. Aos pilotos que sejam titulares de uma IR(A) valida serdo creditados, para efeitos
de cumprimento do tempo de instru¢do de instrumentos em duplo comando, as H/V
mencionadas no anterior n.° 8. Aos pilotos titulares de uma IR(H) valida serao creditadas até
5 H/V do tempo de instrucdo de instrumentos em duplo comando, devendo pelo menos 5 H/'V

de tempo instrug¢do de instrumentos em duplo comando ser efetuadas num aviao.

10. Os pilotos com uma IR vélida realizardo pelo menos 15 H/V de instrugdo de voo a

vista em duplo comando.

11. Os pilotos sem uma qualificagdo de voo noturno para avides receberdao
adicionalmente pelo menos 5 H/V de instrugdo de voo noturno, das quais trés H/V de instrucao
em duplo comando, que devem incluir pelo menos 1 hora de navegagdo, 5 descolagens e 5

aterragens a solo com paragem completa.

12. Pelo menos 5 H/V de instru¢do serdo efetuadas num avido certificado para o
transporte de pelo menos quatro pessoas, dotado de uma hélice de passo variavel e de trem

retractil.

EXPERIENCIA

13. Os pilotos candidatos a uma LP-II(A) devem ter completado pelo menos 200 H/V,

compreendendo pelo menos:

a) 100 H/V como PIC, das quais 20 H/V de navegacdo como PIC, que devem
incluir um voo de navegacdao VFR de pelo menos 540 km (300 NM), durante
o qual devem ser efetuadas aterragens de paragem completa em dois

aerédromos diferentes do aerddromo de partida;

b) 5 H/V devem ser efetuadas a noite, das quais trés H/V de instru¢do em duplo
comando, que devem incluir pelo menos 1 hora de navegacdo, 5 descolagens

e 5 aterragens a solo com paragem completa; e
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c) 10 H/V de instrugdo de voo por instrumentos, das quais um maximo de 5 H/'V
podem ser realizadas num FNPT I, FNPT II ou FFS. As H/V efetuadas num

BITD néo serdo creditadas;

d) 6 H/V devem ser realizadas num aviao multimotor, se for utilizado um aviao

multimotor na prova de pericia;

e) As H/V como PIC de outras categorias de aeronave podem ser contabilizadas

da seguinte forma:

i) 30 H/V em helicoptero, caso o piloto seja titular de uma LP-I(H); ou
ii) 100 H/V em helicopteros, caso o piloto seja titular de uma LP-II(H); ou
iii) 30 H/V em planadores.

PROVA DE PERICIA

14. Apo6s a conclusdo da instru¢ao de voo e cumpridos os requisitos de experiencia
pertinentes, o piloto tera de realizar a prova de pericia para LP-II(A) num avido monomotor

ou multimotor.

F. CURSO INTEGRADO LP-II/LP-III/IR - HELICOPTEROS

GERAL

1. O objetivo de um curso integrado LP-II/LP-III(H)/IR consiste em treinar pilotos ao
nivel de proficiéncia necessario para operarem como copilotos em helicopteros multipiloto

multimotor e para obterem uma LP-II(H)/IR.

2. Um piloto que pretenda realizar um curso integrado LP-I/LP-III(H)/IR deve

completar todas as fases de instru¢do num curso de formagdo continua numa MATO.

3.  Um piloto pode ser admitido numa formagao como principiante (ab initio) ou como
titular de uma LP-I(H). No caso de um titular de uma LP-I(H), serd creditada 50 % da

experiéncia relevante, até um maximo de:

a) 40 H/V, das quais um maximo de 20 H/V pode ser de instru¢do em duplo

comando; ou
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b) 50 H/V, das quais um maximo de 25 H/V pode ser de instru¢do em duplo
comando, caso tenha sido obtida uma qualificagdo de voo noturno para

helicopteros.
4. O curso consistirad em:
a) Instrucdo tedrica ao nivel exigido para a LP-III(H) e a IR;
b) Instrucdo de voo a vista e por instrumentos; €
¢) Treino em MCC para a operacao de helicopteros multipiloto.

5. Um piloto que reprove ou que nao consiga completar a totalidade do curso LP-
II/LP-III(H)/IR pode efetuar o exame de conhecimentos tedricos e a prova de pericia para a
obtencdo de uma licenga com privilégios inferiores, assim como uma qualificacdo IR, caso

estejam cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso de conhecimentos teéricos LP-III(H)/IR consistira em pelo menos 750

horas de instrugao.

7. O curso MCC incluira pelo menos 25 horas de instrugdo tedrica e exercicios.

EXAME TEORICO

8. Um piloto deve demonstrar um nivel de conhecimentos correspondente aos

privilégios concedidos ao titular de uma LP-III(H) e de uma IR.

INSTRUCAO DE VOO

9. A instru¢do de voo consistird num total de pelo menos 195 H/V, nas quais estdo
incluidos todos os testes de progresso. No total das 195 H/V os pilotos devem completar pelo

menos:
a) 140 H/V de instru¢ao em duplo comando, das quais:

i) 75 H/V de instrucdo de voo a vista podem incluir:

(1) 30 H/V num FFS de helicoptero, nivel C/D; ou
(2) 25 H/V num FTD 2,3; ou

(3) 20 H/V num FNPT II/III de helicoptero; ou
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(4) 20 H/V num aviao;

ii) 50 H/V de instrucdo de instrumentos podem incluir:

(1) um maximo de 20 H/V num FFS ou FTD 2,3 ou FNPT IV/III de
helicoptero; ou

(2) 10 H/V em pelo menos um FNPT I de helicoptero ou num avido.

iii) 15 H/V de MCC, para as quais podera ser utilizado um FFS de helicoptero
ouum FTD 2,3 (MCC) ou um FNPT I/II(MCC) de helicoptero.

iv) Caso o helicoptero utilizado para instrugdo de voo seja de um tipo diferente
do FFS de helicoptero utilizado para a instru¢ao de voo a vista, o crédito

maximo sera limitado ao atribuido para o FNPT II/III de helicoptero.

b) 55 H/V como PIC, das quais 40 H/V podem ser como SPIC. Devem ser

efetuadas pelo menos 14 H/V diurno a solo ¢ 1 H/V noturno a solo.

c) 50 H/V de navegagao, incluindo pelo menos 10 H/V de navegagao como SPIC
e um voo de navegac¢do VFR de pelo menos 185 km (100 NM), durante o qual
devem ser efetuadas aterragens de paragem completa em dois aerddromos

diferentes do aerodromo de partida;

d) Deverao ser completadas em helicoptero 5 H/V noturno, das quais 3 H/V de
instrucao em duplo comando, incluindo pelo menos 1 hora de navegacao e 5

circuitos noturnos a solo. Cada circuito incluird 1 descolagem e 1 aterragem;
e) 50 H/V de instrumentos em duplo comando, compreendendo:

i) 10 H/V de instrucdo bésica de instrumentos, e
ii) 40 H/V de treino IR, que devem incluir pelo menos 10 H/V num

helicoptero multimotor certificado IFR.

PROVA DE PERICIA

10. Ap0s a realizag@o da respetiva instru¢ao de voo, o piloto terd de realizar a prova de
pericia para LP-II(H) num helicoptero multimotor e a prova de pericia para a IR num

helicoptero multimotor certificado IFR e deve cumprir os requisitos para a formacao MCC.
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G. CURSO INTEGRADO LP-II/LP-III - HELICOPTEROS

GERAL

1. O objetivo de um curso integrado LP-II/LP-III(H) consiste em treinar pilotos ao
nivel de proficiéncia necessario para operarem como copilotos em helicopteros multipiloto e

multimotor, limitados aos privilégios VFR e para obterem uma LP-II(H).

2. Um piloto que pretenda realizar um curso integrado LP-II/LP-III(H) deve completar

todas as fases de instru¢do num curso de formag¢ao continua numa MATO.

3. Um piloto pode ser admitido numa formagao como principiante (ab initio) ou como
titular de uma LP-I(H). No caso de um titular de uma LP-I(H), sera creditada 50 % da

experiéncia relevante, até um maximo de:

a) 40 H/V, das quais um maximo de 20 H/V pode ser de instru¢do em duplo

comando; ou

b) 50 H/V, das quais um maximo de 25 H/V pode ser de instru¢do em duplo
comando, caso tenha sido obtida uma qualifica¢do de voo noturno para

helicopteros.
4. O curso consistirad em:
a) Instrucdo tedrica ao nivel exigido para a LP-11I(H);
b) Formacgao basica de voo a vista e por instrumentos; e
¢) Formagdao em MCC para a operagao de helicopteros multipiloto.

5. Um piloto que reprove ou que ndo consiga realizar a totalidade do curso LP-II/LP-
III(H) pode efetuar o exame de conhecimentos tedricos e a prova de pericia para a obtengao

de uma licenca com privilégios inferiores, caso estejam cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso de conhecimentos tedricos LP-III(H) consistird em pelo menos 650 horas

de instrucao.

7. O curso MCC consistira em pelo menos 20 horas de instrucdo tedrica e exercicios.
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EXAME TEORICO

8. Um piloto deve demonstrar um nivel de conhecimentos correspondente aos

privilégios concedidos ao titular de uma LP-III(H).

INSTRUCAO DE VOO

9. A instrucdo de voo consistird num total de pelo menos 150 H/V nelas se incluindo

todos os testes de progresso. No total das 150 H/V os pilotos devem completar pelo menos:

a) 95 H/V de instrugao em duplo comando, das quais:

b)

d)

i)

75 H/V de instrugdo de voo a vista podem incluir:

(1) 30 H/V num FFS de helicoptero, nivel C/D; ou

(2) 25 H/V num FTD 2,3 de helicoptero; ou

(3) 20 H/V num FNPT II/I1I de helicoptero; ou

(4) 20 H/V num aviao;

10 H/V de instrugdo basica de instrumentos podem incluir 5 H/V em pelo
menos um helicoptero FNPT I ou num avido;

10 H/V MCC, para as quais pode ser utilizado: um FFS ou FTD 2,3 (MCC)
ou FNPT II/III(MCC) de helicoptero.

Caso o helicoptero utilizado para a instrucao de voo seja de um tipo dife-
rente do FFS de helicoptero utilizado para a instrugao de voo a vista, o
crédito maximo serd limitado ao atribuido para o FNPT IVIII de

helicoptero.

55 H/V como PIC, das quais 40 H/V podem ser como SPIC. Deverdo ser

cumpridas pelo menos 14 H/V diurno a solo e 1 H/V noturno a solo;

50 H/V de navegacao, das quais pelo menos 10 H/V de navegag¢do como SPIC,

incluindo um voo de navegacao VFR de pelo menos 185 km (100 NM), durante

o qual devem ser efetuadas aterragens de paragem completa em dois

aerédromos diferentes do aerddromo de partida;

Deverao ser realizadas 5 H/V noturno em helicopteros, das quais trés H/V de

instru¢do em duplo comando, incluindo pelo menos 1 hora de navegacao e 5

circuitos noturnos a solo. Cada circuito incluird 1 descolagem e 1 aterragem.

A2025/S2/BO145/23665

Regulamento n.° 03/2025



), EremroNico Il Série | n° 145 05 de agosto de 2025 | Pag. 165

f'4

PROVA DE PERICIA

10. Apbs a conclusdo da respetiva instrugdo de voo, o piloto terd de realizar a prova de

pericia para LP-II(H) num helicoptero multimotor € cumprir os requisitos MCC.

H. CURSO MODULAR LP-III - HELICOPTEROS

1. Os pilotos candidatos a uma LP-III(H) que realizem a instru¢ao tedérica num curso
modular devem ser titulares de pelo menos uma LP-I(H) e completar pelo menos as seguintes

horas de instru¢ao num periodo de 18 meses:
a) Para os pilotos titulares de uma LP-I(H): 550 horas;
b) Para os pilotos titulares de uma LP-II(H): 300 horas.

2. Os pilotos candidatos a uma LP-III(H)/IR que realizem a instru¢do tedérica num
curso modular devem ser titulares de pelo menos uma LP-I(H) e completar pelo menos as

seguintes horas de instru¢do:
a) Para os pilotos titulares de uma LP-I(H): 650 horas;
b) Para os pilotos titulares de uma LP-II(H): 400 horas;
c) Para pilotos titulares de uma IR(H): 500 horas;

Para pilotos titulares de uma LP-II(H) e de uma IR(H): 250 horas.

I. CURSO INTEGRADO LP-II/IR - HELICOPTEROS

GERAL

1. O objetivo de um curso integrado LP-II(H)/IR consiste em treinar pilotos com o
nivel de proficiéncia necessario para operarem helicopteros monopiloto multimotor e para

obterem uma LP-II(H)/IR para helicopteros multimotor.

2. Um piloto que pretenda realizar um curso integrado LP-II(H)/IR deve completar

todas as fases de instrugdo num curso de formagao continua numa MATO.

3. Um piloto pode ser admitido numa formagao como principiante (ab initio) ou como
titular de uma LP-I(H). No caso de um titular de uma LP-I(H), 50% da experiéncia relevante

serdo contabilizados como crédito, at€ um maximo de:
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a) 40 H/V, das quais um maximo de 20 H/V pode ser de instru¢do em duplo

comando; ou

b) 50 H/V, das quais um maximo de 25 H/V pode ser de instru¢do em duplo
comando, caso tenha sido obtida uma qualificagdo de voo noturno para

helicopteros.
4. O curso consistira em:

a) Instrugdo teodrica ao nivel de conhecimentos exigido para a LP-II(H) e a IR,

bem como para a qualificagdo de tipo inicial para helicopteros multimotor; e
b) Instrucdo de voo a vista e por instrumentos.

5. Um piloto que reprove ou que ndo consiga realizar a totalidade do curso LP-
II(H)/IR pode efetuar o exame de conhecimentos tedricos € a prova de pericia para a obtengao
de uma licenga com privilégios inferiores, assim como uma qualificacdo IR, caso estejam

cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso de conhecimentos tedricos LP-II(H)/IR consistird em pelo menos 500

horas de instrugao.

EXAME TEORICO

7. Um piloto deve demonstrar um nivel de conhecimentos correspondente aos

privilégios concedidos ao titular de uma LP-II(H) e de uma IR.

INSTRUCAO DE VOO

8. A instrugdo de voo consistira num total de pelo menos 180 H/V, nas quais se

incluem todos os testes de progresso. Nas 180 H/V, os pilotos devem completar pelo menos:
a) 125 H/V de instru¢ao em duplo comando, das quais:

i) 75 H/V de instrucdo de voo a vista, que podem incluir:
(1) 30 H/V num FFS de helicoptero, nivel C/D; ou
(2) 25 H/V num FTD 2,3 de helicoptero; ou
(3) 20 H/V num FNPT II/III de helicoptero; ou
(4) 20 H/V num avido,
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ii) 50 H/V de instrucdo de instrumentos que podem incluir:
(1) Até 20 H/V num FFS ou FTD 2,3 ou FNPT II, III de helicéptero; ou
(2) 10 H/V pelo menos num FNPT I de helicoptero ou num avido.

iii) Caso o helicoptero utilizado para a instru¢do de voo seja de um tipo
diferente do FFS utilizado para a instrug¢do de voo a vista, o crédito maximo

sera limitado ao atribuido para o FNPT II/IIL

b) 55 H/V como PIC, das quais 40 H/V podem ser como SPIC. Deverao ser

cumpridas pelo menos 14 H/V diurno a solo e 1 H/V noturno a solo;
c) 10 H/V de navegagdo em duplo comando;

d) 10 H/V de navegagdo como PIC, incluindo um voo de navegacdo VFR de pelo
menos 185 km (100 NM), durante o qual devem ser efetuadas aterragens com

paragem completa em dois aerodromos diferentes do aerédromo de partida;

e) Deverdo ser completadas 5 H/V noturno, das quais 3 H/V de instrugdo em
duplo comando, incluindo pelo menos 1 H/V de navegacdo e 5 circuitos

noturnos a solo. Cada circuito incluird 1 descolagem e 1 aterragem;
f) 50 H/V de tempo de instrumentos em duplo comando, compreendendo:

i) 10 H/V de tempo de instrug¢do basica de instrumentos, e
ii) 40 H/V de treino IR, das quais pelo menos 10 H/V num helicoptero

multimotor certificado IFR.

PROVA DE PERICIA

9. Ap0s a conclusdo da respetiva instrugdo de voo, o piloto tera de realizar a prova de
pericia para a LP-II(H) num helicoptero multimotor ou monomotor € a prova de pericia para

a IR num helicoptero multimotor certificado IFR.

J. CURSO INTEGRADO LP-II - HELICOPTEROS

GERAL

1. O objetivo de um curso integrado LP-II(H) ¢ treinar pilotos ao nivel de proficiéncia

necessario para a emissao de uma LP-II(H).
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2. Um piloto que pretenda realizar um curso integrado LP-II(H) deve completar todas

as fases de instru¢do num curso de formacao continua numa MATO.

3.  Um piloto pode ser admitido numa formagao como principiante (ab initio) ou como
titular de uma LP-I(H). No caso de um titular de uma LP-I(H), serd creditada 50 % da

experiéncia relevante, até um maximo de:

a) 40 H/V, das quais um maximo de 20 H/V pode ser de instru¢do em duplo

comando; ou

b) 50 H/V, das quais um maximo de 25 H/V pode ser de instrucdo em duplo
comando, caso tenha sido obtida uma qualificagdo de voo noturno para

helicopteros.
4. O curso consistirad em:
a) Instrucdo tedrica ao nivel de conhecimentos exigido para a LP-1I(H); e
b) Instrucdo de voo a vista e por instrumentos.

6. Um piloto que reprove ou que nao consiga realizar a totalidade do curso LP-II(H)
pode efetuar o exame de conhecimentos tedricos e a prova de pericia para a obtencao de uma

licenga com privilégios inferiores, caso estejam cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

5. Um curso aprovado de conhecimentos tedricos LP-II(H) consistira em pelo menos

350 horas de instrugdo, ou 200 horas caso o piloto seja titular de uma LP-I.

EXAME TEORICO

6. Um piloto deve demonstrar um nivel de conhecimentos correspondente aos

privilégios concedidos ao titular de uma LP-II(H).

INSTRUCAO DE VOO

7. A instru¢do de voo consistira num total de pelo menos 135 H/V, incluindo todos os
testes de progresso, das quais um maximo de 5 H/V pode ser realizado em FSTD. No total das

135 H/V, os pilotos devem efetuar pelo menos:
a) 85 H/V de instrugao em duplo comando, das quais:

i) Até 75 H/V de instrugdo de voo a vista, que podem incluir:
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(1) 30 H/V num FFS de helicoptero, nivel C/D; ou
(2) 25 H/V num FTD 2,3 de helicoptero; ou
(3) 20 H/V num FNPT II/I1I de helicoptero; ou
(4) 20 H/V num avido.

ii) Um méaximo de 10 H/V pode ser de instru¢do de instrumentos, podendo
incluir 5 H/V em pelo menos um helicoptero FNPT I ou num avido.

iii) Caso o helicoptero utilizado para a instrugdo de voo seja de um tipo
diferente do FFS utilizado para o treino visual, o crédito maximo sera

limitado ao atribuido para o FNPT II/III.

b) 50 H/V como PIC, das quais 35 H/V podem ser como SPIC. Deverao ser
cumpridas pelo menos 14 H/V diurno a solo e 1 H/V noturno a solo;

c) 10 H/V de navegacdo em duplo comando;

d) 10 H/V de navegagdo como PIC, incluindo um voo de navegacdo VFR de pelo
menos 185 km (100 NM), durante o qual devem ser efetuadas aterragens com
paragem completa em dois aerodromos diferentes do aerédromo de partida;

e) Deverdo ser realizadas 5 H/V noturno em helicopteros, das quais trés H/V de
instru¢do em duplo comando, incluindo pelo menos 1 H/V de navegacao e 5
circuitos noturnos a solo. Cada circuito incluird 1 descolagem e 1 aterragem;

f) 10 H/V de instrucao de instrumentos em duplo comando, das quais pelo menos
5 H/V num helicoptero.

PROVA DE PERICIA

8. Apos a conclusdo da instru¢do de voo, o piloto tera de realizar a prova de pericia

para a LP-II(H).

GERAL

K. CURSO MODULAR LP-II- HELICOPTEROS

1. O objetivo de um curso modular LP-II(H) consiste em treinar os titulares de uma

LP-I(H) ao nivel de proficiéncia necessario para a emissao de uma LP-II(H).
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2. Antes de iniciar o curso modular LP-II(H), um piloto deve ser titular de uma LP-

I(H).
3. Antes de iniciar a instru¢do de voo, o piloto deve:

a) Ter completado 155 H/V, incluindo 50 H/V como PIC em helicopteros, das

quais 10 H/V devem ter sido em voo de navegacao.

b) A excegdo do requisito de 50 H/V como PIC em helicopteros, as H/V como
PIC noutras categorias de aeronaves podem contar para as 155 H/V em

helicoptero em qualquer dos seguintes casos:

i) 20 H/V em avides, caso os pilotos sejam titulares de uma LP-I(A);
ii) 50 H/V em avides, caso os pilotos sejam titulares de uma LP-II(A);

iii) 10 H/V em planadores;

¢) Ter cumprido o preceituado em MFCL.725 e em MFCL. 720.H se na prova de

pericia for utilizado um helicoptero multimotor.

4. Um piloto que pretenda realizar um curso modular LP-II(H) deve completar todas

as fases de instru¢do de voo num curso de formacgao continua numa MATO.
5. O curso consistira em:
a) Instrugdo teorica ao nivel exigido para a LP-II(H); e

b) Instrucdo de voo a vista e por instrumentos.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso aprovado de conhecimentos tedricos LP-II(H) consistira em pelo menos

250 horas de instrucao.

EXAME TEORICO

7. Um piloto deve demonstrar um nivel de conhecimentos adequado aos privilégios

concedidos ao titular de uma LP-II(H).

INSTRUCAO DE VOO

8. Os pilotos que nao sejam titulares de uma IR receberdao pelo menos 30 H/V de

instrucao de voo em duplo comando, das quais:
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a) 20 H/V de instrucao de voo a vista, as quais podem incluir 5 H/V num FFS ou

FTD 2,3 ou FNPT II, III de helicoptero; e

b) 10 H/V de instruc¢ao de instrumentos, que podem incluir 5 H/V em pelo menos

um FTD 1 ou FNPT I de helicoptero ou num aviao.

9. Os pilotos titulares de uma IR(H) valida serdo creditados na totalidade para efeitos
de tempo de instru¢do de instrumentos. Os pilotos titulares de uma IR(A) valida devem
completar pelo menos 5 H/V de instru¢do de instrumentos em duplo comando num

helicoptero.

10. Os pilotos que ndo sejam titulares de uma qualificagio de voo noturno para
helicopteros devem receber adicionalmente pelo menos 5 H/V de instru¢do de voo noturno,
das quais trés H/V de instrucdo em duplo comando, que incluam pelo menos 1 hora de

navegagao e 5 circuitos noturnos a solo. Cada circuito incluira 1 descolagem e 1 aterragem.

EXPERIENCIA

11. O piloto candidato a uma LP-II(H) deve ter completado pelo menos 185 H/V,
incluindo 50 H/V como PIC, das quais 10 H/V de navegac¢ao como PIC, incluindo um voo de
navegacdo VFR de pelo menos 185 km (100 NM), durante o qual devem ter sido efetuadas

aterragens com paragem completa em dois aerodromos diferentes do aerédromo de partida.

12. As H/V como PIC de outras categorias de aeronave podem ser contabilizadas nas

185 H/V nos seguintes casos:
a) 20 H/V em avides, caso o piloto seja titular de uma LP-I(A); ou
b) 50 H/V em avides, caso o piloto seja titular de uma LP-II(A); ou

c) 10 H/V em planadores.

PROVA DE PERICIA

13. Apos a conclusdo da instrucdo de voo e a aquisi¢do da experiéncia relevante, o

piloto deve ser sujeito a uma prova de pericia para a LP-II(H).
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APENDICE IV

Prova de pericia para a emissdo de uma LP-II

A. GERAL

1. Um piloto candidato a uma prova de pericia para uma LP-II deve ter recebido

instru¢do de voo na mesma classe ou no mesmo tipo de aeronave que a utilizada para a prova.

2. O piloto deve obter aprovacdo em todas as sec¢des pertinentes da prova de pericia.
A ndo aprovagao em qualquer item de uma sec¢do implica a reprovagdo em toda a seccao. A
ndo aprovacdao em mais de uma sec¢do obriga o piloto a repetir toda a prova. Um piloto que
reprove em apenas uma secgdo terd apenas de repetir a sec¢io em que reprovou. A nio
aprovagdo em qualquer seccdo da prova de repeticao, incluindo as secgdes em que foi obtida
aprovacdo numa tentativa prévia, obriga o piloto a repetir toda a prova. Todas as sec¢des
pertinentes da prova de pericia terdo de ser realizadas em 6 meses. A nao aprovacao em todas

as secgoes pertinentes da prova em duas tentativas exige treino adicional.

3. Pode ser exigido treino adicional na sequéncia da ndo aprovacao em qualquer prova

de pericia.

4. Compete aos respetivos Ramos das For¢as Armadas determinar e comunicar a

AAM o niimero méximo de provas de pericia que podem ser realizadas pelos pilotos.

CONDUCAO DA PROVA

5. Caso decida interromper uma prova de pericia por motivos considerados
inadequados pelo examinador de voo (FE), o piloto tera de repetir a prova de pericia na sua
totalidade. Caso a prova seja interrompida por motivos considerados adequados pelo FE,

apenas as secgoes nao realizadas serdo testadas num novo voo.

6. A discri¢do do FE, qualquer manobra ou procedimento da prova pode ser repetido
uma vez pelo piloto. O FE pode interromper a prova em qualquer altura caso considere que a

demonstragdo de pericia de voo por parte do piloto exige uma repeticdo completa da prova.

7. A pilotagem da aeronave deve ser efetuada numa posicdo que lhe permita
desempenhar funcdes de PIC e efetuar a prova como se ndo estivesse presente nenhum outro

membro da tripulag@o. A responsabilidade pelo voo sera do FE.
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8. O piloto deve indicar ao FE as verificagdes e tarefas realizadas, incluindo a
identificacdo dos equipamentos/meios de radiocomunicagdes. As verificagdes devem ser
efetuadas de acordo com a lista de verificagdes da aeronave em que a prova ¢ realizada.
Durante a preparagdo pré-voo para a prova, sera exigido ao piloto que determine as definigdes
de poténcias e as velocidades. Os dados de performance para a descolagem, aproximagao e
aterragem devem ser calculados pelo piloto de acordo com o manual de operagdes ou 0 manual

de voo da aeronave utilizada.

9. O FE nao participara na operacdo da aeronave, exceto se a sua intervencao for

necessaria por uma questao de seguranga.

B. CONTEUDO DA PROVA DE PERICIA PARA A EMISSAO DE UMA LP-II -
AVIOES

1. O avido utilizado para a prova de pericia deve satisfazer os requisitos para a

certificagdo dos avides de treino militares.

2. Arotaaser voada sera escolhida pelo FE e o destino serd um aerodromo controlado.
O piloto serd responsavel pelo planeamento do voo e deve assegurar-se de que todo o
equipamento ¢ documentagdo para a execucao do voo se encontram a bordo. A duracao do

voo sera de pelo menos 90 minutos.
3. O piloto deve demonstrar capacidade para:
a) Operar o avidao dentro das suas limitacdes;
b) Realizar todas as manobras com suavidade e precisdo;
c) Exercer uma boa capacidade de julgamento e pericia de voo;
d) Aplicar corretamente os conhecimentos aeronduticos; e

e) Manter sempre o controlo do avido de modo que o éxito de um procedimento

ou de uma manobra nunca esteja seriamente em duvida.

TOLERANCIAS NA PROVA DE VOO

4. Os limites aplicaveis sdo os seguintes, corrigidos para ter em conta condigdes de

turbuléncia e de turbuléncia e as qualidades de manobra e performance da aeronave utilizada:
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Altura
Voo normal + 100 pés
Com falha de motor simulada + 150 pés
Manutencao de rota com base em ajudas radio +5°
Rumo
Voo normal +10°
Com falha de motor simulada +15°
Velocidade
Descolagem e aproximagao + 5 noés
Todos os outros regimes de voo + 10 nos
CONTEUDO DA PROVA

5. Os itens da secgdo 2, linha c e da alinea iv) da linha e, e a totalidade das sec¢des 5

e 6 podem ser realizados num FNPT II ou num FFS.

6. A utilizacdo das listas de verificagdo do avido, a pericia de voo, o controlo do avido
por referéncia visual externa, os procedimentos antigelo/degelo e os principios de gestao de

ameacas e erros aplicam-se em todas as secgoes.

SECCAO 1 — OPERACOES ANTES DO VOO E SAIDA

Pré-voo, incluindo: Planeamento de voo, documentacdo, determinagdo de massa e centragem,

briefing meteorologico, NOTAMS

b Inspecdo e condigdes de manutengdo do avido

c Rolagem e descolagem

d Consideragdes sobre performance e compensador

e Procedimentos operacionais do aerodromo e circuito de trafego

Procedimento de saida, ajuste de altimetros, prevencdo de colisdes (vigilancia do espago exterior

circundante)

g Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos de radiotelefonia

SECCAO 2 — MANOBRAS BASICAS DE VOO

Controlo do avido por referéncia visual externa, incluindo voo em frente e nivelado, subida, descida,

vigilancia do espago exterior circundante
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Voo em velocidades aerodindmicas criticamente baixas, incluindo o reconhecimento ¢ a recuperagéo

apos perdas de velocidade incipientes e totais

c Voltas, incluindo voltas em configuragdo de aterragem. Voltas apertadas com 45° de pranchamento

Voo em velocidades aerodindmicas criticamente altas, incluindo o reconhecimento e a recuperagio

¢ apos voo picado em espiral
Voo por referéncia apenas a instrumentos, incluindo:
i)  voo nivelado, configurac@o de cruzeiro, controlo de rumo, altitude e velocidade aecrodinamica
e ii) voltas a subir e a descer com 10° -30° de pranchamento

iii) recuperacdes ap6s atitudes ndo usuais

iv) painel de instrumentos parcial

f Coordenagé@o com o ATC — cumprimento, procedimentos de radiotelefonia

SECCAO 3 — PROCEDIMENTOS EM ROTA

Controlo do avido por referéncia visual externa, incluindo configuragdo de cruzeiro Consideragdes

a
relativas a distancia a percorrer/ /autonomia
b Orientacdo, leitura de mapa
[¢ Altitude, velocidade, controlo de rumo, vigilancia do espago exterior circundante

d Ajuste de altimetros. Coordenagao com o ATC — cumprimento, procedimentos de radiotelefonia

Monitorizagao da progressdo do voo, registo no plano de voo, consumo de combustivel, avaliagdo de

erro de rota e corregdes a rota

f Observagdo das condig¢des atmosféricas, avaliacao das tendéncias, planeamento de diversdo

Manutengao da rota, posicionamento (NDB ou VOR), identificacdo das ajudas a navegacao (voo por

instrumentos). Execu¢@o do plano para diversdo para um aerédromo alternante (voo visual)

SECCAO 4 — PROCEDIMENTOS DE APROXIMACAO E DE ATERRAGEM

a Procedimentos de chegada, ajuste de altimetros, verifica¢des, vigilancia do espaco exterior circundante

b Coordenagdo com 0 ATC — cumprimento, procedimentos de radiotelefonia

c «Borrego» a baixa altura

d Aterragem normal, aterragem com vento cruzado (se as condigdes o permitirem)

e Aterragem em pista curta

f Aproximagao e aterragem com motor reduzido para ralenti (apenas monomotor)

g Aterragem sem utilizacdo de flaps

h Acgdes pds-voo
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SECCAO 5 — PROCEDIMENTOS ANOMALOS E DE EMERGENCIA
Esta sec¢@o pode ser combinada com as seccoes 1 a 4
a Falha de motor simulada ap6s descolagem (a uma altitude segura), simulacdo de incéndio
Avarias dos equipamentos
° Incluindo extensdo alternativa do trem de aterragem, falha elétrica e de travoes
c Aterragem forgada (simulada)
d Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos R/T

€

Perguntas orais

SECCAO 6 — VOO ASSIMETRICO SIMULADO E ITENS DE CLASSE OU DE TIPO PERTINENTES

Esta secg@o pode ser combinada com as secgdes 1 a 5

Falha de motor simulada durante a descolagem (a uma altitude segura, exceto quando realizada num

a
FFS)
b Aproximagao assimétrica com «borrego»
c Aproximagao assimétrica e aterragem com paragem total
d Paragem e rearranque do motor
e Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos R/T, pericia de voo
Qualquer item pertinente da prova de pericia para qualificagdo de classe ou de tipo - conforme
determinado pelo FE — inclusivamente, se aplicavel:
f i)  sistemas do avido, incluindo a utilizagdo do piloto automatico
ii) utilizagdo do sistema de pressurizagdo
iii) utilizag@o do sistema de degelo e antigelo
g Perguntas orais

C. CONTEUDO DA PROVA DE PERICIA PARA A EMISSAO DE UMA LP-II —

HELICOPTEROS

1. O helicoptero utilizado para a prova de pericia tera de satisfazer os requisitos para

os helicopteros de formagdo militares.

2. A érea e arota a serem voadas serdao escolhidas pelo FE e todas operagdes a baixo

nivel e o voo estacionario serdao efetuados num aerdédromo/local certificado. As rotas

utilizadas para a sec¢do 3 poderdo terminar no aerédromo de partida ou em outro aerédromo
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e um dos destinos serd um aerédromo controlado. A prova de pericia pode ser realizada em

dois voos. A duragdo total do(s) voo(s) sera de pelo menos 90 minutos.

3. O piloto deve demonstrar capacidade para:

a) Operar o helicoptero dentro das suas limitagdes;

b) Realizar todas as manobras com suavidade e precisao;

c) Exercer boa capacidade de julgamento e pericia de voo;

d) Aplicar corretamente os conhecimentos aeronauticos; €

e) Manter sempre o controlo do helicoptero de modo que o éxito de um

procedimento ou de uma manobra nunca esteja seriamente em duvida.

TOLERANCIAS NA PROVA DE VOO

4. Os limites aplicaveis sdo os seguintes, corrigidos para ter em conta condi¢des de

turbuléncia e as qualidades de manobra e performance do helicoptero utilizado.

Altura
Voo normal + 100 pés
Simulag@o de emergéncia grave + 150 pés
Manutengdo de rota com base em ajudas radio +10°
Rumo
Voo normal +10°
Simulagdo de emergéncia grave + 15°
Velocidade
Descolagem e aproximagdo multimotor + 5 noés
Todos os outros regimes de voo + 10 nos
«Ground drifty
Descolagem vertical .G.E. + 3 pés
Aterragem sem movimentos laterais ou retrégrados
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5.

CONTEUDO DA PROVA

Os itens na seccdo 4 poderdo ser efetuados num FNPT ou num FFS de helicoptero.

A utilizacao das listas de verificagdo do helicoptero, a pericia de voo, o controlo do helicoptero

por referéncia visual externa, os procedimentos antigelo e os principios de gestao de ameacgas

e erros aplicam-se em todas as secgoes.
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SECCAO 1 — VERIFICACOES E PROCEDIMENTOS ANTES E APOS O VOO

Conhecimentos sobre o helicoptero (por exemplo registo técnico, combustivel, massa e centragem,

a
performance), plano de voo, documentagdo, NOTAMS, condigdes meteorologicas
b Inspecao/medidas antes do voo, localiza¢do dos componentes e sua finalidade
c Inspecdo da cabina de pilotagem, procedimento de arranque
d Verificagcdes dos equipamentos de comunicacdo ¢ de navegagdo, selecdo e configuragdo de
frequéncias
Procedimento pré-descolagem, procedimento de radiotelefonia, coordenagdo com o ATC -
e
cumprimento
f Estacionamento, paragem e procedimento pds-voo

SECCAO 2 — MANOBRAS EM VOO ESTACIONARIO, MANOBRA AVANCADA E AREAS RESTRITAS

a Descolagem e aterragem (largada e impacto)

b Deslocagdo, deslocagdo em estacionario

c Suspensao estacionaria com vento frontal/transversal/de retaguarda
d Voltas de suspensdo estacionaria, 360° para a esquerda e para a direita (voltas no local)
e Translacdo para a frente, lateral e para tras em voo estacionario

f Falha de motor simulada em estacionario

g Paragens rapidas contra e a favor do vento

h Aterragens e descolagens em terreno inclinado/local nao preparado
i Descolagens (varios tipos)

j Descolagem com vento cruzado, a favor do vento (se possivel)

k Descolagem a carga méaxima (real ou simulada)

1 Aproximagdes (varios tipos)

m Descolagens e aterragens com poténcia limitada
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n Autorrotacdes (o FE seleciona dois itens entre — basico, distancia, baixa velocidade e voltas de 360°)
o Aterragem em autorrotagao

p Exercicio de aterragem forgada com recuperagdo de poténcia

q VerificagGes de poténcia, técnica de reconhecimento, técnica de aproximagao e saida

SECCAO 3 — NAVEGACAO — PROCEDIMENTOS EM ROTA

a Navegacao e orientagdo a varias altitudes/alturas, leitura de mapas

b Altitude/altura, velocidade, controlo de rumo, observagao do espago aéreo e ajuste de altimetros

Monitorizagao da progressdo de voo, registo no plano de voo, consumo de combustivel, autonomia,

¢ ETA, avaliacdo de erro de rota e corregdes a rota, monitorizagdo de instrumentos

d Observagdo das condigdes meteorologicas, planeamento de diversao

e Manutengao da rota, posicionamento (NDB e/ou VOR), identifica¢do de ajudas de radionavegacao
f Coordenag@o com o ATC e observancia dos regulamentos, etc.

SECCAO 4 — PROCEDIMENTOS E MANOBRAS DE VOO EXCLUSIVAMENTE POR REFERENCIA A

INSTRUMENTOS
a Voo nivelado, controlo de rumo, altitude/altura e velocidade
Voltas niveladas com pranchamento padrao para rumos especificos, de 180° a 360° para a esquerda ¢
b para a direita
c Subida e descida, incluindo voltas com pranchamento padrdo para rumos especificos
d Recuperagdo de atitudes ndo usuais
e Voltas com 30° de pranchamento, voltas até 90° para a esquerda e para a direita

SECCAO 5 — PROCEDIMENTOS ANOMALOS E DE EMERGENCIA
(SIMULADOS, QUANDO ADEQUADO)

Nota 1: Caso seja conduzida num helicoptero multimotor, a prova incluird um exercicio de falha de motor

simulada, com uma aproximagao e aterragem em monomotor.

Nota 2: O FE selecionara 4 itens de entre os seguintes:

Avaria do motor, incluindo falha do regulador, congelamento do carburador/motor, sistema de
a

lubrificacdo, conforme o caso
b Avaria do sistema de combustivel
c Avaria do sistema elétrico

Avaria do sistema hidraulico, incluindo aproximagdo e aterragem sem sistema hidraulico, conforme
d .

aplicavel
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e Avaria do rotor principal e/ou do sistema anti-torque (FFS ou apenas analise verbal do problema)

f Simulag@o de incéndio, incluindo controlo e eliminagdo de fumos, conforme aplicavel

Outros procedimentos ndo normais ¢ de emergéncia descritos no manual de voo adequado, incluindo

para helicopteros multimotor:

Falha de motor simulada na descolagem: descolagem interrompida no ou antes do ponto de decisdo de
descolagem (TDP) ou aterragem for¢ada em seguranga no ou antes do ponto definido apds a descolagem

(DPATO), imediatamente ap6s o TDP ou o DPATO.

Aterragem com falha de motor simulada: aterragem ou «borrego» na sequéncia de falha de motor antes
do ponto de decis@o de aterragem (LDP) ou do DPBL, na sequéncia de falha de motor ap6és o LDP ou

aterragem forcada em seguranga apos o DPBL.
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APENDICE V

Curso modular de treino para a IR

A.IR(A) — CURSO MODULAR DE INSTRUCAO DE VOO

GERAL

1. O objetivo do curso modular de instru¢do de voo IR(A) consiste em treinar pilotos
ao nivel de proficiéncia necessario para operarem avides em condi¢des IFR e em IMC. O

curso consiste em dois médulos, que podem ser realizados separadamente ou combinados:

a) Modulo de Voo Basico por Instrumentos: consiste em 10 H/V de instrugdo de
instrumentos, das quais até¢ 5 H/V podem ser realizadas num BITD, FNPT I ou
II, ou num FFS. Apds a conclusao do Modulo de Voo Bésico por Instrumentos,

sera emitido ao piloto um certificado de conclusao do curso.

b) Moddulo de Procedimentos de Voo por Instrumentos: compreende a parte
remanescente do programa de treino para a qualificacdo IR(A), 40 H/V de
instrugdo de instrumentos em monomotor ou 45 H/V em multimotor e o curso

de conhecimentos teodricos para a IR(A).

2.  Um piloto candidato a um curso modular IR(A) deve ser titular de uma LP-I(A) ou
de uma LP-II(A). Os pilotos candidatos ao Moddulo de Procedimentos de Voo por
Instrumentos que nao sejam titulares de uma LP-1I(A) devem ser titulares de um certificado
de conclusao do Mddulo de Voo Bésico por Instrumentos. A MATO deve certificar-se de que
o piloto candidato a um curso para IR(A) multimotor que ndo tenha sido titular de uma
qualificacdo de classe ou de tipo de avido multimotor tenha recebido a formacdo em

multimotor especificada na Subparte E antes de iniciar o curso de instru¢do de voo para a
IR(A).

3. Um piloto a realizar o Mddulo de Procedimentos de Voo por Instrumentos de um
curso modular IR(A) deve realizar todas as fases de instru¢ao de voo num curso de formacao
continua certificado. Antes de dar inicio ao Modulo de Procedimentos de Voo por
Instrumentos, a MATO certificar-se-4 da competéncia do piloto no que respeita a aptidoes
basicas de voo por instrumentos. Deve ser ministrada formagao de refrescamento do Mddulo

de Procedimentos de Voo por Instrumentos quando necessario.
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4. O curso de instrucao teorica tera de ser realizado em 18 meses. O Modulo de
Procedimentos de Voo por Instrumentos e a prova de pericia devem ser realizados no periodo

de validade da aprovagdo nos exames teoricos.
5. O curso consistira em:
a) Instrucdo tedrica ao nivel exigido para a IR;

b) Instrugdo de voo por instrumentos.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso modular IR(A) homologado consistira em pelo menos 150 horas de

instrugao tedrica.

INSTRUCAO DE VOO

7. Um curso para a qualificacdo IR(A) monomotor deve incluir pelo menos 50 H/V
de instrugdo de instrumentos, das quais um maximo de 20 H/V pode ser realizado num FNPT
I ou um méaximo de 35 H/V num FFS ou FNPT II. Um méximo de 10 H/V num FNTP II ou
FFS pode ser realizado num FNTP L.

8. Um curso para a qualificagdo IR(A) multimotor consistird em pelo menos 55 H/V
de instrucdo de instrumentos, das quais um maximo de 25 H/V pode ser realizado num FNPT
I ou um maximo de 40 H/V num FFS ou FNPT II. Um maximo de 10 H/V de instrugao de
instrumentos num FNPT II ou FFS pode ser realizado num FNPT I. A instrugdo de voo por

instrumentos restante incluira pelo menos 15 H/V em avides multimotor.

9. O titular de uma IR(A) monomotor que também seja titular de uma qualificacdo de
classe ou de tipo multimotor e que pretenda obter uma IR(A) multimotor pela primeira vez
terd de realizar um curso numa MATO que compreenda pelo menos 5 H/V de instrug¢do de
V0o por instrumentos em avides multimotor, das quais 3 H/V podem ser realizadas num FFS

ou FNPT IL

10. Aos titulares de uma LP-II(A), ou de um certificado de conclusdo do Mddulo de
Voo Basico por Instrumentos devem ser creditadas até¢ 10 H/V do total de formacao exigido

nos pontos 7 ou 8§ anteriores.

11. O total da formagao exigida no n.° 7 ou 8 ao titular de uma IR(H) pode ser reduzido

para 10 horas.
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12. O total da instrugdo de voo por instrumentos em avides deve ser conforme com o

n.° 7 ou 8, conforme o caso.

13. Os exercicios de voo para a prova de pericia para a IR(A) devem incluir:

a)

b)

Modulo de Voo Basico por Instrumentos: Procedimentos € manobras para o

voo bésico por instrumentos abrangendo pelo menos:
i) Voo por instrumentos basico sem referéncias visuais externas:
- Voo horizontal,
- Subida,
- Descida,
- Voltas em voo nivelado, a subir, a descer;

ii) Circuito de instrumentos;

iii) Volta apertada;

iv) Radionavegagio;

v) Recuperagdo apods atitudes ndo usuais;

vi) Painel limitado;

vii) Reconhecimento e recuperagdo de perdas de velocidade incipientes e

totais;
Modulo de Procedimentos de Voo por Instrumentos:

i) Procedimentos pré-voo para voos em condi¢des IFR, incluindo a utilizacao
do manual de voo e dos documentos adequados dos servicos de trafego
aéreo na preparagdo de um plano de voo em IFR,

ii) Procedimentos e manobras para operagdo em IFR em condi¢des normais,

nao normais € de emergéncia, que incluam pelo menos:

- Transi¢ao de voo visual para voo por instrumentos na descolagem,
- Saidas e chegadas normais por instrumentos,

- Procedimentos IFR em rota,

- Procedimentos de espera,

- Aproximagdes por instrumentos nos minimos especificados,

- Procedimentos de aproximacao falhada,
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- Aterragens com aproximacdes por instrumentos, incluindo aproximacao

em circuito;

iii) Manobras em voo e caracteristicas particulares de voo;

iv) Se necessario, a operacdo de um avido multimotor nos exercicios
supracitados, incluindo a operacdo do avido apenas por referéncia a
instrumentos com simula¢ao de motor inoperativo e paragem e rearranque
do motor (o ultimo exercicio sera realizado a uma altitude segura, exceto

quando realizado num FFS ou FNPT II).

B. IR(H) — CURSO MODULAR DE INSTRUCAO DE VOO

1. O objetivo de um curso modular de instru¢do de voo para a qualificagdo IR(H)
consiste em treinar pilotos ao nivel de proficiéncia necessario para lhes permitir a operagao

de helicopteros em condigdes I[FR e em IMC.

2.  Um piloto candidato a um curso modular IR(H) deve ser titular de uma LP-I(H), ou
de uma LP-II(H) ou LP-III(H). Antes de dar inicio a fase de instru¢do em aeronave do curso
IR(H), o piloto deve ser titular da qualificagdo de tipo do helicoptero utilizado na prova de
pericia IR(H) ou ter realizado uma formagao de qualificagdo de tipo aprovada nesse tipo. O
piloto deve ser titular de um certificado de conclusao satisfatoria da MCC caso a prova de

pericia seja realizada em condi¢des multipiloto.

3. Um piloto a realizar um curso modular IR(H) deve completar todas as fases de

instru¢do de voo num curso de formagao continua homologado.

4. O curso de instrugdo teorica tera de ser realizado em 18 meses. A instru¢ao de voo
e a prova de pericia devem ser realizadas no periodo de validade da aprovag¢do nos exames

teoricos.
5. O curso consistird em:
a) Instrucdo tedrica ao nivel exigido para a IR;

b) Instrucdo de voo por instrumentos.

CONHECIMENTOS TEORICOS
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6. Um curso modular IR(H) homologado consistira em pelo menos 150 horas de

instrucao.

INSTRUCAO DE VOO

7. Um curso de IR(H) consistird em pelo menos 55 H/V de instrug¢do de instrumentos,

das quais:

a) Um maximo de 20 H/V pode ser realizado num FNPT I(H) ou (A), as quais
podem ser substituidas por 20 H/V de instru¢ao para IR(H) num avido,

homologado para este curso; ou

b) Um maximo de 40 H/V pode ser de tempo de instrumentos num FTD 2/3(H),
FNPT IVIII (H) ou FFS(H);

8. A instrucdo de voo por instrumentos deve incluir pelo menos 10 H/V num

helicoptero certificado para IFR.

9. O numero de horas de instrug¢do teodrica para os titulares de uma LP-III(H) sera

reduzido em 50 horas.

10. O namero de H/V de instrugdo exigido ao titular de uma IR(A) pode ser reduzido

para 10 H/V.

11. O titular de uma LP-I(H) com qualificacdo de voo noturno para helicopteros ou de
uma LP-II(H) podera ter o tempo total de instru¢do de voo por instrumentos necessario, com

uma reducgao de 5 H/V.
12. Os exercicios de voo para a prova de pericia IR(H) devem incluir:

a) Procedimentos pré-voo para voos em IFR, incluindo a utilizagdo do manual de
voo e os documentos adequados dos servigos de trafego aéreo na preparagdo

de um plano de voo em IFR;

b) Procedimentos e manobras para operagdao em IFR em condi¢des normais, ndo

normais e de emergéncia, que incluam pelo menos:

- Transi¢ao de voo visual para voo por instrumentos na descolagem,
- Saidas e chegadas normais por instrumentos,

- Procedimentos IFR em rota,

- Procedimentos de espera,
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- Aproximagdes por instrumentos nos minimos especificados,
- Procedimentos de aproximacao falhada,

- Aterragens com aproximacgdes por instrumentos, incluindo aproximagdo em

Manobras em voo e caracteristicas particulares de voo;

Se necessario, a operagdo de um helicoptero multimotor nos exercicios
supracitados, incluindo a operagao do helicoptero apenas por referéncia a
instrumentos com simulagdo de motor inoperativo € paragem e rearranque do
motor (o ultimo exercicio sera realizado num FFS(H), FNPT II(H) ou FTD
2/3(H)).
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APENDICE VI

Prova de pericia para obtencio de uma IR

1. Os pilotos devem ter recebido instru¢do de voo na mesma classe ou no mesmo tipo
de aeronave que o da utilizada na prova, que deve estar devidamente equipada para a

realizacdo da formacao e dos exames.

2. O piloto deve obter aprovacdo em todas as sec¢des pertinentes da prova de pericia.
A ndo aprovagao em qualquer item de uma sec¢do implica a reprovagdo em toda a sec¢ao. A
ndo aprova¢ao em mais de uma sec¢do obriga o piloto a repetir toda a prova. Um piloto que
reprove apenas numa sec¢ao tem apenas de repetir a seccao em que reprovou. A ndo aprovagao
em qualquer sec¢do da prova de repeti¢do, incluindo as sec¢des em que foi obtida aprovacao
numa tentativa prévia, obriga o piloto a repetir toda a prova novamente. Todas as sec¢des
pertinentes da prova de pericia terdo de ser realizadas num prazo de 6 meses. A nao aprovacao

em todas as secgdes pertinentes da prova em duas tentativas exige treino adicional.

3. Pode ser exigido treino adicional na sequéncia da ndo aprovacdo numa prova de

pericia.

4. Compete aos respetivos Ramos das For¢as Armadas determinar e comunicar a

AAM o niimero méximo de provas de pericia que podem ser realizadas pelos pilotos.

CONDUCAO DA PROVA

5. A prova tem por objetivo simular um voo real. A rota a voar sera escolhida pelo
examinador. Um elemento essencial ¢ a capacidade do piloto para planear e realizar o voo a
partir de material de informagéo de rotina. O piloto serd responsavel pela preparagdo do plano
de voo e deve certificar-se de que todo o equipamento e documentagdo para a execucao do

voo se encontram a bordo. O voo durara pelo menos 1 hora.

6. Caso decida interromper a prova de pericia por motivos considerados inadequados
pelo examinador, o piloto tera de repetir a prova de pericia na sua totalidade. Caso a prova
seja interrompida por motivos considerados adequados pelo examinador, apenas as sec¢des

ndo realizadas serdo testadas num novo voo.

7. A discricdo do examinador, qualquer manobra ou procedimento da prova pode ser

repetido uma vez pelo piloto. O examinador pode interromper a prova em qualquer altura caso
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considere que a demonstragao da pericia de voo por parte do piloto exige a repeticdo completa

da prova.

8. A pilotagem da aeronave deve ser efetuada numa posi¢do que lhe permita
desempenhar fungdes de PIC e que lhe permita realizar a prova como se nao estivesse presente

nenhum outro membro da tripulagao.

9. As alturas/altitudes de decisdo, as alturas/altitudes minimas de descida e o ponto de

aproximacao falhada devem ser determinados pelo piloto e aprovados pelo examinador.

10. Os pilotos devem indicar ao examinador as verificagcdes e tarefas realizadas,
incluindo a identificagdo dos equipamentos/meios de radiocomunicagdes. As verificacdes
devem ser realizadas em conformidade com a lista de verificagdes autorizada para a aeronave
em que a prova é realizada. Durante a preparagio pré-voo para a prova, sera exigido aos pilotos
que determinem as defini¢cdes de poténcias e as velocidades. Os pilotos devem calcular os
dados de desempenho para descolagem, aproximacao e aterragem em conformidade com o

manual de operagdes ou o manual de voo da aeronave utilizada.

TOLERANCIAS NA PROVA DE VOO

11. O piloto deve demonstrar capacidade para:
a) Operar a aeronave dentro das suas limitagdes;
b) Realizar todas as manobras com suavidade e precisao;
c) Exercer boa capacidade de julgamento e pericia de voo;
d) Aplicar corretamente os conhecimentos aeronauticos; e

e) Manter sempre o controlo da aeronave de modo que o éxito de um

procedimento ou de uma manobra nunca esteja seriamente em duvida.

12. Os limites aplicaveis, corrigidos para ter em conta condi¢des de turbuléncia e as

qualidades de manobra e performance da aeronave utilizada, sdo os seguintes:

05 de agosto de 2025 | P4g. 188

A2025/S2/BO145/23665

Regulamento n.° 03/2025



BOLETIM OFICIAL

W=7

: J ELETRONICO Il Série | n°® 145

05 de agosto de 2025 | Pag.

189

Altura

Regra geral

+ 100 pés

Iniciar um «borrego» a altura/altitude de decisdo

+ 50 pés/— 0 pés

Altura/MAP/altitude de descida minima

+ 50 pés/— 0 pés

Manutencao da rota

Com base em ajudas radio

+5°

Para desvios angulares

Meia escala de deflexdo, azimute e

ladeira (p. ex., LPV, ILS, MLS, GLS)

Desvios laterais «lineares» 2D (LNAV) e 3D
(LNAV/VNAYV)

Por norma, o erro/desvio lateral da rota
deve ser limitado a + 0,5 do valor de RNP
associado ao procedimento. Sdo admissiveis
breves desvios a esta norma, desde que inferiores

ao valor de RNP

Desvios verticais lineares 3D [p. ex., RNP
APCH (LNAV/VNAV) recorrendo a fungao baro-
VNAV]

Nao superiores a —75 pés abaixo do perfil
vertical, em qualquer momento, e ndo superiores
a +75 pés acima do perfil vertical ou a 1.000 pés

ou menos acima do nivel do aerddromo

Rumo
Todos os motores operacionais +5°
Com falha de motor simulada +10°
Velocidade
Todos os motores operacionais + 5 nés

Com falha de motor simulada

+ 10 nds/— 5 nos
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SECCAO 1 — OPERACOES ANTES DO VOO E SAIDA

Nota: A utilizagdo da lista de verificacGes, a pericia de voo, os procedimentos antigelo/degelo, etc. aplicam-se

em todas as secgoes

Utilizagdo do manual de voo (ou equivalente), especialmente no calculo da performance da acronave;

! massa € centragem
b Utilizacao da documentag@o dos servigos de trafego aéreo e da documentagdo meteoroldgica
c Preparagao do plano de voo do ATC, plano/registo de voo em IFR
Identificacdo das ajudas a navegacdo necessarias para os procedimentos de saida, chegada e
¢ aproximacao
e Inspecdo antes do voo
f Minimos meteorologicos
g Rolagem
Saida PBN (se aplicavel):
h - Verificagdo de que foi carregado no sistema de navegagdo o procedimento correto e - controlo
cruzado entre o monitor do sistema de navegacao e a carta de saida
i Briefing antes da descolagem, descolagem
j© | Transi¢do para voo por instrumentos
k© | Procedimentos de saida por instrumentos, incluindo saidas PBN, ajuste dos altimetros
1® | Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos R/T
SECCAO 2 — MANOBRAS GERAIS ©
Controlo do avido exclusivamente por referéncia a instrumentos, incluindo: voo nivelado a vérias
: velocidades, compensagdo
b Voltas a subir e a descer com volta prolongada com pranchamento padrio
Recuperagdo de atitudes inusuais, incluindo voltas prolongadas com 45° de pranchamento e voltas
¢ apertadas a descer
4o Recuperagdo de aproximagdo a perda em voo nivelado, voltas a subir/descer e em configuragdo de
aterragem
Painel parcial: subida ou descida estabilizada, voltas em voo nivelado com pranchamento padrao para
e

rumos especificos, recuperagio de atitudes inusuais
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SECCAO 3 — PROCEDIMENTOS IFR EM ROTA ©)

a Manutencao da rota, incluindo intercegdo, p. ex. NDB, VOR, ou rota entre pontos de referéncia
b Utilizago do sistema de navegacdo ¢ das ajudas radio
Voo nivelado, manutengdo do rumo, altitude e velocidade, ajuste de poténcias, técnica de
¢ compensacao
d Ajuste de altimetros
e Tempo estimado e revisdo da hora estimada de chegada (ETA) (espera em rota, se necessario)
f Monitorizag@o da progressdo do voo, registo de voo, utilizagdo de combustivel, gestdo de sistemas
g Procedimentos de protecdo contra o gelo, simulados se necessario
h Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos R/T
SECCAO 3-A — PROCEDIMENTOS DE CHEGADA
a Configuragido e verifica¢do das ajudas a navegagdo e identificagdo dos recursos, se aplicavel
b Procedimentos de chegada, verifica¢ao dos altimetros
c Condicionantes de altitude e velocidade, se aplicavel
Chegada PBN (se aplicavel):
d - Verificagdo de que foi carregado no sistema de navegagdo o procedimento correto e - controlo
cruzado entre o monitor do sistema de navegacgao e a carta de chegada.
SECCAO 4 © — OPERACOES 3D
Configuragdo e verificagdo das ajudas a navegagdo Verificagdo do angulo da trajetoria vertical.
No caso de RNP APCH:
: - Verificagdo de que foi carregado no sistema de navegagdo o procedimento correto e - controlo
cruzado entre o monitor do sistema de navegacgao e a carta de aproximagao.
Briefing de aproximagdo e aterragem, incluindo verificagdes de descida/aproximagdo/aterragem e
b identificagdo dos recursos
¢ ® | Procedimento de espera
d Cumprimento do procedimento de aproximagao publicado
e Contagem dos tempos na aproximagao
f Altitude, velocidade, controlo do rumo (aproximacao estabilizada)
g® | «Borrego»
h® | Procedimento de aproximacio falhada/aterragem

Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos R/T
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SECCAO 5 ©)— OPERACOES 2D

Configuracdo e verificacdo das ajudas a navegagao

No caso de RNP APCH:

a
- Verificacdo de que foi carregado no sistema de navegagdo o procedimento correto; e
- Controlo cruzado entre o monitor do sistema de navegagdo ¢ a carta de aproximagao.
Briefing de aproximacdo e aterragem, incluindo verificacdes de descida/aproximacao/aterragem e
b

identificagdo dos recursos

¢ ® | Procedimento de espera

d Cumprimento do procedimento de aproximagao publicado

e Contagem dos tempos na aproximagao

Altitude/distancia em relagcdo ao MAPt, velocidade, controlo do rumo (aproximag@o estabilizada), fixos

de descida (SDF), se aplicavel

g™ | «Borrego»

h® | Procedimento de aproximacio falhada/aterragem

i Coordenagdo com o0 ATC — cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 6 — VOO COM UM MOTOR INOPERATIVO ©

(apenas avides multimotor)

a Falha de motor simulada ap6s a descolagem ou aquando da execugéo de «borrego»

b Aproximagao, «borrego» e procedimentos de aproximagdo falhada com um motor inoperativo
c Aproximagao e aterragem com um motor inoperativo

d Coordenagdo com 0 ATC — cumprimento, procedimentos R/T

(°) Tem/Tém de efetuar-se exclusivamente por referéncia a instrumentos.
(*) Pode efetuar-se num FFS, FTD 2/3 ou FNPT II.
(+) Pode efetuar-se no ambito da sec¢do 4 ou da secgdo 5.

(++) Para estabelecer privilégios PBN, a aproximagao (tanto no dmbito da sec¢do 4 como da seccdo 5)
deve ser RNP APCH. Se a RNP APCH nao for praticavel, a aproximagdo deve efetuar-se num FSTD com o

equipamento adequado.
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B. HELICOPTEROS

SECCAO 1 — SAIDA
Nota: A utilizagdo da lista de verificagoes, a pericia de voo, os procedimentos antigelo/degelo, etc. aplicam-se
em todas as secgoes.

Utilizagdo do manual de voo (ou equivalente), especialmente no célculo da performance aeronave;
: massa e centragem
b Utilizacao da documentag@o dos servigos de trafego aéreo e da documentagdo meteoroldgica
c Preparagdo do plano de voo do ATC, plano/registo de voo em IFR

Identificacdo das ajudas a navegagdo necessarias para os procedimentos de saida, chegada e
d aproximagdo
e Inspecéo antes do voo
f Minimos meteorologicos
g Rolagem/rolagem no ar «Air taxi» de acordo com o ATC ou com as instru¢des do instrutor

Saida PBN (se aplicavel):
h - Verificacdo de que foi carregado no sistema de navegacao o procedimento correto, e

- Controlo cruzado entre o monitor do sistema de navegagdo ¢ a carta de saida
i Briefing, procedimentos e verificagdes antes da descolagem
] Transi¢do para voo por instrumentos
k Procedimentos de saida por instrumentos, incluindo procedimentos PBN

SECCAO 2 — MANOBRAS GERAIS

a Controlo do helicoptero exclusivamente por referéncia a instrumentos, incluindo:
b Voltas a subir e a descer com volta prolongada com pranchamento padriao

Recuperagdo de atitudes inusuais, incluindo voltas prolongadas com 30° de pranchamento e voltas
¢ apertadas a descer

SECCAO 3 — PROCEDIMENTOS IFR EM ROTA

a Manutencao da rota, incluindo intercecao, p. ex. NDB, VOR, RNAV
b Utilizacdo de ajudas radio
¢ Voo nivelado, manuten¢do do rumo, altitude e velocidade, ajuste de poténcias
d Ajuste de altimetros
e Tempo estimado e revisdo da ETA
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f Monitorizag@o da progressdo do voo, registo de voo, utilizagdo de combustivel, gestdo de sistemas
g Procedimentos de protecdo contra o gelo, simulados se necessario e se aplicavel
h Coordenagdo com o0 ATC — cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 3-A — PROCEDIMENTOS DE CHEGADA

a Configuragido e verifica¢do das ajudas a navegagao, se aplicavel
b Procedimentos de chegada, verifica¢ao dos altimetros
c Condicionantes de altitude e velocidade, se aplicavel

Chegada PBN (se aplicavel)
d - Verificagdo de que foi carregado no sistema de navegagdo o procedimento correto e;

- Controlo cruzado entre o monitor do sistema de navegacdo e a carta de chegada.

SECCAO 4 — OPERACOES 3D

Configuracio e verificagdo das ajudas a navegacdo Verificacdo do angulo da trajetdria vertical para

RNP APCH:
: - Verificacdo de que foi carregado no sistema de navegacdo o procedimento correto;
- Controlo cruzado entre o monitor do sistema de navegagdo ¢ a carta de aproximagao
b Briefing de aproximacdo e aterragem, incluindo verificagdes de descida/aproximagao/aterragem
c® Procedimento de espera
d Cumprimento do procedimento de aproximagao publicado
e Contagem dos tempos na aproximagao
f Altitude, velocidade, controlo do rumo (aproximagao estabilizada)
g® Execugdo da manobra de «Borrego»
h® Procedimento de aproximagdo falhada/aterragem
i Coordenagdo com o0 ATC — cumprimento, procedimentos R/T
SECCAO 5 — OPERACOES 2D
Configuragio e verificacdo das ajudas a navegagao
No caso de RNP APCH:
) - Verificagao de que foi carregado no sistema de navegacdo o procedimento correto;
- Controlo cruzado entre o monitor do sistema de navegacéo e a carta de aproximagao
b Briefing de aproximagéao e aterragem, incluindo verificagdes de descida/aproximagdo/aterragem e

identificagdo dos recursos

c® Procedimento de espera
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d Cumprimento do procedimento de aproximagao publicado

e Contagem dos tempos na aproximagao

f Altitude, velocidade, controlo do rumo (aproximagao estabilizada)
g® Execucdo da manobra de «Borrego»

h® Procedimento de aproximagao falhada/aterragem

i Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 6 — PROCEDIMENTOS ANOMALOS E DE EMERGENCIA
Nota 1: Esta sec¢do pode ser combinada com as secgdes 1 a 5.

Nota 2: A prova deve incidir sobre o controlo do helicoptero, a identificagdo do motor que falhou, as acdes

imediatas (touch drills), as a¢des e verificagdes de seguimento, e a precisdo de voo, nas situagdes seguintes:

Falha de motor simulada apés a descolagem e na/durante a aproximagdo ) (a uma altitude segura,
: a ndo ser que seja realizada num simulador de voo (FFS) ou FNPT IV/IIL, FTD 2,3)
b Avaria dos equipamentos de aumento da estabilidade/sistema hidraulico (se aplicavel)
c Painel parcial
d Autorrotag@o e recuperagdo para uma altitude pré-estabelecida
Operagdes 3D executadas manualmente sem diretor de voo ¢
) Operagdes 3D executadas manualmente com diretor de voo ™

(+) Para estabelecer privilégios PBN, a aproximagao (tanto no ambito da sec¢do 4 como da seccdo 5) deve
ser RNP APCH. Se a RNP APCH nao for praticavel, a aproximagdo deve efetuar-se num FSTD com o

equipamento adequado.
(*) A efetuar no ambito da secgdo 4 ou da secgdo 5.
(**) Apenas helicopteros multimotor.

(***) Testar apenas um item.
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APENDICE VII

Atribuicio de créditos da Parte IR aquando da verificacio de proficiéncia para

uma qualificacdo de classe ou de tipo

A. AVIOES

Apenas serdo atribuidos créditos se os titulares estiverem a revalidar ou a renovar os
privilégios IR para avides monomotor monopiloto e para avides monopiloto multimotor,

consoante o caso.

Se for efetuada uma prova de periciaouuma | O crédito aplica-se a Parte IR das verificagdes de proficiéncia
verificacdo de proficiéncia, que inclua IR, e | para:

os titulares dispuserem de:

Qualificag@o de tipo MPA; Qualificagdo de [ Qualificag@o de classe SE (*), e qualificacdo de tipo SE (*), e
tipo para avides monopiloto complexos e de | qualificagdo de classe ou de tipo SP ME exceto para
alta performance qualificagdes de tipo complexas com alta performance,
apenas serdo atribuidos créditos para a sec¢do 3B da

verificagdo de proficiéncia do ponto B.5 do Apéndice VIII

Qualificagdo de classe ou de tipo SP ME de [ Qualificagdo de classe SE, e qualificagdo de tipo SE, ¢
avides exceto para qualificagdes de tipo de | qualificacdo de classe ou de tipo SP ME exceto para
avides complexos com alta performance, | qualificagdes de tipo de avides complexos com alta

operados como monopiloto performance

Qualificagdo de classe ou de tipo SP ME de | Qualificagdo de classe SE, e qualificagdo de tipo SE, e
avides exceto para qualificagdes de tipo de | qualificagdo de classe ou de tipo SP ME exceto para
avides complexos com alta performance, | qualificagdes de tipo (*) de avides complexos com alta

limitada a operagdes multipiloto performance

Qualificagdo de classe ou de tipo SP SE Qualificagao de classe SE, e qualificagdo de tipo SE

(*) Desde que, nos 12 meses anteriores, os pilotos tenham efetuado pelo menos 3 saidas e aproximacdes em
IFR exercendo privilégios PBN, incluindo pelo menos uma aproxima¢do RNP APCH, num avido de classe
ou de tipo SP, em operacdes SP, ou, no caso dos avides multimotor, que ndo sejam avides complexos com
alta performance (HP), os pilotos tenham passado na sec¢do 6 da prova de pericia para avides SP, que ndo

sejam avides complexos HP pilotados exclusivamente por referéncia a instrumentos em operagoes SP.
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14

B. HELICOPTEROS

Apenas serdo atribuidos créditos se os titulares estiverem a revalidar os privilégios IR

para helicopteros monomotor e helicopteros multimotor monopiloto, conforme o caso.

Se uma prova de pericia ou uma verificacdo de | O crédito aplica-se a Parte IR da verificagdo de
proficiéncia, incluindo uma IR, for efetuada e os | proficiéncia para:

titulares dispuserem de:

Qualificagdo de tipo para helicoptero Qualificagdo de tipo SE (*) e qualificacdo de tipo SP
multipiloto (MPH) ME (*)

Qualificagdo de tipo SP ME, operada em Qualificagdo de tipo SE (*) e qualificagdo de tipo SP
monopiloto ME*

Qualificagdo de tipo SP ME, limitada a Qualificaggo de tipo SE (*) e qualificagdo de tipo SP
operagdo multipiloto ME (*)

Qualificagdo de tipo SP SE, operada em Qualificagdo de tipo SP SE operada em monopiloto
monopiloto

(*) Desde que, nos 12 meses anteriores, tenham sido efetuadas pelo menos 3 saidas e aproximagdes IFR
exercendo privilégios PBN, incluindo uma aproximacdo RNP APCH [podera ser uma aproximacao para

um ponto no espago (PinS)] num helicoptero de tipo SP em operagdes SP.
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APENDICE VIII

Treino, prova de pericia e verificacdo de proficiéncia para LP-I11, qualificacdes

de tipo e de classe e verificacoes de proficiéncia para qualificacoes de IR

A. ASPETOS GERAIS

1. Os pilotos candidatos a uma prova de pericia devem ter recebido instru¢do de voo

na mesma classe ou no mesmo tipo de aeronave que a utilizada na prova.

2. A formagao em qualificagdes de tipo MPA e PL serd realizada num FFS ou numa
combinagdo de dispositivos de treino de simulacdo de voo FSTD e FFS. A prova de pericia
ou a verificagdo de proficiéncia para as qualificagdes de tipo de MPA e PL e a emissdo de

uma LP-III devem ser realizadas num FFS, se disponivel.

3. A formagao, a prova de pericia ou a verificagao de proficiéncia para as qualificagdes

de classe ou de tipo para SPA e helicopteros devem ser realizadas:
a) Num FFS disponivel, ou

b) Numa combinag¢do de um ou mais FSTD e uma aeronave, se o FFS ndo estiver

disponivel ou nao estiver acessivel; ou
c) Na aeronave, se ndo existir um FSTD disponivel ou acessivel.

4. Se for utilizado um FSTD durante a formagao, exame ou verificagdo, a adequagao
do FSTD utilizado deve ser verificada em relagdo ao «Quadro de fungdes e exames
subjetivos» aplicavel e ao «Quadro dos exames de validagdo de FSTDy, incluidos no
documento de referéncia principal aplicavel ao dispositivo utilizado. Todas as restri¢des e

limitagdes indicadas no certificado de qualificagdo do dispositivo devem ser consideradas.

5. A reprovagdo em todas as seccdes da prova em duas tentativas exige treino

adicional.

6. Compete aos respetivos Ramos das For¢cas Armadas determinar e comunicar a

AAM o niimero maximo de provas de pericia que podem ser realizadas pelos pilotos.
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CONTEUDO DO TREINO/DA PROVA DE PERICIA/DA VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

7. Salvo especificagdo em contrario nos OSD, o programa de instrugao de voo, a prova
de pericia e a verificagao de proficiéncia devem estar em conformidade com o presente
Apéndice. O programa, a prova de pericia e a verifica¢do de proficiéncia podem ser reduzidos
para creditar experiéncia prévia em tipos de aeronaves similares, conforme estabelecido nos

OSD.

8. Com exce¢ao do caso das provas de pericia para a emissao de uma LP-III, quando
assim definido nos OSD, poderao ser atribuidos créditos por itens da prova de pericia comuns

a outros tipos ou variantes em que os pilotos sdo qualificados.

CONDUCAO DA PROVA/DA VERIFICACAO

9. O examinador pode escolher entre diferentes cenarios de prova de pericia ou de
verificagdo de proficiéncia que prevejam operagdes simuladas pertinentes. Devem ser
utilizados simuladores de voo integrais e outros dispositivos de treino, conforme preceituado

no presente Anexo (Parte MFCL).

10. Durante a verificagdo de proficiéncia, o examinador deve verificar se os titulares da

qualificacdo de classe ou de tipo mantém um nivel adequado de conhecimentos teoricos.

11. Caso decidam interromper a prova de pericia por motivos considerados adequados
pelo examinador, os pilotos t€ém de a repetir na sua totalidade. Caso a prova seja interrompida
por motivos considerados adequados pelo examinador, apenas as sec¢des ndo realizadas serdo

testadas num novo voo.

12. A discri¢do do examinador, qualquer manobra ou procedimento da prova podera
ser repetido uma vez pelos pilotos. O examinador pode interromper a prova em qualquer
altura, caso considere que a demonstracdo da pericia de voo por parte dos pilotos exige a

repeticdo completa da prova.

13. Os pilotos devem ser obrigados a pilotar a aeronave a partir de uma posi¢do em que
possam ser realizadas as fungdes de PIC ou de copiloto, conforme relevante. Em operagdes
monopiloto, o ensaio deve ser realizado como se ndo houvesse nenhum membro da tripulagdo

presente.
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14. Durante os preparativos pré-voo para a prova serd exigido aos pilotos que
determinem as definicdes de poténcias e as velocidades. Os pilotos devem indicar ao
examinador as verificacoes e tarefas realizadas, incluindo a identificagdo dos
equipamentos/meios de radiocomunicagdes. As verificacdes devem ser realizadas em
conformidade com a lista de verificacdes da aeronave em que a prova ¢ realizada e, quando
aplicavel, com o conceito MCC. Os dados de performance para a descolagem, aproximacao e
aterragem devem ser calculados pelos pilotos em conformidade com o manual de operagdes
ou o manual de voo da aeronave utilizada. As alturas/altitudes de decisdo, as alturas/altitudes

minimas de descida e o ponto de aproximacao falhada serdo acordados com o examinador.

15. O examinador ndo participara na operagao da aeronave exceto se a sua intervencao
for necessaria por uma questdo de seguranga ou para evitar atrasos excessivos ao restante

trafego.

REQUISITOS ESPECIFICOS PARA A PROVA DE PERICIA/VERIFICACAO DA
PROFICIENCIA PARA QUALIFICACOES DE TIPO PARA AERONAVES
MULTIPILOTO, PARA QUALIFICACOES DE TIPO PARA AVIOES MONOPILOTO,
QUANDO OPERADOS EM OPERACOES MULTIPILOTO PARA LP-III

16. A prova de pericia para uma aeronave multipiloto ou para um aviado monopiloto se
utilizado em operacdes multipiloto serd realizada num ambiente de tripulagao multipla. Um
outro candidato ou outro piloto titular de uma qualificacdo de tipo poderd operar como
segundo piloto. Caso seja utilizada uma aeronave, o segundo piloto serd o examinador ou um

instrutor.

17. Os pilotos devem operar como PF durante todas as sec¢des da prova de pericia,
exceto nos procedimentos nao normais ou de emergéncia, os quais podem ser realizados como
PF ou PM em conformidade com a MCC. Os pilotos candidatos a uma primeira qualificacdo
de tipo para uma aeronave multipiloto ou de uma LP-III devem também demonstrar a
capacidade para desempenhar fungdes como PM. Os pilotos podem escolher para a prova de
pericia o lugar de piloto do lado esquerdo ou o lugar de piloto do lado direito caso todos os

itens possam ser executados a partir do lugar selecionado.

18. As matérias seguintes serdo especificamente verificadas pelo examinador no que
respeita aos pilotos candidatos a uma LP-III ou de uma qualificacdao de tipo para aeronaves
multipiloto, ou para operagdes multipiloto num avido monopiloto que se estendam as tarefas

de um PIC, independentemente de os pilotos desempenharem fun¢des como PF ou como PM:
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a) Gestdo da cooperacao da tripulagio;

b) Manuten¢do de uma vigilancia geral da operagdo da aeronave através de uma

supervisao adequada; e

c) Estabelecimento de prioridades e tomada de decisdes de acordo com os aspetos

de seguranca e as regras e regulamentos pertinentes adequados a situacao

operacional, incluindo emergéncias.

1. A prova ou a verificagdo deve ser realizada segundo as IFR (regras de voo por
instrumentos), se a qualificagdo IR estiver incluida, e, na medida do possivel, num ambiente
simulado de transporte aéreo militar. Um elemento essencial a verificar ¢ a capacidade para

planear e conduzir o voo com base em material de briefing de rotina.

2. Caso o curso de qualificagdo de tipo tenha incluido menos de 2 H/V na aeronave, a
prova de pericia pode ser realizada num FFS e ser completada antes da instru¢do de voo na

acronave.

3. A formagdo de voo aprovada serd ministrada por um instrutor qualificado sob a

responsabilidade:
a) Deuma MATO; ou

b) Do Ramo das Forcas Armadas no qual presta servi¢o, nos casos em que nao
tenha sido aprovada nenhuma formagdo de voo para uma aeronave SP numa
MATO, e em que a formagdo de voo da aeronave tenha sido aprovada pela

AAM.

4. Deve ser entregue a AAM um certificado de conclusdo com aproveitamento do curso
de qualificacao de tipo, incluindo a instru¢dao de voo na aeronave, antes de a nova qualificacao

de tipo ser averbada na licenca dos pilotos.

5. No que respeita a formag¢do em recuperacdo, «evento de perda» significa
aproximagdo a perda ou quase perda. A MATO pode utilizar um FFS para o treino de
recuperagcdo de perda ou para demonstrar as caracteristicas especificas da perda, ou para

ambos os fins, desde que:

a) o FFS tenha sido classificado em conformidade com os requisitos especiais de

avaliacdo do CS-FSTD(A); e
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b) a MATO tenha demonstrado com éxito a AAM que qualquer transferéncia

negativa de formacao foi atenuada.

B. REQUISITOS ESPECIFICOS PARA A CATEGORIA DE AVIOES

CRITERIOS DE APROVACAO

1. No caso de avides monopiloto, com excegdo de avides monopiloto complexos e de
alta performance, os pilotos devem obter aprovagao em todas as sec¢des da prova de pericia
ou da verificacao de proficiéncia. A ndo aprovag¢ao em qualquer item de uma secg¢do fara com
que os pilotos reprovem em toda a seccdo. Caso reprovem apenas numa sec¢do, terdo de
repetir apenas essa sec¢do. A nao aprovagdo em mais de uma sec¢do obriga-os a repetir toda
a prova de pericia ou de verificagdo de proficiéncia. A ndo aprovagao em qualquer sec¢do em
caso de repeti¢ao da prova de pericia ou de verificagdo, incluindo as sec¢des em que foi obtida
aprovacdo numa tentativa prévia, obriga os pilotos a repetir toda a prova de pericia ou de
verificagdo. Para avides monopiloto multimotor, o piloto tem de obter aprovagao na secgio 6

da prova ou verifica¢ao pertinente, respeitante ao voo assimétrico.

2. No caso de avides complexos multipiloto ou monopiloto e de alta performance, os
pilotos devem obter aprovagdo em todas as secgoes da prova de pericia ou da verificagdo de
proficiéncia. A ndo aprovagdo em mais de cinco itens obriga os pilotos a repetir a totalidade
da prova ou da verificacao. Os pilotos que reprovem em cinco ou menos itens terdo de repetir
os itens em que ndo obtiveram aprovagdo. A ndo aprovagao em qualquer item da nova prova
ou verificagdo, incluindo os itens em que foi obtida aprovagdo numa tentativa anterior, obriga
os pilotos a repetir a totalidade da verificagdo ou da prova. A secc¢ao 6 ndo faz parte da prova
de pericia para uma LP-III. Caso os pilotos apenas reprovem na sec¢ao 6 ou nao a efetuem, a
qualificagio de tipo sera emitida sem os privilégios relativos as categorias II ou III. Para
estender os privilégios da qualificagdo de tipo as categorias II ou III, os pilotos devem obter

aprovacao na sec¢ao 6 no tipo de aeronave adequada.

TOLERANCIAS NA PROVA DE VOO
3. Os pilotos devem demonstrar aptidao para:

a) Operar o avido dentro das suas limitacdes;
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b) Realizar todas as manobras com suavidade e precisao;

c) Exercer boa capacidade de julgamento e pericia de voo;

d) Aplicar corretamente os conhecimentos aeronauticos;

e) Manter sempre o controlo da aeronave de modo que o éxito de um

procedimento ou de uma manobra nunca esteja seriamente em duvida;

f) Compreender e aplicar os procedimentos de coordenacdo e de incapacitacao

da tripulagado, se aplicaveis; e

g) Comunicar eficazmente com os outros membros da tripulagdo, se aplicavel.

4. Os limites aplicaveis s3o os seguintes, corrigidos para ter em conta condigdes de

turbuléncia e as qualidades de manobra e performance da aeronave utilizada:

Altura
Regra geral + 100 pés
Iniciar um «borrego» a altura/altitude de decisdo + 50 pés/— 0 pés
Altura/MAPt/altitude de descida minima + 50 pés/— 0 pés
Rota

Com base em ajudas radio

+5°

No caso de desvios «angularesy

Meia escala de deflexdo, azimute e

ladeira (p. ex., LPV, ILS, MLS, GLS)

(LNAV/VNAV)

Desvios laterais «linearesy 2D (LNAV) e 3D

Por norma, o erro/desvio lateral deve
ser limitado a+ 0,5 do valor de RNP associado
ao procedimento, sendo admissiveis breves
desvios a esta norma, desde que inferiores ao

valor maximo de RNP

(LNAV/VNAYV) recorrendo a fungdo baro-VNAV]

Desvios verticais lineares 3D [p. ex., RNP APCH

Nao superiores a — 75 pés abaixo do
perfil vertical, em qualquer momento, e ndo
superior a + 75 pés acima do perfil vertical a

1.000 pés ou menos acima do nivel do

aerodromo.
Rumo
Todos os motores operacionais +5°
Com falha de motor simulada +10°
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Velocidade

Todos os motores operacionais + 5 nbs

Com falha de motor simulada + 10 nos/— 5 nos

CONTEUDO DO TREINO/DA PROVA DE PERICIA/DA VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

5. Avides monopiloto, com excec¢do de avides complexos de alta performance

a) Os seguintes simbolos significam:

P Formados como PIC ou copiloto e como PF e PM

OTD Podem ser utilizados outros dispositivos de treino para este exercicio

Sera utilizado um FFS para este exercicio; caso contrario, deve ser utilizado

um avido, se adequado para a manobra ou procedimento

P# A formag@o deve ser complementada por uma inspecdo supervisionada do avido

b) A formagdo pratica sera realizada pelo menos ao nivel do equipamento de

treino identificado como (P), ou podera ser realizada em qualquer equipamento
>).

c) As seguintes abreviaturas sdo utilizadas para indicar o equipamento de treino

de nivel mais elevado identificado pela seta (

utilizado:

A Avido

FFS Simulador integral de voo

FSTD Dispositivo de treino de simulagdo de voo

d) Ositens com asterisco (*) da sec¢do 3B e, para multimotor, da sec¢do 6, devem
ser voados apenas por referéncia a instrumentos caso a revalidagdo/renovagao
de uma IR esteja incluida na prova de pericia ou na verificacao de proficiéncia.
Se os itens com asterisco (*) ndo forem voados apenas por referéncia a
instrumentos durante a prova de pericia ou a verificagdo de proficiéncia, e
quando ndo haja crédito de privilégios IR, a qualificacdo de classe ou de tipo

sera limitada apenas a VFR.
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e) A seccdo 3A deve ser completada para efeitos de revalidagdo de uma
qualificacdo de tipo ou de classe multimotor, apenas VFR, caso a experiéncia
exigida de 10 setores de rota nos 12 ultimos meses nado tenha sido cumprida. A

seccao 3A ndo ¢ necessaria se a sec¢cao 3B estiver completada.

f) A letra «M» na coluna da prova de pericia ou da verificagdo de proficiéncia
indica exercicio obrigatdrio ou uma escolha no caso de aparecer mais do que

um exercicio.

g) Sera utilizado um FSTD para a formagao pratica para qualificacdes de tipo ou
de classe ME (multimotor), caso fagam parte de um curso homologado de
qualificacdo de classe ou de tipo. Para a homologacao do curso aplicam-se os

seguintes critérios:

i) A qualificacdo do FSTD, conforme estabelecido nos requisitos pertinentes
do Anexo IV e do Anexo V;

ii) As qualificagdes dos instrutores;

iii) O volume de instrucao, durante o curso, ministrado em FSTD; e

iv) As aptiddes e experiéncia prévia em tipos similares dos pilotos instruendos.

Se os privilégios para operagdes multipiloto forem solicitados pela primeira vez, os

pilotos que possuam privilégios para operagdes monopiloto devem:

Completar numa MATO instrugdo de transi¢dao que inclua manobras e procedimentos,
nomeadamente MCC, bem como os exercicios da sec¢ao 7, utilizando TEM, CRM e os
fatores humanos; e

Passar uma verificacao de proficiéncia em operagdes multipiloto.

Se os privilégios para operacdes monopiloto forem solicitados pela primeira vez, os
pilotos titulares de privilégios para opera¢des multipiloto devem receber formag¢ao numa
MATO e ser sujeitos a uma verificagio em relacdo as seguintes manobras e

procedimentos adicionais em operagdes monopiloto:

Para os avides SE, 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 e, se aplicavel, uma aproximacgao da sec¢do 3.B; e

Para avides ME, 1.6, seccdo 6 e, se aplicavel, uma aproximac¢do da seccio 3.B.

Os pilotos que possuam privilégios para operacdes monopiloto e multipiloto, em
conformidade com as alineas g) e h), podem revalidar os privilégios para ambos os tipos

de operagdes completando uma verificacao de proficiéncia em operagdes multipiloto para
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além dos exercicios referidos nas alineas h), ponto 1) ou ponto 2), consoante aplicavel,

em operagdes monopiloto.

Se uma prova de pericia ou verificagdo de proficiéncia for realizada unicamente em
operagdes multipiloto, a qualificacdo de tipo sera limitada a operagdes multipiloto. A

restricdo deve ser suprimida quando os pilotos cumprirem o disposto na alinea h).
A formagao, os exames e a verificagdo devem seguir o quadro infra.

Formagao numa MATO, requisitos de exame e verificagdo para privilégios monopiloto;
Formagao numa MATO, requisitos de exame e verificagdo para privilégios multipiloto;
Formagdao numa MATO, requisitos de exame e verificagdo para pilotos titulares de
privilégios; monopiloto que pretendam obter privilégios multipiloto pela primeira vez
(instrugdo de transi¢ao);

Formacao numa MATO, requisitos de exame e verificagdo aplicaveis aos pilotos titulares
de privilégios de piloto monopiloto pela primeira vez (instrugao de transi¢ao);

Formagdo numa MATO e requisitos de controlo para a revalidagdo combinada e

renovagado de privilégios monopiloto e multipiloto.
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Tipo de operagao

3) 4) 5)
Tipos de o L
MP SP para MP (inicial) MP — SP (inicial) PS + MP
aeronaves
Formacao,
Exames/ Exames/ Exames/ 5
F
Formagéo Formagéao Formacao f)mm%a()’ exz?1:nes ¢ ex.ames~e Avides SE Avides ME
Verificagdes Verificagdes Verificagdes | Vverificagdes (avides SE) verificagoes
(avides ME)
Emissdo
inicial
Todos MCC MCC
t 1.6, seccdo 6 e,
(exc;: 0 Seccdes 1-6 Secodes 16 CRM CRM 1.6,4.5,4.6,52 e, se for se aplicivel
complexo . N caso disso, uma ’
SP) Fatores humanos Secgdes 1-6 Fatores Secgdes 1-6 aproximagdo da secglio .uma ~ NIL NIL
TEM humanos TEM 1B aproximagéo da
Sp 1.7 1-6 seccdo 3. B
Complexo Secgdes 1-7 Sec¢do 7
Revalidagdo
MPO:
Seccdes 1-7
(formagao) o
o MPO: Secgdes 1-7
Seccdes 1-6 R o
(verificages) (formagdo) Secc¢des
SPO: 1.6 4.5 1-6 (verificagdes)
Todos n/a Secgoes 1-6 n/a Secgoes 1-6 n/a n/a n/a n/a 46 '5 2:3 ;e’ SPO: 1.6, secgdo 6
’ f;r .cas;) e, se aplicavel, uma
disso. uma aproximacgdo da
’ d03.B
aproximagao Sect=0
da secgdo 3.
B
Renovagao
F ao: MFCL.74 ificagdo: tal
MFCL.740 Secedes 1-6 MFCL.740 Secedes 1-6 n/a n/a n/a n/a ormagao: MFCL.740 Verificagao: ta
como para a revalidagdo
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m) Para estabelecer ou manter privilégios PBN, a aproximagao deve ser RNP

APCH. Se a RNP APCH nao for praticavel, a aproximagdo deve efetuar-

se num FSTD com o equipamento adequado.

Em derrogacao do paragrafo anterior, nos casos em que uma verificagao
de proficiéncia para a revalidagdo de privilégios PBN ndo inclui um
exercicio RNP APCH, os privilégios PBN do piloto ndo devem incluir
RNP APCH. A restricdo ¢ levantada se o piloto tiver concluido uma

verificacdo de proficiéncia que inclua um exercicio RNP APCH.
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Avides monopiloto, a excecao
dos avides monopiloto

complexos de alta performance

Formagao pratica

Prova de pericia/verificagao
de proficiéncia para
qualificagdes de tipo ou de

classe

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do instrutor
apos conclusio da

formagdo

Testado ou
verificado em

FSTD ou A

Iniciais do
instrutor apos
conclusdo da

formagao

SECCAO 1

1. Partida
1.1 Inspecao antes do voo,
incluindo:
— Documentacao;
— Peso e centragem;
— Briefing das condigoes
meteorologicas;
— NOTAM (aviso ao pessoal

navegante).

OTD

1.2. Verifica¢des pré-arranque

1.2.1. Exterior

OTD P#

1.2.2. Interna

OTD P#

1.3. Arranque do motor: Avarias

normais

1.4. Rolagem

1.5. Verificagdes antes da saida:
motor em ponto fixo («run-up», se

aplicavel)

1.6. Procedimento de descolagem:

— Normal com as
configuragdes de flap do Manual de
Voo;

— Ventos laterais (se as

condigdes o permitirem).

1.7. Subida
— Vx/Vy;

— Voltas com pranchamento

para rumos especificos;

— Nivelar («level off»).
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) ) Prova de pericia/verificag@o
Avides monopiloto, a excegdo o
) ) ) de proficiéncia para
dos avides monopiloto Formagao pratica

qualificagdes de tipo ou de
complexos de alta performance

classe

Iniciais do
Testado ou ot )

iciai i instrutor apos
Manobras/Procedimentos FSTD A Iniciais do instrutor verificado em P
apos conclusdo da conclusdo da
FSTD ou A .
formacao formagao

1.8. Coordenagdo com o0 ATC —

cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 2

2. Manobras bésicas de voo
(condigdes meteorologicas de voo P——> —

visual (VMC))

2.1. Voo em frente ¢ nivelado a
varias velocidades aerodinamicas
incluindo voo a velocidades
aerodinamicas criticamente baixas
com e sem flaps (incluindo a
aproximac¢do VMCA quando

aplicavel)

2.2. Voltas apertadas (360° para a
esquerda e para a direita com 45° P——> — M

de pranchamento)

2.3. Perdas de velocidade e

recuperagao:

i) perda sem flaps;
ii) aproximagdo a perda em
volta de descida com
pranchamento em
configuragdo e poténcia de
aproximagao;
iii) aproximagdo a perda em
configuragdo e poténcia de
aterragem; ¢
iv) aproximagdo a perda, volta
de subida com flap de
descolagem e poténcia de
subida (apenas aviao

monomotor)
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Avibes monopiloto, a excegdo
dos avides monopiloto

complexos de alta performance

Formagao pratica

Prova de pericia/verificag@o

de proficiéncia para

qualificagdes de tipo ou de

classe
Iniciais do
Testado ou )
) Iniciais do instrut ) instrutor apos
Manobras/Procedimentos FSTD A fictals do mstrutor verificado em .
apos conclusdo da conclusdo da
FSTD ou A .
formacao formagao
2.4. Manejo utilizando o piloto
automatico e o sistema de dire¢do
P——> B M
de voo (pode ser realizado na
secgdo 3), se aplicavel
2.5. Coordenagdo com 0 ATC —
P——> — M
cumprimento, procedimentos R/T
SECCAO 3A
3A. Procedimentos VFR em rota
3A.1.[cf. B.5 ¢) e d)] Plano de voo, P——> —>
posi¢do estimada ¢ leitura de mapa
3A.2. Manutengao de altitude, rumo
P—> -
e velocidade
3A.3. Orientagéo, contagem do
P——> —
tempo e revisdo de ETA
3A.4. Utilizagdo de auxilios a
P—> -
radionavegacao, (se aplicavel)
3A.5. Gestdo de voo (registo de
voo0, verificagdes de rotina
P— > -
incluindo combustivel, sistemas e
gelo)
3A.6. Coordenagdo com o ATC —
P— > -
cumprimento, procedimentos R/T
SECCAO 3B
3B. Voo por instrumentos
P——> B M
3B.1.* Partida IFR
3B.2.* IFR em rota p——> —> M
3B.3.* Procedimentos de espera P——> —_— M
N ~
3B.4.* Operagdes 3D para a p - - M
altura/altitude de decisdo (DH/A)

A2025/S2/BO145/23665

Regulamento n.° 03/2025



BOLETIM OFICIAL

\ / ELETRONICO

Il Série | n°® 145

05 de agosto de 2025 | Pag. 212

Avibes monopiloto, a excegdo
dos avides monopiloto

complexos de alta performance

Formagao pratica

Prova de pericia/verificag@o
de proficiéncia para
qualificagdes de tipo ou de

classe

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do instrutor

apos conclusdo da

formacao

Iniciais do
Testado ou )
instrutor apos
verificado em

FSTD ou A

conclusdo da

formagao

de 200 pés (60 m) ou para minimos
mais elevados, se exigido pelo
procedimento de aproximagao
(pode utilizar-se o piloto
automatico para intercetar a
trajetoria vertical do segmento de

aproximacao final)

3B.5.* Operagdes 2D para a
altura/altitude de descida minima

(MDH/A)

3B.6.* Exercicios de voo, incluindo
avaria simulada da bussola e do

indicador de atitude:

— Volta com pranchamento
padrao; e
— Recuperacéo apos atitudes

inusitadas.

3B.7.* Avaria do localizador ou do

pendente de descida

3B.8.* Coordenacdo com o ATC —

cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 4

4. Chegadas e aterragens

4.1. Procedimento de chegada ao

aerédromo

4.2. Aterragem normal

4.3. Aterragem sem flaps

4.4. Aterragem com ventos laterais

(se as condigdes o permitirem)
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Avibes monopiloto, a excegdo
dos avides monopiloto

complexos de alta performance

Formagao pratica

Prova de pericia/verificag@o
de proficiéncia para
qualificagdes de tipo ou de

classe

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do instrutor
apos conclusdo da

formacao

Iniciais do
Testado ou )
instrutor apos
verificado em

FSTD ou A

conclusdo da

formagao

4.5. Aproximag@o e aterragem em
regime de ralenti desde os 2 000
pés acima da pista de aterragem

(apenas avides monomotores)

4.6. «Borrego» a altura minima

4.7. «Borrego» e aterragem

noturnos, (se aplicavel)

4.8. Coordenagdo com o0 ATC —

cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 5

5. Procedimentos ndo normais e de
emergéncia (Esta sec¢o pode ser

combinada com as sec¢des 1 a 4.)

5.1. Descolagem interrompida a

uma velocidade razoavel

5.2. Simulag¢ao de falha de motor
apos a descolagem (apenas avides

monomotores)

5.3. Simulagéo de aterragem
forgada sem poténcia (apenas

avides monomotores)

5.4. Emergéncias simuladas:
i) incéndio ou fumo durante o
VO0o0; €
ii) avaria dos sistemas,

conforme adequado

5.5. Apenas avides ME: Paragem e
rearranque do motor (a uma altitude

segura, se realizado na aeronave)

P— >

A2025/S2/BO145/23665

Regulamento n.° 03/2025



BOLETIM OFICIAL
ELETRONICO

Il Série | n°® 145

05 de agosto de 2025 | Pag. 214

Avibes monopiloto, a excegdo
dos avides monopiloto

complexos de alta performance

Formagao pratica

Prova de pericia/verificag@o
de proficiéncia para
qualificagdes de tipo ou de

classe

Manobras/Procedimentos

FSTD A

Iniciais do instrutor

apos conclusdo da

formacao

Iniciais do
Testado ou )
instrutor apos
verificado em

FSTD ou A

conclusdo da

formagao

5.6. Coordenagdo com o ATC —

cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 6

6. Voo assimétrico simulado

(Esta sec¢do pode ser combinada
com as secgdes 1 a 5.) 6.1.* Falha
de motor simulada durante a
descolagem (a uma altitude segura,
a menos que se realize num FFS ou

FNPT II)

6.2.* Aproximagao assimétrica com

«borrego»

P——> —

6.3.* Aproximagao assimétrica e

aterragem com paragem completa

6.4. Coordenagdo com o ATC —

cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 7

7. UPRT

7.1. Manobras e procedimentos de

Voo

7.1.1. Voo manual com e sem
diretores de voo (sem uso do piloto
automatico, sem automanete e, se
for caso disso, com diferentes leis

de controlo)

7.1.1.1. A diferentes velocidades
(incluindo voo lento) e altitudes no
ambito da dotagdo de formagdo do

FSTD

A2025/S2/BO145/23665
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) ) Prova de pericia/verificag@o
Avides monopiloto, a excegdo o
) ) ) de proficiéncia para
dos avides monopiloto Formagao pratica

qualificagdes de tipo ou de
complexos de alta performance

classe

Iniciais do
Testado ou

. Iniciais do instrutor i instrutor apds
Manobras/Procedimentos FSTD A verificado em

0 lusdo d concluséo da
apods conclusdo da FSTD ou A

formacao formagao

7.1.1.2. Voltas apertadas com 45°
de pranchamento, 180° a 360° para P——> —

a esquerda e para a direita

7.1.1.3. Voltas com e sem spoilers P——> —_—

7.1.1.4. Procedimentos de voo por
instrumentos ¢ manobras incluindo
partida e chegada por instrumentos,

e aproximagao visual

7.2. Treino de recuperagdo apos
perda de controlo
7.2.1. Recuperagdo de eventos de
perda em:
— Configuragédo de
descolagem;
— Configuragdo limpa a baixa
altitude;
— Configuragao limpa
proximo da altitude méaxima
de operagdo; e

— Configuragdo de aterragem

7.2.2. Os seguintes exercicios de X

perda do controlo: (Ndo

— Recuperagio de nariz em deve ser
cima, com diversos angulos utilizada

de pranchamento; e uma
— Recuperagio de nariz em acronav
baixo, com diversos e)

angulos de pranchamento.

7.3. «Borrego» com todos os

motores operacionais* em varias

A2025/52/B0145/23665
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Avibes monopiloto, a excegdo
dos avides monopiloto

complexos de alta performance

Formagao pratica

Prova de pericia/verificag@o
de proficiéncia para
qualificagdes de tipo ou de

classe

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do instrutor

apos conclusdo da

formacao

Iniciais do
Testado ou )
instrutor apos
verificado em

FSTD ou A

conclusdo da

formagao

fases durante uma aproximacdo por

instrumentos

7.4. Aterragem abortada com todos

0s motores operacionais:
— Com varias alturas
inferiores a DH/ /MDH 15
m (50 pés) acima da soleira
da pista
— Ap0s o toque (aterragem

falhada)

6. Avides multipiloto e avides monopiloto complexos de alta performance

a) Os seguintes simbolos significam:

Formados como PIC ou copiloto e como PF e PM para a emissdo de

uma qualificacdo de tipo, conforme aplicavel

OTD

Podem ser utilizados outros dispositivos de treino para este exercicio

sera utilizado um FFS para este exercicio; caso contrario, deve ser

utilizado um avido, se adequado para a manobra ou procedimento

P#

A formag¢do deve ser complementada por uma inspecdo

supervisionada do avido

b) A formagio pratica ser realizada pelo menos ao nivel do equipamento de

treino identificado como (P), ou poderd ser realizada até qualquer nivel

superior de equipamento identificado pela seta (

>).

c) As seguintes abreviaturas sdo utilizadas para indicar o equipamento de

treino utilizado:
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A Avido
FFS Simulador integral de voo
FSTD Dispositivo de treino de simula¢do de voo

d) Os itens com asterisco (*) serdo voados apenas por referéncia a

instrumentos

e) A letra «M» na coluna da prova de pericia ou da verificacdo de
proficiéncia indica exercicio obrigatorio ou uma escolha no caso de

aparecer mais do que um exercicio.

f) Paraa formacao pratica e os exames sera utilizado um FFS, se o FFS fizer
parte de um curso homologado de qualificagio de tipo. Para a

homologac¢do do curso aplicam-se os seguintes critérios:

i) As qualificagdes dos instrutores;
ii) As qualificagdes e a formagao total ministrada no curso num FSTD; e
iii) As aptiddoes e experiéncia prévia em tipos similares dos pilotos

instruendos.

g) As manobras e os procedimentos incluirdo MCC para avides multimotor
e para avioes monopiloto complexos e de alta performance em operacdes

multipiloto.

h) As manobras e os procedimentos serdo executados como piloto inico em
avides monopiloto complexos e de alta performance em operagdes

monopiloto.

1)  No caso de avides monopiloto complexos e de alta performance, quando
uma prova de pericia ou uma verificagdo de proficiéncia for realizada em
operagdes multipiloto, a qualificagdo de tipo serd limitada a operagdes
multipiloto. Caso se pretendam privilégios de monopiloto, as manobras/os
procedimentos referidos em 2.5, 3.8.3.4, 4.4 e 5.5 e pelo menos uma
manobra/um procedimento da sec¢do 3.4 tém de ser completados

adicionalmente em monopiloto.

A2025/52/B0145/23665
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j) Para estabelecer ou manter privilégios PBN, a aproximacao deve ser RNP

APCH. Se a RNP APCH nao for praticavel, a aproximagdo deve efetuar-

se num FSTD com o equipamento adequado.

k) Em derrogacdo do paragrafo anterior, nos casos em que uma verificagao

de proficiéncia para a revalidacdo de privilégios PBN ndo inclui um

exercicio RNP APCH, os privilégios PBN do piloto ndo devem incluir

RNP APCH. A restricdo ¢ levantada se o piloto tiver concluido uma

verificacdo de proficiéncia que inclua um exercicio RNP APCH.

Avides multipiloto e avides
monopiloto complexos de alta

performance

Formagao pratica

Prova de pericia/verificagdo

de proficiéncia para LP-III/

qualificagdo de tipo

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do
instrutor ap6s
conclusdo da

formagao

Testado ou

verificado

em FSTD
ou A

Iniciais do
instrutor apos
conclusao da

formagao

SECCAO

—

1. Preparagdo do voo

1.1. Célculo da performance

OTD

1.2. Inspecdo visual externa do avido;
localizagdo de cada elemento e

finalidade da inspegao

OTD P #

1.3. Inspecdo da cabina de pilotagem

1.4. Utilizagdo da lista de verifica¢do
antes do arranque dos motores,
verificagdo do equipamento de radio e
de navegagdo, selegdo e configuragdo
de frequéncias de navegagao e de

comunicagio

1.5. Rolagem de acordo com o ATC

ou com as instru¢des do instrutor

1.6. Verificagdes antes da

descolagem
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Avides multipiloto e avides
monopiloto complexos de alta

performance

Formacao pratica

Prova de pericia/verificagdo

de proficiéncia para LP-III/

qualificac¢do de tipo

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do
instrutor ap6s
conclusdo da

formagao

Testado ou
verificado
em FSTD

ou A

Iniciais do
instrutor apos
conclusio da

formagao

SECCAO

2. Descolagens

2.1. Descolagens normais com
diferentes configuragdes de flaps,

incluindo descolagem acelerada

2.2.* Descolagem por instrumentos; a
transigdo para o voo por instrumentos
¢é necessaria durante a rotagdo ou

imediatamente apos a descolagem

2.3. Descolagem com ventos laterais

P—>

2.4. Descolagem com carga maxima

(real ou simulada)

2.5. Descolagens com falha de motor

simulada:

2.5.1.* logo apos atingir V2

2.52.*entre V1 e V2

M

FFS apenas

2.6. Descolagem interrompida a uma
velocidade razodvel antes de atingir

V1

SECCAO

3. Manobras e procedimentos de voo

3.1. Voo manual com e sem diretores
de voo (sem uso do piloto automatico,
sem automanete e, se for caso disso,

com diferentes leis de controlo)
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Avides multipiloto e avides
monopiloto complexos de alta

performance

Formacao pratica

Prova de pericia/verificagdo

de proficiéncia para LP-III/

qualificac¢do de tipo

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do
instrutor ap6s
conclusdo da

formagao

Testado ou

verificado

em FSTD
ou A

Iniciais do
instrutor apos
conclusio da

formagao

3.1.1. A diferentes velocidades
(incluindo voo lento) e altitudes no
ambito da dotacdo de formagdo do

FSTD.

3.1.2. Voltas apertadas com 45° de
pranchamento, 180° a 360° para a

esquerda e para a direita

3.1.3. Voltas com e sem spoilers

3.1.4. Procedimentos de voo por
instrumentos ¢ manobras incluindo
partida e chegada por instrumentos, ¢

aproximacao visual

3.2. Angulo negativo do nariz e
batidas Mach (se for caso disso), bem
como outras caracteristicas de voo
especificas do avido (por exemplo,

Dutch Roll)

— >X

(Nao deve
ser
utilizada
uma

aeronave)

Apenas FFS

3.3. Funcionamento normal dos
sistemas e dos comandos do painel de

sistemas (se for caso disso)

OTD

3.4. Operagdes normais ¢ ndo

normais dos seguintes sistemas

Nota: Um minimo obrigatorio de 3
itens ndo normais sera selecionado

dos pontos 3.4.0 a 3.4.14 inclusive

OTD

Um minimo
obrigatério de 3
itens ndo normais
sera selecionado
dos pontos 3.4.0 a

3.4.14 inclusive
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Avides multipiloto e avides Prova de pericia/verificagdo
monopiloto complexos de alta Formacao pratica de proficiéncia para LP-III/
performance qualificac¢do de tipo
Iniciais do Testado ou Iniciais do
) instrutor ap6s | verificado instrutor apds
Manobras/Procedimentos FSTD A
conclusdo da em FSTD conclusdo da
formagédo ou A formagéo
OTD
3.4.0. Motor (se necessario, hélice) E—
P>
3.4.1. Pressurizagéo e ar OTD
—
condicionado P N
OTD
3.4.2. Sistema Pitot-estatico R
P>
OTD
3.4.3. Sistema de combustivel —>
P— >
OTD
3.4.4. Sistema elétrico R
P>
OTD
3.4.5. Sistema hidraulico —>
P——>
3.4.6. Sistema de controlo de voo e OTD
—
compensagio P >
3.4.7. Sistema antigelo/degelo, OTD
aquecimento da prote¢@o contra o R
P— >
encandeamento
3.4.8. Piloto automatico/diretor de OTD M (apenas
-
VOO P N monopiloto)
3.4.9. Dispositivos de aviso de perda
ou dispositivos de evitagdo de perda, OTD
-
e dispositivos de aumento de P >
estabilidade
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Avides multipiloto e avides

monopiloto complexos de alta

Formacao pratica

Prova de pericia/verificagdo

de proficiéncia para LP-III/

performance qualificac¢do de tipo
Iniciais do Testado ou Iniciais do
) instrutor ap6s | verificado instrutor apds
Manobras/Procedimentos FSTD A
conclusdo da em FSTD conclusdo da
formagédo ou A formagéo
3.4.10. Proximidade do solo sistema
de alerta, radar meteorologico, P——> _
radioaltimetro, transponder
3.4.11. Rédios, equipamento de OTD
- >
navegacdo, instrumentos, FMS P N
OTD
3.4.12. Trem de aterragem e travao _—
P— >
3.4.13. Sistema de slats e flaps OTD —
3.4.14. Unidade auxiliar de poténcia OTD
-
(APU) P— >
3.6. Procedimentos ndo normais e de Um minimo
A obrigatorio de 3
emergéncia:
itens sera
Nota: Um minimo obrigatério de 3 M .
selecionado dos
itens sera selecionado dos pontos pontos 3.6.1 a
3.6.1 2 3.6.9 inclusive 3 6.9 inclusive
3.6.1. Simulagdo de incéndio, por
exemplo no motor, na unidade
auxiliar de poténcia (APU), na P N S
cabina, no compartimento de carga,
na cabina de pilotagem ou na asa e
incéndios no sistema elétrico,
incluindo evacuagdo
3.6.2. Controlo ¢ eliminagdo de
pP— > - >
fumos
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Avides multipiloto e avides Prova de pericia/verificagdo
monopiloto complexos de alta Formacao pratica de proficiéncia para LP-III/
performance qualificac¢do de tipo
Iniciais do Testado ou Iniciais do
) instrutor ap6s | verificado instrutor apds
Manobras/Procedimentos FSTD A
conclusdo da em FSTD conclusdo da
formagédo ou A formagéo
3.6.3. Falhas no motor, paragem e
P——> —
rearranque a uma altura segura
3.6.4. Alijamento de combustivel
P——> —
(simulado)
3.6.5. Cisalhamento do vento na
P X Apenas FFS
descolagem/ /aterragem
3.6.6. Avaria simulada na
pressurizacdo da cabina/descida de P——> —
emergéncia
3.6.7. Incapacitagdo de um membro
da tripulagdo de voo P N >
3.6.8. Outros procedimentos de
emergéncia conforme descritos no P > >
correspondente manual de voo do
avido (AFM)
(Nao deve
OTD ser usada
3.6.9. Evento ACAS Apenas FFS
P > uma
aeronave)
3.7. Formag@o em prevengdo da perda P
do controlo 5
(FFS X (Nao
3.7.1. Recuperagdo de eventos de certificado deve ser
perda em: apenas para usada uma
— Configuragio de efeitos de acronave)
descolagem: formagao)
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A\ fl

Avides multipiloto e avides Prova de pericia/verificagdo
monopiloto complexos de alta Formacao pratica de proficiéncia para LP-III/
performance qualificac¢do de tipo

Iniciais do Testado ou Iniciais do

) instrutor ap6s | verificado instrutor apds
Manobras/Procedimentos FSTD A

conclusdoda | em FSTD conclusdo da

formagédo ou A formagéo

— Configuragdo limpa a baixa

altitude;

— Configuragdo limpa perto da
altitude maxima de

operacdo; e

— Configuragédo de aterragem.

3.7.2. Os seguintes exercicios de

perda do controlo: P
X
— Recuperagdo de nariz em (FFS
. . A (Néo deve
cima, com diversos angulos certificado
d _ ser usada Apenas FFS
e pranchamento; e apenas para
) uma
— Recuperagio de nariz em efeitos de acronave)
baixo, com diversos formagao)
angulos de pranchamento
3.8. Procedimentos de voo por
instrumentos
3.8.1.*% Ades@o as rotas de partida e
P—— —> M
de chegada e as instrugdes do ATC
3.8.2.*% Procedimentos de espera P——> —_—

3.8.3.* Operagdes 3D para DH/A a
200 pés (60 m) ou para minimos mais
elevados, se exigido pelo

procedimento de aproximagao

Nota: De acordo com o AFM, os procedimentos RNP APCH podem exigir a utilizagdo do piloto automatico ou do diretor de
voo. O procedimento a executar manualmente deve ser escolhido tendo em conta essas limitagdes (p. ex., optar por ILS para

3.8.3.1, se o AFM prescrever tal limitagdo).
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Avides multipiloto e avides
monopiloto complexos de alta

performance

Formacao pratica

Prova de pericia/verificagdo
de proficiéncia para LP-III/

qualificac¢do de tipo

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do
instrutor ap6s
conclusdo da

formagao

Testado ou Iniciais do
verificado
em FSTD

ou A

instrutor apos
conclusio da

formagao

3.8.3.1. * Manualmente, sem diretor

de voo

M (Apenas
prova de

pericia)

3.8.3.2.* Manualmente, com diretor

de voo

3.8.3.3. Com piloto automatico

3.8.3.4.* Manualmente, com
simulag¢@o de um motor inoperativo
durante a aproximacao final, quer até
tocar no solo quer durante todo o
procedimento de aproximagao falhada

(conforme aplicével), com inicio:

i) antes de passar os 1 000 pés
acima do nivel do

aerddromo; e

ii) depois de passar os 1 000
pés acima do nivel do

aer6dromo.

O «borrego» sera iniciado ao atingir a
altura/altitude livre de obstaculos
publicada (OCH/A); mas nao depois
de atingir uma altura/altitude de
descida minima (MDH/A) de 500 pés

acima da soleira da pista.

P——>

3.8.4.* Operagdes 2D até a MDH/A

3.8.5. Aproximagdo em circuito

(«Circling») nas seguintes condigdes:

a)* Aproximagao a altitude

minima autorizada de
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Avides multipiloto e avides
monopiloto complexos de alta

performance

Formacao pratica

Prova de pericia/verificagdo

de proficiéncia para LP-III/

qualificac¢do de tipo

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do
instrutor ap6s
conclusdo da

formagao

Testado ou

verificado

em FSTD
ou A

Iniciais do
instrutor apos
conclusio da

formagao

aproximacao em circuito no
aerodromo em causa em
conformidade com as
instalagdes locais de
aproximacdo com
instrumentos em condigdes
de simulag@o de voo por

instrumentos; seguida de

b) Aproximagao em circulo a
outra pista pelo menos 90°
fora do eixo central da
aproximacao final utilizada
em a), a altitude minima
autorizada de aproximacdo
em circulo. Nota: caso as
alineas a) e b) ndo sejam
possiveis por motivos de
ATC, pode ser efetuado um
padrao de baixa visibilidade

simulada.

3.8.6. Aproximagdes visuais

SECCAO 4

4. Procedimentos de aproximagao

falhada

4.1. «Borrego» com todos os motores
operacionais*, durante uma operagao

3D ao atingir a altura de decisdo

4.2. «Borrego» com todos os motores
operacionais* em varias fases durante

uma aproximagao por instrumentos
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Avides multipiloto e avides
monopiloto complexos de alta

performance

Formacao pratica

Prova de pericia/verificagdo
de proficiéncia para LP-III/

qualificac¢do de tipo

Manobras/Procedimentos

Iniciais do
instrutor ap6s
FSTD A
conclusdo da

formagao

Testado ou Iniciais do
verificado instrutor apos
em FSTD conclusio da

ou A formagao

4.3. Outros procedimentos de

aproximagao falhada

4.4.* «Borrego» manual com o motor
critico simulado inoperativo apds uma
aproximacdo por instrumentos ao

atingir DH, MDH ou MAPt

P* > _

4.5. Aterragem abortada com todos os

motores operacionais:

— De varias alturas inferiores

a DH/ /MDH;

— Apos o toque (aterragem
falhada)

SECCAO 5

5. Aterragens

5.1. Aterragens normais* com
referéncia visual estabelecida ao
atingir a DA/H na sequéncia de uma
operagdo de aproximagao por

instrumentos

5.2. Aterragem com simulagdo do
estabilizador horizontal bloqueado em
qualquer posi¢do de compensagao

inadequada

(Nao deve
ser usada
uma

aeronave)

Apenas FFS

5.3. Aterragens com ventos laterais

(aeronave, se possivel)

5.4. Circuito de trafego e aterragem
sem flaps nem slats estendidos ou

com eles parcialmente estendidos
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Avides multipiloto e avides Prova de pericia/verificagdo
monopiloto complexos de alta Formacao pratica de proficiéncia para LP-III/
performance qualificac¢do de tipo
Iniciais do Testado ou Iniciais do
) instrutor ap6s | verificado instrutor apds
Manobras/Procedimentos FSTD A
conclusdo da em FSTD conclusdo da
formagédo ou A formagéo
5.5. Aterragem com motor critico
P——> —> M
simuladamente inoperativo
5.6. Aterragem com dois motores
inoperativos:
— Avides com trés motores:
avaria do motor central e de M
um motor externo, tanto
Apenas FFS
anto seja praticavel de
au 93 prahicav P X (apenas
acordo com os dados do
prova de
Manual de Voo (AFM); e L.
pericia)
— Avides com quatro motores:
dois motores do mesmo lado
SECCAO 6

Nota: Requisitos especiais para a extensao de uma qualificagdo de tipo para aproximagdes por instrumentos até uma altura de

decisdo inferior a 200 pés (60 m), ou seja, operagdes das categorias 11 e II1.

Autorizacdo adicional numa qualificagdo de tipo para aproximagdes por instrumentos até uma altura de decisdo (DH) inferior

a 60 m (200 pés) (categorias II e I11):

As seguintes manobras e procedimentos sdo os requisitos minimos de instru¢do para permitir aproximagdes por instrumentos
até uma DH inferior a 60 m (200 pés). Na execugdo das seguintes aproximagdes por instrumentos e procedimentos de
aproximacao falhada, devem utilizar-se todos os equipamentos do avidio necessarios para a certificagdo de tipo da

aproximagao por instrumentos até uma DH inferior a 60 m (200 pés).

_ X
6.1.* Descolagem interrompida com (Nio deve
valores minimos autorizados de P——> ser usada M
alcance visual de pista (RVR) uma
aeronave)
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Avides multipiloto e avides
monopiloto complexos de alta

performance

Formacao pratica

Prova de pericia/verificagdo

de proficiéncia para LP-III/

qualificac¢do de tipo

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do
instrutor ap6s
conclusdo da

formagao

Testado ou

verificado

em FSTD
ou A

Iniciais do
instrutor apos
conclusio da

formagao

6.2.* Aproximacdes das categorias 11
e III: em condigdes de voo por
instrumentos simulado até¢ 8 DH
aplicavel, utilizando o sistema de
orientacdo de voo. Devem ser
observados procedimentos standard
de coordenacdo da tripulagao (partilha
de tarefas, procedimentos de
comunicacdo, vigilancia mutua, troca

de informagdes e apoio)

6.3.*% «Borrego»: apds as
aproximagdes indicadas no ponto 6.2

ao atingir DH.

O treino deve também incluir um
«borrego» devido a RVR insuficiente
(simulado), cisalhamento do vento,
desvio excessivo do avido em relagdo
aos limites de aproximagao para uma
aproximacao satisfatoria, falha no
equipamento de terra/bordo antes de
atingir DH, e «borrego» com falha

simulada de equipamentos de bordo

M*

6.4.* Aterragem(ns): com referéncia
visual estabelecida a DH na sequéncia
de uma aproximacgao por
instrumentos. Dependendo do sistema
de orienta¢do de voo (guiamento)
especifico, deve ser efetuada uma

aterragem automatica.

aéreas.

Nota: As operagdes das categorias II e III devem ser efetuadas observando os requisitos aplicaveis as operagdes
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C. REQUISITOS ESPECIFICOS PARA A CATEGORIA DE
HELICOPTEROS

1. No caso da prova de pericia ou da verificacao de proficiéncia para qualificagoes

de tipo e para a LP-III;

a) Os pilotos t€ém de obter aprovag¢do nas secgdes 1 a 4 e na seccdo 6
(conforme aplicavel) da prova de pericia ou da verificagdo de proficiéncia,
e todas as seccdes pertinentes da prova de pericia terdo de ser realizadas
no prazo de seis meses a contar da data em que efetuou a primeira secgao

da prova de pericia em causa.
b) A reprovagao:

i) Emmais de cinco itens obriga os pilotos a repetir a totalidade da prova
ou da verificagao;

ii) Em cinco ou menos itens obriga os pilotos a repetir os itens em que
ndo obtiveram aprovacao;

iii) Em qualquer item em caso de repeti¢ao da prova ou da verificagao ou
a reprovacdo em quaisquer outros itens em que tinha sido obtida
aprovagdo obriga os pilotos a repetir a totalidade da prova ou da

verificacao.

2. No caso de uma verificagdo de proficiéncia para uma IR (qualificacdo de

instrumentos):

a) Os pilotos devem obter aprovagdao na sec¢do 5 da verificagdo de

proficiéncia.
b) A reprovacgao:

i) Emmais de 3 itens da seccdo 5 obriga os pilotos a repetir toda a sec¢ao;

ii) Em 3 ou menos itens obriga os pilotos a repetir os itens em que nao
obtiveram aprovacao;

iii) Em qualquer item da nova verificacdo ou a reprova¢do em quaisquer
outros itens da sec¢do 5 em que ja tinha sido obtida aprovagao obriga

os pilotos a repetir novamente toda a verificagao.
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TOLERANCIAS NA PROVA DE VOO

3. Os pilotos devem demonstrar aptidao para:

a)
b)
©)
d)

e)

g)

Operar o helicoptero dentro das suas limitagdes;
Realizar todas as manobras com suavidade e precisao;
Exercer boa capacidade de julgamento e pericia de voo;
Aplicar corretamente os conhecimentos aeronduticos;

Manter sempre o controlo do helicoptero de modo que o éxito de um

procedimento ou de uma manobra nunca esteja seriamente em duvida;

Compreender e aplicar os procedimentos de coordenagdo e de

incapacitacao da tripulagdo, se aplicaveis; e

Comunicar eficazmente com os outros membros da tripulacdo, se

aplicavel.

4. Os limites aplicaveis sao os seguintes, corrigidos para ter em conta condigdes de

turbuléncia e as qualidades de manobra e performance do helicoptero utilizado.

a) Limites do voo em IFR
Altura
Regra geral + 100 pés
Iniciar um «borrego» a altura/altitude de decisdo + 50 pés/— 0 pés
Altura/MAPt/altitude de descida minima + 50 pés/— 0 pés
Rota
Com base em ajudas radio +5°

No caso de desvios «angulares»

Meia escala de deflexdo, azimute e

ladeira (p. ex., LPV, ILS, MLS, GLS)

Desvios laterais «linearesy»

Por norma, o erro/desvio lateral da
rota deve ser limitado a + 0,5 do valor de
RNP associado ao procedimento. Sao
admissiveis breves desvios a esta norma,
desde que inferiores ao valor maximo de

RNP
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Rumo
Todos os motores operacionais +5°
Com falha de motor simulada +10°
Velocidade
Todos os motores operacionais + 5 nbs
Com falha de motor simulada + 10 nos/— 5 nos

b) Limites de voo em VFR

Altura
Regra geral + 100 pés
Rumo
Operagdes normais +5°
Com falha de motor simulada +10°
Velocidade
Regra geral + 10 nos

Com falha de motor simulada

+ 10 nds/— 5 nos

Descolagem vertical 1.G.E.

(efeito no solo)

+ 3 pés

Desembarque

lateral de 0 pés)

+ 2 pés (com voo para tras ou

CONTEUDO DO TREINO/DA PROVA DE PERICIA/DA VERIFICACAO DE

PROFICIENCIA

DISPOSICOES GERAIS

5. Os seguintes simbolos significam:

P Treinado como PIC para a emissdo de uma qualificagdo de tipo para

helicopteros monopiloto (SPH) ou treinado como PIC ou copiloto e como
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PF e PM para a emissao de uma qualificagdo de tipo para helicopteros

multipiloto (MPH)

6. A formagao pratica sera realizada pelo menos ao nivel do equipamento de treino

identificado como (P), ou pode ser realizada até qualquer nivel superior de equipamento

identificado pela seta ( >);

2

7. As seguintes abreviaturas sdo utilizadas para indicar o equipamento de treino

utilizado:
FFS Simulador integral de voo
FTD Dispositivo de Treino de Voo
H Helicoptero

8. Os itens com asterisco (*) devem ser voados em IMC real ou simulado apenas
pelos pilotos que pretendam renovar ou revalidar uma IR(H), ou para a extensdo dos

privilégios da mesma qualificag@o a outro tipo.

9. Os procedimentos de voo por instrumentos (sec¢do 5) apenas serdo executados
pelos pilotos que pretendam renovar ou revalidar uma IR(H), ou estender os privilégios

dessa qualificagdo a outro tipo, sendo que para esse efeito pode utilizar-se um FFS ou um
FTD 2/3.

10. Para estabelecer ou manter privilégios PBN, a aproximagdo deve ser RNP
APCH, a qual podera ser efetuada num FSTD com o equipamento adequado, quando ndo

for praticavel efetua-la na aeronave.

11. Em derrogag¢do do pardgrafo anterior, nos casos em que uma verificacdo de
proficiéncia para a revalidag¢do de privilégios PBN nao inclui um exercicio RNP APCH,
os privilégios PBN do piloto ndo devem incluir RNP APCH. A restri¢do ¢ levantada se o

piloto tiver concluido uma verificagdo de proficiéncia que inclua um exercicio RNP

APCH.

12. A letra «M» na coluna da prova de pericia ou da verificagdo de proficiéncia

indica que se trata de um exercicio obrigatorio.

13. Para a formagao pratica e os exames sera utilizado um FSTD, se o FSTD fizer
parte de um curso de qualificacdao de tipo. Para a homologacdo do curso aplicam-se os

seguintes critérios:
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a) A qualificacdo do FSTD, conforme estabelecido nos requisitos pertinentes

do Anexo IV e do Anexo V;
b) As qualificagdes do instrutor e do examinador;
¢) O volume de instrugdo, durante o curso, ministrada em FSTD;

d) As qualificagdes e experiéncia prévia em tipos similares dos pilotos

instruendos; €

e) O volume de experiéncia de voo sob supervisao apds a emissao da nova

qualificagao de tipo.

HELICOPTEROS MULTIPILOTO

1. Os pilotos candidatos a prova de pericia para a emissdo de uma qualifica¢ao de
tipo para helicoptero multipiloto e LP-III(H) apenas tém de completar com

aproveitamento as secgoes 1 a 4 e, se aplicavel, a sec¢ao 6.

2. Os pilotos candidatos a verificagdo de proficiéncia para a revalidagdao e
renovagdo da qualificagdo de tipo para helicoptero multipiloto apenas t€ém de completar

com aproveitamento as secgoes 1 a 4 e, se aplicavel, a seccao 6.

' o ] Prova de pericia/verificagao
Helicopteros mono/multipiloto Formacao pratica

de proficiéncia

. Iniciais do
Iniciais do )
, Verificado | examinador
‘ instrutor apos
Manobras/Procedimentos FSTD H em FSTD ou apos
conclusio da .
H conclusdo da
formacao
prova

SECCAO 1 — Preparativos e verificagdes pré-voo

1.1. Inspegdo visual externa do M

helicoptero; localizagdo de cada P .
(se realizada
elemento e finalidade da inspegao
no

helicoptero)

1.2. Inspecdo da cabina de pilotagem P — M
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Helicopteros mono/multipiloto

Formacao pratica

Prova de pericia/verificagdo

de proficiéncia

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do
instrutor apos
conclusio da

formagdo

Verificado
em FSTD ou
H

Iniciais do
examinador
apos
conclusdo da

prova

1.3. Procedimentos de arranque,
verificagdo do equipamento de radio e
de navegacio, selecdo e configuracdo

de frequéncias de navegacdo e de

comunicacao

1.4. Rolagem/rolagem no ar em
conformidade com as instrug¢des de
ATC (controlo de trafego aéreo) ou

de um instrutor

1.5. Procedimentos e verificagdes

pré-descolagem

SECCAO2 —P

rocedimentos

e manobras de voo

2.1. Descolagens (varios tipos)

2.2. Descolagens e aterragens em
terreno em declive ou com vento

lateral

2.3. Descolagem a carga maxima

(real ou simulada)

2.4. Descolagem com falha de motor
simulada pouco antes de atingir TDP

ou DPATO

2.4.1. Descolagem com falha de
motor simulada pouco depois de

atingir TDP ou DPATO

2.5. Voltas ascendentes e

descendentes para rumos especificos

2.6. Descida em autorrotagdo
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) o ) Prova de pericia/verificagdo
Helicopteros mono/multipiloto Formacao pratica o
de proficiéncia
Iniciais do ) Iniciais do
. Verificado examinador
. instrutor apos
Manobras/Procedimentos FSTD H em FSTD ou ap0s
conclusdo da .
H conclusdo da
formagdo
prova
2.6.1. Para helicopteros
monomotores (SEH) aterragem em
autorrotacdo ou para helicopteros P e M
multimotor (MEH) recuperacéo de
poténcia
2.7 Aterragens, varios tipos P R M
2.7.1. «Borrego» ou aterragem na
sequéncia de falha de motor simulada P — M
antes de LDP ou DPBL
2.7.2. Aterragem na sequéncia de
falha de motor simulada depois de P —_—> M
LDP ou DPBL

SECCAO 3 — Operagdes normais e anormais dos seguintes sistemas e procedimentos

Nota: Devem selecionar-se obrigatoriamente, no minimo, 3 itens desta sec¢io

3. Operagdes normais e anormais dos

seguintes sistemas e procedimentos:

3.1. Motor P R

3.2. Ar condicionado (aquecimento,
ventilagdo) F -
3.3. Sistema Pitot-estatico P —
3.4. Sistema de combustivel P —
3.5. Sistema elétrico P —_—
3.6. Sistema hidraulico P —_—
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Helicopteros mono/multipiloto

Formacao pratica

Prova de pericia/verificagdo

de proficiéncia

. Iniciais do
Iniciais do )
. Verificado examinador
. instrutor apos
Manobras/Procedimentos FSTD H em FSTD ou ap0s
conclusdo da .
H conclusdo da
formagdo
prova
3.7. Sistema de controlo de voo e P
-
compensagao
3.8. Sistema antigelo e de degelo P _—
3.9. Piloto automatico/diretor de voo P —
3.10. Dispositivos de aumento da P
- >
estabilidade
3.11. Radar meteoroldgico,
P _
radioaltimetro, transponder
3.12. Sistema de navegacdo de area P —
3.13. Sistema do trem de aterragem P R
3.14. APU P _—
3.15. Radios, equipamento de P
-
navegacao, instrumentos ¢ FMS

SECCAO 4 — Procedimentos anormais e de emergéncia

Nota: Devem selecionar-se obrigatoriamente, no minimo, 3 itens desta sec¢o

4. Procedimentos ndo normais € de

emergéncia

4.1. Simula¢do de incéndio (incluindo

rearranque a uma altura segura

P —_
evacuagio se aplicavel)
4.2. Controlo e eliminacéo de fumos P —
4.3. Falhas no motor, paragem e
p _
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) o ) Prova de pericia/verificagdo
Helicopteros mono/multipiloto Formacao pratica o
de proficiéncia
Iniciais do ) Iniciais do
. Verificado examinador
. instrutor apos
Manobras/Procedimentos FSTD H em FSTD ou ap0s
conclusdo da .
H conclusdo da
formagdo
prova
4.4. Alijamento de combustivel P
-
(simulado)
4.5. Falha no controlo do rotor de P
-
cauda (se aplicavel)
Nao deve
ser
utilizado
4.5.1. Perda do rotor de cauda (se
. P um
aplicavel) .
helicopter
0 para este
exercicio
4.6. Incapacitagdo de um membro da P
- >
tripulagdo — apenas MPH
4.7. Avarias na transmissao P —
4.8. Outros procedimentos de
emergéncia segundo o descrito no P —_—
manual de voo respetivo
SECCAO 5 — Procedimentos de voo por instrumentos
(a realizar em IMC real ou simulado)
5.1. Descolagem por instrumentos: a
transi¢do para voo por instrumentos
P >
deve ser feita logo que possivel apos
a descolagem
5.1.1. Falha simulada do motor
P >k M*
durante a saida
5.2. Adesio as rotas de partida e de
P >% M *
chegada e as instrugdes do ATC
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) o ) Prova de pericia/verificagdo
Helicopteros mono/multipiloto Formacao pratica o
de proficiéncia

C Iniciais do
Iniciais do )
. Verificado examinador
. instrutor apos
Manobras/Procedimentos FSTD H em FSTD ou ap0s
conclusdo da .
H conclusdo da
formagdo

prova

5.3 Procedimentos de espera P* — >

5.4. Operagdes 3D para DH/A de 200
pés (60 m) ou para minimos mais P .
elevados, se exigido pelo

procedimento de aproximagao

5.4.1. Manualmente, sem diretor de

voo

Nota: De acordo com o AFM, os
procedimentos RNP APCH podem
exigir a utilizagdo do piloto
automatico ou do diretor de voo. O px — M*
procedimento a executar
manualmente deve ser escolhido
tendo em conta essas limitagdes (p.

ex., optar por ILS para 5.4.1. se o

AFM prescrever tal limitagdo).

5.4.2. Manualmente, com diretor de
P* sk M#*
Voo

5.4.3. Com piloto automatico
p* >%
associado

5.4.4. Manualmente, com simulagdo
de um motor inoperativo; a falha do
motor tem de ser simulada durante a
aproximacdo final antes de estar a pP* —>* M*
mais de 1000 pés acima do nivel do
aerodromo até ao toque ou através do

procedimento de aproximagdo falhada

5.5.*% Operagdes 2D até a MDA/H p* —>* M*
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) o ) Prova de pericia/verificagdo
Helicopteros mono/multipiloto Formacao pratica o
de proficiéncia
Iniciais do ) Iniciais do
. Verificado examinador
. instrutor apos
Manobras/Procedimentos FSTD H em FSTD ou ap0s
conclusdo da .
H conclusdo da
formagdo
prova
5.6. «Borrego» com todos os motores
operacionais ao atingir DA/H ou p* —>*
MDA/MDH
5.6.1. Outros procedimentos de
P* >k
aproximacao falhada
5.6.2. «Borrego» com um motor
inoperativo simulado ao atingir DA/H p* —>* M*
ou MDA/MDH
5.7. Autorrotagdo em IMC com
p* % M*
recuperagao de poténcia
5.8. Recuperagdo de atitudes ndo
P* % M*
usuais
SECCAO 6 — Utilizagdo de equipamentos opcionais
6. Utilizacdo de equipamentos P
-
opcionais
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APENDICE IX
Voos de ensaio
1. Generalidades:

a) Os procedimentos constantes no presente Apéndice nao se aplicam aos
voos de teste efetuados em resultado de manutencdo periddica as

acronaves.

b) Compete ao operador determinar se o voo de ensaio a efetuar estd
incluindo na Categoria 1 antes de avancar para a Categoria 2, ¢ assim
sucessivamente ao longo da lista até que a categoria correta seja

determinada.

c) Osvoos de ensaio de uma aeronave que nao possui um Certificado de Tipo
(TC) devem ser considerados voo de ensaio da Categoria 1 ou da Categoria

2 até que o tipo seja certificado;

d) Os voos de ensaio para uma modificagdo de um tipo ja certificado podem

ser da Categoria 1, 2 ou 4, dependendo da finalidade do ensaio.

e) Voos de ensaio em que mais de uma aeronave estd envolvida, como por
exemplo os voos Chase, deverdo proceder a avaliagdo de todas as
aeronaves envolvidas por meio desta classificagdo, tendo como principio
orientador o papel da tripulagio da aeronave Chase na seguranga

operacional da aeronave em ensaio ou da formacao.
2. Defini¢des e abreviaturas:

a) «DOA», Aprovacdo de Organizagdo de Projeto (Design Organisation
Approvals);

b) «STC», certificado de tipo suplementar (Supplemental Type Certificate);
c) «TCy», Certificado de Tipo (Type Certificate);

d) «Vmcgy», Minimum Control Speed (ground)), é a velocidade minima a que
uma aeronave consegue manter controlo direcional no solo, usando apenas
os controlos aerodindmicos, com um motor inoperativo € com poténcia

para descolagem aplicada no(s) outro(s) motor(es).
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e) «Vmu», Minimum Unstick Speed, ¢ a velocidade calibrada acima da qual
a aeronave se consegue elevar do solo em seguranga e continuar a

descolagem.
3. Voos de ensaio Categoria 1:

a) Especificos para aeronaves de asa fixa: Vmcg, Vmu, spinning, perda
inicial;
b) Especificos para acronaves de asa rotativa: diagramas de altura/velocidade

e falhas de motor Categoria A.
c) Gerais:

i) Quando seja expetavel encontrar carateristicas de voo ndo planeadas
ou, inclusivamente, perigosas;

ii) Operagdo e performance da aeronave segundo condi¢des em que pelo
menos um dos parametros seguintes se aproxime dos limites do
envelope de voo determinado para a aeronave: altitude, atitudes, pesos,
Centro de Gravidade, velocidade, perdas, temperatura, performance
dos motores e aerofoil;

iii) Quando se preveja que a integracdo de novos sistemas ira afetar de
forma significativa as carateristicas de manobrabilidade e performance
da aeronave;

iv) Quando a tripulagdo da aeronave Chase tenha a obrigacdo de assistir
a tripulacao da aeronave de teste a recuperar de uma situagdo de voo
critica (ex. assistir a tripulagdo de uma aeronave em spinning a avaliar

a velocidade de rotacdo ou a despoletar a¢cdes de recuperagdo).
4. Voos de ensaio Categoria 2:

a) O envelope de voo da aeronave foi devidamente validado e foi
demonstrado que o comportamento geral da mesma ¢é seguro e nao que

existem carateristicas de voo potencialmente perigosas;
b) Performance de subida com todos os motores operativos;
c) Performance em voo de cruzeiro;
d) Demonstragdo de estabilidade estatica;

e) Voos de fungao e fiabilidade;
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f) Testes aos sistemas de piloto automatico ou de guiamento/alerta, tais como
Terrain Awareness and Warning System (TAWS) or Airborne Collision
Avoidance System (ACAS), quando o ensaio exija que a aeronave seja

operada com desvios aos procedimentos operacionais padrao.

g) Quando a integragdo de sistemas TAWS ou ACAS em aeronaves ja
certificadas requeira uma avaliagdo global dos procedimentos da
tripulacao (ex. o novo equipamento obriga a instalar um sistema de alerta
centralizado o qual requer uma avalia¢ao dos procedimentos da tripulagdo
no cockpit), importa referir que alguns destes ensaios poderdo decorrer no

ambito da Categoria 4.
5. Voos de ensaio Categoria 3:

a) Esta categoria esta normalmente associada a voos de ensaio de producao,
os quais s3o executados em cada nova aeronave de um tipo ja certificado,
com o objetivo de verificar se a aeronave e os seus sistemas funcionam de
forma adequada e em conformidade com o tipo certificado, sendo por isso

assumido que o comportamento da aeronave sera previsivel.

b) Para queum voo de ensaio de produgao seja considerado Categoria 3, deve
jé ter sido emitido um TC ou um STC para a aeronave em causa, caso
contrario qualquer voo, incluindo os voos de ensaio de produgdo serdo

Categoria 1, 2 ou 4, conforme aplicavel.

c) Durante este tipo de voos de ensaio da Categoria 3 podem, ainda assim,
ocorrer falhas inesperadas, as quais ndo estdo descritas no manual de voo
da aeronave, pelo que os pilotos destes voos deverdo ter experiéncia

comprovada na operagdo do tipo de aeronave em causa.

d) Se o voo de ensaio de uma aeronave exigir desvios as limitagdes previstas
no manual de voo da mesma, entdo este voo devera ser considerado como
Categoria 1 ou 2, ainda que ja tenha sido emitido um TC ou STC para o

tipo de aeronave em causa.
6. Voos de ensaio Categoria 4:

a) Os voos de ensaio da Categoria 4 sdo normalmente efetuados com o

objetivo de uma DOA demonstrar o cumprimento de requisitos de
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aeronavegabilidade para os quais ainda ndo existe aprovagdo (“not yet

approved data’), nomeadamente:

i) Conversao da cabina;

ii) Instalacao de:
(1) Emergency Locator Transmiter (ELT);
(2) Nova cabina;
iii) Novos sistemas de entretenimento;
(3) SATCOM e telefone;
(4) Novos equipamentos radio.

b) A Categoria 4 inclui, ainda, os voos de ensaio apds a integracdo de
sistemas de guiamento/alerta, que ndo sejam de Categoria 2, desde que
apenas seja necessario verificar o correto funcionamento em voo dos
referidos sistemas, a aeronave ndo tenha de operar fora dos limites
estabelecidos no seu manual de voo e¢ a modificacdo nao afete o

comportamento da aeronave.

c) Ainda que as modificagdes efetuadas nao alterem o comportamento da
aeronave, caso exijam que o voo de ensaio se desvie significativamente do
uso operacional padronizado para a mesma devera ser considerado

classificar o voo como Categoria 2.
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ANEXO IT
CONDICOES PARA A CONVERSAO DAS ACTUAIS LICENCAS E
QUALIFICACOES PARA AVIOES E HELICOPTEROS

A. AVIOES

1. Licencgas de piloto militar

Para que uma licenga de piloto emitida por um Estado-Membro em conformidade
com o0s requisitos nacionais possa ser convertida numa licenca parte MFCL, o piloto tem

de cumprir os seguintes requisitos:

a) No que respeita as licencas LP-1I(A) e LP-III(A), completar, através de
uma verificagdo de proficiéncia, o exigido na Parte MFCL em matéria de
revalidagdo da qualificagdo de tipo/classe e da qualificagdo de

instrumentos, relevante para os privilégios da licenca de que ¢ titular;

b) Demonstrar conhecer as partes pertinentes dos requisitos operacionais ¢

da Parte MFCL;

c) Demonstrar proficiéncia linguistica em conformidade com o preceituado

em MFCL.055;

d) Cumprir os requisitos a seguir especificados:

Licenga Parte

Licenca Total de horas ] o MFCL de o
Eventuais requisitos Eliminacao de
nacional de | de experiéncia o substitui¢do e )
) adicionais ) condigdes
que ¢ titular de voo condigdes (se

for caso disso)

) 2 3) “4) &)

>1 500 como

ATPL(A) PIC em avides | Nenhum LP-III(A) Nao aplicavel a)
multipiloto
> 1500 em

ATPL(A) avides Nenhum Comoem4c) | Comoem4c) b)
multipiloto
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Licenga Parte
Licenca Total de horas ) o MFCL de o
] o Eventuais requisitos o Eliminagdo de
nacional de | de experiéncia o substituicdo e )
) adicionais ) condigdes
que ¢ titular de voo condigoes (se
for caso disso)
@) (@) A3) “4) (&)
Demonstrar
Demonstrar )
) capacidade para
conhecimentos de LP-III(A), com
>1500 em ) desempenhar
] planeamento e qualificagdo de
ATPL(A) avioes o fungdes de PIC c)
o performance de voo tipo limitada a o
multipiloto o ) como exigido pelo
como exigido pelo copiloto )
Apéndice VIII da
MFCL.515
Parte MFCL
CPL/IR(A)
e ter
superado Demonstrar
um exame conhecimentos de
tedrico planeamento e LP-II/IR(A)
ATPL da performance de voo com créditos Nao aplicavel d)
OACI no como exigido pelo teoricos LP-II1
Estado- MFCL.310 e pelon.° 2
Membro do MFCL.615
que emitiu a
licenca
Passar um exame de
> 500 em conhecimentos LP- )
) Com créditos )
CPL/IR(A) | avides III(A) no Estado- Nao aplicavel e)
o - tedricos LP-111
multipiloto Membro que emitiu a
licenga (*)
Com
. Obter uma
qualificagdes . .
> 500 como qualificagdo de tipo
) de classe e de o
CPL/IR(A) | PIC em avides | Nenhum o multipiloto em f)
) tipo limitadas )
monopiloto - conformidade com
a avides
. a Parte MFCL
monopiloto
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Licenga Parte
Licenca Total de horas ) o MFCL de o
] o Eventuais requisitos o Eliminagdo de
nacional de | de experiéncia o substituicdo e )
) adicionais ) condigdes
que ¢ titular de voo condigoes (se
for caso disso)
1) ) A3) 4 &)
Demonstrar
> 500 como conhecimentos de
CPL/IR(A) | PIC em avides | planeamento de voo e Como em 4f) Como em 5f) 2)
monopiloto performance de voo
para o nivel LP-II/IR
LP-II(A), com
qualificagdo de
> 500 como ) ]
) Qualificagdo de voo tipo/classe
CPL(A) PIC em avides ) o h)
) noturno, se aplicavel limitada a
monopiloto .
avioes
monopiloto
i) Qualificagdo de voo
noturno, se aplicavel;
~ 500 como if) Demonstrar
CPL(A) PIC em avides conhecimentos de Como em 4h) i)
. performance e
monopiloto
planeamento de voo
como exigido pelo
MFCL.310
Demonstrar
conhecimentos de
LP-I/IR(A) (a | performance e
> 75 segundo o )
PPL/IR(A) IR limitada a planeamento de voo | j)
as [FR
LP-I) como exigido no n.°
2 do ponto
MFCL.615
Demonstrar a
>70 em . )
PPL(A) ) utilizagdo de ajudas de | LP-I(A) k)
avioes )
radionavegagdo
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Licenga

nacional de

Total de horas

de experiéncia

Eventuais requisitos

Licenga Parte
MEFCL de

substituicao e

Eliminagao de

) adicionais ) condigdes
que ¢ titular de voo condigoes (se
for caso disso)
1) 2 A3) 4 &)

(*) Os titulares de uma CPL que ja sejam titulares de uma qualificagdo de tipo para um avido multipiloto
ndo necessitam de passar um exame teoérico para LP-III(A) se continuarem a operar o mesmo tipo de avido,
mas ndo lhes serdo atribuidos créditos de conhecimentos tedricos LP-III(A) para uma licenca parte MFCL.
Caso pretendam outra qualificagcdo de tipo para um avido multipiloto diferente, t€ém de cumprir o disposto

na coluna 3, linha e) i), da tabela acima.

2. Certificados de instrutor

Para que um certificado de instrutor emitido por um Estado-Membro em
conformidade com os requisitos nacionais possa ser convertido num certificado parte

MFCL, o piloto tem de cumprir os seguintes requisitos:

Certificado nacional ou
Certificado de
privilégios de que ¢ Experiéncia Requisitos adicionais o
i substitui¢do
titular
@) @) 3) 4)
Como exigido na
FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/ FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/
Parte MFCL para o | N/A
/CRI(A) ) ) /CRI(A)
certificado pertinente

3. Certificados de SFI

Para que um certificado de SFI emitido por um Estado-Membro em conformidade
com os requisitos nacionais possa ser convertido num certificado parte MFCL, o titular

tem de cumprir os seguintes requisitos:

Certificado nacional de o . o Certificado de
) Experiéncia Requisitos adicionais o
que ¢ titular substitui¢ao
(1) @ (€) (4)
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i) Ser ou ter sido titular
de uma LP-II ou LP-III
para avides emitida por

um Estado-Membro;

ii) Ter completado o

SFI(A) > 1500 H/V em MPA SFI(A)

contetido do simulador
de voo do curso de
qualificacdo de tipo
aplicavel, incluindo

MCC.

Ter completado o

contetido do simulador
Trés anos de
o de voo do curso de
SFI(A) experiéncia recente ) ) SFI(A)
qualificagdo de tipo
como SFI ) o
aplicavel, incluindo

MCC

A conversdo ¢ valida por um periodo maximo de trés anos. A revalidagdo esta

sujeita ao cumprimento dos requisitos pertinentes estabelecidos na Parte MFCL.

4. Certificados de STI

Para que um certificado de STI emitido por um Estado-Membro em conformidade
com os requisitos nacionais possa ser convertido num certificado parte MFCL, o titular

tem de cumprir os seguintes requisitos:

Certificado nacional de o . o Certificado de
) Experiéncia Requisitos adicionais o
que ¢ titular substitui¢do
(M @) €) (4)

i) Ser ou ter sido titular
de uma licenga de piloto
emitida por um Estado-

STI(A) >1500 H/V em SPA | Membro; STI(A)

ii) Ter completado uma

verificagdo de

proficiéncia em
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conformidade com o
Apéndice VIII da Parte
MFCL num FSTD
adequado a instrugdo

pretendida

Ter completado uma
verificagao de

proficiéncia em
Trés anos de
conformidade com o
STI(A) experiéncia recente ] STI(A)
Apéndice VIII da Parte

MFCL num FSTD

como STI

adequado a instrugdo

visada

A revalidagdo do certificado esta sujeita ao cumprimento dos requisitos pertinentes

estabelecidos na Parte MFCL.

B. HELICOPTEROS

1. Licencas de piloto militar

Para que uma licenga de piloto emitida por um Estado-Membro em conformidade
com o0s requisitos nacionais possa ser convertida numa licenca parte MFCL, o piloto tem

de cumprir os seguintes requisitos:

a) Completar, através de uma verificacdo de proficiéncia, os requisitos de
revalidacdo da Parte MFCL para uma qualificacdo de tipo e de

instrumentos, pertinente para os privilégios da licenga de que ¢ titular;

b) Demonstrar conhecer as partes pertinentes dos requisitos operacionais e

da Parte MFCL;

c) Demonstrar proficiéncia linguistica em conformidade com o preceituado

em MFCL.055;

d) Cumprir os requisitos a seguir especificados:
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Licenga Parte
Licenga Total de horas Eventuais MFCL de
) o o o Eliminagdo de
nacional de de experiéncia requisitos substituicdo e )
) S ) condigdes
que ¢ titular de voo adicionais condigoes (se
for caso disso)
(1 ) A3) “) &)
>1 000 como
ATPL(H) e PIC em _
Nenhum LP-III(H) e IR | Nao aplicavel a)
IR(H) valida helicopteros
multipiloto
>1 000 como
ATPL(H) sem
o PIC em
privilégios ) Nenhum LP-III(H) b)
helicopteros
IR(H) i
multipiloto
Demonstrar
LP-III(H) e IR | capacidade para
>1 000 como com desempenhar
ATPL(H) e PIC em qualificagdo fungdes de PIC
i ] Nenhum ) o c)
IR(H) valida helicopteros de tipo como exigido
multipiloto limitada a pelo Apéndice
copiloto VIII da Parte
MFCL
Demonstrar
capacidade para
>1 000 como Qualificagdo desempenhar
ATPL(H) sem .
S PIC em de tipo LP- fungdes de PIC
privilégios ] Nenhum o o d)
R(H) helicopteros III(H) limitada | como exigido
multipiloto a co- -piloto pelo Apéndice
VIII da Parte
MFCL
Demonstrar
ATPLD > 500 em conhecimentos de
e
» helicopteros plancamento de Comoem4c) | ComoemS5 c) e)
IR(H) valida . voo e performance
multipiloto
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Licenga Parte
Licenga Total de horas Eventuais MFCL de
) o o o Eliminagdo de
nacional de de experiéncia requisitos substituicdo e )
) S ) condigdes
que ¢ titular de voo adicionais condigoes (se
for caso disso)
(1 ) A3) “) &)
MFCL.515 e pelo
n.°2 do
MFCL.615
ATPL(H) sem > 500 em
privilégios helicopteros Como em 3e) Comoem4d) | Comoem 5 d) f)
IR(H) multipiloto
i) Demonstrar
conhecimentos de | P TV/IR(H)
CPL/IR(H) e com créditos
planeamento de
ter passado teoricos LP-
voo e performance
um exame III(H), desde
de voo como
tedrico exigido pelo que o exame
ATPL(H) da teodrico LP-
MFCL.310 e pelo Nio aplicavel 2)
OACI no o 1II(H) da
n.°2 do
Estado- MFCL 615 OACT seja
Membro que avaliado como
emitiu a i) Cumprir 0s estando ao
licenca restantes requisitos nivel LP-III da
do n.°2 do MFCL. Parte MFCL
720.H
i) Passar um
exame de
conhecimentos
) LP-I/IR(H)
teoricos LP-III(H)
> 500 H/V em com créditos
] da Parte MFCL no ] )
CPL/IR(H) helicopteros tedricos LP- Nao aplicavel h)
o Estado-Membro
multipiloto III(H) da Parte

que emitiu a
licenga (*)
ii) Cumprir os

restantes requisitos

FCL
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Licenga Parte
Licenca Total de horas Eventuais MFCL de o
) o o o Eliminagdo de
nacional de de experiéncia requisitos substituicdo e )
) S ) condigdes
que ¢ titular de voo adicionais condigoes (se
for caso disso)
(1 2 A3) “ (&)
do n.°2 do MFCL.
720.H
LP-II/IR(H)
Obter uma
com )
<500 como ) qualificagdo de
qualificagdo ) o
PIC em ) tipo multipiloto ]
CPL/IR(H) ] Nenhum de tipo o 1)
helicopteros o como exigido
‘ limitada a
monopiloto ) pela Parte
helicopteros
_ MFCL
monopiloto
Demonstrar
conhecimentos de
planeamento de
<500 como
voo e performance
PIC em ] )
CPL/IR(H) ] de voo como Como em 4 1) 1)
helicopteros o
) exigido pelo
monopiloto
MFCL.310 e pelo
n.°2 do
MFCL.615
LP-II(H), com
<500 como qualificagdo
PIC em Qualificagio de de tipo
CPL(H) . . k)
helicopteros VOO noturno limitada a
monopiloto helicopteros
monopiloto
Qualificagdo de
<500 como V0O noturno —
PIC em
CPL(H) - demonstrar | 1o em 4 k) 1)
helicopteros | conhecimentos de
monopiloto performance e
planeamento de
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Licenga Parte
Licenca Total de horas Eventuais MFCL de o
) o o o Eliminagdo de
nacional de de experiéncia requisitos substituicdo e )
) S ) condigdes
que ¢ titular de voo adicionais condigoes (se
for caso disso)
(1 2 A3) “ (&)
voo como exigido
pelo MFCL.310
Obter uma
qualificagdo de
CPL(H) sem <500 como Como em 4k e | tipo multipiloto
qualificagdo PIC em limitada a como exigido )
m
de voo helicopteros operagdes pela Parte
noturno monopiloto diurnas VFR MEFCL e uma
qualificagdo de
Voo noturno
Obter uma
Demonstrar )
) qualificagdo de
conhecimentos de ) o
CPL(H) sem <500 como Como em 4k e | tipo multipiloto
) planeamento de o o
qualificagdo PIC em limitada a como exigido
] voo e performance n)
de voo helicopteros operagoes pela Parte
) de voo como )
noturno monopiloto o diurnas VFR MFCL e uma
exigido pelo )
qualificagdo de
MFCL.310
VOO noturno
Demonstrar
conhecimentos
LP-I/IR(H) (a | de performance
> 75 segundo o
PPL/IR(H) IR limitada a e planeamento 0)
as IFR
LP-I) de voo como
exigido no n.° 2
do MFCL.615
Demonstrar a
> 75 segundo utilizagao de
PPL(H) . LP-I(H) p)
as [FR ajudas de
radionavegacao
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Licenga Parte
Licenca Total de horas Eventuais MFCL de o
) o o o Eliminagdo de
nacional de de experiéncia requisitos substituicdo e )
) S ) condigdes
que ¢ titular de voo adicionais condigoes (se
for caso disso)
(1 2 A3) “ (&)

(*) Os titulares de uma CPL que ja sejam titulares de uma qualificagdo de tipo para helicoptero
multipiloto ndo necessitam de passar um exame tedrico LP-III(H) se continuarem a operar o mesmo tipo
de helicoptero, mas ndo lhes serdo atribuidos créditos teéricos LP-III(H) para uma licenga parte MFCL.
Caso pretendam outra qualificacdo de tipo para um helicoptero multipiloto diferente, terdo de cumprir o

disposto na coluna 3, linhas h) e i), da tabela acima.

2. Certificados de instrutor

Para que um certificado de instrutor emitido por um Estado-Membro em
conformidade com os requisitos nacionais possa ser convertido num certificado parte

MFCL, o piloto tem de cumprir os seguintes requisitos:

Certificado nacional ou )
Certificado de

privilégios de que ¢ Experiéncia Requisitos adicionais o
i substituigdo
titular
(1 2 3 4

Como exigido na
FI(H)/IRI(H)/TRI(H) Parte MFCL para o FI(H)/IRI(H)/TRI(H)

certificado pertinente

A revalidagdo do certificado esta sujeita ao cumprimento dos requisitos pertinentes

estabelecidos na Parte MFCL.

3. Certificados de SFI

Para que um certificado de SFI emitido por um Estado-Membro em conformidade
com os requisitos nacionais possa ser convertido num certificado parte MFCL, o titular

tem de cumprir os seguintes requisitos:
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Certificado nacional de Certificado de

que ¢ titular

Experiéncia

Requisitos adicionais

substitui¢ao

(1)

2

3)

4)

SFI(H)

>1000 H/'V em MPH

i) Ser ou ter sido titular

de uma LP-II ou LP-III

para avides emitida por
um Estado-Membro;

ii) Ter completado o
contetdo do simulador
de voo do curso de
qualificagdo de tipo
aplicavel, incluindo
MCC.

SFI(H)

SFI(H)

Trés anos de
experiéncia recente
como SFI

Ter completado o
contetido do simulador
de voo do curso de
qualificagdo de tipo
aplicavel, incluindo
MCC

SFI(H)

A revalidagdo do certificado esta sujeita ao cumprimento dos requisitos pertinentes

estabelecidos na Parte MFCL.

4. Certificados de STI

Para que um certificado de STI emitido por um Estado-Membro em conformidade

com 0s requisitos nacionais possa ser convertido num certificado parte MFCL, o titular

tem de cumprir os seguintes requisitos:

Certificado nacional de
que ¢ titular

Experiéncia

Requisitos adicionais

Certificado de
substitui¢ao

)

2

A3)

4)

STI(H)

> 500 H/V em SPH

i) Ser ou ter sido titular
de uma licenga de
piloto emitida por um
Estado-Membro;

ii) Ter completado uma
verificagdo de
proficiéncia em
conformidade com o
Apéndice VIII da Parte
MFCL num FSTD

STI(H)
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adequado a instrugao
pretendida

STI(H)

Trés anos de
experiéncia recente
como STI

Ter completado uma
verificagdo de
proficiéncia em
conformidade com o
Apéndice VIII da Parte
MFCL num FSTD
adequado a instrucdo
visada

STI(H)

A revalidagao do certificado esta sujeita ao cumprimento dos requisitos pertinentes

estabelecidos na Parte MFCL.
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4

ANEXO IIT
REQUISITOS DA AUTORIDADE PARA OS TRIPULANTES DE VOO
[PARTE MARA]
SUBPARTE GEN

REQUISITOS GERAIS

SECCAO I

MARA.GEN.100 Documentacio de supervisao

A AAM deve disponibilizar todos os atos legislativos, normas, procedimentos e

documentos necessarios a observancia do presente regulamento.

MARA.GEN.105 Meios de conformidade

1. A AAM ¢ responsavel por definir as especificagdes de certificacdo e métodos de
conformidade aceitaveis, bem como outros documentos de orientacao para execucao do
presente regulamento, incluindo os necessarios as atividades de supervisdo, inspe¢ao e

auditorias das organizagdes de formacao.

2. A AAM avalia todos os meios de conformidade alternativos propostos nos
termos do presente regulamento, analisando a documentacdo fornecida e, se necessario,

efetuando uma inspecao a organizagao, informando o requente da sua decisao.

MARA.GEN.110 Resposta imediata a um problema de seguranca

1. A AAM ¢ responsavel por criar um sistema que assegure a recolha, a analise e a

divulgagdo de informacao relativa a seguranga.

2. A AAM deve implementar um sistema para analisar adequadamente todas as
informacgdes pertinentes que tenha recebido em matéria de seguranca e fornecer, sem
demora, recomendagdes ou medidas corretivas a adotar, com caracter obrigatorio, que se
revelem necessarias para dar resposta atempada a um problema de seguranga relacionado

com toda a atividade sob a sua supervisao nos termos do presente regulamento.
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SECCAO IT

Supervisao e Certificacdo

MARA.GEN.200 Supervisao
1. A AAM verifica:

a) A conformidade com os requisitos aplicaveis a pessoas ou organizacdes
antes da emissdo de licencas de piloto militar e das respetivas
qualificagdes, autorizagdes e certificados ou da concessao de uma
autorizagdo ou declaracdo a uma organizacdo de formacdo, de um

certificado de qualificagdo de FSTD, conforme aplicavel;

b) A conformidade continua com os requisitos aplicaveis das pessoas ¢ das

organizagoes;

c) A implementacdo das medidas de seguranga adequadas previstas pela

AAM, nos termos do ponto MARA.GEN.110.
2. Essa verificacdo deve:

a) Apoiar-se em documentacdo especificamente destinada a fornecer ao
pessoal responsavel pela supervisdo da seguranca orientagdes para o

exercicio das suas fung¢des;

b) Fornecer as pessoas e organizacOes interessadas os resultados das

atividades de supervisao;

c) Permitir 8 AAM adotar as medidas necessarias face aos elementos de

prova obtidos.

3. O ambito da supervisdo definida no n.° 1 e n.° 2 deve ter em conta os resultados

de atividades de supervisdo anteriores e as prioridades em matéria de seguranca.

MARA.GEN.205 Programa de supervisao
1. A AAM estabelece e mantém um programa de supervisao.

2. Para as organizagdes de formagao certificadas pela AAM e para os titulares de
certificados de qualificacdo de FSTD, o programa de supervisdo deve ser elaborado tendo

em conta a natureza especifica da organizagdo, a complexidade das suas atividades e os
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resultados de atividades de certificagcdo e/ou de supervisdo anteriores. Tal programa deve

incluir, dentro de cada ciclo de planeamento da supervisao:
a) Auditorias e inspegdes, conforme oportuno; e

b) Reunides entre o administrador responsavel e a AAM, para assegurar que

ambos se mantém informados sobre questdes significativas.

3. Para as organizacdes de formagdo certificadas pela AAM e os titulares de
certificados de qualificagao de FSTD, o ciclo de planeamento da supervisao nao deve ser

superior a 24 meses.

4. O ciclo de planeamento da supervisdo pode ter uma duracdo mais curta, caso
existam provas de que o nivel de desempenho em matéria de seguranca da organizacao

ou do titular do certificado de qualificagdo de FSTD baixou.

5. O ciclo de planeamento da supervisdao pode ser alargado a um méximo de 36

meses se a AAM tiver concluido que, nos 24 meses anteriores:

a) A organizagdo demonstrou ser capaz de identificar eficazmente os perigos

para a seguranga da aviacao e de gerir o risco associado;

b) A organizagdo demonstrou continuamente, nos termos do ponto

MORA.GEN.120, que mantém pleno controlo sobre todas as alteracdes;
¢) Nao foram emitidas constatacdes de nivel 1; e

d) Todas as medidas corretivas foram implementadas no prazo aceite ou
prorrogado pela AAM, conforme definido na alinea b) do n.° 4 do ponto

MARA.GEN.225.

6. O ciclo de planeamento da supervisao pode ser alargado at¢ um méaximo de 48
meses se, além do disposto acima, a organizagdo tiver estabelecido, e a AAM tiver
aprovado, um sistema de informagdo efetiva e continua no que se refere ao desempenho

em matéria de seguranca e o respeito da regulamentagado por parte da propria organizagao.

7. Sem prejuizo do disposto no n.° 3, para as organizagdes que apenas ministram
formacgao para a LP-I e qualificacdes e certificados conexos, o ciclo de planeamento da
supervisdo nao deve ser superior a 48 meses. O ciclo de planeamento da supervisdo serd
mais curto se houver provas de que o desempenho em termos de seguranca do detentor

da organizagdo diminuiu.
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8. O ciclo de planeamento da supervisao pode ser alongado até um maximo de 72

meses, se a AAM tiver concluido que, nos 48 meses anteriores:

a) A organizacao demonstrou ser capaz de identificar eficazmente os perigos
para a seguranca da aviagdo e de gerir o risco conexos, tal como
demonstrado pelos resultados da analise anual em conformidade com o n.°

3 do ponto MORA.GEN.200;

b) A organizagdo tem continuamente mantido controlo sobre todas as
alteracdes em conformidade com o ponto MORA.GEN.120, tal como

demonstrado pelos resultados da analise anual em conformidade com o n.°

3 do ponto MORA.GEN.200;
¢) Nao foram emitidas constatagdes de nivel 1; e

d) Todas as medidas corretivas foram implementadas no prazo aceite ou
prorrogado pela AAM, conforme definido na alinea b) do n.° 4 do ponto

MARA.GEN.225.

9. Para os titulares de licengas, certificados, qualificacdes ou atestados emitidos
pela AAM, o programa de supervisdo deve incluir a realizagdo de inspecdes,

nomeadamente de inspe¢des ndo anunciadas, conforme adequado.

10. O programa de supervisao deve incluir os registos das datas previstas para a
realizacdo das auditorias, inspe¢des e reunides e das datas em que as mesmas se

realizaram.

11. Sem prejuizo do disposto nos numeros 2, 3 e 7, o programa de supervisao de
MDTO deve ser elaborado tendo em conta a natureza especifica da organizagdo, a
complexidade das suas atividades e os resultados das anteriores atividades de supervisao
e deve basear-se na avaliagdo do risco associado ao tipo de formacdo ministrada. As
atividades de supervisao devem incluir inspecdes, incluindo inspe¢des ndo anunciadas, e

podem, se tal for considerado necessario pela AAM, incluir auditorias.

MARA.GEN.210 Processo de certificacido inicial — organizacoes

1. Ao receber um pedido de emissdo inicial de um certificado para uma organizagao

de formagao, a AAM verifica se a mesma cumpre 0s requisitos aplicaveis.
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2. Uma vez confirmado que a organizacdo de formacdo cumpre os requisitos
aplicaveis, a AAM procede a emissao do respetivo certificado por um periodo ilimitado.
Os privilégios e o ambito das atividades que a organizacao estd autorizada a exercer sao

especificados nos termos de certificagao anexos ao certificado.

3. Para uma organizagdo poder introduzir alteracdes sem aprovacdo prévia da
AAM em conformidade com o ponto MORA.GEN.120, a AAM deve aprovar o
procedimento proposto pela organizacao, que define o ambito das alteracdes e descreve

a forma como essas alteragdes serdo geridas e notificadas.

MARA.GEN.215 Procedimento para a emissiao, revalidacdo, renovacio ou

alteracio de licencas, qualificacoes, certificados ou autorizacdes — pessoas

1. Ao receber um pedido de emissao, revalidacao, renovagao ou alteracao de uma
licencga, qualificacdo, certificado ou autorizacao de uma pessoa e eventual documentagao

de apoio, a AAM verifica se a mesma satisfaz os requisitos aplicaveis.

2. Se confirmar que os requisitos aplicaveis sdo cumpridos, a AAM procede a
emissao, revalidacao, renovagdo ou alteracdo da licenga, certificado, qualificacdo ou

autorizagoes.

MARA.GEN.220 Altera¢cdes — organizagoes

1. Ao receber um pedido de alteragdo sujeito a aprovacao prévia, a AAM verifica,

previamente ao deferimento do pedido, se a organizagdo cumpre os requisitos aplicaveis.

2. A AAM define as condi¢des de funcionamento da organizacdo durante a

alteragdo, salvo se determinar a suspensdo do respetivo certificado.

3. Se considerar que a organizagdo cumpre os requisitos aplicaveis, a AAM aprova

as alteragoes.

4. Sem prejuizo de medidas adicionais, se a organizacdo introduzir alteracdes
sujeitas a aprovagao prévia sem que o pedido tenha sido deferido pela AAM, nos termos

do n.° 3, esta suspende, restringe ou cancela o certificado da organizagao.

5. No que respeita as alteragdes que ndo exigem aprovacao prévia, a AAM avalia
a informagdo fornecida na notificagcdo enviada pela organizacdo, nos termos do ponto
MORA.GEN.120, de modo a verificar o cumprimento dos requisitos aplicaveis. Em caso

de ndo conformidade, a AAM:
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a) Notifica a organizacdo da ndo conformidade e solicita alteragdes
adicionais; e
b) Em caso de constatagdes de nivel 1 ou 2, toma medidas nos termos do

ponto MARA.GEN.225.

6. Sem prejuizo do disposto nos numeros anteriores, no caso de alteragdes as
informacdes constantes das declaragdes recebidas de uma MDTO ou ao programa de
formagdo utilizado por esta, devidamente notificado em conformidade com o ponto
MDTO.GEN.120, a AAM verifica a conformidade com os requisitos do Anexo I (Parte
MFCL), conforme aplicavel.

MARA.GEN.225 Constatacoes e medidas corretivas — organizacgoes

1. A AAM institui um sistema para analisar as constata¢des do ponto de vista da

seguranga.

2. Nos casos de significativa ndo conformidade com os requisitos aplicaveis do
presente regulamento, assim como com os procedimentos € manuais da organizacao ou
com os termos de certificacdo ou o certificado, que conduzam a uma diminuigao do nivel
de seguranga ou a sérios riscos para a seguranca dos voos, a AAM emite uma constatacdo

de nivel 1.

3. Se for detetada uma ndo conformidade com os requisitos aplicaveis do presente
regulamento, assim como com os procedimentos € manuais da organizagdo ou com 0s
termos de certificacdo ou o certificado, que possam conduzir a um nivel de seguranca
inferior ou a riscos sérios para a seguranca dos voos, a AAM emite uma constatacao de

nivel 2.

4. Se, durante a supervisdo ou por qualquer outro meio, for detetada uma
constatagdo, a AAM comunica essa constata¢do, por escrito, a organizacao e exige que

sejam tomadas medidas corretivas para resolver os casos de ndo conformidade detetados:

a) No caso das constatagdes de nivel 1, a AAM toma as medidas imediatas e
adequadas para proibir ou limitar as atividades e, conforme adequado,
cancela, restringe ou suspende, total ou parcialmente, o certificado ou a
homologag¢do especifica, em funcao do grau de gravidade da constatagdo

de nivel 1, até que a organizacao aplique as medidas corretivas adequadas.

b) No caso das constatagdes de nivel 2, a AAM:
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i) Concede a organizacdo um prazo para aplicacdo de medidas corretivas
adequado a natureza da constatagdo, que ndo devera, em caso algum,
ser superior a trés meses. No final deste periodo, e tendo em conta a
natureza da constatacdo, o prazo pode ser prorrogado por mais trés
meses, sujeito a apresentacdo de um plano de medidas corretivas
satisfatorio, aprovado pela AAM, e

ii) Avalia e aprova as medidas corretivas e o plano de execugdo proposto
pela organizacao, caso a avaliacdo conclua que estas sao suficientes

para resolver os casos de ndo conformidade.

5. Se uma organiza¢ao ndo apresentar um plano de medidas corretivas aceitavel ou
ndo adotar as medidas corretivas no prazo acordado ou prorrogado pela AAM, a

constatacdo sobe para o nivel 1 e sdo tomadas as medidas previstas na alinea a) do n.° 4.

6. A AAM mantém um registo de todas as constatacdes e das medidas que tenha
aplicado, bem como de todas as medidas corretivas ¢ das suas datas de conclusdo,

conforme aplicavel.

MARA.GEN.355 Constatacoes e medidas corretivas — pessoas

1. Se, no ambito da supervisdo ou por quaisquer outros meios, a AAM encontrar
evidéncias de ndo conformidade com os requisitos aplicaveis por parte de um titular de
uma licenca, certificado, qualificacdo ou autorizacdo emitidos nos termos do presente

regulamento, emite uma constatagao, regista-a e:
a) Comunica-a por escrito ao respetivo Ramo das Forgas Armadas;

b) Se tiver detetado um problema imediato de seguranga, restringe, suspende
ou cancela a licenga, certificado, qualificacdo ou autorizagdo, conforme

aplicavel; e

c) Toma todas as medidas necessarias para evitar a manutengdo dessa nao

conformidade.
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ANEXO IV
REQUISITOS PARA AS ORGANIZACOES DE FORMACAO DE
PILOTOS MILITARES

[PARTE MORA]
SUBPARTE GEN

REQUISITOS GERAIS

SECCAO I

Disposicoes gerais

MORA.GEN.100 Autoridade competente

Para efeitos da presente Parte, a autoridade competente em matéria de supervisao

para:
1. Organizacdes de formacao abrangidas pela obrigacdo de certificacdo:

a) A AAM para as organizac¢des de formacao de pilotos militares no ambito

da Defesa Nacional;

b) Para as restantes organizacdes de formacgao civis com sede em Portugal e
organizagdes de formagdo militares ou civis com sede num pais
estrangeiro, o certificado valido emitido pela autoridade nacional

competente serd objeto de um processo de reconhecimento pela AAM.
2. FSTD:
a) A AAM para os FSTD operados pela defesa nacional em Cabo Verde;

b) Para os FSTD civis operados em Cabo Verde para o treino de pilotos
militares, o certificado valido emitido pela AAC ou EASA/FAA sera

objeto de um processo de reconhecimento pela AAM;

c) Paraos FSTD localizados no estrangeiro, o certificado valido emitido pela
respetiva autoridade competente nacional serd objeto de um processo de

reconhecimento pela AAM.
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MORA.GEN.105 Pedido de um certificado de organizacio

1. O pedido de um certificado de organizacdo ou de alteracdo de um certificado
existente, deve ser apresentado na forma ¢ do modo a estabelecer em regulamentagao

especifica pela AAM.

2. A documentacdo inerente ao pedido de certificacdo deve incluir um
procedimento que descreva o modo como as alteragdes que nao exigem aprovagao prévia

serdo geridas e notificadas a AAM.

MORA.GEN.110 Meios de conformidade

1. A organizagdo pode utilizar meios de conformidade alternativos (AItMOC) aos
AMC adotados pela AAM para garantir o cumprimento do disposto no presente

regulamento.

2. Se pretender utilizar um AItMOC, a organiza¢do deve, antes de o fazer, fornecer
a AAM uma descri¢do completa desses meios alternativos, a qual deve incluir todas as
revisdes pertinentes de manuais ou procedimentos, bem como uma avaliagdo para

demonstrar o cumprimento do disposto no presente regulamento.

3. A organizagdo apenas pode aplicar esses AItMOC apds a sua aprovagao prévia

pela AAM.

MORA.GEN.115 Termos de certificacio e privilégios de uma organizacio

As organizagdes certificadas devem respeitar o ambito e os privilégios definidos

nos termos de certificagdo anexos ao certificado da organizagao.

MORA.GEN.120 Alteracdes as organizacoes
1. Depende de aprovacao prévia pela AAM qualquer alteracao que afete:

a) O ambito do certificado ou os termos de certificacdo de uma organizacao;

ou

b) Qualquer elemento do sistema de gestao da organizagdo, nos termos do n.°

1 do ponto MORA.GEN.200.

2. No caso das alteragdes que requeiram aprovacao prévia, a organizagdo deve:
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a) Solicitar a aprovacao da AAM, antes da introducao de qualquer alteragdo,
de modo a permitir a autoridade determinar a conformidade continua com
o disposto no presente regulamento e, se necessario, alterar o certificado

da organizagdo e os termos de certificacdo conexos, em anexo a0 mesmo.
a) Fornecer a AAM a respetiva documentagao pertinente.
b) Efetuar as alteragdes apos receber a aprovagdo formal da AAM.

c) Durante as alteragdes, a organizagao operara nas condigdes prescritas pela

AAM, conforme aplicavel.

3. As alteragdes que ndo exijam aprovagdo prévia devem ser geridas e notificadas

a AAM conforme definido no procedimento previsto no n.° 2 do ponto MORA.GEN.105.

MORA.GEN.125 Manutencao da validade do certificado da organizacio
1. O certificado da organiza¢do permanece valido na condicao de:

a) A organizagdo cumprir os requisitos pertinentes estabelecidos no presente
regulamento, tendo em conta as disposi¢des em matéria de tratamento de

constatagdes especificadas no ponto MORA.GEN.135;

b) Ser dado a AAM acesso a organizacdo, como definido no ponto
MORA.GEN.130, para determinar o cumprimento permanente dos

requisitos pertinentes previstos no presente regulamento; e
c) O certificado ndo ter sido objeto de renuincia ou cancelamento.

2. Em caso de cancelamento ou de renuncia, o certificado deve ser imediatamente

devolvido a AAM.

MORA.GEN.130 Acesso

Para efeitos de verificagdo do cumprimento dos requisitos pertinentes do presente
regulamento, as organizagdes de formagao para as quais seja emitido um certificado pela
AAM devem permitir o acesso as suas instalagdes, aeronaves, documentos, registos,
dados, procedimentos ou qualquer outro material relevante para as suas atividades sujeitas

a certificagdo, contratadas ou ndo, a qualquer pessoa autorizada por aquela autoridade.
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MORA.GEN.135 Constatacoes

Apos rececao da notificagdo das constatagdes, a organizacao:
1. Identifica a causa principal da ndo conformidade;

2. Define um plano de medidas corretivas; e

3. Demonstra que foram tomadas as medidas corretivas prescritas pela AAM, no

prazo acordado com a mesma.

MORA.GEN.140 Resposta imediata a um problema de seguranca
A organizagdo aplica:
1. Todas as medidas de seguranca exigidas pela AAM; e

2. Todas as informagdes de seguranca obrigatdrias pertinentes emitidas pela AAM,

incluindo as diretivas sobre aeronavegabilidade.

MORA.GEN.145 Comunicacio de ocorréncias

1. A organizacdo comunica a8 AAM e a qualquer outra organizacdo que o Estado
do operador considere dever ser informada, todos os acidentes, incidentes graves e

ocorréncias.

2. Sem prejuizo do disposto no n.° 1, a organizacdo comunica 3 AAM e a
organizagdo responsavel pela concecdo da aeronave os incidentes, avarias, defeitos
técnicos, ultrapassagem dos limites técnicos ou ocorréncias que assinalem a presenca de
informagdes imprecisas, incompletas ou ambiguas nos OSD, ou outras situagdes
irregulares que tenham ou possam ter colocado em risco a seguranca das operagdes da

aeronave e que nao tenham dado origem a acidentes ou incidentes graves.

3. Os relatorios referidos no n.° 1 e 2 devem ser elaborados na forma e do modo
estabelecidos pela AAM e incluir todas as informagdes pertinentes sobre situagdes que
sejam do conhecimento da organizacdo, sem prejuizo da aplicacdo do previsto na

regulamenta¢do nacional no atinente ao reporte de incidentes ou acidentes de aviacao.

4. Os relatorios devem ser elaborados tdo rapidamente quanto possivel e, em
qualquer caso, no prazo maximo de 72 horas apds a organizagdo ter identificado o
problema a que a comunicacdo se reporta, salvo circunstancias excecionais que o

impecgam.
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5. Se pertinente, a organizagdo elabora um relatorio de acompanhamento contendo

informacdes detalhadas sobre as medidas que tenciona tomar para evitar a ocorréncia de

futuras situacdes similares, logo que tais medidas sejam identificadas.

SECCAO IT

Gestio

MORA.GEN.200 Sistema de gestao

1. A organizagdo institui, implanta € mantém um sistema de gestdo, que inclua:

a)

b)

d)

g)

Hierarquias de responsabilidade e de responsabilizacdo claramente
definidas para toda a organizagdo, incluindo a responsabilizagdo direta do

administrador responsavel pela segurancga;

Uma descrigdo da filosofia e dos principios gerais definidos pela
organizacdo no dominio da seguranga, designados por politica de

seguranga,

A identifica¢do dos perigos para a seguranca da avia¢do decorrentes das
atividades da organizac¢do, a sua avalia¢do e a gestdo do risco associado,
incluindo a ado¢do de medidas de redugao do risco e a verificacao da

eficacia dessas mesmas medidas;

A manutencdo de pessoal com formagdo e competéncias para

desempenhar as suas fungdes;

A documentagdo de todos os principais processos do sistema de gestdo,
incluindo o processo de sensibilizagdo do pessoal para as respetivas

responsabilidades e o procedimento para alteragao da documentacao;

Uma fun¢do de controlo do cumprimento dos requisitos pertinentes por
parte da organizagdo. O controlo da conformidade deve incluir um sistema
de feedback sobre as constatagdes ao administrador responsavel, de modo

a, se necessario, garantir a aplicacao efetiva de medidas corretivas; e

Requisitos adicionais previstos nas subpartes relevantes da presente Parte

ou de outras Partes aplicaveis.
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2. O sistema de gestdo deve corresponder a dimensdo da organizagdo e a natureza
e complexidade das suas atividades, tendo em conta os perigos e riscos associados a essas

atividades.

3. Nao obstante as disposi¢des do anterior n.° 1, numa organizagao que apenas
ministra formagao para a emissdao de uma LP-I e as qualificagdes ou certificados conexos,
a gestao do risco para a seguranga e o controlo da conformidade, definidos nas alineas c)
e f) do anterior n.° 1, podem ser efetuados mediante uma analise organizacional, realizada
anualmente. A AAM deve ser informada dos resultados dessa analise pela organizagao,

sem demora injustificada.

MORA.GEN.205 Atividades contratadas

1. As atividades contratadas a outras organizagdes incluem todas as atividades
abrangidas pelo ambito da certificacdo da organizag¢do contratante, podendo as referidas
organizagoes ser certificadas para o exercicio dessas atividades ou, caso ndo estejam, que
exercam a sua atividade ao abrigo da certificacdo da organizagao contratante. Quando da
contratagdao ou da aquisi¢ao de qualquer servigo ou produto no ambito da sua atividade,
a organizagdo contratante deve assegurar o cumprimento dos requisitos aplicaveis em

conformidade com o presente regulamento.

2. Sempre que a organizac¢ao contratante certificada contrata parte da sua atividade
a uma organiza¢do ndo certificada, nos termos da presente Parte para realizar essa
atividade, a organizagdo contratada exerce a atividade ao abrigo da certificagdo da

organizagdo contratante.

3. A organizacdo contratante garante o acesso da AAM a organizagdo contratada,

para verificar o cumprimento permanente dos requisitos aplicaveis.

MORA.GEN.210 Requisitos para o pessoal

1. A organizacdo nomeia um administrador responsdvel, com poderes para
assegurar a realizacdo de todas as atividades de acordo com os requisitos aplicaveis. Ao

administrador responséavel cabe estabelecer e manter um sistema de gestdo eficaz.

2. A organizag¢do nomeia uma pessoa ou grupo de pessoas responsaveis por garantir
0 cumprimento permanente pela organizacdo dos requisitos aplicaveis, as quais

respondem, em ultima instancia, perante o administrador responsavel.
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3. A organizacdo deve dispor de pessoal qualificado suficiente para exercer as

funcdes e realizar as atividades planeadas, de acordo com os requisitos aplicaveis.

4. A organizagao deve manter registos adequados da experiéncia, qualificacdes e

agoes de formacao, de modo a demonstrar a conformidade com o anterior n.° 3.

5. A organizagdo deve assegurar que todo o pessoal tem conhecimento das regras

e procedimentos relevantes para o bom desempenho das suas fungdes.

MORA.GEN.215 Requisitos para as instalacoes

A organizagao deve dispor de instalagdes que permitam a realizagdo e a gestao de

todas as tarefas e atividades planeadas, de acordo com os requisitos aplicaveis.

MORA.GEN.220 Conservacio de registos

1. A organizacdo deve estabelecer um sistema de conservagdo de registos que
permita um armazenamento adequado e a rastreabilidade de todas as atividades

desenvolvidas, e que cubra, em especial, todos os elementos indicados no ponto

MORA.GEN.200.
2. O formato dos registos deve ser especificado nos procedimentos da organizagao.

3. Os registos devem ser armazenados de um modo que garanta a sua protecao

contra danos, alteragdes e furto.
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SUBPARTE MATO

ORGANIZACOES DE FORMACAO MILITARES AUTORIZADAS

SECCAO I

Disposicoes gerais

MORA.MATO.100 Ambito

A presente subparte estabelece os requisitos a cumprir pelas organizacdes que
ministram formagao para a obtengao de licencas de piloto militar e das qualificagdes e

certificados conexos.

MORA.MATO.105 Apresentagao do pedido

1. Os Ramos das Forgas Armadas requerentes de um certificado de organizagdo de

formag¢do militar autorizada (MATO) dirigidos 8 AAM devem fornecer:
a) As seguintes informagoes:

i) Designa¢ao e endereco da organizacao de formacao,

ii) Data prevista de inicio da atividade,

iii) Dados relativos ao pessoal e as qualificagdes do diretor de instrucao
(HT), do(s) instrutor(es) de voo, do(s) instrutor(es) de voo simulado e
do(s) instrutor(es) de conhecimentos tedricos,

iv) Nome(s) e endereco(s) dos aerédromos e/ou do local ou locais de
operagdes onde serd realizada a formagao,

v) Lista das aeronaves a utilizar na formacao, incluindo o seu grupo,
classe ou tipo, a matricula, os proprietarios e a categoria do certificado
de aeronavegabilidade, se aplicavel,

vi) Lista dos dispositivos de treino de simulacdo de voo (FSTD) que a
organizagdo de formagao pretende utilizar, se aplicavel,

vii) Tipo de formagdo que a organizagdo de formacao pretende ministrar e

programa de formagdo correspondente, e

b) Os manuais de operacdes e de formacao.
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2. Organizacdes de formagdo para voos de ensaio: sem prejuizo do disposto nas

subalineas iv) e v) da alinea a) do n.° 1, estas organizacdes apenas tém de fornecer:

a) O(s) nome(s) e o(s) enderego(s) do(s) principal(is) aerodromo(s) e/ou do

local ou locais de operacdes onde a formagao sera realizada; e

b) Uma lista dos tipos ou categorias de aeronaves a utilizar no treino para

voos de ensaio.

3. No caso de uma alteragdo ao certificado, os Ramos das Forcas Armadas
requerentes devem fornecer a AAM as partes pertinentes das informacdes e da

documentacao referidas no n.° 1, e quando apropriado, no n.° 2.

MORA.MATO.110 Requisitos para o pessoal

1. Deve ser nomeado um HT. O HT deve ter larga experiéncia como instrutor nas
areas relevantes para a formacdo ministrada pela MATO e possuir boas capacidades de

gestao.
2. As responsabilidades do HT incluem:

a) Assegurar que a formacdo ministrada ¢ conforme com o Anexo I (Parte
MFCL) e, no caso do treino para voos de ensaio, que 0s requisitos

pertinentes e o programa de formacao foram estabelecidos;

b) Garantir a articulagdo da instrug¢do tedrica com a instru¢do de voo numa

aeronave ou num FSTD; e
c) Supervisionar os progressos realizados por cada instruendo.
3. Os instrutores de formagao tedrica devem:

a) Ter experiéncia pratica de avia¢do nas areas pertinentes para a formacao
ministrada e ter concluido um curso de formag¢ao em técnicas de instrucao;

ou

b) Ter experiéncia prévia em instru¢do tedrica e uma formagdo tedrica

adequada na matéria sobre a qual incidira a instrugdo teorica.

4. Os instrutores de voo e os instrutores de voo simulado devem ter as qualificagdes

exigidas pelo Anexo I (Parte MFCL) para o tipo de formacao que ministram.
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MORA.MATO.115 Conservacao de registos

Devem ser mantidos, ao longo de toda a formagdo e por um periodo de trés anos

apos a data de conclusdao da mesma, registos do seguinte:

1. Dados sobre a formagao tedrica, de voo e em simulador ministrada a cada

instruendo;

2. Relatorios de progresso regulares e detalhados elaborados pelos instrutores,
incluindo avaliagdes e voos de ensaio e exames tedricos regulares para avaliar os

progressos registados; e

3. Informacgdes relativas as licencas dos instruendos e as qualificagdes e
certificados conexos, incluindo a indicag¢do da validade dos certificados médicos e das

qualificagdes.

MORA.MATO.120 Programa de formacao

1. Deve ser elaborado um programa de formagdo para cada tipo de curso

disponivel.

2. O programa de formagdo deve cumprir os requisitos do Anexo I (Parte MFCL),

incluindo os requisitos especificos para o treino para voos de ensaio.

MORA.MATO.125 Manual de formaciao e manual de operacoes

1. A MATO deve elaborar ¢ manter um manual de formagdo ¢ um manual de
operagdes, contendo informagdes e instrugdes para orientacdo do pessoal no desempenho

das suas fungdes e dos instruendos no cumprimento dos requisitos do curso.

2. AMATO deve disponibilizar ao pessoal e, conforme adequado, aos instruendos,
as informagdes contidas nos manuais de formagao e de operagdes e na documentacao de

certificagdo.

3. No caso das MATO que ministram formagao para voos de ensaio, o0 manual de

operagdes deve cumprir os requisitos do manual operacional dos voos de ensaio.

4. O manual de operagdes estabelece regimes de limitacao dos tempos de voo para
os instrutores de voo, incluindo o nimero maximo de H/V, o nimero maximo de horas

de servico em voo e os periodos minimos de repouso entre fungdes de instrugdo.
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MORA.MATO.130 Aeronave de formaciao e FSTD

1. A MATO deve dispor de uma frota adequada de aeronaves ou FSTD

devidamente equipados para os cursos de formagao ministrados.

2. A frota de aeronaves deve ser composta por aeronaves que cumpram todos os

requisitos de certificacdo da AAM.
3. A MATO s6 poderéd ministrar formagao em FSTD se demonstrar a AAM que:

a) As especificagdes do FSTD se adequam ao programa de formacdao em

causa,
b) O FSTD utilizado cumpre os requisitos pertinentes da Parte MFCL;

c) No caso dos simuladores integrais de voo (FFS), que estes representam

adequadamente o tipo de aeronave simulada; e

d) Que implementou um sistema para monitorizar as alteragdes ao FSTD de
forma a garantir que essas alteragdes ndo afetam a adequagao do programa

de formagao.

4. Se a aeronave utilizada na prova de pericia for de um tipo diferente do FFS
utilizado na instrucao de voo visual, o crédito maximo ¢ limitado ao crédito atribuido ao
dispositivo de formacdo em procedimentos de navegagdo e voo II (FNPT II) para

aeronaves ¢ ao FNPT II/III para helicopteros no programa de instrugao de voo pertinente.

5. As aeronaves utilizadas pelas organizagdes de formagdo para voos de ensaio
devem estar devidamente equipadas com instrumentos para os voos de ensaio, de acordo

com a finalidade da formagao.

MORA.MATO.135 Aerédromos e locais de operacgoes

A MATO deve utilizar aeré6dromos ou locais de operacdes dotados de
caracteristicas adequadas que permitam treinar as manobras pertinentes, tendo em conta

a formacao ministrada e a categoria e tipo de aeronave utilizada.

MORA.MATO.140 Pré-requisitos para a formacio

A MATO deve assegurar que os instruendos satisfazem todos os pré-requisitos para
a formacdo previstos nas Parte MFCL e, quando aplicavel, os definidos na parte

obrigatoria dos OSD.
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MORA.MATO.145 Formacao em paises terceiros

No caso de uma MATO autorizada a ministrar formagdo para qualificacdo de voo
por instrumentos (IR) em paises terceiros, o programa de formacao deve incluir um voo
de aclimatagdao em territorio nacional, antes da realizacao da respetiva prova de pericia

para IR.

SECCAO IT

Requisitos adicionais para as MATO que ministram formacdo para LP-1I e L P-

Il e qualificacoes e certificados conexos

MORA.MATO.200 Requisitos para o pessoal

1. Diretor de instrugdo (HT): a exce¢do das MATO que ministram treino para voos
de ensaio, o HT nomeado deve ter vasta experiéncia de formagdao como instrutor nos

cursos para obtenc¢ao da licenga de piloto e das qualificagdes e certificados conexos.

2. Instrutor de Voo-Chefe (CFI): as MATO que ministram instru¢do de voo
nomeiam um CFI responsavel pela supervisao da atividade dos instrutores de voo e dos
instrutores de voo simulado, assim como pela padronizagdo de toda a instru¢ao de voo e
em simulador de voo. O CFI deve ser titular de uma licenga de piloto militar do grau mais
elevado e das qualificacdes conexas relacionadas com os cursos de instrucao de voo
realizados, bem como de um certificado de instrutor com privilégios para dar instrucao,

pelo menos, num dos cursos.

3. Instrutor de Conhecimentos Teoricos-Chefe (CTKI): as MATO que ministram
instrucao teorica nomeiam um CTKI responsavel pela supervisdo da atividade de todos
os instrutores de formacgao teorica e pela padronizacao de toda a instrucao teorica. O CTKI
deve possuir vasta experiéncia como instrutor de conhecimentos tedricos nas matérias

pertinentes para a formacao ministrada pela MATO.

MORA.MATO.205 Programa de formacao

1. O programa de formagao deve pormenorizadamente descrever a instru¢ao de voo
e de instrugdo teorica, repartidas por semana ou por fase, bem como uma lista de

exercicios tipicos e um resumo do programa de formagao.
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2. O conteudo e a sequéncia do programa de formag¢do devem constar no manual

da formacao.

MORA.MATO.210 Manual de formaciao e manual de operacoes

1. O manual de formagao define as normas, os objetivos e as metas da formagao a

cumprir pelos instruendos em cada etapa da formagao, devendo incidir no seguinte:
a) Plano de formagao
b) Briefings e exercicios aéreos
c) Instru¢do de voo num FSTD, se aplicavel
d) Instrucdo tedrica

2. O manual de operacdes deve fornecer informagdes pertinentes para grupos
especificos de pessoal, tais como instrutores de voo, instrutores de voo simulado,
instrutores de formacao tedrica e pessoal ligado as operagdes e a manutencado, e incluir

informagao geral, técnica, de rota e sobre a formagdo do pessoal.

SECCAO 11T

Requisitos adicionais para as MATO que ministram tipos especificos de

formacdo

CAPITULO 1

Cursos de Formacio a Distancia

MORA.MATO.300 Geral

As MATO podem ser autorizadas a realizar programas de cursos modulares de

formacgao a distancia nos seguintes casos:
1. Cursos de instrucao tedrica modulares;

2. Cursos de formacao tedrica complementar para uma qualificacdo de classe ou de

tipo; ou

3. Cursos de instrucdo tedrica propedéutica aprovada, para a obtengdo de uma

primeira qualificacdo de tipo para helicopteros multimotor.
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MORA.MATO.305 Formaciao em sala

1. Todos os cursos modulares de formacdo a distancia devem incluir uma

componente de formacao em sala.

2. A carga horaria efetiva da formagdo em sala ndo deve ser inferior a 10 % da

duracao total do curso.

3. A MATO deve dispor de salas de formacao adequadas para o efeito.

MORA.MATO.310 Formadores

Os formadores devem estar totalmente familiarizados com os requisitos do

programa de formacao a distancia.

CAPITULO 11

Formaciao para Voos de Ensaio

MORA.MATO.315 Organizacoes de formacao para voos de ensaio

1. A MATO que tenha sido autorizada a ministrar formacao para voos de ensaio
para emissao de uma qualifica¢do de prova de voo das categorias 1 ou 2, de acordo com
a Parte MFCL, pode alargar os seus privilégios a formag¢@o noutras categorias de voos de

ensaio e outras categorias de pessoal de voos de ensaio, se:
a) Estiverem cumpridos os requisitos pertinentes do PMAR?21; e

b) Exista um acordo especifico entre a MATO e a organizacio PMAR21 que

emprega, ou tem intengdo de empregar, o pessoal em causa.

2. Os registos relativos a instru¢do devem conter os relatdrios escritos dos
instruendos, conforme previsto no programa de formagao, incluindo, quando aplicavel, o
processamento dos dados e a andlise dos parametros relevantes para o tipo de prova de

VOO €m causa.
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SUBPARTE FSTD

REQUISITOS PARA AS ORGANIZACOES QUE OPERAM
DISPOSITIVOS DE TREINO DE SIMULACAO DE VOO (FSTD) E A
QUALIFICACAO DE FSTD

SECCAO I

Requisitos para as organizacées que operam FSTD

MORA.FSTD.100 Geral

1. Os Ramos das Forcas Armadas requerentes de um certificado de qualificagao de
FSTD devem comprovar junto da AAM que estabeleceram um sistema de gestdo de
acordo com a sec¢do II da MORA.GEN. Essa demonstragdo deve garantir que o
requerente tem, diretamente ou por via de um contrato, capacidade para manter o nivel
de desempenho, as funcdes e as outras caracteristicas especificadas para o nivel de

qualificacdo do FSTD, bem como para controlar a instalagdo do FSTD.

2. Se as entidades candidatas forem titulares de um certificado de qualificacdo
emitido de acordo com a presente parte, as especificagdes do FSTD devem constar dos

termos do certificado da MATO.

MORA.FSTD.105 Manutenc¢ao da qualificacio de FSTD

1. Para manter a qualificagdo de FSTD, o titular de um certificado de qualificagao
deve realizar a série completa de testes constante do guia de testes de qualificagdo
principal (MQTG), assim como testes funcionais e testes subjetivos de maneira

progressiva ao longo de um periodo de 12 meses.

2. Os resultados dos testes devem ser datados, marcados como analisados e
avaliados, e conservados nos termos do ponto MORA.FSTD.245, para demonstrarem o

cumprimento das normas FSTD.

3. Deve ser estabelecido um sistema de controlo da configuracdo para garantir a

integridade continua do hardware e do software do FSTD qualificado.

4. A AAM efetua avaliagdes periddicas dos FSTD de acordo com os procedimentos

detalhados constantes em MORA.FSTD.215. As avaliacdes devem ter lugar:
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a) Todos os anos, no caso dos FFS, dos FTD ou dos FNPT; o inicio de cada
periodo recorrente de 12 meses ¢ a data da qualificacdo inicial. A avalia¢ao
periodica do FSTD deve ter lugar nos 60 dias que antecedem o final desse

periodo recorrente de avaliagdo de 12 meses;

b) De trés em trés anos, no caso dos BITD.

MORA.FSTD.110 Alteracoes

1. O titular de um certificado de qualificagdo de FSTD deve estabelecer e manter
um sistema para identificar, avaliar e incorporar eventuais alteracdes importantes no

FSTD que opera, nomeadamente:

a) As modifica¢des das aeronaves que sejam essenciais para a formagao, os
exames ¢ as verificagdes, impostas ou nao por uma diretiva de

aeronavegabilidade; e

b) As modificagdes de um FSTD, incluindo do seu sistema de movimento e
do seu sistema visual, que se revelem essenciais para a formacgao, os

exames e as verificagdes, como no caso das revisdes dos dados.

2. As modificagdes do hardware e do software do FSTD que afetem o
manuseamento, o desempenho e o funcionamento dos sistemas ou outras modificagdes
importantes dos sistemas de movimento ou visual devem ser avaliadas para se determinar

o impacto nos critérios de qualificacdo inicial, neste sentido a organizacdo deve:
a) Preparar as alteracdes para os testes de validagao afetados;
b) Testar o FSTD de acordo com os novos critérios.

3. A organizagdo deve informar a AAM antes proceder a alteracdes importantes
para determinar se os testes realizados sdo satisfatorios. Na sequéncia de uma
modificacdo, a AAM determina se € necessario proceder a uma avaliagdo especial do

FSTD antes da sua reutilizacao na formacao.

MORA.FSTD.115 Instalacoes
1. A entidade titular de um certificado de qualificacdo de FSTD deve garantir que:

a) O FSTD esté instalado num ambiente adequado e propicio & sua operacao

segura e fiavel;
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b) Todos os ocupantes e o pessoal de manutengdo do FSTD estao informados
sobre a seguranga do FSTD, de modo a garantir que conhecem todos os
equipamentos e procedimentos de seguranga do FSTD em caso de

emergéncia; e

c) OFSTD e as suas instalagdes cumprem os regulamentos locais em matéria

de saude e seguranga.

2. Os dispositivos de seguranga do FSTD, nomeadamente paragens de emergéncia
e luzes de emergéncia, devem ser sujeitos, no minimo, a uma verificagao anual, que deve

constar de um registo.

MORA.FSTD.120 Equipamento adicional

Em caso de instalacdo de equipamentos adicionais no FSTD, ainda que ndo sejam
exigidos para efeitos de qualificag¢do, estes devem ser avaliados pela AAM de modo a

garantir que ndo afetam negativamente a qualidade da formacao.

SECCAO IT

Requisitos para a qualificacao de FSTD

MORA.FSTD.200 Requerimento para obtenciao da qualificacdo de FSTD

1. O requerimento para emissao do certificado de qualificacdo de FSTD deve ser

apresentado na forma e do modo indicados pela AAM:
a) Pelo fabricante de BITD, no caso dos BITD;
b) Pela organizacdo que pretende operar o FSTD, nos restantes casos.

2. Os pilotos candidatos a uma qualificagdo inicial devem fornecer a AAM todos
os documentos comprovativos do cumprimento dos requisitos estabelecidos no presente
regulamento. A documentagdo deve incluir o procedimento estabelecido para garantir a

conformidade com os termos do MORA.GEN.120 e do MORA.FSTD.235.
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MORA.FSTD.205 Especificacoes de certificacdo para FSTD

As especificacdes de certificacdo devem ser suficientemente detalhadas e
especificas para informarem os pilotos das condigdes em que as qualificagdes serdao

emitidas.

MORA.FSTD.210 Base de qualificacio

1. A base de qualificagdo para a emissao de um certificado de qualificagdo de FSTD

consistira:

a) Nas especificagdes de certificacao estabelecidas pela entidade técnica
apropriada para o FSTD em causa, que estejam em vigor a data do

requerimento para qualificacdo inicial;

b) Nos dados de validacdo da aeronave definidos na parte obrigatéria dos

OSD, quando aplicavel; e

c) Em condigdes especiais estabelecidas pela AAM, caso as especificacdes
de certificagdo em causa ndo contenham normas adequadas ou pertinentes
para o FSTD, por este apresentar caracteristicas novas ou diferentes das

que serviram de base para as especificacdes de certificagdo aplicaveis.

2. A base de qualificacao sera aplicavel as futuras qualificagcdes recorrentes de

FSTD, salvo no caso de este ser reclassificado.

MORA.FSTD.215 Procedimento de avaliacio inicial
1. Ao receber um pedido de certificado de qualificagdo para um FSTD, a AAM:

a) Avalia o FSTD apresentado para avaliag@o inicial ou para melhoria, de

acordo com a base de qualificacao aplicavel;

b) Avalia o FSTD nas dareas consideradas essenciais para completar o
processo de instru¢do de voo das tripulagdes, respetivos testes e

verificagdes, consoante o caso;

c) Conduz testes objetivos, subjetivos e funcionais de acordo com a base de
qualificacdo e analisa os resultados dos mesmos para estabelecer o guia de

testes de qualificacdo (QTG); e
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d) Verifica se a organizagdo que opera o FSTD cumpre os requisitos

aplicaveis. Este procedimento ndo se aplica a avaliagdo inicial dos BITD.

2. A AAM s6 aprova o QTG apos a conclusdo da avaliagdo inicial do FSTD e
quando considerar todas as discrepancias detetadas no QTG satisfatoriamente resolvidas.
O QTG resultante do procedimento de avalia¢do inicial deve ser considerado o principal
guia (MQTG), devendo servir de base para a qualificacdo do FSTD e para as suas

avaliagdes periddicas.
3. Base de qualificacdo e condig¢des especiais:

a) A AAM pode estabelecer condi¢des especiais para a base de qualificacao
do FSTD sempre que sejam cumpridos os requisitos do n.° 1 do ponto
MORA.FSTD.210 e fique demonstrado que essas condicdes especiais
garantem um nivel de seguranca equivalente ao estabelecido na

especificacdo de certificagao aplicavel.

MORA.FSTD.220 Emissao de um certificado de qualificacio de FSTD

Uma vez concluida a avaliagdo do FSTD, se se considerar que o dispositivo satisfaz
a base de qualificacdo aplicavel, nos termos do ponto MORA.FSTD.210, e que a
organizagdo que opera o dispositivo satisfaz os requisitos aplicaveis para manter a
qualificacdo do dispositivo, nos termos do ponto MORA.FSTD.100, a AAM emite o
certificado de qualificagdo do FSTD por um periodo ilimitado, utilizando o modelo a
definir em regulamentacao propria, que deve especificar todas as informacgdes pertinentes

relacionadas com as prerrogativas conferidas pelo mesmo.

MORA.FSTD.225 Qualificacdo provisoria de um FSTD

1. No caso da introdu¢do de novos programas aeronauticos, se nao for possivel a
conformidade com os requisitos estabelecidos na presente subparte para a qualificagao do

FSTD, a AAM pode conceder temporariamente um nivel de qualificagdo ao FSTD.

2. No caso dos simuladores integrais de voo (FFS), s6 pode ser concedida uma

qualificagdo temporaria aos niveis A, B ou C.

3. Esse nivel de qualificagdo temporario ¢ valido até ser possivel atribuir um nivel

de qualificacao final, ndo podendo, em caso algum, ter uma validade superior a trés anos.
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MORA.FSTD.230 Prazo e manutencio da validade
1. A qualificacdo do FFS, do FTD ou do FNPT permanece valida na condi¢do de:

a) O FSTD e a organizagdo que o opera continuarem a cumprir os requisitos
aplicaveis;
b) A AAM continuar a ter acesso a organizagdo, nos termos do ponto

MORA.GEN.130, para verificar o cumprimento permanente dos

requisitos pertinentes; e

c) O certificado de qualificagdo nao tiver sido objeto de renuncia ou de

cancelamento.

2. O periodo de 12 meses previsto na alinea a) do n.° 4 do ponto MORA.FSTD.105,

pode ser prorrogado até um maximo de 36 meses, nos seguintes casos:

a) Se o FSTD tiver sido objeto de uma avaliagdo inicial e de, pelo menos,
uma avaliag@o periddica, no ambito da qual tenha sido confirmada a sua

conformidade com a base de qualificagao;

b) Se o titular do certificado de qualificacdo de FSTD tiver obtido resultados
satisfatorios nas avaliacdes regulamentares efetuadas nos ultimos 36

meses;

c) Se a AAM efetuar uma auditoria formal ao sistema de controlo da
conformidade da organizagdo todos os 12 meses, conforme definido na

alinea f) do n.° 1 da MORA.GEN.200; e

d) Se uma pessoa com experiéncia adequada designada pela organizagdao
examinar as séries normais do QTG e realizar os testes funcionais e os
testes subjetivos pertinentes todos os 12 meses, € enviar um relatério com

os resultados a AAM.

3. Uma qualificacdo de BITD permanece valida na condicdo de a AAM efetuar

uma avaliagdo periddica de trés em trés anos.

4. Em caso de rentincia ou de cancelamento, o certificado de qualificacdo de FSTD

deve ser devolvido a AAM.

MORA.FSTD.235 Alteragoes ao FSTD qualificado
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1. O titular de um certificado de qualificacdo de FSTD deve informar a AAM de

quaisquer propostas de alteragdo do FSTD, nomeadamente:
a) Grandes modificacdes;
b) Relocalizagdao do FSTD; e
c) Desativagdao do FSTD.

2. No caso de uma alteracao que se traduza num nivel superior de qualificagdo do
FSTD, a organizagdo apresenta um pedido de avaliacdo a AAM. A organizacao deve
realizar todos os testes de validacao para o nivel de qualificacao requerido. Os resultados
de avaliacdes anteriores ndo podem ser utilizados para validar as alteragdes agora

introduzidas ao desempenho do FSTD.
3. Em caso de relocalizagdo do FSTD:
a) A organizacdo que opera o FSTD:

i) Informa previamente a AAM das atividades planeadas, juntando um
calendario dos eventos correspondentes.

ii) Antes de voltar a colocar o FSTD em servico no novo local, deve
realizar, no minimo, um ter¢o dos testes de validagao, bem como testes
funcionais e testes subjetivos para garantir que o desempenho do
FSTD cumpre as normas da sua qualificagao inicial.

iii) Deve conservar uma copia da documentacao de teste, juntamente com

os registos relativos ao FSTD, para andlise pela AAM.

b) A AAM pode efetuar uma avaliagdo do FSTD ap0s a sua relocalizagdo, a

qual deve ser realizada de acordo com a base de qualificacdo inicial do

FSTD.

4. Se uma organizagdo planear a retirada de servico de um FSTD por um largo

periodo, deve ser notificada a AAM.

5. A organizacdo deve acordar com a AAM um plano para a desativagao, o
armazenamento e a reativacao, de modo a garantir que o FSTD possa voltar a ser colocado

em servi¢o no seu nivel de qualificacdo inicial.

MORA.FSTD.240 Transferéncia do certificado de qualificacao de FSTD
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1. Se a organizagdo que opera o FSTD mudar, a nova organizacdo deve
previamente informar a AAM, de modo a acordar um plano de transferéncia do respetivo

certificado de qualificagdo do FSTD.

2. A AAM pode efetuar uma avaliacao de acordo com a base de qualificagdo inicial

do FSTD.

3. Se o FSTD deixar de estar conforme com a base de qualificacdo inicial, a

organizacdo deve requerer um novo certificado de qualificagao do FSTD.

MORA.FSTD.245 Conservacio de registos
Os titulares de certificados de qualificagdo de FSTD devem conservar registos de:

1. Todos os documentos que descrevem e comprovam a base de qualificagdo inicial

e o nivel do FSTD para o periodo de duracdo do seu ciclo de vida; e

2. Todos os documentos e relatorios recorrentes relativos a cada FSTD e as

atividades de controlo da conformidade durante um periodo de, pelo menos, cinco anos.
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ANEXO V

REQUISITOS PARA AS ORGANIZACOES DE FORMACAO
MILITARES DECLARADAS (MDTO)

[PARTE MDTO]

MDTO.GEN.100 Geral

O presente Anexo (Parte MDTO) estabelece os requisitos aplicaveis as
organizacdes de formacdao de pilotos que ministram a formagdo referida no ponto

MDTO.GEN.110 com base numa declaragdo feita em conformidade com o ponto
MDTO.GEN.115.

MDTO.GEN.105 Autoridade competente

Para efeitos da presente Parte, a autoridade competente em matéria de supervisao ¢é

a AAM.

MDTO.GEN.110 Ambito da formacio

1. Na condicao de ter apresentado uma declaragdo em conformidade com o ponto

MDTO.GEN.115, a MDTO fica autorizada a prestar as seguintes formacgdes:
a) Para avides:

i) Instrucdo de conhecimentos tedricos para LP-1(A);

ii) Instrucao de voo para LP-I(A);

iii) Formagao para qualificacdo de classe para SEP;

iv) Formagdo para qualificagdes adicionais: noturno, acrobatico,

montanha e combate a incéndios.
b) Para helicopteros:

i) Instrucdo de conhecimentos teoricos para LP-I(H);

ii) Instrugdo de voo para LP-I(H);

iii) Qualificacdo de tipo de monomotor para helicopteros em que a
configuragdo méxima de lugares certificados ndao exceda cinco
lugares;

iv) Formagdo para qualificagdes adicionais: noturno, acrobatico,

montanha e combate a incéndios.
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MDTO.GEN.115 Declaracao

1. Antes de prestar qualquer formacao especificada no ponto MDTO.GEN.110,

uma organizagdo que pretenda prestar essa formagao deve apresentar uma declaragdo a

AAM. Essa declaracdo deve conter, pelo menos, as seguintes informacgdes:

a)
b)

d)

g)

h)

Designacdo da MDTO;

Elementos de contacto do local de atividade principal da MDTO e, se for

caso disso, elementos de contacto dos aerédromos e locais de operacdes

da MDTO;
Nomes e elementos de contacto das seguintes pessoas:

i) Representante da MDTO;
ii) Diretor de instru¢do da MDTO; e
iii) Todos os subchefes do departamento de formagdo, se requerido ao

abrigo da alinea a) do n.° 2 do ponto MDTO.GEN.170;

Tipo de formacdo, tal como se especifica no ponto MDTO.GEN.110,

prestada em cada aerdédromo e/ou local de operagao;

Lista de todas as aeronaves e FSTD que serdo utilizados na formagao,

quando aplicavel;
Data prevista de inicio da formagao;

Declaracdo onde se confirme que a MDTO desenvolveu uma politica de
seguranca que ira aplicar durante as atividades de formacao abrangidas
pela declaracdo, em conformidade com a subalinea i7) da alinea a) do n.°

1 do ponto MDTO.GEN.145;

Declaracdo onde se confirme que a MDTO cumpre e, durante todas as
atividades de formagdo abrangidas pela declaracdo, continuara a cumprir
os requisitos essenciais estabelecidos pela AAM, nomeadamente os
requisitos do Anexo I (Parte MFCL) e do Anexo V (Parte MDTO) do

presente regulamento.

2. A declaracao, assim como eventuais alteracdes subsequentes, sera efetuada

utilizando o modelo a definir pela AAM em regulamentagao propria.
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3. Juntamente com a declaracdo, a MDTO apresenta a AAM o(s) programa(s) de

formacgao que pretende utilizar durante a formagao, para aprovagao.

4. Em derrogacao do n.° 3, uma organizacdo que seja titular de uma autorizagao
emitida em conformidade com o Anexo IV (Parte MORA), subparte MATO, pode,
juntamente com a declaragdo, apresentar apenas a referéncia ao manual ou manuais de

formagao ja aprovados.

MDTO.GEN.120 Notificacio de alteracoes e cessacio de atividades de

formacao
1. A MDTO deve notificar sem demora a AAM do seguinte:

a) Eventuais alteragdes as informagdes contidas na declaragdo especificada
no n.° 1 do ponto MDTO.GEN.115 e ao(s) programa(s) de formacdao ou
manual(ais) de formagao aprovado(s) referidos no n.° 3 e n.° 4 do ponto

MDTO.GEN.115;

b) Cessacdo de algumas ou de todas as atividades de formagdo abrangidas

pela declaragao.

MDTO.GEN.125 Fim da capacidade de prestacao de formacio

1. Uma MDTO deixa de poder prestar alguma ou a totalidade da formagado
especificada na sua declaracdo com base nessa declaracdo sempre que ocorre uma das

seguintes situagoes:

a) A MDTO notificou a AAM da cessagdo de algumas ou de todas as
atividades de formacao abrangidas pela declaracao em conformidade com

a alinea b) do n.° 1 do ponto MDTO.GEN.120;

b) A MDTO nao prestou a formagao durante mais de 36 meses consecutivos.

MDTO.GEN.130 Acesso

A fim de determinar se uma MDTO esta a agir em conformidade com a sua
declaracdo, deve facultar o acesso a qualquer momento a todas as instalagdes, aeronaves,
documentos, registos, dados, procedimentos ou quaisquer outros materiais pertinentes
para as suas atividades de formagdo abrangidas pela declaracdo a qualquer pessoa

autorizada pela AAM.
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MDTO.GEN.135 Constatacoes

1. Apos a AAM ter comunicado uma constatacdo, a MDTO deve tomar as seguintes

medidas dentro do prazo determinado pela AAM:
a) Identificar a causa principal da ndo conformidade;
b) Definir um plano de agdes corretivas; e

c) Demonstrar que foram tomadas as agdes corretivas, no prazo acordado

com a AAM.

MDTO.GEN.140 Rea¢ao a um problema de seguranca
1. AMDTO aplica:
a) Todas as medidas de seguranga exigidas pela AAM; e

b) Todas as informagdes de seguranca obrigatorias pertinentes emitidas pela

AAM, incluindo as diretivas sobre aeronavegabilidade.

MDTO.GEN.145 Requisitos do pessoal
1. A MDTO designa:

a) Um representante responsavel e devidamente mandatado para executar,

pelo menos, o seguinte:

i) Assegurar a conformidade da MDTO e das respetivas atividades com
os requisitos aplicaveis e com a sua declaragdo;

ii) Desenvolver, estabelecer e assegurar uma politica de seguranca que
garanta uma execugdo segura das atividades da MDTO, adotando as
medidas necessarias para alcancar os respetivos objetivos;

iii) Promover a seguranca no ambito da MDTO;

iv) Assegurar a disponibilidade de recursos suficientes no quadro da
MDTO para que as atividades referidas nas subalineas i), ii) e iii)

possam ser realizadas de maneira eficaz.

b) Um diretor de instrugdo, que deve ser responsavel e qualificado para

assegurar, pelo menos, o seguinte:

i) Que a formacgdo prestada cumpre os requisitos do Anexo I (Parte

MFCL) e do(s) programa(s) de formagao da MDTO;
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ii) A articulagdo da instrucdo teorica com a instru¢do de voo numa
aeronave ou num FSTD;

iii) A supervisao dos progressos realizados pelos alunos;

iv) No caso referido no n.° 2 do ponto MDTO.GEN.170, a supervisdo do

subchefe ou subchefes do departamento de formagao.

2. A MDTO pode designar a mesma pessoa como seu representante e diretor de

instrucao.

3. A MDTO deve assegurar que os seus instrutores de formagao tedrica possuem

as seguintes qualificacdes:

a) Experiéncia pratica de aviacdo nas areas pertinentes para a formacao

ministrada e ter concluido um curso de formag¢ao em técnicas de instrucgao;

b) Experiéncia prévia como instrutor de formagdo teodrica e formacao

adequada na matéria sobre a qual incidiré a instrugdo teorica.

4. Os instrutores de voo e os instrutores de voo simulado devem ter as qualificagdes

exigidas pelo Anexo I (Parte MFCL) para o tipo de formacao que ministram.

MDTO.GEN.150 Requisitos das instalacoes

A MDTO deve dispor de instalagdes que permitam a realizagdo e a gestao de todas

as suas atividades em conformidade com os requisitos do presente Anexo (Parte MDTO).

MDTO.GEN.155 Conservacao de registos

1. AMDTO deve conservar os seguintes registos, relativos a cada aluno, durante o
curso de formag¢do e por um periodo de trés anos apds a conclusdo da ultima sessao de

formacao:
a) Dados sobre a formagao no solo, de voo e de voo simulado;
b) Informacdes sobre os progressos individuais;

c) Informagdes sobre as licengas e respetivas qualificacdes pertinentes para
a formacdo ministrada, incluindo datas de termo da validade de

qualificacdes e certificados médicos.
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2. A MDTO deve conservar o relatorio sobre a analise interna anual e o relatorio
de atividades referidos nas alineas a) ¢ b) do n.° 1 do ponto MDTO.GEN.180,

respetivamente por trés anos a contar da data em que a MDTO elaborou os relatérios.

3. AMDTO deve conservar o seu programa de formacao durante trés anos a contar
da data em que o ultimo curso de formagdo foi ministrado em conformidade com esse

programa.

4. AMDTO deve, em conformidade com o direito aplicavel em matéria de protegao
de dados pessoais, conservar os registos referidos no n.° 1 de um modo que garanta a sua
protecdo através dos instrumentos e dos protocolos adequados e tomar as medidas
necessarias para restringir o acesso a esses registos as pessoas devidamente autorizadas a

aceder aos mesmos.

MDTO.GEN.160 Programa de forma¢iao da MDTO

1. A MDTO deve estabelecer um programa de formagdo para cada uma das

formacdes referidas no ponto MDTO.GEN.110 a ser ministradas na MDTO.

2. Os programas de formac¢do devem cumprir os requisitos do Anexo I (Parte

MFCL) conforme aplicavel.

MDTO.GEN.165 Aeronave de formaciao e FSTD

1. A MDTO deve usar uma frota adequada de aeronaves de formac¢dao ou FSTD
devidamente equipados para os cursos de formacdo ministrados. A frota de aeronaves

deve ser composta por aeronaves que cumpram os requisitos definidos pela AAM.

2. A MDTO deve estabelecer e manter atualizada uma lista de todas as aeronaves

usadas nas suas formagdes, incluindo as respetivas matriculas.

MDTO.GEN.170 Aerodromos e locais de operacoes

1. Quando ministra instru¢do de voo em aeronave, a MDTO deve usar aerédromos
ou locais de operagdes dotados de instalagdes e de caracteristicas adequadas que
permitam treinar as manobras pertinentes, tendo em conta a formag¢do ministrada e a

categoria e tipo de aeronave utilizada.

2. Sempre que a MDTO utiliza mais do que um aer6dromo para prestar alguma das

formacgodes especificadas nas alineas a) e b) do n.° 1 do ponto MDTO.GEN.110, deve:

A2025/52/B0145/23665
Regulamento n.° 03/2025



A1) souerm oriciaL Il Série | n° 145 05 de agosto de 2025 | Pag. 293

NTTH

a) Paracadaaer6dromo adicional, designar um subchefe do departamento de
formagdo, que serd responsavel pelas tarefas referidas nas subalineas i) a

iii) da alinea b) do n.° 1 do ponto MDTO.GEN. 145 nesse aerodromo; e

b) Assegurar a disponibilidade de recursos suficientes para operar com
seguranca em todos os aerodromos, em conformidade com os requisitos

do presente Anexo (Parte MDTO).

MDTO.GEN.175 Formacio tedrica

1. A formacao teorica por uma MDTO pode ser ministrada com recurso a instru¢ao

no local ou ensino a distancia.

2. A MDTO deve acompanhar e registar os progressos dos alunos na fase de

formacao teodrica.

MDTO.GEN.180 Analise interna anual e relatdrio anual de atividades
1. A MDTO deve tomar as seguintes medidas:

a) Levar a efeito uma andlise interna anual das tarefas e responsabilidades
especificadas no ponto MDTO.GEN.145 e elaborar um relatorio sobre

essa analise;
b) Elaborar um relatério anual de atividades;

c) Apresentar o relatorio sobre a andlise interna anual e o relatorio anual de

atividades a AAM na data por esta determinada.
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N 4

MINISTERIO DA DEFESA NACIONAL
Direcao Geral do Planeamento, Or¢amento e Gestao

Regulamento n.° 04/2025

Sumario: Estabelecendo as bases em matéria de aeronavegabilidade no ambito da Defesa
Nacional.

Regulamento de base em matéria de aeronavegabilidade no Ambito da Defesa Nacional

A Convengdo sobre a Aviacdo Civil Internacional, assinada em Chicago a 7 de dezembro de
1944, da qual Cabo Verde ¢ parte por adesdo, desde 19 de agosto de 1976, exclui do seu ambito
de aplicacdo as aeronaves do Estado, classificada como tais as aeronaves usadas nos servigos
militares, aduaneiros e policiais, comprometendo os Estados contratantes, nos termos da citada
Convencao, a ter em devida consideracdo a seguranca da navegagdo aérea civil ao estabelecer os

regulamentos aplicaveis as suas aeronaves do Estado.

Nao obstante a excecdo anteriormente referida, a aeronavegabilidade constitui uma matéria
crucial e transversal para a seguranca da aviagdo, devendo os requisitos essenciais para a
operacdao segura de aeronaves militares no cumprimento das respetivas missdes no ambito da
Defesa Nacional estarem alinhados com procedimentos padronizados e harmonizados com
instrumentos conexos de cariz interno e internacional, abarcando a conce¢do, fabrico,
manutencao e gestdo continuada da aeronavegabilidade, incluindo produtos, pecas, equipamentos

aeronauticos e certificacdo do pessoal e entidades envolvidas nas referidas atividades.

Deste modo, ¢ necessario estabelecer e harmonizar as bases em matéria de aeronavegabilidade no
ambito da Defesa Nacional com os requisitos técnicos e procedimentos administrativos definidos
para a area da manutengdo das aeronaves militares, incluindo os produtos, as pegas ¢ os
equipamentos aeronauticos que sejam utilizados no exercicio das atividades ou em servigos de
ambito aerondutico na area da defesa nacional, ou na area da defesa de outros Estados, desde que
abrangidos por processos de reconhecimento entre as respetivas autoridades e a AAM, mediante a
emissdo de regulamentacdo especifica designada por Cabo Verde Military Airworthiness
Requirements 145 (CVMAR 145).

Nesse contexto, a AAM detém um papel importante no que concerne a aeronavegabilidade,
atendendo que nos termos do artigo 2° do Decreto-Lei n.° 16/2025, de 04 junho, que cria a AAM
e define as suas competéncias, funcionamento e estrutura, a mesma ¢ a entidade responsavel pela
regulacdo, inspecdo e supervisdo das atividades aeronauticas militares como também das
infraestruturas e materiais adstritas aquelas e pelo exercicio da autoridade do Estado no espago
aéreo e maritimo de soberania e jurisdicdo nacional no &mbito militar, dispondo ainda o citado
diploma na alinea b) do artigo 11.° que a AAM ¢ a entidade competente para aprovar

regulamentos no ambito da aeronavegabilidade.
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Esse Regulamento ¢ crucial para o desenvolvimento do CVMAR 145, enquanto
regulamento relevante em matéria de aeronavegabilidade, isto €, que define os requisitos técnicos
e procedimentos administrativos para a 4rea da manutengdo das aeronaves militares, incluindo os
produtos, as pecas e 0s equipamentos aeronduticos que sejam utilizados no exercicio das
atividades ou em servigos de ambito aeronautico na area da defesa nacional, ou na area da defesa
de outros Estados, desde que abrangidos por processos de reconhecimento entre as respetivas
autoridades e a AAM, mediante a emissdo de regulamentacdo especifica, que tem por base
instrumentos internacionais, como o European Military Airworthiness Requirements (EMAR
145) do Forum das Autoridades de Aeronavegabilidade Europeias (Military Airworthiness
AuthoritiessMAWA), que funciona no ambito da Agéncia Europeia de Defesa, bem como o
Portuguese Military Airworthiness Requirements 145 (PMAR 145).

Assim, a AAM, ao abrigo do disposto nas alineas a) e b) do artigo 11° do Decreto-Lei n.°

16/2025, de 04 junho, aprova o presente Regulamento que se rege pelas seguintes disposi¢des:
CAPITULO1
Disposicoes Gerais
Artigo 1.°
Objeto

1.0 presente regulamento ¢ aplicavel a concegdo, ao fabrico, a manutengdo e a gestdo de
aeronavegabilidade permanente das aeronaves militares, incluindo os produtos, pecas e
equipamentos aeronauticos, bem como a certificacdo do pessoal e das entidades envolvidas nas
referidas atividades.

2.A presente regulamentagdo aplica-se exclusivamente aos casos em que aeronaves, incluindo
produtos, pecas, equipamentos, e pessoal e entidades referidos no n.° 1, sejam utilizados no

exercicio das atividades ou em servigos de ambito acronautico na arca da Defesa Nacional.
Artigo 2.°
Ambito de aplicacao

Ficam sujeitas a regulamentacdo constante do presente regulamento as aeronaves militares

registadas na AAM, incluindo os produtos, pegas € equipamentos nelas instalados.
Artigo 3.°
Definicoes

Para efeitos do disposto no presente regulamento, entende-se por:
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a) “Aeronave militar”: aeronave tripulada ou ndo tripulada registada na AAM;

v ili : i u Ve ou ou ui u
b) “Aeronavegabilidade”: a capacidade de uma aeronave ou outro equipamento a bordo o
am si v ) .. - ulaci
de um sistema operarem em voo € no solo, sem risco significativo para a tripulacdo, a

tripulacdo de solo, os passageiros (caso aplicavel) ou a terceiros;

c¢) “Aeronavegabilidade continuada (concegdo)”: todas as tarefas a serem realizadas para
verificar as condi¢des sob as quais um certificado-tipo (militar) ou um certificado-tipo
suplementar tenha sido concedido, continuam a ser cumpridas a qualquer momento

durante o seu periodo de validade;

d) "Aeronavegabilidade permanente (preservacao)”: todos os processos que garantem que,
a qualquer momento na sua vida operacional, a aecronave cumpre com 0s requisitos de
aeronavegabilidade em vigor e se encontra em condicdes seguras de operacao

(manutengao);

e) “Certificagdo”: qualquer forma de reconhecimento de que um produto, pega ou
equipamento, entidade ou pessoa cumpre os requisitos aplicaveis, incluindo as disposi¢oes
do presente regulamento. A certificacido compreende a atividade de verificagdo se
tecnicamente o produto, peca, equipamento, servico, entidade ou pessoa cumpre com o0s
requisitos aplicaveis e o reconhecimento formal da satisfacdo dos requisitos aplicaveis

emitindo um certificado, licenca, aprovacao ou outro documento equivalente;

f) “Certificado”: homologagdo, licenca, aprovagdo ou outro documento emitido como

resultado da certificacao;

g) “Certificado-Tipo Militar”: certificado emitido ou aprovado pela AAM atestando que a
concecdo e o fabrico de um produto e sua configuracdo estdo aprovados para voo ao

abrigo da regulamentagdo militar de aeronavegabilidade;

h) “Certificado-Tipo Militar Suplementar”: certificado emitido ou aprovado pela AAM
atestando que uma modificagdo ao projeto-tipo estd aprovada ao abrigo da

regulamentacdo militar de aeronavegabilidade;

1) “Condicao especial”: condi¢cdo relativamente a qual a AAM constata como sendo
necessario acrescentar aos requisitos em vigor de certificagao técnica de um determinado
produto, servico, entidade ou pessoa, de modo a incluir situagdes ou caracteristicas nao

previamente abrangidas para essa certificacdo;

J) “Conformidade”: satisfacio do cumprimento dos requisitos de regulamentacdo e

procedimentos;

k) “Entidade competente”: entidade a qual pode ser atribuida pela AAM uma tarefa
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especifica de certificagdo e exercida sob o controlo e a responsabilidade da AAM;
1) “Ocupante”: todo o pessoal que se encontra a bordo de uma aeronave militar;
m) “Passageiros”: qualquer ocupante que nao faca parte da tripulacdo;

n) “Pecgas e equipamentos”: qualquer instrumento, dispositivo, equipamento, mecanismo,
peca, componente, aparelho, software ou acessorio, incluindo equipamento de
comunicagdes, que ¢ utilizado ou pretende ser utilizado para operar uma aeronave e esta

instalado ou ligado a aeronave. Inclui as partes que integram a célula, o motor ou a hélice;
0) “Produto”: aeronave militar, motor ou hélice;

p) “Projeto-tipo”: projeto apresentado pela entidade de conce¢do demonstrando o
cumprimento com as bases de certificacdo da aeronave-tipo aceites pela AAM;

q) “Requerente”: pessoa singular ou coletiva, adiante designada por entidade, que solicita
a AAM a certificagdo dos produtos, servigos, entidades ou pessoas;

r) “Supervisdo continua”: tarefas destinadas a verificar que os requisitos, com base nos
quais foram emitidos os certificados de homologacao, continuam a ser cumpridos durante

todo o periodo de validade, assim como a tomada de quaisquer medidas de salvaguarda;

s) “Tripulagdo”: inclui o(s) piloto(s) e outro pessoal abordo da aeronave, os quais sdo
responsaveis por garantir a seguran¢a do voo.

CAPITULO 11
Competéncias da AAM
Artigo 4.°

Competéncias da AAM em matéria de aeronavegabilidade

1. Nos termos do Decreto-Lei n.° 16/2025, de 04 junho, a AAM ¢ a entidade responsavel pela
regulacdo, inspecdo e supervisdo das atividades aeronduticas militares como também das
infraestruturas e materiais adstritas aquelas e pelo exercicio da autoridade do Estado no espago

aéreo e maritimo de soberania e jurisdicdo nacional no ambito militar.

2. Neste ambito e com a finalidade de assegurar o bom funcionamento e a seguranca da aviagao

militar, sdo competéncias da AAM em matéria de aeronavegabilidade:

a. Exercer as atividades de supervisdo previstas no artigo 5.° do presente regulamento,

incluindo a emissdo de certificados de aeronavegabilidade para as aeronaves militares;
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b. Exercer as atividades de regulacdo previstas no artigo 6° do presente regulamento;

c. Desenvolver as atividades de inspe¢do e auditoria previstas no artigo 7.° do presente

regulamento;

d. Definir especificagdes de certificagdo, incluindo critérios de aeronavegabilidade e
métodos de conformidade aceitdveis, bem como outros documentos de orientagdo para

execucdo do presente regulamento e das suas normas de execucao;

e. Adotar as decisdes adequadas para efeitos da aplicagdo do disposto nos artigos 5.° e 7.°,
incluindo a concessdo de isengdes do cumprimento dos requisitos essenciais previstos no
presente regulamento e nas suas normas de execugdo, em caso de necessidade operacional
imprevista com cardter urgente ou por necessidades operacionais de duracdo limitada,

desde que o nivel de seguranca ndo seja afetado;

f. Executar as tarefas e formular pareceres em todas as areas abrangidas pelo n.° 1 do

artigo 1° do presente regulamento;

g. Cooperar com outras autoridades aeronduticas militares e organizagdes de cooperagdo
civil-militar nacionais e internacionais competentes nas areas abrangidas pelo presente

regulamento;

h. Promover, em conformidade com a legislacdo aplicavel, a harmoniza¢do de normas

pertinentes e o reconhecimento de homologagoes;

i. Tomar as medidas necessarias no ambito do presente regulamento e das demais

legislacdes aplicaveis;

j. Adotar as medidas e as instru¢des administrativas internas e publicar documentagdo

necessaria, com vista a assegurar o funcionamento da AAM;

k. Definir procedimentos especiais que permitam a AAM tomar medidas imediatas para
reagir a um problema de seguranca ¢ informar as partes interessadas das agdes que devem
tomar.

3. Os documentos emanados pela AAM refletem as boas praticas nos dominios em causa e serao
atualizados tendo em conta a experiéncia adquirida a nivel mundial com as aeronaves em servigo,

bem como o progresso cientifico e técnico.

4. As especificacdes de certificacdo e as normas de execucdo que venham a ser aprovadas sao
objeto de publicagdo pela AAM no Boletim Oficial nos termos do Decreto-Lei n.° 16/2025, de 04

junho.
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Artigo 5.°
Atividades de supervisao

1. No exercicio das competéncias de supervisao, compete a AAM certificar e aprovar as
atividades de ambito aerondutico na area da Defesa Nacional a que se refere o artigo 1.° do

presente regulamento.

2. No que se refere as aeronaves, incluindo produtos, pegas e equipamentos aeronauticos
mencionados no artigo 2.°, a AAM executa, sempre que aplicavel, as funcdes e tarefas de

certificagdo, nomeadamente:

a. Estabelece e notifica as bases da certificagdo-tipo aplicaveis para cada produto para o
qual for solicitado um certificado-tipo militar ou uma modificacdo do certificado-tipo

militar. Essas bases de certificagdo consistem:
(1) nos critérios de aecronavegabilidade aplicaveis;
(2) nas disposic¢des para as quais tiver sido aceite um nivel equivalente de seguranga;

(3) nas condicdes especiais necessarias, sempre que as caracteristicas de conceg¢ao de um
determinado produto ou a experiéncia de servico na operagdo tornem qualquer das
disposi¢des dos critérios de aeronavegabilidade inadequada ou impropria para assegurar a

conformidade com os requisitos essenciais;
b. Emite certificados de aeronavegabilidade;

c. Estabelece e notifica as condi¢des especiais de aeronavegabilidade para cada produto
para o qual for solicitado um certificado de aeronavegabilidade, conforme previsto na

alinea ¢) do n.° 4 do artigo 8.° do presente regulamento;

d. Estabelece e notifica as especificacdes detalhadas de aeronavegabilidade para cada peca

¢ equipamento para os quais for solicitado um certificado;
e. Emite os certificados-tipo militar apropriados ou as alteragdes correspondentes;
f. Emite certificados para pegas e equipamentos;

g. Modifica, suspende ou revoga certificados emitidos sempre que deixem de estar
preenchidas as condi¢des que estiveram na base da respetiva emissdo ou o detentor do
certificado deixem de cumprir as obriga¢des impostas pelo presente regulamento ou pelas

suas normas de execugao;

h. Assegura as fun¢des de acronavegabilidade permanente associadas aos produtos, pecas
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e equipamentos que se encontram sob a sua supervisdo, reagindo, nomeadamente, sem
demora excessiva a qualquer problema de seguranca e emitindo e divulgando

documentacdo aplicdvel com carater de obrigatoriedade.

1. Estabelece normas e procedimentos de aeronavegabilidade para as aeronaves para as
quais for solicitada uma licenga especial de aeronavegabilidade, para cumprir com o
disposto na alinea a) do n.° 4 do artigo 8.° do presente regulamento;

3. No que se refere as entidades, a AAM:
a. Emite e renova os certificados e aprova os procedimentos:
(1) das entidades de concecao;
(2) das entidades de producao;
(3) das entidades de manutengao;
(4) das entidades de gestdo de acronavegabilidade permanente;
(5) das entidades que ministram formagao em matéria de manutengao;

(6) do pessoal responsavel pela certificagdo das intervengdes de manutencdo de um
produto, pega e equipamento;

b. Altera, suspende ou revoga os certificados detidos por entidades sempre que deixem de
estar preenchidas as condi¢des que estiveram na base da respetiva emissao; ou caso essa
entidade deixe de cumprir as obrigacdes que lhe sdo impostas pelo presente regulamento
ou respetivas normas de execugdo emitidas pela AAM.

4. Estdo ainda sujeitos a aprovagdo da AAM:
a. Os procedimentos relativos a formagao de pessoal aecronautico;
b. Os cursos de formagao de pessoal aeronautico.

5. A AAM assegura a realizacdo de exames do pessoal responsdvel pela certificacdo das

intervengdes de manutengdo de um produto, peca e equipamento, sempre que aplicavel.
Artigo 6.°
Atividades de regulaciao

No ambito das competéncias de regulacio compete a AAM elaborar especificacdes de

certificacdo e normas de execugdo indispensdveis ao exercicio das suas competéncias nas areas
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abrangidas pelo presente regulamento, designadamente:

a. Definir os requisitos técnicos relativos a concessao de certificagdes, mediante a emissao
de regulamentacdo especifica com a designa¢do de Cabo Verde Military Airworthiness
Requirements (CVMAR);

b. Adotar as normas e recomendacdes de outras autoridades aeronauticas militares e
organizagdes de cooperacdo civil-militar nacionais e internacionais competentes nas areas

abrangidas pelo presente regulamento;

c. Adotar especificacdes de certificagdo e normas de execugdo, no ambito das suas
atribuigOes, relativos a regulacdo, inspe¢do e supervisao das atividades de concecdo,
fabrico, manutencao, formac¢ao em matéria de manutengao e gestao da acronavegabilidade
permanente de produtos, pegas e equipamentos aeronduticos, bem como as pessoas €

entidades envolvidas nas respetivas atividades.
Artigo 7.°
Atividades de inspecio e de auditoria

1. No exercicio das competéncias de inspecdo compete a AAM efetuar inspecdes e auditorias as
entidades referidas nas alineas d) a h) do n.° 2 do artigo 8.° do presente regulamento e as
acronaves a que se refere o artigo 2° do presente regulamento, incluindo os respetivos
documentos, que atestam o seu estado de aeronavegabilidade, no ambito da certificacdo e
supervisdo continua. Para o efeito, as pessoas autorizadas ao abrigo do presente regulamento no

exercicio das atividades de inspecdo e auditoria podem adotar os seguintes procedimentos:

a. Realizar inspecdes técnicas relacionadas com a certificagdo de produtos, pecas e
equipamentos;

b. Realizar inspeg¢oes e auditorias as entidades que certifica;

c. Examinar os registos, dados e documentos, elementos de informagao sob forma escrita
ou digital, as instalagcdes, equipamentos ¢ servigos das entidades bem como qualquer
material pertinente;

d. Obter copias ou extratos de tais registos, dados, documentos ou outro material
pertinente;

e. Entrevistar qualquer pessoal das entidades certificadas ou a certificar a fim de recolher

informacao pertinente;

f. Aceder a quaisquer instalagdes, equipamentos ou servigos das entidades inspecionadas
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ou auditadas;

g. Determinar, a titulo preventivo, e com efeitos imediatos, mediante ordem escrita e
fundamentada, a limitacdo ou suspensdo de atividades, quando existir risco iminente para

a seguranca da aviagdo militar;

h. Solicitar a colaboragdo das autoridades administrativas e/ou policiais para impor o
cumprimento de normas e determinacdes que por razdes de seguranga devam ter execucao

imediata.

2. As pessoas autorizadas a realizar inspecdes e auditorias exercem os seus poderes mediante a
apresentacdo de uma autorizagdo por escrito da AAM que especifique o objeto e a finalidade da
inspe¢ao ou auditoria.

3. AAM pode delegar nas entidades competentes nos termos de artigo 10.° do presente
regulamento a realizacdo de inspegdes e auditorias as entidades referidas nas alineas d) a h) do n.°
2 do artigo 8.° do presente regulamento e as aeronaves a que se refere o artigo 2° do presente

regulamento.

4. A AAM deve informar antecipadamente por escrito a entidade que venha a ser objeto de
inspecao ou auditoria. Sem prejuizo para a realizagdo programada de inspec¢des e auditorias, a
AAM pode sem prévio aviso efetuar uma inspec¢ao ou auditoria.

CAPITULO III
Requisitos Substanciais
Artigo 8.°
Aeronavegabilidade

1. As aeronaves a que se refere o artigo 2.° incluindo todos os produtos, pecas € equipamentos
nelas instalados, devem cumprir os requisitos estabelecidos no Anexo I.

2. O cumprimento dos requisitos mencionados no numero anterior ¢ demonstrado do seguinte
modo:

a. Os produtos devem ter um certificado-tipo militar. O certificado-tipo militar ¢ a
certificacdo das alteragdes a esse certificado, incluindo os certificados-tipo militar
suplementares, sdo emitidos quando o requerente demonstrar que o produto estd conforme
com as bases de certificagdao de tipo, tal como especificado no artigo 5.°, estabelecidas
para assegurar a conformidade com os requisitos essenciais estabelecidos no Anexo I, e

quando o produto ndo apresentar aspetos e caracteristicas que tornem o seu
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funcionamento inseguro. O certificado-tipo militar abrange o produto, incluindo todas as

pecas e equipamentos nele instalados;

b. As pecas e equipamentos podem ser objeto de certificados especificos quando o
requerente demonstrar que cumprem com as especificagdes aplicaveis em matéria de
aeronavegabilidade estabelecidas para assegurar a conformidade com os requisitos
essenciais estabelecidos no Anexo I ou com as medidas referidas nos termos do n.° 5 do

presente artigo;

c.Uma aeronave s6 pode operar se possuir um certificado de aeronavegabilidade valido.
Este certificado ¢ emitido quando o requerente demonstra que a aeronave estd conforme o
projeto-tipo aprovado no seu certificado-tipo militar e que a documentagdo, inspegdes e
testes pertinentes demonstrem que estd em condi¢des de funcionamento seguro. O
certificado de aeronavegabilidade mantém-se valido enquanto nao caducar, for suspenso,
revogado ou renunciado e enquanto a aeronave for mantida de acordo com os requisitos
essenciais relativos a aeronavegabilidade permanente constantes do ponto 3.d. do Anexo |

e das medidas referidas nos termos do n.° 5, do presente artigo;

d. As entidades responsaveis pela concegdo e fabrico de produtos, pecas e equipamentos
devem demonstrar as suas capacidades e meios para desempenhar as tarefas relacionadas
com as suas prerrogativas, segundo o definido no CVMAR 21. Salvo disposicdo em
contrario, essas capacidades ¢ meios devem ser reconhecidas mediante a emissdao de um
certificado de homologacao aplicdvel a entidade. As prerrogativas concedidas as entidades
certificadas e o ambito da certificacdo devem ser especificados no certificado de
homologacao;

e. As entidades responsaveis pela gestdo da aeronavegabilidade permanente de produtos,
pecas e equipamentos devem demonstrar as suas capacidades e meios para desempenhar
as tarefas relacionadas com as suas prerrogativas, segundo o definido no CVMAR M,
CVMAR CAMO. Salvo disposi¢ao em contrario, essas capacidades e meios devem ser
reconhecidas mediante a emissdo de um certificado de homologacao aplicavel a entidade.
As prerrogativas concedidas as entidades certificadas e o ambito da certificacdo devem ser

especificados no certificado de homologacao;

f. As entidades responsaveis pela manutengdo de produtos, pecas e equipamentos devem
demonstrar as suas capacidades e meios para desempenhar as tarefas relacionadas com as
suas prerrogativas, segundo o definido no CVMAR 145. Salvo disposicdo em contrario,
essas capacidades e meios devem ser reconhecidas mediante a emissdao de um certificado
de homologacdo aplicavel a entidade. As prerrogativas concedidas as entidades
certificadas e o ambito da certificacdo devem ser especificados no certificado de

homologacao;
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2.0 pessoal responsavel pela certificacdo das intervengdes de manutengdo de um produto,
peca e equipamento deve possuir um certificado adequado emitido ou reconhecido pela
AAM, segundo o definido no CVMAR 66;

h. A capacidade das entidades que ministram formag¢do em matéria de manuten¢do para
cumprirem as obrigacdes associadas as suas prerrogativas no que se refere a emissao dos
certificados mencionados na alinea g), ¢ reconhecida pela AAM mediante a concessdo de
uma certificacdo aplicavel a entidade, segundo o definido no CVMAR 147. As
prerrogativas concedidas as entidades certificadas e o ambito da certificagdo devem ser

especificados no certificado de homologacao.

3. As aeronaves a que se refere a alinea a) do artigo 2.°, bem como os produtos, pecas e
equipamentos nelas instalados, devem cumprir o disposto nas alineas a), b) e d) do n.° 2 do
presente artigo.

4. Em derrogacao do disposto nos n.° 1 e n.° 2 do presente artigo:

a. Pode ser emitida uma licenga especial de aeronavegabilidade quando se demonstrar que
a aeronave ¢ capaz de efetuar o voo em seguranga. A referida autorizagdo serd emitida
com limitagdes adequadas, em especial para proteger a seguranca de tripulacdo, pessoal

de terra, passageiros (quando aplicavel) e ainda terceiros;

b. Pode ser emitido um certificado-tipo militar restrito e deve ser estabelecida uma base de

certificacdo de tipo adequada;

c. Pode ser emitido um certificado de aeronavegabilidade restrito, no caso das aeronaves
para as quais tenha sido emitido um certificado-tipo militar restrito de acordo com a alinea
b) do n.° 4 do presente artigo. Nesse caso, deve ser demonstrado em como a aeronave esta
conforme com especificagdes técnicas especificas, e que os desvios relativamente aos
requisitos essenciais estabelecidos no Anexo I, garantem, ndo obstante, adequado nivel de

seguranca ao efeito pretendido.

5. As medidas que tém por objeto a aplicagdo do presente artigo sdo definidas pela AAM, através

da emissao de regulamentacao especifica, em particular:
a. As condi¢des de certificagdao de produtos, pegas e equipamento;

b. As condi¢des de emissdo e divulgacdo das informagdes obrigatorias para assegurar a
aeronavegabilidade permanente dos produtos;

c. As condigdes de emissdo, manutencdo, alteragdo, suspensdo ou revogacdo dos
certificados-tipo militar, dos certificados—tipo militar restritos, da homologagdo das

modificagdes aos certificados de tipo, dos certificados de aeronavegabilidade, dos
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certificados de aeronavegabilidade previstos na alinea c¢) do n.° 4 do presente artigo, das
licengas especiais de aeronavegabilidade, e dos certificados de produtos, pecas ou
equipamentos, segundo o CVMAR 21, incluindo:

(1) As condigdes relativas ao prazo de validade desses certificados e as condigdes para a
sua renovagao quando tiverem prazo limitado;

(2) As restrigdes e limitagdes aplicaveis a emissao desses certificados e licengas especiais
de aeronavegabilidade;

d. As condi¢des para a emissdo, manutencdo, alteracdo, suspensdo ou revogacdo da
homologacdo de entidades mencionadas nos termos das alineas d), e), f), e h) do n.° 2 do
presente artigo, segundo o CVMAR 21, CVMAR M, CVMAR CAMO, CVMAR 145 e
CVMAR 147, respetivamente, e¢ aquelas em que ndo ¢ necessdrio pedir essas
homologacgdes;

e. As condigdes para a emissdo, manutengdo, alteragdo, suspensdo ou revogagdo de
certificados do pessoal exigidos em conformidade com o disposto na alinea g) do n.° 2 do
presente artigo, segundo o CVMAR 66;

f. As responsabilidades dos titulares dos certificados;

g. A forma como as aeronaves referidas no n.° 1 do presente artigo, que nao satisfagam o
definido no n.° 2 ou n.° 4 do presente artigo, demonstram que cumprem os requisitos

essenciais.

6. Ao aprovar as medidas a que se refere o n.° 5 do presente artigo, a AAM zela especificamente
para que estas:

a. Reflitam o estado da técnica e as boas praticas no dominio da aeronavegabilidade;

b. Tenham em conta a experiéncia adquirida a nivel mundial com as aeronaves em

servico, e o progresso cientifico e técnico;
c. Permitam uma reacao imediata as causas comprovadas de acidentes e incidentes graves.

7. A AAM define as condigdes especiais para certificagdo sempre que se verifique que um
determinado produto, servico, entidade ou pessoa, ndo cumpre no todo ou em parte os requisitos

de certificacao aplicaveis.
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Artigo 9.°
Reconhecimento da homologacao

A AAM pode emitir certificados com base em certificados emitidos por outras autoridades

aeronauticas no ambito do reconhecimento em matéria de aeronavegabilidade.
Artigo 10.°
Entidades competentes

1. A AAM pode, para efeitos de realiza¢dao de tarefas de certifica¢do, reconhecer as necessarias
competéncias a entidades que cumpram os critérios definidos nos termos do Anexo II do presente

regulamento.
2. As entidades competentes é vedada a emissio de certificados.
Artigo 11.°
Flexibilidade

1. As disposi¢des do presente regulamento e das suas normas de execugdao ndo impedem a AAM
de responder imediatamente a um problema de seguranca que envolva um produto, entidade

singular ou coletiva sujeitos ao disposto no presente regulamento e que seja originado por:
a. Um nivel inadequado de seguranca resultante da aplicagdao do presente regulamento; ou
b. Uma deficiéncia do regulamento ou das suas normas de execugao.

2. A AAM pode isentar do cumprimento dos requisitos essenciais estabelecidos no presente
regulamento e nas suas normas de execu¢do, em caso de necessidade operacional urgente e
imprevista, desde que essa isen¢do ndo comprometa o nivel de seguranca ou quando seja
estabelecido por outros meios um nivel de seguranca equivalente ao conseguido através da

aplicacdo das normas de execugdo do artigo 8.° do presente regulamento.
CAPITULO IV
Disposi¢oes Finais
Artigo 12.°
Derrogacoes

1. A AAM pode derrogar o cumprimento dos requisitos essenciais estabelecidos no presente

regulamento e nas suas normas de execu¢do no caso de situacdes em que as aeronaves militares
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sejam operadas em cenarios de conflito ou de guerra.

2. Nessas circunstancias, compete a AAM estabelecer, em coordenagdo com o respetivo operador
dos meios militares, as derrogagdes as normas de execucao do artigo 8.° do presente regulamento,
mediante uma avaliacdo de risco, de modo a assegurar adequados niveis de seguranca e de

desempenho operacional.
Artigo 13.°
Entrada em vigor
O presente regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacao.

Autoridade Aeronautica Militar, na Praia, aos 25 de julho de 2025. — A Diretora, Tenente-

coronel (Grad.) Teresa Sofia Brito Lima Soares
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ANEXO I
Requisitos essenciais de Aeronavegabilidade previstos no artigo 8.°

1. O objetivo do presente anexo ¢ definir os requisitos essenciais de aeronavegabilidade no
ambito da defesa nacional consentaneos com o0s requisitos essenciais para a aeronavegabilidade
constantes no The European Harmonised Military Airworthiness Basic Framework Document
aprovado no ambito da EDA, os quais se baseiam nos principios da Organiza¢iao Internacional
para a Aviacdo Civil e da Unido Europeia, incorporando aspetos especificos das operagdes
militares. As especificagdes pormenorizadas de um produto, incluindo as suas bases de
certificagdo, devem ser definidas para cada produto, tendo em consideracdo os requisitos
essenciais de aeronavegabilidade do presente regulamento.

2. Os requisitos essenciais de aeronavegabilidade do presente anexo sao os requisitos minimos a
serem cumpridos e qualquer desvio carece de aprovagdao da AAM. No caso de situacdes em que
as aeronaves militares sejam operadas em cenarios de conflito ou de guerra, a AAM pode

derrogar o cumprimento, no todo ou em parte, dos requisitos essenciais do presente anexo.
3. Integridade do produto.

A integridade do produto deve ser assegurada em todas as condi¢des de voo e operacdes
no solo previstas ao longo da vida operacional da aeronave. A conformidade com todos os
requisitos deve ser demonstrada através de avaliagdes ou analises, apoiadas, se necessario,

por testes ou ensaios.
a. Estruturas e materiais.

A integridade estrutural deve ser assegurada para todo o envelope de utilizagdo da
aeronave ¢ ainda para uma determinada margem. Esta deve incluir o sistema de propulsao

e deve ser garantida para toda a vida operacional da aeronave. Desta forma:

(1) Todas as pecas da aeronave cuja faléncia possa reduzir ou afetar de forma prejudicial a
integridade estrutural da aeronave devem cumprir as condi¢des a seguir indicadas sem que
ocorra falha ou deformacdo permanente dessas pecas, incluindo todos os elementos com

uma massa significativa e os respetivos meios de fixacao:

(a) Deve ser tomada em consideracdo a ocorréncia de todas as combinagdes de cargas
razoavelmente espectaveis, dentro ¢ ainda para uma determinada margem, de pesos, da
gama de variagdo do centro de gravidade, do envelope operacional e da vida operacional
da aeronave. Tal inclui as cargas devido a rajadas de vento, manobras, pressurizacao,

superficies moveis, sistemas de controlo e de propulsdo, em voo e no solo;

(b) Quando aplicavel a estrutura ou a parte da estrutura especifica, devem ser
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considerados os esforcos e provaveis falhas provocadas por aterragens de emergéncia em

terra ou na agua;
(c) Devem ser considerados os efeitos dindmicos da reagao estrutural a essas cargas.

(2) A aeronave ndo deve apresentar qualquer instabilidade aeroeldstica ou vibragdo

excessiva.

(3) Dos processos de fabrico e dos materiais utilizados na constru¢do da aeronave devem
resultar caracteristicas estruturais conhecidas e reprodutiveis. Neste ambito, devem ser
consideradas todas as alteracdes do comportamento e propriedades dos materiais

relacionadas com o ambiente operacional e com o envelhecimento dos materiais.

(4) Os efeitos de cargas ciclicas, da degradacdo devido as condi¢cdes ambientais e
eventuais danos resultantes de acidentes ou de impactos que possam ocorrer durante a
operacdo da aeronave ndo devem diminuir a integridade estrutural para além de um nivel
de resisténcia minima, definido como aceitavel. Devem ser publicadas todas as instrugdes

necessarias para assegurar a acronavegabilidade permanente nesse contexto.
b. Propulsao.

A integridade do sistema de propulsdo (isto €, motor e, se aplicavel, hélice) deve ser
comprovada para todo o envelope de utilizagdo do sistema de propulsdo e ainda para uma
determinada margem, e mantida ao longo da vida operacional do sistema de propulsao.

Desta forma:

(1) O sistema de propulsao deve produzir, dentro dos seus limites, o impulso ou a poténcia
que dele sdo exigidos em todas as condi¢des de voo necessarias, tendo em conta os efeitos

e as condi¢des do ambiente operacional.

(2) Dos processos de fabrico e dos materiais utilizados na constru¢cdo do sistema de
propulsdo deve resultar um comportamento estrutural conhecido e reproduzivel. Neste
ambito, devem ser consideradas todas as alteragdes do comportamento e propriedades dos
materiais relacionadas com o ambiente operacional e com o envelhecimento dos

materiais.

(3) Os efeitos de cargas ciclicas, da degrada¢do devido as condi¢cdes ambientais e
operacionais e de eventuais falhas subsequentes nas peg¢as ndo devem diminuir a
integridade do sistema de propulsdo para além de niveis aceitaveis. Devem ser publicadas
todas as instrugdes necessarias para assegurar a aeronavegabilidade permanente neste

contexto.

(4) Devem ser publicadas todas as instrugdes, informagdes e requisitos necessarios para
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garantir uma interagdo segura e correta entre o sistema de propulsdo e a aeronave.
c. Sistemas e dispositivos.

(1) A aeronave ndo deve apresentar caracteristicas ou pormenores de concecdo cuja

experiéncia tenha demonstrado colocar em causa a seguranca da aeronave.

(2) A aeronave, incluindo os sistemas, dispositivos e equipamentos exigidos para a
certificagdo-tipo militar ou pelas regras operacionais (exemplo: de trafego aéreo
operacional e de trafego aéreo geral), deve ter o comportamento pretendido em todas as
condicdes operacionais possiveis de prever, para todo o envelope de utilizagdo da
aeronave e ainda para uma determinada margem, tendo em consideracdo o ambiente em
que o sistema, os dispositivos ou os equipamentos operam. Os outros sistemas,
dispositivos e equipamentos ndo exigidos para a certificacao-tipo militar ou pelas regras
operacionais, independentemente do seu funcionamento, ndo devem reduzir a seguranga
nem afetar negativamente o normal funcionamento de qualquer outro sistema, dispositivo
ou equipamento. Os sistemas, dispositivos ou equipamentos devem poder ser operados

sem requerer esfor¢o excessivo tanto ao nivel da pericia como da forga fisica.

(3) Os sistemas, dispositivos e equipamentos associados da aeronave (incluindo a estagdo
de controlo, dos seus data /inks etc. aplicaveis a aeronaves ndo tripuladas) considerados
separadamente e relacionados entre si, devem ser concebidos por forma a que nenhuma
falha isolada, que ndo se tenha revelado extremamente improvavel, possa dar origem a
uma situacdo de falha catastrofica. Deve existir uma relacdo inversa entre a probabilidade
de ocorrer uma falha e a gravidade dos seus efeitos sobre a aeronave, tripulacdo,
tripulagdo de solo, passageiros (quando aplicavel) outros utilizadores do espaco aéreo ou a
terceiros. No que se refere ao critério de falha isolada, deve ser concedida uma tolerancia
atendendo as dimensdes e configuracdo geral da aeronave (incluindo sistemas e operagdes
militares especificas), o que poderd isentar o cumprimento deste critério de falha isolada
para algumas pecas e sistemas de helicopteros, de aeronaves pequenas ou monomotoras €

de aeronaves nao tripuladas.

(4) As informacgdes necessarias para a conducao segura do voo e as informagdes relativas
a situagdes de falta de seguranca devem ser fornecidas a tripulagdo ou ao pessoal de
manutencao, conforme o caso, de um modo claro, coerente e inequivoco. Os sistemas,
dispositivos e comandos, incluindo as indicagdes e os avisos, devem ser concebidos e
localizados de forma a minimizar os erros suscetiveis de contribuir para a criacdo de

situagdes de perigo ou de inseguranga.

(5) Devem ser tomadas precaucdes a nivel da conce¢do para minimizar 0s riscos

decorrentes, para a aeronave, tripulacdo, tripulagdo de solo, passageiros (quando
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aplicavel), outros utilizadores do espaco aéreo, ou a terceiros, de eventuais situagdes que
com uma razoavel probabilidade de ocorréncia coloquem em risco a sua seguranca, no
interior e exterior da aeronave, incluindo prote¢cdes contra uma eventual falha significativa

ou rutura de um qualquer equipamento da aeronave.
d. Aeronavegabilidade permanente da aeronave.

(1) As instrugdes para a aeronavegabilidade permanente devem ser estabelecidas a fim de
assegurar que o nivel de aeronavegabilidade atestado pelo certificado-tipo militar se

mantenha durante toda a vida operacional da aeronave.

(2) Devem ser disponibilizados meios que permitam proceder a inspec¢do, afinacdo, ajuste,
lubrificagdo, remog¢do ou substituicdo de pecas e equipamentos na medida do necessario

para assegurar a aeronavegabilidade permanente.

(3) As instrugdes de aeronavegabilidade permanente devem apresentar-se no formato
apropriado conforme o volume de dados a fornecer (exemplo: papel ou eletronico). As
instrucdes devem abranger instrugdes para manutencao, servicing, pesquisa das causas de

avarias, e procedimentos de inspecao.

(4) As instrugdes relativas a aeronavegabilidade permanente devem estabelecer os
periodos obrigatérios de substituicdo relacionados com as limitagdes de

aeronavegabilidade, os intervalos de inspegao e os respetivos procedimentos de inspegao.
4. Aspetos de aeronavegabilidade associados a operacao de um produto.

a. Para garantir um nivel satisfatorio de seguranga para as pessoas a bordo ou no solo
durante a operagdo do produto deve ser comprovada a conformidade com os seguintes
requisitos:

(1) Devem ser aprovados os tipos de operagdo para os quais a acronave esta homologada,
as respetivas limitacdes e informacdes necessdrias para uma operacao segura, incluindo o

desempenho e as limita¢gdes ambientais.

(2) A aeronave deve ser controlavel e manobravel em todas as condi¢des de operagdo
previstas e, quando aplicavel, até¢ ao ponto onde o sistema de ejecdo ¢ ativado ou no caso
de aeronaves ndo tripuladas quando ¢ ativado o seu sistema de recuperagdo. Devem ser
tidos devidamente em conta a forca do piloto para atuagdo dos comandos, as condi¢des na
cabina de pilotagem, a carga de trabalho do piloto e outros fatores humanos com

influéncia direta na operagdo, bem como a fase do voo e a sua duracao.

(3) Deve ser possivel fazer uma transicdo suave de uma fase de voo para outra sem que tal

exija pericia, concentracdo, forca ou uma carga de trabalho excecionais por parte do
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piloto, em qualquer situacdo previsivel de operagao.

(4) A estabilidade da aeronave deve ser de modo a assegurar que as solicitagdes a que €

sujeito o piloto ndo sejam excessivas, tendo em conta a fase do voo e a sua duragao.

(5) Devem ser estabelecidos procedimentos para operagdes normais e situagdes de falha e

de emergéncia.

(6) Devem ser previstos avisos ou outros dispositivos dissuasores, adequados a
configuracdo e operagdo da aeronave, destinados a evitar que o envelope de utilizacdao

normal seja ultrapassado.

(7) As caracteristicas da aeronave e dos seus sistemas devem permitir o restabelecimento
da operagcdo normal em condi¢des de seguranca apos eventuais desvios aos limites do

envelope de utilizacdo.

b. As limitacdes de operagdo e outras informagdes necessarias a seguranca da operagao

devem ser facultadas aos tripulantes.

c. Devem ser contemplados eventuais riscos que possam resultar de condi¢des adversas,

internas e externas ao produto, incluindo as condi¢cdes ambientais. Assim:

(1) Deve ser considerada em especial a exposicdo a fendomenos naturais, como por
exemplo, mas ndo sd, as condi¢des atmosféricas adversas, as trovoadas, os campos de
radiacdo de alta-frequéncia, o ozono, etc., incluindo colisio com aves ou objetos

estranhos, os quais podem ocorrer durante a normal operacao de um produto.

(2) Quando aplicavel, os compartimentos da cabina devem dar aos passageiros condigdes
adequadas de transporte e prote¢do contra quaisquer perigos previsiveis decorrentes do
voo ou de situagdes de emergéncia, incluindo, mas ndo limitado a riscos de incéndio,
fumo, gases toxicos ¢ descompressdo rapida. Devem ser tomadas medidas para dar aos
ocupantes todas as hipoteses razoaveis de evitar ferimentos graves e de abandonarem
rapidamente a aeronave e serem protegidos dos efeitos das forcas de desaceleracdo em
caso de aterragem de emergéncia em terra ou na agua. Devem ser previstos sinais ou
avisos claros e inequivocos, conforme necessario, para instruir os ocupantes sobre o
comportamento seguro que devem adotar e sobre a localizacdo e correta utilizagdo do
equipamento de seguranca. O equipamento de seguranca necessario deve estar facilmente

acessivel.

(3) Os compartimentos da tripulacdo devem ser organizados de modo a facilitar as
operacdes de voo, incluindo os meios que permitam uma tomada de consciéncia e a gestao

em todas as situacdes e emergéncias previsiveis. O ambiente dos compartimentos da
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tripulagdo ndo deve prejudicar a capacidade de os tripulantes desempenharem as suas
tarefas, e a sua concecdo deve ser de modo a evitar interferéncias durante a operacao

assim como evitar a utiliza¢ao indevida dos comandos.

5. Entidades (incluindo pessoas singulares que realizem atividades de concecdo, fabrico, gestdo

de aeronavegabilidade permanente, de manutencao, e de formacao em matéria de manutengao).

a. As entidades envolvidas em atividade de concecao (incluindo ensaios em voo), fabrico,
gestdo de aeronavegabilidade permanente, de manutencao ou de formagdo em matéria de

manutencao devem satisfazer as seguintes condigdes:

(1) A entidade deve dispor de todos os meios necessarios para as tarefas que lhe sdo
confiadas. Estes meios compreendem, entre outros, os seguintes: instalagdes, pessoal,
equipamentos, ferramentas e materiais, documentagdo sobre as tarefas, responsabilidades

e procedimentos, acesso aos dados pertinentes e conservagao de registos.

(2) A entidade deve implementar e manter um sistema de gestdo, a fim de assegurar o
cumprimento dos requisitos essenciais de aeronavegabilidade, e procurar o

aperfeicoamento constante desse sistema.

(3) A entidade deve celebrar acordos com outras entidades relevantes, na medida do
necessario, para assegurar o cumprimento ininterrupto dos requisitos essenciais de

aeronavegabilidade.

(4) A entidade deve criar um sistema de comunicagdo de ocorréncias e/ou um sistema de
tratamento de ocorréncias que deve ser contemplado no sistema de gestdo previsto no
ponto 5.a.(2) e nos acordos mencionados no ponto 5.a.(3), por forma a contribuir para um
aumento constante da seguranga dos produtos (“Aeronavegabilidade continuada do
projeto-tipo”).

b. As condigdes previstas nos pontos 5.a.(3) e 5.a.(4) ndo se aplicam as entidades que

ministram formagdo em matéria de manutengao.

A2025/52/B0145/23665
Regulamento n.° 04/2025



), ELETRONICO [l Série | n° 145 05 de agosto de 2025 | Pag. 314

N 4

ANEXO II
Critérios aplicaveis as entidades competentes referidas no
Artigo 10.° (Entidades Competentes)

1. A entidade, o seu diretor e o pessoal responsavel pela realiza¢do das verificagdes nao podem
estar envolvidos, diretamente ou enquanto representantes autorizados, na formacao de pessoal em
matéria de manutencdo, na concecdo, fabrico, gestdo de aeronavegabilidade permanente,
manuten¢ao dos produtos, pegas, equipamentos, constituintes ou sistemas ou na sua operagao,
prestacdo de servigos ou utilizacdo no ambito do presente regulamento. Isto ndo exclui a
possibilidade de intercAmbio de informagdes técnicas entre as entidades envolvidas e a entidade

competente.

2. A entidade e o pessoal responsavel pelas tarefas de certificagdo devem desempenhar as suas
funcdes com integridade profissional, imparcialidade e competéncia técnica, sem pressdes nem
incentivos externos que possam afetar a sua capacidade de decisdo ou os resultados das suas
investigagdes, nomeadamente exercidos por pessoas ou grupos de pessoas afetados pelos

resultados das tarefas de certificacao.

3. A entidade deve dispor do pessoal e dos meios necessarios para desempenhar adequadamente
as tarefas técnicas e administrativas relacionadas com o processo de certificacdo; além disso,

deve ter acesso ao equipamento necessario para verificagdes excecionais.

4. O pessoal responsavel por atividades de inspe¢do e auditoria no ambito das tarefas de
certificagdo deve:

a. Possuir uma sdélida formagao técnica e profissional;

b. Ter um conhecimento satisfatorio dos requisitos das tarefas de certificacdo a efetuar e

uma experiéncia adequada deste tipo de processos;

c. Ter a capacidade necessaria para redigir as declaracdes, registos e relatérios associados
aos trabalhos de inspecdo e auditoria no ambito do presente regulamento.

5. A entidade deve garantir a imparcialidade do pessoal responséavel pelas inspegdes e auditorias.

6. O pessoal da entidade esta abrangido pelo sigilo profissional relativamente a todas as
informagdes adquiridas no contexto da realizagdo das suas tarefas ao abrigo do presente

regulamento.
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MINISTERIO DA DEFESA NACIONAL
Direcao Geral do Planeamento, Or¢amento e Gestao

Regulamento n.° 05/2025

Sumario: Definindo licencas militares de manutencdo de aeronaves e estabelece os requisitos
para o requerimento, a emissao ¢ a validade da licenca.

Licencas Militares de Manutencio de Aeronaves

Conforme dispde o Decreto-Lei n.° 16/2025, de 04 junho, que cria a Autoridade Aeronautica
Militar (AAM) e define as suas competéncias, funcionamento e estrutura, no artigo 2°, a AAM ¢
a entidade responsavel pela regulacdo, inspegao e supervisao das atividades aeronduticas militares
e das infraestruturas e matérias adstritas aquelas e pelo exercicio da autoridade do Estado no
espaco aéreo e maritimo de soberania e jurisdicdo nacional no ambito militar, sendo a entidade
competente para regular e emitir certificados de aeronavegabilidade e regular e certificar as

entidades nacionais no ambito da aeronavegabilidade das acronaves militares.

Outrossim, o citado diploma ao especificar e reforcar as competéncias da AAM, dispde na alinea
a) do artigo 11.°, que a mesma ¢ a entidade competente para definir, mediante regulamento, os
requisitos e pressupostos técnicos de que depende a concessao, alteragdo, revogagdo, renovagao e
suspensdo das licencas, certificagdes, homologacdes, autorizagdes, aprovacdes, credenciacdes ou
reconhecimentos no ambito aerondutico militar e estabelece na alinea b) do referido artigo que
compete a AAM aprovar regulamentos no ambito da aeronavegabilidade, da formacdo e do
licenciamento de pessoal aecronautico militar, da certificagdo de entidades, das operacdes aéreas,
do uso militar de aerédromos para operacdes militares e do registo aerondutico militar, incluindo

a atribuicdo das matriculas as aeronaves militares.

Deste modo, nos termos da citada lei, a AAM ¢ a entidade competente para certificar o pessoal
que desempenha funcdes aeronduticas de ambito militar,, sendo o Cabo Verde Military
Airworthiness Requirements 66 (CVMARG66) o regulamento e que define os requisitos técnicos e
procedimentos administrativos para a concessao da Licenga Militar de Manutencao de Aeronaves
(LMMA) para o pessoal responsavel pela certificacdo da manutencdo das aeronaves militares,
visto que apenas o titular de uma LMMA pode emitir certificados de aptiddo para o servi¢o no

ambito da manuten¢ao das aeronaves militares.

Neste seguimento, a sistematizagdo do presente Regulamento, bem como dos respetivos anexos e
apéndices, observa o disposto nos instrumentos internacionais conexos como o EMAR 66 -
European Military Airworthiness Requirements e o PMAR 66 - Portuguese Military
Airworthiness Requirements, visando a harmoniza¢do regulamentar e incrementar a

interoperabilidade na salvaguarda da seguranga da aviagdo de forma global.

O presente regulamento foi objeto de audi¢do dos interessados, nos termos do artigo 94.° do
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Codigo do Procedimento Administrativo, aprovado pelo Decreto-Legislativo n.° 1/2023, de 2 de

outubro.

Assim, a AAM, ao abrigo do disposto nas alineas a) e b) do artigo 11° do citado Decreto-Lei n.°

16/2025, de 04 junho, aprova o presente Regulamento que se rege pelas seguintes disposi¢des:
Artigo 1.°
Objeto

Estabelecer os requisitos técnicos e procedimentos administrativos a satisfazer por um requerente,

perante a AAM, para obtencao da Licenga Militar de Manutencao de Aeronaves (LMMA).
Artigo 2.°
Ambito

1. O presente Regulamento ¢ aplicavel a certificacdo da manutencao das aeronaves utilizadas no

exercicio de atividades na area da Defesa Nacional.

2. O presente Regulamento aplica-se, ainda, a certificacdo da manutengdo das aecronaves militares
de outros Estados, desde que abrangidapor processos de reconhecimento entre a AAM e as

respetivas autoridades aeronauticas militares desses Estados.

3. O presente Regulamento ndo se aplica ao pessoal de certificagdo responsavel pela emissdo de
certificados de aptiddo para servigo para:

a) Aeronaves nao tripuladas;
b) Componentes de aeronaves militares.

4.0 estabelecimento dos requisitos técnicos e procedimentos administrativos para o pessoal

referido no anterior n.° 3, é efetuado nos termos de regulamento especifico a emitir pela AAM.
Artigo 3.°
Definicoes

Para efeitos do presente regulamento sdo aplicaveis as seguintes defini¢des, siglas, acronimos e

abreviaturas.
1. Siglas, acronimose abreviatura entende-se por:

a) AAM - Autoridade Aerondutica Militar;
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b) LMMA - Licen¢a Militar de Manutencao de Aeronaves.
2. Defini¢des entende-se por:

a ) “Entidade de Manutencdo CVMAR 145”: Entidade de Manutencdo aprovada pela
AAM ao abrigo do Regulamento para a Area da Manutencio, em Matéria de
Aeronavegabilidade, no Ambito da Defesa Nacional, da AAM;

b) “Pessoal de certificagdo”: pessoal responsavel pela emissdo de certificados de aptidao
para o servi¢o de uma aeronave ou componente apos ter sido submetido a uma operagaode

manutencao;

¢) “Requerente”: Ramo das For¢cas Armadas ou pessoa coletiva, adiante designada por
entidade, que solicita 8 AAM a emissdo de uma LMMA relativa a um candidato, bem
como a extensdo ou averbamentos de categorias ou subcategorias adicionais a incluir na

LMMA, apos satisfagao dos requisitos aplicaveis;

d) “Candidato”: pessoa singular pretendente a titular de uma LMMA, ou de uma extensao

auma LMMA ou de averbamentos de categorias ou subcategorias adicionais na LMMA;
e) “Titular”: pessoasingular detentor de uma LMMA emitida pela AAM.
Artigo 4.°
Pessoal de certificacio

O pessoalde certificagdo no ambito da manuten¢do das aeronaves militaresdeve possuir
qualificagdes conforme o dispostono anexo ao presente regulamento, doravante designado de
Cabo Verde Military Airworthiness Requirements 66 (CVMARG66).

Artigo 5.°
Periodo de transicao

1. E estabelecido um periodo de transi¢io 6 (seis) meses, a contarda data de entrada em vigor do
presente Regulamento, para o Ramo das Forgas Armadas obter as LMMA para o pessoalde
certificacdo das entidades de manutencio CVMAR 145 em conformidade com o disposto no

CVMAR 66 ¢ de 1 (um) ano para as demais entidades de manutencao

2. Durante o periodo fixado no numero anterior, o pessoal qualificado para certificar agdes de
manutencdo em data anterior a entrada em vigor do presente Regulamento podera continuar a
emitir certificados de aptidao para o servigoas aeronaves militares, exceto se AAM determinar
que as normas para a concessao das autorizagdes de certificacdo desse pessoal ndo garantem um

nivel de seguranc¢a equivalente ao exigido no presente Regulamento.
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3. Todas as entidades de manutengdo que emitiram autorizagdes a pessoal nos termos do n.° 2 do
presente artigo, devem notificar desse facto a AAM apds a entrada em vigor do presente

regulamento, remetendo as normas subjacentes a concessao das supracitadas autorizagoes.

4. Sem prejuizo do disposto n.° 2 do presente artigo, o requerente deve solicitar, até ao termo do
periodo de transicdo, a conversdo das autorizacdes de certificacdo referidasno anterior n.° 3 para
obtencao da respetiva LMMA nos termos do disposto no CVMAR 66.

Artigo 6.°
Estrutura do CYMAR 66

1 . A estrutura, numeragdo e conteudo do CVMAR 66 esta alinhada com instrumentos
internacionais, nomeadamente 0 EMAR 66 - European Military Airworthiness Requirements e o

PMAR 66 - Portuguese Military Airworthiness Requirements.

2. Os requisitos identificados como “ndo aplicavel” estdo assinalados no CVMAR 66 como

“intencionalmente deixado em branco”.
Artigo 7.°
Entrada em vigor
O presente regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacao.

Autoridade Aeronautica Militar, na Praia, aos 25 de julho de 2025. — A Diretora, Tenente-coronel
(Grad.) Teresa Sofia Brito Lima Soares.
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ANEXO
Cabo Verde Military Airworthiness Requirements CVMAR 66

Licengas Militares de Manutencao de Aeronaves

SECCAO A
Requisitos Técnicos

66.A.1 Ambito de aplicagio

O presente anexo define a Licenca Militar de Manutencao de Aeronaves (LMMA) e estabelece os

requisitos para o requerimento, a emissao ¢ a validade da licenga.
66.A.3 Categorias da LMMA
a) As LMMA incluem as seguintes categorias:

Categoria A Categoria
B1 Categoria B2
Categoria C
b) As categorias A e B1 subdividem-se em subcategorias que abrangem combinagdes de

avides, helicopteros, motores de turbina e motores de pistdo. Essas subcategorias sdo:

AleBl1.1 Avides de turbina. A2 e B1.2 Avides de pistao.
A3 e B1.3 Helicopteros de turbina. A4 e B1.4 Helicopteros de pistao.

¢) Deixado intencionalmente em branco.
66.A.5 Grupos de aeronaves
Todas as aeronaves militares sdo consideradas aeronaves a motor complexas.
66.A.10 Requerimento

a) Os requerimentos para emissao ou alteragdo de uma LMMA devem ser efetuados por
meio do CVMAR Formulério 19 (ver Apéndice V) e apresentados a AAM, nos moldes por

esta definidos.
b) Deixado intencionalmente em branco.

¢) Além dos documentos exigidos no CVMAR 66.A.10(a) e da recomendagao da Entidade
de Manutengdo CVMAR 145, os requerentes que pretendam incluir categorias ou
subcategorias adicionais na LMMA do candidato devem apresentar a LMMA a AAM

juntamente com 0 CVMAR Formulario 19.
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Apenas as Entidades de Manutencio CVMAR 145 autorizadas pela AAM, e sujeitas a um
procedimento desenvolvido como parte do seu Manual da Entidade de Manutengdo CVMAR 145
(CVMAR 145.A.70), podem:

1 - Formular recomendagdes a AAM relativamente ao requerimento de emissdo da

LMMA e sua documentagdo de suporte apos:
(i) Verificar se o requerimento se encontra corretamente preenchido;

(ii) Certificar-se de que a experiéncia indicada satisfaz os requisitos do presente Anexo; (iii)
Verificar os requisitos de examina¢ao do candidato e/ou confirmar a validade de todos os
créditos apresentados caso aplicavel, a fim de assegurar que todos os requisitos dos mddulos
indicados no Apéndice I foram cumpridos em conformidade com as exigé€ncias do presente

Anexo.

2 - Preparar a LMMA em nome da AAM, continuando a AAM responsavel por emitir a

LMMA.
a) Deixado intencionalmente em branco.
b) Deixado intencionalmente em branco

¢) Os requerimentos devem ser acompanhados de documenta¢do comprovativa do cumprimento,
a data do requerimento, dos requisitos aplicaveis de conhecimento teorico, formacao pratica e

experiéncia.
66.A.15 Elegibilidade
Os candidatos a uma LMMA devem ter pelo menos 18 anos de idade.
66.A.20 Privilégios
a) Sao aplicaveis os seguintes privilégios:

1 - As LMMA de categoria A autorizam os seus titulares a emitir certificados de aptidao para
servico na sequéncia de pequenas operagdes de rotina de manutencao de linha e retificagdao de
falhas simples, no ambito das tarefas especificamente averbadas na autorizagao de certificagdo
referida no CVMAR

145.A.35. Os privilégios de certificacdo limitam-se as operagdes que o titular da licenga tenha
vindo a realizar ao servigo da entidade de manutengdo CVMAR 145 que emitiu a autorizacao

de certificagdo.
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2 - As LMMA de categoria B1 autorizam os seus titulares a emitir certificados de aptidao

para servico e a atuar na qualidade de pessoal de apoio B1, na sequéncia de:

Operacdes de manutengdo na estrutura, sistemas de propulsdo, sistemas mecanicos e sistemas
elétricos, e Intervencdes em sistemas avidnicos que exigem apenas testes simples para

comprovar o seu bom funcionamento e nao exigem resolucao de avarias.
A categoria B1 inclui a subcategoria A correspondente.
3 - As LMMA de categoria B2 autorizam os seus titulares:

(i) A emitir certificados de aptiddo para servigo e a atuar na qualidade de pessoal de apoio

B2, na sequéncia de:
Operagdes de manutencao dos sistemas avidnicos e elétricos, e

Intervengdes em sistemas elétricos e avionicos de sistemas de propulsdo e mecanicos que exigem

apenas testes simples para comprovar o seu bom funcionamento, e

(i) A emitir certificados de aptidao para servigo na sequéncia de pequenas operagdes de
rotina de manutencdo de linha e retificacdio de falhas simples, no ambito das tarefas
especificamente averbadas na autorizacao de certifica¢do referida no CVMAR 145.A.35. Este
privilégio de certificacao limita-se as operagdes que o titular da LMMA tenha vindo a realizar ao
servigo da entidade de manutengdo CVMAR 145 que emitiu a autorizagdo de certifica¢do e as

qualificacdes ja averbadas na licenca de categoria B2.

A categoria B2 ndo inclui nenhuma subcategoria A.

4 - Deixado intencionalmente em branco.

5 - As LMMA de categoria C autorizam os seus titulares a emitir certificados de aptidao
para servigo na sequéncia de operacdes de manutengdo de base das aeronaves. Os privilégios

aplicam-se a toda a aeronave.

6- As LMMA de categoria A, B1 e B2 podem ter extensdes (CVMAR 66.A.52) para incluir
um ou mais sistemas militares especificos referidos no Apéndice I (mddulos 50-55). Os seus
titulares podem emitir certificados de aptidao para servico e a atuar na qualidade de pessoal de
apoio adequado aos conheci- mentos de base adquiridos em todos os modulos e, conforme
aprovagdo da AAM, para a manutengdo de armamento, sistemas de sobrevivéncia e ejecao e

outros sistemas militares especificos, como aplicavel.

b) Os titulares de uma LMMA sé podem exercer os seus privilégios caso:
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1 - Cumpram os requisitos aplicaveis do CVMAR M e CVMAR 145;

2 - Nos dois anos precedentes, tenham tido uma experiéncia de seis meses em manutengao,
em conformidade com os privilégios conferidos pela LMMA, ou tenham cumprido as condi¢des

necessarias para a atribui¢do dos privilégios aplicaveis; e

3 - Possuam as competéncias adequadas para certificar a manutengdo das aeronaves

correspondentes; e

4 - Possuam um nivel de competéncias linguisticas satisfatorio, que lhes permita ler,
escrever e comunicar na(s) lingua(s) em que estdo redigidos a documentagdo técnica e os

procedimentos necessarios para efeitos da emissao dos certificados de aptidao para servigo.
¢) Adicionalmente ao previsto no CVMAR 66.A.20 (b):

1 - O titular de uma LMMA de Categoria A sé pode exercer privilégios de certificagdo
num deter- minado tipo de aeronave especifico apds a conclusdo, com aproveitamento, da
formacdo em tarefas na aeronave relevante para a Categoria A, realizado por uma entidade
aprovada de acordo com o CVMAR 145 ou CVMAR 147. Esta qualificacdo deve incluir
formagdo pratica e tedrica conforme adequado para cada uma das tarefas autorizadas. A
conclusdo, com aproveitamento, da formacdo deve ser demonstrada através de um exame ou
por avalia¢do no local de trabalho, realizada pela Entidade de Manutengdo CVMAR 145 ou
Entidade de Formagao CVMAR 147.

2- O titular de uma LMMA de Categoria B2 s6 pode exercer os privilégios de certificacdo
descritos no CVMAR 66.A.20(a)(3)(i1) apds a conclusdo com aproveitamento de:

(i) Formagdo em tarefas na aeronave relevante para a Categoria A; e

(i) 6 meses de experiéncia pratica documentada cobrindo o ambito da autorizagdo a ser
emitida. A formagdo nessas tarefas deve incluir formacao pratica e tedrica conforme apropriado
para cada uma das tarefas autorizadas. A conclusdo, com aproveitamento, da formacao deve
ser demonstrada através de um exame ou por avaliacdo no local de trabalho. A formagdo nas
tarefas e o exame/avaliagdo devem ser realizados pela Entidade de Manutencdo CVMAR 145
que emite a autorizacdo do pessoal de certificagao ou por uma Entidade de Formagao CVMAR
147. A experiéncia pratica deve ser obtida dentro da mesma Entidade de Manutengdo CVMAR
145.

66.A.25 Requisitos relativos aos conhecimentos de base

(a) Os candidatos a uma LMMA, de extensdao a uma LMMA ou de averbamentos de
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categorias ou subcategorias adicionais na LMMA, devem demonstrar, através de exame, um
conhecimento das matérias dos modulos apropriados, constantes do Apéndice I (aplicavel as

licengas das categorias A, B1, B2 e C).

(b) Os exames de conhecimentos de base devem obedecer as normas estabelecidas no
Apéndice II (aplicavel as licengas das categorias A, B1, B2 e C) e devem ser conduzidos por

uma entidade de formac¢ao devidamente certificada nos termos do CVMAR 147.

(c) Os exames devem ter sido efetuados nos dez anos anteriores ao requerimento da
LMMA, da extensao a uma LMMA ou do averbamento de uma categoria ou subcategoria

adicional na LMMA.

Se os exames de conhecimentos de base ndo tiverem sido efetuados no referido periodo de
dez anos, o candidato pode, em alternativa, obter créditos para exames de conhecimentos

basicos nos termos da alinea d).

O requisito de validade de dez anos aplica-se a cada exame individual de médulo, com excegdo
dos exames de mddulo que ja tenham sido efetuados no &mbito de outra categoria de licenga e

cuja licenca ja tenha sido emitida.

(d) O requerente pode requerer a AAM créditos de exame para cobrir total ou

parcialmente os requisitos relativos aos conhecimentos de base do candidato no que respeita:

1 - A exames de conhecimentos de base que tenham sido efetuados mais de dez anos antes

da apresenta¢do do pedido de LMMA (ver alinea c);

2- A qualquer outro exame e formagdo técnica nacional que a AAM considere
equivalente ao nivel de conhecimentos de base prescrito neste CVMAR. Caso o candidato seja
detentor de uma licenga Parte 66, a AAM pode aceitar a licengca EASA como base, exigindo
apenas a formacdo adicional para cobrir as diferencas entre os requisitos de uma licenca
EASA e uma LMMA. O requerente deve comprovar os créditos concedidos ao candidato

mediante um relatorio de avaliagao dos créditos conforme previsto no CVMAR 66.A.25A.

() Um curso de formacdo de base sem os modulos 1 e 2 do Apéndice I do presente
anexo sO ¢ considerado um curso de formagdo de base completo, aprovado nos termos do
CVMAR147, quando os conhecimentos desses modulos sdao posteriormente demonstrados pelo

candidato mediante exame e creditados pela AAM.

(f) Os titulares de LMMA candidatos ao averbamento de uma categoria ou subcategoria
diferente devem complementar, através de exame, o conhecimento apropriado das matérias

dos moédulos per- tinentes, constantes do Apéndice I (para as licengas das categorias A, B1,
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B2 ¢ Q).

O Apéndice IV especifica os médulos do Apéndice I (para as licengas das categorias B1, B2 ¢
C) necessarios ao averbamento de uma nova categoria ou subcategoria numa licenga existente

emitida nos termos do presente anexo.

(g)Os Mobdulos 50-55 sdo usados como extensdes a LMMA para incluir sistemas
especificos militares. O modulo 53 inclui submddulos que também podem ser utilizados como

extensoes para adicionar sistemas militares especificos 8 LMMA.
66.A.25A Créditos de Exame

(a) Os créditos de exame sdo atribuidos pela AAM com base num relatdrio de créditos de

exame elaborado conforme previsto no requisito CVMAR 66.A.25B;

(b) Os relatorios de créditos de exame sdo aprovados pela AAM, para garantir a sua

conformidade com os requisitos do presente anexo CVMAR 66;

(c) Os relatorios de créditos de exame e as suas eventuais alteragdes devem ser
datados. 66.A.25B Relatorio de crédito de exame
(a) O relatorio de créditos deve ser efetuado por uma Entidade de Formagao CVMAR 147

e incluir uma comparagao entre:

1- Os modulos, submodulos, matérias e niveis de conhecimento especificados no

Apéndice I do presente anexo, conforme aplicavel; e

2- O programa respeitante a qualificagdo técnica pertinente para a categoria especifica
pretendida. Esta comparagdo deve indicar se estd demonstrada a conformidade e conter a
justificacdo de cada uma destas declaracdes, bem como eventuais condi¢des ou consideragdes

suplementares, ou ambas.

(b)Os créditos de exame, excetuando os exames de conhecimentos de base efetuados em
entidades de formac¢do em manuten¢ao certificadas em conformidade com o CVMAR 147, s6

podem ser atribuidos pela AAM.

(c)Nenhum crédito pode ser atribuido se ndo houver uma constatacao da conformidade e
respetiva justificagdo relativamente a cada modulo e submddulo que indique a que corresponde

anorma equivalente na qualificacdo técnica.

(d) Deve ser verificado regularmente se sao necessarias alteragdes ao relatorio de créditos
devido a alteracdes da norma nacional de qualificagdo ou do Apéndice I do presente Anexo.

Tais alteragdes devem ser documentadas, datadas e registadas.
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66.A.30 Requisitos relativos a experiéncia de base
(a) O candidato de LMMA deve possuir:
1 - Para a categoria A e as subcategorias B1.2 e B1.4:

(i) 3 anos de experiéncia pratica em manuten¢do de aeronaves militares operacionais, caso

ndo tenham formacao técnica anterior relevante, ou

(i)2 anos de experiéncia pratica em manutencdo de aeronaves militares operacionais e

formagdo qualificada numa area técnica, considerada relevante pela AAM, ou

(iii) 1 ano de experiéncia pratica em manutengao de acronaves militares operacionais € um

curso de formagado de base aprovado em conformidade com o CVMAR 147;
2 - Para a categoria B2 e as subcategorias B1.1 e B1.3:

(i) 5 anos de experiéncia pratica em manutencao de aeronaves militares operacionais, caso

nao tenham formagao técnica anterior relevante; ou

(i) 3 anos de experiéncia pratica em manutencao de aeronaves militares operacionais e

formacao qualificada numa area técnica, considerada relevante pela AAM; ou

(ii))2 anos de experiéncia pratica em manutencao de aeronaves militares operacionais € um

curso de formagado de base aprovado de acordo com CVMAR 147;
3 - Para a categoria C:

(i) 3 anos de experiéncia a exercer os privilégios das categorias B1.1, B1.3 ou B2 ou como
pessoal de apoio conforme definido no CVMAR 145.A.35, ou ambas as fungdes, incluindo 12

meses de experiéncia como pessoal de apoio a manutencao de base; ou

(i) 5 anos de experiéncia a exercer os privilégios das categorias B1.2 ou B1.4 ou como
pessoal de apoio conforme definido no CVMAR 145.A.35, ou ambas as fungdes, incluindo 12

meses de experiéncia como pessoal de apoio a manutengdo de base.
4 — Deixado intencionalmente em branco.

5— Para a categoria C, obtida por via académica: caso sejam titulares de um diploma
académico numa area técnica, obtido numa universidade ou outra instituicio de ensino
superior reconhecida pela AAM, e trés anos de experiéncia no ambiente de manutencdo de
aeronaves militares a trabalhar diretamente numa amostra representativa de tarefas de

manutengdo de aeronaves militares, incluindo 6 meses de participacdo em trabalhos de
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manutencao de base.

(b) Os candidatos ao alargamento do ambito da LMMA existente a outras
categorias/subcategorias devem possuir uma experiéncia minima de manutencao de aeronaves
apropriada a categoria ou subcategoria adicional a que diz respeito o requerimento, conforme

especificado no Apéndice IV deste CVMAR;

(c) A experiéncia deve ser pratica e incluir um conjunto representativo de trabalhos de

manuten¢ao de aeronaves;

(d) Pelo menos 1 ano da experiéncia requerida deve ser recente em manutencao de
aeronaves da categoria/subcategoria para que ¢ solicitada a LMMA inicial. Para o
alargamento do ambito de uma LMMA existente a outras categorias/subcategorias, a
experiéncia de manutengao recente adicional necessaria pode ser inferior a um ano, mas nunca
inferior a trés meses. A experiéncia exigida depende da diferenca entre a
categoria/subcategoria da LMMA existente e a categoria/subcategoria solicitada. Esta

experiéncia adicional deve corresponder a nova categoria/subcategoria pretendida;

(e) Nao obstante os requisitos da alinea a), a experiéncia em manutengdo aeronautica
adquirida fora do ambiente de manutengdo de aeronaves militares deve ser aceite se for
equivalente a exigida pelo presente CVMAR 66 conforme estabelecido pela AAM em circular
propria. A experiéncia adicional de manutengdo de aeronaves militares deve ser, no entanto,
exigida, para assegurar um bom conhecimento do ambiente de manuten¢do de aeronaves

militares;

(f) A experiéncia deve ter sido adquirida nos dez anos anteriores ao requerimento da

LMMA ou do averbamento de uma categoria ou subcategoria adicional na LMMA.
66.A.40 Validade da Licenga Militar de Manutengao de Aeronaves
(a) A LMMA caduca cinco anos ap0s a sua emissao ou Ultima alteracdo, exceto se:

1 - O requerente apresentar a LMMA do candidato &8 AAM para verificar se as

informacdes nela contidas correspondem as constantes dos registos da AAM;

2 - O titular permanecer em conformidade com os requisitos deste CVMAR e a LMMA

nao tenha sido suspensa, renunciada ou revogada.

(b)O titular de uma LMMA deve preencher os campos aplicaveis do CVMAR
Formulario 19 (ver Apéndice V) e o requerente deve apresentar este formulario, juntamente

com uma cépia da licenca, a entidade de manutengdo certificada em conformidade com
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CVMAR 145 que tenha estabelecido no seu manual um procedimento que a autoriza a

apresentar a documentacao necessaria 8 AAM em nome do titular da LMMA.

(c) Os privilégios de certificagao conferidas ao abrigo de uma LMMA deixam de poder ser

exercidos assim que a LMMA caducar.
(d) Apenas sao validas as LMMA:
1 - Emitidas e/ou alteradas pela AAM; e
2 - Assinadas pelo seu titular.
(e) Ap0s suspensdo, renuncia ou revogacdo a LMMA deve ser devolvida a AAM.
66.A.45 Averbamento de qualificagdes de tipo de aeronaves militares

(a)Para poder exercer os privilégios de certificacdo em relacdo a tipos especificos de
aeronaves militares, o titular de uma LMMA para as categorias B1, B2 e C deve ter a sua
LMMA averbada com a Qualificagdo de Tipo de Aeronave Militar aplicavel, apds a conclusao
com aproveitamento da Formagdo de Tipo de Aeronave Militar aplicavel realizada numa

Entidade de Formagao CVMAR 147.

Para a categoria A, nao € exigido qualquer averbamento de Qualificacdo de Tipo de Aeronave
Militar, desde que cumprida a formacao requerida no CVMAR 145.A.35 e no CVMAR
66.A.20(c)1.

(b) O averbamento de uma Qualificagdo de Tipo de Aeronave Militar exige a conclusao
com aproveitamento da Formagdo de Tipo de Aeronave Militar conforme aplicavel as
categorias B1, B2 ou C (Apéndice III). A AAM pode aceitar o averbamento de uma
qualificacdo estrangeira como evidéncia de ter sido realizada uma formagdo parcial ou

totalmente equivalente a Formacdo de Tipo de Aeronave Militar, conforme apropriado.

(c) No caso de licencas que nao as de categoria C, além dos requisitos da alinea (b), o
primeiro averbamento de Qualificagdo de Tipo de Aeronave Militar numa dada
categoria/subcategoria exige a conclusdo, com aproveitamento, da Formacao em Contexto Real
de Trabalho correspondente, conforme Apéndice III do CVMAR 66. O averbamento de
Qualificagdes de Tipo de Aeronaves Militares subsequentes numa dada categoria/subcategoria
pode exigir Formagao em Contexto Real de Trabalho adicional nos termos a definir pela AAM

em circular.

(d) Deixado intencionalmente em branco.

A2025/S2/BO145/23665

Regulamento n.° 05/2025



BOLETIM OFICIAL

(e) Deixado intencionalmente em branco.
(f) Deixado intencionalmente em branco.
(g) Deixado intencionalmente em branco.

66.A.50 LimitacOes

(a) As limitagdes introduzidas numa LMMA constituem exclusdes dos privilégios de
certificagdo. Em caso de averbamento de uma nova qualificacdo, a(s) limitagdo(des) da

LMMA continuam a ser aplicadas a nova qualificacao.
(b) Deixado intencionalmente em branco.

(c) As limitagdes devem ser removidas logo que cumpridos os requisitos CVMAR 66

aplicaveis ou definidos no relatorio de conversao referido no ponto CVMAR 66.A.70.
66.A.52 Extensodes
As extensdes adicionadas a uma LMMA permitem adicionar privilégios de certificacao.
66.A.55 Prova de qualificacdo

O pessoal que exerce privilégios de certificacdo, bem como o pessoal de apoio, deve apresentar,
no prazo de 72 horas, a respetiva LMMA como prova de qualificacdo, sempre que lhe seja

solicitado pela AAM.
66.A.70 Disposicoes de conversao

O titular de uma licenga ou de outra qualifica¢do para a manutencdo de aeronaves obtida antes do
termo do periodo de transi¢do estabelecido no presente regulamento, ou um individuo que esteja
a ser submetido a um processo para obter essa licenga ou outra qualificagdo, deve seguir os
procedimentos de conversdao em LMMA estabelecidos pela AAM de acordo com o CVMAR
66.A.70A.

(a) Deixado intencionalmente em branco.
(b) Deixado intencionalmente em branco.
(c) Deixado intencionalmente em branco.
(d) Deixado intencionalmente em branco.

66.A.70A Conversdo de licencas ou outras qualificagdes numa Licenca Militar de Manuteng¢ao

de Aeronaves
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(a) Apenas sdao convertidas licengas, autorizagdes de certificacdo ou outras qualificagdes
militares pela AAM, sem prejuizo dos acordos de reconhecimento, consideradas validas antes

da entrada em vigor dos requisitos do CVMAR 66.

(b) A AAM s6 pode efetuar a conversao com base num relatdrio de conversao elaborado

conforme previsto no 66.A.70B ou 66.A.70C, conforme aplicavel.

(c) Os relatorios de conversdo sao elaborados por uma entidade de Manutengdo CVMAR
145 e submetidos pelo requerente 8 AAM para a sua aprovacao, de forma a garantir a sua

conformidade com os requisitos do presente anexo CVMAR 66;

(d) Os relatorios de conversao e as suas eventuais alteragdes devem ser datados.

66.A.70B Relatorio de conversao das licengas ou outras qualificagdes

(a) O relatério de conversao das licengas ou outras qualificacdes em LMMA deve descrever
o ambito de cada tipo de qualificagdo, incluindo a licenga nacional associada, se existir, 0s

privilégios associados e incluir uma cépia da regulamentacdo nacional relevante que as define.

(b) O relatério de conversao deve indicar, para cada tipo de licenga ou qualificagdao a que

se refere a alinea (a):
1 - Para que LMMA se pretende a conversdo da licenga; e
2 - Quais as limitagdes/extensdes a acrescentar; e

3 - As condigdes para remover as limitacdes, especificando os modulos/matérias do Apéndice
I em que sdo necessarios exames para efeitos da remocao das limitagdes e da obtencdo de uma
LMMA sem limita¢des ou do averbamento de uma (sub)categoria adicional. Este relatorio
deve incluir os médulos constantes do Apéndice III do presente anexo (CVMAR 66) nao

abrangidos pela qualifica¢do nacional.

66.A.70C Relatorio de Conversao para autorizagdes de certificacio de uma entidade de

manutencao certificada

Este paragrafo aplica-se a emissdo de uma LMMA ao pessoal de manuten¢do que possui uma
autorizacdo de uma Entidade de Manutencao certificada que lhe permite certificar o trabalho de
manuten¢do em aeronaves, mas que ndo possui uma licenga ou outra qualificacdo nacional,

conforme descrito no CVMAR 66.A.70B.

(a) Para cada entidade de manutencdo certificada, o relatério de conversdo deve descrever o

ambito de cada tipo de autorizagdo emitida e incluir uma cdpia dos procedimentos de qualificagdo
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e autorizagdo do pessoal de certificacdo relevantes em que se baseia o processo de conversao.

(b) O relatorio de conversao deve indicar, para cada tipo de autorizagdo a que se refere a

alinea (a):
1 - Para que LMMA se pretende a conversao da qualificagdo em questdo; e
2 - As limitagdes a incluir, e

3 - As condigdes para remover as limitagdes, especificando os modulos/matérias do Apéndice I em
que sao necessarios exames para efeitos da remogao das limitagdes e da obtencao de uma LMMA
sem limita¢des ou do averbamento de uma (sub)categoria adicional. Este relatorio deve incluir
os modulos constantes do Apéndice III do presente anexo (CVMAR 66) nao abrangidos pela

qualificacdo nacional.
Apéndice I Requisitos relativos aos conhecimentos de base
1 - Nivel de conhecimentos para as LMMA das categorias A, Bl e C.

Os conhecimentos de base para as categorias A, B1 e B2 sdo indicados por nivel de conhecimentos
(1, 2 ou 3) para cada matéria relevante. Com a excec¢ado da Categoria C obtida por via académica
(refe- rido no CVMAR 66.A.30(a)5), os candidatos de licencas militares de Categoria C devem

possuir o nivel de conhecimentos de base da categoria B1 ou da categoria B2.

Os niveis de conhecimentos sdo trés, definidos conforme a seguir indicado: Nivel 1:
Familiarizagdo com os elementos principais da matéria visada.

Objetivos:
(a) O candidato deve estar familiarizado com os elementos basicos da matéria;

(b) O candidato deve ser capaz de descrever de forma simples a matéria, utilizando

linguagem corrente e exemplos;
(c) O candidato deve ser capaz de utilizar termos tipicos da matéria.

Nivel 2: Conhecimento geral dos aspetos teoricos e prdticos da matéria visada e capacidade

para aplicar esse conhecimento.

Objetivos:
(a) O candidato deve conhecer os principios tedricos da matéria visada;

(b) O candidato deve ser capaz de descrever a matéria de uma forma genérica, utilizando,

quando necessario, exemplos tipicos;
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(c) O candidato deve ser capaz de descrever a matéria utilizando férmulas matematicas e

as leis da fisica;

(d) O candidato deve ser capaz de ler e interpretar esbogos, desenhos e esquemas

relativos a matéria;

(e) O candidato deve ser capaz de aplicar os seus conhecimentos na pratica, utilizando

procedi- mentos especificos.

Nivel 3: Conhecimento aprofundado dos aspetos teoricos e prdticos da matéria visada e

capacidade para relacionar e aplicar cada aspeto individual do conhecimento de forma logica

e abrangente.
Objetivos:

(a) O candidato deve conhecer os aspetos tedricos da matéria, bem como as suas

interligacdes com outras matérias

(b) O candidato deve ser capaz de descrever a matéria de forma pormenorizada,

recorrendo aos principios tedricos e a exemplos especificos

(c) O candidato deve conhecer e saber utilizar as formulas matematicas relacionadas com a

matéria;

(d)O candidato deve ser capaz de ler, interpretar e elaborar esbogos, desenhos e esquemas

relativos a matéria;

(e) O candidato deve ser capaz de aplicar os seus conhecimentos na pratica, utilizando as

instrugdes do construtor;

(f) O candidato deve saber interpretar resultados de diversas fontes e medicoes e aplicar

medidas corretivas quando necessario.

2 - Modularizagao
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A qualificagdo nas matérias de base para cada categoria ou subcategoria de LMMA deve
obedecer a matriz a seguir apresentada. As matérias relevantes sdo indicadas com «X»

enquanto que “n/a” significa que o contetido do médulo ndo € aplicavel ou ndo € requerido.

Avido Aviao Helicoptero |Helicoptero
B2
B1.1 Al B1.2 A2 B1.3 A3 B1.4 A4
Modulo tematico
Motor(es) | Motor(es) | Motor(es) Motor(es)
Avioni
de turbina de pistao de turbina de pistao Vionieos
1 Matemadtica X X X X
2 Fisica X X X X
3 Principios de Eletrotecnia X X X X
X X X X
4 Principios de Eletronica X
(n/apara A) | (n/apara A) | (n/apara A) | (n/apara A)
5 Técnicas Digitais,
Sistemas de Instrumentacao X X X X X
Eletronicos Digital
6 Materiais e Equipamentos
7 Praticas de Manutengao
8 Nogoes Basicas de
) ) X X X X X
Aerodinamica
9 Fatores Humanos X X X X X
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. . Helicoptero B1.3 |Helicoptero B1.4
Avido BL.I Al |Avido BI.2 A2 | © COPTO CHEOPIETo B2
A3 A4
Modulo tematico Motor(es) de Motor(es) de Motor(es) de Motor(es) de o C
. . . Cx Avibnicos
turbina pistdo turbina pistdo
10A Regulamentagdo Aeronautica (civil) X X X X X X
10B Regulamentagdo Aeronautica (militar) X X X X X X
11 Aerodinamica, Estrutu Sist d
wero indmica, Estruturas e Sistemas de X X W/a Wa Wa
Avides
12 I‘Xe’rodinémica, Estruturas e Sistemas de /a /a % % /a 1 15¢ 17
Helicopteros ’
comoBl1.1 oull, 16
13 Aerodinamica, Estruturas e Sistemas de /a /a /a /a % e 17 como
Aeronaves B1.2 ou 1212
14 Propulsdo n/a n/a n/a n/a X e 15 como B1.3 ou
15 Motor de Turbina a Gas X n/a X n/a n/a e 16 como Bl.4oue 14 como B2
16 Motor de Pistao n/a X n/a X n/a
17 Hélices X X n/a n/a n/a
50 Principios Essenciais de Armamento * * * * * *
51 Sistema de Estagdes de Armas * * * * * *
52 Sistemas Operacionais de Ataque * * * * * *
53 Vigilancia e Guerra Eletronica * * * * * *
54 Seguranca da Tripulagdo * * * * * *
55 Sistemas de Comunicagao Militares n/a n/a n/a n/a * *

* Ver CVMAR 66.A.25(e) para requisitos de qualificagao nos Modulos 50-55 (sistemas militares especificos).

A2025/52/BO145/23665

Regulamento n.° 05/2025



“ 228;5;2:‘%2““ Il Série | n° 145 05 de agosto de 2025 | P4g. 334

Modulo 1. Matematica A B1 B2
1.1 Aritmética 1 2
1.2 Algebra
(a) Expressoes algébricas simples; 1 2
(b) Equacdes. - 1
1.3 Geometria
(a) Construcdes geométricas simples; - 1
(b) Representagio grafica; 2 2
(c) Trigonometria. - 2
Modulo 2. Fisica A B1 B2
2.1 Matéria 1 1
2.2 Mecanica
2.2.1 Estatica 1 2
2.2.2 Cinética 1 2
2.2.3 Dindmica
a) Massa, forca e energia; 1 2
b) Momento e conservagdo do momento. 1 2
Modulo 2. Fisica A B1 B2
2.2.4 Dinamica de fluidos
a) Gravidade e densidade; 2 2
b) Viscosidade; fluidos compressiveis; pressao estatica, dinamica e total. 1 2
2.3 Termodindmica
a) Temperatura; 2 2
b) Calor. 1 2
2.4 Otica (Luz) - 2
2.5 Movimento ondulatoério e som - 2
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Modulo 3. Principios de Electrotecnia

B1 B2

3.1 Teoria da eletronica

3.2 Eletricidade estatica e condutividade

3.3 Terminologia eletrotécnica

3.4. Geragdo de eletricidade

3.5. Fontes de eletricidade DC

3.6. Circuitos DC

N (N = (NN =

3.7 Resisténcia/resisténcias

a) Resisténcia;

b) Resisténcias.

3.8 Poténcia

3.9 Capacitancia/condensadores

NN =N

3.10 Magnetismo

a) Teoria do magnetismo;

b) Forca magnetomotriz.

3.11 Indutancia/indutores

3.12 Teoria de motores/geradores DC

3.13 Teoria da AC

3.14 Circuitos resistivos (R), capacitivos (C) e indutivos (L)

3.15 Transformadores

3.16 Filtros

3.17 Geradores AC

3.18 Motores AC

[NSTRN I NS T B I \O N I \O I I (S T I NS T I NS T [ O T [ 9

Moédulo 4. Principios de Eletronica

B2

4.1 Semicondutores

4.1.1 Diodos

(a) Descricdo e caracteristicas;
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Moédulo 4. Principios de Eletronica Bl | B2

(b) Operagao e funcionamento. - 2
4.1.2 Transistores
(a) Descrigdo e caracteristicas; 1 2
(b) Construgao e funcionamento. - 2
4.1.3 Circuitos integrados
(a) Descrigao basica e funcionamento; 1 2
(b) Descri¢do e funcionamento. - 2
4.2 Placas de circuitos impressos 1 2
4.3 Servomecanismos
(a) Principios; 1 2
(b) Construgdo, funcionamento e utilizagao. - 2

Modulo 5. Técnicas Digitais, Sistemas de Instrumentagdo Eletronicos Bl | B2
5.1. Sistemas de instrumentagao eletronicos 1 1
5.2 Sistemas de numeragao 1 2
5.3 Conversdo de dados 1 2
5.4 Barramento de dados 2 2
5.5 Circuitos 16gicos
(a) Identificacdo e aplicagdes; 2 2
(b) Interpretacdo de diagramas logicos. - 2
5.6 Estrutura basica de computador
(a) Terminologia e tecnologia informatica; 2 2
(b) Operagdes informaticas. - 2
5.7 Microprocessadores - 2
5.8 Circuitos integrados - 2
5.9 Multiplexagem - 2
5.10 Fibra otica 1 2
5.11 Visores eletronicos 2 2
5.12 Dispositivos sensiveis a descargas electroestaticas 2 2
5.13 Controlo da gestdo do software 2 2
5.14 Ambiente eletromagnético 2 2
5.15 Sistemas aeronduticos eletronicos/digitais tipicos 1 1
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Modulo 6. Materiais e Equipamentos A | Bl | B2
6.1 Materiais acronauticos — Ferrosos
(a) Ligas de ago utilizadas em aeronaves; 1 2 1
(b) Testes em materiais ferrosos; - 1 1
(c) Procedimentos de reparacdo e inspecao. - 2 1
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Modulo 6. Materiais e Equipamentos A | Bl | B2

6.2 Materiais aeronauticos — nao ferrosos

(a) Caracteristicas; 1 2 1
(b) Testes em materiais ndo ferrosos; - 1 1
(c) Procedimentos de reparacdo e inspecao. - 2 1

6.3. Materiais acronauticos — Compdsitos € ndo metalicos

6.3.1 Materiais compositos € ndo metalicos, excluindo madeira e material téxtil

(a) Caracteristicas; 1 2 2
(b) Detegao de defeitos; 1 2 -
(c) Procedimentos de reparagdo e inspegao. - 2 1
6.3.2 Estruturas em madeira 1 1 -
6.3.3 Revestimentos em material téxtil - 1 -

6.4 Corrosao

(a) Principios quimicos; 1 1 1

(b) Tipos de corrosao. 2 3 2

6.5 FixagOes

6.5.1 Roscas de parafuso 2 2 2
6.5.2 Cavilhas, pinos e parafusos 2 2 2
6.5.3 Dispositivos de frenagem 2 2 2
6.5.4 Rebites aeronauticos 1 2 1

6.6 Tubagens e unides

(a) Identificagao; 2 2 2
(b) Unides standard. 2 2 1
6.7 Molas - 2 1
6.8 Rolamentos 1 2 2
6.9 Transmissoes 1 2 2
6.10 Cabos de comando 1 2 1
6.11 Cabos e conectores elétricos 1 2 2
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Moédulo 7. Praticas de Manutencao A | Bl | B2
7.1 Precaugdes de seguranca em aeronaves ¢ oficinas 3 3 3
7.2 Praticas oficinais 3 3 3
7.3 Ferramentas 3 3 3
7.4 Intencionalmente deixado em branco - - -
7.5 Desenhos, diagramas ¢ normas de engenharia 1 2 2
7.6 Folgas e tolerancias 1 2 1
7.7. Sistema de interconexao de instalagoes elétricas (EWIS) 1 3 3
7.8 Rebites 1 2 -
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Principios e elementos de seguranga com aeronaves armadas, munigdes;

[Aspetos de seguranca da canopy, da cadeira de ejegdo e de outros dispositivos
pirotécnicos.

Modulo 7. Praticas de Manutencao Bl | B2
7.9 Tubagens 2 -
7.10 Molas 2 -
7.11 Rolamentos 2 -
7.12 Transmissoes 2 -
7.13 Cabos de comando 2 -
7.14 Manipulagdo de materiais
7.14.1 Chapas metalicas 2 -
7.14.2 Materiais compositos e ndo metalicos 2 -
7.14.3 Manufatura aditiva 1 1
7.15 Intencionalmente deixado em branco 2 2
7.16 Massa e centragem de aeronaves
(2) Determinagdo do centro de gravidade; 2 2
(b) Pesagem de aeronaves. 2 -
7.17 Assisténcia e recolha de aeronaves 2 2
7.18 Métodos de desmontagem, inspegao, reparacdo € montagem
(a) Tipos de defeitos e métodos de inspecao visual; 3 3
(b) Métodos de reparagdo geral — Manual de Reparagdes Estruturais; 2 -
(c) Métodos de inspegao ndo destrutivos; 2 1
(d) Métodos de desmontagem e remontagem; 2 2
(e) Métodos de resolugdo de avarias. 2 2
7.19 Situacdes anémalas
(a) Inspecdes na sequéncia de descargas elétricas atmosféricas e exposigdo a 2 2
radiacoes de elevada intensidade;
(b) Inspe¢des na sequéncia de situacdes andmalas, tais como aterragem dura e 2 -
passagem por zonas de turbuléncia.
7.20 Procedimentos de manutengao 2 2
7.21 Documentagdo e comunicacio 2 2
7.22M Seguranca do Armamento 2 2
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Modulo 8. Nogdes Basicas de Aerodindmica A Bl B2
8.1 Fisica da atmosfera Atmosfera standard internacional (ISA), aplicacdo a | )
aerodinimica.
8.2 Aerodinamica 1 2
8.3 Teoria de voo 1 2
8.4 Escoamento de alta velocidade 1 2
8.5 Estabilidade e dinamica de voo 1 2
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Moédulo 9. Fatores Humanos A Bl B2
9.1 Generalidades 2
9.2 Desempenho humano e limitagdes 2
9.3 Sociopsicologia 1
9.4 Fatores que afetam o desempenho 2
9.5 Ambiente de trabalho 1
9.6 Trabalho 1
9.7 Comunicagdes 2
9.8 Erro humano 2
9.9 Gestdo da seguranga 2
9.10 O Modelo “Dirty Dozen” e mitigagdo de risco 2

Modulo 10A. Regulamentacdo Aerondutica (Civil) A Bl B2

10.1 Quadro regulamentar 1 1
10.2 Pessoal de certificagdo — Manutengao 2 2
10.3 Entidades de manutengao certificadas 2 2
10.4 Pessoal de certificagao independente - 3
10.5 Operagoes aéreas 1 2
10.6 Certificagdo de aeronaves, pecas e equipamentos 2 2
10.7 Aeronavegabilidade permanente 2 2
10.8 Principios de supervisdao da aeronavegabilidade permanente 1 1
10.9 Manutengao e certificacdo da atual regulamentagdo - 1
10.10 Cibersegurancga no &mbito da manutengdo aeronautica 1 1
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Moédulo 10B. Regulamentacao Aeronautica (Militar) Bl B2
10.1 Quadro regulamentar Competéncias: Entidades Nacionais e Estrangeiras.
Relacdo entre CVMAR 145, CVMAR 66, CVMAR 21, CVMAR M/CAMO, 1
CVMAR 147.
10.2 Pessoal de certificagdo — Manutengao
Conhecimento profundo das licengas de manutencao CVMAR 66, privilégios e 2
autorizacOes associadas, € como exercé-las adequadamente.
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Mobdulo 10B. Regulamentagdo Aeronautica (Militar)

Bl B2

10.3 Entidades de manutencao certificadas Compreensdao do CVMAR 145.

10.4 Intencionalmente deixado em branco

10.5 Operagdes aéreas

Responsabilidades da Autoridade de Operacdo, em especial em matéria de
aeronavegabilidade permanente e manuten¢ao;

Programa de manutencao das aecronaves; MEL/CDL ou equivalente Nacional;
[Documentagao a transportar a bordo; Letreiros em aeronaves (marcagdes).

10.6 Certificagdo de aeronaves, pecas e equipamentos

Conhecimento geral do CVMAR 21, das especificagdes de certificagdo e dos
codigos de acronavegabilidade;

Certificados — Tipo Militar; Certificado — Tipo Militar Restrito; Certificado
—Tipo Militar Suplementar; Certificado de Aeronavegabilidade Militar;
Certificado de Aeronavegabilidade Militar Restrito; licenca de voo;

Certificado de matricula nacional; Peso e centragem,;
Certificado de ruido nacional, se requerido.

10.7 Aeronavegabilidade permanente

Conhecimento das disposi¢cdes do CVMAR 21 relativas a aeronavegabilidade
permanente; Conhecimento do CVMAR M;

Programas de manutenc¢ao, verificagdes e inspecdes de manutencao; Diretivas
de aecronavegabilidade;

Boletins de servigo, dados de manutencdo do construtor; Modificagdes e
reparagoes;

Documentacdo relativa a manutengdo: manuais de manuten¢do, manual de
reparacao estrutural, catdlogos de pecas ilustrados, etc.;

Listas principais de equipamentos minimos, listas de equipamentos minimos,
listas de desvios ou equivalente Nacional;

Aeronavegabilidade permanente;

Requisitos minimos de equipamento — Voos de teste; Requisitos de
manutengao e expedicao.

10.8 Principios de supervisdo da aeronavegabilidade permanente

10.9 Intencionalmente deixado em branco

10.10 Cibersegurancga no &mbito da manutengdo aeronautica

Regulamento relativo a introducdo de requisitos em matéria de organizacdo
para a gestdo dos riscos de seguranca da informagao relacionados com os
sistemas de informagdo aeronautica utilizados na aviagdo militar.

A2025/S2/BO145/23665

Regulamento n.° 05/2025



1) BOLETIM OFICIAL [
5,/ ELETRONICO [l Série | n° 145
7

05 de agosto de 2025 | Pag. 345

Modulo 11. Aerodinamica, Estruturas e Sistemas de Avides Al B1.1 |B1.2

11.1 Teoria de voo

(a) Aerodinamica e comandos de voo do avido; 1 2 2
(b) Avido, outros dispositivos aerodindmicos. 1 2 2
11.2 Estruturas (Sistema 51)

(a) Conceitos gerais; 2 2 2
(b) Requisitos de aeronavegabilidade de resisténcia estrutural; 2 2 2
(c) Métodos de construgao. 1 2 2
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Moédulo 11. Aerodinamica, Estruturas e Sistemas de Avides Al | A2 |B1.1|B1.2
11.3 Estruturas — Avides
11.3.1 Fuselagem, portas, janelas (Sistema 52/53/56)
(a) Principios de construgao; 1 1 2 2
(b) Dispositivos de reboque aéreo; 1 1 1 1
(c) Portas. 1 1 2 1
11.3.2 Asas (Sistema 57) 1 1 2 2
11.3.3 Estabilizadores (Sistema 55) 1 1 2 2
11.3.4 Superficies de controlo de voo (Sistema 55/57) 1 1 2 2
11.3.5 Nacelles de motor/Pylons (Sistema 54) 1 1 2 2
11.4 Ar condicionado e pressurizagdo da cabina (Sistema 21)
(a) Pressurizagao; 1 1 3 3
(b) Fornecimento de ar; 1 - 3 -
(c) Ar condicionado; 1 - 3 -
(d) Dispositivos de seguranga e aviso; 1 1 3 3
(e) Sistema de aquecimento e ventilagao; - 1 - 3
(f) Selagem da canopy, sistema anti-g. 1 - 2 -
11.5 Sistemas de instrumentac¢do/avionicos
11.5.1 Sistemas de instrumentacao (Sistema 31) 1 1 2 2
Moédulo 11. Aerodinamica, Estruturas e Sistemas de Avides Al | A2 |BI1.1|B1.2
11.5.2 Sistemas avidnicos Principios de configuracdo e funcionamento dos 1 1 1 1
sistemas: Piloto automatico (Sistema 22); — Comunicagdes (Sistema 23);
[Navegacdo (Sistema 34).
11.6 Sistemas elétricos (System 24) 1 1 3 3
11.7 Equipamento e interiores (Sistema 25)
(a) Equipamentos de emergéncia; 2 2 2 2
(b) Configuragdo da cabina e disposigdo da carga. 1 1 1 1
11.8 Protegdo contra incéndios (Sistema 26)
(a) Sistemas de detecdo de fumo e incéndio, e sistemas de extingdo de 1 1 1 1
incéndios;
(b) Extintores portateis. 1 1 1 1
11.9 Comandos de voo (Sistema 27)
(a) Comandos de voo primarios e secundarios; 1 1 3 3
(b) Atuagio e protegao; 1 - 3 -
(c) Operagdo dos sistemas; 1 - 3 -
(d) Equilibragem e ajuste. 1 1 3 3
11.10 Sistemas de combustivel (Sistema 28/47)
(a) Configuragdo dos sistemas; 1 1 3 3
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Modulo 11. Aerodinamica, Estruturas e Sistemas de Avides Al B1.1 |B1.2
(b) Manuseamento de combustivel; 1 3 3
(c) Indicagdes e avisos; 1 3 3
(d) Sistemas especiais; 1 3 -
(e) Equilibragem; 1 3 -
(f) Reabastecimento Aéreo (AAR). 1 3 -
11.11 Sistemas hidraulicos (Sistema 29)
(a) Descricao do sistema; 1 3 3
(b) Operagao do sistema (1); 1 3 3
(c) Operagao do sistema (2). 1 3 -
11.12 Protecdo contra o gelo e a chuva (Sistema 30)
(a) Principios; 1 3 3
(b) Sistemas de degelo; 1 3 3
(c) Sistemas antigelo; 1 3 -
(d) Sistema de limpa para-brisas; 1 3 3
(e) Repelente de chuva. 1 3 -
11.13 Trem de aterragem (Sistema 32)
(a) Descrigao; 2 3 3
(b) Operagao do sistema; 2 3 3
(c) Sensores ar-terra; 2 3 -
(d) Protecdo da cauda; 2 3 3
(e) Paraquedas de travagem e gancho de retencdo/equipamento de assisténcia| 1 1 -
a aterragem.
11.14 Luzes (Sistema 33) 2 3 3
11.15 Oxigénio (Sistema 35) 1 3 3
11.16 Sistemas pneumaticos/vacuo (Sistema 36)
(a) Sistemas; 1 3 3
(b) Bombas. 1 3 3
11.17 Agua/residuos (Sistema 38)
(a) Sistemas; 2 3 3
(b) Corrosao. 2 3 3
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11.18 Sistemas de manutengao a bordo (Sistema 45) 1 2 -
11.19 Sistemas avionicos modulares integrados (Sistema 42)

(a) Descricdo e teoria geral do sistema; 1 2 -
(b) Configuragoes tipicas do sistema. 1 2 -
11.20 Sistemas de cabina (Sistema 44) 1 2 -
11.21 Sistemas de informagao (Sistema 46) 1 2 -

Modulo 12. Aerodinamica, Estruturas e Sistemas de Helicopteros A3 A4 B1.3 Bl4

12.1 Teoria de voo — Aerodinamica de asas rotativas 1 2

A2025/52/BO145/23665

Regulamento n.° 05/2025



[l Série | n° 145 05 de agosto de 2025 | Pag. 349

Moédulo 12. Aerodinamica, Estruturas e Sistemas de Helicopteros A3 A4 | B13 Bl4
12.2 Sistemas de comando de voo (Sistema 67) 2 3
12.3 Percurso das pas e analise da vibragdo (Sistema 18) 1 3
12.4 Transmissdo 1 3
12.5 Estruturas
a) Conceitos gerais; 2 2
b) Métodos de construcdo dos elementos principais. 1 2
12.6 Ar condicionado (Sistema 21)
12.6.1 Fornecimento de ar; 1 2
12.6.2 Ar condicionado. 1 3
12.7 Sistemas de instrumentac¢do/avionicos
12.7.1 Sistemas de instrumentacao (Sistema 31); 1 2
12.7.2 Sistemas avidnicos Principios de configuracao e funcionamento dos 1 1
sistemas: Piloto automatico (Sistema 22); — Comunicag¢des (Sistema 23);
— Navegacao (Sistema 34).
12.8 Sistemas elétricos (Sistema 24) 1 3
12.9 Equipamento e interiores (Sistema 25)
a) Requisitos de equipamento de emergéncia; 2 2
Assentos, arneses e cintos; Sistemas de elevagao;
b) Sistemas de flutuacdo de emergéncia; 1 1
Configuracdo da cabina, dispositivos de retengdo da carga;
Configuracdo do equipamento; Instalacdo de interiores de cabina.
12.10 Protecao contra incéndios (Sistema 26)
(a) Sistemas de detegdo de incéndios e fumo e Sistemas de extingdo de 1 3
incéndios;
(b) Extintores de incéndio portateis. 1 1
12.11 Sistemas de combustivel (Sistema 28) 1 3
12.12 Sistemas hidraulicos (Sistema 29) 1 3
12.13 Proteg@o contra o gelo e a chuva (Sistema 30) 1 3

12.14 Trem de aterragem (Sistema 32)
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(a) Descricao e funcionamento do sistema; 2 3
(b) Sensores. 2 3
12.15 Luzes (Sistema 33) 2 3
12.16 Intencionalmente deixado em branco 2 3
12.17 Sistemas avionicos modulares integrados (Sistema 42)

(a) Descricdo e teoria geral do sistema; 1 2
(b) Configuragoes tipicas do sistema. 1 2
12.18 Sistemas de manutencao a bordo (Sistema 45) Computadores 1 2
centrais de manutencao;

Sistema de carregamento de dados;

Sistema de biblioteca eletronica;

12.19 Sistemas de informagdo (Sistema 46) 1 2
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Modulo 13 — Aerodinamica, Estruturas e Sistemas de Aeronaves B2
13.1 Teoria de voo
a) Aerodinamica e comandos de voo de avides; 1
(b) Aerodinamica de asas rotativas. 1
13.2 Estruturas — Conceitos gerais (Sistema 51)
(a) Conceitos gerais; 2
(b) Principios dos sistemas estruturais. 1
13.3 Piloto automatico (Sistema 22)
(a) Principios do comando de piloto automatico; 3
(b) Sistemas automaticos de aumento de poténcia e sistemas de aterragem automatica. 3
13.4 Sistemas de comunicacdo/navegagdo (Sistema 23/34)
(a) Principios dos sistemas de comunicac¢ao e navegacao; 3
(b) Principios dos sistemas de vigilancia das aeronaves. 3
13.5 Sistemas elétricos (Sistema 24) 3
13.6 Equipamento e interiores (Sistema 25) 3
13.7 Comandos de voo -
(a) Comandos de voo primarios e secundarios (Sistema 27); 2
(b) Atuagdo e protegao; 2
(c) Funcionamento dos sistemas; 3
(d) Comandos de voo de aeronaves de asas rotativas (ATA 67). 2
13.8 Sistemas de instrumentacdo (Sistema 31) 3
13.9 Luzes (Sistema 33) 3
13.10 Sistemas de manutengdo a bordo (Sistema 45) 3
13.11 Ar condicionado e pressurizagdo da cabina (Sistema 21)
(a) Pressurizagéo; 3
(b) Fornecimento de ar; 1
(c) Ar condicionado; 3
(d) Dispositivos de seguranga e aviso. 3
13.12 Protecdo contra incéndios (Sistema 26)
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(a) Sistemas de detecdo de fumo e incéndio, e sistemas de extingdo de incéndios; 3
(b) Extintores portateis. 1
13.13 Sistemas de combustivel (Sistema 28/47) 1
(a) Configuragdo dos sistemas; 1
(b) Manuseamento de combustivel; 2
(c) Indicagdes e avisos; 3
(d) Sistemas especiais; 1
(e) Equilibragem. 3
13.14 Sistemas hidraulicos (Sistema 29)

(a) Descrigdo do sistema; 1
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Modulo 13 — Aerodinamica, Estruturas e Sistemas de Aeronaves B2
(b) Operagao do sistema (1); 3
(c) Operacao do sistema (2). 3
13.15 Protecdo contra o gelo e a chuva (Sistema 30)
(a) Principios; 2
(b) Sistemas de degelo; 3
(c) Sistemas antigelo; 2
(d) Sistema de limpa para-brisas; 1
(e) Repelente de chuva. 1
13.16 Trem de aterragem (Sistema 32)
(a) Descrigao; 1
(b) Operagao do sistema; 3
(c) Sensores ar-terra. 3
13.17 Oxigénio (Sistema 35) 3
13.18 Sistemas pneumaticos/vacuo (Sistema 36) 2
13.19 Agua/residuos (Sistema 38) 2
13.20 Sistemas avionicos modulares integrados (Sistema 42)
(a) Descricao e teoria geral do sistema; 3
(b) Configuragoes tipicas do sistema. 3
13.21 Sistemas de cabina (Sistema 44) 3
13.22 Sistemas de informacao (ATA 46)
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Moédulo 14. Propulsao B2

14.1 Motores de turbina
(a) Motores de turbina; 1
(b) Unidades auxiliares de poténcia (APU); 1
(c) Motores de pistao; 1
(d) Motores elétricos e hibridos; 2
(e¢) Comandos do motor. 2
14.2 Sistemas elétricos/eletronicos de indica¢do de dados do motor 2
14.3 Sistemas de hélice 2
14.4 Sistemas de arranque e igni¢do 2

Modulo 15. Motores de Turbina a Gas Al A3 Bl.1 B13
15.1 Principios 1 2
15.2 Desempenho do motor - 2
15.3 Admissdo 2 2
15.4 Compressores 1 2
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Moddulo 15. Motores de Turbina a Gés Al A3  [Bl1.1 B13
15.5 Secgdo da combustio 1 2
15.6 Seccdo da turbina 2 2
15.7 Saida de escape 1 2
15.8 Rolamentos e vedantes - 2
15.9 Lubrificantes e combustiveis 1 2
15.10 Sistemas de lubrifica¢do 1 2
15.11 Sistemas de combustivel 1 2
15.12 Sistemas de ar 1 2
15.13 Sistemas de arranque ¢ ignigdo 1 2
15.14 Sistemas de indicagao de dados do motor 1 2
15.15 Construgdes alternativas de turbinas - 1
15.16 Motores turbo-hélice 1 2
15.17 Motores turboeixo 1 2
15.18 Unidades auxiliares de poténcia (APU) 1 2
15.19 Grupo motopropulsor 1 2
15.20 Sistemas de protecdo contra incéndios 1 2
15.21 Monitorizagdo do comportamento do motor e operagdes em terra 1 3
15.22 Recolha e inibi¢do de motores - 2
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Modulo 16. Motores de Pistdo A2 Ad B12 Bl4

16.1 Principios 1 2
16.2 Desempenho do motor 1 2
16.3 Construgdo do motor 1 2
16.4 Sistemas de combustivel

16.4.1 Carburadores 1 2
16.4.2 Sistemas de inje¢ao de combustivel 1 2
16.4.3 Controlo eletronico do motor 1 2
16.5 Sistemas de arranque e ignigdo 1 2
16.6 Sistemas de admissao, escape e refrigeracdo 1 2
16.7 Sobrealimentagao/turbocompressao 1 2
16.8 Lubrificantes e combustiveis 1 2
16.9 Sistemas de lubrificagdo 1 2
16.10 Sistemas de indica¢do de dados do motor 1 2
16.11 Grupo motopropulsor 1 2
16.12 Monitorizagdo do comportamento do motor e operagdes em terra 1 3
16.13 Recolha e inibigdo de motores - 2
16.14 Construgdes alternativas dos motores de pistdo 1 1
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Modulo 17. Hélices Al A2 |Bl1.1 Bl12

17.1 Principios 1 2
17.2 Construgdo das hélices 1 2
17.3 Controlo do passo da hélice 1 2
17.4 Sincronizagdo da hélice - 2
17.5 Protegdo das hélices contra o gelo 1 2
17.6 Manutengao de hélices 1 3
17.7 Recolha e inibi¢ao de hélices 1 2
Modulos 50 - 55: Sistemas Especificos Militares

Modulo 50. Principios de Armamento A | Bl | B2
50.1 Principios essenciais do armamento
(a) Propulsores e explosivos; Pirotecnia (incluindo Flares);
Carga/descarga (incluindo chaff e flares) incluindo falha de largada e falha de
igni¢do; Transporte de munigdes;
Missil ar-ar;
Missil ar-terra; 1 1 1
Missil ar-mar;
Torpedo aéreo;
Bombas (de queda livre e guiadas);
(b) Métodos de guiamento de misseis: radar, infravermelho, eletrooptico,
antirradiagdo passiva; Ogivas de misseis € mecanismos de detonagao; 1 1 1
[Aerodindmica de armas guiadas (misseis) e controlos de voo;
(c) Armazenamento, desarmazenamento ¢ montagem de munigoes;
[Documentagdo para armazenamento, libertacdo e transporte de items explosivos 1 1 1
e armas de fogo e regulamentos de explosivos.
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Regras gerais de comunicagdo homem-maquina;

Modulo 51. Sistemas de Armamento Bl | B2

51.1 Sistema de armazenamento de armas (Sistema 94)
(a) Largada de armamento e cargas, disparo e alijamento; Sistema de suspensdo de
armamento; 3 3
Equipamentos de interligacdo para transporte e largada/disparo de armamento;
Emprego de canhdes/ metralhadoras;
(b) Controlo de armas, designando e adquirindo um alvo. 2 3

Modulo 52. Sistemas Operacionais de Ataque Bl | B2
52.1 Gestdo do Sistema de Ataque (Sistema 39)
Arquitetura, gestao;
Fungoes do sistema de ataque; 2 3
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Modulo 52. Sistemas Operacionais de Ataque

B1

B2

Redes digitais, hardware e software, outras redes de informagao, rede para sinais
de video, rede para sinais de supressdo, MIL-STD-1553B (STANAG 3838 ¢
STANAG 3910), MIL-STD-1773; Hardware e software de gestao de armamento;

Recursos do sistema de ataque, recursos contribuintes; Fun¢do durante as fases dal

missao.

52.2 Fungdes de ataque operacional (Sistema 40)

[Funcdes ar-ar: fungdes de controlo de fogo, disparo de balas, disparo de misseis de
curto, médio alcance ou além do alcance visual, gestao ar-ar apds o lancamento de

armamento, gestdo de orientagao a bordo;

Fungoes ar-superficie, fungdes ar-mar; Intercambio e cooperagdo de informagdes;
Fungdes de navegacao, localizagdo, gestao de voo, gestdo de aproximagao e
aterragem; Voo a baixa altitude: seguimento do terreno e gestdo de prevencao de
obstaculos; Autoprotecdo: elaboragdo de manobras defensivas e taticas contra
ameacas;

Identificagdo: identificacdo de objetos aéreos ¢ de superficie com base em meios

de identificacdo autdonomos e externos.

52.3 Fungdes transversais de ataque (Sistema 42)

Consciéncia situacional tatica;

[Preparagao e restitui¢cao de missdes de aeronaves, hardware e software; Gestao de
avisos e adverténcias;

Controlo e gestdao do sistema de missdo; Gestdo de trajetorias;

Gestao de compatibilidades do sistema de ataque, compatibilidade eletromagnética

entre todos 0s transmissores € recetores.
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Modulo 53. Vigilancia e Guerra Eletronica

B2

53.1 Vigilancia (Sistema 93)

Processamento de dados; Exibi¢dao de dados; Gravagao;

Identificagdo;

Sensores infravermelhos e laser; Radar de vigilancia;

Sensores magnéticos;

Sensores de sonar (ativos e passivos).

53.2 Gravacao de imagem (Sistema 97)

(a) Sistemas oOticos;

(b) Especificidades da fotografia aérea; Maquinas fotograficas.

53.3 Guerra eletronica (Sistema 99)

Eletromagnético ativo;
Eletromagnético passivo;
ELINT;

Sistemas infravermelhos e laser;

Contramedidas eletromagnéticas.
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Modulo 54. Seguranga da Tripulacdo A | Bl | B2

54.1 Fuga e seguranca da tripulagdo (Sistema 95)

Assentos de ejecao;

Escotilhas de escape/canopy, Corddo detonante miniatura (MDC); Kits de 2 3 2
sobrevivéncia globais; Protecdo contra impactos.

Modulo 55. Sistemas de Comunicagdo Militares A | Bl | B2

55.1 Sistemas de comunicagdo militar

Links de Dados Taticos: Link 11, Link 16, Link 22; Sistemas de comunicagao tatica. | - - 3

3 — Métodos de formagao de base

Deve-se determinar um método de formagdo adequado, ou uma combinacdo de métodos, para
todo o curso ou para cada um dos mddulos ou submddulos, atendendo ao a&mbito e objetivos de
cada fase de formagdo e tendo em conta as vantagens e as limitacdes dos métodos de formacao
disponiveis. Podem ser utilizados métodos de formagao com recurso a multimédia (MBT) para
alcancar os objetivos de formacdo num ambiente fisico ou num ambiente virtualmente

controlado.
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APENDICE 11

Normas de exames de base
1 - Generalidades

1.1- Todos os exames devem ser realizados utilizando o formato de perguntas de escolha
multipla e perguntas de desenvolvimento, conforme a seguir especificado. As opgdes
incorretas devem parecer igualmente plausiveis a qualquer leigo na matéria. Todas as opgdes
de resposta devem estar claramente relacionadas com a pergunta, e o vocabulario usado, a
constru¢do gramatical e a extensdo devem ser semelhantes. Nas perguntas que envolvem
nameros, as respostas incorretas devem corresponder a erros processuais, tais como corregoes
no sentido errado ou conversdes incorretas de unidades: ndo pode tratar-se meramente de

nuameros aleatorios.

1.2 - Cada pergunta de escolha multipla deve ter trés opc¢des de resposta, sendo apenas
uma a correta. Os candidatos devem dispor de um periodo de tempo especifico para cada

modulo, deter- minado com base num tempo médio de 75 segundos por pergunta.

1.3- As perguntas de desenvolvimento devem exigir a elabora¢do de uma resposta por

escrito e os candidatos devem dispor de 20 minutos para responder a cada pergunta.

1.4- As perguntas de desenvolvimento devem ser elaboradas e avaliadas com base no

programa do modulo 7 do apéndice 1.

1.5 - Deve ser elaborado para cada pergunta de desenvolvimento um modelo de resposta,
que deve incluir também respostas alternativas que possam ser relevantes para outros

submodulos.

1.6- O modelo de resposta as perguntas de desenvolvimento deve ainda ser

esquematizado numa lista de pontos-chave.

1.7- A nota minima de aprovacdo em cada modulo e submodulo de perguntas de escolha

multipla do exame ¢ 75 %.

1.8- A nota minima de aprova¢do em cada pergunta de desenvolvimento ¢ 75 %, sendo
que as respostas dos candidatos devem contemplar 75 % dos pontos-chave da pergunta e nao

conter nenhum erro grave nesses pontos.
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1.9- Os candidatos que ndo tenham sido aprovados na parte das perguntas de escolha
multipla ou na parte das perguntas de desenvolvimento devem repetir apenas a parte em que

reprovaram.

1.10- Nao devem ser utilizados sistemas de penalizagdes para determinar se um

candidato obteve aprovagao.

1.11 - Os candidatos que tenham sido reprovados num exame num determinado médulo nao
podem repetir o exame antes de decorridos 90 dias, exceto no caso de entidades de formagao em
manutengdo certificadas em conformidade com o CVMAR 147 que ministrem cursos de
reciclagem especificamente adaptados as matérias reprovadas dos modulos em causa; os

candidatos podem repetir o exame no modulo em que reprovaram decorridos 30 dias.

1.12 - Os exames de conhecimentos de base com tempo maximo concedido superior a 90
minutos ou a 180 minutos podem ser divididos em dois ou trés exames parciais,

respetivamente.
Cada exame parcial deve:

a) Ser complementar do outro exame ou exames parciais realizados pelo candidato,

assegurando que a combinacgdo de exames parciais satisfaz os requisitos do modulo tematico;
b) Ter uma duracao semelhante;

¢) Ser concluido com aproveitamento obtendo respostas corretas em 75 % ou mais das

perguntas;
d) Conter um ntimero de perguntas multiplo de quatro;

e) Constar do mesmo certificado de reconhecimento emitido apds aprovacao no ultimo
exame parcial. O certificado de reconhecimento deve enumerar as datas e os resultados dos

exames par- ciais — sem calcular a média dos resultados;

f) Ser realizado na mesma entidade, de acordo com as modalidades de exame normais

para a repeticdo dos exames em que os candidatos reprovaram.

1.13 - No maximo, podem ser realizadas trés tentativas para cada exame num periodo de 12
meses. O candidato deve facultar, por escrito, a entidade de formacdo em manutengdo
aprovada a que requer o exame, o numero de tentativas efetuadas nos 12 meses que
antecederam o exame e as respetivas datas, bem como a identidade da entidade com a qual as

efetuou. Compete a entidade de formacdo em manutengdo aprovada verificar o nimero de
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tentativas em relag@o aos intervalos aplicaveis.

1.14 - Embora se aceite que a matéria das perguntas possa ser a mesma, as perguntas
utilizadas no ambito do programa de aprendizagem MBT nao podem ser utilizadas nos

exames.
2 - Numero de perguntas por médulo
2.1-Moddulo 1 - Matematica

Categoria A: 16 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragdo:

20 minutos.

Categoria B1: 32 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragdo:

40 minutos.

Categoria B2: 32 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragdo:

40 minutos.
2.2 - Modulo 2 - Fisica

Categoria A: 32 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragao:

40 minutos.

Categoria B1: 52 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragao:

65 minutos.

Categoria B2: 52 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragdo:

65 minutos.
2.3- Modulo 3 - Principios de Eletrotecnia

Categoria A: 20 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragdo:

25 minutos.

Categoria B1: 52 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragao:

65 minutos.

Categoria B2: 52 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragao:

65 minutos.
2.4- Modulo 4 - Principios de Eletronica

Categoria B1: 20 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragao:
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25 minutos.

Categoria B2: 40 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragao:

50 minutos.

2.5-Modulo 5 - Técnicas Digitais, Sistemas de Instrumentacao Eletronicos

Categoria A: 20 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragdo:

25 minutos.

Categorias B1: 40 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragao:

50 minutos.

Categoria B2: 72 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragdo:

90 minutos.

2.6- Mddulo 6 - Materiais e Equipamentos

Categoria A: 52 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragao:

65 minutos.

Categoria B1: 80 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragdo:

100 minutos.

Categoria B2: 60 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragdo:

75 minutos.
2.7-Mobdulo 7 - Praticas de Manuten¢ao

Categoria A: 78 perguntas de escolha multipla e duas perguntas de desenvolvimento. Duragao:

98 minutos mais 40 minutos.

Categoria B1: 82 perguntas de escolha multipla e duas perguntas de desenvolvimento. Duragao:

103 minutos mais 40 minutos.

Categoria B2: 62 perguntas de escolha multipla e duas perguntas de desenvolvimento. Duragao:

78 minutos mais 40 minutos.

2.8 - Modulo 8 - Nogdes Basicas de Aerodinamica

Categoria A: 24 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragdo:

30 minutos.

Categoria B1: 24 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragao:
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30 minutos.

Categoria B2: 24 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.

30 minutos.

2.9 - Modulo 9 - Fatores Humanos

Categoria A: 28 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.

35 minutos.

Categoria B1: 28 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.

35 minutos.

Categoria B2: 28 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.

35 minutos.

2.10- Médulo 10A - Regulamentagdo Aerondutica (Civil)

Categoria A: 32 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.

40 minutos.

Categoria B1: 44 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.

55 minutos.

Categoria B2: 44 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.

55 minutos.

2.11-Moddulo 10B - Regulamentagdo Aeronautica (Militar)
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Duracao:

Duracao:

Duracao:

Duracao:

Duracao:

Duracao:

Duracao:

Categoria A: 32 perguntas de escolha multipla e uma pergunta de desenvolvimento. Duragao:

40 minutos.

Categoria B1: 44 perguntas de escolha multipla e uma pergunta de desenvolvimento. Duragao:

55 minutos.

Categoria B2: 44 perguntas de escolha multipla e uma pergunta de desenvolvimento. Duragao:

55 minutos.

2.12-Mobdulo 11 - Aerodinamica, Estruturas e Sistemas de Avides

Categoria Al: 111 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragao:

139 minutos.

Categoria A2: 72 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragao:
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90 minutos.

Categoria B1.1: 144 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragao:

180 minutos.

Categoria B1.2: 100 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragao:

125 minutos.
2.13 - Mddulo 12 - Aerodindmica, Estruturas e Sistemas de Helicopteros

Categoria A: 100 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragao:

125 minutos.

Categoria B1.3 e B1.4: 128 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.

Duragao: 160 minutos.
2.14 - Médulo 13 - Aerodinamica, Estruturas e Sistemas de Aeronaves

Categoria B2: 188 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragao:

235 minutos.

2.15- Médulo 14 - Propulsao

Categoria B2: 32 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragdo:

40 minutos.
2.16 - Mo6dulo 15 - Motores de Turbina a Gas

Categoria Al e A3: 60 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.

Durag¢ao: 75 minutos.

Categoria B1.1 e B1.3: 92 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.

Durag¢do: 115 minutos.
2.17- Modulo 16 - Motores de Pistao

Categoria A2: 52 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Duragao:

65 minutos.

Categoria B1.2 e B1.4: 76 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento. Dura-

¢a0: 95 minutos.
2.18 - Modulo 17A - Hélices

Categoria Al e A2: 20 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.
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Duragdo: 25 minutos.
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Categoria B1.1 e B1.2: 32 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.

Duragdo: 40 minutos.

2.19 - Modulo 50. Principios de Armamento

Categoria A: 12 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.

15 minutos.

Categoria B1: 12 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.

15 minutos.

Categoria B2: 12 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.

15 minutos.

2.20 - Médulo 51. Sistemas de Armamento

Categoria A: 24 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.

30 minutos.

Categoria B1: 28 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.

35 minutos.

Categoria B2: 32 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.

40 minutos.

2.21- Moédulo 52. Sistemas Operacionais de Ataque

Categoria B1: 48 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.

60 minutos.

Categoria B2: 80 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.

100 minutos.

2.22— Modulo 53. Vigilancia e Guerra Eletronica

Categoria A: 12 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.

15 minutos.

Categoria B1: 32 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.

40 minutos.

Categoria B2: 48 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento.

Duracao:

Duracao:

Duracao:

Duracgao:

Duracao:

Duracao:

Duracao:

Duracao:

Duracao:

Duracao:

Duracao:
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60 minutos.
2.23- Moédulo 54. Segurancga da Tripulagdo

Categoria A: 16 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento

20 minutos.

Categoria B1: 20 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento

25 minutos.

Categoria B2: 16 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento

20 minutos.
2.24 - Modulo 55. Sistemas de Comunicagao Militares

Categoria B2: 16 perguntas de escolha multipla e 0 perguntas de desenvolvimento

20 minutos.
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APENDICE III

Normas de formacao de tipo e de avaliacao de tipo de aeronave militar Formacao em

Contexto Real de Trabalho

1 - Generalidades

A formagao de tipo de aeronaves militares consiste numa componente teorica e respetivo exame
e, exceto no caso de qualificacdes para a categoria C, numa componente pratica e respetiva
avaliagdo. Nos casos em que a Formacdo de Tipo de Aeronaves Militares inclui sistemas
especificos militares, ¢ pré-requisito que o formando obtenha aproveitamento nos médulos ou

submodulos da série 50 do CVMAR 66 Apéndice I aplicaveis.
(a) A formagdo e o exame teoricos devem satisfazer os seguintes requisitos:

(i) Ser conduzidos por uma entidade de formag¢do em manutencdo devidamente
certificada em conformidade com o CVMAR 147 ou por outra entidade de formacao
reconhecida pela AAM na sequéncia da comparagdo dos programas relevantes com os

requisitos de conhecimentos do Apéndice III do CVMAR 66.

(i1) Obedecer a norma definida no ponto 3.1 e 4 do presente apéndice e, caso existam, aos

ele- mentos definidos nos dados de adequacao operacional (OSD).

(ii1))  No caso das pessoas que possuem qualificacdes de categoria C por serem
titulares de um diploma académico, tal como especificado no CVMAR 66.A.30(a)(5), a
formacgdo teodrica inicial sobre o tipo de aeronave visado deve corresponder a categoria

B1 ou B2.

(iv) Ter-se iniciado e concluido nos trés anos anteriores ao requerimento de averbamento

da qualificacdo de tipo de aeronaves militares.
(b) A formagao e a avaliacdo praticas devem satisfazer os seguintes requisitos:

(i) Ser conduzidos por uma entidade de formacdo em manutencdo devidamente
certificada em conformidade com o CVMAR 147 ou por outra entidade de formacao
reconhecida pela AAM na sequéncia da comparacdo dos programas relevantes com os

requisitos de conhecimentos do Apéndice 11 do CVMAR 66.
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(i1)Obedecer a norma definida no ponto 3.2 e 4 do presente apéndice e, caso existam, aos

ele- mentos definidos nos dados de adequacao operacional (OSD).

(i11) Incluir um conjunto representativo de atividades de manutengao relevantes para o

tipo de aeronave visado,

(iv) Incluir demonstragdes com equipamentos, componentes, dispositivos de treino de

simulagao de voo (MSTD), dispositivos de formacao em manutengao ou aeronaves reais.

(v) Ter-se iniciado e concluido nos trés anos anteriores ao requerimento de averbamento

da qualificagdo de tipo de aeronaves militares.
(c)Formacao em diferencas

(1) A formacdo em diferencas ¢ a formagao necessaria para contemplar as diferencas de

formacao existentes entre:

a)As qualificagcdes correspondentes a dois tipos de aeronave do mesmo construtor

especificadas pela AAM; ou
b) Duas categorias de LMMA diferentes para a mesma qualificagdo de tipo de aeronave.

(11) A formacdo em diferencas deve ser definida caso a caso, tendo em conta os
requisitos do presente apéndice no que respeita as componentes tedrica e pratica da Formacao

de Tipo de Aeronaves Militares.

(11) A Qualificacdo de Tipo de Aeronaves Militares decorrente da formagdo em
diferencas s6 deve ser averbada na LMMA se o candidato preencher também uma das

seguintes condigoes:

Ter ja averbada na LMMA a Qualificacdo de Tipo de Aeronaves Militares com base na qual

sao identificadas as diferencas, ou

Satisfazer os requisitos da Formacdo de Tipo de Aeronaves Militares com base na qual sdo

identificadas as diferencas.

(iv) A formacdo em diferencas deve ter sido iniciada e concluida nos trés anos anteriores

ao pedido da nova qualificacdo de tipo na mesma categoria [caso a)] ou noutra categoria [caso

b)]

2 - Niveis da Formagao de Tipo de Aeronave Militar
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Os trés niveis a seguir especificados definem os objetivos e a profundidade da formacao e o nivel

de conhecimentos que a formagao deve proporcionar.

Nivel 1: descrigdo genérica da célula, sistemas e grupos motopropulsores, conforme
apresentados na sec¢do relativa a descrigdo dos sistemas do Manual de Manuten¢do da

Aeronave/Instrugoes de Aeronavegabilidade Permanente.
Objetivos: concluida a formacao de nivel 1, o formando deve ser capaz de:

(a) Descrever de forma simples a matéria, utilizando linguagem corrente e exemplos,
utilizar termos tipicos e identificar as precaugdes de seguranga relacionadas com a célula,

sistemas e grupo motopropulsor da aeronave;

(b) Identificar os manuais de manutencao de aeronaves e as praticas de manutengao

importantes no que respeita a célula, sistemas e grupo motopropulsor da aeronave;
(c)definir a configuragdo geral dos sistemas principais da aeronave;
(d)Definir a configuracdo e caracteristicas gerais do grupo motopropulsor;

(e)Identificar as ferramentas especiais € os equipamentos de ensaio utilizados em

intervengdes na aeronave.

Nivel 2: descri¢do basica dos comandos, indicadores e componentes principais, incluindo a
sua localizagdo, finalidade e manutengdo e a resolugdo de pequenas avarias que os afetem.

Conhecimento geral dos aspetos tedricos e prdticos da matéria visada.

Objetivos: além da matéria abrangida pelo nivel 1, concluida a formag¢ao de nivel 2, o formando

deve ser capaz de:

(a) Compreender os principios tedricos e aplicar os conhecimentos na pratica utilizando

procedimentos especificos;

(b)Conhecer as precaugdes de seguranca a tomar durante as operacdes efetuadas em

aeronaves, grupos motopropulsores, sistemas e amamento ou na proximidade destes;

(c)Descrever a assisténcia aos sistemas e a aeronave, em especial as formas de acesso, as

fontes de energia e a sua disponibilidade;
(d)Identificar a localizagdo dos componentes principais;

(e)Explicar o normal funcionamento de cada sistema importante, incluindo a respetiva

terminologia e nomenclatura;
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(f)Executar os procedimentos de assisténcia associados aos seguintes sistemas da
aeronave: sistema de combustivel, grupos motopropulsores, sistema hidraulico, trem de

aterragem, agua/residuos e oxigénio;

(g) Demonstrar proficiéncia na utilizacdo dos relatdrios da tripulagdo e dos sistemas de
comunicacdo a bordo (resolugdo de pequenas avarias) e determinar a acronavegabilidade da

aeronave por intermédio da MEL/CDL ou documento equivalente;

(h) Demonstrar a utilizacdo, interpretacdo e aplicacdo da documentagdo adequada,
incluindo as instru¢des de aeronavegabilidade permanente, o manual de manutengdo, o

catalogo ilustrado de pegas, etc.

Nivel 3: descri¢do pormenorizada, funcionamento, localiza¢do de componentes, remogdo/insta-
lagdo e BITE, assim como procedimentos de resolu¢do de avarias, em conformidade com o

manual de manutencao.

Objetivos: além das matérias abrangidas pelos niveis 1 e 2, concluida a formagao de nivel 3,

o formando devera ser capaz de:

(a) Demonstrar conhecimento tedérico dos sistemas e estruturas da aeronave, assim como
das interagdes com outros sistemas; descrever de forma pormenorizada a matéria, recorrendo
aos principios teoricos e a exemplos especificos; interpretar resultados de diversas fontes e

medicdes e aplicar medidas corretivas quando necessario;

(b)Verificar o funcionamento dos sistemas, grupos motopropulsores e componentes, em

conformidade com as especificagdes do manual de manutengao;

(c)Demonstrar a utilizagdo, interpretar e aplicar a documentagdo adequada, incluindo o

manual de reparagdo estrutural, o manual de resolugdo de avarias, etc.;

(d)Correlacionar dados e informagdes para tomar decisdes relativamente a diagnosticos e

retificacdes, em conformidade com o manual de manutencao;

(e) Descrever os procedimentos relativos a substituicdo de componentes exclusivos do

tipo de aeronave.
3 - Normas da Formacao de Tipo e Aeronaves Militares

Embora a Formacao de Tipo e Aeronaves Militares inclua tanto uma componente tedrica como
uma componente pratica, podem ser aprovados cursos para a componente tedrica, a componente

pratica ou uma combinagdo de ambas.
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Deve determinar-se um método de formacao adequado, ou uma combinagdo de métodos, para todo
o curso ou para cada uma das suas partes, atendendo ao ambito e objetivos de cada fase de

formagao e tendo em conta as vantagens e as limitacdes dos métodos de formacao disponiveis.

Podem ser utilizados métodos de formagao com recurso a multimédia (MBT) para alcangar os

objetivos de formacao num ambiente fisico ou num ambiente virtualmente controlado.
3.1.Componente tedrica
(a) Objetivo:

Concluido o curso de formacao tedrica, o formando deve ser capaz de demonstrar conhecimento
teorico detalhado, do nivel previsto no programa do presente apéndice, dos sistemas, da
estrutura, das operagdes, da manutengao, da reparagdo e da resolucdo de avarias, de acordo com
os dados de manutencdo da aeronave em questdo. O formando deve ser capaz de demonstrar a
utilizagdo de manuais e procedimentos aprovados, incluindo o conhecimento das inspecgoes e

limitagdes;
(b)Nivel de formagao:
Os niveis de formagao sdo os definidos no paragrafo 2 acima.

Ap0s a conclusdo do primeiro curso de formacao de tipo, os cursos subsequentes frequentados

pelo pessoal de certificagdo da categoria C podem ser de nivel 1.

Na formagao tedrica de nivel 3 pode ser utilizado, se necessario, material de formagao dos niveis
1 e 2 para ministrar a matéria completa do capitulo. No entanto, a maior parte do material de

apoio e do tempo do curso tem de ser a do nivel 3.
(c)Duragao:

A carga horaria da formacao tedrica consta do quadro seguinte:

Categoria Horas

Avides com massa maxima a descolagem superior a 30 000 kg

B1.1 150
B1.2 120
B2 100

C 30
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Avides com massa maxima a descolagem igual ou inferior a 30 000 kg e superior a 5 700 kg:

B1.1 120
B1.2 100
B2 100
C 25

Avides com massa maxima a descolagem igual ou inferior a 5 700 kg (1)

B1.1 80
B1.2 60
B2 60
C 15

Helicopteros (2)

B1.1 120
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Categoria Horas
B1.2 100
B2 100
C 25

Notas:
(1) Para os avides ndo-pressurizados, com massa maxima a descolagem inferior a 2 000 kg e

equipados com motor de pistdo, a duragdo minima pode ser reduzida 50 %.

) Para os helicopteros monomotor, a duragdo minima pode ser reduzida 30 %.

Para os propdsitos do quadro, uma hora letiva corresponde a 60 minutos de instrugdo, excluindo

intervalos, exames, revisao ou preparagao da matéria e visitas a acronaves.

Esta carga horaria aplica-se apenas aos cursos teoricos para combinagdes completas de

aeronave/motor de acordo com a qualificacdo de tipo definida pela AAM;

(d)Justificagdo da duragdo dos cursos:

A duragdo dos cursos de formagao ministrados por uma entidade de formagao em manutengao
certificada em conformidade com o CVMAR 147, deve ser justificada por meio de uma analise

das necessidades de formacao baseada nos elementos seguintes:
A concecao do tipo de aeronave, as necessidades de manutencao e os tipos de operacao;

Uma analise detalhada dos capitulos aplicaveis — ver quadro de conteudos 3.1(e) em baixo; - uma
analise detalhada das competéncias, demonstrando o cumprimento integral dos objetivos

definidos no ponto 3.1(a) acima.

Se a analise das necessidades de formacao revelar que sao necessarias mais horas, a duragao

dos cursos deve ser superior a duragdo minima especificada no quadro.

Deve também ser justificada 8 AAM, por meio da andlise das necessidades de formagdo atras
referida, a carga horaria dos cursos de formacdo em diferencas ou outras combinagdes de
cursos (como os cursos combinados B1/B2), bem como dos cursos de formagdo teérica de tipo

com menos horas do que as previstas na alinea 3.1(c). Deve ainda descrever-se e justificar-se:
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A frequéncia minima do curso, em regime de aula presencial e/ou virtual, exigida do formando

para cumprimento dos objetivos do curso,

O numero maximo de horas diarias de formagdo, em regime de aula presencial e/ou virtual,

tendo em conta os principios pedagogicos e os fatores humanos.

Se ndo for observada a frequéncia minima exigida, o certificado de reconhecimento ndo deve ser
emitido. A entidade de formagdo pode ministrar formagao adicional com vista a obtencao da

frequéncia minima.
(e)Conteudo:

A formacdo deve abranger, no minimo, os elementos do programa a seguir apresentado
correspondentes ao tipo de aeronave visado. Podem ser introduzidos outros elementos, que

reflitam as variacdes do tipo, a evolucdo tecnologica, etc.

O programa de formacao para o pessoal B1 devera focar as componentes mecanica e elétrica e,

para o pessoal B2, as componentes elétricas e avionica.

Caso exista, deve ser incluido o programa minimo dos dados de adequagdo operacional.
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Avides de  |Avides de | Helicoptero | Helicopter
Capitulos turbina pistio deturbina  |o de pistao |/\Viomieos
Bl | C |[Bl|C|Bl |C|Bl|C B2
Modulo de introdugdo:
05 [Limites de tempo/verificagdes de manutencao 1 1 1|1 1 11111 1
06 [Dimensdes/Areas (MTOM, etc.) 1 1 1|1 1 1 |1]1 1
07 |Elevagao e Escoramento 1 1 111 1 11171 1
08 [Nivelamento e pesagem 1 1 1|1 1 1111 1
09 [Reboque e taxiamento 1 1 1|1 1 1111 1

Estacionamento/atracacdo, Armazenamento ¢
10 . 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Retorno ao Servigo

11 |Placas e Marcagoes 1 1 1|1 1 1111 1
12 [Manutengdo 1 1 1|1 1 11111 1
14 |Carregamento e descarregamento do produto 1 1 1|1 1 1111 1

Praticas padrao, incluindo seguranca de
20 _ 1 1 1|1 1 1|11 1
armamento — apenas especifico do tipo

Helicopteros:

Analise de vibracao e ruido (rastreamento de

18 - - -] - 3 1131 -
pas)
25 [Equipamentos de Flutuagdo de Emergéncia - - - |- 3 13 ]1 1
53 |Estrutura da Fuselagem (Helicoptero) - - - |- 3 13 ]1 -
60 |Praticas Padrdao — Rotor - - - |- 3 13 ]1 -
62 |Rotores - - -l - 3 11311 1
62A [Rotores — Monitorizagao e indica¢do - - - | - 3 1131 3
63 [Transmissdo do Rotor - - - | - 3 1131 1
A Transmissdo do Rotor — Monitorizagao e ) ) | 3 . 3
indicacgdo
64 [Rotor de cauda - - - |- 3 13 ]1 1
64A [Rotor de cauda — Monitorizagao e indicagdo - - -] - 3 11311 3
65 [Transmiss@o do Rotor de Cauda - - - | - 3 11311 1

65A [Transmissao do rotor de cauda — - - - - 3 11311 3
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Monitorizagao e indicagao

66

Pas Dobraveis/Pylon

67

Controlo de voo dos rotores

Estruturas da fuselagem:

51

Praticas padrao e estruturas (classificagdo de

danos, avaliagdo e reparagao)

52

Portas

53

Fuselagem

54

Naceles/pylons

55

Estabilizadores

56

Janelas e canopies

57

Asas

06

Sistemas de Identificacdo Zonal e de Estac¢ao.
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Avides Avid Helicopter|Helicopter
V10€s
de L 0 de o de Avibnicos
) de pistdo ) )
turbina turbina pistao
Capitulos
BlI|C |Bl|C |[Bl|C |[Bl|C B2
Sistemas da célula:

21 |Ar Condicionado 311311 (3]1(3]1 3
21A |Fornecimento de Ar 3111311 (3]1(3]1 2
21B |Pressurizagao 301 (3 (113|131 3
21C |Dispositivos de Seguranga ¢ Aviso 301 (311|131 ]3]1 3

22 Voo Automatico 201|212 1|2]1 3

23 |Comunicag¢des 211 (211 (2]|1(2]1 3

24 |Energia Elétrica 371 (311 13]1]3]1 3

25 |[Equipamentos ¢ Mobiliario 301 (311131 ]3]1 1

Equipamento Eletronico incluindo
25A _ ) L1 |11 ]1{1]1]1 3
equipamento de emergéncia

26 |Protegdo contra incéndio 311|131 (3]1(3]1 3

27 |Controlos de Voo 301 (311131 ]3]1 2
27A [Sist. Operagao: Elétrica/Fly-by-Wire 301 ---1-1-1-+ 3

28 |Sistemas de Combustivel 301 (311 13]1]3]1 2

Sistemas de Combustivel — Monitoriza¢ao
28A | 301 (311 13]1]3]1 3
e indicacao
29 |Energia Hidraulica 371 (311131 ]3]1 2
Energia Hidraulica — Monitorizacao e
20A | 301|313 |1]13]1 3
indicagao

30 |Protecdo contra gelo e chuva 31131 (3]1(3]1 3

31 |[Sistemas de Indica¢ao/Gravacao 301 (311131 ]3]1 3
31A [Sistemas de Instrumentos 3111311 (3]13]1 3

32 [Trem de aterragem 31131 (3]1(3]1 2

Trem de aterragem — Monitorizacao e
32A | 371 (311 13]1]3]1 3
indicacao

33 |Luzes 301 (311 13]1]3]1 3

34 |Navegacdo 21211121 12]1 3
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35 |Oxigénio 311 - - - 2
36 |Pneumatico 311 1131 2
36A |Pneumatico — Monitorizagao e indicacao 311 113 ]1 3
37 [Vacuo 301 113 ]1 2
38 |Agua/Residuos 311 - - - 2
40 [Fungdes de ataque operacional 2|1 1] -1 - 3
41 |Lastro de agua 311 - - - 1
42 |Avidnicos modulares integrados 2|1 1121 3
42A |Fungdes técnicas transversais de ataque 2 |1 1] -1 - 3
44 Sistemas de Cabine 2|1 1121 3
45 Sistema de Manutengdo a Bordo (ou coberto 3 | o ;
em 31)
46 |Sistemas de Informagao 2|1 1121 3
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Avides de [Avides de | Helicoptero | Helicoptero
. . . . .~ | Avionicos
turbina pistao de turbina | de pistdo
Capitulos B1|C |B1|C |Bl|C |Bl|C| B2
47 [Sistema de geracdo de nitrogénio 301311 -1-1-1- 2
48 [Tanque de reabastecimento em voo 301 -|-13|11}-1]- 2
Tanque de reabastecimento em voo —
48A o _ 301 -1-13|1]-- 3
Monitorizagdo e Indicagdo
50 |Compartimentos de Carga e Acessorios 30131131131 1
55/57 |Superficies de Controlo de Voo (Todas) 301 (3|1 ] -1]-1-]- 1
Motor de turbina:
70 |Praticas Padrao — Motores 301 -1-13|11]-]- 1

Construgao e operagao (Entrada de ar,

Compressores, Secdo de Combustao, Se¢do de
70A 301 --13|1]-]- 1
Turbina, Rolamentos e Vedantes, Sistemas de

Lubrificagdo).
70B [Desempenho do motor 301 -1-13|1-]- 1
71 Motor 3L -] -13/1]-]- 1

Motor Turbina/Turbo Propulsor/Fan em conduta
72 301 -] -1311]-1- 1
Fan sem conduta

73 |Combustivel e Controlo do Motor 301 -1-13|11]-]- 1
73A [FADEC 301 -] -1311]-1- 3
74 |Ignicao 301 -1-13|11]-]- 3
75 |Ar 301 -] -1311]-1- 1
76 |Controlos do motor 301 -1-13|1]-1- 1
77 |Sistemas Indicadores de Motor 301 -]-1311]-1- 3
78 |Exaustdo 301 |- |-13]|1}-1]- 1
79 Oleo 3010 -1-13/111-1- 1
80 |Arranque 301 -1 -1311-]- 1
82 [Injecdes de Agua 301 -1 -1311-]- 1
83 |Acessorios de Caixas de Engrenagens 301 -1-13|1]-1- 1

84 |Aumento de Propulsdo 301 -1-13|1]-1- 1

A2025/S2/BO145/23665
Regulamento n.° 05/2025



$) BOLETIM OFICIAL
4/ ELETRONICO

[l Série | n° 145

05 de agosto de 2025 | Pag. 383

Unidades de Energia Auxiliar (APUs):
49 |Unidades de Energia Auxiliar (APUs) 3011 - - 2
Motor de pistdo:
70 |Praticas Padrao — Motores -1 - 131 1
Construgdo e operacao (Instalacao,
Carburadores, Sistemas de injecdo de
70A |combustivel, Indu¢do, Sistemas de exaustao e - - 1311 1
arrefecimento, Sobrealimentacao/turbo
compressao, Sistemas de lubrificacdo).
70B [Desempenho do motor -1 -13 1 1
71 Motor -1 -13 1 1
73 |Combustivel e controlo do motor -1 - 131 1
73A [FADEC - - 131 3
74 [Ignigio - - 131 3
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Avides | Avides |Helicoptero[Helicoptero
de turbina |de pistao | de turbina | de pistdo |V OMCS
Capitulos Bl1|C BlI|C |Bl|C |Bl|C B2
76 |Controlo do Motor -l -1 3]0 |-]-1311 1
77 |Sistemas de Indica¢do do Motor - - 1311 ]-1]-13]1 3
79 |Oleo -3 - -3 1
80 |Arranque -l -3 1]-1-13]1 1
81 ([Turbinas -l -1 3|1 |-]-1311 1
82 |Injegdo de Agua Sl -3 -] -3 1 1
83 [Engrenagens -l -3 1]-1-13]1 1
84 |Aumento de Propulsdo -l -1 3|1 -]-1311 1
Hélices:
60A [Praticas Padrao — Hélice 30131 -0-1-]- 1
61 [Hélices/Propulsdo 30301 -0-1-]- 1
61A |Construcao da Hélice 301 (31| -1]-1-]-+ -
61B |Controlo de passo da hélice 30301 -1-1-1- -
61C [Sincronizagdo da Hélice 301 (31| -1]-1-1-+ 1
61D |Controlo eletronico da hélice 311371 -1-1-]1- 3
61E [Protecdo da Hélice contra Gelo 301 (3|1 |-1]-1-]-+ -
61F Manutengao da Hélice 301 (31| -1]-1-]-+ 1
Sistemas Militares Especificos:
92 |[Radar 20112121 ]-1]- 3
93 |Vigilancia 20112012 |1]-1]- 3
94 [Sistema de armamento 2121 |2]|1}|-1]- 3
Evacuagdo e Seguranga da Tripulagado
95 |((parcialmente coberto pelo 25 para 301 (3|13 ]1]3 |1 2
Helicopteros)
97 |Gravacao de Imagem 201 (21 |2]|1]|-1]- 2
99 |Guerra Eletronica 201|210 (21|-1- 3
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AN 4

3.2 - Componente pratica (a) Objetivo:

O objetivo da formacgao pratica consiste na aquisicdo das competéncias necessarias para realizar,
com seguranga, operagdes de manutengdo, inspegdes e trabalhos de rotina, em conformidade
com o manual de manutengdo e outras instrugdes, e tarefas apropriadas ao tipo de aeronave
visado, por exemplo resolucdo de avarias, reparacgdes, ajustes, substituicdo de pegas ou
componentes, afinagdes e verificagdes funcionais. Inclui a sensibilizagdo para a utilizagdo da
literatura e documentacdo técnicas relativas a aeronave, a utilizacdo de ferramentas
especiais/especializadas ¢ de equipamentos de ensaio para a remocao e substituicdo de
componentes ¢ modulos especificos do tipo de aeronave, incluindo operagdes de manutencao

em asa; (b) Conteudo:

Pelo menos 50 % dos itens assinalados com uma cruz no quadro apresentado a seguir, que sao
relevantes para o tipo de aeronave visado, devem ser concluidos no ambito da formagao pratica.
Os itens assinalados representam matérias importantes para a formacdo pratica com vista a
assegurar uma abordagem adequada dos aspetos de execu¢do, funcdo, instalagdo e seguranca
associados aos trabalhos fundamentais de manutencgao, sobretudo nos casos em que a formagdo
tedrica ndo ¢ suficiente para uma explicacdo completa. Embora a lista especifique as matérias
obrigatérias para a formagdo pratica, podem ser acrescentados outros itens relevantes para o

tipo de aeronave visado.

As tarefas a executar tém de ser representativas da aeronave e dos sistemas, tanto em termos da
complexidade como dos conhecimentos técnicos necessarios para a sua execu¢ao. Embora possa
envolver tarefas relativamente simples, a formagao pratica também deve incluir a execugdo de

tarefas mais complexas adequadas ao tipo de aeronave.

Caso exista, deve ser incluida a lista minima das tarefas praticas dos dados de adequacdo ope-
racional. Legenda do quadro: LOC: Local; FOT: ensaio funcional/operacional; SGH: assisténcia
e apoio em terra; R/I: remogdo/instalagdo; MEL: Lista de equipamento minimo; TS: resolugao

de avarias.
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B1/ Bl B2
B2
Capitulos
LOC|FO |SG|RAI|ME| TS |FO |SG|R/T|ME| TS
T|H L T|H L
Moébdulo de introdugao:
05 [Limites de tempo/verificagdes de manutengdo | X/X| - | - | - | - | - | - | - | - | - | -
06 |Dimensdes/Areas (MTOM, etc.) XX - -1-1-1-1- - - -
07 [Elevagao e Escoramento XXl - - -] --1-1-1-1-1-
08 [Nivelamento e pesagem XX - | X - ---|X|-|-1-
09 [Reboque e taxiamento XIX| -1 X|--1-1-1X|-1-]-
Estacionamento/atracacdo, Armazenamentoe | X/X| - | X | - | - | - | - | X | - | - | -
10 Retorno ao Servigo
11 [Placas e Marcagdes XX - -1-1-1-1-1-1-1-]-
12 Manutencao XXl - | X -]-|-1-1X]|-1]-]-
14 |Carregamento e descarregamento do produto |(X/X| - | X | - | - | - | - | X | - | - | -
20 Praticas padrdo, incluindo seguranca de |[X/X| - | X | - | - |- |- |X]| -] -] -
arma- mento — especifico do tipo
Helicopteros:
Analise de vibragdo e ruido (rastreamentode | X/-| - | - | - | - | X | - | - |- | - | -
18 i)
25 |[Equipamentos de Flutuacdo de Emergéncia [X/X| X | X | X [ X | X | X | X | - | - | -
Estrutura da Fuselagem (Helicoptero)
> INota: Coberto em Estruturas da fuselagem
60 |Praticas Padrdao do Rotor — especifico do tipo| X/X| - -l - - - X - -
62 |Rotores X/-| - Sl x | -] - -] - -
62A |Rotores — Monitorizacdo e indicagdo X/X| X X[ X]|-1-1X]|-1X
63 [Transmissdo do Rotor XX - -1-1X|-1-1-1-1-
Transmissdo do Rotor — Monitorizacao e XXX - [X|X|X]|-]-1X|-|X
634 indicacdo
64 [Rotor de cauda X/- X|-1-1X|-|-1-1-1-+
64A [Rotor de cauda — Monitorizagdo e indicagdo [X/X| X | - | X | X - - X - X
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65 [Transmissdo do Rotor de Cauda X/- B I T I
Transmissdo do rotor de cauda — X/X X - - X - X
654 Monitorizagao e indicacdo
66 [Pas Dobraveis/Pylon X/- S
67 |Controlo de voo dos rotores X/- X -
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B1/B2 Bl B2
Capitulos LOC |FOT |SGH | R/ |MEL TS| FOT |SGH|R/I  MEL|TS
Estruturas da fuselagem:
Praticas padrao e estruturas
51 |(classificacdo de danos, avaliagdo
e reparagao)

52 |Portas XX | X X | - - -] - X | - - -

53 |Fuselagem X/- - - - - | X| - - -] - -

54 |Naceles/pylons X/- - - - - -] - - -] - -

55 |Estabilizadores X/- - - - - -] - - - I

56 |Janelas e canopies X/- - - - - | X| - - -] - -

57 |Asas X/- - - - - |- - - - - |-

Sistemas da célula:

21 |Ar Condicionado X/X X | -] X |X X | -] X |X
21A |Fornecimento de Ar X/X - - - - - - -
21B |Pressurizagao X/X - - X X - -] X X
21C |Dispositivos de Seguranga e Aviso| X/X - X | - - -] - X | -1 - -

22 Voo Automatico X/X - - - X -] X | X [ X X X

23  |Comunicagdes X/X - X |- X |-] X | X |X| X |X

24 |Energia Elétrica X/X X X X X | X [ X]| X [X

25 |[Equipamentos ¢ Mobiliario X/X X - - X XX - |-
" Equipamento Eletronico incluindo wx | x < Ix!l -l x IxIxl .l

equipamento de emergéncia

26 |Prote¢do contra incéndio X/X X | X]| X |X

27 |Controlos de Voo X/X - - - -
- Sist. Operacdo: Elétrica/Fly-by- wx | x < x| x .l x L Ix

Wire

28 |Sistemas de Combustivel XX | X X | X X | X| X | X |-] X |-

23A Sistemas de Combustivel - wx | x ) )  x Cxl L Ix
Monitorizagao e indicagdo
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29 [Energia Hidraulica XX | X X [ X X | X X | X|-]|X
Energia Hidraulica -
29A o o XX | X - X XX X - | X X
Monitorizagdo e indicagdo
30 |Protecdo contra gelo e chuva XX | X X |- X | X X | X|-|X
31 |[Sistemas de Indicagdo/Gravagao XX | X X | X| X |[X] X | X |X]| X
31A [Sistemas de Instrumentos XX | X X | X X [X] X | X | X| X
32 [Trem de aterragem XX | X X [ X] X |X| X | X |[X| X
Trem de aterragem -
32A o o XX | X - XXX X - | X X
Monitorizagdo e indicacdo
33 |Luzes XX | X - - X | X X
34 |Navegacao X/X - - -] X
35 |Oxigénio X/- - -] X - -
36 |Pneumatico X/- - X [X] X - | X X
Pneumatico - Monitorizacdo e
36A | XX | X X | X] X [X| X | X [X]| X
indicagdo
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B1/B2 Bl B2
Capitulos LOC |FOT |SGH | R/ [MEL | TS | FOT |SGH|R/I |MEL| TS
37 |Vacuo X/- - X| X | X - - - - -
38 |Agua/Residuos X/- X | - - - S -
40 |Fungdes de ataque operacional X/X - - - - - X| X | X
41 [Lastro de dgua X/- - - - - - - -l - - -
42 |Avidnicos modulares integrados | X/X - - - - -
DA Funcgdes técnicas transversais de | X/X | X - - - -
ataque
44 |Sistemas de Cabine X/X - - - -
Sistema de Manutengdo a Bordo | X/X X | X| X | X
» (ou coberto em 31)
46 |Sistemas de Informagao X/X - - - - - - | X X
47 |Sistema de geracao de nitrogénio | X/X - - -
Tanque de reabastecimento em X/X X |- X |-
8 VOO
Tanque de reabastecimento em XX | X X X X | X| X | X |[X| X [X
48A [voo - Monitoriza¢do e
Indicagdo
Compartimentos de Carga e X/X - X | - - - - - - - -
% Acessorios
55/57|Superficies de Controlo de Voo X/- - - - - X - - - - -
Motor de turbina
Praticas Padrao - Motores - - - X - - - - X | - - -
70 especifico do tipo
Construgdo e operagdo (Entrada| X/X - - - - - - - -] - -
de ar, Compressores, Secao de
70A (Combustido, Secdo de Turbina,
Rolamentos e Vedantes,
Sistemas de Lubrificacdo).
70B |Desempenho do motor - - - - - X - - - - -
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71 [Motor X/- X - - X | - - -
Motor Turbina/Turbo X/- - - - - - - -
72 [Propulsor/Fan em conduta /Fan
sem conduta
7 Combustivel e Controlo do X/X X - - - - - -
Motor
73A |Sistemas FADEC X/X X -1 X X | X
74 |Ignicdo X/X - - -] - -
75 |Ar X/- - X - - - - -
76 |Controlos do motor X/- X X - - - - _
77 |Indicadores de Motor X/X X X | X - - X | X
78 |Exaustdo X/- X - - - - - _
79 Oleo X/- - - - - - - -
80 |Arranque X/- X | - . -
82 [Injecdo de Agua X/- - - . -
- IAcessorios de Caixas de X/- - - - - - - -
Engrenagens
84 |Aumento de Propulsao X/- X - - . -
Unidades de Energia Auxiliar
(APUs)
49 Unidades de Energia Auxiliar X/- X X - - - - -
(APUs)
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B1/B2 Bl B2
Capitulos LOC | FOT |SGH | R/1 |MEL | TS |[FOT|SGH | R/ |MEL TS
Motor de pistao
Praticas Padrao - Motores - - - X - - - - X - N
70 especifico do tipo
Construcdo e operagao X/X - - - - -] - - - - -
(Instalagao, Carburadores, Sis-
temas de injecao de combustivel,
T0A Inducao, Sistemas de exaustdo e
arrefecimento,
Sobrealimentagao/turbo-
compressdo, Sistemas de
lubrificagao).
70B Desempenho do motor - - - - - X - - - - -
71 [Motor X/- X X - - - - X - - -
73 |Combustivel e controlo do motor | X/X | X - - - -] - - - - |-
73A [Sistemas FADEC XX | X - | X X X - | X | X |X
74 |Ignicdo XX | X - - - - - - - |-
76 |Controlos do Motor X/- X - - - X | - - - S
77 |Indicagbes do Motor XX | X - - X| X | - - X X
78 |Exaustiao X/- X - - X | - - - _ -
79 |Oleo X/- - X | X - - - - _ -
80 |Arranque X/- X - - X - - - - |-
81 [Turbinas X/- X X [ X ]| - - - - - -
82 [Injecdo de Agua X/- X - - - - - - - - -
83 [Engrenagens X/- - X | X| - - - - - - |-
84 |Aumento de Propulsio X/- X - - - - - - - - -
Heélices:
60A [Praticas Padrao - Hélice - - - X ] - - - - - - |-
61 |Hélices/Propulsao XX | X | X |- X | X| - - - - |-
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61A (Construcdo da Hélice X/X - X | - - -] - - - - |-
61B |Controlo de passo da hélice X/- X - XX [ X - - - - |-
61C [Sincronizagao da Hélice X/- X - - - | X - - - -
61D |Controlo eletronico da hélice XX | X X [ X] X | X]|X] X |X X
61E [Protecdo da Hélice contra Gelo X/- X - | X X [ X - - - - |-
61F [Manutengao da Hélice XX | X X [ X X | X[|X| X |X] X |X
Sistemas Militares Especificos:
92 |Radar XX | X | X | X| X |-|X] X |[X| X
93 |Vigilancia XX | X X X X |-|X]| X | X| X
94 |Sistema de Armamento XX | X X 11X X |-|X]| X | X| X
Evacuagdo e Seguranga da XX | X X | X| X | X[X]| X | X] X |-
95 |[Tripulagdo (parcialmente coberto
pelo 25 para Helicopteros)
97 |Gravacao de Imagem XX | X X | X X | -1 X| X [ X]| X
99 |Guerra Eletronica XX | X X | X X |-

4 - Normas do exame e da avalia¢do da formagao de tipo
4.1 - Normas do exame da componente tedrica

Ap6s a conclusdo da componente tedrica da formacao de tipo, deve ser efetuado um exame escrito,

que deve satisfazer os seguintes requisitos:

(a) O exame deve consistir em perguntas de escolha multipla. Cada pergunta de escolha
multipla deve ter trés opcdes de resposta, sendo apenas uma a correta. O tempo total depende
do nimero total de perguntas e o tempo disponivel para responder as perguntas deve ser

determinado com base num tempo médio de 90 segundos por pergunta;

(b) As opg¢des incorretas devem parecer igualmente plausiveis a qualquer leigo na matéria.
Todas as opgdes de resposta devem estar claramente relacionadas com a pergunta, € o

vocabulario usado, a construcao gramatical e a extensao devem ser semelhantes;

(c) Nas perguntas que envolvem ntimeros, as respostas incorretas correspondem a erros
metodologicos, tais como a utilizacdo do sinal errado (+ em vez de -) ou de unidades de

medida incorretas. Nao pode tratar-se meramente de nlimeros aleatorios;
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(d) O nivel do exame relativo a cada capitulo (*) deve corresponder ao definido na sec¢do 2

«Niveis da formagdo de tipo de aeronave militar». E admissivel, no entanto, um nimero

limitado de perguntas de nivel inferior;

() O exame efetua-se sem consulta. Nao ¢ admitido nenhum tipo de material de

referéncia, excetuando nos exames para as categorias B1 e B2, em que os candidatos devem

demonstrar a sua capacidade de interpretar documentos técnicos;

(f) O exame deve incluir, pelo menos, uma pergunta por cada hora de formacao. O

numero de perguntas por capitulo e nivel deve ser proporcional:
Ao nuimero efetivo de horas de formacao dedicadas ao capitulo e ao nivel em questao; ou

No caso de métodos centrados no formando, o tempo médio previsto para concluir a formagao, e
aos objetivos de aprendizagem decorrentes da andlise das necessidades de formacao.

Ao aprovar o curso, a AAM deve avaliar o nimero e o nivel das perguntas.

(g) A nota minima de aprovag@o no exame ¢ 75 %. Se o exame da formacao de tipo for

composto por varios testes, a nota minima a obter em cada teste ¢ 75 %. Para que se possa obter

anota exata de 75 %, o numero de perguntas no exame tem de ser um multiplo de 4;

(h) Nao devem ser utilizadas penalizagdes (pontos negativos por respostas erradas);

(1) Os testes efetuados apos conclusdo de um moddulo ndo podem fazer parte do exame

final, exceto se contiverem o niimero € o nivel de perguntas exigidos.

(j) Embora se aceite que a matéria das perguntas possa ser a mesma, as perguntas

utilizadas no ambito do programa de aprendizagem MBT ndo podem ser utilizadas nos exames

do curso ou da fase.

(*) Para efeitos da presente sec¢do 4, entende-se por «capitulo» cada uma das linhas numeradas

do quadro apresentado na sec¢do 3.1, alinea (e).
4.2. Normas da avaliacdo da componente pratica

Apos a conclusao da componente pratica da formagao de tipo, deve ser efetuada uma avaliacao,

que deve satisfazer os seguintes requisitos:

(a) A avaliacao deve ser efetuada por avaliadores devidamente qualificados, nomeados para o

efeito;

(b) A avaliag¢do deve incidir nos conhecimentos e competéncias do formando.
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5 - Normas do exame de tipo Deixado intencionalmente em branco.

6 - Formacao em contexto real de trabalho
6.1 - Generalidades

A formacao em contexto real de trabalho ¢ a formagao que o candidato recebe sobre um deter-
minado tipo de aeronave num local de trabalho real, tendo a possibilidade de aprender as
melhores praticas de manutencdo e os procedimentos corretos de aptiddo para servigo. A

formacgao em contexto real de trabalho deve cumprir os seguintes requisitos:

(a)A lista com as tarefas de formagao em contexto real de trabalho e o programa devem ser

aceites pela AAM antes do inicio da formagao em contexto real de trabalho;

(b) A formag¢ao em contexto real de trabalho deve ser conduzida por uma ou mais
entidades de manutencdo devidamente certificadas nos termos do CVMAR 145 para a
manutencdo do tipo de aeronave militar. Uma das organizacdes deve gerir a formag¢do em

contexto real de trabalho;

(c) Antes de realizar a formagao em contexto real de trabalho, o candidato deve ser titular
de uma licenga de categoria A ou B, ou ter concluido a formagao teorica de tipo e acumulado
pelo menos 50 % do requisito de experiéncia basica (CVMAR 66.A.30) no que respeita a

categoria de aeronave para a qual recebeu formagao;

(d) O candidato deve iniciar e concluir a formagao em contexto real de trabalho nos trés
anos anteriores ao requerimento de primeiro averbamento da qualificacdo de tipo em aeronave
militar. Pelo menos 50 % das tarefas da formagdo em contexto real de trabalho devem ser

executadas apds a conclusdo da formagao tedrica de tipo da aeronave correspondente;

(e) O candidato deve realizar a formagao em contexto real de trabalho sob a orientagdo de
um ou mais mentores qualificados, num quadro de supervisdo individual, durante a qual os
mentores verificam os conhecimentos técnicos, as competéncias e as responsabilidades
inerentes ao pessoal de certificacdo tipico. Durante a formacao em contexto real de trabalho,
os mentores transmitem igualmente conhecimentos e partilham a sua experiéncia com o

candidato, prestando o aconselhamento, o apoio e a orientacdo necessarios;

(f) A execucdo de cada tarefa deve ser consignada por escrito pelo candidato, devendo
cada uma das tarefas referir-se a um efetivo plano/ficha de trabalho, etc. Os mentores devem
verificar e confirmar com a assinatura as tarefas realizadas durante a formag¢ao em contexto real

de trabalho, uma vez que assumem a responsabilidade pelas tarefas a nivel do pessoal de apoio
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ou do pessoal de certificacdo, conforme o caso, em fun¢do do procedimento de aptiddo para

Servico;

(g) Apos a realizagdo com aproveitamento do programa de formag¢ao em contexto real de
trabalho, os mentores devem emitir uma recomendagdo para efeitos da avaliagdo final do

candidato a realizar pelos avaliadores designados.
6.2— Conteudo e livro de registo da formagao em contexto real de trabalho

A formag¢do em contexto real de trabalho deve incluir uma série de atividades e tarefas
representativas da qualificagdo de tipo de aeronave militar, dos sistemas e da categoria de

licenga a que o interessado se candidata e pode abranger mais do que uma categoria de licenca.

A formagdo em contexto real de trabalho deve ser documentada num livro de registo, do qual

deve constar o seguinte:
(a) Nome do candidato;
(b)Data de nascimento do candidato;

(c)A(s) entidade(s) de manutencdo certificada(s) onde se realizou a formagdo em

contexto real de trabalho;

(d) Qualificagdo e categorias de licencas a que o interessado se candidata;
(e) Lista das tarefas, incluindo:

(1) Descrigao das fungoes;

(i) Referéncia ao plano de trabalho/ordem de servigo/registo técnico, etc.;
(111) Local de execugdo da tarefa;

(iv) Data de execucdo da tarefa;

(v) Matricula(s) da aeronave;

(f) Nomes dos mentores (incluindo o nimero da licenca, quando aplicavel);

(g) Uma recomendagao assinada pelos mentores para a subsequente avaliacdo final do

candidato.
6.3 - Avaliacao final do candidato

A avaliagdo final do candidato s6 pode ser efetuada depois de o livro de registo da formagdo em
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contexto real de trabalho ter sido preenchido e os interventores pedagogicos terem assinado a

recomendacdo correspondente.

O avaliador ou avaliadores designados que realizam a avalia¢do final devem notificar, com
bastante antecedéncia, a AAM da data da avaliagdo, a fim de permitir uma eventual participagao

da referida autoridade.

A avaliacdo final tem por objetivo verificar se o candidato tem conhecimentos técnicos
suficientes, bem como as competéncias ¢ atitudes adequadas, e que estd apto a trabalhar de
forma independente como pessoal de certificagdo com qualificagdo de um determinado tipo de

aeronave.
A avaliacao final deve ter uma duragao minima de um dia util.
(a) A avaliacao deve efetuar uma amostragem:
(1) Dos conhecimentos técnicos gerais exigidos para a categoria de licenca em causa;

(2) Dos conhecimentos e competéncias especificos do tipo de aeronave para a categoria de

licenca em causa;

(3) Da compreensao das prerrogativas da licenga pertinentes para a acronave e para a

categoria de licenca;

(4) Do comportamento e da atitude de seguran¢a adequados do candidato no que respeita

ao ambiente de manutengao.
(b) A avaliagdo deve ser documentada num relatério contendo as seguintes informagoes:
(1) Dados de identificagcdo do candidato;
(2) Dados de identificacao do(s) avaliador(es);
(3) Data e calendario da avaliagao;
(4) Conteudo da avaliagao;
(5) Resultado da avaliagdo: aprovado ou reprovado.

(6) Assinatura do(s) avaliador(es), do candidato e, se for caso disso, do(s) observador(es)

independente(s).

(c) Os candidatos reprovados numa avaliacdo podem repeti-la decorridos trés meses ou, caso

tenham recebido formagao adicional e os mentores tenham formulado uma nova recomendacao,
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antes dessa data, com o acordo do(s) avaliador(es). Apos trés tentativas sem éxito, o candidato

deve repetir a formacao em contexto real de trabalho na integra.
6.4 - Requisitos dos mentores e avaliadores
Os mentores e avaliadores devem ser pessoal de manuten¢do com as seguintes qualificacdes:
(i)Mentores:
Serem titulares de uma LMMA valida, emitida nos termos do presente CVMAR;

Serem titulares, ha pelo menos um ano, de uma LMMA da mesma categoria que aquela para
a qual orientam a formag¢ao em contexto real de trabalho com averbamento de uma qualificagdo

de tipo adequada para exercer as prerrogativas na aeronave em causa;

Disporem das prerrogativas de aptiddo para servico ou assinatura necessarias na entidade de

manuten¢do onde € ministrada a formag¢ao em contexto real de trabalho;

Terem experiéncia em formacao de outras pessoas (como o desempenho de fungdes de instrutor
de aprendizagem, ou instrutor em conformidade com o CVMAR 147, a realizag¢do de cursos de
formag¢ao de formadores ou a obten¢do de qualquer outra qualificagdo nacional comparavel, ou

ainda a realizagdo de uma formacao para o efeito que seja aceitavel para a AAM).
(i) Avaliadores da avaliacao final:
Serem titulares de uma LMMA valida, emitida nos termos do presente CVMAR;

Serem titulares, h4 pelo menos trés anos, de uma LMMA da mesma categoria que aquela para
a qual avaliam a formag¢dao em contexto real de trabalho com averbamento de uma qualificagao

de tipo de aeronave idéntica ou semelhante;

Terem experiéncia e/ou terem recebido formagdo em avaliagdo de outras pessoas (como o
desempenho de fungdes de instrutor de aprendizagem, ou examinador em conformidade com o
CVMAR 147, a realizacao de cursos de formagao de formadores ou a obtengao de qualquer outra
qualificagdo nacional comparavel, ou ainda a realizagdo de uma formagao para o efeito que seja

aceitavel para a AAM);

Nao podem ter sido mentores do candidato na formagdo em contexto real de trabalho; quando
o avaliador tiver participado na realizacdo da formagdo em contexto real de trabalho, deve estar

presente um observador independente durante a avaliagdo da formagao.

6.5 - Documentacao e registos da formagao em contexto real de trabalho
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A conclusdo com aproveitamento da formagdo em contexto real de trabalho deve ser confirmada

ao candidato por meio do relatorio de avaliacdo final e do livro de registo da formagao.

A documentacdo da formagdo em contexto real de trabalho deve ser fornecida 8 AAM para

justificar o requerimento de emissdo ou alteracdo da licenca.

A entidade de manuten¢do onde ¢ realizada a formag¢do em contexto real de trabalho deve
conservar os registos da documentagdo da formagdo, em conformidade com os procedimentos

acordados com a AAM.
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APENDICE IV

Experiéncia e modulos ou modulos parciais de conhecimentos basicos necessarios para

alargamento do ambito da licenga militar de manutencao aerondautica prevista no CVMAR 66

A. Requisitos de experiéncia

O quadro A abaixo indica os periodos de experi€ncia necessarios, em meses, para que possa ser

averbada uma nova categoria ou subcategoria numa licenga emitida segundo o CVMAR 66.

O periodo de experiéncia exigido podera ser reduzido em 50 % se o candidato tiver concluido

um curso de formacdo de base aprovado nos termos do CVMAR 147 relevante para uma dada

subcategoria.
Quadro A
Para (meses)

Al A2 A3 A4 Bl1.1 | B12 | B13 | Bl4 | B2
De Al - 6 6 6 24 6 24 12 24
A2 6 - 6 6 24 6 24 12 24
A3 6 6 - 6 24 12 24 6 24
A4 6 6 6 - 24 12 24 6 24
B1.1 | Nenhum 6 6 6 - 6 6 6 12
B1.2 6 Nenhum 6 6 24 - 24 6 24
B1.3 6 6 Nenhum 6 6 6 - 6 12
Bl1.4 6 6 6 Nenhum 24 6 24 - 24

B2 6 6 6 6 12 12 12 12 -

B. Mddulos ou mddulos parciais de conhecimentos basicos necessarios

O objetivo deste quadro ¢ descrever os exames necessarios para averbamento de uma nova

categoria/subcategoria basica numa LMMA concedida nos termos do presente CVMAR.

Os programas elaborados em conformidade com o apéndice I exigem diferentes niveis de
conhecimentos para as diferentes categorias de licenga abrangidas por um modulo. Por
conseguinte, existem exames adicionais aplicaveis a determinados modulos para os titulares de
licencas que pretendam alargar o &mbito de uma LMMA concedida nos termos do presente
CVMAR de modo a incluir outra categoria/subcategoria, devendo ser realizada uma analise do

moddulo para determinar as matérias em falta ou em que se obteve aprovacdo num nivel inferior.

} ELETRONICO | Série | n® 145 05 de agosto de 2025 | Pag. 400

A2025/S2/BO145/23665

Regulamento n.° 05/2025



BOLETIM OFICIAL

7,/ ELETRONICO

[l Série | n° 145

05 de agosto de 2025 | Pag. 401

Quadro B
Para (Modulos)
Al A2 A3 A4 Bl.1 B1.2 B1.3 B1.4 B2
De Al |Nenhum 16. 12. 12, 16. | Todos | Todos | Todos | Todos | Todos
a excecaold excecaofd excecao@ excecao a
do 9. do 9. do 9. do 9. |excecdo
do 9.
A2 | 11,15. [Nenhum | 12, 15. 12. Todos | Todos | Todos | Todos | Todos
a excecaofd excecaof@ excecaola excecao a
do 9. do 9. do 9. do 9. |excecdo
do 9.
A3 | 11,17. | 11,16, |Nenhum 16. Todos | Todos | Todos | Todos | Todos
17. a excecadofd excecaofd excecao@ excecao a
do 9. do 9. do 9. do 9. |excecdo
do 9.
A4 | 11,15, | 11,17. 15. Nenhum | Todos | Todos | Todos | Todos | Todos
17. a excecadofd excecaofd excecao a a
do 9. do 9. do 9. |excecdo | excecao
do 9. do 9.
Bl1.1 |Nenhum| 16. 12. 12, 16. |Nenhum 16. 12. 12, 16. |4, 5,13,
14.
B1.2| 11,15. |Nenhum | 12, 15. 12. 11, 15. |Nenhum | 12, 15. 12. 4,5,13,
14.
B1.3| 11,17. | 11, 16, |Nenhum 16. 11,17. | 11, 16, |Nenhum 16. 4,5,13,
17. 17. 14.
Bl4| 11,15, | 11,17. 15. [Nenhum| 11,15, | 11, 17. 15.  |[Nenhum (4, 5, 13,
17. 17. 14.
B2 |6,7,11,|6,7,11,|6,7,12,|6,7,12,|6,7,11,|6,7,11,|6,7,12, 6,7, 12, | Nenhum
15, 16, 15. 16. 15, 16, 15. 16.
17. 17. 17. 17.
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APENDICE V

CVMAR Formulério 19 — Formulario de Requerimento

1. DADOS RELATIVOS AO CANDIDATO
1. CANDIDATE DETAILS

Nome: Data e local de nascimento:
Name Date place of birth

N.° do Documento de Identificacao: Nacionalidade:
Identification Document Number Nationality

Tipo de Documento: E-mail:

Documente type E-mail

Endereco:

Address

2. DADOS RELATIVOS A LMMA PREVISTA NO CVMAR 66 (se aplicavel)
2. EXISTING CVMAR 66 MAML OR EASA PART-66 LICENCE DETAILS (if applicable):

N.° da Licenca: Data de emissao:
Licence No Date of Issue

3. DADOS RELATIVOS AO REQUERENTE
3. APPLICANT DETAILS

Nome:
Name

Endereco:
Address

Referéncia do certificado da entidade de manutencao:
Approved Maintenance Organisation Approval Reference
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4. REQUERIMENTO DE: (Assinale o pretendido)
4. APPLICATION FOR: (Tick relevant boxes)

0o LMMA inicial 0o Alteracdo da LMA

Initial MAML Amendment of MAML

Categoria
Rating A Bl B2 C

Avido, turbina
Aeroplane Turbine O O

Avido, pistdo
Aeroplane Piston O O

Helicoptero, turbina
Helicopter Turbine O O

Helicoptero, pistao
Helicopter Piston O O

Sistemas avionicos
Avionics O

Aeronave
Aircraft O

Averbamento de tipo/ averbamento de qualificacio /levantamento de limitagdes (se aplicavel):

Militmy Aircraft Type Rating endorsement I Limitation removal I Extension addition (if applicable)

Solicito a emissio / altera¢io da LMMA prevista no CVMAR 66 como acima indicado e confirmo que as informacdes contidas no presente
formulario sio corretas a data do requerimento.

Confirmo que:
1. O Candidato nunca foi titular de uma LMMA CVMAR 66 que tenha sido revogada ou suspensa.
2. O Candidato nunca foi titular de uma licenca EASA Part-66 que tenha sido revogada ou suspensa.

Estou também consciente de que 0 fornecimento de informacgdes incorretas pode levar o candidato a exclusio de titular da LMMA prevista no|
CVMARG66.

1 wish to apply for the initial issue I amendment of a CVMAR 66 MAML as indicated and confirm that the information contained in this form was
correct at the lime of application.
I herewith confirm that:
L The candidate has never held a CVMAR 66 MAML which was revoked or suspended.
2. The candidate has never held an a Aircraft Maintenance Licence which was revoked or suspended.

L also understand that any incorrect information could disqualify the candidate from holding an CVMAR 66 MAML.

O Candidato / The Candidate:

Assinatura/Signed: ..o e Nome/Full Name: ........... vevvee e

Fungdao Position: __...._ .. Data/Date: _._.....ccccoccovian

O requerente / The applicant:

Assinatura/Signed: ... e Nome/Full Name: cece.

FungaolPosition: L ieiees . Data/Date:
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5. CREDITOS (se aplicavel)
5. CREDITS (if applicable)

Solicito os seguintes créditos (se aplicavel):
I wish to claim the following credits (if applicable):

Créditos de experiencia por forma ao nos termos do PMAR147
Experience credit for PMAR 147 training:

Créditos de exame por certificados de exame de nivel equivalente
Experience credit for equivalent exam certificates:

Anexar todos os certificados e licengas relevantes (se aplicavel
Please enclose all relevant certificates and licences (if applicable)

IRecomendac¢do da entidade de manuten iio CYVMAR 145: certifica-se por este meio que o candidato cumpriu todos os requisitos relevantes

lem matéria de conhecimentos e de experiéncia previstos no CVMAR 66 e recomenda-se que a AAM conceda ou aprove a LMMA prevista
0 CVMARG6

IRecommendation by CVMAR 145 MO: it is hereby certified that the candidate has met the relevant maintenance knowledge and experience
equirements of CVMAR 66 and it is recommended that the AAM grants or endorses the CVMAR 66 MAML.

IAssinatura/Signed: .........coccoevieininiiiiiieecee Nome/Full Name:

Fun9ao/Position: e Data/Date: .....ccooeueevvvennnne
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APENDICE VI
CVMAR Formulario 26 - Licenca Militar de Manutengao de Aeronaves (LMMA)

1 - Nas paginas que se seguem ¢ apresentado o modelo de LMMA nos termos do

CVMARG66.

2- O documento ¢ impresso no formato padronizado apresentado, mas podera ser
reduzido em tamanho para ser gerado digitalmente, se assim desejado. Quando o tamanho for
reduzido, deve-se ter cuidado para garantir que haja espaco suficiente disponivel nos locais
onde sdo exigidos selos/ carimbos oficiais. Os documentos gerados por computador ndo
necessitam de conter todos os campos quando estes se encontram em branco, desde que o
documento seja claramente reconhecido como uma LMMA emitida de acordo com o CVMAR

66. 3. O documento ¢ impresso em inglés e em portugués.

4 - Cada titular de LMMA tem ntimero de licenca unico comegando pelo codigo de pais
ISO 3166 de duas letras, seguido de “CVMARG66”, seguido de um designador alfanumérico
(Campo III).

5 - Intencionalmente deixado em branco.
6 - O documento ¢ preparado:
(i) Pela AAM ou;

(i1) Por uma entidade de manutencio CVMAR 145 autorizada pela AAM e sujeita a um
procedimento desenvolvido como parte do seu Manual de Entidade de Manutengdao (CVMAR

145.A.70), continuando a AAM responsavel por emitir a LMMA.

7 - A preparagdo de qualquer alteracdo a uma LMMA existente pode ser realizada:
(i) Pela AAM ou;

(i) Por uma entidade de manutengdo CVMAR 145 autorizada pela AAM e sujeita a um
procedimento desenvolvido como parte do seu Manual de Entidade de Manutengdo (CVMAR

145.A.70), continuando a AAM responsavel por emitir a LMMA.

8 - Uma vez emitida, a LMMA deve ser conservada em bom estado pelo titular, sendo este

o responsavel por garantir que nenhuma alteragcdo ndo autorizada seja efetuada.

9- O ndo cumprimento do paragrafo 8 pode invalidar o documento e fazer com que o

titular ndo seja autorizado a exercer qualquer privilégio de certificacdo, podendo resultar em
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acdo disciplinar ¢/ ou a¢@o penal nos termos da legislacdo nacional.

10- Antes de conceder a autorizagdo para a certificacdo da manutencao de aeronaves, a
entidade de manutencdo CVMAR 145 deve certificar-se de que a pessoa ¢ titular de uma

LMMA CVMAR 66 valida.

11- O Anexo previsto no Campo XV do Formulédrio 26 do CVMAR 66 ¢ opcional e
apenas pode ser utilizado para incluir privilégios de certificacdo nacionais ndo abrangidos
pelo CVMAR 66.

12 - Intencionalmente deixado em branco.

13- No que diz respeito a pagina de Qualificagdes de Tipo de Aeronave Militar (Campo
XII), a AAM pode optar por ndo emitir esta pagina até que a primeira Qualificagdo de Tipo de
Aeronave Militar precise de ser averbada. Pode ser emitida mais de uma pdagina de

Qualificagao de Tipo de Aeronave Militar ou usar um anexo suplementar.

14 - Intencionalmente deixado em branco.
15- A AAM identifica que:

(1) As limitagdes sdo exclusdes dos privilégios de certificagdo. Caso ndo haja limitagdes
aplicdveis, sera emitida a pagina LIMITACOES (Campo XIII) com a indicagio “Sem

limitagdes”.

(i) As extensdes sdo prerrogativas de certificagdo adicionais. Caso ndo hajam extensdes
aplicaveis, serd emitida a pagina EXTENSOES (Campo XIV) com a indicagdo “Sem

extensoes”.

16 - Quando for utilizado um formato pré-impresso, os campos de verificagdo de qualquer
categoria, subcategoria ou tipo de aeronave militar, que ndo contenha uma qualificacdo devem

ser marcados para evidenciar que a qualificacdo nao foi averbada.

17 - Intencionalmente deixado em branco.
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CVMAR 66 ~
ILICENCA MILITAR DE MANUTENCAO DE
IAERONAVES

Military Aircraft Maintenance Licence

1L

LMMA N. ° CV. CVMAR6.XXXXX
MAML No CV. CVMARG66.XXXXX

CVMAR 66 Formulario 26
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IVa. Nome completo do titular
\Full name of holder:

IVb. Data e local de nascimento:
IDate and place of birth:

IV. N.° de Identificagdo:

ldentification number

IVI. Nacionalidade do titular
Nationality of holder:

IVIL. Assinatura do titular
\Signature of holder:

L. LMMA N.° CV. CVMAR66. XXXXX

(AML No CV CVMARG66XXXXX

VIII. CONDICOES

ICONDITIONS:

1. A presente licenca devera estar assinada pelo titular e ser
acompanhada de um documento de identidade contendo a
fotografia do mesmo.

This MAML shall be signed by the holder and be accompanied by an identity document
containing a photograph of the MAML holder.

2. O simples averbamento de qualquer categoria na(s) pagina(s)
relativa(s) as CATEGORIAS, segundo o CVMAR 66, nao
autoriza o titular a emitir certificados de aptidao para servigo
referente a uma aeronave.

\Endorsement of any categories on the page(s) titled CVMAR 66 CATEGORIES only,
ldoes not permit the MAML holder to issue a ‘certificate of release to service for
aircraft’.

3. As competéncias do titular da presente licenga encontram-se
definidas no CVMAR 66.

The privileges of the holder of this MAML are described within CVMAR
66.

4. A presente licenga permanece valida até a data especificada na
pagina relativa as limitagdes enquanto o titular permaneca em
conformidade com os requisitos do CVMAR 66 ¢ a LMMA a
menos que renunciada ou revogada.

This MAML remains valid until the date specified on the limitation page subject to the

older remaining in compliance with the requirements of CVMAR 66, unless previously
urrendered or revoked.

5. As competéncias conferidas pela presente licenga s6 poderdo
ser exercidas com uma autorizacdo de uma entidade de
manutengdo CVMAR 145, e se o titular tiver tido, nos Gltimos
dois anos, uma experiéncia de seis meses em manuten¢do, em
conformidade com as prerrogativas concedidas nos termos da
LMMA, ou tiver satisfeito as condigdes necessarias para a
concessdo das competéncias aplicaveis

The privileges of this MAML may only be exercised with the certification authorisation of
n CVMAR 145 MO and may not be exercised unless in the preceding two year period

the holder has had either six months of maintenance experience in accordance with the
privileges granted by the licence, or met the

provision for the issue of the appropriate privileges.

I1I. LMMA N.° CV.CVMAR66. XXXXX
IMAML No CV.CVMARG6.XXXXX

IX. CATEGORIAS DE ACORDO COM O CVMAR 66
IPMAR 66 CATEGORIES

IVALIDADE
VALIDITY
|IAvides turbina

eroplanes Turbine

IAvides pistdo

Ueroplanes Piston

Helicopteros turbina

Helicopters Turbine

Helicopteros pistao

Helicopters Piston

|Avidnicos

Avionics

|Aeronave

Wircrafi

IX. Assinatura do responsavel pela emissdo

[Signature of issuing officer & date:

IXI. Selo ou carimbo da AAM
\Seal or stamp of issuing AAM:

II. LMMA N.° CV. CVMAR66. XXXXX
WMAML No CV.CVMARG6.XXXXX
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XII. CATEGORIAS DE AERONAVE MILITAR
ILITARY AIRCRAFT TYPE RATINGS

XII1. LIMITAGCOES DE ACORDO COM O CVMAR 66
CVMAR 66 LIMITATIONS

Tipo de Aeronave Militar (Carimbo e Data

\Stamp & Date

(Categoria

ilitary Aircraft Type Rating Category

1. LMMA N.° CV.CVMARG66. XXXXX
MAML No CV..CVMARG6.XXXXX

II. LMMA N.° CV.CVMARG66.XXXXX
IMAML No CV.CVMARG6.XXXXX

XIV. EXTENSOES DE ACORDO COM O CVMAR 66
CVMAR 66 EXTENSIONS

1. LMMA N.° CV.CVMARG66.XXXXX

[AML No CV.CVMARG66.XXXXX

Anexo ao formulario 26 do CVMAR 66
Annex to CVMAR FORM 26

IXV. Prerrogativas nio abrangidas pelo CVMAR 66
\Privileges outside the scope of CVMAR 66

(Carimbo oficial e data
Official Stamp & Date

II. LMMA N.° CV.CVMAR66.XXXXX
IMAML No CV.CVMARG6 XXXXX
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APENDICE VII

Intencionalmente deixado em branco.

APENDICE VIII

Intencionalmente deixado em branco.

APENDICE IX

Método de avaliagdo para a formagao com recurso a multimédia (MBT)
O presente apéndice tem por objetivo estabelecer os requisitos

para a avaliagdo e aprovagao pela AAM de qualquer curso que inclua MBT

O apéndice pode ser utilizado para a avaliagdo de outros cursos de formagao se a AAM decidir
que o método de avaliagdo estabelecido no presente apéndice é adequado para os cursos em
causa. A AAM deve efetuar a avaliagdo mediante comparacdo com todos os critérios
estabelecidos no quadro (A), agrupados em quatro categorias de (a) a (d). A AAM deve
identificar claramente no quadro o produto de MBT avaliado, bem como as suas versdes de

producao e atualizagdo.

A AAM efetua a avaliagdo e deve assumir a perspetiva do formando ou do utilizador final e
classificar individualmente cada critério enumerado no quadro (A) de acordo com a seguinte

escala de classificagdo de 1 a 5:
1: Inadmissivel. Nao satisfaz os critérios exigidos.

2: Parcialmente admissivel, mas sdo necessarias melhorias para satisfazer os critérios.

3: Admissivel. Satisfaz os critérios exigidos.

4: Bom. Satisfaz os critérios exigidos com as melhorias efetuadas.

5: Excelente. Supera os critérios exigidos.

Se um ou mais dos critérios receberem uma classificagao inferior a 3, a AAM deve solicitar um
processo de aprendizagem alternativo, a fim de melhorar a adequagdo do produto elevando-a

para um nivel admissivel.

Depois de classificar cada critério individual enumerado no quadro (A), a AAM deve utilizar a
seguinte escala de classificagdo combinada para determinar o nivel global de adequacao de cada

recurso de aprendizagem MBT:
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100-80: Recurso de aprendizagem excelente. Oferece diferentes funcionalidades e satisfaz os

critérios de adequacao exigidos.
79-60: O recurso de aprendizagem satisfaz os critérios de adequagao exigidos.

59-40: O recurso de aprendizagem ndo permite uma utilizagdo educativa suficientemente util.

Pode ser utilizado apenas para formagao “informal”.

39-20: O recurso de aprendizagem esta abaixo da média. Nao satisfaz diversos critérios de

adequacado exigidos.

Antes de aprovar o produto, a AAM deve verificar se a pontuagdo final da MBT ¢ igual ou

superior a 60 e se nao existe nenhum critério com uma classificago inferior a 3.

Quadro (A) — Quadro de avaliagdo para a formagao com recurso a multimédia

(MBT)

Identificagao do produto:

Nome: \Versao: Pontuacao (1-

5)

Categoria (a) “qualidade académica”

[Fiabilidade das informagdes |1. As informagdes sdo fiaveis.

Pertinéncia das informagdes [2. As informagdes sdo pertinentes.
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Quadro (A) — Quadro de avaliagdo para a formagao com recurso a multimédia

(MBT)

Categoria (b) “qualidade pedagogica”

3. A qualidade da simplificagdo do recurso ¢ adequada.

4. O recurso educativo apresenta um numero adequado
de sinopses e sumarios.

Formula¢do/construgao

bedagogica 5. O recurso esta claramente estruturado (sumarios,

planos).

6. A estrutura promove a sua utilizagdo no contexto
pedagogico.

7. Os objetivos de aprendizagem sao indicados.

8. O recurso contém estimulos para promover a
aprendizagem.

9. O recurso gera situagdes de interagdo entre o formando e
o instrutor.

10. E fomentada a participagio ativa do formando.

Estratégias pedagogicas _
11. Aprendizagem centrada no formando.

12. As tarefas de resolugdo de problemas incentivam a
aprendizagem.

13. O recurso permite a comunicagdo entre formandos.

14. O formando consegue constatar o progresso em
termos de aprendizagem.

Meétodos de avaliacdo dos 15. O recurso dispoe de um procedimento de
formandos: autoavaliagdo.

Categoria (c¢) “qualidade didatica”

16. O conteudo refere-se a situagdes reais que o
Atividades de aprendizagem [formando podera enfrentar num ambiente de

manutenc¢ao real.

) 17. O conteudo ¢ adequado para cumprir os objetivos de
Contetido de aprendizagem

aprendizagem.

A2025/S2/B0O145/23665
Regulamento n.° 05/2025



BOLETIM OFICIAL

ELETRONICO [l Série | n° 145 05 de agosto de 2025 | Pag. 412

; /
W Y

Categoria (d) “qualidade técnica”

18. O conteido e a organizacdio do recurso de
aprendizagem recorrem a uma utilizacdo adequada de

Concecao ) .. . . . ~
cores, interatividade, qualidade grafica, animacdes e
ilustragoes.

19. As modalidades de navegacdo sdo claras, coerentes e

Navegacao

intuitivas.

) 20. As técnicas multimédia promovem a transferéncia de
IAspetos tecnologicos ) N
informacao.

IPontuacao final:

Notas:

A AAM deve ter em conta os seguintes elementos ao avaliar o MBT em comparagdo com os

critérios individuais enumerados no quadro (A):
Categorias:
(a) Qualidade académica
As informagdes apresentadas no recurso multimédia devem ter duas caracteristicas:

(b) Fiabilidade: as informacgdes sdo fiaveis, atuais e relativamente isentas de erros. As
informacdes cumprem os requisitos regulamentares em vigor. ii. Relevancia: a
informacao ¢ relevante para os objetivos de aprendizagem definidos para o curso. Apoia

o formando na consecugao dos objetivos de aprendizagem.
(¢) Qualidade pedagdgica

A MBT da énfase as atividades que promovem o desenvolvimento dos conhecimentos e
competéncias necessarios. Os principais critérios para cada produto estdo relacionados com

trés aspetos:

1)  Formulagdo/construcao pedagogica: caracteriza-se pela qualidade da simplificacao,
pela existéncia de resumos, bem como pela utilizagdo de diagramas, figuras, animacdes e
ilustracdes. Avalia se a estrutura do recurso de aprendizagem promove a sua utilizagdo num
contexto pedagdgico. Diz respeito a facilidade de orientagdo (sumario, plano de aulas), a
existéncia de interagdes adequadas, a facilidade de utilizagdo (retroceder, avangar, caixas de
deslocamento, etc.) e aos recursos de comunicagdo (perguntas e respostas, perguntas

frequentes, forum, etc.);

1)  Estratégias pedagogicas: os estilos de ensino e aprendizagem devem basear-se em

abordagens pedagdgicas ativas para criar situagdes significativas relacionadas com os
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objetivos de aprendizagem e com a motivagao dos aprendentes;

1) Me¢étodos de avaliacao dos formandos: sdo aplicados métodos para medir a consecugao

dos objetivos de aprendizagem.
(d) Qualidade didatica

1)  Atividades de aprendizagem: o conteudo refere-se a situagdes reais que o formando

podera enfrentar num ambiente de manutengao real;

i1))  Conteudo de aprendizagem: o conteudo ¢ adequado para cumprir os objetivos de

aprendizagem.
() Qualidade técnica

Esta seccdo avalia os aspetos tecnologicos, de concegao, e de navegagao dos recursos de

aprendizagem:

i)  Concegdo: o conteudo e a organizacao do recurso de aprendizagem devem promover
uma utilizagdo adequada de cores, interatividade, qualidade grafica para as imagens,

animacoes e ilustragdes selecionadas;

i1)  Navegacdo: ao navegar, o formando deve conseguir encontrar um plano, uma lista
ou um indice pormenorizado. As orientagdes ou escolhas sugeridas devem ser claras e os

agrupamentos nos menus devem ser coerentes entre si;

111) Aspetos tecnologicos: as técnicas multimédia visam combinar e explorar as
capacidades de qualquer nova tecnologia na educacdo para melhorar a transferéncia de
conhecimentos. Por conseguinte, o sistema deve favorecer a utilizacdo de animacdes,

simulacdes ou quaisquer outros elementos interativos.

: / ELETRONICO 1 Série I n° 145 05 de agOStO de 2025 | Pég 413

A2025/S2/BO145/23665

Regulamento n.° 05/2025



), EremroNico Il Série | n° 145 05 de agosto de 2025 | Pag. 414

14

MINISTERIO DA DEFESA NACIONAL
Direcao Geral do Planeamento, Or¢amento e Gestao

Regulamento n.° 06/2025

Sumario: Estabelecendo os requisitos técnicos e procedimentos administrativos para a area da
manutencao, em matéria de aeronavegabilidade, no ambito da Defesa Nacional.

Regulamento para a drea da manutencio, em matéria de aeronavegabilidade, no Ambito da

Defesa Nacional

As entidades e o pessoal que atuam na area da manutencao das aeronaves militares, incluindo os
produtos, pecas e equipamentos aeronauticos para o efeito, devem estar em conformidade com os
requisitos técnicos especificos exigidos, atestando as capacidades, os meios e condi¢des definidas

para a materializag¢do das respetivas tarefas e obrigagoes.

E, nesse seguimento, nos termos do artigo 2° do Decreto-Lei n.° 16/2025, de 04 junho, que cria a
Autoridade Aeronautica Militar (AAM) e define as suas competéncias, funcionamento e
estrutura, a AAM ¢ a entidade responsavel pela regulagdo, inspe¢do e supervisdo das atividades
aeronauticas militares como também das infraestruturas e materiais adstritas aquelas e pelo
exercicio da autoridade do Estado no espago aéreo e maritimo de soberania e jurisdi¢do nacional

no ambito militar.

Ainda, o citado Decreto-Lei n.° 16/2025, de 04 junho, na alinea a) do artigo 11.°, estabelece que a
AAM ¢ a entidade competente para definir, mediante regulamento, os requisitos e pressupostos
técnicos de que depende a concessdo, alteragdo, revogacao, renovagdo e suspensao das licengas,
certificagdes, homologacdes, autorizagdes, aprovacdes, credenciagdes ou reconhecimentos no
ambito aerondutico militar ¢ dispde ainda na alinea b) do referido artigo que compete a AAM
aprovar regulamentos no ambito da aeronavegabilidade, da formacdo e do licenciamento de
pessoal aeronautico militar, da certificacdo de entidades, das operacdes aéreas, do uso militar de
aerodromos para operagdes militares e do registo aerondutico militar, incluindo a atribui¢do das

matriculas as aeronaves militares.

Nisto, ¢ necessario definir requisitos técnicos e procedimentos administrativos para a area da
manutencdo das aeronaves militares, incluindo os produtos, as pecas e 0s equipamentos
aeronauticos que sejam utilizados no exercicio das atividades ou em servigos de ambito
aeronautico na area da defesa nacional, ou na area da defesa de outros Estados, desde que
abrangidos por processos de reconhecimento das autoridades desses Estados, mediante a emissao
de regulamentacdo especifica designada por Cabo Verde Military Airworthiness Requirements
145 (CVMAR 145).

O CVMAR 145 tem por base similares instrumentos internacionais como o European Military

Airworthiness Requirements (EMAR 145), do Forum das Autoridades de Aeronavegabilidade
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Europeias (Military Airworthiness Authorities/MAWA), que funciona no ambito da Agéncia
Europeia de Defesa, bem como o Portuguese Military Airworthiness Requirements 145 (PMAR
145).

Assim, a AAM, ao abrigo do disposto nas alineas a) e b) do artigo 11° do Decreto-Lei n.°
16/2025, de 04 junho, aprova o Regulamento para a area da manutencdo, em matéria de

aeronavegabilidade, no ambito da Defesa Nacional se rege pelas seguintes disposigoes:
Artigo 1.°
Objeto

O presente Regulamento, estabelece em consonancia com os regulamentos conexos, 0s requisitos
técnicos e procedimentos administrativos que uma entidade deve satisfazer, perante a AAM, para
poder emitir ou revalidar homologacdes para a manuten¢do de aeronaves militares, incluindo os

produtos, pecas e equipamentos aeronauticos destinados a instalagdo nas mesmas.
Artigo 2.°
Ambito de aplicaciio

O presente regulamento € aplicavel a drea da manutencdo das aeronaves militares registadas na
AAM, incluindo os produtos, pecas e equipamentos aeronduticos, bem como o pessoal e as
entidades envolvidas.

Artigo 3.°
Definicoes
Para efeitos do disposto no presente Regulamento, sdo aplicaveis as seguintes defini¢des:

a) “Manutencdo”: qualquer revisdo, reparagdo, inspecdo, substituicdo, modificagdo ou
retificacdo de avarias, bem como qualquer combinagdo destas operacdes, executada numa

aeronave ou num componente da aeronave, a exce¢do da inspecao antes do voo;

b) “Pessoal de certificagdo”: pessoal responsavel pela emissdo de certificados de aptidao
para o servigo de uma aeronave ou de um seu componente apos ter sido submetido a uma

operagao de manutencao.

¢) Qualificagdao equivalente: licenca emitida por uma autoridade aerondutica civil,
nomeadamente, Agéncia da Aviagdo Civil (AAC), Federal Aviation Administration
(FAA), Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviagdo (EASA), Transport Canada Civil
Aviation (TCCA), Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC) Brasil, ou militar, por

exemplo, Autoridade Aeronautica Nacional (AAN), para aeronaves militares com
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certificado-tipo civil;

d) Documento equivalente ao CVMAR Formulario 1: EASA Forml, FAA §130-3,
Formulario 601 da AAC, TCCA Form 1, SEGVOO 003.

Artigo 4.°
Certificacdo das entidades demanutencao

As entidades envolvidas na manutengdo de aeronaves militares, incluindo os produtos, pegas e
equipamentos aeronauticos destinados a instalacio nas mesmas, serdo aprovadas em
conformidade com as disposi¢des constantes do anexo ao presente regulamento, do qual faz parte
integrante, doravante designado de Cabo Verde Military Airworthiness Requirements 145
(CVMAR 145).

Artigo 5.°
Periodo de transicao

1. E estabelecido um periodo de transi¢io 6 (seis) meses, a contarda data de entrada em vigor do
presente Regulamento, para a certificacdo das entidades de manuten¢do das Forcas das Armadas,
e de 1 (um) ano as restantes, a fim de conceder aos requerentes o tempo necessario para a adocao
plena dos requisitos especificados no anexo CVMAR 145, sem prejuizo do disposto no niimero

seguinte.

2. Durante o periodo fixado no numero anterior, o pessoal qualificado para certificar agdes de
manutencdo em data anterior a entrada em vigor do presente Regulamento, em conformidade
com qualquer procedimento que confira uma qualificagdo equivalente aos requisitos previstos no
CVMAR 145, poderd continuar a emitir certificados de aptiddopara o servigo as
aeronavesmilitares, exceto se AAM determinar que as normas para a concessao das autorizagdes
de certificacdo desse pessoal ndo garantem um nivel de seguranga equivalente ao exigido no
presente Regulamento.

3. Todos os certificados de aptiddo para servico ou documentos equivalentes, que tenham sido
emitidos até¢ a data de entrada em vigor do presente Regulamento com base nos principios
estabelecidos no CVMAR 145, serdo considerados validos, a menos que a AAM determine que

estes ndo garantem um nivel de seguranca equivalente ao exigido no presente Regulamento.

4. Todas as entidades de manuten¢do que emitiram certificados nos termos do n.® 4 do presente
artigo e autorizagdes a pessoal nos termos do n.° 3 do presente artigo devem notificar desse facto
a AAM apos a entrada em vigor do presente regulamento.
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Artigo 6.°
Entrada em vigor
O presente Regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacao.

Autoridade Aerondutica Militar, na Praia, aos 25 de julho de 2025. — A Diretora, Tenente-coronel
(Grad.) Teresa Sofia Brito Lima Soares
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ANEXO 1 — CABO VERDE MILITARY AIRWORTHINESS REQUIREMENTS 145 (CYMAR 145)

( a que se refere o artigo 4°)

SECCAO A - REQUISITOS PARA OS CANDIDATOS
E DIREITOS E OBRIGACOES

145.A.10 Ambito de aplicacio

A presente seccdo estabelece os requisitos que uma
entidade devera satisfazer para poder emitir ou
revalidar homologagdes para a manutengdo de
aeronaves e de componentes de aeronaves.

145.A.15 Requerimento

Os pedidos de concessdao de homologacdo ou de
alteracdo de uma homologagdo ja concedida deverdo
ser efetuados junto da Autoridade Aeronautica Militar
(AAM) em conformidade com o procedimento
definido por essa autoridade.

145.A.20 Ambito da homologaciio

A entidade devera especificar o ambito dos trabalhos
designados como objeto da homologacdo no seu
manual. (O Apéndice Il ao presente Cabo Verde
Military — Airworthiness  Requirement (CVMAR)
contém uma tabela com todas as classes e categorias)

145.A.25 Requisitos ao nivel das instalacdes

A entidade devera assegurar que:

(a) Sao providenciadas instalagdes adequadas a todas
as atividades previstas, que assegurem, em especial,
uma protecdo contra fatores atmosféricos. Os estaleiros
e oficinas especializadas deverdo estar
convenientemente isoladas de modo a impedir a
contaminacdo do ambiente e das areas de trabalho.

1. Para a manutencdo de base de aeronaves deverdo
existir hangares com espaco suficiente para acomodar
aeronaves durante as operagdes de manutengdo de base
previstas;

2. Para a manutencdo de componentes de aeronaves,
deverdo existir oficinas com espago suficiente para
acomodar componentes durante as operagdes de
manutencgdo previstas.

(b) Sao providenciadas salas de trabalho adequadas a
gestdo das atividades previstas, referidas na alinea (a),
bem como para o pessoal de certifica¢do, por forma a

SECTION A - REQUIREMENTS FOR
APPLICANTS AND ACQUIRED RIGHTS AND
OBLIGATIONS

145.4.10 Scope

This section establishes the requirements to be
met by an organisation to qualify for the issue or
continuation of an approval for the maintenance
of aircraft and components.

145.A.15 Application

An application for the issue or variation of an
approval shall be made to the National Aviation
Authority (Autoridade Aeronautica Militar -AAM)

in an agreed form and manner.

145.A.20 Terms of approval

The organisation shall specify the scope of work
deemed to constitute approval in its exposition.

(Appendix I to this Cabo Verde Military
Airworthiness Requirement (CVMAR) contains a
table of all classes and ratings)

145.A.25 Facility requirements

The organisation shall ensure that:

(a) Facilities are provided appropriate for all
planned work, ensuring in particular, protection
[from the weather elements. Specialised workshops
and bays are segregated as appropriate; to ensure
that environmental and work area contamination
is unlikely to occur.

1. For base maintenance of aircraft, aircraft
hangars are both available and large enough to
accommodate  aircraft on  planned  base
maintenance;

2. For component maintenance, component
workshops are large enough to accommodate the
components on planned maintenance.

(b) Office accommodation is provided for the
management of the planned work referred to in
paragraph (a), and certifying staff so that they
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que o pessoal possa executar as suas tarefas de forma a
assegurar um bom nivel de manutengdo de aeronaves;

(c) O ambiente de trabalho, incluindo hangares de
aeronaves, oficinas de manutencdo de componentes e
salas de trabalho, ¢ adequado as tarefas a executar,
devendo, quando necessario, ser observados eventuais
requisitos especiais. O ambiente de trabalho devera ser
de modo a ndo prejudicar a eficiéncia do pessoal, a

menos que a especificidade da tarefa a isso obrigue:

1. As temperaturas deverdo ser mantidas para que o
pessoal possa executar as suas tarefas sem desconforto;

2. A presenga de poeira ou de qualquer outro elemento
de contaminac¢do atmosférica devera ser minima e a
sua acumulagdo nunca devera ser visivel sobre a
superficie das aeronaves ou componentes de
acronaves. Quando a presen¢a de poeira ou outros
elementos de contaminac¢ao atmosférica resultar numa
acumulagdo visivel sobre a superficie, todos os
sistemas suscetiveis deverdo ser isolados até que seja
restabelecido um nivel de condigdes aceitavel;

3. A iluminagdo deverd ser suficiente, de modo a
assegurar que todas as tarefas de inspegdo e
manuten¢do possam ser realizadas com eficacia;

4. O ruido ndo devera ser suscetivel de incomodar ou
distrair o pessoal durante as tarefas de inspecgao.
Quando nao for possivel controlar a fonte de ruido, o
pessoal devera dispor de equipamento de protegdo
pessoal necessario para eliminar o ruido excessivo
suscetivel de provocar distragdo durante as tarefas de
inspec¢ao;

5. Quando uma tarefa de manutengdo especifica exigir
requisitos especificos em matéria de condicdes
ambientais de trabalho diferentes dos especificados
anteriormente, tais requisitos deverdo ser observados.
As condigdes especificas serdo indicadas nos dados de
manutencao;

6. No caso da manutengdo de linha, o ambiente de
trabalho devera permitir que uma tarefa especifica de
manutengdo ou inspe¢do seja realizada sem distragoes.
Assim, quando as condigdes ambientais ndo forem
aceitaveis em termos de temperatura, humidade, chuva,
gelo, neve, vento, iluminagdo, poeira/outros elementos
de contaminagdo atmosférica, as tarefas especificas de
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can carry out their designated tasks in a manner
that contributes to good aircraft maintenance
standards;

(c) The working environment including aircraft
hangars, component workshops and office
accommodation is appropriate for the task carried
out and in particular special requirements
observed. Unless otherwise dictated by the
particular  task  environment, the working
environment must be such that the effectiveness of
personnel is not impaired.

1. Temperatures must be maintained such that
personnel can carry out required tasks without
undue discomfort,

2. Dust and any other airborne contamination are
kept to a minimum and not be permitted to reach a
level in the work task area where visible
aircraft/component surface contamination is
evident. Where dust/other airborne contamination
results in visible surface contamination, all
susceptible systems are sealed until acceptable
conditions are reestablished;

3. Lighting is such as to ensure each inspection
and maintenance task can be carried out in an
effective manner;

4. Noise shall not distract personnel from
carrying out inspection tasks. Where it is
impractical to control the noise source, such
personnel are provided with the necessary
personal equipment to stop excessive noise
causing distraction during inspection tasks;

5. Where a particular maintenance task requires
the application of specific environmental
conditions different to the foregoing, then such
conditions are observed. Specific conditions are
identified in the maintenance data;

6. The working environment for line maintenance
is such that the particular maintenance or
inspection task can be carried out without undue
distraction.  Therefore where the working
environment deteriorates to an unacceptable level
in respect of temperature, moisture, hail, ice,
SHow, wind, light, dust/other  airborne
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manutengdo ou inspecao deverdo ser suspensas até que
sejam restabelecidas condigdes satisfatorias.

(d) Sdo providenciadas instalacdes de armazenagem
seguras para componentes, equipamentos, ferramentas
e materiais. As condi¢des de armazenagem deverdo
permitir a segregacdo dos componentes e materiais
aptos para servico dos componentes de aeronaves,
materiais, equipamentos e ferramentas ndo aptos para
servigo. As condi¢cdes de armazenagem deverdo estar
pelo menos em conformidade com as instrugdes dos
fabricantes para impedir a deterioragcdo e os danos nos
artigos armazenados. O acesso as instalagdes de
armazenagem deverd ser limitado ao pessoal
autorizado.

145.A.30 Requisitos ao nivel do pessoal

(a) A entidade devera nomear um administrador
responsavel, que sera dotado dos poderes necessarios
para garantir que todos os trabalhos de manutengdo
possam ser executados segundo as normas exigidas
pelo CVMAR 145. O administrador responsavel
devera:

1. Garantir que todos os recursos necessarios estdo
disponiveis para assegurar a atividade de manutengdo
em conformidade com os requisitos do ponto CVMAR
145.A.65(b), de modo a que a entidade possa manter a
homologagdo da entidade;

2. Definir e promover a politica de seguranga e
qualidade especificada no ponto CVMAR 145.A.65(a);

3. Demonstrar possuir um conhecimento basico dos
requisitos enunciados no presente CVMAR.

b) A entidade devera nomear uma pessoa ou um grupo
de pessoas, cujas responsabilidades incluirdo assegurar
que a entidade cumpre os requisitos do presente
CVMAR. Essa(s) pessoa(s) dependera(ao) diretamente
do administrador responsavel:

1. A(s) pessoa(s) designada(s) representara(do) a
estrutura de gestdo da manuten¢do da entidade e
sera(do) responsavel(is) por todas as fungdes
especificadas no presente CVMAR;
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contamination, the particular maintenance or
inspection tasks must be suspended until
satisfactory conditions are re-established.

(d) Secure storage facilities are provided for

components, equipment, tools and material.
Storage  conditions ensure segregation of
serviceable components and material from

unserviceable aircraft components, material,
equipment and tools. The conditions of storage
are at least in accordance with the manufacturer's
instructions to prevent deterioration and damage
of stored items. Access to storage facilities is
restricted to authorised personnel.

145.A4.30 Personnel requirements

(a) The organisation shall appoint an accountable
manager who has corporate authority for
ensuring that all maintenance can be carried out
to the standard required by CVMAR 145. The
accountable manager shall:

1. Ensure that all necessary resources are
available to  accomplish  maintenance in
accordance with CVMAR 145.4.65(b) to support
the organisation approval,;

2. Establish and promote the safety and quality

policy specified in CVMAR 145.4.65(a);

3. Demonstrate a basic understanding of this
CVMAR.

(b) The organisation shall nominate a person or
group of persons, whose responsibilities include
ensuring that the organisation complies with this
CVMAR. Such person(s) shall ultimately be
responsible to the accountable manager:

1. The person or persons nominated and their
deputies  shall represent the maintenance
management structure of the organisation and be
responsible for all functions specified in this
CVMAR;
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2. A(s) pessoa(s) designada(s) devera(do) ser
identificada(s) e as suas credenciais deverdo ser
submetidas a aprecia¢do nos moldes estabelecidos pela
AAM;

3. A(s) pessoa(s) designada(s) devera(ao) poder
demonstrar possuir um nivel de conhecimentos,
antecedentes e experiéncia satisfatorios na area da
manutencdo de aeronaves ou de componentes de
aeronaves ¢ demonstrar um conhecimento operacional
no que se refere aos requisitos do CVMAR 145;

4. Os procedimentos deverdo estabelecer de forma
clara quem substitui quem em caso de auséncia
prolongada da(s) pessoa(s) acima referida(s).

(c) O administrador responsdvel mencionado na alinea
(a) devera nomear uma pessoa responsavel pela
monitorizagdo do sistema de qualidade, incluindo o
respetivo procedimento de feedback especificado no
ponto CVMAR 145.A.65(c). A pessoa designada
devera poder comunicar diretamente com o
administrador responsavel, por forma a assegurar que
este ultimo esteja devidamente informado sobre os
aspetos relativos a qualidade e a conformidade.

(d) A entidade devera possuir um plano de manutengao
relativo  aos  seus  recursos  (homens/hora),
demonstrando que a entidade dispde de pessoal
suficiente para planear, executar, supervisionar,
inspecionar e monitorizar a qualidade da entidade, em
conformidade com os termos da homologagdo. Devera
ainda implementar um procedimento para reavaliar o
trabalho que ja tenha sido planeado na eventualidade
de o pessoal disponivel ser inferior ao inicialmente
previsto para um determinado turno ou periodo de
trabalho.

(e) A entidade devera definir e controlar o nivel de
competéncias do pessoal envolvido em todas as
atividades de manutencdo, gestdo e/ou auditorias de
qualidade, em conformidade com um procedimento e
um nivel definido no manual da entidade de
manutengdo e aprovado pela AAM. Além dos
conhecimentos  especializados  necessarios  ao
desempenho de cada fun¢do, as competéncias deverdo
incluir o conhecimento relativo aos fatores humanos e
ao desempenho humano correspondente & fungdo de
cada pessoa na entidade.
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2. The person or persons nominated and their
deputies shall be identified and their credentials
submitted in form and manner established by the
AAM;

3. The person or persons nominated and their
deputies shall be able to demonstrate relevant
knowledge,  background  and  satisfactory
experience related to aircraft or component
maintenance and demonstrate a  working
knowledge of CVMAR 145;

4. Procedures shall make clear who deputises for
any particular person in the case of lengthy
absence of the said person.

(c) The accountable manager under paragraph
(a) shall appoint a person with responsibility for
monitoring the quality system, including the
associated feedback system as required by
CVMAR 145.4.65(c). The appointed person shall
have direct access to the accountable manager to
ensure that the accountable manager is kept
properly informed on quality and compliance
matters.

(d) The organisation shall have a maintenance
man-hour plan showing that the organisation has
sufficient staff to plan, perform, supervise, inspect
and quality monitor the organisation in
accordance with the approval. In addition, the
organisation shall have a procedure to reassess

work intended to be carried out when actual staff

availability is less than the planned staffing level
for any particular work shift or period.

(e) The organisation shall establish and control
the competence of personnel involved in any
maintenance, management and/or quality audits

in accordance with a procedure and to a standard

defined through the maintenance organisation
exposition and approved by AAM. In addition to
the necessary expertise related to the job function,
competence must include an understanding of the
application of human factors and human

!

performance issues appropriate to that person's
function in the organisation.
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Entende-se por “Fatores Humanos”, os principios
relacionados com o projeto, a certificagdo, a formacao,
a operacdo ¢ a manuten¢do aeronauticos, destinados a
assegurar uma interface segura entre a componente
humana e outras componentes de sistema, mediante
uma devida considerag@o do desempenho humano.

Entende-se por “Desempenho Humano”, as
capacidades e limitagdes humanas que tém um impacto
na seguranca e eficacia das operagdes aeronauticas.

(f) A entidade devera assegurar que o pessoal que
realiza e/ou controla um ensaio ndo destrutivo de
aeronavegabilidade continuada de estruturas e/ou dos
componentes de aeronaves estd devidamente
qualificado para o ensaio ndo destrutivo em questdo,
em conformidade com a norma europeia ou outra
norma equivalente reconhecida pela AAM. O pessoal
que desempenha qualquer outra tarefa especializada

devera  estar devidamente  qualificado, em
conformidade ~com as normas oficialmente
reconhecidas. Em derrogacdo as disposicdes da

presente alinea, o pessoal especializado a que se refere
as alineas (g), (h)(1) e (h)(2), e que possuem as
qualificagdes previstas no CVMAR 66 para as
categorias B1 ou qualificacdo equivalente poderdo
realizar e/ou controlar os ensaios de contraste de cor
por liquidos penetrantes.

(g) Sem prejuizo das disposicdes da alinea (j), todas as
entidades de manutengdo de aeronaves deverdo, no
caso das operacdes de manutencdo de linha de
aeronaves, estar dotadas de pessoal de certificagdo das
categorias B1 e B2 ou de qualificagdo equivalente,
devidamente qualificado para tipos de aeronave
especificos, em conformidade com o CVMAR 66 ¢ o
ponto CVMAR 145.A.35.
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“Human factors” means principles which apply to
aeronautical  design, certification, training,
operations and maintenance and which seek safe
interface between the human and other system
components by proper consideration of human
performance.

“Human performance” means human capabilities
and limitations which have an impact on the
safety and efficiency of aeronautical operations.

(f) The organisation shall ensure that personnel
who carry out and/or control a continued
airworthiness non-destructive test of aircraft
structures and/or components are appropriately
qualified for the particular non-destructive test in
accordance with the FEuropean or equivalent
Standard recognised by the AAM. Personnel who
carry out any other specialized task shall be
appropriately qualified in accordance with
officially recognised Standards. By derogation to
this paragraph those personnel specified in
paragraphs (g) and (h)(1) and (h)(2), qualified in
CVMAR 66 category Bl o equivalent
qualification may carry out and/or control colour
contrast dye penetrant tests.

(g) Any organisation maintaining aircrafi, except
where stated otherwise in paragraph (j), shall in
the case of aircraft line maintenance, have
appropriate aircraft type rated certifying staff,
qualified as category Bland B2 or equivalent
qualification in accordance with CVMAR 66 and
CVMAR 145.4.35.
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Essas entidades poderdo igualmente recorrer a pessoal
de certificacdo da categoria A ou de qualificacdo
equivalente, devidamente qualificado para tarefas
especificas, em conformidade com as disposigdes do
CVMAR 66 ¢ do ponto CVMAR 145.A.35, para
realizar pequenas operagdes rotineiras de manutencao
de linha e de reparacdo de avarias simples. O recurso
ao pessoal de certificacdo da categoria A ndo devera
implicar que se prescinda do pessoal de certificagdo
das categorias B1 ¢ B2 ou pessoal de certificacdo de
qualificag¢do equivalente, previsto no CVMAR 66 para
fins de suporte ao pessoal de certificacdo da categoria
A. O pessoal de certificacdo das categorias Bl e B2 ou
pessoal de certificagdo de qualificagdo equivalente ndo
necessita, todavia, de estar sempre presente na estagao
de manuten¢do de linha durante as pequenas operagdes
rotineiras de manutengdo de linha ou de reparacdo de
avarias simples.

Para garantir a realizagdo de determinadas agdes de
manutengao, tais como a manutencao e as operagdes de
colocagdo e remo¢ao de armamento, a entidade deve
dispor de pessoal suficiente que possua a qualificacdo
apropriada nas categorias B1 e B2.

(h) Sem prejuizo das disposi¢des da alinea (j), todas as
entidades de manuten¢ao de aeronaves deverao:

1. No caso das operagdes de manutencdo de base de
aeronaves, possuir pessoal de certificagdo da categoria
C ou de qualificagdo equivalente devidamente
qualificado para tipos de aeronave especificos, em
conformidade com as disposi¢des com o CVMAR 66
ou equivalente ¢ do ponto CVMAR 145.A.35. A
entidade devera dispor ainda de pessoal de certificagdo
suficiente das categorias B devidamente qualificado
para tipos de aeronaves especificos, em conformidade
com as disposi¢des do CVMAR 66 ou equivalente e do
ponto CVMAR 145.A.35 para auxiliar o pessoal de
certificagdo da categoria C ou com qualificagdo
equivalente.

(i) O pessoal de apoio das categorias B1 e B2 devera
certificar-se de que todas as operagdes ou inspecoes
relevantes foram efetuadas de acordo com os requisitos
exigidos antes de o pessoal de certificagdo da categoria
C emitir o certificado de aptiddo para servigo;

(i1) A entidade devera manter um registo do pessoal de
apoio das categorias Bl e B2 ou de qualificagdo
equivalente envolvido;
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In addition such organisations may also use
appropriately  task trained certifying staff
qualified as category A or equivalent qualification
in accordance with CVMAR 66 and CVMAR
145.4.35 to carry out minor scheduled line
maintenance and simple defect rectification. The
availability of such category A certifying staff
shall not replace the need for CVMAR 66
category Bland B2 or equivalent qualification
certifying staff to support the category A
certifying staff. However, such CVMAR 66
category Bl and B2 or equivalent qualified staff
need not always be present at the line station
during minor scheduled line maintenance or
simple defect rectification.

To ensure the achievement of certain operations
of maintenance, such as the maintenance and
operations of laying and removal of armaments,
the organisation must have sufficient staff
possessing the categories Bland B2.

(h) Any organisation maintaining aircraft, except
where stated otherwise in paragraph (j) shall:

1. In the case of base maintenance of aircraft,
have appropriate aircraft type rated certifying
staff qualified as category C or equivalent
qualification in accordance with CVMAR 66 or
equivalent and CVMAR 145.4.35. In addition, the
organisation shall have sufficient aircraft type
rated staff qualified as category B in accordance
with CVMAR 66 or equivalent and CVMAR
145.4.35 to support the category C staff or
equivalent qualification.

(i) Category Bl and B2 staff shall ensure that all
relevant tasks or inspections have been carried
out to the required standard before the category C
staff issues the certificate of release to service;

(ii) The organisation shall maintain a register of
any such Bland B2 support staff or equivalent
qualification,
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(ii1) O pessoal de certificagdo da categoria C ou de
qualifica¢do equivalente devera certificar-se de que os
requisitos da alinea (i) foram cumpridos e de que todos
os trabalhos foram realizados no decurso da
manutencdo de base especifica ou do pacote de
trabalhos e devera ainda avaliar as consequéncias
decorrentes da nao realizagdo de qualquer trabalho, a
fim de exigir que o mesmo seja realizado ou adiado,
mediante decisdo conjunta com a Entidade de Gestédo
de Aecronavegabilidade Permanente, até outro
procedimento de inspecdo ou periodo limite a
especificar.

2. INTENCIONALMENTE
BRANCO.

DEIXADO EM

(i) O pessoal de certificagdo de componentes de
aeronaves devera satisfazer as disposi¢des do CVMAR
66 ou equivalente.

(j) Em derrogacdo das disposi¢des das alineas (g) e (h),
a entidade podera recorrer a pessoal de certificagdo

qualificado, em conformidade com as seguintes
disposigoes:
1. INTENCIONALMENTE DEIXADO EM
BRANCO.
2. INTENCIONALMENTE DEIXADO EM
BRANCO.

3. Para uma diretiva de aeronavegabilidade pré-voo
repetitiva que indique especificamente que a tripulagdo
de voo pode executar essa diretiva de
aeronavegabilidade a entidade podera emitir uma
autorizagdo de certificacdo limitada ao comandante
e/ou ao flight engineer, tendo em conta a licenga da
tripulagdo de voo ou qualificacdo equivalente. A
entidade devera, no entanto, certificar-se de que foi
ministrada formagdo pratica suficiente para assegurar
que o comandante ou flight engineer da aeronave
podem cumprir os requisitos aplicaveis da diretiva de
aeronavegabilidade.
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(iii) The category C or equivalent qualification
staff shall ensure that compliance with paragraph
(i) has been met and that all work has been
accomplished  during the particular  base
maintenance check or work package, and shall
also assess the impact of any work not carried out
with a view to either requiring its accomplishment
or agreeing by Continuing Airworthiness
Management Organisation (CAMO) to defer such
work to another specified check or time limit.

2. INTENTIONALLY LEFT IN BLANK.

(i) Component certifying staff shall comply with
CVMAR 66 or equivalent.

(j) By derogation to paragraphs (g) and (h), the
organisation may use certifying staff qualified in
accordance with the following provisions:

1. INTENTIONALLY LEFT IN BLANK.

2. INTENTIONALLY LEFT IN BLANK.

3. For a vrepetitive pre-flight airworthiness
directive which specifically states that the flight
crew may carry out such airworthiness directive,
the organisation may issue a limited certification
authorisation to the aircraft commander and/or
the flight engineer on the basis of the flight crew
licence or equivalent qualification held. However,
the organisation shall ensure that sufficient
practical training has been carried out to ensure
that such aircraft commander or flight engineer
can accomplish the airworthiness directive to the
required standard.
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4. No caso de uma aeronave que opere fora de um local
dotado de recursos de apoio, a entidade podera emitir
uma autorizagdo de certificagdo limitada ao
comandante, flight engineer, mecanico de voo, outro
membro da tripulagdo ou crew chief tendo em conta a
licenca da tripulacio de voo ou qualificagdo
equivalente, desde que tenha sido ministrada formagao
pratica suficiente para assegurar que o comandante ou
flight engineer, mecanico de voo, outro membro da
tripulagdo ou crew chief da aeronave podem cumprir as
tarefas especificas exigidas, em conformidade com os
requisitos aplicaveis. As presentes disposi¢des devem
ser especificadas no manual da entidade de
manutengdo através dum procedimento.

5. Nos casos imprevistos a seguir especificados,
quando uma aeronave estiver parqueada num local
diferente da base principal, onde ndo esteja presente
qualquer pessoal de certificagdo apropriado, a entidade

contratada para prestar apoio a manutencdo podera
emitir uma autorizagdo de certificagdo pontual:

(1) a um dos seus empregados que possua qualificacdes
equivalentes as referentes a determinados tipos de
aecronave com tecnologias, caracteristicas de
construgdo e sistemas similares; ou

(i) a qualquer pessoa que possua uma experiéncia
minima de cinco anos em manutencao ¢ seja titular de
uma licenca de manutenc¢do de aeronaves valida, para o
tipo de aeronave que exige a certificacdo em questao,
desde que ndo exista no local em questdo nenhuma
entidade devidamente aprovada nos termos das
disposi¢cdes do CVMAR 145 e desde que a entidade
contratada receba e possua provas documentais
atestando a experiéncia e a licenca da pessoa referida.

Em qualquer dos casos especificados na presente
alinea, a situac¢do devera ser notificada a AAM num
prazo de sete dias a contar da emissdo da autorizagdo
de certificacdo mencionada. A entidade que emite a
autorizagao de certificagdo pontual devera certificar-se
de que todas as operagdoes de manutencao efetuadas
nestas condicdes, suscetiveis de afetar a seguranca do
voo, sdo alvo de nova verificagdo por uma entidade
devidamente aprovada.

145.A.35 Pessoal de certificaciio e pessoal de apoio das
categorias B1 e B2

(a) Além dos requisitos aplicaveis das alineas (g) e (h)
do ponto CVMAR 145.A.30, a entidade devera
assegurar que o pessoal de certificacdo e o pessoal de
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4. In the case of aircraft operating away from a
supported location the organisation may issue a
limited certification authorisation to the aircraft
commander, the flight engineer, flight mechanic,
other crew member or the crew chief on the basis
of the flight crew licence or equivalent
qualification held subject to being satisfied that
sufficient practical training has been carried out
to ensure that the commander or flight engineer,
flight mechanic, other crew member or crew chief
can accomplish the specified task to the required
standard. The provisions of this paragraph shall
be detailed in a maintenance organisation
exposition procedure.

5. In the following unforeseen cases, where an
aircraft is grounded at a location other than the
main base where no appropriate certifying staff is
available, the organisation contracted to provide
maintenance support may issue a one-off
certification authorisation:

(i) to one of its employees holding equivalent type
authorisations on aircraft of similar technology,
construction and systems; or

(ii) to any person with not less than five years
maintenance experience and holding a valid
aircraft maintenance licence rated for the aircraft
provided there is no organisation appropriately
approved under CVMAR 145 at that location and
the supporting organisation obtains and holds on
file evidence of the experience and the licence of
that person.

All such cases as specified in this subparagraph
shall be reported to the AAM within seven days of
the issuance of such certification authorisation.
The organisation issuing the one-off authorisation
shall ensure that any such maintenance that could
affect flight safety is re-checked by an
appropriately approved organisation.

145.4.35 Certifying staff and category Bl and B2
support staff

(a) In addition to the appropriate requirements of
CVMAR 145.4.30(g) and (h), the organisation
shall ensure that certifying and category Bl and
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apoio das categorias Bl e B2 possuem um
conhecimento adequado da aeronave e/ou dos
componentes de aeronave relevantes, sujeitos a

manuten¢do, bem como dos respetivos procedimentos
da entidade. No caso do pessoal de certificagdo, este
requisito devera ser verificado antes da emissdo ou
reemissao da autorizacdo de certificagao.

Entende-se por “pessoal de apoio das categorias Bl ¢
B2” ou de qualificagdo equivalente, o pessoal das
categorias B1 ¢ B2 ou de qualificacdo equivalente que
trabalha em operacdes de manutencdo de base e que
nao possui necessariamente um titulo de certificagao.

Entende-se por “aeronave e/ou componentes de
aeronave relevantes”, a aeronave ou os componentes
de aeronave especificados numa autorizacdo de
certificacdo especifica.

Entende-se por “autorizagdo de certificacdo”, a
autorizacdo emitida pela entidade ao pessoal de
certificacdo, na qual se declara que esse pessoal pode
assinar, em nome da entidade aprovada, certificados de
aptiddo para servico dentro das limitacdes
especificadas na propria autorizagao.

(b) A excegdo dos casos previstos no ponto CVMAR
145.A.30(j), a entidade apenas pode emitir uma
autorizagdo de certificacdo ao pessoal de certificagdo
referente as categorias ou subcategorias basicas e a
qualquer categoria de qualificagdo tipo especificada na
licenca de manutencdo de aeronave enumerada no
CVMAR 66 ou equivalente, desde que a licenga
permanega valida durante o periodo de vigéncia da
autorizag¢do e que o pessoal de certificacdo cumpra as
disposi¢does do CVMAR 66.

(c) A entidade devera assegurar que, em qualquer
periodo de dois anos consecutivos, todo o pessoal de
certificagdo e todo o pessoal de apoio das categorias
Bl e B2 ou de qualificacdo equivalente esteja
ativamente envolvido em operagdes relevantes de
manutengdo de aeronaves ou componentes de
aeronaves durante um periodo minimo de seis meses.

Para efeitos da presente disposi¢do, entende-se por
“envolvido ativamente em operagdes relevantes de
manutengdo de aeronaves ou componentes de
aeronaves”, que a pessoa trabalhou em operacdes de
manutengdo de aeronaves ou componentes de
aeronaves € exerceu as prerrogativas previstas na
autorizagdo de certificagdo e/ou efetuou trabalhos de
manuten¢do em, pelo menos, alguns dos sistemas do

[l Série | n° 145

05 de agosto de 2025 | Pag. 426

B2 support staff have an adequate understanding
of the relevant aircraft and/or components to be
maintained  together  with the associated
organisation procedures. In the case of certifying
staff, this must be accomplished before the issue
or re-issue of the certification authorisation.

“Category Bl and B2 support staff”’ or equivalent
qualification means those category Bl and B2
staff or equivalent qualification in the base
maintenance environment who do not hold
necessarily certification privileges.

“Relevant aircraft and/or components”, means
those aircraft or components specified in the
particular certification authorisation.

“Certification  authorization”  means  the
authorisation issued to certifying staff’ by the
organisation and which specifies the fact that they
may sign certificates of release to service within
the limitations stated in such authorisation on
behalf of the approved organisation.

(b) Excepting those cases listed in CVMAR
145.4.30(j) the organisation may only issue a
certification authorisation to certifying staff in
relation to the basic categories or subcategories
and any type rating listed on the aircraft
maintenance licence listed in CVMAR 66 or
equivalent, subject to the licence remaining valid
throughout the validity period of the authorisation
and the certifying staff remaining in compliance
with CVMAR 66 or equivalent.

(c) The organisation shall ensure that all
certifying staff and category Bl e B2 support staff
or equivalent qualification are involved in at least
six months of actual relevant aircraft or
component maintenance experience in any
consecutive two-year period.

For the purpose of this paragraph “involved in
actual  relevant  aircraft or  component
maintenance” means that the person has worked
in an aircraft or component maintenance
environment and has either exercised the
privileges of the certification authorisation and/or
has actually carried out maintenance on at least
some of the aircraft type systems specified in the
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tipo de aeronave especificado na autorizagdo de
certificacdo em questao.

(d) A entidade devera certificar-se de que todo o
pessoal de certificacdo e de apoio das categorias Bl e
B2 ou de qualificagdo equivalente recebe formacao
continua suficiente, de dois em dois anos, a fim de
assegurar que o pessoal em questdo possui
conhecimentos atualizados relativamente a tecnologia,
aos procedimentos da entidade e as questdes
relacionadas com fatores humanos.

(e) A entidade estabelecera um programa de formagao
continua para o pessoal de certificacdo e para o pessoal
de apoio, que incluira um procedimento destinado a
assegurar a conformidade com as disposicdes
relevantes do ponto CVMAR 145.A.35, como base
para a emissdo das autorizagdes de certificacdo ao
pessoal de certificagdo nos termos do CVMAR 145,
bem como um procedimento destinado a assegurar a
conformidade com as disposi¢cdes do CVMAR 66.

(f) A exce¢do dos casos imprevistos, aos quais sdo
aplicaveis as disposi¢cdes do ponto CVMAR 145.A.30
(§)(5), a entidade devera avaliar os candidatos a pessoal
de certificagdio quanto as suas competéncias,
qualificacdes e capacidade para o desempenho das suas
tarefas de certificagdo em conformidade com um
procedimento especificado no manual antes da emissao
ou reemissdao de uma autorizagdo de certifica¢do nos
termos das disposi¢des do CVMAR 145.

(g) Quando as condigdes previstas nas alineas (a), (b),
(d), (f) e, quando aplicavel, (c) forem cumpridas pelo
pessoal de certificacdo, a entidade devera emitir uma
autorizagdo de certificacdo, na qual sejam claramente
especificados o dmbito e as limitagdes da mesma. A
autorizagdo de certificagdo continuara valida enquanto
as disposigoes das alineas (a), (b), (d) e, quando
aplicavel, (c) continuarem a ser cumpridas.

(h) A autorizagdo de certificag@o devera ser redigida de
forma clara, de modo a que o seu ambito possa ser
facilmente percetivel para o pessoal de certificacdo e
qualquer pessoa autorizada a examinar a autorizacao.
Quando forem utilizados codigos na definicdo do
ambito da autorizagdo, a entidade devera disponibilizar
uma traducdo desses codigos.

[l Série | n° 145

05 de agosto de 2025 | Pag. 427

particular certification authorisation.

(d) The organisation shall ensure that all
certifying staff and category Bl and B2 or
equivalent qualification support staff receives
sufficient continuation training in each two-year
period to ensure that such staff have up-to-date
knowledge of relevant technology, organisation
procedures and human factor issues.

(e) The organisation shall establish a programme
for continuation training for certifying and
support staff, including a procedure to ensure
compliance with the relevant paragraphs of
CVMAR 145.A.35 as the basis for issuing
certification authorisations under CVMAR 145 to
certifying staff, and a procedure to ensure
compliance with CVMAR 66.

(f) Except where any of the unforeseen cases of
CVMAR 145.4.30()(5) apply, the organisation
shall assess all prospective certifying staff for
their competence, qualification and capability to
carry out their intended certifying duties in
accordance with a procedure as specified in the
exposition prior to the issue or re-issue of a
certification authorisation under CVMAR 145.

(g) When the conditions of paragraphs (a), (b),
(d), (f) and, where applicable, paragraph (c) have
been fulfilled by the certifying staff, the
organisation  shall issue a  certification
authorisation that clearly specifies the scope and
limits of such authorisation. Continued validity of
the certification authorisation is dependent upon
continued compliance with paragraphs (a), (b),
(d), and where applicable, paragraph (c).

(h) The certification authorisation must be in a
style that makes its scope clear to the certifying
staff and any authorised person who may require
to examine the authorisation. Where codes are
used to define scope, the organisation shall make
a code translation readily available.
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Entende-se por ‘pessoa autorizada’, os elementos da
AAM.

(i) A pessoa responsavel pelo sistema de qualidade
serda igualmente responsavel, em nome da entidade,
pela emissdo das autorizagdes de certificagdo ao
pessoal de certificagdo. Essa pessoa poderd designar
outras pessoas para emitir ou revogar as autorizacdes
de certificagio em conformidade com um
procedimento especificado no manual da entidade de
manutencao.

j) A entidade devera manter um registo de todo o
pessoal de certificacdo e de apoio.

Estes registos de pessoal deverao incluir:

1. Dados relativos a qualquer licenca de manutencio
de aeronave, emitida nos termos das disposi¢des do
CVMAR 66 ou dos requisitos nacionais equivalentes;

2. Todas as ac¢des de formacéo relevantes concluidas;

3. O ambito das autorizagdes de certificagdo emitidas,
quando aplicavel; e

4. Os dados do pessoal que possui autorizagdes de
certificagdo limitadas ou pontuais.

A entidade devera conservar o registo durante, pelo
menos, dois anos apds o pessoal de certificagdo ou de
apoio das categorias Bl e B2 ou de qualificagdo
equivalente cessarem a sua atividade profissional na
entidade ou logo apds a retirada da autorizagdo. A
entidade de manutencdo devera ainda, sempre que tal
lhe for solicitado, fornecer ao pessoal de certificacdo e
de apoio uma copia do seu registo quando este
abandonar a entidade.

O pessoal de certificacdo e de apoio devera ter acesso
aos seus registos pessoais, sempre que assim o
solicitarem, conforme especificado anteriormente.

(k) A entidade devera fornecer ao pessoal de
certificagdo uma copia da sua autorizacdo de
certificagdo em suporte de papel ou eletronico.

[l Série | n° 145

05 de agosto de 2025 | Pag. 428

‘Authorised person’ means the officials of the
AAM.

(i) The person responsible for the quality system
shall also remain responsible on behalf of the
organisation for issuing certification
authorisations to certifying staff. Such person may
nominate other persons to actually issue or revoke
the certification authorisations in accordance
with a procedure as specified in the maintenance
organisation exposition.

(j) The organisation shall maintain a record of all
certifying staff and support staff.

The staff records shall contain:

1. Details of any aircraft maintenance licence
held under CVMAR 66 or equivalent requirement;

2. All relevant training completed;

3. The scope of the certification authorisations
issued, where relevant, and

4. Particulars of staff with limited or one-off
certification authorisations.

The organisation shall retain the record for at
least two years after the certifying staff or Bl and
B2 or equivalent qualification or support staff
have ceased employment with the organisation or
as soon as the authorisation has been withdrawn.
In addition, upon request, the maintenance
organisation shall furnish certifying staff and
support staff with a copy of their record on
leaving the organisation.

The certifying staff and support staff shall be
given access on request to their personal records
as detailed above.

(k) The organisation shall provide certifying staff
with a copy of their certification authorisation in
either a documented or electronic format.
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(1) O pessoal de certificagdo devera apresentar, num
prazo de 24 horas, a sua autorizagdo de certificacdo a
qualquer pessoa autorizada que a solicitar.

(m) O pessoal de certificag@o e de apoio das categorias
B1 e B2 ou de qualificagdo equivalente devera ter a
idade minima de 21 anos.

145.A.40 Equipamentos, ferramentas e material

(a) A entidade de manutencao devera possuir e utilizar
os equipamentos, ferramentas ¢ materiais necessarios a
execucdo dos trabalhos correspondentes ao ambito da
respetiva homologacdo.

1. A entidade devera utilizar as ferramentas ou
equipamentos especificados pelo fabricante, a ndo ser
que a AAM tenha autorizado a utilizagdo de outras
ferramentas  ou  equipamentos,  através  de
procedimentos especificados no manual da entidade de
manutencao.

2. Os equipamentos e as ferramentas deverdo estar
permanentemente acessiveis, exceto quando o seu uso
for tdo esporddico que ndo justifique a sua
acessibilidade permanente. Estes casos deverdo ser
alvo de disposi¢des especificas no manual da entidade
de manutengao.

3. As entidades aprovadas para fins de manutencdo de
base deverdo ter equipamentos de acesso a acronaves e
plataformas/docas para inspec¢do suficientes, de modo a
que possam inspecionar devidamente as aeronaves.

b) A entidade devera assegurar que, sempre que todas
as ferramentas, equipamentos e em particular
equipamentos de teste, conforme o caso, sdo
controlados e calibrados de acordo com normas
oficialmente reconhecidas e com uma periodicidade
que assegure a sua operacionalidade e precisdo. A
entidade devera manter registos destas calibragdes e da
rastreabilidade efetuada em conformidade com a
norma utilizada.

145.A.42 Aceitagdo de componentes de aeronave

(a) Todos os componentes deverdo ser classificados e
devidamente separados de acordo com as seguintes
categorias:

[l Série | n° 145

05 de agosto de 2025 | Pag. 429

(1) Certifying staff shall produce their certification
authorisation to any authorised person within 24
hours.

(m) The minimum age for certifying staff and
category Bl and B2 support staff or equivalent
qualification is 21 years.

145.4.40 Equipment, tools and material

(a) The organisation shall have available and use
the necessary equipment, tools and material to
perform the approved scope of work.

1. Where the manufacturer specifies a particular
tool or equipment, the organisation shall use that
tool or equipment, unless the use of alternative
tooling or equipment is agreed by AAM via
procedures  specified in the maintenance
organisation exposition.

2. Equipment and tools must be permanently
available, except in the case of any tool or
equipment that is so infrequently used that its
permanent availability is not necessary. Such
cases will be detailed in the maintenance
organisation exposition.

3. An organisation approved for base
maintenance shall have sufficient aircraft access
equipment and inspection platforms/docking such
that the aircraft can be properly inspected.

(b) The organisation shall ensure that all tools,
equipment and particularly test equipment, as
appropriate, are controlled and calibrated
according to an officially recognised standard at
a frequency to ensure serviceability and accuracy.
Records of such calibrations and traceability to
the standard wused shall be kept by the
organisation.

145.4.42 Acceptance of components

(a) All components shall be classified and
appropriately segregated into the following
categories:
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1. Componentes em “Estado Utilizavel”, certificados
como aptos para servico através de um CVMAR
Formulario 1 da AAM ou outro documento equivalente
(e marcados em conformidade com os requisitos do
CVMAR 21 Subparte Q);

2. Componentes em “Estado Reparavel”, que deverao
ser mantidos em conformidade com os requisitos da
presente sec¢ao;

3. Componentes em “Estado Irrecuperavel”,
classificados da forma especificada no ponto CVMAR
145.A.42(d);

4. Pecas normalizadas utilizadas numa aeronave,
motor, hélice ou outro componente, quando
especificadas no catdlogo ilustrado de pegas do
fabricante e/ou dados de manutencdo. Estas pecas
devem ser acompanhadas de uma declaragdo de
conformidade do fabricante;

5. Matéria prima e material consumivel, utilizado
durante a operagdo de manutencdo, apds a entidade
confirmar que o material satisfaz a especificagdo
aplicavel e que ¢ devidamente rastreavel. Todos os
materiais devem ser acompanhados de documentos que
identifiquem claramente o material em causa e atestem
a sua conformidade com a declaragdo de
especificagdes e com as declaragdes do fabricante e do
fornecedor.

b) Antes da instalagdo de um componente, a entidade
devera assegurar-se de que um determinado
componente podera ser instalado na aeronave, mesmo
quando lhe possam ser aplicadas diferentes
modificagdes e/ou diretivas de acronavegabilidade.

c) A entidade podera fabricar uma gama restrita de
pecas, destinada a ser utilizada durante os trabalhos de
manutenc¢do dentro das suas proprias instalagoes, desde
que os respetivos procedimentos sejam identificados
no manual da entidade.
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1. Components which are in a satisfactory
condition, released on an CVMAR Form 1 or
equivalent (and marked in accordance with
CVMAR 21 Subpart Q.);

2. Unserviceable components which shall be
maintained in accordance with this section;

3. Unsalvageable components which are classified
in accordance with CVMAR 145.4.42(d);

4. Standard parts used on an aircraft, engine,
propeller or other aircraft component when
specified in the manufacturer's illustrated parts
catalogue and/or the maintenance data. These
parts must be accompanied by a manufacturer’s
declaration of conformity;

5. Material both raw and consumable used in the
course of maintenance when the organisation is
satisfied that the material meets the required
specification and has appropriate traceability. All
material must be accompanied by documentation
clearly relating to the particular material and
containing a conformity to specification statement
plus both the manufacturing and supplier source.

(b) Prior to installation of a component, the
organisation shall ensure that the particular
component is eligible to be fitted when different
modification — and/or  airworthiness  directive
standards may be applicable.

(c) The organisation may fabricate a restricted
range of parts to be used in the course of
undergoing work within its own facilities provided
procedures are identified in the maintenance
organisation exposition.

(d) Components which have reached their
certified life limit or contain a non-repairable
defect shall be classified as unsalvageable and
shall not be permitted to re-enter the component
supply system unless certified life limits have been
extended or a repair solution has been approved
according to CVMAR 21.
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145.A.45 Dados de manutencio

a) A entidade devera dispor e utilizar dados de
manutencdo aplicaveis e atualizados durante as
operagdes de manutencdo, incluindo as operacdes de
modificagdo e reparagao.

Entende-se por “aplicaveis”, os dados que sdo
relevantes para qualquer aeronave, componente ou
processo especificados na lista de categorias de classes
de homologacdo da entidade e em qualquer lista de
atividades associada.

No caso dos dados de manutencdo fornecidos pela
entidade de Gestdo de  Aecronavegabilidade
Permanente, a entidade devera conservar tais dados
durante a realizagdo dos trabalhos, exceto nos casos em
que tal nao for praticavel por forca das disposigdes
constantes do ponto CVMAR 145.A.55(c).

b) Para efeitos das disposicdbes do CVMAR 145,
entende-se por dados de manutengdo aplicaveis
qualquer uma das seguintes defini¢des:

1. Qualquer requisito, procedimento, diretiva
operacional aplicaveis ou informagdo publicada pela
AAM;

b

2. Qualquer diretiva de aeronavegabilidade aplicavel
publicada pela AAM,;

3. Instru¢cdes relativas a  aeronavegabilidade
continuada, emitidas pelos titulares de um certificado-
tipo (militar) ou de um certificado-tipo suplementar e
por qualquer entidade a quem seja solicitada a
publicacdo de tais dados, por forca das disposi¢des do
CVMAR 21 e, no caso de aeronaves ou componentes
de aeronaves provenientes de paises terceiros, os dados
definidos pela AAM responsavel pela fiscalizagdo da
aeronave ou componente de aeronave;

4. Qualquer norma aplicavel como, por exemplo, uma
pratica de manutencdo normalizada, mas ndo se
limitando a esta, reconhecida pela AAM como sendo
uma boa norma de manutengao;

5. Qualquer dado aplicavel emitido em conformidade
com a alinea (d).

c) A entidade devera estabelecer procedimentos para
assegurar que, caso sejam detetados, todos os
procedimentos, praticas, informagdes ou instru¢des de
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145.4.45 Maintenance data

(a) The organisation shall hold and use
applicable current maintenance data in the
performance  of  maintenance, including
modifications and repairs.

“Applicable” means relevant to any aircraft,
component or process specified in the
organisation's approval class rating schedule and
in any associated capability list.

In the case of maintenance data provided by
CAMO, the organisation shall hold such data
when the work is in progress, with the exception
of the need to comply with 145.4.55(c).

(b) For the purposes of CVMAR 145, applicable
maintenance data shall be any of the following:

1. Any applicable requirement, procedure,
operational directive or information issued by or
provided by AAM;

2. Any applicable airworthiness directive issued
by the AAM;

3. Instructions for continuing airworthiness,
issued by (military) type certificate holders,
supplementary type certificate holders, any other
organisation required to publish such data by
CVMAR 21 and in the case of aircraft or
components  from  third  countries  the
airworthiness data mandated by the AAM
responsible for the oversight of the aircraft or
component;

4. Any applicable standard, such as but not
limited to, maintenance standard practices
recognised by AAM as a good standard for
maintenance;

5. Any applicable data issued in accordance with
paragraph (d).

(c) The organisation shall establish procedures to
ensure that if found, any inaccurate, incomplete
or ambiguous procedure, practice, information or
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manutengdo imprecisos, incompletos ou ambiguos
contidos em dados de manutencdo utilizados por
pessoal de manutencdo sdo registados e notificados ao
autor dos dados de manutengao.

d) A entidade s6 podera alterar instrugées de
manutencdo em conformidade com um procedimento
especificado no manual de manutencdo da entidade.
Quando efetuar tais alteragdes, a entidade devera
demonstrar que as mesmas asseguram um nivel de
manutengdo equivalente ou superior e informara o
titular do certificado-tipo (militar) sobre tais alteracdes.
Para efeitos das presentes disposi¢des, entende-se por
instru¢oes de manutencao, instrugdes relativas a forma
como uma tarefa especifica de manutencdo devera ser
executada, com exclusdo da componente de projeto de
engenharia relativa as reparagdes e modificagdes.

e) A entidade devera dispor de um sistema comum de
planos ou cartas de trabalho que serd utilizado a todos
os niveis relevantes da entidade. Devera ainda
transcrever de forma precisa nesses planos ou cartas de
trabalho os dados de manutengao previstos nas alineas
(b) e (d) ou fazer uma referéncia precisa as tarefas
especificas de manutengdo incluidas nos dados de
manutengdo. Os planos ou cartas de trabalho podem
ser elaborados por computador e conservados numa
base de dados eletronica, desde que sejam adotadas as
medidas de seguranga apropriadas para evitar a sua
alteracdo ndo autorizada e criado um sistema de copias
de seguranca que devera ser atualizado, no maximo, 24
horas apo6s cada nova entrada na base de dados
eletronica principal. As tarefas de manutencdo mais
complexas deverdo ser transcritas nos planos ou cartas
de trabalho e divididas em varias etapas distintas, por
forma a assegurar um registo de cumprimento da tarefa
de manutengdo na sua integra.

Sempre que uma entidade prestar um servigo de
manutencdo a um operador de aeronave que exija a
utilizagdo dos seus planos ou cartas de trabalho, estes
planos ou cartas de trabalho deverdo ser utilizados.
Neste caso, a entidade deverda estabelecer um
procedimento para assegurar a correta aplicacdo dos
planos ou cartas de trabalho do operador da aeronave.

f) A entidade devera assegurar que todos os dados de
manutengdo aplicaveis estdo rapidamente acessiveis
quando solicitados pelo pessoal de manutencgao.

g) A entidade devera estabelecer um procedimento
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maintenance  instruction contained in  the
maintenance data used by maintenance personnel
is recorded and notified to the author of the
maintenance data.

(d) The organisation may only modify
maintenance instructions in accordance with a
procedure  specified in  the maintenance
organisation's exposition. With respect to those
changes, the organisation shall demonstrate that
they result in equivalent or improved maintenance
standards and shall inform the (military) type
certificate holder of such changes. Maintenance
instructions for the purposes of this paragraph
means instructions on how to carry out the
particular maintenance task: they exclude the
engineering design of repairs and modifications.

(e) The organisation shall provide a common
work card or worksheet system to be used
throughout relevant parts of the organisation. In
addition, the organisation shall either transcribe
accurately the maintenance data contained in
paragraphs (b) and (d) onto such work cards or
worksheets or make precise reference to the
particular maintenance task or tasks contained in
such maintenance data. Work cards and
worksheets may be computer generated and held
on an electronic database subject to both
adequate  safeguards  against  unauthorised
alteration and a back-up electronic database
which shall be updated within 24 hours of any
entry made to the main electronic database.
Complex maintenance tasks shall be transcribed
onto the work cards or worksheets and subdivided
into clear stages to ensure a record of the
accomplishment of the complete maintenance
task.

Where the organisation provides a maintenance
service to an aircraft operator who requires their
work card or worksheet system to be used then
such work card or worksheet system may be used.
In this case, the organisation shall establish a
procedure to ensure correct completion of the
aircraft operators' work cards or worksheets.

(f) The organisation shall ensure that all
applicable maintenance data is readily available
for use when required by maintenance personnel.

(g) The organisation shall establish a procedure
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para assegurar a atualiza¢do dos dados de manutencao
por si controlados. No caso dos dados de manutengéo
controlados e fornecidos pelo operador/cliente, a
entidade devera comprovar que possui a confirmacao
por escrito do operador/cliente de que os dados de
manutencdo em causa estdo atualizados ou possui
ordens de servico especificando o estado de alteracdo
dos dados de manutengdo a utilizar ou devera
comprovar que tais dados figuram na lista de
alteracbes de dados de  manutencdo do
operador/cliente.

145.A.47 Planeamento da producio

a) A entidade devera dispor de um sistema adequado
ao volume e a complexidade do trabalho, que permita
efetuar o planeamento de todo o pessoal, ferramentas,
equipamentos, material, dados de manutencdo e
instalacdes necessarios, por forma a assegurar a
conclusdo do trabalho de manutengdo em condi¢des de
seguranca.

b) No planecamento das tarefas de manutengdo, assim
como na defini¢do dos turnos, deverdo ser tomadas em
conta as limitacdes em termos de desempenho
humano.

¢) Sempre que for necessario assegurar a continuidade
ou conclusdo das tarefas de manutengdo por motivos
relacionados com a mudanga de turno ou substituicdo
do pessoal, as informagdes relevantes deverdo ser
comunicadas de forma apropriada entre o pessoal que
entra ¢ o pessoal que sai de servico.

145.A.50 Certificacio de manutencio

a) Devera ser emitido um “certificado de aptiddo para
servigo da aeronave”, por pessoal de certificagdo
devidamente qualificado em nome da entidade, sempre
que se confirme satisfatoriamente que toda a
manutengdo solicitada foi adequadamente executada
pela entidade de manutengao, em conformidade com os
procedimentos especificados no ponto CVMAR
145.A.70, tendo em conta a disponibilidade e
utilizagdo dos dados de manutengdo especificados no
ponto CVMAR 145.A.45, e que ndo existem ndo
conformidades suscetiveis de colocar em risco a
seguranga de voo.

b) Devera ser emitido, antes do voo e apds a conclusdo
de qualquer pacote de operagdes de manuten¢do, um

[l Série | n° 145

05 de agosto de 2025 | Pag. 433

to ensure that maintenance data it controls is kept
up to date. In the case of operator/customer
controlled and provided maintenance data, the
organisation shall be able to show that either it
has written confirmation  from the
operator/customer that all such maintenance data
is up to date or it has work orders specifying the
amendment status of the maintenance data to be
used or it can show that it is on the
operator/customer maintenance data amendment
list.

145.4.47 Production planning

(a) The organisation shall have a system
appropriate to the amount and complexity of work
to plan the availability of all necessary personnel,
tools, equipment, material, maintenance data and
facilities in order to ensure the safe completion of
the maintenance work.

(b) The planning of maintenance tasks, and the
organising of shifts, shall take into account human
performance limitations.

(c) When it is required to hand over the
continuation or completion of maintenance tasks
for reasons of a shift or personnel changeover,
relevant  information shall be adequately
communicated between outgoing and incoming
personnel.

145.A4.50 Certification of maintenance

(a) A “certificate of release to service for
aircraft” shall be issued by appropriately
authorised certifying staff on behalf of the
organisation when it has been verified that all
maintenance has been properly carried out in
accordance with the procedures specified in
CVMAR 145.4.70, taking into account the
availability and use of the maintenance data
specified in CVMAR 145.4.45 and that there are
no non-compliances which are known that hazard
seriously the flight safety.

(b) A certificate of release to service shall be
issued before flight at the completion of any
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certificado de aptiddo para servigo.

c¢) As novas avarias ou ordens de servico de
manutencao ndo concluidas e identificadas durante as
operagdes de manutengdo acima especificadas deverdo
ser comunicadas & entidade de Gestdo de
Aeronavegabilidade Permanente com vista a obter
autorizagdo para reparar tais avarias ou concluir os
elementos da ordem de servico de manutengdo que nao
tenham sido executados. Caso a entidade de Gestdo de
Aeronavegabilidade Permanente da aeronave nao
permita que tais operagdes de manutencdo sejam
efetuadas em conformidade com as disposi¢des da
presente alinea, serdo aplicaveis as disposi¢oes da
alinea (e).

d) Sera emitido um “certificado de aptidao para servigo
de componentes” apds a conclusdo de qualquer tarefa
de manutengdo efetuada a um componente retirado de
uma aeronave. O certificado de aptidao para servigo ou
a etiqueta de aprovacdo para fins de
acronavegabilidade, identificado como CVMAR
Formulario 1 ou equivalente, constitui o certificado de
aptiddo para servico do componente. Quando uma
entidade mantiver um componente para seu proprio
uso, 0 CVMAR Formulério 1 da AAM, ou equivalente
podera ndo ser necessario se assim estiver estipulado
nos procedimentos internos da entidade relativos a
certificagdo para servi¢o e especificados no manual da
entidade de manutencéo.

¢) Em derrogagdo das disposicdes da alinea (a), quando
a entidade ndo for capaz de concluir todos os trabalhos
de manutencdo solicitados, podera emitir um
certificado de aptiddo para servigo tendo em conta as
limitagdes da aeronave. A entidade devera fazer
constar tal facto no certificado de aptiddo para servigo
da aeronave antes da sua emissdo. Os pormenores de
qualquer manutengdo incompleta devem ser inscritos
na caderneta técnica da aeronave pelo pessoal de
certificagdo devidamente aprovado.

f) Em derrogacao das disposigdes da alinea (a) e do
ponto CVMAR 145.A.42, quando uma aeronave
estiver retida num local diferente da base principal de
operagdo devido a indisponibilidade de um
componente com o devido certificado de aptiddo para
servigo, sera permitida a instalagdo temporaria de um
componente com outro certificado de aptiddo para
servico em conformidade com todos os requisitos
técnicos e operacionais aplicaveis.
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maintenance.

(c) New defects or incomplete maintenance work
orders identified during the above maintenance
shall be brought to the attention of the Continuing
Airworthiness Management Organisation
(CAMO) for the specific purpose of obtaining
agreement to rectify such defects or completing
the missing elements of the maintenance work
order. In the case where the CAMO declines to
have such maintenance carried out under this
paragraph, paragraph (e) is applicable.

(d) A “certificate of release to service for
components” shall be issued at the completion of
any maintenance on a component whilst off the
aircraft. The authorised release certificate or
airworthiness approval tag identified as CVMAR
Form 1 or equivalent constitutes the component
certificate of release to service. When an
organisation maintains a component for its own
use, a CVMAR Form 1 or equivalent may not be
necessary depending upon the organisation's
internal release procedures defined in the
exposition.

(e) By derogation to paragraph (a), when the
organisation is unable to complete all
maintenance ordered, it may issue a certificate of
release to service within the approved aircraft
limitations. The organisation shall enter such fact
in the aircraft certificate of release to service
before the issue of such certificate. Details of any
incomplete maintenance are to be entered in the
aircraft technical log by appropriately approved

certifying staff.

(f) By derogation to paragraphs CVMAR 145.4.50
(a) and CVMAR 145.A.42, when an aircraft is
grounded at location other than the Maintenance
Operating Base (MOB) due to the non-availability
of a component with an appropriate release
certificate, it is permissible to temporarily fit a
component with another release certificate which
is in compliance with all the applicable technical
and operational requirements. The fitment of such
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A instalagdo destes componentes em questdo devera
ser registada na documentacdo da aeronave, com uma
indicag¢do para o componente ser removido no periodo
especificado e aprovado pelo responsavel pela
engenharia, a menos que entretanto um certificado de
aptidao para servico tenha sido emitido nos termos da
alinea (a) e do CVMAR 145.A.50 (a) e do CVMAR
145.A.42.

145.A.55 Registos de manutencio

a) A entidade devera registar todos os pormenores do
trabalho de manutengdo executado. Como requisito
minimo, a entidade devera manter os registos
necessarios para comprovar o cumprimento de todos os
requisitos para efeitos de emissd@o do certificado de
aptiddo para servico, incluindo todos os documentos
emitidos.

b) A entidade de manutencdo devera fornecer ao
operador da aeronave uma copia de cada certificado de
aptiddo para servigo, juntamente com uma copia de
todas as informagdes especificas respeitantes a
reparagdo/modificagdo  aprovada utilizadas nas
reparagdes/modificagdes executadas.

c) A entidade devera conservar copias de todos os
registos de manutengdo pormenorizados, bem como de
quaisquer dados de manuten¢do conexos durante um
periodo de trés anos a contar da data em que a
respetiva aeronave ou componente de aeronave foi
certificado como apto para servico pela entidade de
manutencao.

1. Os registos mencionados na presente alinea deverdo
ser conservados num local seguro, de modo a estarem
protegidos contra o fogo, as intempéries e o roubo.

2. Os discos e suportes magnéticos de computador,
etc., utilizados para efetuar copias de seguranca,
deverdao ser arquivados num local diferente do
utilizado para arquivar os discos, suportes magnéticos,
etc., de trabalho, num ambiente que possa assegurar a
sua preservacao em boas condicdes.

3. Quando uma entidade aprovada nos termos das
disposigoes do presente CVMAR cessar a sua
atividade, todos os registos de manutengdo
conservados, referentes aos ultimos dois anos, deverdao
ser transferidos para o Gltimo proprietario ou cliente da
respetiva aeronave ou componente de aeronave ou
deverdo ser arquivados da forma especificada pela
AAM.
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components shall be noted in the aircraft
documentation, with a provision for the
component to be removed at a time specified by
the approving engineering officer, unless an
appropriate release certificate has been obtained
in the meantime under the paragraph CVMAR
145.4.50 (a) and CVMAR 145.4.42.

145.4.55 Maintenance records

(a) The organisation shall record all details of
maintenance work carried out. As a minimum, the
organisation shall retain records necessary to
prove that all requirements have been met for
issuance of the certificate of release to service,
including all releases documents.

(b) The organisation shall provide a copy of each
certificate of release to service to the aircraft
operator, together with a copy of any specific
approved repair/modification data used for
repairs/modifications carried out.

(c) The organisation shall retain a copy of all
detailed maintenance records and any associated
maintenance data for three years from the date
the aircraft or component to which the work
relates was released from the organisation.

1. Records under this paragraph shall be stored in
a safe way with regard to fire, flood and theft.

2. Computer backup discs, tapes etc. shall be
stored in a different location from that containing
the working discs, tapes etc., in an environment
that ensures they remain in good condition.

3. Where an organisation approved under this
CVMAR terminates its operation, all retained
maintenance records covering the last two years
shall be distributed to the last owner or customer
of the respective aircraft or component or shall be
stored as specified by AAM.
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145.A.60 Comunicacio de ocorréncias

a) A entidade devera comunicar a AAM, ¢ a entidade
responsavel pelo projeto da aeronave ou pelo
componente de aeronave qualquer situagdo que tenha
sido detetada na aeronave ou num seu componente e
que tenha resultado ou possa vir a resultar numa
condi¢do ndo segura que comprometa seriamente a
seguranca de voo.

b) A entidade devera estabelecer um procedimento de
comunicacdo interna de ocorréncias, tal como
especificado no manual da entidade de manutengio,
por forma a permitir a recolha e avaliagdo das referidas
comunicagdes, incluindo a andlise e selegdo das
ocorréncias a comunicar nos termos da alinea (a). Este
procedimento devera identificar as tendéncias
adversas, as medidas corretivas adotadas ou a adotar
pela entidade para corrigir as deficiéncias detetadas,
assim como prever a avaliagdo de todas as informagdes
relevantes relacionadas com tais ocorréncias e um
método de divulgacdo das informagdes quando tal for
necessario.

c) A entidade devera efetuar essas comunicagdes, nos
moldes determinados pela AAM, e assegurar que
contenham todas as informagdes pertinentes relativas
as condicdes e resultados da avaliacdo conhecidos pela
entidade.

d) Sempre que a entidade for contratada por uma
entidade de Gestdo de Aeronavegabilidade Permanente
para realizar um servigo de manutencdo, devera
igualmente comunicar a essa entidade de Gestdo de
Aeronavegabilidade Permanente as situagdes referidas
que afetem a aeronave ou os componentes da aeronave
do operador.

e) A entidade devera elaborar e apresentar um relatério
nos prazos pré-estabelecidos pela AAM, mas sempre
dentro do prazo de 72 horas apds a entidade ter
detetado as situacdes objeto da comunicagdo.

145.A.65 Politica de seguranca e qualidade,
procedimentos de manutencio e sistema de qualidade

a) A entidade devera definir uma “politica de
seguranca ¢ qualidade”, que sera objeto de referéncia
no manual a que se refere o ponto CVMAR 145.A.70.
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145.4.60 Occurrence reporting

(a) The organisation shall report to the AAM and
the organisation responsible for the design of the
aircraft or component any condition of the
aircraft or component identified by the
organisation that has resulted or may result in an
unsafe condition that hazards seriously the flight

safety.

(b) The organisation shall establish an internal
occurrence reporting system as detailed in the
exposition to enable the collection and evaluation
of such reports, including the assessment and
extraction of those occurrences to be reported
under paragraph (a). This procedure shall
identify adverse trends, corrective actions taken
or to be taken by the organisation to address
deficiencies and include evaluation of all known
relevant information relating to such occurrences
and a method to circulate the information as
necessary.

(c) The organisation shall make such reports in a
form and manner established by the AAM, and
ensure that they contain all pertinent information
about the condition and evaluation results known
to the organisation.

(d) Where the organisation is contracted by
CAMO to carry out maintenance, the organisation
shall also report to the CAMO any such condition
affecting the operator's aircraft or component.

(e) The organisation shall produce and submit
such reports within predefined AAM timeframes,
but in any case within 72 hours of the
organisation identifying the condition to which the
report relates.

145.4.65 Safety and quality policy, maintenance
procedures and quality system

(a) The organisation shall establish a “safety and
quality policy” for the organisation to be included
in the exposition under CVMAR 145.4.70.
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b) A entidade devera estabelecer “procedimentos”
aceites pela AAM, que tenham em conta os fatores € o
desempenho humanos, a fim de assegurar boas praticas
de manutencdo e o cumprimento dos requisitos do
CVMAR, devendo ainda fazer uma mencdo clara a
ordem de servigo, de forma a que as aeronaves e 0s
componentes de aeronave possam ser certificados
como aptos para servigo nos termos do ponto CVMAR
145.A.50.

1. Os procedimentos de manuten¢do mencionados na
presente alinea sdo aplicaveis as situagdes previstas
nos pontos CVMAR 145.A.25 a CVMAR 145.A.95.

2. Os procedimentos de manutengao estabelecidos ou a
estabelecer pela entidade nos termos da presente alinea
deverdo abranger todos os aspetos relacionados com a
atividade de manutencdo, incluindo a prestagdo e o
controlo de servicos especializados, bem como definir
as normas de trabalho pelas quais a entidade tenciona
reger-se.

3. No que se refere aos trabalhos de manutencdo de
linha ¢ de base em aeronaves, a entidade devera
estabelecer procedimentos destinados a minimizar o
risco de ocorréncia de erros multiplos e detetar erros
em sistemas criticos, bem como a assegurar que
nenhuma pessoa seja solicitada a executar ¢
inspecionar tarefas de manuten¢do que envolvem a
remocdo/instalacdo de varios componentes do mesmo
tipo instalados em mais do que um sistema na mesma
aeronave durante uma verificagdo de manutencdo
especifica. Todavia, quando apenas uma pessoa estiver
disponivel para efetuar essas tarefas, o plano ou carta
de trabalho da entidade deverda incluir uma fase
adicional para a reinspeccdo do trabalho, que sera
assumida por essa pessoa uma vez concluidas todas as
tarefas similares.

4. Serdo estabelecidos procedimentos de manutengéo
para assegurar a avaliagdo dos danos e a execugdo das
alteragOes e das reparagdes mediante a utilizagdo dos
dados provenientes de uma organizagdo aprovada pela
AAM ou por uma entidade de projeto certificada em
conformidade com o CVMAR 21, conforme o caso.

c) A entidade devera estabelecer um “sistema de
qualidade” que inclua os seguintes elementos:

1. Auditorias independentes, a fim de controlar o
cumprimento das normas aplicaveis as
aeronaves/componentes de aeronaves e a adequagdo
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(b) The organisation shall establish “procedures”
agreed by the AAM taking into account human
factors and human performance to ensure good
maintenance practices and compliance with
CVMAR 145 which shall include a clear work
order such that aircraft and components may be
released to service in accordance with CVMAR
145.4.50.

1. The maintenance procedures under this
paragraph apply to CVMAR 145.4.25 to CVMAR
145.4.95.

2. The maintenance procedures established or to
be established by the organisation under this
paragraph shall cover all aspects of carrying out
the maintenance activity, including the provision
and control of specialised services and lay down
the standards to which the organisation intends to
work.

3. With regard to aircraft line and base
maintenance, the organisation shall establish
procedures to minimise the risk of multiple errors
and capture errors on critical systems, and to
ensure that no person is required to carry out and
inspect in relation to a maintenance task involving
some element of disassembly/reassembly of
several components of the same type fitted to more
than one system on the same aircraft during a
particular maintenance check. However, when
only one person is available to carry out these
tasks then the organisation's work card or
worksheet shall include an additional stage for re-
inspection of the work by this person after
completion of all the same tasks.

4. Maintenance procedures shall be established to
ensure that damage is assessed and modifications
and repairs are carried out using data provided
by an organisation approved by the AAM or by an
approved CVMAR 21 design organisation, as
appropriate.

(c) The organisation shall establish a “quality
system” that includes the following:

1. Independent audits in order to monitor
compliance  with  required  aircraft/aircraft
component standards and adequacy of the
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dos procedimentos utilizados, por forma a assegurar
boas praticas de manuten¢do e a aeronavegabilidade
das aeronaves e respetivos componentes. €;

2. Um sistema de feedback, sobre aspetos relacionados
com a qualidade, a pessoa ou grupo de pessoas
especificadas no ponto CVMAR 145.A.30(b) e, em
ultima instidncia, ao administrador responsavel, por
forma a assegurar a execugdo atempada das devidas
agoes corretivas, com base nos relatorios elaborados na
sequéncia das auditorias independentes mencionadas
no ponto (1).

145.A.70 Manual da entidade de manutenc¢éo

a) Entende-se por “manual da entidade de
manuten¢do”, o(s) documento(s) que conté(€)m as
disposi¢des que especificam o ambito dos trabalhos
designados como objeto da homologagdo, assim como
a forma como a entidade tenciona cumprir as
disposicoes do CVMAR 145. A entidade devera
fornecer a AAM um exemplar do seu manual,
contendo as seguintes informagdes:

1. Uma declaragdo, assinada pelo administrador
responsavel, confirmando que o manual da entidade de
manutengdo e quaisquer outros manuais associados
definem a conformidade da entidade com as
disposicdes do CVMAR 145, e reiterando o
permanente cumprimento dessas disposi¢cdes. Quando
o cargo de administrador responsavel nao for
desempenhado pelo diretor executivo da entidade, este
ultimo devera também assinar a declaragdo;

2. A politica de seguranca e qualidade da entidade, tal
como especificada no ponto CVMAR 145.A.65;

3. A(s) funcdo(Ges) e nome(s) da(s) pessoa(s)
nomeadas para os fins especificados no ponto CVMAR
145.A.30(b);

4. Os deveres e responsabilidades da(s) pessoa(s)
nomeada(s) para os fins especificados no ponto
CVMAR 145.A.30(b), incluindo questdes
relativamente as quais poderdo entrar diretamente em
contacto com a AAM em nome da entidade;

5. Um organograma da entidade, apresentando as
cadeias de responsabilidades das pessoas nomeadas
para os fins especificados no ponto CVMAR
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procedure to ensure that such procedures invoke
good maintenance practices and airworthy
aircraft/aircraft components. and,

2. A quality feedback reporting system to the
person or group of persons specified in CVMAR
145.4.30(b) and ultimately to the accountable
manager that ensures proper and timely
corrective action is taken in response to reports
resulting from the independent audits established
to meet paragraph (1).

145.A.70 Maintenance organisation exposition

(a) “Maintenance organisation exposition” means
the document or documents that contain the
material specifying the scope of work deemed to
constitute approval and showing how the
organisation intends to comply with CVMAR 145.
The organisation shall provide the AAM with a
maintenance organisation exposition, containing
the following information:

1. A statement signed by the accountable manager
confirming that the maintenance organisation
exposition and any referenced associated manuals
define the organisation's compliance with
CVMAR 145 and will be complied with at all
times. When the accountable manager is not the
chief executive officer of the organisation, the
chief executive officer shall countersign the
Statement,;

2. The organisation's safety and quality policy as
specified by CVMAR 145.4.65;

3. The title(s) and name(s) of the persons
nominated under CVMAR 145.4.30(b);

4. The duties and responsibilities of the persons
nominated under CVMAR 145.4.30(b), including
matters on which they may deal directly with the
AAM on behalf of the organisation,

5. An organisation chart showing associated
chains of responsibility between the persons
nominated under CVMAR 145.4.30(b);

A2025/S2/BO145/23665

Regulamento n.° 06/2025



$) BOLETIM OFICIAL
/4 ELETRONICO

145.A.30(b);

6. Uma lista do pessoal de certificagdo e do pessoal de
apoio das categorias Bl e B2 ou de qualificacdo
equivalente;

7. Uma descrig@o genérica dos recursos humanos;

8. Uma descricdo genérica das instalagdes localizadas
em cada um dos locais especificados no certificado de
homologagdo da entidade;

9. Uma especificagdio do ambito de trabalho da
entidade de manutengdo relevante para o ambito da
homologagio;

10. O procedimento de notificagdo especificado no
ponto CVMAR 145.A.85, relativamente as mudangas
ocorridas na entidade;

11. O procedimento de introducdo de alteragdes no
manual da entidade de manutenc¢éo;

12. Os procedimentos e o sistema de qualidade
estabelecidos pela entidade nos termos dos pontos
CVMAR 145.A.25 a CVMAR 145.A.90;

13. Uma lista dos operadores aos quais a entidade
presta servicos de manutencdo de aeronaves, se
aplicavel;

14. Uma lista das entidades subcontratadas, se
aplicavel, conforme especificado no ponto CVMAR
145.A.75(b);

15. Uma lista das estacdes de manutencdo de linha,
conforme especificado no ponto CVMAR 145.A.75(d),
se aplicavel,

16. Uma lista das entidades contratadas, se aplicavel.

b) O manual devera ser alterado sempre que tal for
necessario, por forma a estar atualizado e refletir a
situagdo da entidade. O manual e todas as alteragGes
posteriores ao manual deverdo ser aprovadas pela
AAM.

c¢) Néo obstante as disposigoes da alinea (b), poderdo
ser aprovadas pequenas alteragdes ao manual mediante
um procedimento previsto para o efeito (doravante
designado por aprovagao indireta).

d) Quando a entidade de manutencdo é detentora da
homologagdo EASA Parte 145, as partes do manual da
entidade EASA Parte 145 que sdo igualmente
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6. A list of certifying staff and B, B2 support staff
or equivalent qualification;

7. A general description of manpower resources;

8. A general description of the facilities located at
each address specified in the organisation's
approval certificate;

9. A specification of the organisation's scope of
work relevant to the extent of approval;

10. The notification procedure of CVMAR
145.4.85 for organisation changes,

11. The maintenance organisation exposition
amendment procedure;

12. The procedures and quality system established
by the organisation under CVMAR 145.4.25 to
CVMAR 145.4.90;

13. A list of operators, where applicable, to which
the organisation provides an aircraft maintenance
service;

14. A list of subcontracted organisations, where
applicable, as specified in CVMAR 145.4.75(b);

15. A list of line stations, where applicable, as
specified in CVMAR 145.4.75(d);

16. A list of contracted organisations, where
applicable.

(b) The exposition shall be amended as necessary
to remain an up-to-date description of the
organisation. The exposition and any subsequent
amendment shall be approved by AAM.

(c) Notwithstanding paragraph (b) minor
amendments to the exposition may be approved
through an exposition procedure (hereinafter
called indirect approval).

(d) Where a maintenance organisation has an
extant EASA Part 145 approval, those parts of the
organisation’s EASA Part 145 exposition that are
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aplicaveis para satisfazer os requisitos do CVMAR 145
serdo aceites na generalidade pela AAM como
equivalentes em relagdo ao previsto no manual
CVMAR 145. Neste caso, ¢ permitido que apenas os
requisitos que sdo especificos militares necessitem de
ser abordados no manual CVMAR 145; os requisitos
abrangidos pela leitura cruzada das sec¢des do manual
da entidade EASA devem ser identificados e indicada
a referéncia a clausula EASA no documento citado.

(e) A entidade deve assegurar que o seu pessoal tem
acesso a documentagdo do sistema de qualidade e sdo
conhecedores dos procedimentos pertinentes a sua
funcao.

145.A.75 Prerrogativas da entidade

A entidade estara habilitada a executar as tarefas a
seguir indicadas, em conformidade com o respetivo
manual:

a) Executar trabalhos de manutencdo em qualquer
aeronave e/ou componente de aeronave, para a qual
tenha sido aprovada, nos locais identificados no
certificado de homologa¢do e no manual da entidade
de manutengao;

b) Subcontratar a outra entidade trabalhos de
manutengdo em qualquer acronave ou componente de
aeronave, para cuja execu¢do tenha sido aprovada,
desde que aquela esteja sujeita ao sistema de qualidade
da entidade. Estes trabalhos abrangem os trabalhos
executados por uma entidade que ndo esteja
devidamente qualificada para executar o servico de
manutencdo em causa nos termos das disposi¢des do
CVMAR 145 e limitam-se ao ambito de trabalho
permitido nos termos dos procedimentos especificados
no ponto CVMAR 145.A.65(b). O ambito destes
trabalhos nao inclui as operagdes de verificagdo
efetuadas durante a manutencdo de base de uma
aeronave ou as operagdes de manutengdo completa em
oficina ou ainda a revisdo geral de um motor ou
modulo de motor;

c) Manter qualquer aeronave ou componente de
aeronave para os quais tenha sido aprovada em
qualquer local, desde que tal manutengdo seja
necessaria em resultado da inoperacionalidade da
aeronave ou do apoio ocasional em manutencdo de
linha, sem prejuizo das condi¢des especificadas no
manual da entidade de manuteng¢ao;
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equally applicable to satisfy the CVMAR 145
requirements will generally be accepted by the
AAM as equivalent in respect of the CVMAR 145
exposition. In this case it is permissible that only
those requirements that are military specific need
be addressed in the CVMAR 145 exposition, those
requirements covered by read-across of the
sections of the EASA exposition document must be
identified and the EASA document clause
reference quoted.

(e) The organisation shall ensure that its
personnel have access to quality system
documentation and are knowledgeable of
procedures relevant to their function.

145.A.75 Privileges of the organisation

In  accordance with the exposition, the
organisation shall be entitled to carry out the
following tasks:

(a) Maintain any aircraft and/or component for
which it is approved at the locations identified in
the approval certificate and in the maintenance
organisation exposition,

(b)Arrange for maintenance of any aircraft or
component for which it is approved at another
organisation that is working under the quality
system of the organisation. This refers to work
being carried out by an organisation not itself
appropriately approved to carry out such
maintenance under CVMAR and is limited to the
work scope permitted under CVMAR 145.4.65(b)
procedures. This work scope shall not include a
base maintenance check of an aircraft or a
complete workshop maintenance check or
overhaul of an engine or engine module;

(c) Maintain any aircraft or any component for
which it is approved at any location subject to the
need for such maintenance arising either from the
unserviceability of the aircraft or from the
necessity  of  supporting  occasional line
maintenance, subject to the conditions specified in
the maintenance organisation exposition;

A2025/S2/BO145/23665

Regulamento n.° 06/2025



BOLETIM OFICIAL

d) Executar atividades de manutencdo em qualquer
aeronave e/ou componente de acronave, para os quais
tenha sido aprovada, num local identificado como local
de manutencdo de linha, sob a condi¢cdo de o manual
da entidade de manutengdo permitir tal atividade e
incluir uma lista dos referidos locais;

e) Emitir certificados de aptiddo para servigo apds a
conclusdo dos trabalhos de manutengdo, em
conformidade com as disposi¢des do ponto CVMAR
145.A.50.

145.A.80 Limitacoes da entidade

A entidade de manutencdo s6 podera executar
trabalhos de manutengdo em aeronaves ou
componentes de aeronaves, para os quais tenha sido
aprovada, quando estiverem disponiveis todas as
instalagdes, equipamentos, ferramentas, materiais,
dados de manutencdo e pessoal de certificagdo
necessarios.

145.A.85 Alteracoes a entidade

A entidade devera notificar, tdo cedo quanto possivel,
a AAM sobre qualquer proposta de alteragdo aos
elementos seguidamente indicados, antes de as
alteragOes serem introduzidas, de modo a permitir que
AAM possa confirmar o continuo cumprimento das
disposi¢cdes do CVMAR 145 e se necessario, alterar o
certificado de homologagdo, exceto no caso das
propostas de alteracdo ao nivel do pessoal que ainda
ndo tenha sido determinado pela diregao:

1. O nome da entidade;
2. A sede da entidade;
3. Outras localizac¢Oes adicionais da entidade;

4. O administrador responsavel e seus representantes
nomeados;

5. Qualquer uma das pessoas nomeadas para os fins
especificados no ponto CVMAR 145. A.30(b) e os
seus representantes nomeados;

6. As instalagdes, equipamentos, ferramentas,
materiais, procedimentos, ambito dos trabalhos e
pessoal de certificacdo que possam ter impacto na
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(d) Maintain any aircraft and/or component for
which it is approved at a location identified as a
line maintenance location capable of supporting
minor maintenance and only if the maintenance
organisation exposition both permits such activity
and lists such locations;

(e) Issue certificates of release to service in
respect of completion of maintenance in
accordance with CVMAR 145.4.50.

145.A4.80 Limitations on the organisation

The organisation shall only maintain an aircraft
or component for which it is approved when all
the necessary facilities, equipment, tooling,
material, maintenance data and certifying staff
are available.

145.4.85 Changes to the organisation

The organisation shall notify the AAM of any
proposal to carry out any of the following changes
before such changes take place to enable the AAM
to determine continued compliance with CVMAR
145 and to amend, if necessary, the approval
certificate, except that in the case of proposed
changes in personnel not known to the
management beforehand, these changes must be
notified at the earliest opportunity:

1. The name of the organisation;
2. The main location of the organisation,
3. Additional locations of the organisation;

4. The accountable manager and their appointed
deputies;

5. Any of the persons nominated under CVMAR
145.4.30(b) and their appointed deputies;,

6. The facilities, equipment, tools, material,
procedures, work scope or certifying staff that
could affect the approval;
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homologagao;

7. A propriedade da organizagdo ou da sua empresa-

mae.

145.A.90 Validade continuada da homologac¢ao

a) O prazo de validade das homologacdes emitidas ¢
ilimitado, mas estara dependente do facto de:

1. A entidade continuar a satisfazer as disposi¢des
deste CVMAR, em conformidade com as disposi¢des
relativas ao tratamento das constatagdes, tal como
especificado em regulamentagdo aplicavel a ser
aprovada pela AAM; e

2. A AAM tera acesso a entidade, a fim de confirmar o
cumprimento constante das disposi¢des do CVMAR
145; ¢

3. De o certificado ndo tiver sido renunciado ou
revogado.

b) Em caso de rentiincia ou revogacdo, o certificado
devera ser devolvido a AAM.

145.A.95 Constatacoes

a) Uma constatacdo de nivel 1 corresponde a uma nao
conformidade significativa face aos requisitos
CVMAR 145, que reduz e compromete gravemente a
seguranga de voo.

b) Uma constatacdo de nivel 2 corresponde a uma ndo
conformidade significativa face aos requisitos
CVMAR 145, que reduz e, -eventualmente,
compromete a seguranga de voo.

c) Apo6s rececdo da notificagdo de constatacdes
segundo a regulamentacdo aplicdvel a ser aprovada
pela AAM, o titular da certificagdo da entidade de
manutengdo devera definir um plano de acdo corretiva
aceite pela AAM num prazo acordado pela referida
autoridade.
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7. The ownership of the organisation or its parent
company.

145.4.90 Continued validity of approval

(a) An approval shall be issued for an unlimited
duration. It shall remain valid subject to:

1. The organisation remaining in compliance this
CVMAR, in accordance with the provisions
related to the handling of findings in accordance
with applicable regulations to be approved by
AAM ; and

2. The AAM  being granted access to the

organisation to determine continued compliance
with this CVMAR 145; and

3. The certificate not being surrendered or
revoked.

(b) Upon surrender or revocation, the approval
shall be returned to the AAM.

145.A.95 Findings

(a) A level 1 findings is any significant non-
compliance with CVMAR 145 requirements which
lowers the safety standard and hazards seriously

the flight safety.

(b) A level 2 findings is any-compliance with
CVMAR 145 requirements which could lower the
safety standard and possibly hazard the flight

safety.

(c) After receipt of notification of findings
according with applicable regulations to be
approved by AAM, the holder of the maintenance
organisation approval shall define a corrective
action to the satisfaction of the AAM within a
period agreed with this authority.
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Apéndice I — Utilizacdo do CVMAR Formulario 1, para
manutencio

1. GENERALIDADES

O certificado devera obedecer ao modelo em anexo,
incluindo a numeragdo e a disposi¢do dos campos
segundo o modelo. Embora a dimensdo dos campos
possa variar para se adequar aos dados de cada
requerente, ndo deverda tornar o certificado
irreconhecivel. A dimensao total do certificado pode
ser significativamente aumentada ou diminuida, desde
que tal ndo afete o reconhecimento e a legibilidade do
certificado. Em caso de davida, a AAM devera ser
consultada.

A redagdo devera ser clara e legivel para permitir uma
leitura facil.

O certificado devera ser pré-impresso ou produzido por
computador. Em qualquer caso, a impressdo das linhas
e dos carateres devera ser clara e legivel. E permitida a
redagdo pré-impressa, em conformidade com o modelo
em apenso, ndo sendo autorizados quaisquer outros
tipos de declaragdo de certificacdo.

O preenchimento do certificado sera em inglés e, se
adequado, em portugués.

As informagoes introduzidas no certificado poderdo ser
datilografadas/impressas  ~ em  computador  ou
manuscritas em letras maitsculas, devendo permitir
uma leitura facil.

As abreviaturas deverdo ser limitadas ao minimo
possivel.

O espaco disponivel no verso do certificado podera ser
utilizado pelo autor para averbar informagdes
adicionais, mas ndo devera incluir qualquer declaragdo
de certificagdo.

O certificado original deverd acompanhar os artigos e
deverd ser estabelecida uma correlagdo entre o
certificado e os artigos em questdo. A entidade
responsavel pelo fabrico ou manutencdo do artigo
devera conservar uma copia do certificado. Se o
formato do certificado e os dados forem totalmente
gerados por computador, sujeitos a aprovagdo pela
AAM, o certificado podera ser conservado numa base
de dados segura.

Se um so certificado for utilizado para certificar a
aptiddo de uma série de artigos e os mesmos forem,
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Appendix I - Use of the CVMAR Form 1 for
maintenance

1. GENERAL

The certificate shall comply with the format
attached including block numbers in that each
block must be located as per the layout. The size
of each block may however be varied to suit the
individual application, but not to the extent that
would make the certificate unrecognisable. The
overall size of the certificate may be significantly
increased or decreased so long as the certificate
remains recognisable and legible. If in doubt
consult the AAM.

All printing shall be clear and legible to permit
easy reading.

The certificate shall either be pre-printed or
computer generated but in either case the printing
of lines and characters must be clear and legible.
Pre-printed wording is permitted in accordance
with the attached model but no other certification
Statements are permitted.

Completion of the certificate shall be in English
and if appropriate, in Portuguese.

The details to be entered on the certificate can be
either machine/computer printed or handwriting
using block letters and must permit easy reading.

Abbreviations must be restricted to a minimum.

The space remaining on the reverse side of the
certificate may be used by the originator for any
additional information but must not include any
certification statement.

The original certificate must accompany the items
and correlation must be established between the
certificate and the items. A copy of the certificate
must be retained by the organisation that
manufactured or maintained the item. Where the
certificate format and data is entirely computer
generated, subject to acceptance by the AAM, it is
permissible to retain the certificate format and
data on a secure database.

Where a single certificate was used to release a
number of items and those items are subsequently
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posteriormente, separados uns dos outros através, por
exemplo, de um distribuidor de pegas, esses artigos
deverdo ser acompanhados de uma copia do certificado
original, o qual serd conservado pela entidade recetora
do lote de artigos. A ndo conservacdo do certificado
original podera invalidar o estado de aptiddo dos
artigos.

NOTA: Nao existe qualquer restricdo quanto ao
numero de copias do certificado fornecidas ao cliente
ou guardadas pela entidade emissora.

O certificado que acompanha o artigo podera ser
apenso a este e colocado dentro de um envelope para
fins de conservagao.

2. PREENCHIMENTO DO CERTIFICADO DE
APTIDAO PARA SERVICO PELA ENTIDADE
EMISSORA

Salvo se especificado em contrario, todos os campos
deverdo ser preenchidos para que o certificado seja
valido.

Campo 1: Nome do pais e da Autoridade Nacional
Competente para a Aeronavegabilidade Militar que
aprova a emissdo do certificado. Esta informacgao
podera ser pré-impressa.

Campo  2:  “Certificado de  aptiddo
servigo)/CVMAR Formulario 17 pré-impresso.

para

Campo 3: Neste campo, devera ser pré-impresso um
nimero apenas para fins de controlo e
acompanhamento do certificado. Caso o documento
seja produzido por computador, o nimero nido
necessita de ser pré-impresso se o computador estiver
programado para o gerar.

Campo 4: Nome completo e enderego, bem como
endereco postal, caso seja diferente do da entidade
certificada que atesta a aptiddo dos artigos
contemplados pelo presente certificado. Este campo
podera ser pré-impresso. Os logdtipos, etc., sdo
admissiveis desde que caibam no campo.

Campo 5: Fornece uma referéncia a ordem de
servico/contrato/fatura do trabalho ou qualquer outro
processo organizacional interno, de modo a estabelecer
um sistema de rastreabilidade rapida.

Campo 6: Este campo destina-se a facilitar o
preenchimento por parte da entidade emissora do
certificado, permitindo a correlagdo com o campo 13
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separated out from each other, such as through a
parts distributor, then a copy of the original
certificate must accompany such items and the
original certificate must be retained by the
organisation that received the batch of items.
Failure to retain the original certificate could
invalidate the release status of the items.

NOTE: There is no restriction in the number of
copies of the certificate sent to the customer or
retained by the originator.

The certificate that accompanies the item may be
attached to the item by being placed in an
envelope for durability.

2. COMPLETION OF THE RELEASE
CERTIFICATE BY THE ORIGINATOR

Except as otherwise stated, there must be an entry
in all blocks to make the document a valid
certificate.

Block 1: The name and country of the CNMAA
under whose approval the certificate was issued.
This information may be pre-printed.

Block 2: Pre-printed “Authorised Release
certificate/CVMAR Form 17,

Block 3: A unique number shall be pre-printed in
this block for certificate control and traceability
purposes except that in the case of a computer
generated document, the unique number need not
be pre-printed where the computer is programmed
to produce the number.

Block 4: The full name and address plus mailing
address if different of the approved organisation
releasing the items covered by this certificate.
This block may be pre-printed. Logos, etc., are
perniitted if the logo can be contained within the
block.

Block 5: Its purpose is to reference work
order/contract/invoice or any other internal
organisational process such that a fast
traceability system can be established.

Block 6: This block is provided for the
convenience of the organisation issuing the
certificate to permit easy cross-reference to the
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de “Observacdes” utilizando os nimeros dos artigos.
Preenchimento facultativo. Sempre que uma série de
artigos seja certificada como apta pelo certificado,
podera ser utilizada uma lista em separado que
estabeleca uma correlacao entre o certificado ¢ essa
lista.

Campo 7: Devera ser indicado o nome ou a descri¢ao
do artigo. Devera recorrer-se, de preferéncia, a
designacdo expressa no Catilogo Ilustrado de Pegas
(IPC).

Campo 8: Indicar o Numero da Peca. Devera recorrer-
se preferencialmente a designagdo do numero IPC.

Campo 9: Utilizada para indicar os produtos titulares
de aprovagdo de tipo aos quais se destinam os artigos
certificados como aptos.

O preenchimento deste campo ¢ facultativo. No
entanto, se preenchido, sdo autorizadas as seguintes
indicagdes:

a) O modelo especifico, ou a série, da aeronave, do
motor, da hélice ou da unidade auxiliar de poténcia, ou
uma referéncia a um catdlogo ou manual
imediatamente disponivel ¢ que contenha esse tipo de
informagdes, por exemplo: A400 M;

b) “Diversos”, caso o artigo se destine a ser instalado
em mais de um modelo de produto com aprovagdo de
tipo, a ndo ser que a entidade emissora pretenda limitar
a sua instalagdo num modelo especifico, situagdo essa
que devera ser indicada;

¢) “Desconhecido”, se o seu destino for desconhecido.
Esta categoria destina-se principalmente as entidades
de manutengao.

NOTA: Qualquer informac¢ao indicada no campo 9 nao
constitui autorizagdo para instalar o artigo numa
aeronave, motor, hélice ou unidade auxiliar de poténcia
especificos. O utilizador/instalador deverd confirmar,
com base em documentos tais como o catalogo de
pecas, os boletins de servico, etc., que o artigo se
destina a uma instalagdo especifica.

Campo 10: Indicar o nimero de artigos certificados
como aptos.

Campo 11: Indicar o nimero de série ¢/ou o namero de
lote do artigo, se necessario. Caso nenhum seja
aplicavel, indicar “N/A”.
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“Remarks” Block 13 by the use of item numbers.
Completion is not mandatory. Where a number of
items are to be released on the certificate, it is
permissible to use a separate listing cross-
referring certificate and list to each other.

Block 7: The name or description of the item shall
be given. Preference shall be given to use of the
Hllustrated Parts Catalogue (IPC) designation.

Block 8: State the Part Number. Preference shall
be given to use of the IPC number designation.

Block 9: Used to indicate the Type-Approved
products for which the released items are eligible
for installation.

Completion of block is optional but if used, the
following entries are permitted.:

(a) The specific or series aircraft, engine,
propeller or auxiliary power unit model, or a
reference to a readily available catalogue or
manual which contains such information, for
example: A400 M;

(b) “Various”, if known to be eligible for
installation on more than one model of Type-
Approved product, unless the originator wishes to
restrict usage to a particular model installation
when it shall so state;

(¢c) “Unknown”, if eligibility is unknown, this
category being primarily for use by maintenance
organisations.

NOTE: Any information in Block 9 does not
constitute authority to fit the item to a particular
aircraft, engine, propeller or auxiliary power unit.
The User/installer shall confirm via documents
such as the Parts Catalogue, Service Bulletins,
etc. that the item is eligible for the particular
installation.

Block 10: State the number of items being
released.

Block 11: State the item Serial Number and/or
Batch  Number if applicable, if neither is
applicable, state “N/A”.
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Campo 12: As expressdes abaixo especificadas entre
aspas, com as respetivas defini¢des, indicam o estado
do artigo certificado como apto.

Deste campo deverd constar uma das expressoes
abaixo indicadas ou uma combinag¢do das mesmas:

1. REVISTO
A recuperacdo de um artigo usado por meio de
inspecdo, ensaio e substituicdo executadas em

conformidade com uma norma aprovada (*), com vista
a aumentar o seu tempo de vida util.

2. INSPECIONADO/ENSAIADO

A verificagdo de um artigo, de modo a estabelecer a
sua conformidade com uma norma aprovada (*).

3. MODIFICADO

A alteracdo de um artigo, em conformidade com uma
norma aprovada (*).

4. REPARADO

u a u igo, A-

A recuperagdo de um artigo, de forma a torna-lo “apto
para servico” em conformidade com uma norma
aprovada (*).

5. RECAUCHUTADO

A recuperacdo de um pneu usado, em conformidade
com uma norma aprovada (*).

6. REINSTALADO

A reinstalacdo de um artigo, em conformidade com
uma norma aprovada (*).

Exemplo: Uma hélice apos transporte.

NOTA: Esta disposi¢do devera ser utilizada apenas
com artigos que foram originalmente instalados pelo
fabricante, na integra, em conformidade com requisitos
de fabrico, tais como, por exemplo, mas ndo apenas, o
CVMAR 21.

(*) Entende-se por norma aprovada uma norma de
manufatura/projeto/manutencao/qualidade
aprovada/aceite pela AAM.

As declaragdes acima deverdo ser corroboradas através
de referéncia no campo 13 as informagdes/
manual/especificagdo aprovados e utilizados no
decurso da manutencgao.

Campo 13: Neste campo, é obrigatoria a indicag¢do de
quaisquer informagdes quer por referéncia direta, quer
por referéncia a documentacdo de apoio que
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Block 12: The following words in quotation
marks, with their definitions, indicate the status of
the item being released.

One or a combination of these words shall be
stated in this block:

1. OVERHAULED

The restoration of a used item by inspection, test
and replacement in conformity with an approved
standard (*) to extend the operational life.

2. INSPECTED/TESTED
The examination of an item to establish
conformity with an approved standard (*).

3. MODIFIED
The alteration of an item in conformity with an
approved standard (*).

4. REPAIRED
The restoration of an item to a serviceable

condition in conformity with an approved
standard (*).

5. RETREADED
The restoration of a used tyre in conformity with
an approved standard (*).

6. REASSEMBLED
The reassembly of an item in conformity with an
approved standard (*).

Example: A propeller after transportation.

NOTE: This provision shall only be used in
respect of items which were originally fully
assembled by the manufacturer in accordance
with manufacturing requirements such as, but not
limited to, CVMAR 21.

(*) Approved Standard means a
manufacturing/design/maintenance/quality  standard
approved/accepted by the AAM.

The above statements shall be supported by
reference in Block 13 to the approved
data/manual/specification used during
maintenance.

Block 13: It is mandatory to state any information
in this block either direct or by reference to
supporting  documentation  that  identifies
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identifique  determinados dados ou limitagdes particular data or limitations relating to the items

respeitantes aos artigos certificados como aptos e
indispensaveis para o utilizador/instalador efetuar a
avaliagdo  final do artigo quanto a sua
aeronavegabilidade. As informacdes devem ser claras,
completas e fornecidas de acordo com o procedimento
adequado para fins da avaliagcdo supramencionada.

Cada declaragao deverd identificar claramente o artigo
a que se refere.

Em caso de inexisténcia de declaragdo, devera ser
introduzida a palavra “Nenhuma”.

A seguir indicam-se alguns exemplos de informagoes a
introduzir:

— Identificagdo e emissdo da documentacdo de
manutengdo utilizada como norma aprovada;

— Diretivas de aeronavegabilidade aplicadas e/ou
confirmadas como tendo ja sido aplicadas, conforme o
caso;

— Reparagdes efetuadas e/ou confirmadas como tendo
ja sido efetuadas, conforme o caso;

— Modificagdes efetuadas e/ou confirmadas como
tendo ja sido efetuadas, conforme o caso;

— Pecgas sobressalentes instaladas e/ou confirmadas
como tendo ja sido instaladas, conforme o caso;

— Historial de pecas com vida util limitada;

— Desvios em relagdo a ordem de servigo do cliente;
— Identificagdo de outros regulamentos aplicaveis,
caso sejam diferentes do CVMAR 145;

— Declaragdes de aptidao que satisfazem um requisito
de manutencdo de outro pais;

— Declaracdes de aptiddo que satisfazem as condigdes
de um convénio internacional de manutengao.

NOTA: As duas ultimas declaragoes oferecem a
possibilidade de uma aptiddo dupla, em conformidade
com o CVMAR 145 e com um requisito de
manutencdo de outro pais, ou de uma aptiddo
individual, em conformidade com um requisito de
manutengdo de outro pais, de uma entidade de
manutengdo aprovada nos termos do CVMAR 145.
Todavia, hd que tomar atengdo ao assinalar a(s)
caixa(s) pertinente(s) do campo 19 para validar a
aptiddo. Saliente-se que a aptiddo dupla exige a
aprovagdo/aceitacdo das informacgdes aprovadas tanto
pela AAM como pelo pais estrangeiro apropriado,
enquanto que a aptiddo individual exige apenas a
aprovagdo/aceitacdo das informagdes aprovadas por
parte do pais estrangeiro apropriado.

being released that are necessary for the User/
installer to make the final airworthiness
determination of the item. Information shall be
clear, complete, and provided in a form and
manner which is adequate for the purpose of
making such a determination.

Each statement shall be clearly identified as to
which item it relates.

If there is no statement, state, “None”.

Some examples of the information to be quoted
are as follows:

— The identity and issue of maintenance
documentation used as the approved standard;

— Airworthiness Directives carried out and/or found
carried out, as appropriate;

— Repairs carried out and/or found carried out, as
appropriate;

— Modifications carried out and/or found carried out,
as appropriate;

— Replacement parts installed and/or parts found
installed, as appropriate;

— Life limited parts history;

— Deviations from the customer work order;

— Identity of other regulation if not CVMAR 145;

— Release statements to satisfy a foreign maintenance
requirement;

— Release statements to satisfy the conditions of
an international maintenance agreement.

NOTE: The latter two statements allow the
possibility of dual release against both CVMAR
145 and a foreign maintenance requirement or the
single release by a CVMAR 145 approved
maintenance organisation against a foreign
maintenance requirement. However care should
be exercised to tick the relevant box(es) in block
19 to validate the release. It should also be noted
that the dual release requires the approved data
to be approved/accepted by both the AAM and the
appropriate foreign State and the single release
requires  the  approved  data  to  be
approved/accepted only by the appropriate
foreign State.
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Campos 14, 15, 16, 17 e 18: Nao podem ser utilizadas
para trabalhos de manutengdo realizados pelas
entidades de manutencdo aprovadas nos termos do
CVMAR 145. Estas caixas sdo exclusivamente
reservadas a aptidao/certificacdio de novos artigos
fabricados em conformidade com o CVMAR 21 e com
a regulamentagdo nacional em matéria de aviagdo
vigente em data anterior a da entrada em vigor do
CVMAR 21.

Campo 19: Contém a declaracdo de aptiddo para
servigo exigida para todos os trabalhos de manutencao
realizados pelas entidades de manutengdo aprovadas
nos termos do CVMAR 145. Quando a certificacao de
aptiddo ndo for emitida com base nos requisitos do
CVMAR 145, devera ser indicada no campo 13 a
regulamentacdo nacional especifica. Em todo o caso
devera ser “assinalada” a caixa correspondente, a fim
de validar a aptiddo.

A declaragdo de certificagdo “salvo se especificado em
contrario no campo 13” abrange as seguintes situacdes:

(a) Manutengao nao concluida;

(b) Manuten¢do efetuada em moldes que ndo
correspondem totalmente aos requisitos do CVMAR
145;

(c) Manutencdo realizada em conformidade com
requisitos diferentes do CVMAR 145;

(d) Em qualquer dos casos, devera(do) ser indicada(s),
no campo 13, a(s) situacdo(des) aplicavel(eis) acima
referida(s).

Campo 20: Este espago destina-se a assinatura do
pessoal de certificagdo autorizado pela entidade de
manutengdo aprovada nos termos do CVMAR 145.
Esta assinatura pode ser impressa em computador, sob
condi¢do AAM confirmar que o signatario é a Unica
pessoa que pode utilizar o computador ¢ que a
assinatura ndo pode ser aposta num formulario ndo
preenchido produzido por computador.

Campo 21: O nimero de referéncia da entidade de
manutengdo aprovada nos termos do CVMAR 145,
atribuido pela AAM.

Campo 22: O nome impresso do signatario indicado no
campo 20 e a referéncia da respetiva autorizagdo
pessoal.

Campo 23: A data da assinatura da aptiddo para
servigo indicada no campo 20 (dd/mmm/aaaa). O més
devera ser indicado por letras (por exemplo, jan, feb,
mar, etc.). A aptiddo para servigo tem de ser assinada
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Blocks 14, 15, 16, 17 & 18: Must not be used for
maintenance tasks by CVMAR 145 approved
maintenance organisations. These blocks are
specifically reserved for the release/certification
of newly manufactured items in accordance with
CVMAR 21 and national aviation regulations in
force prior to CVMAR 21 becoming fully effective.

Block 19: Contains the required release to service
statement for all maintenance by CVMAR 145
approved maintenance organisations. When non
CVMAR 145 maintenance is being released block
13 shall specify the particular national regulation.
In any case the appropriate box shall be “ticked”
to validate the release.

The certification statement “except as otherwise
specified in block 13" is intended to address the
following situations:

(a) The case where the maintenance could not be
completed;

(b) The case where the maintenance deviated from the
standard required by CVMAR 145,

(c) The case where the maintenance was carried out in
accordance with a non CVMAR 145 requirement;

(d) Whichever case or combination of cases shall
be specified in block 13.

Block 20: For the signature of the certifying staff
authorised by the CVMAR 145 approved
maintenance organisation. This signature can be
computer printed subject to the AAM being
satisfied that only the signatory can direct the
computer and that a signature is not possible on a
blank computer generated form.

Block 21: The CVMAR 145 approved
maintenance organisation reference number given
by the AAM.

Block 22: The printed name of the Block 20
signatory and personal authorisation reference.

Block 23: The date of signing the Block 20 release
to service. (dd/mm/yyyy). The month shall appear
in letters e.g. Jan, Feb, Mar etc. The release to
service shall be signed at the “completion of
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apos a “conclusdo da manutengao”.

Saliente-se que as Declaragdes de Responsabilidade do
Utilizador encontram-se no verso do presente
certificado. Estas declaragdes podem ser incorporadas
na parte frontal do certificado, sob a margem inferior,
reduzindo a altura do formuldrio.
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maintenance”.

Please note the User Responsibility Statements
are on the reverse of this certificate. These
statements may be added to the front of the
certificate below the bottom line by reducing the
depth of the form.
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1 Autoridade Nacional Competente para a
Aeronavegabilidade Militar:
Competent National Military Airworthiness

Authority .

3. N° de referéncia do formulario:

CERTIFICADO DE APTIDAO PARA SERVICO
AUTHORISED RELEASE CERTIFICATE
CVMAR Formulario 1
CVMAR Form 1

Form Tracking Number

4. Nome e enderego da entidade certificada:
Approved Organisation Name and Address:

5. Ordem de servigo/Contrato/Fatura:
Work Order/Contract/Invoice:

6.Anig0 :
Item :

7 Descrigdo :
Description :

8. PN
Part No. :

9. Aplicabilidade :
Eligibility (*) -

10. Unidades :
Ow.:

11.N° de Série/Lote :
Serial/Batch No. :

12. Estado/Tarefa :
Status / Work :

13.. Observagoes :
Remarks:

14. Certifica que os artigos supracitados foram fabricados em conformidade com:
Certifies that thettews identified above were manufactured in conformity to:

19. [J CVMAR - 145.A.50 Aptidio para Servigo
campo 13
CVMAR — 145.4.50 Release to Service

[ outra regulamentag¢do indicada no

Other regulation specified in block 13

[0  osdados de projetos aprovados ¢ estdo aptos
approved design data and are in conditi

uncionar em condigdes de seguranga

. Certifica que, salvo se especificado no campo 13, a tarefa identificada no campo 12 e descrita pelo campo
Safe operation

13, foi concluida em conformidade com o disposto na parte 145, e os artigos que dela fizerem objeto sdo

. ~ . considerados aptos para o servigo.
[ os dados de projeto nao ados especificados no campd

non-approved desigmn data specified in block 13
Certifies that unless otherwise specified in block 13, the work identified in block 12 and described in block
13, was accomplished in accordance with CVMARI145 and in respect to that work the items are considered
ready for release to service.

15 inatura 2 da Certificagdo/autorizaci 20. Assinatura Autorizada 21. N° do Certificado/Referéncia da Aprovagio
Autorizada/Authorr. ignatu, Authorised Signature
Approval / orisation er Certificate / Approval Ref. No
17 No 1 d/mmm/aaaa) 22. Nome 23. Data (dd/mmm/aaaa)
Name Date (dd/mmm/ Name Date (dd/mmm/yyyy)

(*) O instalador deve de verificar a aplicabilidade a luz dos dados técnicos aplicaveis
Installer must cross-check eligibility with applicable technical data
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Certificado de Aptidao para Servigo
Authorised release certificate
CVMAR FORMULARIO 1 (verso)
CVMAR FORM. 1 (reverse side)
RESPONSABILIDADES DO UTILIZADOR/INSTALADOR
USER/INSTALLER RESPONSIBILITIES
Nota:
Note:

1. Importa compreender que a existéncia do documento nao autoriza automaticamente a instalacio da peca/componente/conjunto.
1t is important to understand that the existence of the document alone does not automatically constitute authority to install the part/component/assembly.

2. Se o utilizador/instalador atuar com base na regulamentacio de uma Autoridade de Aeronavegabilidade diferente da Autoridade Nacional
Competente para a Aeronavegabilidade Militar indicada no campo 1, é essencial que o utilizador/instalador assegure que a respetiva Autoridade de
Aeronavegabilidade aceita as pecas/componentes/conjuntos da Autoridade de Aeronavegabilidade especificada no campo 1.

Where the user/installer works in accordance with the regulations of an Airworthiness Authority different from the CNMAA specified in block 1, it is essential
that the user/installer ensures that his CNMAA accepts parts/components/assemblies from the Airworthiness Authority specified in block 1.

3. As declaracoes 14 e 19 nio constituem uma certificacio de instalacio. Em todo o caso, o registo de manutencio da aeronave devera ter averbado
um certificado de instalacdo emitido pelo utilizador/instalador, com base na regulamentac¢ao nacional, antes da aeronave estar apta para voo.
Statements 14 & 19 do not constitute installation certification. In all cases, the aircraft maintenance record shall contain an installation certification issued in
accordance with the regulations by the user/installer before the aircraft may be flown.

4. A utilizagdo da lingua portuguesa é recomendada, adicionalmente a lingua inglesa.
The use of national language in addition to English is recommended.
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Apéndice II — Sistema de classes e de categorias de
homologacio de entidades

1. A Tabela 1 especifica, num formato normalizado, o
ambito completo de homologagdo possivel ao abrigo
do CVMAR 145. Qualquer entidade devera ser titular
de uma homologa¢do que pode variar entre uma Unica
classe e categoria com limitagOes e todas as classes e
categorias com limitagdes.

2. Além da Tabela 1, o ponto CVMAR 145A.20 exige que a entidade
de manutengdo aprovada nos termos do CVMAR 145 indique o
ambito das suas tarefas no manual da entidade de manutencéo.
Ver também o ponto 11.

3. No ambito da(s) classe(s) de homologagdo e categoria(s)
atribuidas pela AAM, o ambito dos trabalhos especificados no
manual da entidade de manuten¢do define os limites exatos da
homologacdo. Por conseguinte, ¢ essencial que a(s) classe(s) de
homologacédo e categoria(s) sejam compativeis com o ambito das
tarefas das entidades.

4. A categoria de classe A significa que a entidade de manutengao
certificada em conformidade com o CVMAR 145 pode realizar
operagdes de manutengdo em aeronaves e quaisquer componentes
(incluindo motores/APUs), apenas enquanto esses componentes
estiverem instalados numa aeronave, exceto quando tais
componentes podem ser desmontados temporariamente para
manutengdo, desde que a desmontagem esteja expressamente
especificada no manual de manutengdo para facilitar o acesso ao
componente, sujeito a um procedimento de controlo especificado
no manual da entidade de manutencdo e aceite pela AAM. A
seccdo “Limitacdo” especifica o ambito dessa manutengio,
indicando, assim, o ambito da homologagao.

5. A categoria de classe B significa que a entidade de
manuten¢do certificada nos termos do CVMAR 145
pode realizar operagdes de manutencdo em
motores/APU (“Unidade Auxiliar de Poténcia”) nao
instalados e componentes de motores/APU, apenas
enquanto estes componentes estiverem instalados nos
motores/APU exceto quando tais componentes podem
ser removidos temporariamente para manutengdo,
desde que essa remocdo esteja expressamente
especificada no manual do motor/APU para facilitar o
acesso ao componente.

A seccdo “Limitagdo” especifica o ambito dessa
manutengdo, indicando, assim, o ambito da
homologa¢do. Uma entidade de manutencdo

Il Série | n°® 145

05 de agosto de 2025 | Pag. 452

Appendix II - Organisations approval class and
rating system

1. Table 1 outlines the full extent of approval
possible under CVMAR 145 in a standardised
form. An organisation must be granted an
approval ranging from a single class and rating
with limitations to all classes and ratings with
limitations.

2. In addition to Table 1 the CVMAR 145
approved maintenance organisation is required
by CVMAR 145.4.20 to indicate scope of work in
the maintenance organisation exposition. See also
paragraph 11.

3. Within the approval class(es) and rating(s)
granted by AAM, the scope of work specified in
the maintenance organisation exposition defines
the exact limits of approval. It is therefore
essential that the approval class(es) and rating(s)
and the organisation's scope of work are
compatible.

4. A category A class rating means that the CVMAR
145 approved maintenance organisation may carry out
maintenance on the aircraft and any component
(including engines/APUs) only whilst such components
are fitted to the aircraft except that such components
can be temporarily removed for maintenance when
such removal is expressly permitted by the aircraft
maintenance manual to improve access for
maintenance subject to a control procedure in the
maintenance organisation exposition acceptable to the
AAM. The “limitation” section will specify the scope of
such maintenance thereby indicating the extent of
approval.

5. A category B class rating means that the CVMAR
145 approved maintenance organisation may carry out
maintenance on  the uninstalled engine/APU
(“Auxiliary ~ Power  Unit”) and  engine/APU
components only whilst such components are fitted to
the engine/APU except that such components can be
temporarily removed for maintenance when such
removal is expressly permitted by the engine/APU
manual to improve access for maintenance.

The “limitation” section will specify the scope of such
maintenance thereby indicating the extent of approval.
A CVMAR 145 approved maintenance organisation
with a category B class rating may also carry out
maintenance on an installed engine during “base” and
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certificada nos termos do CVMAR 145 com a
categoria de classe B também pode efetuar a
manutencdo de um motor instalado no decurso da
manutengdo de “base” e de “linha”, sob condigdo de
existir um procedimento de controlo especificado no
manual da entidade de manutengcdo. O ambito dos
trabalhos estabelecido no manual da entidade de
manutengdo devera refletir tais atividades quando
autorizadas pela AAM.

6. A categoria de classe C significa que a entidade de manutengdo
aprovada nos termos do CVMAR 145 pode efetuar operagdes de
manutencdo em componentes ndo instalados (com excecdo de
motores ¢ APU) destinados a serem montados na aeronave ou no
motor/APU. A sec¢do “Limitacdo” especifica o ambito dessa
manutengdo, indicando, assim, o ambito da homologacdo. Uma
entidade de manutengdo aprovada nos termos do CVMAR 145
com a categoria de classe C também pode efetuar opera¢des de
manutengdo de um componente instalado, no decurso da
manutencdo de “base” e de “linha”, ou numa instalagido de
manutencdo de motores/APU, na condi¢do de existir um
procedimento de controlo especificado no manual da entidade de
manutengdo. O ambito dos trabalhos estabelecido no manual da
entidade de manutengdo devera refletir tais atividades quando
autorizadas pela AAM.

7. A categoria de classe D ¢é uma categoria distinta e ndo
necessariamente associada a uma aeronave, motor ou outro
componente especifico. A categoria D1 de ensaios ndo destrutivos
apenas ¢ necessaria para as entidades de manutencdo aprovadas
nos termos do CVMAR 145 que realizem ensaios ndo destrutivos
como tarefa especial para outra entidade. Uma entidade de
manuten¢do aprovada nos termos do CVMAR 145 cuja
qualificagdo abranja as categorias de classe A, B ou C pode
realizar ensaios ndo destrutivos dos produtos cuja manutencdo
efetua, segundo os procedimentos para ensaios nao destrutivos
constantes do manual da entidade de manutengdo e sem necessitar
da aprovag@o para a categoria de classe D1.

8. As categorias de classe A subdividem-se em
manuten¢do de “Base” e de “Linha”. Uma entidade de
manutengdo aprovada nos termos do CVMAR 145
pode ser aprovada para efetuar manutengdo de “Base”
ou de “Linha”, ou ambas. Note-se que uma
infraestrutura de manutengdo de “Linha” situada no
seio de uma sede principal de manutencdo de “Base”
necessita de uma homologagao especifica para a de
manutengao de “Linha”.

9. A secc¢do “Limitagdo” visa proporcionar a AAM a flexibilidade
maxima para adaptar a homologacdo a uma entidade especifica. A
Tabela 1 especifica os tipos de limitagdes possiveis e, embora as
tarefas de manutencdo constem em ultimo lugar para cada
categoria/classe, aceita-se que seja evidenciada a operagdo de
manutengdo em vez da aeronave, do tipo de motor ou do
fabricante, se tal estiver mais adaptado a entidade. A instalacdo e a
manutengdo de sistemas avionicos ¢ um exemplo.
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“line” maintenance subject to a control procedure in
the maintenance organisation  exposition. The
maintenance organisation exposition scope of work
shall reflect such activity where permitted by the AAM.

6. A category C class rating means that the CVMAR
145 approved maintenance organisation may carry out
maintenance on uninstalled components (excluding
engines and APUs) intended for fitment to the aircraft
or engine/APU. The “limitation” section will specify
the scope of such maintenance thereby indicating the
extent of approval. A CVMAR 145 approved
maintenance organisation with a category C class
rating may also carry out maintenance on an installed
component during “base” and “line” maintenance or
at an engine/APU maintenance facility subject to a
control procedure in the maintenance organisation
exposition. The maintenance organisation exposition
scope of work shall reflect such activity where
permitted by AAM.

7. A category D class rating is a self contained class
rating not necessarily related to a specific aircraft,
engine or other component. The D1 — Non-Destructive
Testing (NDT) rating is only necessary for a CVMAR
145 approved maintenance organisation that carries
out NDT as a particular task for another organisation.
A CVMAR 145 approved maintenance organisation
with a class rating in A or B or C category may carry
out NDT on products it is maintaining subject to the
maintenance organisation exposition containing NDT
procedures, without the need for a DI class rating.

8. Category A class ratings are subdivided into
“ase” or “Line” maintenance. A CVMAR 145
approved maintenance organisation may be
approved  for either “Base” or “Line”
maintenance or both. It should be noted that a
“Line” facility located at a main base facility

requires a “Line” maintenance approval.

9. The “limitation” section is intended to give the AAM
maximum flexibility to customise the approval to a
particular organisation. Table 1 specifies the types of
limitation possible and whilst maintenance is listed last
in each class rating it is acceptable to stress the
maintenance task rather than the aircraft or engine
type or manufacturer, if this is more appropriate to the
organisation. An example could be avionic systems
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10. A Tabela 1, na seccdo “Limitagdo” das categorias
de classes A e B, faz referéncia as séries, tipos e
grupos. “Série” significa a série de um tipo especifico,
tal como a série C 130 ou a série Tiger ou a série
Tornado ou a série Mirage ou a série Super Puma ou a
série AB212 ou a série Gripen ou a sériec C101 ou a
série C235 etc. “Tipo” significa um tipo ou modelo
especificos, tais como o tipo C 130 H ou o tipo C 130 J
ou tipo Tiger HAP ou tipo Tiger HAD etc. Podem ser
indicadas quaisquer referéncias de série ou tipo.
“Grupo” significa, por exemplo, uma aeronave com
“motores turbo hélice T-56 Rolls Royce” ou aeronave
“Fokker com dois motores turbo hélices”.

11. Caso seja utilizada uma longa lista de
competéncias, suscetivel de ser regularmente alterada,
tais alteracdes deverdo obedecer ao procedimento
aceite pela AAM e estar especificadas no manual da
entidade de manutengdo. O procedimento devera
especificar o responsavel pelo controlo das alteragdes a
lista de competéncias, bem como as ag¢des a serem
tomadas em relagdo as alteracdes. Tais a¢des incluem a
garantia da conformidade com o CVMAR 145 dos
produtos ou servigos adicionados a lista.

12.  INTENCIONALMENTE
BRANCO.

DEIXADO EM
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installations and maintenance.

10. Table 1 makes reference to series, type and group
in the “limitation” section of class A and B. “Series”
means a specific type series such as C 130 series or
Tiger or Tornado series or Rafale series or Mirage
series or Super Puma series or AB 212 series or
Gripen series or C 101 series or C 235 series etc.
“Type” means a specific type or model such as C 130
H type or C 130 J type or Tiger HAP type or Tiger
HAD type etc. Any number of series or types may be
quoted. “Group” means for example: “Rolls Royce T-
56 Turbo prop engines” or “Fokker twin turbo prop
aircraft”.

11. When a lengthy capability list is used which
could be subject to frequent amendment, then
such amendment shall be in accordance with a
procedure acceptable by the AAM and included in
the maintenance organisation exposition. The
procedure shall address the issues of who is
responsible for capability list amendment control
and the actions that need to be taken for
amendment. Such actions include ensuring
compliance with CVMAR 145 for products or
services added to the list.

12. INTENTIONALLY LEFT IN BLANK.
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Tabela 1
Table 1
CLASSE CATEGORIA LIMITACAO BASE LINHA
CLASS RATING LIMITATION BASE LINE
AERONAVES A1 Avides superiores Indicar a série ou o tipo de
AIRCRAFT a5700kg avido e/ou o(s) trabalho(s)
de manutengio.
Al Aeroplanes/ Will state aeroplane/series
above 5 700 kg or type andior the
maintenance task(s)
A2 Avides de Indicar o fabricante, ou o
5 700 kg ou menos grupo, ou a série, ou o tipo
de avido elou ofs)
trabalho(s) de manutengéo
A2 Aeroplanes/ Will ~ state  aeroplane/
5 700 kg and below manufacturer, or group,
or series, or type and/or
the maintenance tasks
A3 Helicopteros Indicar o fabricante ou o
grupo ou a série ou o tipo
do helicoptero e/ou o(s)
trabalho(s) de manutengéo
A3 Helicopters Will ~ state  helicopter/
manufacturer or group or
series or type and/or the
maintenance task(s)
A4 Aeronave diferente de | Indicar a série ou o tipo de
Al,A2¢ A3 aeronave e/ou o(s)
trabalho(s) de manutengéo
A4 Aircraft other than Al, | Will state aircraft series
A2 and A3 or type and/or the
maintenance task(s)
MOTORES B1 Turbina Indicar a série ou o tipo do motor e/ou o(s) trabalho(s) de
ENGINES/APU manutengao
Bl Turbine Will state engine series or type and/or the maintenance task(s)
B2 Pistao Indicar o fabricante ou o grupo ou a série ou o tipo de motor e/ou
o(s) trabalho(s) de manutengao
B2 Piston Will state engine manufacturer or group or series or type and/or
the maintenance task(s)
B3 APU Indicar o fabricante ou a série ou o tipo do motor e/ou o (s)
trabalho(s) de manutengdo
B3 APU Will state engine manufacturer or series or type and/or the
maintenance task(s)
REFERENCIA CAPITULO | LIMITACOES
COMPONENTES S1000D'! (tipo de aeronave, componente,
QUE NAO S1000D CHAPTER | fabricante)
MOTORES REFERENCE'! LIMITATIONS
COMPLETOS (aircraft  type,  component,
OU APU manufacturer)
COMPONENTS C1 Ar condicionado 21
other than complete | e pressurizacdo
engines or APU's
C1 Air Cond & Press
C2 Piloto automatico 22
C2 Auto Flight
C3 Comunicagdes 23-34-43
€ navegacao

A2025/S2/BO145/23665
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C3 Comms and Nav

C4 Portas — Escotilhas 52

C4 Doors — Hatches

C5 Poténcia elétrica 24-33-91

C5 Electrical Power

C6 Equipamento 25-38-41-45-50
C6 Equipment

C7 Motor — APU

C7 Engine — APU

49-71-72-73-74-75-76-77-78-
79-80-81-82-83-84-86

C8 Comandos de voo

C8 Flight Controls

27-55-57.40-57.50-57.60-
57.70

C9 Combustivel — célula

C9 Fuel — Airframe

28-48

C10  Helicoptero  —
Rotores

C10 Helicopter — Rotors

62-64-66-67

Cll1 Helicoptero —
Transm.

C11 Helicopter — Trans

63-65

C12 Hidraulicos

C12 Hydraulic

29

C13 Instrumentos

C13 Instruments

31-46

C14 Trem de aterragem

C14 Landing Gear

32-90

C15 Oxigénio

C15 Oxygen

35-47

C16 Hélices

C16 Propellers

61

C17 Sistemas pneumaticos

C17 Pneumatic

36-37

C18  Protecdo  contra
gelo/chuva/fogo

Cl8 Protection ice/
rain/fire

26-30

C19 Janelas

C19 Windows

56

C20 Elementos estruturais

53-54-57.10-57.20-57.30

C20 Structural

C21 Sistemas de Ataque 39-40-42
C21 Attack systems

C22 Radar/Vigilancia 92-93
C22 Radar/ Surveillance

C23 Sistemas de | 94

Armamento

C 23 Weapons systems

A2025/S2/BO145/23665
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C 24 Cadeiras de Ejecao

C 24 Crew escape

95

C25
Misseis/Drones/Telemetria

C25
Missiles/Drones/Telemetry

96

C26
Sistemas de
Reconhecimento

C26 Reconnaissance

97-98

C27 Sistemas de Guerra
Eletronica

C27 Electronic warfare

99

SERVICOS
ESPECIALIZADOS

SPECIALISED
SERVICES

D1 Ensaios Nao
Destrutivos

D1 Non-Destructive
Testing

Indicar método(s) de END

Will state particular NDT method(s)

D5 Armamento, munigdes
e sistemas pirotécnicos

especificos

D5 Arms, Munitions and
Pyrotechnic Systems
Specific

Indicar o tipo de armamento e manutencdo de sistemas
pirotécnicos

Will state arms type and maintained pyrotechnic systems

'S1000D Referéncia do Capitulo: em conformidade com “S1000D Main System Breakdown”
1 S1000D Chapter reference : in conformity with “S1000D Main System Breakdown”
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Apéndice ITIT - CYMAR Formulario 3 Appendix IIT - CVMAR Form 3

AUTORIDADE AERONAUTICA MILITAR
MILITARY AERONAUTICAL AUTHORITY
CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO
APPROVAL CERTIFICATE

Referéncia:
Reference:
Em conformidade com [o regulamento] presentemente em vigor e sem prejuizo das condigdes
abaixo especificadas, a AAM certifica que:
In terms of national regulation for the time being in force and subject to the conditions specified
below, the AAM hereby certifies:
NOME E MORADA DA ENTIDADE DE MANUTENCAO]
[NAME AND MAINTENANCE ORGANISATION ADRESS]

em conformidade com o disposto no CVMAR 145, est4 aprovada como entidade de manutengao
para proceder a manutencao dos produtos constantes do plano de homologagao e emitir os
correspondentes certificados de aptiddo para servi¢o usando a referéncia acima indicada.

As a CVMAR 145 maintenance organisation approved to maintain the products listed in the
attached approval schedule and issue related certificates of release to service using the above
reference.

CONDICOES
CONDITIONS
1. A presente homologacao limita-se ao especificado na respetiva seccdo do manual de entidade
aprovada em conformidade com o CVMAR 145. ¢
This approval is limited to that specified in the scope of approval section of the CVMAR 145
approved maintenance organisation exposition. and

2. A presente homologagdo exige o cumprimento dos procedimentos especificados no manual da
entidade de manutengdo aprovado em conformidade com o disposto no CVMAR 145. e
This approval requires compliance with the procedures specified in the CVMAR 145 approved
maintenance organisation exposition. and

3. A presente homologagdo ¢ valida enquanto a entidade de manutengdo homologada satisfizer o
disposto no CVMAR 145.
This approval is valid whilst the approved maintenance organisation remains in compliance
with CVMAR 145.

4. Desde que cumpridas as condi¢des acima referidas, a presente homologagdo permanecera valida
durante um periodo ilimitado, até que seja renunciada, substituida, suspensa ou revogada.

Subject to compliance with forgoing conditions, this approval shall remain valid for an
unlimited duration until the approval is surrendered, superseded, suspended or revoked.

Data de emissio:
Date of issue:

Assinatura:

Signed:

Data do plano de homologacao (facultativo):

Date of attached schedule of Approval ...(optional):

Pela AAM
For the AAM
CVMAR - Formulério 3 Pag. 1 de ## Page 1 of ##
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Nome da entidade :
Organisation name:

PLANO DE HOMOLOGACAO
APPROVAL SCHEDULE

ENTIDADE DE MANUTENCAO
MAINTENANCE ORGANISATION

Referéncia:
Reference:
CLASSE CATEGORIA LIMITAGAO BASE | LINHA
CLASS RATING LIMITATION BASE LINE
AERONAVE A1 Avides superiores a 5 700 kg X X
AIRCRAFT Al airplanes above 5 700 kg
A2, Avides de 5 700 kg ou menos
A2 aeroplanes/airships 5 700 kg and X
below
MOTORES B1 Turbina
ENGINES BI Turbine
COMPONENTES .. N
QUE NAO MOTORES Cl A'r condicionado e pressurizagao
COMPLETOS C1 Air Cond & Press
OU APU C2 Piloto automatico
C2 Auto Flight
COMPONENTS OTHER C5 Poténcia elétrica
THAN COMPLETE C5 Electrical P
ENGINES OR APUs cctred” Tower
C6 Equipamento
C6 Equipment
C7 Motor - APU
C7 Engine - APU
C16 Hélices
C16 Propellors
SERVICOS D1 Ensaios Nao Destrutivos
ESPECIALIZADOS D1 Non-Destructive Inspection
SPECIALISED SERVICES

O presente plano de homologagao limita-se aos produtos e atividades especificas na seccdo sobre o dmbito de
aprovagdo do manual da entidade de manutengao certificada nos termos do CVMAR 145.

This approval schedule is limited to those products and activities specified in the scope of approval section
contained in the CVMAR 145 approved maintenance organisation exposition.

Referéncia do MEM:
MOE Reference:

Data de Emissao:
Date of issue:

Assinatura §
Signed y
»

N

R

Pela AAM D
For the AAM N
g

CVMAR - Formuléario 3 Pag. 2 de ##Q
Page 2 of ##X
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Apéndice IV — Condicdes para o recurso a pessoal niio
qualificado nos termos da CYMAR 66 em conformidade
com os pontos 145A.30(j) 1 e 2

INTENCIONALMENTE DEIXADO EM BRANCO.
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Appendix IV — Conditions for the use of staff not
qualified to CVMAR 66 in accordance with points
145.A.30 (j) 1 and 2

INTENTIONALLY LEFT IN BLANK.
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de 21 de Dezembro de 2001

IN.C.V., S.A. informa que a transmissao de actos sujeitos a publica¢do na I e II Série do Boletim Oficial devem
obedecer as normas constantes no artigo 28° e 29° do Decreto-lei n°8/2011, de 31 de Janeiro de 2011.



