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PARTE E
AGENCIA DE AVIACAO CIVIL

Conselho de Administracao
Regulamento de Aviagao Civil
CV-CAR 4
Matricula e Marcas de Aeronaves
de 6 de Agosto de 2015

A nacionalidade e registo das aeronaves sao regulados a nivel
internacional na Convencéo de Chicago de 1944, mais concretamente
no capitulo ITI, e no Anexo 7 que complementa a referida Convengao.

A nivel interno o assunto mereceu tratamento no Coédigo Aero-
nautico, aprovado pelo Decreto Legislativon.®01/2001 de 29 de Agosto,
alterado pelo Decreto Legislativo n.” 04/2009 de 07 de Setembro e no
Decreto Regulamentar n.° 6/2012 de 21 de Maio.

Naturalmente que como parte contratante da Convencéo de Chi-
cago de 1994, Cabo Verde esta obrigado a respeitar o disposto nos seus
normativos e nas normas e praticas recomendadas dimanadas nos seus
anexos técnicos, sendo certo que, no que a questdo da nacionalidade
das aeronaves respeita, deve-se absorver as regras estabelecidas no
Anexo 7 a Convengao.

Foi neste sentido que se buscou, basicamente, com o presente
CV-CAR, trazer para o ordenamento juridico interno as normas e
praticas recomendadas adoptadas pela Organizagao da Aviagao Civil
Internacional referentes as marcas de nacionalidade e de matricula das
aeronaves registadas em Cabo Verde, isto por um lado, e, por outro,
dada a relevancia da questéo do registo no contexto da aviacéo a nivel
global, aproveitou-se para replicar e reforcar os requisitos e as regras
necessarias a realizagédo do registo e atribui¢cdo da matricula e a con-
sequente manutencio das aeronaves no Registo Aerondutico Nacional.

Cumpre ressaltar que a abrangéncia do presente CV-CAR estende-se a
todas as aeronaves civis -conforme se define no mesmo- e seus com-
ponentes passiveis de registo, ficando fora do seu ambito, apenas, os
baldes-piloto meteoroldgicos utilizados exclusivamente para fins me-
teoroldgicos, ou os baldes livres nao tripulados sem carga tutil.

Por ultimo, impde-se ressalvar que o presente CV-CAR foi subme-
tido a consulta publica, garantindo o direito a informagao e o direito a
participac¢do da comunidade aerondutica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos estatutos da
agéncia de aviagao civil, aprovado pelo decreto-lei N.° 70/2014, de 22 de
Dezembro e don.’ 2 do artigo 173° do c6digo aerondutico aprovado pelo
Decreto Legislativo N.° 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo Decreto
Legislativo N.° 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de Aviacao
Civil publicar o seguinte:

4.A DISPOSICOES GERAIS
4.A.100 REGRAS BASICAS
4.A.105 Objecto

O presente CV-CAR estabelece os requisitos para o registo e
atribuicdo de marcas e matriculas as aeronaves civis, conforme as
disposigdes do cdédigo aeronautico e do respectivo regulamento.

4.A.110 Aplicabilidade

a) O presente CV-CAR aplica-se a todas as aeronaves civis, suas partes
e componentes passiveis de serem registadas em Cabo Verde.

b) O presente CV-CAR néo se aplica aos baldes-piloto meteoroldgicos
utilizados exclusivamente para fins meteorolégicos, ou aos baldes
livres nao tripulados sem carga til.

4.A.115 Defini¢oes
Para efeitos do disposto no presente CV-CAR entende-se por:

(1) «Aeronave», qualquer aparelho ou maquina capaz de circular
pelo espago aéreo, utilizando as reacgdes do ar e que seja
apto para transportar pessoas ou coisas, com excepg¢ao dos
aerodeslizadores;
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(2) «Aeronave mais leve que o ar», qualquer aeronave sustentada
sobretudo pela sua impulsao no ar;

(3) «Aeronave mais pesada que o ar», qualquer aeronave cuja
sustentacdo em voo decorra principalmente de forgcas aero-
dinamicas;

(4) «Avido», uma aeronave mais pesada que o ar com propulsdo
a motor, que deve a sua sustentagdo em voo principalmente
a reaccdo aerodindmicas exercidas sobre superficies que
permanecem fixa em determinadas condigoes de voo;

(5) «Autoridade aerondutica», servico publico encarregado do
registo e arquivos individuais de informacao e documentagao
relativos as aeronaves, suas partes e componentes;

(6) «Baldo», uma aeronave mais leve que o ar, ndo motorizada;

(7) «Baldo livre», uma aeronave mais leve que o ar ndo motori-
zada, em voo livre;

(8) «Dirigivel», uma aeronave mais leve que o ar, a motor;

(9) «Giro-avido», uma aeronave mais pesada que o ar, a motor,
sustentada em voo pelas reacgdes do ar sobre um ou mais
rotores;

(10) «Giroplano», uma aeronave mais pesada que o ar, a motor,
sustentada em voo pelas reacgdes do ar sobre um ou mais
rotores que giram livremente sobre eixos substancialmente
verticais;

(11) «Helicoptero», uma aeronave mais pesada que o ar, susten-
tada em voo principalmente pelas reacgdes do ar sobre um ou
mais rotores a motor em eixos substancialmente verticais;

(12) «Marca», uma marca atribuida pela Organizacio da Aviacio
Civil Internacional a autoridade de registo de marcas de um
Estado;

(13) «Material a prova de fogo», um material capaz de resistir ao
calor tdo bem ou melhor que o ago quando as dimensées em
ambos os casos sejam apropriadas para o fim especifico;

(14) «Ornitdptero», uma aeronave mais pesada que o ar, susten-
tada em voo, sobretudo, pelas reacgdes do ar nos planos aos
quais um movimento de batimento é transmitido;

(15) «Planador», uma aeronave sem motor, mais pesada que o
ar, cuja sustentagio no voo resulta, sobretudo, das reacgoes
aerodinamicas sobre as superficies que permanecem fixas
sob certas condig¢des de voo;

(16) «Papagaio», uma estrutura, coberta com papel, tecido, metal,
ou outro material, destinado a ser voada na extremidade de
uma corda ou cabo, e que tem como seu Unico suporte a forga
do vento passando por suas superficies.

4.B REGISTO, MATRICULA E CLASSIFICACAO DE AERONAVE
4.B.100 REQUISITOS GERAIS
4.B.105 Condigoes de registo e de operacao

(a) Nenhuma aeronave civil, descrita em NI: 4.B.105, pode ser
operada dentro ou sobre Cabo Verde, a néo ser que:

(1) Para uma aeronave elegivel para matricula nos termos da
legislagao de Cabo Verde, a mesma tenha sido registada pelo
seu proprietario, conforme as disposicoes regulamentares e
a autoridade aerondutica tenha emitido um certificado de
matricula de aeronave, o qual deve ser transportado a bordo
em todas as operagdes;

(2) Esteja registada noutro Estado Contratante da Convengao
sobre a Aviacao Civil Internacional de 1944.
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Nos termos deste CV-CAR, uma aeronave nao pode ser re-
gistada ou continuar registada em Cabo Verde se:

Estiver registada fora de Cabo Verde;

O titular do direito de propriedade néao preencher ou deixar
de preencher os requisitos estabelecidos na lei; ou

Nao estiver qualificada para lhe ser emitido ou renovado o
certificado de navegabilidade conforme especificado no CV-
-CAR 5.

Uma pessoa ndo deve operar ou pilotar uma aeronave, a
nao ser que a mesma traga pintada ou afixada as marcas de
nacionalidade e de matricula exigidas pela lei do Estado em
que estd registada.

Uma aeronave nao deve ostentar quaisquer marcas que
pretendam indicar que a mesma:

Esteja registada num Estado no qual, de facto, ndo se encon-
tra registada; ou

E uma aeronave de Estado pertencente a um determinado
pais, se néo for de facto uma aeronave desse tipo, a menos
que a autoridade adequada daquele Estado tenha autorizado
o uso de tais marcas.

4.B.110 Elegibilidade para matricula
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Uma aeronave é elegivel para efeitos de matricula, se:

For propriedade de um cidaddo de Cabo Verde, um cidadao
de um Estado estrangeiro que esteja legalmente admitido
para residéncia permanente em Cabo Verde ou uma pessoa
colectiva legalmente constituida, nos termos das leis de Cabo
Verde;

Nao estiver registada sob as leis de qualquer pais estrangeiro;
e

A aeronave possuir um certificado de aceitacio de tipo emitido
de acordo com o CV-CAR 5.

4.B.115 Pessoas qualificadas para serem proprietarios de uma
aeronave

(a)
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As seguintes pessoas sdo qualificadas para serem proprieta-
rios de uma aeronave registada em Cabo Verde, ou parte da
mesma:

Cidadaos de Cabo Verde ou pessoas de boa-fé residentes em
Cabo Verde; e

Pessoas colectivas constituidas sob as leis de Cabo Verde.

Nota: deve ser entendido por pessoa colectiva, as pessoas ou organiza-
coes de direito publico ou de direito privado, legalmente constituidas

no pais.

(b)

Podem ainda ser registadas as aeronaves que forem utilizadas
em Cabo Verde, de acordo com o previsto nos artigos 56° e 58°
do cddigo aeronautico.

4.B.120 Pedido de registo

(2)

(b)

Quem pretender importar o primeiro de um tipo de aeronave

para Cabo Verde deve solicitar junto da autoridade aero-
ndutica a emissao de um certificado de aceitagio de tipo, no
formulario e do modo determinado por aquela.

Uma pessoa que pretenda registar uma aeronave em Cabo
Verde deve fazer um pedido a autoridade aerondutica me-
diante requerimento e preenchimento de um formulario,
respeitando todos os requisitos legalmente estabelecidos,
devendo ainda:
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Certificar quanto a elegibilidade para registo, conforme
definido no paragrafo (a) da subsecc¢éo 4.B.115;

Fornecer provas que identifiquem a propriedade; e

Assinar o pedido a tinta, cumprindo os requisitos legais
exigidos por lei.

Para o registo da aeronave é devido uma taxa que deve ser
paga no momento do pedido de registo da aeronave, junto da
autoridade aerondutica.

O pedido para o registo de uma aeronave em Cabo Verde deve
ser feito pelo proprietario ou em nome do mesmo, em confor-
midade com o que dispde o cdédigo aerondutico e o respectivo
regulamento.

Nota: Ver a NI: 4.B.120 para os elementos relativos ao pedido.

4.B.125 Registo de aeronaves
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Ao receber um pedido de registo de uma aeronave e estando
convencida de que a mesma possa ser devidamente registada,
a autoridade aerondutica deve registd-la, emitindo o respec-
tivo certificado de matricula, com os seguintes elementos:

O numero do certificado;

A marca de nacionalidade da aeronave e a marca de matricula
que lhe sdo atribuidas pela autoridade aeronautica;

O nome do fabricante e a designa¢io da aeronave dada pelo
fabricante;

O numero de série da aeronave;

O nome e o enderego do proprietario; e

As condigoes sob as quais esta registada.

O registo de um baldo livre néo tripulado deve conter:
A data, hora e local da declarac¢ido de aptidio;

O tipo de balio;

O nome do operador.

Tal como exigido pelo cédigo aerondutico e respectivo regula-
mento, a autoridade aeronautica deve manter um registo de
aeronaves indicando para cada aeronave registada a informacio
relativa ao certificado de matricula da aeronave e quaisquer
outras informacoes exigidas pela autoridade aerondutica.

As aeronaves importadas com matricula de outro Estado,
antes de serem registadas em Cabo Verde, devem apresentar
uma declaracdo emitida pela autoridade responsavel pelo
registo da aeronave nesse pais a informar que o registo foi
cancelado.

4.B.130 Certificado de matricula

(a)

(b)

(©

A autoridade aerondutica deve fornecer um certificado de
matricula a pessoa em cujo nome a aeronave esteja registada.

O certificado de matricula da aeronave deve ser emitido pela
autoridade aerondutica, de acordo com o modelo previsto na
NI: 4.B. 130.

O certificado de matricula deve ser emitido na lingua portu-
guesa e deve incluir uma tradugao na lingua Inglesa.

4.B.135 Alteracao dos elementos de registo

Qualquer pessoa proprietaria de uma aeronave registada
em Cabo Verde, deve informar imediatamente a autoridade
aerondutica, por escrito, acerca de:
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Qualquer alteracido dos elementos que foram fornecidos a
autoridade aerondutica aquando do pedido para o registo da
aeronave;

A destruicdo da aeronave ou a sua retirada permanente de
uso;

No caso de uma aeronave registada de acordo com o paragrafo
(b) da subsecgao 4.B.115, o término do contrato de utilizagao
da aeronave.

Nota: A referéncia ao proprietario da aeronave inclui os seus
sucessores, mandatarios ou representantes legais.

4.B.140 Alteracao de propriedade de aeronave

(a)

(b)

Qualquer pessoa que se torne proprietario de uma aeronave
registada em Cabo Verde deve informar imediatamente a
autoridade aerondutica, por escrito, acerca desse facto e
proceder a alteracdo de propriedade nos termos da lei.

A autoridade aeronautica pode, sempre que for necessario ou
conveniente, alterar o registo de propriedade da aeronave,
quando houver uma alteracgdo do proprietario, ou ainda, se
houver necessidade de actualizar ou corrigir os elementos
introduzidos no registo.

4.B.145 Cancelamento do registo

(a)

(b)

O fim das actividades ou a perda dos requisitos estabelecidos
no paragrafo (1) da subseccdo 4.B.110 implica o cancelamento
automatico do registo.

O titular ou qualquer pessoa que tenha a posse ou guarda
de quaisquer documentos que tenham sido cancelados ou
modificados nos termos deste CV-CAR, deve entrega-los a
autoridade aerondutica no prazo de 14 (catorze) dias a contar
da data do cancelamento ou modificagao.

4.B.150 Classificacao de aeronaves

Uma aeronave deve ser classificada de acordo com o quadro
1 especificado na NI: 4.B.105.

4.C MARCAS DE NACIONALIDADE E DE MATRiCULA

4.C.100 IDENTIFICACAO E MARCACAO DE AERONAVES

4.C.105 Aplicabilidade

Esta subsecgdo determina os requisitos de identificagdo e
marcacio de aeronaves civis registadas em Cabo Verde.

4.C.110 Geral

(a)

(b)

©

Ninguém pode operar uma aeronave civil registada em Cabo
Verde, a menos que esta exiba as marcas de nacionalidade
e de matricula em conformidade com os requisitos desta
subseccéo.

Excepto se autorizado pela autoridade aerondutica, ninguém
pode inserir na estrutura de uma aeronave, um desenho, uma
marca, ou um simbolo que modifique ou confunda as marcas
de nacionalidade e de matricula que lhes forem atribuidos.

As marcas nao devem ser tdo semelhantes as marcas interna-
clonais ao ponto de se confundirem com o Cédigo Internacional
de Sinais de Cinco Letras, com a combinagao de 3 letras com
inicio em “Q” usados no “Q Code”, com os sinais de socorro
SOS ou com outros cédigos semelhantes de urgéncia.

Nota: Para referéncia a estes codigos, deve-se consultar os Regulamen-
tos das Telecomunicagdes Internacionais actualmente em vigor.

(d)

As marcas permanentes da nacionalidade e matricula das
aeronaves devem:
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Ser pintadas nas aeronaves ou afixadas por outros meios
assegurando um grau semelhante de permanéncia;

Nao ter qualquer ornamentacéo;
Contrastar com a cor de fundo;
Ser legiveis; e

Ser mantidas sempre limpas e visiveis.

4.C.115 Exibicao de marcas

(a)

(b)

Uma aeronave civil registada em Cabo Verde deve exibir a
marca de nacionalidade "D4", indicando a nacionalidade de
Cabo Verde, seguida do nimero de matricula da aeronave
constituido por trés letras romanas em maidscula atribuidas
pela autoridade aerondutica, com um hifen colocado entre a
marca de nacionalidade e a de matricula.

A marca de nacionalidade atribuida a uma aeronave deve ser
notificada a Organizagao da Aviacao Civil Internacional.

4.C.120 Medidas de marcas

(a)

(b)
¢
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Uma aeronave civil registada em Cabo Verde deve exibir as
marcas conforme os requisitos de medidas desta subsecgao.

Os caracteres das marcas devem ser de altura igual a:
No caso de uma aeronave mais pesada que o ar:

(i) De pelo menos 50 (cinquenta) centimetros, sobre
as asas;

(i1) De pelo menos 30 (trinta) centimetros, na fuselagem
ou estrutura equivalente, sem interferir com os
contornos da fuselagem ou estrutura equivalente;
e

(i11) De pelo menos 30 (trinta) centimetros, com um

espaco livre de pelo menos 5 (cinco) centimetros a

partir dos bordos de ataque e de fuga da superficie

da cauda;

No caso de um giro-avido:

(i) As marcas devem ser de pelo menos 30 (trinta)
centimetros de altura ou se a drea da superficie
da parte do giro-avido onde vao ser aplicadas for
insuficiente, o mais alto possivel;

(i1)) Em qualquer dos casos referidos acima, deve-se

deixar um espaco livre de 5 (cinco) centimetros a

partir da extremidade da parte do giro-avidao onde

as marcas sdo aplicadas, ndo devendo interferir
com os contornos do giro-aviao;

(i11) As marcas devem ser verticais ou inclinadas, com
o mesmo angulo, ndo devendo este ser superior a
30 (trinta) graus em relacgéo ao eixo vertical;

A altura das marcas em aeronaves mais leves que o ar, que
néo sejam balbes-livres nédo tripulados, deve ser de pelo menos
50 (cinquenta) centimetros;

As medidas das marcas em balGes-livres nédo tripulados e
outras aeronaves mais leves que o ar que ndo possuam uma
superficie de tamanho suficiente para acomodar marcas de
pelo menos 50 (cinquenta) centimetros de altura, devem ser
determinadas pela autoridade aerondutica, tendo em conta,
o tamanho da carga tutil a qual a placa de identificagao é
afixada e a necessidade de facilmente ser identificada.

A largura de cada cardcter, excepto a letra I e o nimero 1, e
o comprimento do hifen devem ser de dois tergos da altura
dos caracteres.
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Os caracteres e hifenes devem ser formados por linhas conti-
nuas com a espessura de um sexto da altura de um caracter
e numa cor que contraste claramente com o fundo.

Cada caracter deve estar separado daquele que imediata-
mente o precede ou segue, por um espaco de pelo menos um
quarto da largura de um caricter, sendo um hifen, para o
efeito, considerado como um caréacter.

As marcas exigidas neste CV-CAR para as aeronaves mais
pesadas do que o ar devem ter a mesma altura, largura,
espessura e espacamento de ambos os lados da aeronave,
devendo as respectivas letras ser inscritas em maidsculas e
em caracteres romanos, e os niumeros em arabico.

4.C.125 Casos especiais de tamanho e localizacao de marcas

(@
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Se apenas uma das superficies autorizadas para exibi¢do
das marcas exigidas tiver a dimensfo suficiente para a sua
exibi¢do e cumprir os requisitos de medidas desta secc¢do, o
operador deve aplicar as marcas de tamanho regulamentar
nesta superficie.

Se nenhuma das superficies tiver a dimenséo suficiente para
se exibir marcas de tamanho regulamentares, a autoridade
aeronautica pode aprovar medidas de marcas com a maior
dimenséo possivel por forma a serem exibidas sobre a parte
mais larga de uma das duas superficies.

Se, em virtude da configuracio da aeronave, nio for possivel
aplicar as marcas de acordo com este CV-CAR, o requerente
pode solicitar a autoridade aerondutica uma autorizagao para
inserir as marcas de uma outra forma, mas sempre de modo
a salvaguardar que a aeronave possa ser facil e rapidamente
identificada.

4.C.130 Localizacao de marcas em aeronaves mais pesadas de

que o ar
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Uma aeronave de asa fixa deve exibir as marcas, uma Unica
vez, sobre a superficie inferior da estrutura da asa, do se-
guinte modo:

Localizadas na metade esquerda da superficie inferior da
estrutura da asa, a nédo ser que se prolonguem por toda a
superficie inferior da estrutura da asa;

Sempre que possivel, equidistantes dos bordos de ataque e
de fuga das asas;

A parte superior das letras e nimeros virado para o bordo de
ataque da asa.

Uma aeronave mais pesada que o ar com uma fuselagem
ou estrutura equivalente e uma superficie vertical da cauda
deve exibir as marcas exigidas nas superficies verticais da
cauda ou nos lados da fuselagem, do seguinte modo:

Quando forem exibidas numa tnica cauda vertical, horizontal-
mente em ambas as superficies e sobre as superficies externas
do plano exterior, quando for, uma cauda multi-vertical;

Quando exibidas nas superficies da fuselagem, horizontal-
mente em ambos os lados entre o bordo de ataque da asa e o
bordo de fuga do estabilizador horizontal,

Se as nacelas do motor ou outros acessérios estiverem loca-
lizados na area descrita no paragrafo (b) (2) e forem parte
integrante da aeronave, o operador pode aplicar as marcas
sobre as nacelas ou acessoérios.

4.C.135 Localizacao de marcas em aeronaves mais leves de

que o ar

(@)

Um dirigivel deve exibir as marcas, do seguinte modo:
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No casco, localizado longitudinalmente em cada lado e na sua
superficie superior sobre o eixo de simetria; ou

Nas superficies dos estabilizadores horizontais e verticais:

(1) Relativamente ao estabilizador horizontal, loca-
lizado na metade direita da superficie superior e
na metade esquerda da superficie inferior, com os
topos das letras e nimeros virados para o bordo de
ataque; e

(i) Relativamente ao estabilizador vertical, loca-
lizado na metade inferior de cada lado do es-
tabilizador, com as letras e nimeros aplicados
horizontalmente.

Um balédo esférico, excepto os baldes livres néo tripulados,
deve exibir as marcas em dois lugares diametralmente opostos
entre si e localizadas perto da circunferéncia maxima hori-
zontal do bal3o.

Um balao nao esférico, excepto os baldes livres néo tripulados
deve exibir as marcas de modo a aparecerem em cada lado,
localizadas perto da sec¢do transversal maxima do baldo
imediatamente acima da banda de cordame ou dos pontos
de fixagdo dos cabos de suspenséao do cesto.

As marcas exibidas nas aeronaves mais leves que o ar, a
excep¢ao dos baldes livres néo tripulados, devem ser visiveis
tanto dos lados como do solo.

Um baléo livre ndo tripulados deve exibir as marcas na placa
de identificagio.

4.C.140 Venda de aeronaves e remocao de marcas

Quando se vende uma aeronave registada em Cabo Verde,
o titular do certificado de matricula de aeronave deve, for-
malmente solicitar e obter o cancelamento da matricula da
aeronave e remover, antes da sua entrega ao comprador,
todas as marcas de nacionalidade e de matricula de Cabo
Verde, a menos que o comprador seja um cidadao ou outra
entidade legal conforme determinado no paragrafo (1) da
subsecc¢ao 4.B.110.

4.C.145 Placa de identificacao requerida

€Y

@

&)

Uma aeronave registada em Cabo Verde deve ter afixada a
esta, uma placa de identifica¢io com as seguintes caracte-
risticas:

Ter o tipo, modelo, nimero de série, e marcas de nacionalidade
e de matricula da aeronave;

Ser concebida de metal a prova de fogo ou outro material a
prova de fogo que possua propriedades fisicas adequadas;

Ser afixada & aeronave numa posi¢ao proeminente, perto da
entrada principal ou, no caso de um balo livre nao tripulado,
afixada ao exterior da carga 1util de modo a ser facilmente
visivel.

4.D DISPOSICOES REVOGATORIAS E FINAIS

4.D.100 REVOGACAO E ENTRADA EM VIGOR

4.D.105 Revogacao

E revogada, a partir da data da entrada em vigor do presente CV-CAR,
a 2% edigdo do CV-CAR Parte 4.

4.D.110 Entrada em vigor

O presente CV-CAR entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagao.
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Agéncia de Aviagao Civil

Regulamentos de Aviacao Civil de Cabo Verde

- NORMAS DE IMPLEMENTACAO

CV-CAR 4 — Matricula e Marcas

NI: 4.B.105 Geral

de Aeronaves

As aeronaves classificam-se conforme o especificado no Quadro 1 que se segue:

Quadro 1 - Classificacao das

Aeronaves

Baléo livre
/N” ‘ Baldo livre ndo esférico
40 a motor
Baléo cativo esférico
7 Aeronave mais Balao Cat'V‘{
leve que o ar Baléo cativo nao esférico

Dirigivel rigido

KA motor Dirigivel { Semi-rigido
Nao rigido

AERONAVE < Planador Planador terrestre

7~ Naoa motor Papagald
Planador maritinfo
Avido-terrestrg

. [ Avido Hidroaviad
L Aeronave ma|s< Anfibio?
pesada que o ar iropl 3
Giroplano Girop ano-terre’s_té(a)
A motor G!roplano-aqua_tl
< Giroavizo Giroplano-anfibid
. Helicoptero-terrestre
Helicoptero Helicptero— aquatico
Helicoptero —anfibid
o Ornitoptero — terrestre3
\ Ornit6ptero Ornitéptero—maritimo

Ornitéptero-anfibic?

Balao livre esférico

1. Geralmente designado “ baldo papagaio”.

2. Flutuador ou bote pode ser acrescentado conforme apropriado.
3. Inclui aeronave equipada com trem de aterragem tipo esqui.
4. Para o propésito de perfeicdo somente.

NI: 4.B.120 Pedido do certificado de matricula de aeronave (4)
O pedido do certificado de matricula de aeronave deve conter
a seguinte informacao:
(5)
(1) Uma descrigdo da aeronave que a identifique através de ©)
referéncia ao seu fabricante, o seu tipo e modelo, e 0 nimero
de série atribuido a mesma; )
(2) Se a aeronave tiver estado previamente registada em Cabo ®
Verde ou em qualquer outro local, os elementos da matricula; NI: 4.B.1

Elementos da marca e matricula, se tiver sido reservada para
a aeronave;

3)

https://kiosk.incv.cv

O nome e endereco de cada pessoa que possua um direito de
propriedade sobre a aeronave e uma descri¢gdo do direito de
propriedade da pessoa;

O local fisico onde a aeronave normalmente fica estacionada;
Nome e assinatura do requerente, nos termos legais;

Data do pedido; e

Outras informacoes legalmente estabelecidas.

30 Certificado de matricula de aeronaves

O Certificado de matricula de aeronave emitido pela autori-
dade aerondutica tem o seguinte formato e contetudo:
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Exemplar N° REPUBLICA DE CABO VERDE Ne:

AAT

AGEMCIA DE AVIACAD CIVIL
Civil Aviation Authority

CERTIFICADO DE MATRIiCULA
CERTIFICATE OF REGISTRATION

1. Marcas de nacionalidade e de 2. Fabricante e designacio da 3. Numero de série
registo aeronave pelo fabricante Aircraft serial number
Nationality and registration marks Manufacturer and manufacturer’s
designation of aircraft
D4 -

4. Nome do proprietario
Name of owner

5. Enderecgo do proprietario
Address of owner

6. Certifica-se que a aeronave acima indicada foi devidamente inscrita no Servigo de Registo Aerondutico
Nacional, conforme a Convencao sobre Aviacao Civil Internacional de 7 de Dezembro de 1944, o CVCAR 4
e demais regulamentos aplicaveis.

It is hereby certified that the above described aircraft has been duly entered on the National Aeronautical Register in
accordance with the Convention on International Civil Aviation dated 7 December 1944, the CVCAR 4 and other
applicable regulations.

7.
Servico de Registo Aeronautico Nacional
National Aeronautical Registry

Emitido em: / /

Date of issue: e e e e e
Nome e Assinatura
Name and Signature

8. Condigées
Conditions

FS. GAJ. 01 August 2015
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Regulamento de Aviagao Civil
CV-CAR 5
Aeronavegabilidade
de 6 de Agosto de 2015

Para garantir o cumprimento das normas e praticas recomendadas
no anexo 8 e 16 a Convencao, a autoridade aerondutica, enquanto enti-
dade responsavel pela supervisao da aviacéo civil, aprovou o CV-CAR
5, visando estabelecer os requisitos comuns essenciais a manutencio
de um nivel de seguran¢a da aviagao civil e de protecgdo ambiental
elevado e uniforme.

Deste modo, este CV-CAR define um conjunto de requisitos técnicos
e procedimentos administrativos comuns para a certificagao de aerona-
vegabilidade e ambiental de aeronaves ou outros produtos aeronauticos.

Importa ressalvar que o CV-CAR 5 prescreve os requisitos técnicos
a que as entidades e o pessoal envolvidos na manutengio dos produtos,
pecas e equipamentos devem obedecer, por forma a demonstrarem
possuir as capacidades e os meios para cumprir as obrigacoes e exercer
as prerrogativas que lhes estdo associadas.

Contudo, a Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional (OACI)
aprovou a emenda 104 ao anexo 8, emenda 10 do volume I ao anexo
16 e emenda 7 do volume II ao anexo 16 com vista a aprimorar os pro-
cedimentos gerais e as caracteristicas minimas de aeronavegabilidade
para aeronaves objecto de certificacio e requisitos da protec¢iao do meio
ambiente contra os efeitos do ruido das aeronaves.

Deste modo, a nova edigao deste CV-CAR pretende acompanhar as
udltimas emendas ao anexo 8 e 16 a Convencao por forma a conformar-
-se com as novas exigéncias internacionais prescrevendo um aceitavel
nivel de seguranga operacional.

Por ultimo, impoe-se ressalvar que o presente CV-CAR foi subme-
tido a consulta publica, garantindo o direito a informagao e o direito a
participacio da comunidade aeronautica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviagao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 70/2014, de 22
de Dezembro e do n° 2 do artigo 173° do Cédigo Aeronautico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n® 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo

Decreto-Legislativo n° 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviacgao Civil publicar o seguinte:

5.A DISPOSICOES GERAIS

5.A.100 REGRAS BASICAS

5.A.105 Objecto
Este CV-CAR determina os seguintes requisitos técnicos e procedimen-
tos administrativos comuns para a certificagio de aeronavegabilidade

e ambiental de aeronaves ou outros produtos aeronauticos:

(1) A aceitagio de certificados de tipo e aceitacgao de certificados
suplementares de tipo;

(2) A emissdo e renovacgdo de um certificado de
aeronavegabilidade;

(3) A emissao de um certificado de ruido;

(4) A aeronavegabilidade continua de aeronaves e outros
produtos aeronduticos;

(5) Os requisitos de manutenc¢ao de aeronaves; e
(6) Os registos e anotagoes de manutengao.
5.A.110 Aplicabilidade

Este CV-CAR aplica-se a todas as pessoas que operam ou efectuam a
manutencao de:

https://kiosk.incv.cv

(1) Aeronaves registadas em Cabo Verde, independentemente
de onde sao operadas;

(2) Aeronaves registadas noutro Estado Contratante que sejam
operadas por uma pessoa titular de uma licenga emitida por
Cabo Verde, caso em que a manutencio de tais aeronaves
deve ser efectuada de acordo com as normas do Estado
de Registo, independentemente de onde a manutengao é
efectuada;

(3) Aeronaves de outros Estados Contratantes que operem em
Cabo Verde.

5.A.115 Definic¢oes
Para efeitos do disposto no presente CV-CAR entende-se por:

(1) «Aeronave LA1», qualquer das seguintes aeronaves ligeiras
(Light Aircraft) tripuladas:

(1) Um avido com uma massa maxima a descolagem
(MTOM) de 1 200 kg, ou inferior, ndo classificado como
aeronave a motor complexa;

(i) Um planador ou motoplanador com uma MTOM de 1
200 kg, ou inferior;

(ii1)) Um baldo com um volume méaximo de referéncia de gas
de elevagdo ou de ar quente ndo superior a 3 400 m3
para baldes de ar quente, a 1 050 m3 para baldes a gas
ou a 300 m3 para baldes a gés cativos;

(iv) Um dirigivel concebido para uma ocupac¢ido maxima de
4 ocupantes e com um volume maximo de referéncia de
gés de elevacdo ou de ar quente ndo superior a 3 400
m3 para dirigiveis de ar quente ou a 1 000 m3 para
dirigiveis a gas;

(2) «Aeronave LSA», uma aeronave desportiva ligeira (Light
Sport Aeroplane) que apresenta todas as caracteristicas a
seguir enunciadas:

(1) Uma massa méxima a descolagem (MTOM) inferior a
600 kg;

(i) Uma velocidade méxima de perda na configuracio de
aterragem (VSO0) inferior a 45 nds de velocidade-ar
calibrada 4 massa maxima a descolagem certificada
da aeronave e no centro de gravidade mais critico;

(ii1)) Uma capacidade maxima de lugares sentados para duas
pessoas, incluindo o piloto;

(iv) Um motor Unico, sem ser de turbina, equipado com um
hélice;

(v) Uma cabina néo pressurizada;

(3) «Aeronavegabilidade continua», conjunto de procedimentos
que permitem assegurar que uma aeronave, motor, hélice
ou outros componentes de aeronaves cumprem os requisitos
aplicaveis de aeronavegabilidade e permanecem em
condigoes de operar de modo seguro durante toda a sua
vida ttil;

(4) «Aeronavegabilidade», estado da aeronave, motor, hélice ou
outros componentes de aeronaves quando em conformidade
com o desenho aprovado e em condi¢do de uma operacgao
segura;

(5) «Aprovagio», acto através do qual a autoridade aeronautica
analisa o método, procedimento ou politica em questao
e assegura a sua conformidade com os regulamentos,
emitindo a sua anuéncia formal, atribuindo-lhe eficacia;

(6) «Certificado de aeronavegabilidade», um certificado emitido
pelo Estado de Registo quando a aeronave tenha sido
considerada apta e segura para o voo e em conformidade
com o desenho de tipo aprovado pelo Estado do Desenho e
mantidos de acordo com os requisitos de aeronavegabilidade
continua do Estado de Registo;
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«Certificado de tipo», documento expedido por um Estado
Contratante para definir o desenho de um tipo de aeronave
e certificar que o referido desenho satisfaz os requisitos
pertinentes de aeronavegabilidade do Estado;

«Co6digo de aeronavegabilidade», padroes emitidos pelo
Estado de Desenho relativamente a concepgéo, materiais,
equipamento de constru¢io, desempenho e manutencgao das
aeronaves ou outros produtos aeronduticos;

«Componente de aeronave», qualquer motor, hélice, pega
ou equipamento;

«Certificagdo de aptiddo para retorno ao servigo», um
documento que contém uma certificacdo que confirma que
o trabalho de manutengao ao qual diz respeito foi efectuado
de uma forma satisfatéria, tanto de acordo com os dados
aprovados, como com os procedimentos descritos no manual
de procedimentos da organizac¢do de manutengao;

«Dados de aeronavegabilidade», qualquer informacao
necessdria para assegurar que uma aeronave ou outros
produtos aeronduticos possam ser mantidos num estado tal
que a aeronavegabilidade da aeronave, ou a capacidade de
uso do equipamento operacional e de emergéncia, conforme
apropriado, esteja assegurada;

Nota: Os documentos que contém dados de aeronavegabilidade estao
descritos na NI: 6.E.145 do CV-CAR 6.

12)

13)

14

(15)

(16)

an

(18)

19)

«Directiva de aeronavegabilidade», dados de
aeronavegabilidade continua que se aplica a aeronaves,
motores de aeronaves, hélices e dispositivos, sendo
obrigatéria se emitida pelo Estado de Desenho ou pelo
Estado de Registo;

«Dispositivo», qualquer instrumento, mecanismo,
equipamento, peca, aparelho, constituinte ou acessorio,
incluindo equipamento de comunicagdes, que seja usado
ou destinado a ser usado na operacao ou controlo de uma
aeronave em voo, esteja instalado ou ligado a aeronave, e
néo faga parte de uma estrutura da aeronave, instalagao
de poténcia ou hélice;

«Estados Contratantes», todos os Estados que sejam
signatarios da Conveng¢ao da Aviagao Civil Internacional,
assinada em Chicago, a 7 de Dezembro de 1944;

«Estado de Desenho», o Estado Contratante que tenha
jurisdicdo sobre a organizacio responsavel pelo desenho
de tipo;

«Estado de Fabrico», o Estado Contratante que tenha
jurisdicao sobre a organizacgio responsavel pela montagem
final da aeronave;

«Estado de Registo», o Estado Contratante no qual uma
aeronave se encontra registada;

«Grande modificagdo», uma modificagao tal como descrita na
NI: 5.A.115 (17) que nao figura na lista das especifica¢es
da aeronave, do motor ou das hélices da aeronave:

(1) Que pode afectar de maneira apreciavel a
massa, a centragem, a resisténcia estrutural,
o desempenho, o grupo motor, as operagoes, as
caracteristicas de voo ou outros factores que
tenham a ver com a aeronavegabilidade; ou

(i) Que néo se pode efectuar mediante operagoes
elementares;

«Grande reparacao», uma reparacao, tal como descrita na
NI: 5.A.115 (18), que:

(1) Realizada indevidamente, pode afectar de
maneira apreciavel a massa, a centragem, a
resisténcia estrutural, o desempenho, o grupo
motor, as operagdes, as caracteristicas de voo
ou outros aspectos que tenham a ver com a
aeronavegabilidade; ou

(i) Nao se realiza de conformidade com as praticas

aceites, ou néo pode realizar-se mediante operagoes

elementares;

https://kiosk.incv.cv

(20)

21

22)

@3)

(29)

«Inspeccaor, o exame de uma aeronave ou de outro produto
aeronautico para estabelecer a conformidade com uma
norma aprovado pela autoridade aerondutica;

«Inspecgao pré-voo», inspecgao realizada antes do voo para
assegurar que a aeronave se encontra pronta para o voo
pretendido;

«Manutencao», execucdo dos trabalhos requeridos para
assegurar a manutenc¢ao da aeronavegabilidade da
aeronave, que inclui uma combinagéo das seguintes tarefas:

(1) Revisao geral,;
(i)
(i)
@v)

(v) Incorporac¢io de uma modificagdo ou reparacao;

Inspeccéo;
Substituicdo de pecas;

Rectificacao de defeitos; e

«Manutengao preventiva», operagdes simples ou menores
de conservacgdo e a substituicdo de pequenas pecas
normalizadas que ndo requerem operacoes complexas de
montagem, conforme descrita na NI: 5.A.115 (22);

«Modificagao», a modificagdo de uma aeronave ou de outro
produto aerondutico em conformidade com um padrao
aprovado;

Nota: Pode ocorrer uma modificacdo menor, e neste caso entende-se
como qualquer modificagdo que nao seja classificada como maior.

(25)

(26)

@7

«Peca de vida limitada», qualquer pe¢a para a qual um limite
de substitui¢do obrigatéria seja especificado no desenho
do tipo, nos dados de aeronavegabilidade continua ou no
manual de manutencio;

«Produto aerondutico», qualquer aeronave, motor de
aeronave, hélice, sub-conjunto, ou outro componente,
dispositivo, material, parte a ser instalada nela;

«Reconstrucao», restauracao de uma aeronave ou de outro
produto aerondutico utilizando métodos, técnicas e praticas
aceitaveis para a autoridade aerondutica quando se tenha
desmontado, limpado, inspeccionado segundo permitido,
reparado conforme necessario, montado de novo e ensaiado
com as mesmas tolerancias e limites que um produto novo,
mediante o uso de pec¢as novas ou usadas que respeitem as
tolerancias e limites de pecas novas;

Nota: A reconstruc¢io sé pode ser feita pelo fabricante da aeronave.

(28)

(29)

(30)

(31

«Reparacao», restauracdo de um produto aerondutico a
sua condi¢do de aeronavegabilidade para assegurar que
a aeronave continua satisfazendo os aspectos de desenho
que correspondem aos requisitos de aeronavegabilidade
aplicados para expedir o certificado de tipo para o tipo de
aeronave correspondente, quando esta tenha sofrido danos
ou desgaste pelo uso;

«Requisitos de aeronavegabilidade apropriados», os codigos de
aeronavegabilidade abrangentes e detalhados, estabelecidos,
adoptados ou aceites por um Estado Contratante para a
classe de aeronave, motor ou hélice em causa;

«Revisdo geral (overhaul)», restauracdo de uma aeronave
ou de um produto aeroniutico mediante a utilizagao de
métodos, técnicas e praticas aceitaveis para a autoridade
aerondutica, incluindo os trabalhos de desmontagem,
limpeza e inspecgdo permitidos, as reparagdes necessarias
e uma nova montagem, e ensaiados de conformidade com
normas vigentes e dados técnicos, ou com normas actuais
e dados técnicos aceitaveis para a autoridade aerondutica,
que tenham sido estabelecidos e documentados pelo Estado
de Desenho, o titular do certificado de tipo, o certificado
suplementar de tipo ou uma aprovagao de materiais, partes,
processos ou dispositivos de conformidade com uma TSO;

«Validacdo de um certificado de aeronavegabilidade», ac¢ao
levada a cabo pelo Estado Contratante, como alternativa
a emissao do préprio certificado de aeronavegabilidade, ao
aceitar um certificado de aeronavegabilidade emitido por
outro Estado Contratante como o equivalente ao seu préprio
certificado de aeronavegabilidade.
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5.A.120 Abreviaturas

No ambito deste CV-CAR, as seguintes abreviaturas tém os seguintes
significados:

(1) AOC — Certificado de Operador Aéreo;

(2) MEL - Lista de Equipamento Minimo;

(3) OACI - Organizacao da Aviagao Civil Internacional;
(4) OMA - Organizacao de Manutenc¢do Aprovada;

(5) PIC — Piloto comandante;

(6) PMA — Aprovacéao do Fabricante de Partes;

(7) STC — Certificado Suplementar de Tipo;

(8) TCDS - Ficha de dados do certificado de tipo;

(9) TMA — Técnico de Manutenc¢io de Aeronaves;

(10) TSO — Especifica¢iao Técnica Normalizada.

5.B CERTIFICACAO

5.B.100 CERTIFICACAO ORIGINAL DE AERONAVES E
OUTROS PRODUTOS AERONAUTICOS

5.B.105 Certificados de tipo

(a) Toda aeronave para ser elegivel para registo deve fazer-se
acompanhar de um certificado de tipo emitido pelo Estado
de Desenho.

(b) A autoridade aerondutica ndo emite certificados de tipo,
certificados de produgdo ou outras aprovagdes afins
relativamente a aeronaves e outros produtos aeronduticos
por ainda nao definir os regulamentos ou as disposi¢oes para
a emissdo de um certificado de aeronavegabilidade, ou um
documento de aeronavegabilidade apropriado para o produto
em questao.

(c) Os certificados de tipo de aeronave estao sujeitos a aceitacio
por parte da autoridade aerondutica.

(d) A aceitac¢io do certificado de tipo de uma aeronave deve ser
considerada como a aceitagdo dos certificados de tipo do motor
e hélice associados.

Nota: Considera-se que o certificado de tipo inclui o projecto de tipo,
as limitacOes operacionais, a ficha de dados do certificado de tipo para
aeronavegabilidade e para emissdes, a base da certificagio de tipo e
o0s requisitos de protec¢cdo ambiental com o qual o Estado de Desenho
regista a conformidade e quaisquer outras condi¢bes ou limitagoes
especificadas para o produto nas especificagoes de certificagdo e re-
quisitos de protec¢do ambiental. O certificado de tipo da aeronave,
adicionalmente, inclui a ficha de dados do certificado de tipo para
ruido. A ficha de dados do certificado de tipo do motor inclui o registo
de conformidade de emisséo.

5.B.110 Certificados de aceitacao de tipo

(a) Um candidato que pretenda importar um primeiro tipo
de aeronave para Cabo Verde deve solicitar a autoridade
aerondutica a emissio de um certificado de aceitacio de tipo,
num formulério e do modo que esta determinar.

(b) A autoridade aeronautica pode aceitar um certificado de tipo
ou um documento equivalente emitido pelo Estado de Desenho
a respeito de uma aeronave se:

(1) Reconhecer o cédigo de aeronavegabilidade emitido pelo
Estado de Desenho que serviu de base para a emissdo do
certificado de tipo; ou

(2) Realizar uma avaliagio técnica, referente a concepgio,
materiais, equipamento de constru¢ido, desempenho e

manutencio da aeronave e aferir que:

(i) Cumpre com os padroes exigidos do cédigo de
aeronavegabilidade previamente reconhecido;
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(i) Estd em conformidade com os requisitos prescritos
neste CV-CAR ou com quaisquer outros requisitos
determinados pela autoridade aerondutica.

(c) A autoridade aerondutica pode recusar a emissao de um
certificado de aceitagao de tipo se considerar que tal emissao
é contraria ao interesse publico, devendo neste caso notificar
por escrito o candidato das razdes para a recusa.

(d) Com a aceitagdo do certificado de tipo, a autoridade
aerondutica pode, antes da emissdo do certificado de
aeronavegabilidade, requerer ao candidato que cumpra com
quaisquer requisitos que determinar.

5.B.115 Codigo de aeronavegabilidade aplicavel

(a)  Até Cabo Verde desenvolver um cédigo de aeronavegabilidade
completo, os requisitos obrigatdrios e padroes de concepgao
do Estado de Desenho aplicam-se a todas as aeronaves
registadas em Cabo Verde.

(b) A autoridade aerondutica reconhece o cdédigo de
aeronavegabilidade completo e detalhado emitido pelo Estado
de Desenho, desde que:

(1) O Estado de emissio seja um Estado Contratante da OACI;

(2) O cbédigo de aeronavegabilidade respeite as normas e
praticas recomendadas do Anexo 8 da OACI;

(3) Uma cépia dos regulamentos que conformam o cédigo de
aeronavegabilidade, publicados na lingua inglesa, seja
fornecida com a candidatura ao certificado de aceitac¢io de
tipo;

(4) Exista um método satisfatdrio de actualizacao da
copia dos regulamentos que conformam o cédigo de
aeronavegabilidade referida no paragrafo anterior, durante
o tempo em que a aeronave esteja registada em Cabo Verde.

(©] Sem prejuizo do estabelecido no paragrafo anterior, a
autoridade aerondutica reconhece automaticamente os
cédigos de aeronavegabilidade emitidos pelas seguintes
autoridades aeronduticas:

(1) Administracio Federal da Aviagdo dos Estados Unidos;
(2) Agéncia Europeia para a Seguranga da Aviagio;
(3) Do Ministério dos Transportes do Canada.

5.B.120 Suspensao ou revogacao do certificado de aceitacao
de tipo

A autoridade aerondutica pode suspender ou revogar um certificado
de aceitacao de tipo se considerar que é necessario fazé-lo no interesse
da seguranca operacional, designadamente, a incapacidade do titular
do certificado de tipo em fornecer apoio técnico permanente para o
tipo de aeronave.

5.B.125 Aceitacao de certificados suplementares de tipo

(a) Qualquer pessoa que modifique uma aeronave ou outro
produto aerondutico introduzindo uma grande modificagdo no
desenho do tipo, mas néo tiao grande que necessite de efectuar
uma nova candidatura para a obtencao do certificado de tipo,
deve candidatar-se a um STC junto da autoridade do Estado
de Desenho que aprovou o certificado de tipo para o produto
em questao, ou junto do Estado de Registo da aeronave desde
que este tenha capacidade técnica para avaliar a mudanca
proposta de acordo com desenho do tipo.

(b) O candidato deve efectuar a candidatura de acordo com os
procedimentos determinados por um dos Estados referidos
no paragrafo (a).

(¢c)  Depois da emissdo de um STC pelo Estado de Desenho, essa
mesma pessoa deve requerer junto da autoridade aerondutica
do Estado de Registo a aceitacdo do STC num formulario e
do modo determinado por essa autoridade.

(d) A autoridade aerondutica pode suspender ou revogar um
certificado de aceitacido de suplementar de tipo se considerar
que é necesséario fazé-lo no interesse da segurancga operacional.
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5.B.200 CERTIFICADOS DE AERONAVEGABILIDADE

5.B.205 Elegibilidade

(a) Qualquer proprietario de uma aeronave registada em Cabo
Verde ou representante do proprietario, pode candidatar-se

a um certificado de aeronavegabilidade.

(b) Antes de qualquer aeronave poder ser registada em Cabo
Verde, deve possuir um certificado de aceitacao de tipo

emitido pela autoridade aerondutica.

5.B.210 Pedido de um certificado de aeronavegabilidade

(a) Uma candidatura a um certificado de aeronavegabilidade
deve ser feita num formulario e de um modo determinado

pela autoridade aerondutica.

(b) O pedido deve ser efectuado 60 (sessenta) dias antes do inicio

da operacéo.

5.B.215 Identificacao de aeronaves

Cada candidato a um certificado de aeronavegabilidade deve demons-
trar que a aeronave possui placas de identificagdo apropriadas.

5.B.220 Classificacao de certificados de aeronavegabilidade

(a) Os certificados de aeronavegabilidade sdo classificados em
certificado de aeronavegabilidade regular e certificado de

aeronavegabilidade especial.

(b) O certificado de aeronavegabilidade regular deve ser emitido
em relacdo as aeronaves da categoria e modelo especificos e
designadas pelo Estado de Desenho no certificado de tipo.

(c) O certificado de aeronavegabilidade regular comporta os

seguintes tipos:
(1) Normal;
(2) Utilitario;
(3) Acrobatico;
(4) Transporte;
(5) Commuter;
(6) Balao;

(7) Outro.

(d) O certificado de aeronavegabilidade especial comporta os

seguintes tipos:
(1) Restrito;
(2) Autorizacio especial de voo;

(3) Outros.

5.B.225 Emissao e validacao de um certificado de aeronavega-

bilidade regular

(a) A autoridade aerondutica deve emitir um certificado de
aeronavegabilidade regular relativamente a uma aeronave
registada em Cabo Verde com base em provas satisfatérias
de que a aeronave cumpre com os aspectos de concepcdo dos

requisitos de aeronavegabilidade apropriados.

(b) A autoridade aerondutica deve emitir um certificado de

aeronavegabilidade regular, se:

(1) O candidato apresentar provas a autoridade aerondutica
que a aeronave estd em conformidade com um desenho do
tipo aprovado sob um certificado de tipo ou um STC e com
as directivas de aeronavegabilidade do Estado de Desenho

ou do Estado de Fabrico;

(2) A aeronave tiver sido inspeccionada nos ultimos 30
(trinta) dias de acordo com as regras de execugdo de
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inspeccoes e considerada, pelo pessoal autorizado pela
autoridade aerondutica, como estando em condi¢oes de
aeronavegabilidade; e

Considerar, apés uma inspec¢do, que a aeronave esta em
conformidade com o desenho do tipo e estd em condig¢oes
de operar em seguranca.

Um certificado de aeronavegabilidade regular é emitido na
condi¢do de que a aeronave seja utilizada apenas para os
seguintes fins:

No caso de transporte aéreo comercial de passageiros,
qualquer fim;

No caso de transporte aéreo comercial de carga, qualquer
fim que nao o transporte aéreo comercial de passageiros;

No caso de trabalho aéreo, qualquer fim que nao o transporte
aéreo comercial ou aviagao geral,

No caso de aviagdo geral, qualquer fim que ndo o transporte
aéreo comercial e trabalho aéreo.

A autoridade aerondutica, aquando da emissdo de um
certificado de aeronavegabilidade regular, pode considerar
o certificado de aeronavegabilidade anterior, emitida por
outro Estado Contratante, como prova suficiente de que a
aeronave estd em conformidade com os requisitos aplicaveis

deste CV-CAR.

No caso previsto no paragrafo anterior a autoridade
aerondutica pode validar o certificado de aeronavegabilidade
emitido por outro Estado Contratante se a aeronave estiver
registada em Cabo Verde.

O certificado de validacdo deve ser acompanhado do
certificado de aeronavegabilidade original e juntos devem
ser considerados como equivalentes a um certificado de
aeronavegabilidade emitido por Cabo Verde.

O certificado de aeronavegabilidade regular emitido pela
autoridade aerondutica deve obedecer o modelo constante
do anexo A, que faz parte integrante do presente CV-CAR.

O certificado de aeronavegabilidade regular ou o certificado de
validacado devem ser emitidos na lingua portuguesa e devem
incluir uma traducao em inglés.

5.B.230 Emissao e validacao de certificado de aeronavegabili-

dade restrito

(a)

(b)

©

(d

(e

A autoridade aerondutica pode emitir um certificado de
aeronavegabilidade restrito a uma aeronave que nio esteja
qualificada para um certificado de aeronavegabilidade
regular.

A autoridade aerondutica, aquando da emissido de um
certificado de aeronavegabilidade restrito, pode considerar o
certificado de aeronavegabilidade restrito anterior, emitida
por outro Estado Contratante, como prova suficiente de que a
aeronave estd em conformidade com os requisitos aplicaveis
do presente CV-CAR.

No caso previsto no pardgrafo anterior a autoridade
aeronautica pode validar o certificado de aeronavegabilidade
restrito emitido por outro Estado Contratante se a aeronave
estiver registada em Cabo Verde.

O certificado de validagao deve ser acompanhado do certificado
de aeronavegabilidade restrito original e juntos devem
ser considerados como equivalentes a um certificado de
aeronavegabilidade restrito emitido por Cabo Verde.

A aeronave que possua um certificado de aeronavegabilidade
restrito deve estar sujeita a limitacoes de operagao dentro de
Cabo Verde.

Nota: O certificado de aeronavegabilidade restrito por si s6 ndo habilita
a efectuar voos internacionais.
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®

(2)

(h)

@
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A autoridade aerondutica deve emitir limitacoes de operacao
especificas para cada certificado de aeronavegabilidade
restrito.

O certificado de aeronavegabilidade restrito emitido pela
autoridade aerondutica deve obedecer o modelo constante
do anexo B, que faz parte integrante do presente CV-CAR.

O certificado de aeronavegabilidade restrito ou o certificado de
valida¢do devem ser emitidos na lingua portuguesa e devem
incluir uma traducéo em inglés.

Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave com um
certificado de aeronavegabilidade restrito:

Excepto de acordo com os CV-CAR aplicaveis e de acordo
com as condi¢es e limitacoes estabelecidas pela autoridade

aeronautica como parte do certificado; e

Sobre outro Estado sem a permissao deste.

5.B.235 Emissao de uma autorizacao especial de voo

(a)

(b)

(©
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A autoridade aerondutica pode emitir uma autorizagio
especial de voo, a uma aeronave que seja capaz de um voo
seguro, mas que temporariamente ndo consiga cumprir os
requisitos de aeronavegabilidade aplicaveis, para os seguintes
fins:

Voar até uma base onde sejam efectuadas reparacoes,
modifica¢bes, manutencio ou inspecg¢oes, ou até um ponto
de armazenamento;

Realizar testes apés efectuar reparagoes, modificagdes ou
manutengao;

Entregar ou exportar aeronaves;
Evacuar a aeronave de areas de perigo eminente; e

Operar com uma massa superior a massa maxima a
descolagem certificada da aeronave, em voos para além da
autonomia normal, sobre dgua ou sobre dreas terrestres
onde nao existem instalacbes de aterragem adequado ou
néo esteja disponivel o combustivel necessario.

Para efeitos do disposto no paragrafo (5) (a), o excesso de
massa é limitado ao combustivel adicional, equipamentos
de transporte de combustivel, e equipamento de navegacgao
necessario para o voo.

Aquando da emissao de autorizagdes especiais de voo, a
autoridade aerondutica deve exigir um endosso apropriado
referente & manutencio efectuada no registo permanente da
aeronave por parte de uma pessoa ou organizacgao autorizada
de acordo com este CV-CAR, declarando que a aeronave em
causa foi inspeccionada e considerada segura para o voo
pretendido.

O operador deve informar os Estados ao longo da rota
pretendida sobre as condigdes da aeronave e do voo pretendido
e obter todas as autorizagoes de sobrevoo exigidas.

O certificado de autorizacao especial de voo deve ser emitido
no modelo constante do anexo C, que faz parte integrante do
presente CV-CAR.

O certificado de autorizacao especial de voo deve ser emitido
na lingua portuguesa e deve incluir uma traducéo em inglés.

5.B.240 Emissao de uma autorizacao especial de voo de natu-

reza continua

(2)

A autoridade aerondutica pode emitir uma autorizac¢ido
especial de voo de natureza continua para uma aeronave
que ndo cumpra com os requisitos de aeronavegabilidade
aplicdveis mas que seja capaz de um voo seguro, com o fim
de conduzir a aeronave a uma base onde sejam efectuadas
manutengoes ou reparacoes.
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(b)
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A autorizacao especial de voo de natureza continua pode ser
emitida a um titular de um AOC certificado nos termos do

CV-CAR 9.

A autorizagao emitida ao abrigo do paragrafo anterior inclui as
condigbes e limitagoes de voo, as quais devem estar dispostas
no manual de controlo de manutencgéo do titular do AOC.

5.B.245 Condicoes da autorizacao especial de voo

(2)

(b)
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Uma pessoa nao deve pilotar uma aeronave sob uma
autorizacdo especial de voo a néo ser que esteja em
conformidade com as condigdes deste CV-CAR.

Uma pessoa que pilote uma aeronave sob a autorizagio
especial de voo referida na subsec¢do 5.B.235 deve
assegurar que:

O voo seja efectuado sob a supervisdo de uma pessoa
licenciada pela autoridade aerondutica para tal voo, com
sujei¢do a quaisquer condigoes adicionais que possam ser
especificadas na autorizacao;

Uma cépia da autorizagio seja transportada a bordo;

As marcas de matricula atribuidas a aeronave estejam
visiveis;

Nao sejam transportadas a bordo pessoas ou bens por conta
de outrem;

Sejam transportadas na aeronave apenas pessoas essenciais
a operacdo segura da aeronave, as quais devem ser
notificadas acerca do contetido da autorizacgio;

A aeronave apenas seja operada por uma tripulacao
de voo que possua qualifica¢ées de tipo ou validagdes
adequadas, com experiéncia suficiente para avaliar os
motivos da néo conformidade da aeronave com os padrdes
de aeronavegabilidade determinados;

0 voo seja conduzido de acordo com as regras operacionais
de voo aplicaveis e com os procedimentos dos Estados ao
longo do itinerario pretendido;

O itinerario seja escolhido de modo a que as areas de trafego
aéreo intenso, areas de grande concentracao de pessoas de
uma cidade, vila ou povoado, ou quaisquer outras areas
onde o voo possa criar uma exposi¢ao prejudicial para as
pessoas ou bens, sejam evitadas;

O voo seja efectuado de acordo com as limitaces de
desempenho determinadas no manual de voo da aeronave
e quaisquer outras limitages que a autoridade aerondutica
possa impor para esse voo;

Todos os voos sejam conduzidos antes da data de validade
da autorizacado especial de voo ou de qualquer outro
prazo que a autoridade aerondutica assim determine por
escrito; e

A aeronave néo parta para o voo a ndo ser que tenha a bordo
as autorizagoes exigidas dos Estados ao longo do itinerario
pretendido.

5.B.250 Duracao, renovaciao e manutencao do certificado de

aeronavegabilidade

(2)

€Y

@
&)

Um certificado de aeronavegabilidade permanece em vigor,
sujeitando-se a renovagao:

Desde que a aeronave for mantida em conformidade com
o0s requisitos de aeronavegabilidade continua do Estado de
Registo;

Até ser vendido a uma pessoa fora de Cabo Verde;

Até que a aeronave seja objecto de locacdo para operagoes,

registada noutro pais, e for removido do registo de Cabo
Verde; ou
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(b)
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(4) Desde que nao seja revogada pelo Estado de Registo.

Um certificado de aeronavegabilidade regular ou um
certificado de aeronavegabilidade restrito, emitido de acordo
com este CV-CAR, é véalido por doze meses desde a data de
emissdo, a menos que:

(1) Seja especificado um periodo mais curto pela autoridade
aerondutica;

(2) A autoridade aeronautica emende, prolongue, suspenda,
revogue ou ponha termo ao certificado de outra forma;

(3) Ocorra a rentncia por parte do proprietario ou do operador
da aeronave.

A validade de um certificado de validagdo emitido por Cabo
Verde nao deve ser superior ao periodo de validade do
certificado de aeronavegabilidade emitido pelo Estado emissor
ou um ano, valendo o que for mais curto.

Sem prejuizo do disposto no paragrafo anterior, a validade
de um certificado de validagdo cessa com a suspensdo ou
revogacao do certificado emitido pelo Estado emissor.

Uma autorizagio especial de voo é valida pelo periodo de
tempo especificado na autorizagao.

Uma candidatura a uma renovag¢do de um certificado de
aeronavegabilidade deve ser feita num formulario e de um
modo determinado pela autoridade aerondutica.

O titular do certificado de aeronavegabilidade que se candidate
a uma renovacao do seu certificado de aeronavegabilidade
para aeronaves registadas em Cabo Verde deve submeter o
seu pedido de renovacéo pelo menos 30 (trinta) dias antes do
certificado de aeronavegabilidade actual expirar.

Se um pedido de renovagio nao for efectuado no prazo
estipulado no pardagrafo anterior, desde que nao forem
invocadas razodes plausiveis ou as razdes invocadas néo
forem consideradas plausiveis pela autoridade aerondutica,
o titular do certificado de aeronavegabilidade deve seguir
o procedimento de candidatura para emissdo inicial
determinado pela autoridade aeronautica.

Caso a autoridade aerondutica considerar plausiveis as razoes
invocadas pelo titular do certificado de aeronavegabilidade
aquando da renovacio, pode prolongar o prazo do certificado
por forma a evitar a caducidade deste.

Qualquer omissdo na manuten¢do de uma aeronave em
condi¢bes de aeronavegabilidade, conforme definido nos
requisitos de aeronavegabilidade adequados do Estado de
Registo, inabilita a aeronave para a sua utilizac¢io até esta
voltar a ter condi¢des de aeronavegabilidade.

5.B.255 Revogacao e suspensao do certificado de
aeronavegabilidade

(a)

A autoridade aerondutica pode suspender ou revogar um
certificado de aeronavegabilidade regular ou restrito, se:

(1) A aeronave ou qualquer dos seus equipamentos requeridos

para a aeronavegabilidade forem sujeitos a manutencao
ou se qualquer peca da aeronave ou tal equipamento for
removida ou substituida, de uma forma e com o material de
um tipo diferente do aprovado pela autoridade aerondutica,
quer de maneira geral, quer em relagdo a uma classe de
aeronave ou a uma aeronave em particular;

(2) A aeronave ou qualquer um dos equipamentos ndo forem

sujeitos a manuten¢do como exigido pelo programa de
manuten¢ao ou pelo plano de manutengao aprovado pela
autoridade aerondutica em relacao a essa aeronave;

(8) Uma inspec¢dao ou modificagdao classificadas como

obrigatorias pela autoridade aerondutica e aplicaveis a
aeronave ou a qualquer equipamento, conforme referido
no paragrafo (1) (a), ndo tiverem sido concluidas da forma
que a autoridade aerondutica considere satisfatoria;
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(b)

A aeronave ou qualquer equipamento, conforme referido
no paragrafo (1) (a), sofrer danos que tenham sido
confirmados durante uma inspec¢ao como afectando a
aeronavegabilidade da aeronave.

Em caso de renuncia ou revogacéo, o certificado deve ser
devolvido a autoridade aerondutica no prazo de 7 (sete) dias
Gteis.

5.B.260 Cooperacao entre Estados para o intercambio de dados

de aeronavegabilidade continua

(2)

(b)

(©

(d

©)

Aquando do registo de uma aeronave em Cabo Verde, a
autoridade aerondutica notifica o Estado de Desenho acerca
desse registo, e solicita que lhe sejam enviadas cada uma
e todas as directivas de aeronavegabilidade relativas a tal
aeronave, estrutura de aeronave, motor de aeronave, hélice,
ou outro componente, dispositivo e quaisquer requisitos
para o estabelecimento de programas de aeronavegabilidade
continua especificos.

Sempre que uma directiva de aeronavegabilidade emitida
pelo Estado de Desenho considerar que a condi¢ao de uma
aeronave, estrutura de aeronave, motor de aeronave, hélice,
ou outro componente, dispositivo nido oferece garantias de
seguranca, esta directiva deve ser aplicada as aeronaves
registadas em Cabo Verde do tipo identificado nessa directiva
de aeronavegabilidade.

Sempre que um fabricante emitir um boletim de servico esse
pode ser aplicado as aeronaves registadas em Cabo Verde do
tipo identificado nesse boletim.

A autoridade aeronautica pode avaliar o dado de
aeronavegabilidade continua, incluindo os boletins de
servigo do fabricante e outras fontes de dados, ou desenvolver
e determinar inspecgdes, procedimentos e limitagdes, em
relagdo a aeronave ou outro produto aerondutico afectado,
para cumprimento obrigatorio em Cabo Verde.

Nenhuma pessoa pode operar qualquer aeronave civil
registada em Cabo Verde para a qual as disposigoes desta
subseccdo se apliquem, excepto de acordo com as directivas
de aeronavegabilidade aplicaveis.

5.B.265 Emenda ao certificado de aeronavegabilidade

(a) A autoridade aerondutica pode emendar o certificado de

M
@

aeronavegabilidade regular ou o certificado de
aeronavegabilidade restrito:

Se requerido pelo seu proprietério ou operador;

Por sua prépria iniciativa.

(b) A emenda pode ser feita sob as seguintes condigoes:

™

@

&)
4

Modifica¢ao que resulte na alteracdo do certificado de tipo
ou de um STC;

Mudanca da autoridade do Estado de Desenho ou da base
para a emissao do certificado de tipo;

Alterag¢ao no modelo de aeronave;

Alteragao nas limitagoes de operagdo de uma aeronave com
um certificado de aeronavegabilidade especial.

5.B.270 Transferéncia ou devoluc¢ao do certificado de aerona-
vegabilidade

(a) O proprietéario deve transferir o certificado de aeronavegabilidade:

€Y

@

Ao locatario, mediante loca¢do de uma aeronave dentro ou
fora de Cabo Verde;

Ao comprador da aeronave, no caso de venda da aeronave
dentro de Cabo Verde.

(b) O proprietario deve devolver o certificado de aeronavegabilidade

da aeronave a autoridade aerondutica apds a venda dessa
aeronave fora de Cabo Verde.
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5.B.275 Transporte aéreo comercial

A autoridade aerondutica considera um certificado de aeronavegabi-
lidade como valido para o transporte aéreo comercial apenas quando
acompanhado pelas especificacoes de operagdes emitidas pela autorida-
de aerondutica, as quais identificam os tipos especificos de aeronaves
autorizados para transporte aéreo comercial.

5.B.280 Declaracao de endosso de manutencao

(a) Uma pessoa nio deve operar uma aeronave com o fim de a testar
em voo apés a realizagdo de uma reparacgio, modificacido ou
manutenc¢ao, a menos que tenha sido emitida a essa aeronave
uma declaracio de endosso da manutencao.

(b) A declaragéo de endosso de manutencao referida no paragrafo
anterior constitui um certificado de prontidao para o voo.

(c) A declaracdo de endosso de manutengao:

(1) Deve ser emitida por uma pessoa devidamente qualificada,
de acordo com este CV-CAR e com o CV-CAR sobre
licenciamento de pessoal, parte de técnicos de manutengao
de aeronaves;

(2) Constitui a base sob a qual a autoridade aerondutica pode
emitir uma autorizacgido especial de voo de acordo com a
subsec¢do 5.B.235 com o fim de permitir que a aeronave
seja transladada;

(3) Pode ser utilizado como base para testar uma aeronave
em voo apds serem efectuadas reparacoes, modificacoes
ou manutencdo, desde que nao sejam efectuados voos
internacionais.

(d) O certificado de prontiddo para o voo néo é considerado, para os fins
deste CV-CAR, como um certificado de aeronavegabilidade.

5.B.285 Inspecgoes

(a) A aeronavegabilidade continua de uma aeronave deve
ser determinada através de uma inspec¢io peridédica em
intervalos apropriados tendo em conta o espaco de tempo e o
tipo de servigo.

(b) O titular do certificado de aeronavegabilidade deve facultar
0 acesso a aeronave objecto do referido certificado caso a
autoridade aerondutica o solicite.

5.B.290 Conducao de auditorias e inspecc¢oes

(a) A autoridade aerondutica conduz uma supervisao continua ao
proprietario ou ao operador de uma aeronave ou, no caso de
locacéo, ao locatario para assegurar a continua elegibilidade
do titular do certificado de aeronavegabilidade e manter o
certificado de aeronavegabilidade e as aprovagoes associadas.

(b) Apés a condugéo de uma auditoria ou inspecgao, o titular do
certificado de aeronavegabilidade é notificado, por escrito, de
qualquer nao conformidade encontrada.

(c) As nio conformidades devem ser classificadas como se segue:

(1) Nivel 1 que corresponde a uma nao conformidade

significativa com os requisitos estabelecidos no presente

CV-CAR, que reduz o nivel de seguranca e compromete
seriamente a seguranca de voo;

(2) Nivel 2 que corresponde a uma néo conformidade com

os requisitos estabelecidos no presente CV-CAR que

pode reduzir o nivel de seguranca e, eventualmente,

comprometer a seguranca de voo.

(d) Apés recepgio da notificacdo de ndo conformidades, o titular
do certificado de aeronavegabilidade deve:

(1) Identificar a causa principal da ndo conformidade;

(2) Definir um plano de acg¢oes correctivas; e

https://kiosk.incv.cv

(3) Demonstrar que tomou todas as medidas correctivas
adequadas, por forma a evitar a recorréncia de nao
conformidades, no prazo acordado com a autoridade
aerondutica.

(e) Quando forem detectadas provas de ndo conformidade com
os requisitos deste CV-CAR, durante as auditorias ou por
qualquer outro processo, a autoridade aerondutica deve tomar
as seguintes medidas:

(1) No caso de ndo conformidades de nivel 1, exigir a tomada
de medidas correctivas apropriadas antes de ser efectuado
novo voo e, caso for necessario, tomar medidas imediatas
no sentido de revogar ou suspender a certificagido de
aeronavegabilidade;

(2)  Nocaso de nao conformidades de nivel 2, conceder o prazo
para a tomada de acgdes correctivas desde que apropriado
a natureza da ndo conformidade, mas nunca superior a 3
(trés) meses.

® Sem prejuizo do disposto no paragrafo (2) (e), nalgumas
circunstancias, e em fun¢do da natureza da nao conformidade,
a autoridade aeronautica pode alargar o prazo de 3 (trés)
meses, desde que seja apresentado um plano de acgdes
correctivas sujeito a aprovagdo da autoridade aerondutica.

(2) Se o titular do certificado de aeronavegabilidade nao
apresentar um plano de acg¢bes correctivas ou néo aplicar
as acgbes correctivas no prazo acordado ou prorrogado
pela autoridade aerondutica, o grau de gravidade da nao
conformidade aumenta para o nivel 1 e sdo tomadas as
medidas previstas no paragrafo (1) (e).

5.B.300 CERTIFICADOS DE RUIDO DA AERONAVE

5.B.305 Requisitos da certificacao de ruido

Uma aeronave a qual se aplique este CV-CAR nao deve aterrar ou
descolar em Cabo Verde a menos que esteja em vigor um certificado
de ruido emitido ou validado pela autoridade aerondautica do Estado
de Registo.

5.B.310 Elegibilidade

Qualquer proprietario de uma aeronave registada em Cabo Verde, ou
representante do proprietario, pode candidatar-se a um certificado de
ruido para essa aeronave.

5.B.315 Pedido de certificado de ruido

(a) O proprietario de uma aeronave registada em Cabo Verde, ou
um representante do proprietario, deve candidatar-se junto
da autoridade aerondutica a um certificado de ruido num
formulério e do modo que esta determinar.

(b) O candidato a um certificado de ruido deve fornecer evidéncias
aceitaveis a autoridade aerondutica de que a aeronave cumpre
com os niveis de certifica¢do de ruido para os quais o candidato
requer a certificacao.

(c) As evidéncias mencionadas no paragrafo anterior podem
incluir documentagédo do manual de voo da aeronave aprovado
ou de outros documentos do fabricante que evidenciem a
conformidade de ruido conforme aprovado pelo Estado de
Desenho dessa aeronave.

(d) Salvo se especificado em contrario, o pedido de emissdo inicial
de um certificado de ruido deve ser efectuado no prazo maximo
de 60 (sessenta) dias antes da apresentacao da aeronave a
autoridade aerondutica.

5.B.320 Emissao, suspensio e revogacio do certificado de ruido

(a) Para fins de certifica¢io de ruido, a uma aeronave incluida na
classifica¢do definida no anexo E, que faz parte integrante do
presente CV-CAR, deve ser emitido um certificado de ruido,
ou uma declaracio adequada atestando a certificagdo de ruido
contida noutro documento aprovado pelo Estado de Registo
e cujo transporte na aeronave é exigido por esse Estado.
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(2)

™
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Salvo se especificado em contrario, as declaragoes referidas
no paragrafo anterior devem ser emitidas num prazo maximo
de 60 (sessenta) dias antes da apresentacao da aeronave a
autoridade aerondutica.

O certificado de ruido referido no paragrafo (a) deve ser
emitido ou validado pela autoridade aerondutica com base
em evidéncias satisfatérias de que a aeronave cumpre com
0s requisitos que sejam, no minimo, iguais aos padroes
aplicaveis especificados no Anexo 16 do Volume 1 a Convencao
de Chicago.

O certificado de ruido deve ser emitido no modelo constante
do anexo D, que faz parte integrante do presente CV-CAR.

O certificado de ruido deve ser emitido na lingua portuguesa
e incluir uma tradugéo em inglés.

A autoridade aerondutica pode:

Suspender ou revogar o certificado de ruido se a aeronave
deixar de cumprir com os padrdes de ruido aplicaveis;

Nao restabelecer ou conceder um novo certificado de ruido
a menos que a aeronave seja considerada numa reavaliagédo
como cumprindo com os padroes de ruido aplicaveis.

Em caso de suspensio ou revogacéio, o certificado deve ser
devolvido a autoridade aerondutica num prazo de 7 (sete)
dias uteis.

5.B.325 Duracao e validade continua de um certificado de ruido

Um certificado de ruido deve ser emitido com duracao ilimitada,
mantendo-se valido, caso:

€Y

@
3

“4)

Haja conformidade com os requisitos aplicaveis de desenho
do tipo, protec¢cdo ambiental e de aeronavegabilidade
continua;

A aeronave permaneca registada em Cabo Verde;

O certificado de tipo sob o qual é emitido nédo tenha sido
anteriormente invalidado; e

O certificado nao for devolvido ou revogado conforme a
subsecc¢ao 5.B.320.

5.B.330 Transmissibilidade

Caso a aeronave tenha novo proprietario e ndo mudar de registo, o
certificado de ruido deve ser transferido juntamente com a aeronave.

5.C AERONAVEGABILIDADE CONTINUA DE AERONAVES E
OUTROS PRODUTOS AERONAUTICOS

5.C.100 GENERALIDADES

5.C.105 Responsabilidade

(2)

@™

@

)

)

O proprietario ou o operador de uma aeronave ou, no caso de
locacgéo, o locatario é responsavel por manter a aeronave em
condigbes de aeronavegabilidade, assegurando que:

Todos os trabalhos de manutencao, revisdo geral,
modificacdo e reparagao que afectem a aeronavegabilidade
sejam executadas conforme determinado pelo Estado de
Registo;

O pessoal de manutencgido efectue as anotagdes
correspondentes nos registos de manuten¢io da aeronave
certificando que esta se encontra em condigbes de
aeronavegabilidade;

A certificacdo de aptiddo para retorno ao servigo seja emitida
com o fim de confirmar que o trabalho de manutengao
efectuado foi concluido satisfatoriamente e de acordo com
0s métodos prescritos; e

No caso de existirem discrepancias abertas, a certificacio de
aptiddo para retorno ao servico inclua uma lista dos itens
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de manutenc¢io nio corrigidos e que estes itens passem a
fazer parte do historial permanente da aeronave.

No caso de uma aeronave registada em Cabo Verde operar
continuamente fora de Cabo Verde por um periodo que exceda
os trinta dias, o proprietdrio ou operador da aeronave deve
ser responsavel por manter a aeronave em condic¢oes de
aeronavegabilidade e assegurar que:

A autoridade aerondutica seja notificada, num formulario
por esta determinado, antes da aeronave empreender tais
operagoes;

Sejam tomadas medidas que a autoridade aerondutica
considere aceitaveis relativamente a inspecgao continua e
supervisdo da aeronavegabilidade dessa aeronave.

5.C.110 Procedimentos

(a)

(b)

(©

(d)

Nenhuma pessoa pode efectuar uma manutencéo,
manutencio preventiva ou modificagdes numa aeronave de
maneira diferente a determinada neste CV-CAR.

Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave para a qual tenha
sido emitido um manual de manutencdo do fabricante ou
instrugdes para aeronavegabilidade continua que contenham
uma sec¢do de limitac¢io da aeronavegabilidade, a ndo ser que
tenham sido cumpridas as datas de substitui¢io obrigatéria,
intervalos de inspecgdo e procedimentos relacionados
especificados nessa sec¢do, ou os intervalos de inspec¢io
alternativos e procedimentos relacionados estabelecidos nas
especificacoes de operagdes aprovadas nos termos do CV-CAR
9, ou de acordo com o programa de inspec¢ao aprovado sob as
disposic¢oes do CV-CAR 8.

Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave, ou outro produto
aeronautico ou acessorio aos quais se aplique uma directiva
de aeronavegabilidade, emitida pelo Estado de Desenho, pelo
Estado de Fabrico ou pelo Estado de Registo para a aeronave
a operar dentro de Cabo Verde, excepto de acordo com os
requisitos dessa directiva de aeronavegabilidade.

Quando a autoridade aerondutica constatar que uma aeronave
ou outro produto aerondutico demonstrou uma condi¢do de
falta de seguranca e que essa condi¢do é passivel de existir
ou de se desenvolver noutros produtos do mesmo desenho do
tipo, pode emitir uma directiva de aeronavegabilidade que
determine as inspecgoes, condigoes e limitagoes, se as houver,
sob as quais esses produtos podem continuar em servigo.

Nota: A directiva de aeronavegabilidade é emitida sob a forma de
instrucgio.

©)

®

€Y

@

A autoridade aerondutica transmite ao Estado de Desenho
quaisquer directivas de aeronavegabilidade ou requisitos
de aeronavegabilidade continua adicionais que emita ou
quaisquer relatérios de anomalias ou defeitos.

Um operador de uma aeronave ou, no caso de locagdo o
locatéario, deve:

Obter e avaliar os dados de aeronavegabilidade continua
e as recomendacoes disponibilizadas pela organizacao
responséavel pelo desenho do tipo e implementar as ac¢oes
resultantes consideradas necessarias de acordo com um
procedimento aprovado pela autoridade aerondutica;

Controlar e avaliar a manutencio e a experiéncia
operacional respeitante a aeronavegabilidade continua
e fornecer dados conforme determinado pela autoridade
aerondutica e reportar por meio de um sistema especificado.

5.C.115 Notificacao de falhas, anomalias e defeitos

(a)

@

Os proprietarios ou operadores de avides com mais de 5,700
kg e helicépteros com mais de 3,180 kg de massa maxima
a descolagem certificada devem notificar a autoridade
aerondutica quaisquer falhas, anomalias ou defeitos que

resultem, pelo menos, numa das seguintes situagoes:

Incéndios durante o voo, comunicando se o sistema de
alarme de incéndio funcionou correctamente;
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@
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®)

©)

Q)

®

€)
(10)

an

12

13)

14

(15)

(16)

(X))

(18)

19)

(20)

21

(22)

Incéndios durante o voo néo protegidos por um sistema de
alarme de incéndio;

Falsos alarmes de incéndio durante o voo;

Sistema de gases de escape dos motores que cause danos
durante o voo no motor, estrutura adjacente, equipamento
ou nos componentes;

Um componente da aeronave que cause acumulagdo ou
circulagdo de fumo, vapor ou fumos téxicos ou nocivos no
compartimento da tripula¢do ou na cabina dos passageiros
durante o voo;

Paragem do motor durante o voo devido a paragem da
combustio;

Paragem do motor durante o voo devido a danos externos
no motor ou na estrutura da aeronave;

Paragem do motor durante o voo devido a ingestao de
objectos estranhos ou a formacgao de gelo;

Paragem em voo de um ou mais motores;

Anomalia do sistema de embandeiramento da hélice ou
incapacidade do sistema de controlar a sobrevelocidade em
v00;

Falha do sistema de combustivel ou de esvaziamento
rapido de combustivel que afecte o fluxo de combustivel ou
provoque uma fuga perigosa durante o voo;

Extensdo ou retrac¢do involuntdaria de um trem de
aterragem, ou abertura ou encerramento das portas do
trem de aterragem durante o voo;

Falha de componentes do sistema de travoes que resulte
numa perda da potencia de travagem quando a aeronave
se encontra em movimento em terra;

Danos na estrutura da aeronave que requeiram uma
reparacio importante;

Fissuras, deformacao permanente ou corrosio da estrutura
da aeronave, se superior ao maximo estabelecido para o
fabricante ou para a autoridade aerondutica;

Falha ou anomalia de qualquer sistema de comando de voo,
flap, slat ou spoiler;

Qualquer remoc¢do ndo programada excessiva de
equipamento essencial por conta de defeitos;

Anomalias nos componentes ou sistemas da aeronave que
resultem na tomada de acgdes de emergéncia durante o voo
(exceptuando a ac¢édo de cortar um motor);

Sistemas ou equipamentos de evacuacdo de emergéncia,
incluindo todas as portas de saida, sistemas de iluminagéo de
evacuacao de emergéncia de passageiros, ou equipamentos
de evacuacdo que sejam considerados defeituosos, ou que
falhem na execugdo das fungdes pretendidas durante
uma emergéncia real ou durante um treino, verificagao,
manutencdo, demonstrag@o ou activagao involuntaria;

Cada interrup¢ao de um voo, mudanga nao planeada de
aeronave em rota, escala nao planeada ou desvio de uma
rota, causados por dificuldades ou anomalias técnicas
conhecidas ou suspeitadas;

Qualquer vibragéo ou sacudida anormal causada por uma
anomalia, defeito ou falha estrutural ou sistémica;

Uma falha ou anomalia de mais de um instrumento de
atitude, velocidade do ar ou altitude durante uma dada
operacdo da aeronave.

Os proprietarios ou operadores de avides com mais de 5,700
kg e helicépteros com mais de 3,180 kg de massa maxima
a descolagem certificada devem notificar a autoridade
aerondutica:
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O nimero de motores cortados prematuramente devido a
anomalias, falhas ou defeitos, listados por marca e modelo
e o tipo de aeronave em que estavam instalados; ou

O nimero de embandeiramentos de hélice em voo, listadas
por tipo de hélice e motor e aeronave em que estavam
instaladas.

(c) Cada notificagdo exigida nesta subsecgao deve:

€Y

@

(d

©)

Ser apresentada logo que possivel, nunca excedendo o
prazo de 72 (setenta e duas) horas a partir da data em que
tenha sido determinada a ocorréncia da falha, anomalia
ou defeito; e

Incluir o maximo possivel da seguinte informacgéo, quando
disponivel e aplicavel:

@
(i)
(i)
@iv)

Tipo e marca de matricula da aeronave;
Nome do operador ou proprietario;
Numero de série da aeronave;

Quando a falha, anomalia ou defeito estiverem
associados a um artigo aprovado sob uma
autorizagdo TSO, o nimero de série do artigo e
designag@o do modelo, conforme apropriado;

(v) Quando a falha, anomalia ou defeito estiverem
associados a um motor ou hélice, o nimero de série
do motor ou hélice, conforme apropriado;

i)

(vid)

Modelo do produto;

Identificacdao da pecga, componente ou sistema
envolvido, incluindo o ndmero da peca; e

(viii) Natureza da falha, anomalia ou defeito.

A autoridade aerondutica, se for a autoridade do Estado de
Registo da aeronave, deve transmitir todas as notificagoes
recebidas ao Estado de Desenho.

A autoridade aerondutica, se nao for a autoridade do Estado
de Registo da aeronave, deve transmitir todas as notificagées
recebidas ao Estado de Registo.

5.C.120 Experiéncia operacional e de manutencao

(a)

(b)

©

O proprietdrio ou operador de uma aeronave com uma
massa maxima certificada de descolagem, superior a 5,700
kg deve monitorizar e avaliar a experiéncia operacional e
de manutencao a respeito da aeronavegabilidade continua e
manter um sistema onde as informacoes relativas as falhas,
avarias e defeitos e outras ocorréncias que causem ou possam
causar efeitos adversos na aeronavegabilidade continua da
aeronave sdo transmitidas a organizagdo responsavel pelo
desenho de tipo da aeronave.

O proprietario ou operador de uma aeronave com uma
massa maxima certificada de descolagem, superior a 5,700
kg e de helicoptero com uma massa maxima certificada de
descolagem, superior a 3,175 kg deve notificar a autoridade
aerondutica as informacoes de servigo requeridas pela
autoridade aerondutica de acordo com um procedimento
estabelecido pela autoridade aeronautica.

O proprietario ou operador e uma organizag¢ao de manutencao
de uma aeronave com uma massa maxima certificada
de descolagem, superior a 5,700 kg e de helicoptero com
uma massa maxima certificada de descolagem, superior a
3,175 kg deve transmitir a organizagao responsavel pelo
desenho de tipo da aeronave informagao sobre falhas,
defeitos, avarias e outras ocorréncias que causem ou
possam causar efeito adverso na aeronavegabilidade
continua da aeronave.
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5.D MANUTENCAO E INSPECCAO DE AERONAVES

5.D.100 GENERALIDADES

5.D.105 Requisitos gerais para a manutencao

(2)

(b)

()

(d)

(©

®

()

(h)

M
@
3

4)

™
@
(&)
4

Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave a nao ser que a
aeronave e seus componentes sejam mantidos de acordo com
um programa de manutencao.

O programa de manutencio deve incluir uma descri¢io da
aeronave e dos componentes e dos métodos recomendados
para cumprimento das tarefas de manutencao.

A informacao referida no paragrafo anterior deve incluir uma
orientagao para o diagnoéstico de defeitos.

O programa de manutengio deve incluir as tarefas de
manutencio e os intervalos recomendados em que estas
tarefas devem ser efectuadas.

As tarefas de manutencéo e as frequéncias que tenham sido
especificadas como obrigatérias pelo Estado de Desenho na
aprovacdo do desenho do tipo devem ser identificadas no
programa de manutengao.

O programa de manuten¢ido deve incluir um processo
de conformidade da manutengido, que deve especificar a
documentacido assinada, de maneira satisfatéria para a
autoridade aerondutica, indicando se a manutencéo efectuada
foi concluida satisfatoriamente.

A certificag¢io de aptidao para retorno ao servigo deve conter
uma certificagdo que inclua:

Detalhes bésicos da manutencao efectuada;
Data em que tal manutencéo foi concluida;

Quando aplicavel, a identidade da organizacdo de
manutencio aprovada, do TMA ou do titular de AOC; e

A identidade da pessoa ou das pessoas que assinam a
aprovacao.

O proprietario ou operador deve utilizar um dos programas
de inspecc¢ao seguintes, conforme corresponda a aeronave ao
tipo de operagio:

Inspeccéo anual;
Inspecgéo anual ou de 100 horas;
Inspecgao progressiva; ou

Programa de manutencio da aeronavegabilidade continua.

5.D.110 Elegibilidade de pessoas autorizadas a efectuar a ma-

nutenc¢ao, manutencao preventiva, reconstrucao, reparacao e

modificagoes

(@)

(b)

€Y
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4)

Nenhuma pessoa pode executar uma manutencao,
manutengdo preventiva, reconstrugdo, reparagdo ou
modificagcbes numa aeronave a nédo ser em conformidade com
o determinado neste CV-CAR.

As pessoas autorizadas a efectuar manutencio nas condi¢oes
deste CV-CAR incluem:

Um piloto titular de uma licenga emitida pela autoridade
aerondutica, que néo opere a aeronave no ambito de uma
operacdo que requeira um AOC;

Uma pessoa que efectue a manutengio sob a supervisao
de um técnico de manutencio de aeronaves titular de uma
licenca emitida pela autoridade aerondutica;

Um técnico de manutencio de aeronaves titular de uma
licenca emitida pela autoridade aerondutica; e

Uma OMA.
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5.D.115 Privilégios e limitacées das pessoas autorizadas a

efectuar
(a)

€Y
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4

®)
(b)
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®)

a manutencio, manutencao preventiva e modificagoes

Esta subseccéo refere os privilégios e limitagoes das entidades
mencionadas na subsec¢do 5.D.110 a respeito do ambito e do
tipo de trabalho que podem efectuar tendo em conta:

A manutengio;

A manutengio preventiva;

A modificagio;

A inspecgao; e

A certificacao de aptidao para o retorno ao servigo.

Nenhuma pessoa pode efectuar qualquer tarefa definida como
manutenc¢ido numa aeronave ou noutro produto aerondutico,
excepto conforme estabelecido a seguir:

Um piloto titular de uma licenca emitida pela autoridade
aerondutica pode efectuar a manutencao preventiva
em qualquer aeronave com uma massa maxima a
descolagem certificada inferior a 5,700 kg e que seja
propriedade ou operada por esse piloto, desde que a
aeronave nao esteja indicada para uso por parte do
titular de um AOC;

Uma pessoa que trabalhe sob a supervisao de um técnico
de manutencio de aeronaves pode efectuar a manutencio,
manuteng¢do preventiva e modificagoes que o técnico de
manutencdo de aeronaves em supervisdo seja autorizado
a efectuar, se o supervisor:

(1) Observar pessoalmente o trabalho a ser executado,
na medida do necessario, de modo a assegurar que
0 mesmo estd a ser realizado devidamente; e

(i1) Estiver prontamente disponivel, presencialmente,

para ser consultado;

Um técnico de manutencao de aeronaves titular de uma
licenca pode efectuar ou supervisionar a manutencao ou
modificacdo numa aeronave ou noutro produto aerondutico
para o qual este esteja designado, sujeito as limitagdes do
CV-CAR sobre licenciamento de pessoal, parte de técnicos
de manutencao de aeronaves;

Uma OMA pode efectuar a manutengao de aeronaves dentro
dos limites especificados pela autoridade aerondutica;

Um fabricante que possua um certificado de OMA pode:

(i) Reconstruir ou modificar qualquer produto
aeronautico fabricado por si sob um certificado de
tipo ou de producao;

(i1) Reconstruir ou modificar qualquer produto
aeronautico fabricado por si sob uma autorizacéo
TSO, uma aprovagdo PMA emitida pelo Estado
de Desenho, ou uma especifica¢io do produto e do
processo emitida pelo Estado de Desenho; e

(i) Efectuar qualquer inspecgdo exigida no CV-CAR
8 das aeronaves que fabrica, enquanto exerce sob
um certificado de producéo ou sob um sistema de
inspeccao da produgdo vigente aprovado para a
aeronave em questao.

5.D.120 Pessoal autorizado a emitir o certificado de aptidao

para retorno ao servigco

Excepto s

e autorizado pela autoridade aerondutica, nenhuma pessoa

ou entidade, para além das que se seguem, deve emitir o certificado de
aptidao para retorno ao servico de uma aeronave, estrutura de aerona-

ve, motor

de aeronave, hélice, ou outro componente ou dispositivo apds

terem sido submetidos a uma manuten¢io, manutengao preventiva,

reconstru

¢ao, reparacgdo ou modificagio:
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Um piloto titular de uma licenga emitida pela autoridade
aerondutica pode recolocar a sua aeronave em servico apés
efectuar a manutencao preventiva autorizada;

Um técnico de manutencgao de aeronaves titular de uma
licenga pode certificar como apta para retorno ao servigo
aeronaves e outros produtos aeronauticos depois de efectuar,
supervisionar ou inspeccionar a sua manutengio, sujeita
as limitacoes prescritas no CV-CAR sobre licenciamento de
pessoal, parte de técnicos de manutencio de aeronaves;

Uma OMA pode certificar como apta para retorno ao
servigo aeronaves e outros produtos aeronauticos conforme
estabelecido nas disposicdes de operacao especificas
aprovadas pela autoridade aerondutica;

Um titular de um AOC pode aprovar o regresso ao servigo
de aeronaves ap6s inspecgao pré voo conforme especificado
pela autoridade aeronautica.

5.D.125 Pessoas autorizadas a efectuar inspecc¢oes

Excepto se autorizado pela autoridade aerondutica, nenhuma pessoa,
para além das que se seguem, pode efectuar as inspecgoes requeridas
no CV-CAR 8 em aeronaves e outros produtos aeronduticos antes ou
depois de serem submetidos a uma manutengdo, manutengéo preven-
tiva, reconstrugio, reparacgdo ou modificagio:

™

@

Um técnico de manutencao de aeronaves pode efectuar as
inspecgoes requeridas para as aeronaves e outros produtos
aeronduticos para os quais tenha qualificagéo vigente;

Uma OMA pode efectuar as inspecgoes requeridas das
aeronaves e outros produtos aeronduticos conforme
estabelecido nas especificagoes de operagio aprovadas pela
autoridade aerondutica.

5.D.200 REGRAS DE EXECUCAO

5.D.205 Manutencao

(a)

(b)

(©

(@

(e

(€Y

@

Cada pessoa que execute uma manutenc¢ao, manutencao
preventiva ou modificagdo num produto aerondutico deve
utilizar os métodos, técnicas e praticas prescritas:

No manual de manutenc¢io vigente do fabricante ou nas
instrucgoes de aeronavegabilidade continua desenvolvidas
pelo seu fabricante; e

Nos métodos, técnicas e praticas adicionais exigidos
pela autoridade aerondutica, ou métodos, técnicas e
praticas definidas pela autoridade aerondutica na falta de
documentos do fabricante.

Cada pessoa deve utilizar as ferramentas, equipamentos e
aparelhos de teste necessarios para assegurar a conclusao do
trabalho de acordo com as praticas aceites na industria.

Se o fabricante envolvido recomendar equipamentos
ou aparelhos de teste especiais, a pessoa que efectua a
manutencdo deve utilizar esses equipamentos ou aparelhos
ou os seus equivalentes aceitaveis para a autoridade
aerondutica.

Cada pessoa que execute uma manuten¢do, manutengao
preventiva, reconstrucido ou modificacdo num produto
aerondutico deve efectuar esse trabalho de uma maneira,
e utilizar materiais de uma qualidade tal, que o estado do
produto aerondutico trabalhado seja pelo menos igual ao
do original, ou uma condi¢do devidamente modificada em
relacao a funcao aerodinamica, forca estrutural, resisténcia
a vibragdo e a deterioracio e a outras qualidades que afectam
a aeronavegabilidade.

Os métodos, técnicas e praticas presentes no manual de
controlo de manutenc¢do e no programa de manutencao
continua de um titular de AOC, tal como aprovados pela
autoridade aerondutica, constituem um meio aceitavel
de conformidade com os requisitos prescritos nesta
subseccao.
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Os métodos, técnicas e praticas presentes no manual de
procedimentos de manuten¢do de uma OMA, tal como
aprovados pela autoridade aerondutica, constituem um meio
aceitavel de conformidade com os requisitos prescritos nesta
subseccéo.

5.D.210 Inspecc¢oes de aeronaves utilizadas na aviacao geral

(2)

(b)

(©

(d

(e)

®
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)

@
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Cada pessoa que efectue uma inspecc¢do requerida pela
autoridade aerondutica deve:

Efectuar a inspecg¢do no sentido de determinar se a
aeronave, ou as suas partes constituintes inspeccionadas,
cumprem com todos os requisitos de aeronavegabilidade
aplicaveis; e

No caso de existir um programa de inspecgdo requerido
ou aceite para a aeronave especifica a ser inspeccionada,
efectuar a inspec¢do de acordo com as instrugdes e
procedimentos estabelecidos no programa de inspeccao.

Cada pessoa que efectue uma inspec¢ao exigida num
giroavido deve inspeccionar os seguintes sistemas de
acordo com o manual de manutencédo ou as instrugoes de
aeronavegabilidade do fabricante em questao:

Os veios de transmissdo ou sistemas similares;

A caixa de transmissio do rotor principal quanto a defeitos
6bvios;

O rotor principal e a secgdo central ou a drea equivalente;
e

O rotor auxiliar, no caso dos helicopteros.

Cada pessoa que efectue uma inspecgdao anual ou as 100
horas deve utilizar uma lista de verificagdo ao efectuar a
manutengao.

A lista de verificagido pode ser concebida pela pessoa que
efectue a inspeccao referida no paragrafo anterior, ou
fornecida pelo fabricante do equipamento a inspeccionar, ou
obtida através de outra fonte, devendo incluir o Ambito e os
detalhes dos itens determinados pela autoridade aerondutica.

Os elementos a serem incluidos numa inspecc¢io anual ou as
100 horas seguem as instrugées descritas na NI: 5.D.210.

Cada pessoa que certifique como apta para retorno ao servigo
uma aeronave de motor reciproco apds uma inspecc¢io anual
ou as 100 horas deve, antes dessa certificac¢io, rodar o motor
ou motores para determinar um desempenho satisfatério de
acordo com as recomendacdes vigentes do fabricante quanto
ao seguinte:

Poténcia de saida (estatica e rpm minimas);
Magnetos;

Pressao do combustivel e do 6leo; e
Temperatura do cilindro e do 6leo.

Cada pessoa que certifique como apta para retorno ao servigo
uma aeronave de motor de turbina ap6és uma inspeccao anual
ou as 100 horas deve, antes dessa certifica¢do, rodar o motor
ou motores para determinar um desempenho satisfatério de
acordo com as recomendacgdes vigentes do fabricante.

Qualquer pessoa que executa uma inspec¢io progressiva deve,
no inicio da inspecgdo progressiva ao sistema, inspeccionar a
aeronave completamente.

Apés a inspeccdo inicial, referida no paragrafo anterior, deve
ser conduzida uma inspecg¢io de rotina e detalhada conforme
requerido pelo plano de inspec¢do progressiva.

As inspecgdes de rotina consistem no exame visual ou

verificagdo dos dispositivos da aeronave e os seus componentes
e sistemas, na medida do possivel, sem desmontagem.
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(k)

O

(m)
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As inspecc¢oes detalhadas consistem de uma andlise
aprofundada dos dispositivos da aeronave e os seus
componentes e sistemas, com desmontagem conforme
necessario.

Para efeitos do disposto nos paragrafos (h), (i), () e (k)
a revisao geral de um componente ou sistema deve ser
considerado uma inspecc¢éo detalhada.

No caso da aeronave estar longe da estagdo onde as inspeccoes
progressivas sdo normalmente conduzidas, um TMA
adequadamente qualificado, uma OMA ou o fabricante da
aeronave podem realizar inspec¢oes em conformidade com
os procedimentos e utilizando os formularios da pessoa que,
de outra forma executa a inspeccio.

Qualquer pessoa que executa o programa de inspecc¢io
requerido para aeronaves de um titular de um AOC ou de
uma aeronave mantida sob um programa de manutencao de
aeronavegabilidade continua, devem executar a inspec¢ao de
acordo com as instrugdes e procedimentos estabelecidos no
programa de inspecgao.

5.D.215 Limitacoes de aeronavegabilidade

Cada pessoa que execute uma inspecgdo ou outra manutengdo espe-
cificada na secc¢do de limitages de aeronavegabilidade do manual de
manutencio vigente ou nas instrucdes de aeronavegabilidade continua
de um fabricante, deve efectuar a inspeccdo ou outra manutencio de
acordo com essa sec¢do, ou de acordo com as especificagdes aprovadas
pela autoridade aerondutica.

5.D.300 MASSA E CENTRAGEM DE AERONAVES

5.D.305 Requisitos gerais

(2)

(b)

(©
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(€Y

@

©)
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Uma aeronave para a qual tenha sido emitido um certificado
de aeronavegabilidade regular nos termos deste CV-CAR
deve ser pesada, e a posi¢do do centro de gravidade da
aeronave deve ser determinada de acordo com a periodicidade
estabelecida no paragrafo (b).

Todas as aeronaves registadas em Cabo Verde devem ser
pesadas com a seguinte periodicidade:

Quando usadas em operagdes comerciais ou de trabalho
aéreo a cada quatro (4) anos;

Quando utilizadas em operagdes comerciais e com um
programa de controlo de peso aprovado, nos periodos de
tempo determinados pelo programa de controlo de peso;

Quando usado em aviacao geral a cada cinco (5) anos; ou

Para qualquer aeronave nas ocasides que a autoridade
aerondutica determinar.

A pesagem deve ser realizada pelo fabricante da aeronave ou
por uma organizac¢do de manutencdo aprovada ou por uma
entidade aprovada pela autoridade aerondutica para fins de
pesagem de aeronaves.

A autoridade aerondutica pode aprovar um periodo de
pesagem alternativa para um determinado tipo de aeronave
ou operacao, se solicitado.

5.D.310 Relatorio de massa e centragem de aeronaves

(2)

€Y

Depois da aeronave ser pesada, o proprietario ou operador da
aeronave deve preparar um relatério de massa e centragem,
indicando:

A massa basica da aeronave, nomeadamente a massa da
aeronave vazia em conjunto com a massa do combustivel
néo utilizavel e do 6leo nao utilizavel e dos itens de
equipamento conforme indicados no plano relativo a
massa, ou outro tipo de massa conforme for aprovado
pela autoridade aerondutica para essa aeronave em
particular; e
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(b)

A posic¢ao do centro de gravidade da aeronave no caso desta
apenas conter os itens incluidos na massa bésica, ou outra
posic¢ao do centro de gravidade conforme for aprovado pela
autoridade aerondutica para essa aeronave em particular.

O relatério de massa e centragem deve ser conservado pelo
operador da aeronave até ao termo de um periodo de seis
meses depois da ocasido seguinte em que a aeronave é pesada
para os fins deste CV-CAR.

5.D.315 Efeitos acumulados na massa e centragem de aeronaves

(2)

(b)

()

(@

Os efeitos acumulados de modificagdes e reparagdes na
massa e centragem devem ser consideradas e devidamente
documentadas.

A aeronave deve ser pesada novamente sempre que o efeito
de modificagbes ou reparacgoes na massa e centragem da
aeronave nao for conhecido com precisio.

A massa e o centro de gravidade de uma aeronave deve ser
revista sempre que as alteragées cumulativas da massa
operacional em vazio excedam + 0,5% da massa maxima a
aterragem ou para avides a alteracdo cumulativa na posigao
do centro de gravidade exceda 0,5% da média da corda
aerodinamica.

O disposto no paragrafo anterior pode ser realizado por
pesagem do avido ou por calculo.

5.E REGISTOS E ANOTACOES DE MANUTENCAO

5.E.100 PRINCIiPIOS GERAIS

5.E.105 Registos de certificacao de aptidao para o servigo

(a)

(b)

€Y

@
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De acordo com os termos e condicoes estabelecidas no CV-CAR
9, um certificado de aptiddo para retorno ao servico deve ser
emitido em duplicado pelo titular do AOC.

Um certificado de aptidio para retorno ao servico deve:
Entrar em vigor a partir da data de emissio;

Deixar de estar em vigor apés o término do periodo em dias
ou tempo de voo, valendo o que for mais cedo, conforme
especificado no programa de manutencao; e

Ser mantido a bordo da aeronave e o original ser mantido
pelo operador noutro local, conforme aprovado pela
autoridade aerondutica.

5.E.110 Caderneta técnica da aeronave

(2)

(b)

()

Uma caderneta técnica de aeronave deve ser mantida em
relagdo a todas as aeronaves registadas em Cabo Verde a
respeito das quais esteja em vigor um certificado na categoria
de transporte aéreo comercial ou de trabalho aéreo.

As anotagdes na caderneta técnica de aeronave relativas a
defeitos que afectem a aeronavegabilidade e a operagdo segura
da aeronave devem ser efectuadas conforme especificado no

CV-CAR 9.

Apés a rectificag@o de qualquer defeito que tenha sido anotado
na caderneta técnica da aeronave de acordo com o paragrafo
anterior, a pessoa que emita o certificado de aptidao para
retorno ao servigo de acordo com o CV-CAR 6 em relacao
a esse defeito, deve anotar essa certificacdo na caderneta
técnica da aeronave.

5.E.115 Sistema de registos de aeronavegabilidade continua

das aero

()

(b)

naves

Apbés a conclusdo de qualquer trabalho de manutengio, o
certificado de aptiddo para retorno ao servigo deve ser anotado
nos registos de aeronavegabilidade continua da aeronave.

Cada anotacéo deve ser efectuada assim que possivel, mas
em nenhum caso depois de 30 (trinta) dias ap6s a data da
execucdo do trabalho de manutengio.
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Os registos de aeronavegabilidade continua da aeronave
devem, conforme apropriado, incluir:

Caderneta de voo da aeronave;

Cadernetas de voo de motores ou fichas de registo dos
modulos dos motores;

Cadernetas de voo da hélice;

Ficha de registo para qualquer componente de vida limitada;
e

Caderneta técnica de voo do operador.

O tipo de aeronave e a marca de matricula, a data, assim como
o tempo total de horas de voo e os ciclos de voo e as aterragens,
conforme o caso, devem ser registados na caderneta de voo
da aeronave.

Os registos de aeronavegabilidade continua da aeronave
devem conter os seguintes elementos actualizados:

Situacdo das directivas de aeronavegabilidade e medidas
exigidas pela autoridade aerondutica como reacc¢io imediata
a um problema de seguranga;

Situacdo das modificac¢des e reparacoes;

Situacio de conformidade com o programa de manutencio;
Situagao dos componentes de vida limitada;

Relatério de massa e centragem;

Lista dos trabalhos de manutencéo diferida.

Para além do documento de autorizagao da aptidao, a seguinte
informacéo relevante para qualquer componente instalado
deve ser inserida na caderneta de voo do motor ou hélice, na
ficha de médulo do motor ou ficha de registo de componentes
de vida limitada:

Identificagdo do componente;

O tipo, nimero de série e matricula da aeronave na qual
foi instalado o componente em causa, juntamente com a
referéncia a instalagdo ou remogao do componente;

O tempo total de horas de voo acumulado e ciclos de voo
e as aterragens e o tempo em servico do componente em
particular, conforme apropriado; e

A informac¢do actualizada constante no paragrafo (b)
aplicavel ao componente.

Todas as anotagoes inseridas nos registos de aeronavegabilidade
continua da aeronave devem ser claras e precisas.

Se for necessario corrigir uma anotagao, a correcgao deve ser
feita de maneira a que a anotac¢io original fique claramente
visivel.

O proprietario ou operador deve assegurar o estabelecimento
de um sistema para conservar os seguintes registos durante
os periodos especificados:

Todos os registos detalhados de manutencio em relacio a
aeronave e qualquer componente de vida limitada instalado
na mesma, pelo menos 24 (vinte e quatro) meses apés a
aeronave ou o componente ter sido definitivamente retirado
de servigo;

O tempo total ou os ciclos de voo, conforme apropriado, da
aeronave e todos os componentes de vida limitada, pelo
menos 12 (doze) meses apds a aeronave ou o componente
ter sido definitivamente retirado de servigo;

O tempo ou os ciclos de voo, conforme apropriado, desde a
ultima manutencao programada do componente sujeito a
vida limitada, pelo menos até a manuten¢io programada
do componente ter sido substituida por outra manutencao
programada de ambito de trabalho e pormenor equivalente;
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(4) A situacgio actualizada de conformidade com o programa

de manutencido de tal modo que a conformidade com o
programa de manutencéo de aeronaves aprovado possa ser
estabelecida, pelo menos até a manutencdo programada
da aeronave ou componente ter sido substituida por outra
manutengao programada de ambito de trabalho e pormenor
equivalente;

(5) A situacio actualizada das directivas de aeronavegabilidade

aplicaveis a aeronave e aos componentes, pelo menos 12
(doze) meses apls a aeronave ou o componente ter sido
definitivamente retirado de servico; e

(6) Detalhes das modificagdes e reparacoes actuais da aeronave,

motores, hélices e qualquer outro componente vital para a
seguranca do voo, pelo menos 12 (doze) meses apds terem
sido definitivamente retirados de servigo.

O proprietario ou operador da aeronave deve controlar os
registos tal como detalhado nesta subseccdo, e apresentar
o0s registos a autoridade aerondutica se requerido.

A NI: 5.E.115 estabelece os detalhes a serem inseridos nas
cadernetas de voo das aeronaves, motores e hélices.

Nota: Para fins desta subsecc¢éo, o motor de uma aeronave deve também
significar Unidade Auxiliar de Poténcia (APU).

5.E.200 CONTEUDO, FORMA E DISPOSICAO DOS REGISTOS

5.E.205 Registos de manutencao, manutencao preventiva, re-
construcao, reparacao e modificacao de aeronaves e pecas de
vida limitada

(a)

(b)

(©

Cada pessoa que execute uma manuten¢do, manutencio
preventiva, reconstrucao, reparacdo ou modifica¢do de
uma aeronave ou outro produto aeronautico deve, quando
o trabalho for executado satisfatoriamente, efectuar uma
anotacdo no registo de manutenc¢io desse equipamento como
se segue:

(1) Uma descricao ou referéncia a dados aceitaveis para a

autoridade aeronautica do trabalho executado, incluindo:

(1) O tempo total em servigo (horas, tempo transcorrido
ou ciclos, conforme apropriado) da aeronave e de
todos os componentes de vida limitada;

(1) Asituagdo actualizada de conformidade com todos os
dados de aeronavegabilidade continua obrigatéria;

(iii)
(iv)

Detalhes apropriados das modificagoes e reparacoes;

Tempo em servigo (horas, tempo transcorrido ou
ciclos, conforme apropriado) desde a tltima reviséo
geral da aeronave ou dos seus componentes sujeitos
a um limite de vida até a revisio seguinte;

(v) O estado actual de conformidade da aeronave com
o programa de manutencéo; e

(vi) Os registos de manutenc¢ido detalhados para

demonstrar que todos os requisitos para a

assinatura de uma certificacdo de aptidao para

retorno ao servico foram cumpridos;

(2) Data de término do trabalho executado;

(3) Nome, assinatura, nimero de certificado e tipo de licenca

detida pela pessoa que aprovou o trabalho.

A assinatura requerida no paragrafo (3) (a) deve constituir
a aprovacao de colocagdo em servico apenas para o trabalho
executado.

Uma pessoa que trabalhe sob a supervisdo de um técnico
de manutencdo de aeronaves ndo deve efectuar qualquer
inspec¢io exigida no CV-CAR 8 ou qualquer inspecgao exigida
apds uma grande reparacio ou modificacao.
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5.E.210 Registos adicionais de grandes reparacdes ou grandes

modificacoes

(a)
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Para além da anota¢ido requerida no paragrafo (a) da
subseccao 5.E.205, cada pessoa que execute uma grande
reparac¢do ou uma grande modificacdo deve, excepto se
efectuado de acordo com o paragrafo (b):

Preencher um dos formuldrios constante do anexo F ou
G, que fazem parte integrante do presente CV-CAR, pelo
menos em duplicado;

Fornecer ao proprietario ou operador da aeronave uma
cépia assinada desse formulario; e

Enviar uma cépia desse formuldrio a autoridade
aeronautica, de acordo com as instrugdes da autoridade
aeronautica, no prazo de 48 (quarenta e oito) horas apds
o produto aeronautico ter sido certificado como apto para
retorno ao servico.

Para reparacoes e modificagoes efectuados de acordo com
manual ou especifica¢oes aceitdveis para a autoridade
aeroniutica uma OMA pode no lugar do paréagrafo (a):

Utilizar a nota de encomenda de trabalho do proprietario ou
operador da aeronave sobre a qual a reparacao é registada;

Fornecer ao proprietario ou operador da aeronave uma
cépia assinada da nota de encomenda de trabalho e reter
uma cépia em duplicado durante pelo menos um ano apés
a data da certificagdo de aptiddo para retorno ao servigo do
produto aerondutico;

Fornecer ao proprietario ou operador da aeronave uma
certificagdo de aptiddo para retorno ao servigo assinada
por um representante autorizado da OMA e contendo a
seguinte informagao:

(1) Identificagdo do produto aerondutico;

(i) Se se tratar de uma aeronave, a marca, modelo,
numero de série, nacionalidade e marcas de
matricula, e a localizacdo da 4rea reparada;

(ii1) Se se tratar de um produto aerondutico, fornecer o
nome do fabricante, nome da peca, modelo e nimero
de série (se existente).

5.E.215 Registos de manutencao, manutenc¢ao preventiva,

revisao geral, modificacao, reparacao e reconstrucao de um

produto

Nenhuma pessoa deve certificar como apto para retorno ao servico um
produto aerondutico que tenha sido submetido a manutengao, manu-
tengdo preventiva, revisdo geral, modificacdo, reparacio e reconstrucgéo
a menos que:

€Y

@
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A anotagéo adequada no registo de manutencao tenha sido
efectuada;

O formulario de reparac¢do ou modificagido autorizado ou
fornecido pela autoridade aerondutica tenha sido utilizado
de uma maneira determinada pela autoridade aeronautica;

Se uma reparac¢ido ou modifica¢do resultar nalguma
modifica¢do nas limitagdes de operacdo da aeronave ou
nos dados de voo constantes no manual de voo da aeronave
aprovado, tais limitac¢oes de operagao ou dados de voo devem
ser devidamente revistos e dispostos conforme determinado.

5.E.220 Requisitos adicionais para revisao geral e reconstrucao

(a)

Aquando de anotagdes adicionais em caso de revisao geral e
reconstru¢do nenhuma pessoa pode descrever em qualquer
formulario ou anotagcdo de manutencdao, um produto
aerondautico como tendo sido sujeito a revisdo geral a menos
que tenha sido:
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(1) Desmontado, limpo, inspeccionado conforme
permitido, reparado se necessario, e de novo
montado por meio de métodos, técnicas e praticas
aceitaveis para a autoridade aerondutica; e

Testado de acordo com as normas e dados técnicos
e aprovados, ou de acordo com as normas e dados
técnicos vigentes aceitdveis para a autoridade
aeronautica, os quais tenham sido desenvolvidos
e documentados pelo titular do certificado de tipo,
STC ou uma aprovacao de fabrico de um material,
peca, processo ou dispositivo.

@

Nenhuma pessoa pode descrever em qualquer formuldrio ou
anotacdo de manutengio, uma aeronave ou outro produto
aerondutico como reconstruido a menos que tenha sido
desmontado, limpo, inspeccionado conforme permitido,
reparado se necessario, montado de novo e testado as mesmas
tolerancias e limites de um item novo, utilizando quer pegas
novas quer pegas usadas que estejam em conformidade com
as tolerancias e os limites das pegas novas.

Se a manutengdo, manutengdo preventiva, revisdo geral,
modifica¢io ou reconstrugdo ou reparagao de um componente
for executada por uma OMA, esta deve preencher um
formulério de aprovagao de aeronavegabilidade (Formulério
601 da AAC — Certificado de Aptidao para Retorno ao Servigo)
conforme determinado no CV-CAR 6.

5.E.225 Registos de inspec¢oes para certificagao de aptidao

para retorno ao servigo

(2)

(b)

€Y

@
(©)
4

®)

©)

)

A pessoa que certifica como apta ou inapta para retorno ao
servico um produto aerondutico ap6és qualquer inspecg¢ao
realizada de acordo com o CV-CAR 8 deve efectuar uma
anotacdo no registo de manutenc¢ao desse equipamento,
contendo a seguinte informacao:

Tipo de inspecgdo e uma breve descricdo do ambito da
inspecgao;

Data da inspec¢io;
Tempo total e ciclos em servigo da aeronave ou componente;

Assinatura, e numero da licenga detida pela pessoa que
certifica como apta ou inapta para retorno ao servigo do
produto aerondutico;

Se a aeronave ou componente for considerada como estando
em condi¢bes de aeronavegabilidade e certificada como
apta para retorno ao servigo, deve ser emitida a seguinte
declaracdo ou outra com uma redacg¢io similar: “Certifico
que esta aeronave ou componente foi inspeccionada de
acordo com a inspec¢do (inserir o tipo) e foi considerada
como estando em condicbes de aeronavegabilidade”;

Se a aeronave ou componente for certificada como
inapta para retorno ao servigo devido a necessidade de
manutencdo, ndo conformidade com as especificagdes
aplicaveis, directivas de aeronavegabilidade, ou outros
dados aprovados, deve ser emitida a seguinte declaracao
ou outra com uma redac¢ao similar: “Certifico que esta
aeronave ou componente foi inspeccionada de acordo com
a inspeccdo (inserir o tipo) e que uma listagem datada
de (inserir data) de discrepancias e itens sem condi¢oes
de aeronavegabilidade foi fornecida ao proprietario ou
operador da aeronave”; e

Se uma inspecc¢iao for conduzida sob um programa de
inspeccao estipulado no CV-CAR 8, a pessoa que efectue a
inspeccao deve fazer uma anotacgao identificando o programa
de inspecc¢ao cumprido, e contendo uma declara¢ido em como
a inspecc¢ao foi realizada de acordo com as inspecgoes e
procedimentos para esse programa em particular.

A pessoa que efectue uma inspeccao exigida no CV-CAR
8 e considere que a aeronave nao possui condi¢bes de
aeronavegabilidade ou que ndo cumpre com a ficha de dados do
certificado de tipo, directivas de aeronavegabilidade, ou outros
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dados aprovados aplicaveis de que a sua aeronavegabilidade
depende, deve fornecer ao proprietario ou operador uma lista
assinada e datada dessas discrepancias.

5.F COMPONENTES DE AERONAVES

5.F.100 GENERALIDADES

5.F.105 Instalacao

(2)

(b)

(©

(d

©)

®

(2)

(b)

Apenas podem ser instalados numa aeronave componentes
que estejam em condig¢oes satisfatérias e que tenham sido
certificados como aptos para o servigo através do Formulario
601 previsto no CV-CAR 6 ou de outro documento equivalente
e adequadamente marcadas.

Para efeitos do disposto no paragrafo anterior, a autoridade
aerondutica reconhece como documento equivalente o
Formulario 1 da EASA, o Formulario 8130-3 da FAA e o
Formulario 1 do Canada.

Antes de um componente ser instalado numa aeronave,
a pessoa ou organizacdo de manutengao certificada deve
certificar-se de que o componente em causa pode ser instalado
na aeronave, mesmo quando lhe forem aplicadas diferentes
modificagoes e directivas de aeronavegabilidade.

Apenas podem ser instaladas numa aeronave ou componente
de aeronave as pecas padrao especificadas nos dados de
manutengao.

S6 podem ser instaladas pecas padrdo que sejam
acompanhadas de uma prova de conformidade com a norma
aplicavel susceptivel de ser confirmada.

Apenas podem ser utilizados numa aeronave ou componente
de aeronave matérias-primas ou materiais consumiveis se
o fabricante da aeronave ou dos componentes de aeronave
assim o especificar nos dados de manutencéo aplicaveis ou
se tal estiver previsto nas disposi¢ées do CV-CAR 6.

Esse material sé pode ser utilizado se satisfizer a especifica¢io
aplicavel e for devidamente rastreavel.

Todos os materiais devem ser acompanhados de documentos
que identifiquem claramente o material em causa e atestem
a sua conformidade com a declaracgéo de especificagoes e com
as declaracoes do fabricante e do fornecedor.

5.F.110 Manutenciao de componentes de aeronaves

(a)

(b)

(©

(@

A manutencdo de componentes deve ser executada por
organiza¢bes de manutencio devidamente certificadas
nos termos do CV-CAR 6 ou organizag¢oes de manutencio
certificadas por autoridades reconhecidas pela autoridade
aerondutica.

Para efeitos do disposto no pardagrafo anterior, a autoridade
aerondutica reconhece as seguintes autoridades aeronduticas:

(1) Da Administracao Federal da Aviacdo dos Estados Unidos;
(2) Da Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviagéo;

(3) Do Ministério dos Transportes do Canada.

Em derrogacdo as disposigdes do paragrafo (a), uma tarefa
de manuten¢do de um componente em conformidade com os
dados de manutencao da aeronave ou, mediante autorizacao
da autoridade aerondutica, em conformidade com os dados
de manutencdo do componente, pode ser efectuada por uma
entidade com a categoria A certificada em conformidade com
o CV-CAR 6, apenas enquanto esses componentes estiverem
instalados numa aeronave.

Todavia, essa entidade ou esse pessoal de certificagao
podem desmontar temporariamente o componente para
manutencao, a fim de facilitar o acesso ao componente, salvo
se da desmontagem decorrer a necessidade de tarefas de
manutenc¢ado adicionais que néo se encontrem abrangidas
pelas disposi¢oes do presente ponto.
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®

Nota: Par
significar

()

(b)

™

@

A manutencao de componentes efectuada em conformidade
com presente subsec¢do nao é elegivel para a emissao de um
Formuléario 601 constante do CV-CAR 6 e esta sujeita aos
requisitos de aptidio da aeronave para servigos previstos no

CV-CAR 6.

Em derrogacio as disposigdes do paragrafo (a), uma tarefa de
manutengdo de um motor em conformidade com os dados de
manutencdo do motor ou, mediante autorizacio da autoridade
aeronautica, em conformidade com os dados de manutengao
do componente, pode ser efectuada por uma entidade com a
categoria B certificada em conformidade com o CV-CAR 6,
apenas enquanto esses componentes estiverem instalados
num motor.

a fins deste paragrafo, o motor de uma aeronave deve também
Unidade Auxiliar de Poténcia (APU).

Todavia, essa entidade com a categoria B pode desmontar
temporariamente o componente para manutengao, a fim de
facilitar o acesso ao componente, salvo se da desmontagem
decorrer a necessidade de tarefas de manutencao adicionais
que nao se encontrem abrangidas pelas disposi¢des do
presente paragrafo.

Em derrogacio as disposi¢oes da subseccao 6.E.135 do
CV-CAR 6, uma tarefa de manutenc¢ido de um componente
instalado ou temporariamente desmontado de uma aeronave
LA1 nao utilizada em transporte aéreo comercial e realizada
em conformidade com os dados de manuten¢io do componente
pode ser efectuada pelo pessoal de certificacio a que se refere
a subseccdo 6.E.135 do CV-CAR 6, com excepcéao de:

Revisao geral de componentes que nao sejam motores e
hélices; e

Revisdo geral de motores e hélices de aeronaves que nao
seja especificagio de certificagdo para aeronaves ligeiras e
aeronaves LSA.

A manutencao de componentes efectuada em conformidade
com o paragrafo (d) ndo é elegivel para a emissdo de um
Formulario 601 do CV-CAR 6 e esta sujeita aos requisitos
de aptidiao da aeronave para servigos previstos na subsec¢io
6.E.135 do CV-CAR 6.

5.F.115 Componentes com vida tutil limitada

(a)

(b)

(©

Os componentes com vida util limitada instalados na aeronave
nao devem exceder a vida util especificada no programa de
manutencio aprovado e nas directivas de aeronavegabilidade,
excepto nas situacdes previstas na subseccio 5.F.120.

A vida util especificada é expressa em tempo de vida util,
horas de voo, aterragens ou ciclos de voo, conforme adequado.

No final da vida 1til especificada, o componente deve ser
retirado da aeronave para manutenc¢ao, ou para eliminacio no
caso dos componentes com um prazo de validade especificado.

5.F.120 Controlo de componentes fora de servico

(a)

€Y

@)

3

4
®)

Os componentes sao considerados fora de servigo caso venha
a verificar-se qualquer uma das seguintes situagoes:

Expiracdo da vida tutil especificada no programa de
manutencgao;

Nao cumprimento das directivas de aeronavegabilidade
aplicaveis e de outros requisitos de aeronavegabilidade
permanente definidos pela autoridade aeronautica;
Auséncia das informacgdes necessarias para determinar o
estado de aeronavegabilidade ou a elegibilidade para efeitos
de instalacgio;

Sinais que atestem a presenga de defeitos ou avarias;

Envolvimento num incidente ou acidente susceptivel de
afectar a sua operacionalidade.
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(b)

(@

(e

™

@

®

Os componentes fora de servigo devem ser identificados
e conservados num local seguro e sob o controlo de uma
organizacdo de manutencao certificada até decisdo sobre o
destino e a condig¢do a atribuir aos componentes em causa.

Todavia, no que diz respeito as aeronaves ndo utilizadas
em transporte aéreo comercial que ndo sejam aeronaves
de grandes dimensdes, a pessoa ou entidade que declarou o
componente fora de servigo pode transferir a sua custddia,
depois de o ter identificado como fora de servigo, para o
proprietario, desde que essa transferéncia esteja reflectida
nos livros de registo da aeronave, motor ou componente.

Os componentes que alcancarem o fim da sua vida tutil
especificada no certificado ou que apresentarem defeitos
irreparaveis devem ser classificados como irrecuperaveis
e nao podem ser reintegrados na cadeia de distribui¢ao de
componentes, a nao ser que a vida util especificada no seu
certificado tenha sido prolongada ou que uma reparagao tenha
sido aprovada, em conformidade com as disposigoes referentes
a modificagdes e reparacgoes.

Todas as pessoas ou entidades responsaveis nos termos das
disposigoes do CV-CAR 9 devem, relativamente aos componentes
irrecuperaveis a que se refere o paragrafo anterior:

Reter tais componentes num local a que se refere o paragrafo

(b); ou

Assegurar que os componentes sejam inutilizados de
forma a que a sua recuperag¢do ou reparac¢do nao seja
economicamente viavel, antes de se eximirem da sua
responsabilidade pelos componentes em questao.

Nao obstante as disposi¢oes previstas no paragrafo (d), as
pessoas ou entidades responsaveis nos termos das disposi¢oes
do CV-CAR 9 podem transferir, para fins de formagao ou
investigagdo, as responsabilidades pelos componentes
classificados como irrecuperaveis a outra entidade, desde
que os componentes em causa nao sejam mutilados.

5.G DISPOSICOES REVOGATORIAS E FINAIS

5.G.100 REVOGACAO E ENTRADA EM VIGOR

5.G.105 Revogacao

E revogada, a partir da data da entrada em vigor do presente CV-CAR,

a 2% edica

o do CV-CAR Parte 5.

5.G.110 Entrada em vigor

O presente CV-CAR entra em vigor no dia seguinte ao da sua publica¢do.

NI - NORMAS DE IMPLEMENTACAO

NI: 5.A.115 (17) Grandes modificacoes

(a)

(€Y
@
3
4
®)
)
Q!
®

(©)

As grandes modificagdes da célula incluem as modificagdes
nas partes de aeronave listadas, ou os tipos de modifica¢oes
listados (quando nao incluidos nas especificacdes aplicaveis
da aeronave):

Asas;

Superficies da empenagem,;
Fuselagem;

Suportes dos motores;
Sistema de controlo;

Trem de aterragem;

Casco ou flutuadores;

Elementos de uma célula, incluindo longarinas, nervuras,
ferragens, amortecedores, dispositivos de suporte,
capotagens, carenagens e contrapesos de compensacio;

Sistemas actuadores hidraulicos e eléctricos de componentes;
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(b)

©

(d

(10)

(€8

12)

13)

™

@

)

4

®)

©)

€Y
@
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4)

®)
©)

M
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Alhetas de rotor;

Modificagoes da massa em vazio ou na centragem em vazio
que resultem num aumento da massa maxima certificada
ou dos limites do centro de gravidade da aeronave;

Modificagoes no desenho basico dos sistemas de combustivel,
6leo, refrigeragdo, aquecimento, pressurizac¢io da cabina,
eléctrico, hidraulico, degelo ou de escape;

Modificacoes das asas ou das superficies de controlo fixas
ou mobveis que afectem as caracteristicas de oscilagdo e
vibragao.

As grandes modificagdes dos grupos motores, mesmo quando
néo listadas nas especificac¢oes aplicadveis do motor, incluem
o seguinte:

Conversao do motor de uma aeronave de um modelo
aprovado para outro, envolvendo quaisquer modificages
na razao de compressdo, redutor de hélice, razdes de
engrenagem impulsora ou a substitui¢do de pegas principais
do motor que requeiram trabalhos e testes extensivos do
motor;

Modificagbes no motor por substitui¢io de pegas estruturais
do motor da aeronave por pegas nao fornecidas pelo
fabricante original ou pegas néo especificamente aprovadas
pela autoridade aeronautica;

Instalagdo de um acessdrio que nao esteja aprovado para
o motor;

Remocgao de acessérios que estdo indicados como
equipamentos obrigatérios nas especificagées da aeronave
ou motor;

Instalacdo de pecas estruturais que nio do tipo de pecas
aprovadas para a instalagao;

Conversoes de qualquer tipo com o fim de utilizar o
combustivel de uma classificacdo ou grau diferente da
indicada nas especificagdes do motor.

As grandes modifica¢oes das hélices, quando ndo autorizadas
nas especificacoes das hélices aplicaveis, incluem:

Modificagbes no desenho das pés;
Modificag¢bes no desenho do cubo;

Modificacdes no desenho do sistema regulador ou de
controlo;

Instala¢ao de um sistema regulador ou de embandeiramento
de hélice;

Instalagéo do sistema de degelo das hélices;
Instalacgéo de pecgas ndo aprovadas para a hélice.
Constituem grandes modifica¢des de dispositivos as seguintes:

As modificagdes do desenho basico nao efectuadas de acordo
com as recomendacgdes do fabricante do dispositivo ou de
acordo com as directivas de aeronavegabilidade aplicaveis;

As modifica¢des no desenho basico do equipamento
de radiocomunicagio e navegacao aprovadas sob uma
certificacao do tipo ou outra autorizagdo que tenham
efeito sobre a estabilidade da frequéncia, nivel de ruido,
sensibilidade, selectividade, distor¢éo, radiagédo parasita,
controlo automatico de volume (AVC), ou na capacidade
para satisfazer as condigbes dos testes ambientais, e
outras modifica¢oes que tenham efeito no desempenho do
equipamento.

NI: 5.A.115 (18) - Grandes reparacoes

(@)

Séao grandes reparagoes da célula as reparacoes das partes de
uma célula e as reparagdes dos seguintes tipos, envolvendo
o aumento da resisténcia, reforgo, empalme e fabrico de
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elementos estruturais principais ou a sua substituicao, um tipo diferente de uma caixa redutora da hélice de tipo
quando a substituicao é feita através de métodos de fabrico cilindrico;
como rebitagem ou soldadura:

(3) Reparagoes especiais das partes estruturais do motor por
(1) Vigas ocas; meio de soldadura, galvanizagdo, metalizagdo ou outros
métodos.
(2) Asas ou superficies de controlo monocasco ou semi-
monocasco; (c) As reparacoes dos seguintes tipos numa hélice constituem
grandes reparagoes de hélices:
(3) Traves ou elementos da corda das asas;
(1) Quaisquer reparacgoes ou endireitamento de pas em aco;
(4) Longarinas;
(2) Reparacdo ou maquinagem de cubos em aco;
(5) Flanges das longarinas;
(3) Encurtamento de pas;
(6) Elementos de vigas armadas;
(4) Reconstitui¢do de pontas hélices em madeira;
(7) Cantos de vigas de chapa de pouca espessura;
(5) Substituicao dos laminados exteriores nas hélices de
(8) Elementos da quilha e quina do casco e flutuadores; madeira de passo fixo;
(9) Elementos de chapa corrugada submetidos a compressdo (6) Reparacado das roscas interiores ovalizadas no cubo das
que actuam como material de rebordo das asas ou hélices de madeira de passo fixo;
superficies da empenagem;
(7) Incrustacdo nas pds de madeira;
(10) Nervuras principais das asas e elementos submetidos a
compressio; (8) Reparacoes das pas de material compdsito;
(11) Contrafichas (montantes) das asas ou superficies da cauda; (9) Substitui¢do do revestimento de tela das pontas das asas;
(12) Suportes dos motores; (10) Substitui¢cao do revestimento em plastico;
(13) Longarinas da fuselagem:; (11) Reparacio dos reguladores de hélices;
(14) Elementos da armacio laterais, horizontais ou anteparas; (12) Revisao geral de hélices de passo varidvel;
(15) Chumaceiras e bragos de suporte da base principal; (13) Reparacoes de amolgaduras, tais como, cortes profundos,
riscos, picaduras e endireitamento das pas em aluminio;
(16) Contrafichas (montantes) do trem de aterragem;
(14) A reparacdo ou substituigdo dos elementos internos das
(17) Eixos; pés.
(18) Rodas; (d) As reparagoes dos seguintes tipos em dispositivos constituem
. . grandes reparagoes de dispositivos:
(19) Partes do sistema de comando tais como coluna de controlo,
pedais, eixos, suportes angulares ou contrapesos externos (1) Calibracdo e reparacdo de instrumentos;
dos ailerons;
(2) Calibragao de equipamento de aviénica ou computadores;
(20) Reparagoes que envolvam a substituigdo de materiais;
(3) Rebobinagem da bobina de campo de um acessorio eléctrico;
(21) Areparagao de superficies de revestimento danificadas, em
metal ou contraplacado pre-esforgado, de mais de 15 cm em (4) Desmontagem completa de valvulas hidraulicas de poténcia
qualquer direccio; complexas;
(22) Areparagao de partes do revestimento mediante soldaduras (5) Revisao geral de carburadores de pressdo e de bombas de
adicionais; pressao de combustivel, 6leo e hidraulicas.
(23) Empalmes de chapas de revestimento; NI: 5.A.115 (22) - Manuten¢ao preventiva
(24) Areparacgao de trés ou mais nervuras adjacentes das asas ou A manutencio preventiva esta limitada aos seguintes trabalhos, desde
das superficies de comando ou do bordo de ataque das asas que néo envolvam operacoes de montagem complexas:
e superficies de comando entre essas nervuras adjacentes;
(1) Remocgdo, instalacido e reparagio dos pneus do trem de
(25) Reparacio do revestimento de tela numa superficie maior aterragem;
do que a necessaria para reparar duas nervuras adjacentes;
(2) Substituicdo das cordas elasticas dos amortecedores do
(26) Substitui¢do da tela nas pecas revestidas por tela tais trem de aterragem;
como as asas, fuselagens, estabilizadores e superficies de
comando; (3) Manutencado dos amortecedores do trem de aterragem,
adicionando éleo, ar, ou ambos;
(27) Reparacio, incluindo a vedacio, de tanques de combustivel
e tanques de 6leo removiveis ou integrais. (4) Manutengdo dos rolamentos das rodas do trem de
aterragem, tal como limpeza e lubrificagio;
(b) As reparacoes das seguintes partes de um motor e as

(€Y

@

reparacoes dos tipos que se seguem constituem grandes
reparagoes do grupo motor:

Separacdo ou desmontagem de um carter ou cambota de
um motor a pistdo equipado com um sobre-alimentador
integral;

Separacdo ou desmontagem de um carter ou cambota de um
motor a pistdo equipado com uma engrenagem redutora de
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Substituicao de arames ou trogos de frenagem de seguranca
defeituosos;

Lubrificagdo que ndo requeira uma desmontagem para além
da remocéo de itens ndo estruturais tais como tampas de
acessos, capotagens e carenagens;

Realizagao de remendos simples de tela que nao requeiram

reforcos de costura ou a remoc¢io de partes estruturais ou
superficies de comando;
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(18)
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(20)

@1

(22)

(23)
(29

(25)

(26)

Reposicao de fluido hidraulico no reservatdrio hidraulico;

Retoque do revestimento decorativo da fuselagem,
superficies das asas, da cauda (excluindo superficies de
comando balanceadas), carenagens, capotagem, trem de
aterragem, interior da cabina de passageiros ou da cabina
de pilotagem, desde que nédo seja necessaria a remogio ou
desmontagem de qualquer estrutura primaria ou sistema
operativo;

Aplicacdo de materiais de protecgido ou conservagio a
componentes desde que nao envolva a desmontagem de
qualquer estrutura primaria ou sistema operativo e desde
que néo seja proibido ou contrério as boas praticas;

Reparacao de estofos e artigos decorativos do interior
da cabina de passageiros ou de pilotagem desde que a
reparacdo nao exija a desmontagem de qualquer estrutura
primaria ou sistema operativo ou interfira com um sistema
operativo ou afecte uma estrutura primaria da aeronave;

Realizacao de pequenas reparagdes simples nas carenagens,
placas de cobertura nao estruturais, capotagens e pequenos
remendos e reforgos que ndo modifiquem o contorno de modo
a interferir com o devido fluxo de ar;

Substituicao das janelas laterais desde que o trabalho nao
interfira com a estrutura de qualquer sistema operativo,
tal como os comandos, equipamento eléctrico, entre outros;

Substituicao dos cintos de seguranca;

Substitui¢do dos assentos ou pecgas dos assentos com
pecas de sobresselentes aprovadas para a aeronave, nao
envolvendo a desmontagem de qualquer estrutura primaria
ou sistema operativo;

Diagnostico e reparacio de avarias nos circuitos das luzes
de aterragem;

Substituicdo de lampadas, reflectores e lentes nas luzes de
posi¢ao e de aterragem;

Substituicdo de rodas e esquis, desde que nido envolva o
calculo da massa e centragem;

Substitui¢do de qualquer capotagem que ndo implique
remover a hélice ou desligar os comandos de voo;

Substituicdo ou limpeza das velas de igni¢do e ajuste da
folga entre eléctrodos;

Substituicio de qualquer conexao por tubos flexivel, excepto
as conexoes hidraulicas;

Substituicio das tubagens de alimentacio de combustivel
pré-fabricadas;

Limpeza dos filtros de combustivel e de 6leo;
Substitui¢do e manutencio de baterias;

Substitui¢do ou ajuste de fechos ndo estruturais
relacionados com as operagoes; e

A instalacdo de dispositivos para evitar o abastecimento
incorrecto de combustivel por via da redugdo do diametro
dos bocais de reabastecimento dos tanques de combustivel
desde que o fabricante da aeronave tenha incluido o
dispositivo especifico nos dados do certificado de tipo da
aeronave, tenha fornecido instrugoes devidamente aprovadas
e aceitaveis para a autoridade aerondutica para a instalagao
do dispositivo especifico, e a instalacdo ndo envolva a
desmontagem do bocal de reabastecimento ja existente.

NI: 5.D.210 Inspecgoes de aeronaves utilizadas na aviagao geral

(a)

Cada pessoa que efectue uma inspecgdo anual ou de 100
horas deve, antes dessa inspecg¢do, limpar minuciosamente
a aeronave e o motor da aeronave e remover ou abrir todas
as placas para inspecgdo, portas de acesso, carenagens e
capotagens.
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(b) Cada pessoa que efectue uma inspecg¢éo anual ou as 100 horas
deve inspeccionar, quando aplicavel, as seguintes partes:

(1) Grupo da fuselagem e casco:

@

(i)

Tela e revestimento, quanto a deterioracao,
deformacdes e outras evidéncias de falha, e fixacoes
defeituosas ou inseguras dos suportes e ferragens;

Sistemas e componentes, quanto a instalagao
inadequada, defeitos aparentes e operacgido
insatisfatoria;

(2) Grupo da cabina de passageiros e cabina de pilotagem:

@

(i)

(iii)

@v)

™)

(vi)

(vid)

Geral, quanto a sujidade e equipamento solto que
possa causar falhas nos comandos;

Assentos e cintos de segurancga, quanto a mau estado
e defeitos aparentes;

Janelas e para-brisas, quanto a deterioracgéo e
partidos;

Instrumentos, quanto a mau estado, montagem
e marcas incorrectas, e (se pratico) operacgio
inadequada;

Comandos de voo e do motor, quanto a instalacao
inadequada e operacéo inadequada;

Baterias, quanto a instalac¢io inadequada e carga
inadequada;

Todos os sistemas, quanto a instalacio inadequada,
mau estado geral, defeitos aparentes e 6bvios, e
falta de seguranca nas fixagoes;

(8) Grupo dos motores e nacelas:

@

(i)

(iii)

@v)

v)

i)

(vii)

(viii)

(ix)

)

(x1)

Seccao do motor, quanto a evidéncia visual de
excesso de dleo, combustivel, ou fugas hidraulicas,
e fontes de tais fugas;

Cavilhas e porcas, quanto a torque incorrecto e
defeitos 6bvios;

Motor interno, quanto a compressio do cilindro e
quanto a particulas de metal ou material estranho
nos filtros ou tampdes de drenagem do carter, sendo
que se a compressio for fraca, verificar se a condi¢cao
e tolerancias internas sdo apropriadas;

Suporte do motor, quanto a fissuras, fixa¢ido dos
suportes a estrutura desapertados, fixagdo do motor
ao suporte desapertados;

Amortecedores flexiveis de vibragao, quanto a mau
estado e deterioragao;

Comandos do motor, quanto a defeitos, deslocagao
inadequada e falta de seguranga na montagem;

Condutas, tubagem flexivel e grampos, quanto a
fugas, mau estado e ma fixagao;

Tubos de escape, quanto a fissuras, defeitos e ma
fixacao;

Acessoérios, quanto a defeitos aparentes na
seguran¢a da montagem;

Todos os sistemas, quanto a instalagdo inadequada,
mau estado geral, defeitos e falta de seguranga na
fixacéo;

Capotagem, quanto a fissuras e defeitos;

(4) Grupo do trem de aterragem:

@

Todas as unidades, quanto a mau estado e falta de
seguranca na fixagao;
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(i)

(iii)

@v)

)
(vi)
(vii)

(viid)
(ix)
(9]

Dispositivos de amortecimento, quanto a um nivel
de fluido inadequado;

Sistema articulado, reticulado e membros,
quanto a desgaste indevido ou excessivo, fadiga e
deformacao;

Mecanismo de retrac¢cido e bloqueio, quanto a
funcionamento inadequado;

Tubos hidraulicos, quanto a fugas;

Sistema eléctrico, quanto a rogaduras e mau
funcionamento de interruptores;

Rodas, quanto a fissuras, defeitos e estado dos
rolamentos;

©)

Grupo electrénico/eléctrico:
(1) Cablagem e condutas, quanto a encaminhamento
inadequado, falta de seguranca na montagem e
defeitos 6bvios;
(i1)) Conexéo e blindagem, quanto a instalacio
inadequada e mau estado;
(i11)) Todos os itens diversos instalados que nao
estejam de outra forma cobertos por esta listagem
e em relacdo aos quais existam instrugoes de
aeronavegabilidade continua, quanto a instalacao
inadequada e funcionamento inadequado.

NI: 5.E.115 Sistema de registos de aeronavegabilidade continua

das aeronaves

Pneus, quanto a desgaste e cortes;

(a)

Travoes, quanto a um ajuste inadequado;

Flutuadores e esquis, quanto a falta de seguranca
na fixagdo e defeitos 6bvios ou aparentes;

(5) Asas e conjunto da secgdo central quanto a:

®
(i1)
(iif)
@iv)
W)

Mau estado geral;

Deterioracio da tela ou revestimento;
Deformacio;

Evidéncia de falhas; e

Falta de seguranca na fixacéo;

(6) Conjunto completo da empenagem quanto a:

@
(@ii)
(i)
@iv)
W)
(vi)

(vii)

Mau estado geral;

Deterioragao da tela ou revestimento;

Deformacao;

Evidéncia de falhas; ®)
Falta de seguranga na fixacéo;

Instalagédo de componentes inadequada; e

Funcionamento inadequado de componentes;

(7) Grupo da hélice:

@

(i)

(iii)

@v)

Conjunto da hélice, quanto a fissuras, picaduras,
prisao e fugas de éleo;

Parafusos, quanto a torque indevido e falta de
segurancga;

Dispositivos anti-gelo, quanto a funcionamento
inadequado e defeitos 6bvios; e

Mecanismos de controlo, quanto a um funcionamento
inadequado, falta de seguranca na montagem e
restri¢io no movimento;

©

(8) Grupo de avibénica/instrumentos:

@

(i)

(iii)

@iv)

Equipamento de avidnica/instrumentos, quanto
a instalag¢do inadequada e falta de seguranca na
montagem,;

Cablagem e condutas, quanto a encaminhamento
inadequado, falta de seguranga na montagem e
defeitos 6bvios;

Conexao e blindagem, quanto a instalagao
inadequada e mau estado;

Antena, incluindo o mastro da antena, quanto a
mau estado, falta de seguranga na montagem e
funcionamento inadequado;
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@

&)

4)

®)

€Y

@

3

4)

®)

€Y

@

3

4)

®)

Devem ser incluidas as seguintes anotagoes na caderneta de
voo da aeronave:

O nome do construtor, o tipo de aeronave, o nimero
atribuido a esta pelo construtor e a data de construcao da
aeronave;

A nacionalidade e as marcas de matricula da aeronave;

A data, juntamente com o tempo total de voo ou ciclos de
V00 ou aterragens, conforme apropriado;

Detalhes de todos os trabalhos de manutencio efectuados
na aeronave e no seu equipamento;

Detalhes de quaisquer revisées gerais, reparagoes,
substitui¢ées e modificagbes relativamente a aeronave ou
a qualquer um dos seus equipamentos como mencionado
nos paragrafos anteriores, desde que essas anotacgbes nao
tenham de ser introduzidas conforme requerido no presente
paragrafo e no pardgrafo (4) em relagcdo a qualquer motor
ou hélice de passo variavel.

Devem ser incluidas as seguintes anotagoes na caderneta de
voo do motor:

O nome do construtor, tipo de motor, o nimero atribuido a
este pelo construtor e a data de construgao do motor;

A nacionalidade e as marcas de matricula de cada aeronave
em que o motor for instalado;

A data, juntamente com o tempo total de voo ou ciclos de
voo ou aterragens, conforme apropriado;

Detalhes de todo os trabalhos de manutencio efectuados
no motor;

Detalhes de todas as revisdes gerais, reparacoes,
substitui¢oes e modificagdes relativamente a aeronave ou
a qualquer um dos seus acessoérios.

Devem ser incluidas as seguintes anotac¢oes na caderneta de
voo de cada hélice:

O nome do construtor da hélice, o nimero atribuido a esta
pelo construtor e a data de construgao da hélice;

A nacionalidade e as marcas de matricula de cada aeronave,
e o tipo e numero de cada motor, em que a hélice for
instalada;

A data, juntamente com o tempo total de voo ou ciclos de
v0o ou aterragens, conforme apropriado;

Detalhes de todos os trabalhos de manutencio efectuados
na hélice;

Detalhes de todas as revisoes, reparagoes, substituicoes e
modificagdes relativas a hélice.
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ANEXOS
Anexo A - Certificado de Aeronavegabilidade Regular

Modelo do certificado de aeronavegabilidade regular emitido pela autoridade aerondutica a que se refere o paragrafo (g) da subsec¢ido 5.B.225

Exemplar N° REPUBLICA DE CABO VERDE N

AAC

AGEMCIA DE AVEACAD CIVIL

Civil Aviation Authority

CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDADE
CERTIFICATE OF AIRWORTHINESS

1. Marcas de nacionalidade e de  |2. Fabricante e designacéo da 3. Nimero de série da aeronave
registo aeronave pelo fabricante Aircraft serial number
Nationality and registration marks | Manufacturer and Manufacturer’s

designation of aircraft

D4 -

4. Categorias e/ou Operacéo
Categories and/or operation

5. O presente certificado de aeronavegabilidade foi emitido em conformidade com a Convengéo sobre a
Aviacdo Civil Internacional de 7 de Dezembro de 1944 e o CV-CAR 5, subseccéo 5.B.225 em relagdo a
aeronave acima referida, que se considerara que retne condicfes de aeronavegabilidade quando mantida e
utilizada de acordo com o que antecede e as limitages de operacéo pertinentes.

This Certificate of Airworthiness is issued to the above aircraft, pursuant to the Convention on International
Civil Aviation dated 7 December 1944 and CV-CAR 5, subsection 5.B.225 in respect of the above mentioned
aircraft which is considered to be airworthy when maintained and operated in accordance with the foregoing
and the pertinent operating limitations.

Data de emissdo: ~ DD/IMMIYYYY Assinatura:

Date of issue Signature

LimitacGes/observacdes:
LimitationsRemarks

6. Data de Validade: ~ DD/MM/YYYY
Date of expiration

FS. AER. 09 Agosto 2015
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ANEXO B - CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDADE RESTRITO

Modelo de certificado de aeronavegabilidade especial emitido pela autoridade aeronautica a que se refere o paragrafo (g)
da subsecc¢ao 5.B.230

Exemplar N° REPUBLICA DE CABO VERDE N°

AT

AGERCIA DE Aviagho Civil
Civil Aviation Authority

CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDADE RESTRITO
RESTRICTED CERTIFICATE OF AIRWORTHINESS

1. Marcas de nacionalidade e de 2. Fabricante e designacao da 3. NUmero de série da aeronave
registo aeronave pelo fabricante Aircraft serial number
Nationality and registration marks | Manufacturer and Manufacturer’s

designation of aircraft
D4 -

4. Categorias e/ou Operagéo
Categories and/or operation

5. O presente certificado de aeronavegabilidade restrito foi emitido em conformidade com a Convencao sobre
a Aviacdo Civil Internacional de 7 de Dezembro de 1944 e o CV-CAR 5, subsecg¢do 5. B.230 em relacéo a
aeronave acima referida, que se considerara que retine condicbes de aeronavegabilidade quando mantida e
utilizada de acordo com o que antecede e as limitagdes de operagéo pertinentes.

This Restricted Certificate of Airworthiness is issued to the above aircraft, pursuant to the Convention on
International Civil Aviation dated 7 December 1944 and CV-CAR 5, subsection 5. B.230 in respect of the
above mentioned aircraft which is considered to be airworthy when maintained and operated in accordance
with the foregoing and the pertinent operating limitations.

Adicionalmente as condi¢bes acima, aplicam-se as seguintes restri¢des:
[A aeronave pode ser utilizada na navegagé&o internacional ndo obstantes as restri¢des supracitadas]

In addition to the above the following restrictions apply:

[The aircraft may be used in the international navigation notwithstanding above restrictions].

Data de emissao: DD/MM/YYYY Assinatura:
Date of issue Signature
LimitagGes:

Limitations

6. Data de Validade:  DD/MM/YYYY
Date of expiration

FS. AER.10 Agosto 2015
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ANEXO C - CERTIFICADO DE AUTORIZACAO ESPECIAL DE VOO

Modelo do certificado de autorizacao especial de voo emitido pela autoridade aeronautica a que se refere o paragrafo (e)
da subsecc¢ao 5.B.235

REPUBLICA DE CABO VERDE

AR

AGENMCIA DFE aviaca&d Ciwil
Civil Aviation Authority

AUTORIZAGAO ESPECIAL DE VOO
SPECIAL FLIGHT PERMIT

1.0BJECTIVO 2.CV-CAR APLICAVEL
Purpose Aplicable CV-CAR

3.IDENTIFICACAO DA AERONAVE 4.0PERADOR
Identification of the aircraft Operator

MARCAS DE REGISTO: D4-

Nacionality and registration marks NOME:
Name
FABRICANTE:
Manufacturer
DOMICILIO:
MODELO: Address
Model

NUMERO DE SERIE:
Serial number

6. LIMITACOES DE OPERACAO E AUTORIZACOES
Operating limitations and permissions

7. CONDICOES E LIMITACOES
Conditions And Limitations

Esta Autorizacdo Especial de Voo é emitida pela autoridade aeronautica de Cabo Verde, e estd em conformidade com o CV-CAR 5,
subsecgdo 5.B.235. A aeronave para a qual esta Autorizagdo estd sendo emitida, ndo satisfaz os requisitos de aeronavegabilidade
prescritos no Anexo 8 a Convencdo sobre a Aviacdo Civil Internacional. Assim, ndo sdo autorizados sobrevoos a nenhum pais
estrangeiro a menos que tal seja permitido pela respectiva autoridade aeronautica. Qualquer que seja o objectivo do voo listado no Bloco
1, ninguém pode ser transportado em regime de remuneracdo ou aluguer. Apenas o operador a quem esta Autorizagdo esta sendo
emitida - ver Bloco 4 - ou os seus representantes legalmente designados, listados no Bloco 6, podem efectuar o voo com o objectivo
indicado no Bloco 1.

This Special Flight Permit is issued under the Cabo Verde authority, and in compliance with the CV-CAR 5, subsection 5.B.235. The
aircraft, to which this permit is being issued, does not meet the airworthiness requirements prescribed in the Annex 8 to the Convention on
International Civil Aviation. Therefore, flights over any foreign country are not authorized unless permitted by its aeronautical authority.
Whatever the purpose of flight listed in Block1, no person may be carried for compensation or hire. Only the operator to whom this permit
is being issued - see Block 4 — or his legal representatives, listed in the Block 6, may conduct flight with the purpose listed in Block 1.

8. VALIDADE: DE__ /| [/ A |
Validity
EMITIDO EM Divisdo de Seguranca Operacional
Issued on Flight Safety Division
/ /
FS. AER.13 Agosto 2015
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ANEXO D - CERTIFICADO DE RUIDO

Modelo do certificado de ruido emitido pela autoridade aeronautica a que se refere o paragrafo (d) da subsecc¢ao 5.B.320

Exemplar N° 1. REPUBLICA DE CABO VERDE 3. N¢

AART

AGEMCIA DE AVIACAD CIVIL

Civil Aviation Authority
2. CERTIFICADO DE RUIDO

NOISE CERTIFICATE

4. Marcas de nacionalidade e de  |5. Fabricante e desighacéo da 6. Numero de série da aeronave

registo aeronave pelo fabricante Aircraft serial number

Nationality and registration marks Manufacturer and manufacturer's designation

of aircraft

7. Motor: 8. Hélice (se aplicavel): (*)

Engine Propeller ( if applicable)
9. Massa maxima a descolagem 10.Massa maxima a aterragem (¥) | 11.Norma de certificacdo do ruido

Maximum takeoff mass Maximum landing mass Noise Certification Standard

Kg Kg

12. Modifica¢des adicionais introduzidas para fins de conformidade com as normas de certificacdo aplicaveis em
matéria de ruido:
Additional modifications incorporated for the purpose of compliance with the applicable noise certification standards

13.Nivel de ruido 14.Nivel de ruido  [15.Nivel de ruido em [16. Nivel de ruido em |17.Nivel de ruido a
lateral/Poténcia em sobrevoo inicial sobrevoo (¥) descolagem (*)
maxima (*) aproximacao (*) * Overflight noise level Take-off noise level
Lateral/full-power noise Approach noise Flyover noise level
level level

EPNdB EPNdB EPNdB EPNdB EPNdB

Observagdes:

Remarks

18.0 presente certificado € emitido a aeronave acima referida, de acordo com o Anexo 16 Volume | da Convencéo
sobre Aviagdo Civil Internacional, de 7 de Dezembro de 1944 e 0 CV-CAR 5, a qual é considerada em
conformidade com a norma de certificacdo de ruido referida, quando mantida e utilizada de acordo com os
requisitos e limitagdes de operacao.

This noise certificate is issued pursuant to Volume | of Annex 16 to the Convention on International Civil Aviation dated 7 December 1944

and CV-CAR 5 in respect of the above mentioned aircraft, which is considered to comply with the indicated noise Standard when maintained
and operated in accordance with the relevant requirements and operating limitations

19. Emitido em: DDIMMIY Y Y Y
Date of issue: 20.Nome e Assinatura
Name and Signature

FS. AER. 17 Agosto 2015

(*) Estas caixas podem ser omitidas, dependendo da norma de certificacao de ruido
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These boxes may be omitted depending on the noise certification
standard

Instrucgoes de preenchimento

Bloco 1.

Bloco 2.

Bloco 3.

Bloco 4.

Bloco 5.

Bloco 6.

Bloco 7.

Bloco 8.

Bloco 9.

Estado de Registo

O nome do Estado que emite o certificado de ruido. Este item
deve coincidir com a informacao correspondente no certificado
de registo e no certificado de aeronavegabilidade.

Certificado de Ruido
O titulo do Formulario é "Certificado de Ruido"
N° de documento

Numero tnico, emitido pelo Estado de Registo que identifica
este documento em particular na sua administragio. Esse
numero deve facilitar as consultas em relagéo ao documento.

Marcas de nacionalidade e de registo

A marca de nacionalidade e matricula emitidas pelo Estado
de Registo de acordo com o anexo 7 da Convengao de Chicago.
Este item deve coincidir com a informacao correspondente
no certificado de registo e certificado de aeronavegabilidade.

Fabricante e designagio da aeronave pelo fabricante

O tipo e modelo da aeronave em questdo. Este item deve
coincidir com a informagéo correspondente no certificado de
registo e certificado de aeronavegabilidade.

Numero de série da aeronave

O namero de série da aeronave atribuido pelo fabricante
da aeronave. Este item deve coincidir com a informacao
correspondente no certificado de registo e certificado de
aeronavegabilidade.

Mareca, tipo e modelo do motor:

A designacdo do motor (s) instalado para identificagdo e
verificagdo da configuracgido da aeronave. Deve conter o tipo
e modelo do motor (s) em questdo. A designagdo deve ser de
acordo com o certificado de tipo ou STC para o motor (s) em
questao.

Mareca, tipo e modelo da hélice (se aplicavel):

A designacao da hélice (s) instalada para identificacdo e
verificagao da configuracido da aeronave. Deve conter o tipo
e modelo da hélice (s) em questdo. A designagio deve ser de
acordo com o certificado de tipo ou STC para a hélice (s) em
questdo. Este item esta incluido apenas na documentacao de
certificag@o de ruido para os avides a hélice.

Massa maxima a descolagem (kg)

A massa maxima a descolagem associados com os niveis de
ruido certificadas da aeronave, em quilogramas. A unidade
(kg) deve ser especificada explicitamente, de forma a evitar
mal-entendidos.

Bloco 10. Massa maxima a aterragem (kg)

A massa maxima de aterragem associados com os niveis de
ruido certificadas da aeronave, em quilogramas. A unidade
(kg) deve ser especificada explicitamente, de forma a evitar
mal-entendidos. Este item s6 deve ser incluido na documen-
tacdo de certificagdo de ruido para os certificados de ruido
emitidos ao abrigo do Capitulo 2, 3, 4,5 e 12.

Bloco 11. Norma de certifica¢do do ruido

O capitulo em que a aeronave em questio obteve a certificagio
de ruido. Para os capitulos 2, 8, 10 e 11, a secdo especificando
os limites de ruido também devem ser incluidos.

https://kiosk.incv.cv

Bloco 12.

Modificac¢oes adicionais introduzidas para fins de conformi-

dade com as normas de certificacdo aplicaveis em matéria de ruido:

Bloco 13.

Bloco 14.

Bloco 15.

Bloco 16.

Bloco 17.

Este item deve conter, no minimo, todas as modifica¢des adi-
cionais para a aeronave basica de acordo com Blocos 5, 7 e 8,
que sdo essenciais, a fim de cumprir os requisitos do presente
CV-CAR, para o qual a aeronave estiver certificada de acordo
com o Bloco 11. Outras modificagées que nao sio essenciais
para satisfazer o capitulo indicado, mas sdo necessarias para
atingir os niveis sonoros certificados, conforme dado também
podem ser incluidos a critério da autoridade de certificagio. As
modificacoes adicionais devem ser dadas usando referéncias
inequivocas, tais como o nimero do certificado suplementar
de tipo (STC), nimeros tnico de pegas originais ou designa-
dores de tipo / modelo dadas pelo fabricante da modificacéo.

Nivel de ruido lateral/Poténcia maxima (*)

O nivel de lateral / poténcia maxima do ruido definidos no
capitulo relevante. Deve especificar a unidade (por exemplo
EPNdB (unidade do nivel de ruido efectivamente percebido))
do nivel de ruido e o nivel de ruido deve ser indicado para
0 décimo mais préximo de um decibel (dB). Este item esta
incluido apenas na documentacio de certificacdo de ruido
para aeronaves certificadas para os capitulos 2, 3, 4, 5 e 12.

Nivel de ruido em aproximacéo (*)

O nivel de ruido em aproximagao conforme definido no ca-
pitulo pertinente. Deve especificar a unidade (por exemplo
EPNdB) do nivel de ruido e o nivel de ruido deve ser indicado
para o décimo mais préximo de um dB. Este item estd incluido
apenas na documentacéao de certificagdo de ruido para aero-
naves certificadas para os capitulos 2, 3, 4, 5, 8 e 12.

Nivel de ruido em sobrevoo inicial

O nivel de ruido em sobrevoo inicial, conforme definidos no
capitulo pertinente. Deve especificar a unidade (por exemplo
EPNdB) do nivel de ruido e o nivel de ruido deve ser indi-
cado para o décimo mais préoximo de um dB. Este item esta
incluido apenas na documentacdo de certificacdo de ruido
para aeronaves certificadas para os capitulos 2, 3, 4, 5 e 12.

Nivel de ruido em sobrevoo

O nivel de ruido sobrevoo, conforme definido no capitulo
pertinente. Deve especificar a unidade (por exemplo EPNdB
ou dB (A) (unidade do nivel de ruido ponderado A)), do nivel
de ruido eo nivel de ruido deve ser indicado para o décimo
mais préoximo de um dB. Este item estd incluido apenas na
documentacéo de certificaciao de ruido para aeronaves certi-
ficadas para os capitulos 6, 8 e 11.

Nivel de ruido a descolagem

O nivel de ruido a descolagem, tal como definido no capitulo
pertinente. Deve especificar a unidade (por exemplo EPNdB
ou dB (A)), do nivel de ruido e o nivel de ruido deve ser indi-
cado para o décimo mais préoximo de um dB. Este item esta
incluido apenas na documentacao de certificagio de ruido para
aeronaves certificadas para os capitulos 8 e 10.

Bloco 18. Declaragao de conformidade, incluindo a referéncia ao Volume
I do Anexo 16 da Convencéo de Chicago,

Bloco 19.

Bloco 20.

Data de emisséao
A data em que foi emitido o documento.
Assinatura

A assinatura do funciondrio que emite o certificado de ruido. Ou-
tros itens podem ser adicionados, tais como o selo, carimbo etc.

Informagdes adicionais:

Logo e nome da autoridade emissora

De modo a facilitar o reconhecimento o logotipo ou simbolo e o
nome da autoridade de emissao foram adicionados no campo

"Reservado ao Estado de matricula".
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ANEXO E - CLASSIFICACOES DE CERTIFICACAO DE RUIDO

Classificagoes de certificagdo de ruido conforme o Anexo 16, Volume 1, da Convencéo de Chicago da OACI, a que se refere o paragrafo (a) da
subsecgao 5.B.320

Anexo 16 Capitulo Detalhes

5 Avides Subsodnicos a Reacgcao — Candidatura ao certificado de aeronavegabilidade regular para o pro-
tétipo aceite antes de 6 de Outubro de 1977.
(a) Avioes Subsénicos a Reacgao — Candidatura ao certificado de aeronavegabilidade regular para o
protétipo aceite no dia ou apés 6 de Outubro de 1977 e antes de 1 de Janeiro de 2006.

3 (b) —~Avides a Hélice Com Mais de 5,700kg — Candidatura ao certificado de aeronavegabilidade regular
para o prototipo aceite no dia ou apds 1 de Janeiro de 1985 e antes de 17 de Novembro de 1988.
(c) — Avioes a Hélice Com Mais de 8,618kg — Candidatura ao certificado de aeronavegabilidade regular
para o protétipo aceite no dia ou apés 17 de Novembro de 1988 e antes de 1 de Janeiro de 2006.
1. Avides Supersonicos — Candidatura ao certificado de aeronavegabilidade regular para o protétipo
aceite no dia ou apods 1 de Janeiro de 2006.

4
2. Avides a Hélice Com Mais de 8,618 kg — Candidatura ao certificado de aeronavegabilidade regular
para o prototipo aceite no dia ou apés 1 de Janeiro de 2006.

5 Avioes a Hélice Com Mais de 5,700kg — Candidatura ao certificado de aeronavegabilidade regular para
o protdtipo aceite antes de 17 de Novembro de 1988.

6 Avides a Hélice Que nao Excedam 8,618kg — Candidatura ao certificado de aeronavegabilidade regular
para o protétipo aceite antes de 17 de Novembro de 1988.

7 Avioes STOL a Hélice

8 Helicopteros

9 Unidades Auxiliares de Poténcia (APU) e sistemas de poténcia associados durante as operagdes em terra.

10 Avioes a Hélice Que Nao excedam 8,618kg — Candidatura ao certificado de aeronavegabilidade regular
para o prototipo ou versao derivada aceite no dia ou apés 17 de Novembro de 1988.

11 Helicopteros Nao Excedendo 3,175kg de massa maxima a descolagem certificada

12 Avides supersonicos

13 Aeronaves de rotor
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ANEXO F - FORMULARIO DE GRANDES REPARACOES E MODIFICACOES

Republica de Cabo

GRANDES REPARACOES E MODIFICACOES verde

Republic of Cabo Verde

MAJOR REPAIR AND MODIFICATION Apenas para uso pela AAC

(Célula de Aeronave, Grupo Motor, Hélice ou Dispositivo) Identificagdo do

(Airframe, Powerplant, Propeller, or Appliance) Gabinete
Office Identification

Instrugdes: Digitar ou dactilografar todas as anotagdes. Ver CV-CAR 5, subseccao 5.E.210 e as instrucdes e disposicao deste formulario.
INSTRUCTIONS: Print or type all entries. See CV-CAR 5, subsection 5.E.210 and for instructions and disposition of this form.

Marca Modelo
keronave M?ke — Mod_el - -
Aircraft Numero de Série Nac_lona!ldade e Ma_rca d_e Matricula
Serial Number Nationality and Registration Mark
2. Nome (Conforme constante no certificado de registo) Morada (conforme constante no certificado de registo)
Proprietari Name (As shown on registration certificate) Address (As shown on registration certificate)
o
Owner
3. Apenas para uso da autoridade aeronautica
For Authority Use Only
4. ldentificacdo da Unidade 5. Tipo
Unit Identification Type
Unidade Marca Modelo Numero de Série Reparacgéo Modificacao
Unit Make Model Serial Number Repair Modification
Celula | —-=-mmmmmee- (conforme descrito no item 1 acima)---------------
i T (As described in item 1 above)---------=-----
Grupo Motor
Powerplant
Hélice
Propeller
Tipo
Dispositivo Type
Appliance Fabrico
Manufacture
6. Declaragdo de Conformidade
Conformity Statement
A. Nome e morada da Organizagéo B. Tipo de Licenga/Organizagdo C. Numero de Certificado/Licenga
Organisation Name and Address Kind of License/Organisation C. Certificate/License Number
|:| Licenca (AMT) (Para uma OMA, incluir as qualificacdes
Licensed (AMT) apropriadas emitidas para as grandes

reparagdes e modificagdes)
(For an OMA include the appropriate ratings
issued for the major repair or modification)

|:| Organizacao de Manutencao Aprovada
Approved Maintenance Organisation

|:| Fabricante

Manufacturer

D. Certifico que a reparagdo e/ou modificacédo efectuada na(s) unidade(s) identificada(s) no item 4 acima e descrita no verso ou anexos
deste documento foi executada de acordo com os requisitos do CV-CAR 5, e que a informacgé&o aqui fornecida é correcta e verdadeira tanto
quanto é do meu conhecimento.

| certify that the repair and/or modification made to the unit(s) identified in item 4 above and described on the reverse or attachments hereto
have been made in accordance with the requirements of CV-CAR 5 and that the information furnished herein is true and correct to the best
of my knowledge.

Data Assinatura do Individuo Autorizado
Date Signature of Authorised Individual

7. Certificagdo de aptiddo para retorno ao servi¢co
Approval for Return To Service

Em conformidade com a autoridade dada as pessoas abaixo especificadas, a(s) unidade(s) identificada(s) no item 4 foi (foram)
inspeccionada(s) da maneira determinada pela autoridade de Aviac&o Civil de Cabo Verde e foi (foram) considerada(s)

Pursuant to the authority given persons specified below, the unit(s) identified in item 4 was inspected in the manner prescribed by the Cabo
Verde Civil Aviation Authority and is

[] aptas [] INaPTASS
APPROVED  REJECTED

L] inspector da AAC ] Autorizaggo de Inspeccéo Outro (Especificar)
Pelo | AAC Inspector Inspection Authorisation Other (Specify)
(@ | [] organizago de ] outro
By | Manutencio Other

Maintenance Organisation
Data da Aprovacéo ou Rejeicéo Certificado ou Numero de Designacéo Assinatura do Individuo Autorizado
Date of Approval or Rejection Certificate or Designation Number Signature or Authorised Individual
FS. AER. 23 Agosto 2015

Formulario utilizado para registar grandes reparac¢oes e modificacoes, a que se refere o paragrafo (1) (a) da subseccao 5.E.210
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ADVERTENCIA
NOTICE

Devem ser inseridas no registo adequado da aeronave as altera¢gfes de massa e centragem ou das limita¢des de operficagit)deved
ser compativel com todas as nforficoes anteriores, de modo a assegurar a conformidade com os requisitos de aeronavegabilidade

Weight and balance or operating limitation changes shall be entered in the appropriate aircraft recordfiéatmmaimust be compatiblg
with all previous modifications to assure continued conformity with the applicable airworthiness requirements.

8. Descricdo do Trabalho Efectuado
Description of Work Accomplished

trabalho foi completado.)

(Se for necessario mais espaco, anexar folhas adicionaisfitdentada pagina com a nacionalidade e marca de matricula da aeronave e a data ¢

(If more space is required, attach additional sheets. Identify each page with aircraft nationality and registration mark and date work completed.)

Instrug¢oes de preenchimento

Item 1 - Aeronave. As informacdes para completar os blocos "mar-
ca", "modelo", e "nimero de série" podem ser encontrados na placa de
identifica¢do do fabricante da aeronave. A "Nacionalidade e marca de
matricula" deve ser o mesmo que o indicado no certificado de registo

da aeronave.

Item 2 - Proprietario. Inserir o nome e o endereco completo do
proprietario da aeronave, conforme constante no certificado de registo
da aeronave.

Nota: Quando uma grande reparac¢io ou modificagio é feita numa peca
sobressalente ou dispositivo, os itens 1 e 2 sdo deixados em branco, o
original e o duplicado permanecem com a peca até ao momento em que
¢é instalado numa aeronave. A pessoa que instalar a parte, deve em
seguida, preenche as informacoes necessarias nos blocos 1 e 2, entre-
gar o original do formuldrio ao proprietdrio ou operador da aeronave,
e encaminhar a cépia para a Autoridade aerondutica no prazo de 48
horas ap6s a data do trabalho de inspeccao.

Item 3 — Apenas para uso da Autoridade aeronautica

A aprovacao pode ser indicada no item 3 quando a autoridade aero-
ndutica concluir que os dados a serem usados na execucio de grandes
modificagoes e grandes reparacgoes estdo de acordo com praticas acei-
taveis pela industria e pelos CV-CAR aplicaveis. A aprovacao deve ser
indicada por um dos seguintes métodos:

1. Aprovagao baseada no exame dos dados técnicos ape-
nas, aplicavel a uma unica aeronave: os dados técnicos
aqui identificados estao de acordo com os requisitos de
aeronavegabilidade aplicaveis e sdo aprovados para a
aeronave acima descrita, sujeita a uma inspecgao de
conformidade por uma pessoa autorizada conforme o
CV-CAR 5.

2. Aprovacgio baseada na inspeccio fisica, demonstracao,
teste ou avaliagdo dos dados técnicos e aeronave, apli-
cavel a uma Unica aeronave: a modificacdo (ou repara-
¢a0) aqui identificada esta de acordo com os requisitos
de aeronavegabilidade aplicdveis e é aprovada para a
aeronave (ou componente descrito no campo 4) acima
descrita, sujeita a uma inspe¢io de conformidade por
uma pessoa autorizada conforme a sec¢éo 5.B.120.

https://kiosk.incv.cv

3. Aprovacdo baseada apenas no exame dos dados téc-
nicos, aplicavel a duplicagdo numa aeronave idéntica:
a modifica¢do aqui identificada estda de acordo com os
requisitos de aeronavegabilidade aplicaveis e é aprova-
da para duplicagdo numa aeronave idéntica de mesmo
fabricante, modelo e configurag¢io apés modificagio pelo
agente executor original.

A signature in item 3, “For Authority Use Only,” indicates approval of
the data described in that section for use in accomplishing the work
described under item 8, “Description of the Work Accomplished.” This
signature does not indicate CAA approval of the work described under
item 8 for return to service.

Item 4 - Identificacao da Unidade. Os blocos de informagao do item
4 séo utilizados para identificar a célula, motor, hélice, ou dispositivo
reparado ou modificado. Somente deve utilizar os blocos relativos a
unidade reparada ou modificada.

Item 5 - Tipo. Assinalar a coluna apropriada para indicar se a unidade
foi reparada ou modificada.

Item 6 — Declaracao de Conformidade

“A” — Nome e morada da Organizac¢do. Inserir o nome do
TMA, OMA ou fabricante que realizaram a reparacao
ou modifica¢do. TMA deve ser inseri o nome e endereco
fixo. Fabricantes ou OMA deve ser inserido o nome e o
endereco constante do certificado.

“B” — Tipo de Licenga/Organiza¢do. Marque a opg¢ao apro-
priada para indicar o tipo de pessoa ou organizagao
que executou o trabalho.

“C” — Numero de Certificado/Licenca. TMA devem inserir o
numero da licenca. OMA devem inserir o niumero do
certificado OMA sob o qual o trabalho foi realizado.
Fabricantes devem colocar o nimero do seu certificado
de produg¢io ou o nimero do STC, conforme aplicavel.
Fabricantes de componentes segundo uma TSO devem
colocar também o numero da TSO do componente
modificado.

“D” — Delara¢io de cumprimento. Este espaco é usado para

certificar que a reparacio ou modificacdo foi feito de
acordo com o CV-CAR 5.

A9BAB129-8300-4326-B9D8-1BB7B7CDFD82
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Item 7 — Certificacao de aptidao para retorno ao servigco

O CV-CAR 5 estabelece as condi¢bes segundo as quais grandes mo-
dificagdes e grandes reparagdes de célula, motores, hélices ou outros
componentes podem ser certificados como aptos para retorno ao servico.
Esta parte do formulario é utilizada para indicar aprovacio ou rejei¢ao
da reparacdo ou modificagdo da unidade envolvida e para identificar a
pessoa que executou a inspecgao da aeronavegabilidade da aeronave.
Assinalar os campos “aprovada” ou “rejeitada” para identificara a nao
conformidade. Adicionalmente assinalar o item relativo a quem é o
responsavel pela inspec¢do, usando o campo “outros” se essa pessoa
néo se enquadrar nas listadas. A pessoa responsavel pela inspecgéao,
conforme previsto no CV-CAR 5, deve datar, assinar e colocar o nimero
de licenga.

A assinatura no item 7, Certificacdo de Aptidao para Retorno ao Servigo
néo significa que foi certificado pela autoridade aerondutica a menos
que seja assinalada a caixa da esquerda Inspector da AAC. As outras
pessoas listadas no item 7 estdo autorizadas a certificar como apta o
retorno para servigo se a reparacio ou modifica¢ao for executada usando
dados aprovados pela autoridade aerondutica de acordo com o CV-CAR
5 e encontrados em conformidade.

Item 8 — Descricao do trabalho efectuado. Uma descrigéo clara,
concisa e legivel descrevendo o trabalho executado deve ser feita nesse
campo do formulario. E importante que a localizagao da reparagao ou
modificagao, relativamente a aeronave ou componente, seja descrita. Os
dados técnicos aprovados usados como base para aprovagao de grandes
modificagbes ou grandes reparagoes para retorno ao servigo devem ser
identificados ou descritos nesse campo.

1. Por exemplo, se o reparacio foi feito numa longarina em-
penada, a descricdo deve comecar por “Removida a asa da
aeronave e removidos 62 ¢cm do revestimento a partir da

ponta da asa. Reparada a longarina empenada, na altura da
estacdo que dista 24 cm da ponta da asa, de acordo com...”
e continua com a descri¢ido da reparacdo. A descri¢do deve
fazer referéncia as seg¢oes dos CV-CAR aplicaveis ou aos
dados técnicos aprovados, incluindo a fonte dos dados técni-
cos, para substanciar a aeronavegabilidade da reparagio ou
modificacao. Se a reparacao ou modificacao esté sujeito a ser
encoberto por revestimento ou outra estrutura, a descri¢do
deve certificar que a inspec¢io das areas inacessiveis foi feita
e considerada satisfatéria antes do seu encerramento.

2. Dados técnicos usados como base para aprovacio de grandes
reparagoes e grandes modificagdes para retorno ao servigo
devem ser aprovados antes de serem usados para aquele
proposito. Esses dados aprovados podem ser: CV-CAR; Di-
rectivas de Aeronavegabilidade; Instrugao; Circulares em
determinadas circunstéancias; aprovac¢ao de produtos modi-
ficados segundo uma TSO; Instrugdes, Kits ou Manuais de
Servico de ficha de dados técnicos e especificagoes de Tipo.
Dados para suporte, tais como andalise de tensoes, relatério
de testes, esquemas ou fotografias devem ser submetidos a
autoridade aerondutica juntamente com o formulario.

3.  Seespaco adicional for necessario para descrever a reparacio
ou modificagdo, deve-se anexar outras folhas, identificando-as
com as marcas de nacionalidade e matricula da aeronave e a
data em que o trabalho foi concluido.

4. Demonstragoes de calculos de peso e balanceamento néo sdo
requeridas no item 8, mas podem ser colocadas. Em todos os
casos em que o peso e balanceamento da aeronave for afec-
tado, deve ser feita uma nova ficha de peso e balanceamento
para a aeronave, fazendo referencia a este formulario.

ANEXO G - FORMULARIO DE GRANDES REPARACOES E MODIFICACOES

Formulario utilizado para registar grandes reparagdes e modificagoes, a que se refere o paragrafo (1) (a) da subsecgéo 5.E.210

A aeronave ou o componente de aeronave identificados acima foram reparados, sujeitos a revisdo geral e
inspeccionados de acordo com as instru¢bes vigentes e aplicaveis do Estado de Desenho e 0s requisitos
regulatérios da autoridade aerondutica, e recebeu a certificacao de aptidao para retorno ao servico.

The aeronautical product identified above was repaired, overhauled and inspected in accordance with currently
effective, applicable instructions of the State of Design and regulatory requirements of the Authority, and is approved
for return to service.

Detalhes pertinentes da reparacao estdo nos arquivos da OMA
Pertinent details of the repair are on file at this maintenance organisation.

Ordem de Data
encomenda Date
Order No.

Assinado

Signed

Assinatura do representante autorizado
(Signature of authorised representative)

Nome e morada da OMA
(Facility Name)

(Numero do certificado OMA)
(OMA Certificate Number)

Endereco
(Address)
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Regulamento de Aviagao Civil
CV-CAR 6
Organizacao de Manutencao Aprovada
de 7 de Agosto de 2015

A Organizacio da Aviagio Civil Internacional (OACI) aprovou as
normas e praticas recomendadas relativas ao registo e controlo das
entidades de manutencio aprovadas, em conformidade com o disposto
no artigo 37° da Convencao sobre Aviacdo Civil Internacional (Chicago,
1944), tendo-as consignado no anexo 6, Parte 1.

Segundo o anexo 6, a manuten¢io adequada de aeronaves é
fundamental para a seguranga da aviagdo, requerendo dos Estados
Contratantes a certificagdo das entidades que efectuam a manutencgio
das aeronaves e outros produtos aeronduticos.

Neste ambito, a autoridade aerondutica, enquanto entidade res-
ponsavel pela supervisio da aviagdo civil, propée aprovar uma nova
edi¢do deste CV-CAR, por forma a acompanhar as tltimas emendas
adoptadas pela OACI () e assegurar a harmonizagao da regulamentacéo
nacional com as normas e praticas recomendadas no anexo 6, Parte 1.

Assim, este CV-CAR visa estabelecer os requisitos para a certifi-
cacéo de organizacoes de manutencéo e as regras relacionadas ao seu
desempenho na manutengio, manutengio preventiva, reparagdes e mo-
dificagGes nas aeronaves e noutros produtos aeronauticos. Este CV-CAR
dispde igualmente a determinar as regras gerais de funcionamento de
uma Organizagdo de Manutenc¢io Aprovada (OMA).

Por ultimo, impde-se ressalvar que o presente CV-CAR foi subme-
tido a consulta publica, garantindo o direito a informagao e o direito a
participacdo da comunidade aerondutica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviagao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.® 70/2014, de 22
de Dezembro e do n°® 2 do artigo 173° do Cédigo Aerondutico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n® 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n°® 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviagao Civil publicar o seguinte:

6.A DISPOSICOES GERAIS
6.A.100 REGRAS BASICAS

6.A.105 Objecto

(a) Este CV-CAR determina os requisitos para a certificacio de
organizagoes de manutengdo para que possam efectuar ma-
nutencio, manutenc¢ao preventiva, reparacoes e modificagoes
nas aeronaves e noutros produtos aeronauticos.

(b) Este CV-CAR determina ainda as regras gerais de funciona-
mento de uma Organizacio de Manuten¢io Aprovada (OMA).

6.A.110 Aplicabilidade

Este CV-CAR aplica-se a qualquer requerente ou detentor de um
certificado de organizagdo de manutengdo aprovada emitido sob este
regulamento.

6.A.115 Definicoes
Para efeitos do disposto no presente CV-CAR entende-se por:

(1) «Aceitavel», significa que a autoridade aerondutica analisa
o método, procedimento ou politica para assegurar que nao
contraria os regulamentos, considerando valido o seu uso
ou implementagao;

(2) «Administrador responsavel», a pessoa que a autoridade
aerondutica aprovar, investida de autoridade corporativa
para garantir que todas as actividades de operagdes e ma-
nutencao se possam financiar e executar em conformidade
com as normas de seguranca exigidas pela autoridade
aerondutica, e quaisquer requisitos adicionais definidos
pela OMA;
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«Aeronave ou componentes de aeronave relevantes», a
aeronave ou os componentes de aeronave especificados na
autorizacao de certificacio especifica;

«Aeronavegabilidade continua», conjunto de procedimentos
que permitem assegurar que uma aeronave, motor, hélice
ou outros componentes de aeronaves cumprem os requisitos
aplicaveis de aeronavegabilidade e permanecem em condi-
¢oes de operar de modo seguro durante toda a sua vida tutil;

«Alojamento», refere-se a edificagbes, hangares e outras
estruturas para alojar os equipamentos e materiais neces-
sarios a uma OMA e que:

(1) Fornecam um espago de trabalho para as activi-
dades de manuteng¢do, manutenc¢do preventiva,
reparacoes ou modificagoes para as quais a OMA
esteja certificada e qualificada;

(i) Fornecam estruturas para a devida protecgao de
aeronaves, células, motores de aeronaves, hélices,
outros componentes, dispositivos, pecas e seus
subconjuntos durante a desmontagem, limpeza,
inspeccio, reparagio, modificacdo, montagem e
teste; e

(i11) Permitam o armazenamento, segregacao e protec¢io
adequados de materiais, pegas e provisoes;

«Aprovado», acto através do qual a autoridade aerondutica
analisa o método, procedimento ou politica em questéo e as-
segura a sua conformidade com os regulamentos, emitindo
a sua anuéncia formal, atribuindo-lhe eficacia;

«Artigo», qualquer item, incluindo mas néo limitado a, uma
aeronave, célula, motor de aeronave, hélice, peca, ou outro
componente, dispositivo, acessorio, conjunto, subconjunto,
sistema, subsistema, unidade ou produto;

«Assinatura», a identifica¢do unica de um individuo usada
como forma de autenticar uma entrada no registo de ma-
nutencao ou o registo de manutencio, podendo ser a mao,
electrénica ou sob qualquer outra forma aceitavel para a
autoridade aeronautica;

«Autorizacio de certificacdo», a autorizacio emitida pela
organizac¢do ao pessoal de certificacdo, na qual se declara
que esse pessoal pode assinar, em nome da organizacao
certificada, certificados de aptiddao para servigo com as
limitagoes especificadas na prépria autorizagio;

«Calibragao», um conjunto de operagoes, executadas de acor-
do com um procedimento documentado definido, que com-
param a medigdo efectuada por um dispositivo de medigao
ou padrao de trabalho com os padrées de um organismo de
pesos e medidas reconhecidas, a fim de detectar e notificar
ou eliminar, pelo ajuste, erros no dispositivo de medigao,
padrao de trabalho ou produto de aeronautica testados;

«Certificacio de aptiddao para retorno ao servigo», um do-
cumento que contém uma certificacdo que confirma que o
trabalho de manutencéo ao qual diz respeito foi efectuado
de uma forma satisfatéria, tanto de acordo com os dados
aprovados, como com os procedimentos descritos no MPM;

«Dados de aeronavegabilidade», qualquer informagao ne-
cessaria para assegurar que uma aeronave ou componente
de aeronave possam ser mantidos num estado tal que a
aeronavegabilidade da aeronave, ou a capacidade de uso
do equipamento operacional e de emergéncia, conforme
apropriado, esteja assegurada;

«Dados aprovados», informacio técnica aprovada pela
autoridade aeronautica;

«Directamente responsavel», significa ter a responsabilidade
pelo trabalho feito por uma organizagdo de manutencao
aprovada que executa a manutengdo, manutencao pre-
ventiva, reparacgoes, as modifica¢des ou outras funcoes que
afectam a aeronavegabilidade da aeronave;
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Nota: Uma pessoa directamente responsavel ndo necessita de estar
fisicamente a observar e a orientar constantemente cada trabalhador
mas deve estar disponivel para ser consultado sobre assuntos que neces-
sitem de instrugoes ou decisoes tomadas por uma autoridade superior.

(15)

«Dispositivo de medigdo», um calibrador calibrado, padrao,
equipamento e equipamento de teste que se destinam a
serem utilizados para testar, medir ou calibrar outros
dispositivos de medigao;

Nota: Nao deve ser utilizado para testar, medir ou calibrar um produto
aeronautico.

(16)

an

(18)

19

(20)

@1

22)

23)

(29)

(25)

(26)

27

«Especificagoes de operagoes da OMA», sdo as autorizagoes,
condigbes e limitagoes associadas ao certificado de orga-
nizagdo de manutenc¢do aprovada e sujeitas as condigdes
contidas no MPM;

«Factores humanos», os principios relacionados com o projecto
aerondutico, a certificagao, a formacéo, a operacéo e a manu-
tencao, destinados a assegurar uma interface segura entre
a componente humana e outras componentes de sistema,
mediante uma devida considera¢io do desempenho humano;

«Ferramentas, equipamento e equipamento de teste», usa-
dos por uma OMA para a execugdo de uma manutengio ou
calibragdo numa aeronave ou outro produto aeronautico;

«Inspecc¢dor, o exame de uma aeronave ou outro produto
aerondutico para estabelecer a conformidade com uma
norma aprovada pela autoridade aerondutica;

«Instalac¢ées», uma unidade fisica, que inclui o terreno, os
edificios e o equipamento, que fornece os meios para a exe-
cugio da manutengio, manutengio preventiva, reparacgoes
ou modificagoes de qualquer artigo;

«Manual de procedimentos da organizacdo de manutencao»,
um documento endossado pelo responsavel da organizagao
de manuteng¢ido que pormenoriza a estrutura da organizagao
de manutengio e as responsabilidades de gestao, ambito de
trabalho, descrigdo das instalagdes, procedimentos de ma-
nutencao, garantia da qualidade ou sistemas de inspecgio;

«Manutencao», execugio dos trabalhos requeridos para as-
segurar a manutenc¢io da aeronavegabilidade da aeronave,
que inclui uma ou varias das seguintes tarefas:

(1) Revisao geral;

(1) Inspeccao;

(i11) Substitui¢ao de pegas;

(iv) Rectificacao de defeitos; e

(v) Incorporacao de uma modificacido ou reparacio;

«Manutengao de linha», qualquer manuteng¢éo nao progra-
mada resultante de acontecimentos imprevistos ou inspec-
¢oes programadas que incluam servi¢o ou inspecgdes que
néo necessitem de instrugdo, equipamento ou instalagdes
especializados;

«Manutencao preventiva», operagoes simples ou de conser-
vacdo minima e a substituicdo de pequenas pecas padrio
nao envolvendo operacdes de montagem complexa;

«Material consumivel», qualquer material que é utilizado
uma Unica vez, tais como lubrificantes, cimentos, compostos,
tintas, produtos quimicos, corantes e selantes;

«Material bruto», qualquer material que requer trabalho
adicional para torna-lo num componente de uma aeronave,
tais como metais, plasticos, madeira, tecido;

«Padrao», um objecto, artefacto, ferramenta, equipamento
de teste, sistema ou experimento que armazene, incorpore,
ou de outro modo proporcione uma quantidade fisica, que
sirva de base para a medi¢do da quantidade, incluindo
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também um documento em que se descrevem as operacoes
e o0 processo que devem ser realizados a fim de alcancar
uma meta especifica;

(28) «Padrao de referéncia», um padrio que é utilizado para
manter os padroes de trabalho;

(29) «Padrao primario», um padrao definido e mantido por uma
autoridade do Estado e utilizado para calibrar padrées
secundarios;

(30) «Padrao secundério», um padrio mantido através da com-
paragdo com um padrao primario;

(31) «Padrio de transferéncia», qualquer padrido que é usado
para comparar um processo, sistema ou dispositivo de
medi¢do num local ou nivel com outro processo, sistema
ou dispositivo de medi¢do noutro local ou nivel;

(32) «Pessoal de certificagio», o pessoal que esta autorizado pela
OMA, de acordo com um procedimento aceitavel para a au-
toridade aerondutica, a certificar aeronaves ou componentes
de aeronaves como aptos para o servigo;

(33) «Pessoal de apoio», o pessoal detentor da licenga de ma-
nutencdo aeronautica prevista no CV-CAR 2.2 para as
categorias B1, B2 ou B3, com as qualificagdes adequadas e
que trabalha em manutencao de base sem dispor necessa-
riamente de privilégios de certificacio;

(34) «Produto aeronautico», qualquer aeronave, motor de aerona-
ve, hélice, sub-conjunto, ou outro componente, dispositivo,
material, parte a ser instalada nela;

(35) «Rastreabilidade», uma caracteristica da calibragio, andloga
a uma arvore genealbgica;

Nota: Uma calibragéo rastreavel é obtida quando cada dispositivo
de medicao e padrao de trabalho, numa hierarquia que recua até ao
padrao nacional, tenha sido devidamente calibrado, e os resultados
tenham sido devidamente documentados. A documentacao fornece a
informacgao necessaria para demonstrar que todas as calibragdes na
cadeia de calibragoes foram adequadamente executadas.

(36) «Sistema informatico», qualquer sistema electrénico ou au-
tomatizado capaz de receber, armazenar, e processar dados
externos e de transmitir e apresentar esses dados de uma
forma utilizavel para levar a cabo uma funcio especifica;

(37) «Desempenho humano», as capacidades e limitagées hu-
manas que tém um impacto na seguranca e eficacia das
operacgOes aeronduticas.

6.A.120 Abreviaturas

No ambito deste CV-CAR, as seguintes abreviaturas tém os seguintes
significados:

(1) MCM — Manual de controlo de manutencio;

(2) MPM - Manual de procedimentos da organizac¢do de ma-
nutencao;

(3) NDT — Teste Nao Destrutivo;
(4) OMA - Organizagao de Manutengio Aprovada;
(5) TMA — Técnico de Manutenc¢io de Aeronaves;

(6) TSO — Especifica¢iao Técnica Normalizada.

6.B CERTIFICACAO DE UMA ORGANIZACAO DE MANUTENCAO
E MANUTENCAO DA VALIDADE

6.B.100 CERTIFICACAO

6.B.105 Requisitos de certificacao

(a) Nenhuma pessoa pode operar como uma OMA sem um
certificado de organizagdo de manutengdo aprovada, e as
especifica¢des de operacoes emitidas sob este CV-CAR ou em
violagdo deste.
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(b) A certificagdo de uma OMA pela autoridade aerondutica esta
dependente do requerente demonstrar o cumprimento com os
requisitos dispostos no presente CV-CAR e com os requisitos
do sistema de gestdo da seguranca operacional definidos em
regulamentacao prépria.

6.B.110 Certificado de organizacao de manutencao aprovada

(a) O certificado de organizac¢ido de manutenc¢ao aprovada emi-
tido pela autoridade aerondutica inclui as especificagoes de
operacoes, contendo as autorizagdes, condic¢oes e limitagoes.

(b) Uma OMA apenas pode executar a manuten¢ao, manuten-
¢ao preventiva, reparagoes ou modificagbes numa aeronave,
célula, motor de aeronave, hélice, ou noutro componente,
dispositivo ou parte da aeronave em conformidade com as
autorizagoes, condi¢oes e limitagdes contidas nas suas espe-
cificagoes de operacgdes.

(c) O certificado de organizac¢ao de manutencio aprovada contém
as informacoes seguintes:

(1) O numero de certificado atribuido especificamente a8 OMA;
2) O nome e localizacao (estabelecimento principal) da OMA;
(3) A data de emissao e periodo de validade;

(4) Os termos da certificacio; e

(5) A assinatura da autoridade aerondutica.

(d) As especificagoes de operagdes da OMA, parte integrante do
certificado, contém as informacgoes seguintes:

(1) O numero de certificado especificamente atribuido a OMA;

2) O ambito de certificagio emitidas com pormenor, incluindo
as limitagoes especiais emitidas, conforme definidas na
NI: 6.B.110;

3) A data da emissio ou emenda;
(4) A assinatura da autoridade aerondutica.

(e) O certificado de organizagdo de manutengao aprovada, o qual
inclui as respectivas especifica¢oes emitido pela autoridade
aeronautica deve obedecer os formularios A e A1 constantes
no anexo A, que fazem parte integrante do presente CV-
-CAR.

® O certificado de organizagdo de manutencio aprovada deve
ser emitido na lingua portuguesa e incluir uma traducio em
inglés.

(2) O certificado emitido para cada OMA deve estar disponivel
nas instalagées para inspec¢do por parte do publico e da
autoridade aerondautica.

6.B.115 Pedido de um certificado de organizacao de manuten-
cao aprovada

(a) Uma organiza¢do de manutencao que se candidate junto da
autoridade aerondutica a um certificado de organizacio de
manutencao aprovada deve apresentar o seguinte:

(1)  Uma candidatura num formuldrio e do modo determinado
pela autoridade aerondutica;

(2) O seu MPM em duplicado;

3) A declaracdo de conformidade, incluindo uma lista com-
pleta de todos os requisitos aplicaveis do presente CV-
-CAR e do CV-CAR 5 com uma breve descri¢cdo de como
a organizacao os cumpre e referéncia especifica da secgao
do manual onde consta tal informacao;

(4) Um manual de garantia de qualidade;

5) Lista de capacidades;
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(6) Um organograma da organizac¢io de manuten¢io com os
nomes e titulos do pessoal de administrac¢ao e supervisio;

(7) Uma descrigao das instalagdes e recursos, incluindo o
enderego, de acordo com a subsec¢io 6.C.110;

(8) Uma lista das funcdes a serem desempenhadas, sob
contrato, por outra OMA;

9) O programa de treino de acordo com a secgao 6.D.100;

(10) Uma lista de todos os certificados de organizagao de
manutencao aprovada e autorizagdes pertinentes para
tais certificados emitidos por outro Estado contratante
que nao Cabo Verde, se aplicavel;

11) Documentagao do sistema da qualidade da organizagao
de manutencao; e

(12) Comprovativo de pagamento da taxa devida.

(b) A autoridade aerondutica pode notificar o requerente para
apresentar informagio em falta na instrugdo do requeri-
mento, bem como solicitar qualquer informacao adicional
ou esclarecimentos complementares sobre a documentagao
apresentada.

(c) O requerente deve apresentar o pedido a uma emissao inicial
de um certificado de organizacdo de manutencio aprovada
pelo menos 90 (noventa) dias antes da data prevista para o
inicio da operacéo.

(d) Adicionalmente a conformidade com os requisitos aplicaveis
para a certificacdo de uma organizagao de manutengdo, um
requerente de certificado de organizagao de manutencio
localizado fora de Cabo Verde deve cumprir os seguintes
requisitos:

(1) Demonstrar que o certificado de organiza¢do de manu-
tencdo é necessario para manter ou modificar:

(1) A aeronave registrada em Cabo Verde e artigos para
Uuso nessas aeronaves;

(i) Aeronave estrangeira operada por empresa certi-
ficada nos termos do CV-CAR 9 e artigos para uso
nessas aeronaves;

(2) Demonstrar que a organizacao é certificada pela auto-
ridade de aviacao civil do pais onde ela estd instalada
para um ambito de trabalho igual ou superior ao que esta
solicitando a autoridade aerondutica.

Nota 1: "Num formulério" e "do modo" significam que um formulario
emitido pela autoridade aerondutica deve ser preenchido pelo adminis-
trador responsavel, ou pelo seu representante designado.

Nota 2: O Doc. 9642, Parte 4, 2.9 da OACI afirma que é uma prética
aceitavel permitir que as OMA subcontratem o trabalho a organizagdes
de manutengdo nio aprovadas se a OMA contratante: (1) tiver a certi-
ficacdo para o trabalho a ser subcontratado e possuir a capacidade de
avaliar a competéncia do subcontratado; (2) retiver a responsabilidade
pelo controlo da qualidade e certificagido das actividades subcontra-
tadas, e (3) existirem procedimentos para controlo das actividades
subcontratadas juntamente com termos de referéncia para o pessoal
responsavel pela gestdao destas. A OMA pode subcontratar o trabalho
a organizacoes de manutencao nao aprovadas.

6.B.120 Emissdo de um certificado de organizacio de manu-
tencao aprovada

A autoridade aerondutica pode emitir um certificado de organizagio
de manutengdo aprovada se, apos andlise do pedido, verificar que o
requerente:

(1) Cumpre com os regulamentos e normas aplicaveis ao titular
de um certificado de organizag¢do de manutenc¢do aprovada;

(2) Esta devidamente e adequadamente equipado ou é capaz de
efectuar a execugdo da manutencgio de uma aeronave ou outro
produto aerondutico para a qual pretende a certificagao;
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3)
4)

®)

Efectuou o pagamento da taxa aplicavel,;

Nao foi titular de um certificado de organizagdo de manu-
tencdo aprovada que veio a ser objecto de revogacgido, por
incumprimento grave das normas de segurancga operacional,
em virtude da conformidade de nivel 1;

Nao tendo contribuido para as circunstancias que causaram
a revogacio de um certificado de organiza¢io de manutencio
aprovada, nos termos do paragrafo anterior, veio a obter a
propriedade substancial ou veio a ser contratado para uma
posic¢ao exigida por este CV-CAR.

6.B.125 Duracao e renovacgao do certificado

(a)

(b)

(d)

(©)

®

)]
@

©)

€Y

@

3

Um certificado de organiza¢do de manuten¢do aprovada
emitido pela autoridade aerondutica a uma OMA localizada
quer dentro quer fora de Cabo Verde tem a validade de 24
(vinte e quatro) meses, a partir da data da sua emissao e
é renovavel por igual periodo, desde que se mantenha as
condig¢oes requeridas pelo presente CV-CAR.

O certificado de organiza¢io de manutengao aprovada é valido
pelo periodo referido no paragrafo anterior a ndo ser que:

A OMA renuncie o certificado;

A autoridade aerondutica suspenda ou revogue o certifi-
cado; ou

A autoridade aerondutica decida impor limitagdes ao
certificado de organizacgido de manutencio aprovada, de-
vendo neste caso ocorrer a renovacao antes dos 24 (vinte
e quatro) meses.

A OMA deve submeter o pedido de renovacao do certificado
de organizacido de manutencao aprovada:

No formulario e do modo especificado pela autoridade
aerondutica;

Contendo toda a informacio exigida pela autoridade
aerondutica;

Acompanhado do comprovativo de pagamento da taxa
devida.

Uma OMA que se candidate a uma renovacgao do seu certifi-
cado de organizac¢io de manutengao aprovada para aeronaves
registadas em Cabo Verde deve submeter o seu pedido de
renovacgio pelo menos 60 (sessenta) dias antes do certificado
actual expirar.

Se um pedido de renovacgio nio for efectuado no prazo esti-
pulado no paragrafo anterior, desde que nao forem invocadas
razoes plausiveis ou as razdes invocadas ndo forem conside-
radas plausiveis pela autoridade aerondutica, a OMA deve
seguir o procedimento de candidatura para emissao inicial
determinado pela autoridade aerondutica.

Caso a autoridade aerondutica considerar plausiveis as razoes
invocadas pela OMA aquando da renovacéo, pode prolongar
o prazo do certificado por forma a evitar a caducidade deste.

6.B.200 MANUTENCAO DA VALIDADE DA CERTIFICACAO

6.B.205 Requisitos gerais

O certificado de organizacdo de manutencio aprovada mantem-se
em vigor, a ndo ser que tenha sido previamente objecto de rentncia,
alteracgio, suspensao, revogacao ou tenha expirado em virtude de ter
excedido a data de renovacgido que esteja especificada no certificado.

6.B.210 Suspensao ou revogacao

(a)

™

Pode resultar na revogacio ou suspensio do certificado de
organizag¢do de manutencio aprovada:

A falta de conformidade da OMA com os requisitos deste
CV-CAR ou com os termos e condicoes do certificado OMA;
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@

)

4)

®)

(b)

A recusa, por parte da OMA, do acesso a autoridade ae-
rondutica as instalac¢oes da organizacdo para determinar
a conformidade continua com este CV-CAR,;

A ocorréncia dos casos descritos no paragrafo (1) da sub-
sec¢ao 6.B.215;

A falta de pagamento de quaisquer encargos determinados
pela autoridade aerondutica;

Se a OMA nao efectuar actividades de manutengao por
mais de 90 (noventa) dias, sem causa justificativa ou
sem autorizacdo da autoridade aeronautica e se néo tiver
nenhum contrato com um operador valido.

Em caso de rentncia, caducidade ou revogacao, o certificado
deve ser devolvido a autoridade aerondautica no prazo de 7
(sete) dias uteis.

6.B.215 Alteracao do certificado de organizaciao de manutencao

aprovada

(a)

(b)

(©

(d

De modo a permitir a autoridade aerondutica determinar a
conformidade continua com este CV-CAR, a OMA deve pro-
ceder a notificagdo por escrito a autoridade aerondutica de
qualquer uma das seguintes alteracoes, antes que as mesmas
tenham lugar, excepto no caso de alterac¢des propostas com
relagio ao pessoal ndo conhecidas antecipadamente pela ges-
téo, situacdo em que estas alteragoes devem ser notificadas
0 mais rapidamente possivel:

(1) Nome da organizagao;
(2) Propriedade;
(3) A localizacao principal da organizacéo;

(4) O alojamento, instalagdes, equipamento, ferramen-
tas, material, procedimentos, ambito de trabalho e
pessoal de certificagdo que possam afectar o ambito
de certificagdo da OMA;

(5) O ambito de certificacdo detida pela OMA, quer
concedidas pela autoridade aerondutica quer detidas
através de uma certificagdo da OMA emitida por outro
Estado contratante;

(6) Localizagoes adicionais da organizagao;
(7) Itens no MPM;
(8) Administrador responsével; ou

(9) A lista do pessoal de gestdo identificada conforme
descrito no MPM.

Sem prejuizo do disposto no pardgrafo anterior, uma OMA
deve candidatar-se a alteracio do seu certificado caso ocorram
uma das seguintes situacoes:

(1) Mudangca de localizagao da organizagdo de manuten-
¢ao;

(2) Requerimento de adi¢do ou alteracio de sua capaci-
dade ou ambito de certificacio; ou

(3) Mudanca de razéo social ou denominagao social da
organizagio;

(4) Mudanca de propriedade.

Um pedido de alteragido de um certificado de organizacao
de manutencgdo aprovada deve incluir o cumprimento do
disposto na subsecc¢ao 6.B.115, se ja ndo tiver sido cumprido
anteriormente.

No caso de diminuicédo de capacidade da organizagéo, o reque-
rimento para a alteracéo do certificado deve ser submetido a
autoridade aerondutica no maximo 5 (cinco) dias tuteis apé6s
ocorrer a diminuigdo de capacidade.
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Nos demais casos, o requerimento para a altera¢io do certifi-
cado deve ser submetido a autoridade aerondutica pelo menos
60 (sessenta) dias antes da data proposta para efectivagao
da modificacio.

Em todos os casos, deve ser apresentada a documentacio
necessaria.

Um certificado pode ser alterado pela autoridade aerondutica
removendo categorias/classes ou alterando sua limitagao
caso seja constatado que a organizac¢do de manutengdo nao
apresenta condi¢oes de manter essa certificagio.

Se o detentor do certificado vender ou transferir seus activos,
0 novo proprietario deve requerer uma alteragio ao certificado
de acordo com a se¢do 6.B.115, conforme aplicavel.

Se a autoridade aerondutica emitir uma alteracdo ao cer-
tificado de organizagdo de manutengdo aprovada devido a
uma nova propriedade da OMA, a autoridade aerondutica
deve atribuir um novo numero de certificado ao certificado
de organizac¢do de manutencao aprovada alterado.

A autoridade aerondutica pode:

(1) Determinar, por escrito, as condigdes sob as quais a OMA
pode continuar a funcionar durante qualquer periodo de
implementacgdo das alteragdes indicadas no paragrafo
(@) e

(2) Manter pendente o pedido de emissao do certificado de
organizagdo de manuten¢do aprovada se a autoridade
aerondutica determinar que a aprovacio do certificado
de organizacio de manutengéo aprovada deve ser adiada.

A autoridade aerondutica deve notificar o titular do certificado
de organizac¢ao de manutencao aprovada, por escrito, acerca
das razodes do adiamento previsto no paragrafo (2) (j).

Se a OMA efectuar alteragdes nos artigos listados no para-
grafo (a) sem as notificar a autoridade aerondutica e sem que
a esta tenha alterado o certificado de organizagdo de manu-
tencdo aprovada, a autoridade aerondutica pode suspender
ou revogar o certificado.

6.B.220 Acesso para inspeccao

Para determinar a conformidade continua com os regulamentos apli-
caveis, o titular do certificado de organizagio de manutencao aprovada

deve:

(1) Garantir, a autoridade aerondutica, acesso irrestrito e

ininterrupto, a qualquer hora, para inspeccionar qual-
quer instalacdo, aeronave, documento, registos, dados,
procedimentos ou qualquer outro material relevante as
suas actividades sujeitas a certifica¢io sejam contratadas
ou nao;

2) Garantir que seja concedido a autoridade aerondutica

acesso e cooperagao relativamente a qualquer organiza-
¢do ou instalagdes que tenha contratado para servigos de
manutengao;

3) Garantir que os acordos de manutenc¢io, manutencio pre-

ventiva, reparagoes ou modificagbes por um contratante
devem incluir as disposi¢oes relativas as inspecgoes do
contratante pela autoridade aerondutica.

6.B.225 Conducao de auditorias e inspecg¢oes

(a)

(b)

A autoridade aeronautica pode, a qualquer momento e sem
aviso prévio, inspeccionar um titular de um certificado de
organizac¢ado de manutengao aprovada nas instalacgoes deste
para determinar a conformidade com o presente CV-CAR.

A autoridade aerondutica pode realizar inspec¢ées no re-
querente ou no titular de um certificado de organizacgao de
manutencao aprovada fora de Cabo Verde.
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(¢c) Asinspeccoes referidas no paragrafo anterior podem ser dele-
gadas a autoridade do Estado em que a OMA esté localizado,
desde que exista um acordo.

(d) Apbs a condugio de uma inspecgéo ou auditoria, o titular da
OMA é notificado, por escrito, de qualquer ndo conformidade
encontrada.

(e) Asnio conformidades devem ser classificadas como se segue:

(1) Nivel 1 corresponde a uma nao conformidade significativa
com os requisitos aplicaveis dos CV-CAR, assim como com
os procedimentos e manuais da organizagdo, os termos de
certificacao, o certificado ou o contetiddo de uma declaracio,
que reduz o nivel de seguranca operacional ou poe seriamente
em risco a seguranca operacional,

(2) Nivel 2 corresponde a uma nao conformidade com os requisitos
aplicaveis dos CV-CAR, assim como com os procedimentos
e manuais da organizacao, os termos de certificagdo, o certi-
ficado ou o contetido de uma declaragédo, que pode reduzir a
seguranga operacional ou, eventualmente, colocar em risco
a seguranca operacional.

(f) Ap6bs recepcao da notificacido de ndo conformidades segundo
o paragrafo (d), o titular do certificado de organizagao de
manutencao aprovada deve:

(1)  Identificar a causa principal da néo conformidade;
2) Definir um plano de acgéo correctiva; e

(8)  Demonstrar que tomou todas as medidas correctivas ade-
quadas, por forma a evitar a recorréncia de nio conformi-
dades, no prazo acordado com a autoridade aerondutica.

(g) Quando forem detectadas evidéncias de ndo conformidade
com os requisitos deste CV-CAR durante a supervisdo ou
qualquer outro processo a autoridade aeronautica deve tomar
as seguintes acgoes:

(1) No caso de nao conformidade de nivel 1:

(1) Limitar ou suspender, total ou parcialmente, em func¢ao
da gravidade da nio conformidade, a certificagdo da
organizagdo de manutengao, até a organizagao tomar
as medidas correctivas adequadas; ou

(i) Revogar a certifica¢do da organizagdo de manutencao
aprovada;

2) No caso de ndo conformidade de nivel 2, conceder o prazo
para a tomada de ac¢des correctivas desde que apropriado
a natureza da nao conformidade, mas nunca superior a 3
(trés) meses.

(h) Sem prejuizo do disposto no paragrafo (2) (g), nalgumas cir-
cunstancias, e em fun¢io da natureza da nao conformidade, a
autoridade aerondutica pode alargar o prazo de 3 (trés) meses,
desde que seja apresentado um plano de acgdes correctivas
sujeito a aprovac¢io da autoridade aerondutica.

(1) Seuma organizacio de manutencio nio apresentar um plano
de acgbes correctivas ou néo aplicar as medidas correctivas no
prazo acordado ou prorrogado pela autoridade aerondutica, o
grau de gravidade da nio conformidade aumenta para o nivel
1 e sdo tomadas as medidas previstas no paragrafo (1) (e).

6.C ALOJAMENTO, INSTALACOES, EQUIPAMENTO, MATE-
RIAIS E DADOS

6.C.100 GENERALIDADES
6.C.105 Requisito geral
Uma OMA deve dispor de alojamento, instalac¢oes, equipamento, mate-

riais e dados em quantidade e qualidade que cumpram com os padroes
exigidos para a emissio do certificado e autorizagoes que a OMA possua.
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6.C.110 Requisitos de alojamento e de instalacoes

(2)
1)

@

3

4

®)

(b)

(©

(d)

(e

®

(2)

Cada OMA deve dispor de:

Alojamento para as instalacgoes, equipamento, materiais
e pessoal apropriado para todo o trabalho previsto e pro-
porcionar, em particular, protec¢do contra a intempérie;

Ambientes de trabalho adequados a tarefa executada e
que nao obstaculizem a eficdcia do pessoal;

Escritérios adequados para a gestdo do trabalho planeado,
incluindo, em particular, a gestdo da qualidade, planea-
mento e registos técnicos;

Oficinas e estaleiros especializados convenientemente
isolados de modo a impedir a contaminac¢ao ambiental e
das areas de trabalho;

Instalagbes seguras para a armazenagem de pecas, equi-
pamento, ferramentas e material.

As condigdes de armazenagem devem proporcionar seguranca
as pecas utilizaveis, equipamento, ferramentas e material,
a segregacdo das pecas utilizaveis das inutilizaveis evitar a
deterioragao e danos aos artigos armazenados.

As condig¢oes de armazenagem devem estar de acordo com
o especificado nas instrugdes dos fabricantes para evitar a
deterioragdo e danos aos artigos armazenados.

O acesso as instalagoes de armazenagem deve ser limitado
ao pessoal autorizado.

Para a manuten¢ao de base de aeronaves, uma OMA deve
dispor de hangares com espago suficiente para alojar o tipo
e modelo maior de aeronave que estejam listados nas suas
especificagoes de operagoes.

A OMA pode executar manutencao, manutenc¢ao preventiva,
reparacgoes ou modificagoes em artigos fora do seu alojamento
se fornecer instala¢oes adequadas que sejam aceitaveis para
a autoridade aerondutica.

A NI: 6.C.110 estabelece os requisitos detalhados com relagio
ao alojamento e instalagdes.

6.C.115 Requisitos de equipamento, ferramentas e material

(2)

(b)

(©

G

(e

®

A OMA deve ter disponivel e utilizar equipamentos, ferra-
mentas e materiais necessarios para realizar o ambito de
trabalho aprovado, devendo estes artigos estar sob o total
controlo da OMA.

A disponibilidade de equipamentos e ferramentas significa
uma disponibilidade permanente excepto quando o seu
uso for tao esporadico que nao justifique a sua disponibi-
lidade permanente, devendo estes casos ser especificados
no MPM.

A autoridade aerondutica pode dispensar uma OMA de pos-
suir ferramentas e equipamento especificos para manutencio
ou reparacio de uma aeronave ou outros produtos aeronau-
ticos especificados na certificacio da OMA, se tais artigos
puderem ser adquiridos temporariamente, através de acordo
prévio, e estar sob o total controlo da OMA quando necessérios
para executar a manutengao ou reparacoes exigidas.

Os casos descritos no paragrafo anterior devem ser especifi-
cados no MPM.

A OMA deve utilizar o equipamento, ferramentas e material
que sejam recomendados pelo fabricante do artigo ou que
sejam no minimo equivalentes aos recomendados pelo fabri-
cante e aceitaveis para a autoridade aerondutica.

As OMA certificadas para fins de manutencio de base de-
vem ter equipamentos de acesso a aeronaves e plataformas,
sistemas de atracagem para inspecgao suficientes, de modo
a que possam inspeccionar devidamente as aeronaves.
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(8

()

@

)

A OMA deve controlar todas as ferramentas, equipamento,
e equipamento de teste aplicdveis em uso para aceitacio de
produtos ou para fazer uma determinacio acerca da aerona-
vegabilidade.

A OMA deve assegurar que todas as ferramentas, equipamen-
tos, e equipamento de teste aplicaveis em uso para aceita¢io
de produtos ou para fazer uma determinagéo acerca da aero-
navegabilidade sejam calibrados de modo a assegurar uma
correcta calibracdo de acordo com um padréo oficialmente
reconhecido pela autoridade aerondutica e rastreavel até aos
padrdes nacionais.

A OMA deve manter registos das calibragoes e traceabilidade
dos padroes usados para calibracao.

A NI: 6.C.115 contém os requisitos detalhados com relagao
a ferramentas, equipamento, e equipamento de teste.

6.C.120 Aceitacao de componentes de aeronave

(a)

€Y

@

)

4)

®)

)
(b)

(d

(e

Todos os componentes devem ser classificados e devidamente
separados de acordo com as seguintes categorias:

Componentes em estado de conservagio satisfatérios,
certificados como aptos para servigo através de um For-
mulario 601 da AAC, constante do anexo B, Formulario 1
da EASA, Formulério 8130-3 da FAA ou outro documento
equivalente e apropriadamente marcados;

Componentes fora de servigo, que devem ser mantidos em
conformidade com os requisitos da presente subsecc¢io;

Componentes irrecuperaveis, classificados da forma
especificada no paragrafo (e);

Pecas normalizadas utilizadas numa aeronave, motor,
hélice ou outro componente, quando especificadas no
catalogo de pecas ilustrado do fabricante ou na ficha de
manutengao;

Material bruto e material consumivel, utilizado durante
a operagao de manutengio, apds a organizagao confirmar
que o material satisfaz a especificagéo aplicavel e que é
devidamente rastreavel;

Componentes referidos na secc¢io 5.F do CV-CAR 5.

Para efeitos do disposto no parédgrafo (5) (a) todos os materiais
devem ser acompanhados de documentos que identifiquem
claramente o material em causa e atestem a sua conformidade
com a declaragdo de especificagdes e com as declaragoes do
fabricante e do fornecedor.

Antes da instalagido de um componente, a organizagao deve
assegurar-se de que este componente especifico pode ser ins-
talado na aeronave, mesmo quando lhe possam ser aplicadas
diferentes modificagées ou directivas de aeronavegabilidade.

A organizagao pode fabricar uma gama restrita de pecgas,
destinada a ser utilizada durante os trabalhos de manutencao
dentro das suas préprias instalagoes, desde que os respectivos
procedimentos sejam identificados no MPM.

Os componentes que alcangarem o fim da sua vida tutil espe-
cificado no certificado ou que apresentarem avarias irrepara-
veis devem ser classificados como irrecuperaveis e ndo podem
ser reintegrados na cadeia de distribui¢ido de componentes, a
néo ser que a vida ttil especificada no seu certificado tenha
sido prolongada ou que uma reparagéo tenha sido aprovada,
em conformidade com as disposi¢ées do CV-CAR 5.

Os componentes referidos na sec¢io 5.F do CV-CAR 5 s6 po-
dem ser instalados numa aeronave se considerados elegiveis
para instalacio pelo proprietario da aeronave.

6.C.125 Mudanca de localizacao, instalagoes ou recursos

a)

Uma OMA somente pode mudar a localizacio de suas insta-
lagGes com aprovacéo escrita da autoridade aerondutica.

A9BAB129-8300-4326-B9D8-1BB7B7CDFD82



42 1I SERIE—N? 38 3° SUP «B.0.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 6 DE AGOSTO DE 2015

b)

c)

Uma OMA somente pode fazer uma mudanga nas suas ins-
talagGes ou recursos requeridos pela subsecgio 6.C.110, que
possa ter significativo efeito em sua capacidade de executar
manutencio, manutenc¢ao preventiva, reparac¢oes ou modifica-
¢oes, se obtiver aprovacio escrita da autoridade aerondutica.

A autoridade aerondutica pode determinar as condigdes, in-
cluindo quaisquer limitagoes, sob as quais a OMA deve operar,
enquanto estiver mudando sua localizacdo, instalagbes ou
recursos.

6.D PESSOAL E ADMINISTRACAO

6.D.100 PESSOAL

6.D.105 Pessoal de gestao

(2)

(b)

(©
™

@
3

(d)

(e)

)

@

)

4)

®

A OMA deve nomear um administrador responsavel, dotado
dos poderes necessarios para garantir que todos os trabalhos
de manutencgao exigidos pelo cliente possam ser financiados
e executados segundo as normas exigidas pelo presente CV-
-CAR.

A nomeacio do administrador responsavel carece da aprova-
¢ao prévia da autoridade aeronautica.

O administrador responsavel deve:

Assegurar que todos os recursos necessarios estéo dis-
poniveis para assegurar a actividade de manutengdo em
conformidade com os requisitos do presente CV-CAR e
de modo a que a OMA possa manter a certificagao;

Definir e promover a politica de seguranca e qualidade;

Demonstrar possuir um conhecimento basico dos requi-
sitos enunciados no presente CV-CAR.

A organizacdo deve nomear uma pessoa ou um grupo de
pessoas responsaveis, sujeitas a aprovagio da autoridade
aerondutica, cujas responsabilidades incluam assegurar que
a OMA cumpra com os CV-CAR.

A pessoa ou pessoas, nomeadas nos termos do paragrafo
anterior, deve:

Representar a estrutura de gestdo da manutencgao da
OMA,;

Ser responsavel por todas as fun¢des de manutengio
especificadas no presente CV-CAR;

Ser directamente responsavel perante o administrador
responsavel;

Demonstrar possuir um nivel de conhecimentos relevan-
tes, ter bons antecedentes e experiéncia satisfatéria na
area da manutencio de aeronaves ou de componentes de
aeronaves e demonstrar um conhecimento operacional no
que se refere aos requisitos do presente CV-CAR.

A OMA deve estabelecer procedimentos que definem as regras
de substitui¢do do administrador responsavel e da pessoa ou
pessoas responsaveis em caso de auséncia prolongada.

6.D.110 Requisitos a nivel de outro pessoal

(2)

(b)

A OMA deve prover pessoal qualificado para planear, registar,
executar, supervisionar, inspeccionar e declarar apto para
retorno ao servigo a manutengdo, manutengdo preventiva,
reparagoes ou modificagdo executada sob o certificado de
organizacio de manutengdo aprovada e suas especificagdes
de operagoes.

A OMA deve ter um plano de manutencao relativo aos seus
recursos (homens/hora), demonstrando empregar pessoal
suficiente para planear, executar, supervisionar, inspeccionar
e declarar como apto o trabalho de acordo com o certificado
de organizac¢ido de manutencio aprovada.
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Deve ainda implementar um procedimento para reavaliar o
trabalho que ja tenha sido planeado na eventualidade de o
pessoal disponivel ser inferior ao inicialmente previsto para
um determinado turno ou periodo de trabalho.

A OMA deve estabelecer e controlar a competéncia do pessoal
envolvido na manutencgéo, gestédo ou auditorias da qualidade
de acordo com um procedimento e um padrao oficialmente
reconhecido pela autoridade aerondutica.

Além da experiéncia necessaria relacionada com a funcéo, as
competéncias devem incluir uma compreensio da aplicac¢io
de principios de gestdo da seguranca e factores humanos e
ao desempenho humano adequadas a funcio de cada pessoa
na organizacgio.

Cada supervisor da OMA deve possuir uma licenga de TMA
emitida de acordo com o CV-CAR 2.2.

A pessoa que assina a conformidade de manutencio ou o
certificado de aptidio para servigo deve estar qualificada de
acordo com o CV-CAR 2.2, conforme seja adequado ao traba-
Tho executado, e deve ser autorizada pela OMA de acordo com
os procedimentos aprovados pela autoridade aerondutica.

O pessoal de manutencao e o pessoal de certificacio devem
cumprir com os requisitos de qualificacdo e receber formacao
inicial, recorrente e especializada para as fungdes e respon-
sabilidades que lhes foram atribuidas de acordo com um
programa aprovado pela autoridade aeronautica.

O programa de formagio estabelecido pela OMA deve incluir
formagdo nos conhecimentos e pericias relacionados com o
desempenho humano, incluindo a coordenagio com outro
pessoal de manutengao e a tripulacéo de voo.

A OMA deve assegurar que o pessoal que realiza e controla
um ensaio de aeronavegabilidade continua e um ensaio nao
destrutivo das estruturas e dos componentes de aeronaves
estd devidamente qualificado para o ensaio em questdo, em
conformidade com uma norma oficialmente reconhecida pela
autoridade aerondutica.

O pessoal que desempenha qualquer outra tarefa especiali-
zada deve estar devidamente qualificado, em conformidade
com as normas oficialmente reconhecidas pela autoridade
aerondutica.

Em derrogacio as disposi¢oes dos paragrafos (j) e (k), o pessoal
especializado a que se refere os pardagrafos (1) (p) e (2) (p),
e que possui as qualifica¢oes previstas no CV-CAR 2.2, para
as categorias B1 ou B3 pode realizar e controlar os ensaios
de contraste de cor por liquidos penetrantes.

Sem prejuizo das disposi¢oes do paragrafo (r), todas as OMA
devem, no caso das operagoes de manutengao de linha de ae-
ronaves, ter pessoal de certificagdo devidamente qualificado
para as categorias B1, B2 ou B3, consoante o caso, em con-
formidade com as disposi¢ées do CV-CAR 2.2 e da subsecc¢ao
6.D.115.

As OMA referidas no paragrafo anterior podem igualmente
recorrer, para pequenas operacoes rotineiras de manutencio
de linha e de reparacdo de avarias simples, a pessoal de
certificacdo devidamente formado para tarefas especificas,
habilitado a exercer os privilégios descritos no CV-CAR 2.2 e
qualificado em conformidade com as disposi¢ées do CV-CAR
2.2 e da subseccao 6.D.115.

O recurso ao pessoal de certificagdo referido no paragrafo
anterior ndo implica que se possa prescindir de pessoal de
certificagdo das categorias B1, B2 ou B3, consoante o caso.

Sem prejuizo das disposic¢oes do paragrafo (r), todas as OMA
devem:

(1) No caso das operacgoes de manutencdo de base de
aeronaves de grandes dimensdes, possuir pessoal de
certificacdo da categoria C devidamente qualificado
para tipos de aeronave especificos, em conformidade
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com as disposi¢des do CV-CAR 2.2 e da subseccdo
6.D.115 devendo ainda dispor de pessoal de certificacao
suficiente das categorias B1 ou B2, consoante o caso,
devidamente qualificado para tipos de aeronaves espe-
cificos, em conformidade com as disposi¢oes do CV-CAR
2.2 e da subsecgdo 6.D.115 para auxiliar o pessoal de
certificagdo da categoria C, sendo que:

(1) O pessoal de apoio das categorias Bl e B2 deve
certificar-se de que todas as operagdes ou inspec-
¢oes relevantes foram efectuadas de acordo com os
requisitos exigidos antes de o pessoal de certificagao
da categoria C emitir o certificado de aptiddo para
retorno ao servigo;

(i) A OMA deve manter um registo do pessoal de apoio
das categorias B1 e B2 envolvido;

(111) O pessoal de certificagdo da categoria C deve certi-
ficar-se de que os requisitos do paragrafo (i) (1) (p)
foram cumpridos e de que todos os trabalhos solicita-
dos pelo cliente foram realizados e deve ainda avaliar
as consequéncias decorrentes da ndo realizagdo de
qualquer trabalho, a fim de exigir que 0 mesmo seja
realizado ou adiado, mediante decisdo conjunta com
o operador, até outro procedimento de verificagdo ou
periodo limite a especificar;

(2) No caso das operacoes de manutencao de base de aero-
naves que nao sejam de grande porte, ter:

(1) Pessoal de certificagdo devidamente qualificado para
as categorias B1l, B2 ou B3, consoante o caso, em
conformidade com as disposi¢ées do CV-CAR 2.2 e
da subsecc¢ao 6.D.115; ou

(i1) Pessoal de certificacdo devidamente qualificado para
a categoria C, assistido por pessoal de apoio.

(q) O pessoal de certificagdo de componentes de aeronaves deve

@

satisfazer as disposig¢oes do CV-CAR 2.2.

Em derrogacio das disposic¢oes dos paragrafos (e) e (f), no que
respeita a obrigagdo de cumprir as disposi¢ées do CV-CAR
2.2, a OMA pode recorrer a pessoal de certificagao qualificado,
em conformidade com as seguintes disposicoes:

(1) No caso das instalagoes da OMA situadas fora de Cabo
Verde, o pessoal de certificacdo pode ser qualificado em
conformidade com as regulamentacées nacionais em ma-
téria de aviacio em vigor no Estado onde as instalac¢oes da
OMA estiverem registadas, desde que sejam cumpridas
as condigoes especificadas na NI: 6.D.110 (v);

(2) No caso das operagoes de manutencao de linha rea-
lizadas numa estacao de manutencédo de linha de
uma OMA situada fora do Cabo Verde, o pessoal de
certificagdo pode ser qualificado em conformidade com
as regulamentagées nacionais em matéria de aviagdo
em vigor no Estado onde a estagdo de manutencéo de
linha estiver situada, desde que sejam cumpridas as
condigoes especificadas na NI: 6.D.110 (r);

(3) No caso de uma directiva de aeronavegabilidade para
preparacio de voo repetitivo, que estabele¢a que a tri-
pulacgéo de voo pode cumprir as disposi¢oes expressas
na directiva de aeronavegabilidade, a OMA pode emitir
uma autorizagao de certificacio limitada ao comandante
ou ao engenheiro de voo, tendo em conta a licen¢a da
tripulacgao de voo;

(4) No caso de uma aeronave que opere fora de um local
dotado de recursos de apoio, a OMA pode emitir uma
autorizagdo de certificagdo limitada ao comandante
ou engenheiro de voo, tendo em conta a licenca da
tripulacado de voo, desde que tenha sido ministrada
uma formacéo pratica suficiente para assegurar que o
comandante ou engenheiro de voo da aeronave podem
cumprir as tarefas especificas exigidas, em conformi-
dade com os requisitos aplicaveis;
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(5) As disposicoes referidas no paragrafo (r) sdo alvo de
especificagdo num procedimento de notificacao;

(6) Nos casos imprevistos a seguir especificados, quando
uma aeronave estiver aterrada num local diferente
da base principal, onde néo esteja presente qualquer
pessoal de certificagdo apropriado, a OMA contratada
para prestar apoio a manutengio pode emitir uma
autorizagio de certificagdo pontual:

(1) A um dos seus empregados que possua qualificacoes
equivalentes as referentes a determinados tipos de
aeronave ou tecnologias, caracteristicas de construgédo
e sistemas similares; ou

(i1) A qualquer pessoa que possua uma experiéncia mi-
nima de 5 (cinco) anos em manutengao e seja titular
de uma licenca de manutencao de aeronaves valida,
emitida pela OACI para o tipo de aeronave que exige a
certificagdo em questao, desde que nio esteja presente
no local em questdo nenhuma OMA devidamente
certificada nos termos das disposi¢oes do presente
CV-CAR e desde que a organizacio contratada receba
e possua provas documentais atestando a experiéncia
e a licenca da pessoa referida.

Para efeitos do disposto no pardgrafo (3) (r), a organizacao
deve, no entanto, certificar-se de que foi ministrada uma for-
macdo pratica suficiente para assegurar que o comandante ou
engenheiro de voo da aeronave podem cumprir os requisitos
aplicaveis da directiva de aeronavegabilidade.

Em qualquer dos casos especificados no paragrafo (r), a
situacgdo deve ser notificada a autoridade aerondutica num
prazo de 7 (sete) dias a contar da emissao da autorizagéo de
certificagdo mencionada.

A organizagao que emite a autorizagao de certificacio pontual
deve certificar-se de que todas as operagdes de manutencao
efectuadas nestas condigdes, susceptiveis de afectar a segu-
ranca do voo, sdo alvo de nova verifica¢ido por uma organiza-
¢ao devidamente aprovada.

Os requisitos do pessoal descrito nesta subsecgao estdo de-
talhados na NI: 6.D.110.

Nota: O material de orientagao para conceber programas de formacao
para desenvolvimento dos conhecimentos e pericias do desempenho
humano pode ser encontrado no Documento OACI 9683, Manual de
Formagio em Factores Humanos.

6.D.115 PESSOAL DE CERTIFICACAO E PESSOAL DE APOIO

(2)

(b)

(©

(d)

Além dos requisitos aplicaveis dos pardgrafos (h) a (1) da
subsecgao 6.D.110, a OMA deve assegurar que o pessoal de
certificagdo e o pessoal de apoio possuem um conhecimento
adequado da aeronave ou dos componentes de aeronave re-
levantes que vao ser objecto de manutengdo, bem como dos
procedimentos conexos por ela aplicados.

No caso do pessoal de certificagéo, este requisito deve ser
verificado antes da emissdo ou reemissio da autorizagéo de
certificacgao.

A excepcao dos casos previstos nos paragrafos (r) da subseccao
6.D.110 e no CV-CAR 2.2 a OMA apenas pode emitir ao pes-
soal de certificagdo autorizagoes de certificagio referentes as
categorias ou subcategorias basicas e as qualificagdes de tipo
especificadas na licen¢a de manutencao aerondutica de acordo
com o CV-CAR 2.2, sob reserva da licenga permanecer valida
durante o periodo de vigéncia da autorizacio e do pessoal de
certificagdo cumprir as disposi¢oes do CV-CAR 2.2.

A OMA deve assegurar que, em qualquer periodo de 2 (dois)
anos consecutivos, todo o pessoal de certificacido e todo o
pessoal de apoio estd activamente envolvido em operacgoes
relevantes de manutengao de aeronaves ou componentes de
aeronaves durante um periodo minimo de 6 (seis) meses.
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©)

®

(8

)

@

)

(k)

O

Para efeitos do disposto no pardgrafo anterior, entende-se por
«activamente envolvido em operagoes relevantes de manutencio
de aeronaves ou componentes de aeronaves», que a pessoa traba-
Thou no ambiente de manutenc¢io de aeronaves ou componentes
de aeronaves e exerceu os privilégios previstos na autorizacio de
certificaciio e efectuou trabalhos de manutencio em, pelo menos,
alguns dos sistemas do tipo ou grupo de aeronaves especificado
na autorizacao de certificacdo em questio.

A OMA deve certificar-se de que todo o pessoal de certificagio
e de apoio recebe formagao continua suficiente, de 2 (dois) em
2 (dois) anos, a fim de assegurar que o pessoal em questao
possui conhecimentos actualizados relativamente a tecnolo-
gia, aos procedimentos da OMA e as questdes relacionadas
com factores humanos.

A organizacio estabelece um programa de formagio continua
para o pessoal de certificacio e para o pessoal de apoio, que
inclui um procedimento destinado a assegurar a conformi-
dade com as disposi¢oes relevantes da subseccdo 6.D.115,
como base para a emissao das autorizacoes de certificacio ao
pessoal de certificagdo nos termos do presente CV-CAR, bem
como um procedimento destinado a assegurar a conformidade
com as disposic¢oes do CV-CAR 2.2.

A excepcao dos casos imprevistos, aos quais sio aplicaveis as
disposig¢des do paragrafo (5) (r) da subsecgdo 6.D.110, a OMA
deve avaliar todo o futuro pessoal de certificagdo quanto as
suas competéncias, qualificagoes e capacidades para o desem-
penho das suas tarefas de certificagdo em conformidade com
um procedimento especificado no manual antes da emissao
ou reemissido de uma autorizacao de certificagdo nos termos
das disposigoes do presente CV-CAR.

Quando as condi¢ées previstas nos paragrafos (a), (b), (d),
(f) desta subseccéo e, quando aplicavel, o paragrafo (c) desta
subsec¢do forem cumpridas pelo pessoal de certificacio, a
organizac¢do deve emitir uma autorizagio de certificagdo, na
qual sejam claramente especificados o ambito e as limitagoes
da mesma.

A autorizagdo de certificagdo continua valida enquanto as
disposicoes dos paragrafos (a), (b), (d), (f) e, quando aplicavel,
(c) continuarem a ser cumpridas.

A autorizacéo de certificagido deve ser redigida de forma clara,
de modo a que o seu ambito possa ser facilmente perceptivel
para o pessoal de certificagdo e qualquer pessoa autorizada
a examinar a autorizacao.

Quando forem utilizados cédigos na definicao do ambito da
autorizagdo, a OMA deve disponibilizar uma tradugio desses
coédigos.

Nota: Entende-se por «pessoa autorizada», os funciondrios da autori-
dade responsaveis pela supervisdo da aeronave ou dos componentes
de aeronave sujeitos a manutengio.

(m) A pessoa responsavel pelo sistema de qualidade é igualmente

)

(©)

responsavel, em nome da OMA, pela emissio das autorizacoes
de certificacao ao pessoal de certificagao.

A pessoa referida no paragrafo anterior pode nomear outras
pessoas para emitir ou revogar as autorizagoes de certifica-
¢ao em conformidade com um procedimento especificado no
manual.

A organizacio deve manter um registo de todo o pessoal de
certificagdo e de apoio, devendo esse registo conter:

(€Y

Dados relativos a qualquer licenga de manutencéo de
aeronave emitida nos termos do CV-CAR 2.2;

@
3)

Todas as acc¢bes de formacgao relevantes concluidas;

O ambito das autorizagoes de certificacdo emitidas,
quando aplicavel;

4

Os dados do pessoal que possui autorizagoes de certifi-
cagio limitadas ou pontuais.
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®

(r)

®)

(Y

)

(w)

)

)

(@

(aa)

A OMA deve conservar o registo durante, pelo menos, 2 (dois)
anos apos o pessoal a que se refere o paragrafo anterior cessar
a sua actividade profissional na organizagdo ou logo apds a
retirada da autorizagio.

A OMA deve ainda, sempre que tal lhe for solicitado, facultar
ao pessoal a que se refere a presente subsecgdo o acesso aos
seus registos pessoais ou fornecer ao mesmo uma cépia do
seu registo quando este abandonar a OMA.

O pessoal a que se refere a presente subsecc¢ao deve ter acesso
aos seus registos pessoais, sempre que assim o solicitarem,
conforme especificado anteriormente.

A organizacao deve fornecer ao pessoal de certificacio uma
copia da sua autorizagao de certificagido em suporte papel ou
electrénico.

O pessoal de certificacdo deve apresentar, num prazo de 24
(vinte e quatro) horas, a sua autorizacido de certificagio a
qualquer pessoa autorizada que a solicitar.

O pessoal de certificagio e de apoio deve ter a idade minima
de 21 (vinte e um) anos.

Os titulares de licengas de manutencéo aerondutica da cate-
goria A apenas podem exercer privilégios de certificagdo em
relagéo a tipos especificos de aeronaves depois de concluirem,
com aproveitamento, a formagdo em operagdes correspon-
dente a categoria A, ministrada por uma OMA devidamente
certificada em conformidade com as disposi¢bes do presente
CV-CAR ou do CV-CAR 3.

Os conhecimentos adquiridos na formagdo devem ser com-
provados por exame ou por avalia¢do no local de trabalho,
efectuados pela OMA.

Os titulares de licencas de manutengio aerondautica da
categoria B2 apenas podem exercer os privilégios de certifi-
cacgdo descritas no CV-CAR 2.2, depois de concluirem, com
aproveitamento:

(1) A formagdo em operagdes correspondente a categoria
Ase

(2) 6 (seis) meses de experiéncia pratica documentada,
compativel com o ambito da autorizacgéo que é emitida.

A formagéo referida nos paragrafos (v) e (1) (x) correspondente
a categoria A deve incluir uma componente pratica e uma
componente tedrica apropriadas a cada operacdo autorizada.

A formagao e o exame ou avaliagdo devem ser efectuados
pela organizagao de manutencao que emite a autorizagéo de
pessoal de certificagio.

A experiéncia pratica deve igualmente ser obtida ao servigo
da organizagdo de manutencao.

6.D.120 Treino em endoutrinamento, inicial, continuo, especia-
lizado e de recuperacao

(@)

(b)

()

¢
@

3

A OMA deve estabelecer e implementar um programa de trei-
no para os seus empregados que consista no endoutrinamen-
to, treino inicial, continuo, especializado e de recuperacao.

A OMA deve desenvolver e actualizar o seu programa de
treino com base nas tarefas de trabalho associadas ao ambito
das capacidades e autoridade de operacgao.

A OMA ao desenvolver a formagado para os empregados,
deve ter em conta os varios niveis de formacio, experiéncia
e pericia dos seus empregados conforme se segue:

Empregados que possuem uma licenga de TMA;

Empregados com experiéncia no desempenho de tarefas
similares noutra OMA;

Empregados com experiéncia em manutengao na aviagao
militar; e
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(d)

(©)

®

()

(h)

)

()

(4) Empregados sem pericia, experiéncia ou conhecimentos

)]
@
)
4)
®)
©)

prévios.

O programa de treino deve assegurar que cada empregado
incumbido de executar manutencio, manutencao preventiva,
reparagoes ou modificacoes, e funcdes de inspeccio seja capaz
de desempenhar a tarefa atribuida.

Cada OMA deve possuir procedimentos para determinar a
frequéncia da formacgio continua e a necessidade de formacao
especializada e de recuperacio.

O programe de treino e as suas revisoes devem ser aprovadas
pela autoridade aeronautica.

Cada OMA deve avaliar a competéncia dos seus empregados
para desempenhar as tarefas que lhes sdo atribuidas apds a
conclusdo da formagao inicial, continua, especializada e de
recuperagao.
A avalia¢do da competéncia referida no paragrafo anterior
deve ser adequadamente documentada nos registos de trei-
no do empregado e deve ser efectuada através de um dos
seguintes métodos, dependendo da dimensdo da OMA, das
suas capacidades e experiéncia dos seus empregados:

Teste escrito;

Conclusao de um curso de formagao;

Teste de pericia;

Exercicio em grupo;

Avaliagao na fungao;

Exame oral no ambiente de trabalho.
A OMA deve documentar num formulario, aprovado pela
autoridade aeronautica, o treino de um empregado individual

exigido sob esta subseccao.

Estes registos de treino devem ser conservados durante um
minimo de 2 (dois) anos.

O programa de treino de uma OMA deve cumprir os requisitos
detalhados contidos na NI: 6.D.120.

6.D.125 Treino em mercadorias perigosas

(a)

(b)

(©

™

@

3
4)
®)

)

A OMA deve possuir um programa de treino em mercado-
rias perigosas para os seus empregados contratados, seja a
tempo inteiro, a tempo parcial, ou temporarios, que estejam
envolvidos nas seguintes actividades de:

Carregamento, descarregamento ou manuseamento de
mercadorias perigosas;

Desenho, manufactura, fabrico, inspec¢do, marcacio, ma-
nutencao, recondicionamentos, reparagoes ou testes de um
volume, contentor ou componente de embalagem que seja
representado, marcado, certificado ou vendido como estando
qualificado para o uso no transporte de mercadorias perigosas;

Preparacao de materiais perigosos para o transporte;
Seguranca do transporte de mercadorias perigosas;

Operagao de um veiculo utilizado para transportar merca-
dorias perigosas; ou

Supervisdo de qualquer uma das actividades listadas nos
paragrafos (1) a (5).

Um empregado de uma OMA néo deve executar ou supervi-
sionar directamente uma das func¢oes de trabalho listadas no
paragrafo (a) a nao ser que tenha recebido treino aprovado
em mercadorias perigosas.

O treino da OMA deve assegurar que a sua formagdo em
mercadorias perigosas:
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€Y

@

(d)

(e

®

Garanta que cada empregado que execute ou supervisione
qualquer uma das funcées de trabalho especificadas no
paragrafo (a) esteja qualificado para cumprir com todos os
procedimentos aplicaveis; e

Permita que cada pessoa qualificada reconheca os itens
que contenham, ou possam conter, mercadorias perigosas
regulamentadas sob o CV-CAR 18.

O treino em mercadorias perigosas da OMA deve ser aprovado
pela autoridade aerondutica e deve conter os itens da NI:
6.D.125.

A OMA deve documentar, num formulario e de um modo
aprovado pela autoridade aerondutica, o treino de um em-
pregado individual exigido sob esta subsecgao.

Os registos de treino devem ser conservados durante um
minimo de 2 (dois) anos.

6.D.130 Limitac¢des de periodos de descanso e de servigco para

pes

soas que desempenham fun¢oes de manutencio numa

OMA

(a)

(b)

()

™
@

(d)

©

Nenhuma pessoa pode atribuir, nem nenhuma pessoa deve
desempenhar func¢ées de manutencio de aeronaves, a ndo ser
que essa pessoa tenha tido um periodo de descanso conforme
previsto no Cédigo Laboral .

Nenhuma pessoa pode escalar uma pessoa para desempe-
nhar fung¢ées de manutenc¢io de aeronaves para um periodo
superior ao previsto no Cédigo Laboral.

Em situagées envolvendo a imobiliza¢do ndo programada da
aeronave, as pessoas que desempenham fungdes de manu-
tengdo podem continuar em servi¢o durante:

Um periodo de até 16 (dezasseis) horas consecutivas; ou

Até 20 (vinte) horas em 24 (vinte e quatro) horas consecu-
tivas.

A seguir a periodos de servigo ndo programados, a pessoa
que desempenhe fun¢des de manutencio de aeronaves deve
ter um periodo de descanso obrigatério conforme previsto no
Cédigo Laboral.

A OMA deve libertar a pessoa que desempenhe fungoes de
manutencao de todos os deveres por 24 (vinte e quatro) horas
consecutivas durante um periodo qualquer de 7 (dias) dias
consecutivos.

6.D.135 Registos do pessoal de gestao, supervisao, inspecc¢cao

e certificacao

(2)

(b)

(©

A OMA deve manter uma lista de todo o pessoal de gestdo,
supervisio, inspecc¢ao e certificacdo, que inclua detalhes do
ambito da sua autorizagio.

Os registos do pessoal referido no paragrafo anterior devem
ser controlados.

O numero de pessoas autorizadas a ter acesso ao sistema
deve ser limitado de modo a minimizar a possibilidade de
alteragio de registos de forma nao autorizada, e a diminuir
a probabilidade dos registos confidenciais se tornarem aces-
siveis a pessoas néo autorizadas.

Nota: As pessoas autorizadas, para além dos supervisores e responsa-
veis do departamento da qualidade ou manutengao da OMA, incluem
a autoridade aerondutica.

(@

(e

O pessoal de certificagdo deve ser notificado por escrito acerca
do ambito da sua autorizagao.

O documento de autorizagdo deve estar num formato que tor-

ne o seu ambito claro para o pessoal de certificagdo e qualquer
pessoa autorizada que possa ter de examinar o documento.
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(2)

(h)

)

()

)

Quando forem utilizados cédigos para definir o ambito, um
documento de interpretacdo deve estar prontamente dispo-
nivel.

O pessoal de certificagdo nédo é obrigado a trazer consigo
o documento de autoriza¢ido a todo o momento, mas deve
apresenta-lo dentro do prazo de 24 (vinte e quatro) horas a
pedido de uma pessoa autorizada.

Ao pessoal de certificacdo deve ser concedido um acesso
razoavel aos seus registos.

A autoridade aerondutica esta autorizada e pode investigar o
sistema de registos para uma aprovagao inicial e continua, ou
quando a autoridade aerondutica tem motivos para duvidar
da competéncia de uma determinada pessoa de certificacao.

A OMA deve manter o registo desses individuos pelo menos
durante 2 (dois) anos apés a pessoa ter deixado o emprego
com a OMA ou ap6és a retirada da sua autorizacgio.

Mediante pedido, o pessoal de certificagdo deve receber uma
copia do seu registo ao sair da OMA.

A NI: 6.D.135 estabelece os requisitos detalhados relativa-
mente aos registos do pessoal de gestdo, supervisio, inspecc¢ao
e certificagao.

6.D.200 ADMINISTRACAO

6.D.205 Sistema de garantia da qualidade

(a)

(b)

(©

(D

©

(2)

(b)

@

A OMA deve estabelecer um sistema de garantia da quali-
dade e nomear um responsavel da qualidade para verificar
o cumprimento e a adequacio dos procedimentos requeridos
para assegurar praticas de manutenc¢io seguras e aeronaves
em condi¢oes de aeronavegabilidade.

O sistema da qualidade e o administrador responsavel devem
ser aceitaveis para a autoridade aerondutica.

Cada OMA deve assegurar que o sistema de garantia da
qualidade inclui um programa de garantia da qualidade
que contenha procedimentos desenhados para verificar o
cumprimento com as normas requeridas de aeronaves e
componentes de aeronaves e a adequacio dos procedimentos
para assegurar que esses procedimentos geram boas praticas
de manutengio e aeronaves e componentes de aeronaves em
condigoes de aeronavegabilidade.

O sistema de garantia da qualidade deve incluir um procedi-
mento para auditar inicialmente e periodicamente as pessoas
que realizam trabalhos em nome da OMA.

O sistema de garantia da qualidade deve incluir um sistema
de retorno da informacgio ao responsavel ou grupo de pes-
soas directamente responsaveis pelo sistema de qualidade
e finalmente ao administrador responsavel que assegura,
conforme necesséario, a adop¢do apropriada e oportuna das
medidas correctivas em resposta aos relatérios resultantes
das auditorias independentes.

O sistema de garantia da qualidade da OMA deve ser sufi-
ciente para analisar todos os procedimentos de manutengao
conforme descritos no MPM e, se aplicavel, o MCM, de acordo
com um programa aprovado anualmente.

O sistema de garantia da qualidade da OMA deve indicar
quando devem realizar-se e quando terminam as auditorias, e
estabelecer um sistema de relatérios de auditoria, que possa
ser observado pelo pessoal da autoridade aerondautica.

O sistema de auditoria deve estabelecer claramente o meio
pelo qual os relatérios de auditoria contendo observacgoes
sobre as ndo conformidades ou falta de qualidade sdao comu-
nicadas ao administrador responsavel.

Se a OMA for uma organizagao de pequenas dimensoes, a

parte de auditoria independente do sistema de qualidade
pode ser contratada a outra organizagdo aprovada ao abrigo
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)

()

deste CV-CAR ou a uma pessoa com conhecimentos técnicos
adequados e experiéncia satisfatéria comprovada em audi-
toria, designadamente, uma qualificagdo ISO 9000.

Quando a OMA for parte de titular de AOC emitido sob o CV-
-CAR 9, o sistema de gestao da qualidade do titular do AOC
pode ser combinado com os requisitos de uma OMA desde
que submetido a aceitagdo da autoridade aeronautica.

Cada OMA deve descrever o sistema da qualidade em docu-
mentacao relevante, conforme definido na NI: 6.D.205.

6.D.210 Sistema de gestao da seguranc¢a operacional

(a)

Uma OMA deve implementar um sistema de gestao
da seguranca operacional, aceitavel para a autoridade
aeronautica, conforme descrito em regulamentacio proépria.

Notal: Orientagao sobre a definigdo do desempenho de seguranga ope-
racional esté contida no Documento 9859 da OACI, Manual de Gestao
da Seguranca Operacional.

Nota 2: A estrutura para a implementacéo e manutencio de um sistema
de gestao de seguranga operacional esté contida no Documento 9859
da OACI, Manual de Gestado da Seguranca Operacional, Apéndice 4.

Nota 3: A estrutura para o Programa de Seguranca Operacional do
Estado esta contida no Anexo 6 a Convencéo, parte 1, ponto 8.7.3.4,
Apéndice 7, anexo I.

(b)

(©

(d

O sistema de gestdo da seguranca deve ser aceitavel para a
autoridade aerondutica.

O sistema de gestéo da seguranca referido no paragrafo (a)
deve:

(1) Identificar os perigos reais e potenciais para a
seguranca,

(2) Assegurar que as acgdes correctivas necessarias
para manter um nivel de seguranca aceitavel sejam
implementadas;

(3) Possibilitar o seguimento continuo e a avaliag¢do regular
do nivel de segurancga atingido; e

(4) Apontar para um melhoramento continuo do nivel geral
de segurancga.

Um sistema de gestao da seguranca deve definir com clareza
as linhas de responsabilidade pela seguranca através de toda
a organizacio do operador, incluindo uma responsabilidade
directa pela seguranca por parte da gestao de topo.

6.D.215 Apresentacao e revisido dos manuais de politicas e

procedimentos

(a)

(b)

Todos os manuais exigidos por este CV-CAR devem:

(1) Incluir as instrugdes e a informacao necessarias de modo
a permitir que o pessoal envolvido desempenhe as suas
fungdes e responsabilidades com um elevado grau de
seguranga;

Ser elaborado de uma forma que seja facil de rever e
conter um sistema que permita ao pessoal determinar o
estado actual de revisdo de cada manual;

@

(&)

Ter a data da tGltima revisdo impressa em cada pagina
pertinente;

(4) Nao ser contraria a qualquer regulamento de Cabo Verde
aplicavel ou as especifica¢oes de operagoes da OMA; e
(56) Incluir uma referéncia aos regulamentos de aviagio civil
apropriados.

O titular de um manual exigido por este CV-CAR deve manter
0 mesmo actualizado com as revisées fornecidas pela OMA.
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(¢) Nenhuma pessoa pode aplicar quaisquer politicas ou proce-
dimentos para as operacgoes de manutencio ou funcgoes de
aeronavegabilidade sem a devida coordenacio prévia com a
autoridade aerondutica.

(d) A OMA deve submeter as politicas ou procedimentos a auto-
ridade aerondutica pelo menos 30 (trinta) dias antes da data
prevista para a sua implementagao.

() Quando revisoes imediatas forem exigidas no interesse da
segurancga, estas podem ser divulgadas e aplicadas imedia-
tamente, desde que tenha sido submetido um pedido relativo
a qualquer aprovacio exigida.

6.D.220 Localizacao da OMA

(a) O requerente, ou o titular, de um certificado OMA de acordo
com os requisitos deste CV-CAR deve estabelecer e manter
uma localizagdo principal de negdcio que estd fisicamente
localizado no endereco indicado no seu certificado.

(b) Uma OMA pode ter localizagdes fisicas adicionais sem
certificar cada instalagdo como uma OMA independente,
que podem ser aprovados pela autoridade aerondutica
desde que:

(1) Estas instalagbes estejam localizadas e dentro de uma
area definida; e

(2) Estasinstalac¢oes funcionam sob a aprovacao do certificado
OMA e das especifica¢oes de operagoes.

(¢) Uma OMA localizada num pais fora Cabo Verde esta sujeito
a todos os requisitos aplicaveis do presente CV-CAR.

6.E REGRAS DE OPERACAO DA OMA
6.E.100 REGRAS GERAIS

6.E.105 Manual de procedimentos da organiza¢cdao de manuten-
cao aprovada

(a) Cada OMA deve ter um MPM que visa dispor os procedimen-
tos, os meios e os métodos da organizacgao.

(b) A conformidade com o conteiddo do MPM deve assegurar a
conformidade com os requisitos este CV-CAR, o que consti-
tui um pré-requisito para obter e manter um certificado de
organizag¢do de manutencio aprovada.

(¢) O MPM deve:

(1) Fornecer orientagdes claras para o pessoal sobre como
as actividades, incluidas na aprovacao da autoridade de
aeronavegabilidade, sdo geridas, sobre as suas respon-
sabilidades pessoais e sobre a forma como é alcancada a
conformidade com os requisitos de aeronavegabilidade
continua;

(2) Incluir uma declaracdo das politicas e objectivos da
organizacgio.

(d) No caso da OMA ser detentora de um AOC, o MPM e o MCM
do AOC podem ser combinados.

(e) O MPM deve ser alterado, conforme necessario, de forma a
manter uma descri¢io actualizada da organizacao.

() O MPM e quaisquer alteragdes subsequentes ao mesmo devem
ser aprovadas pela autoridade aeronautica antes do seu uso.

(g0 O MPM deve especificar o ambito de trabalho requerido da
OMA para satisfazer os requisitos relevantes necessarios a
certificag¢do de aptiddo para servigco de uma aeronave ou outro
produto aerondutico.

(h) A OMA deve fornecer um MPM aprovado para uso da orga-
nizagdo contendo a seguinte informagao:
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(1) Uma declaragéo assinada pelo administrador respon-
savel a confirmar que o MPM e quaisquer manuais
associados definem a conformidade da OMA com este
CV-CAR e que estes sdo sempre cumpridos;

(2) Um procedimento para estabelecer e manter uma lista
actualizada das fungdes e nomes do pessoal de gestao
aprovado pela autoridade aeronautica;

Nota: A lista do pessoal de gestao pode estar separada do manual de
procedimentos mas deve ser mantida actualizada e disponivel para
inspecc¢ao pela autoridade aerondutica quando solicitado.

(3) Uma lista que descreva as obrigagoes e responsabilida-
des do pessoal de gestdo e quais as questdes que este
pode tratar directamente com a autoridade aerondutica
em nome da OMA;

(4) Um organigrama mostrando as cadeias relacionadas
das responsabilidades do pessoal de gestao;

(5) Um procedimento para estabelecer e manter uma lista
actualizada do pessoal autorizado a assinar a declara-
¢ao de conformidade de manutengio e o Aambito da sua
autorizacio;

Nota: A lista do pessoal de certificacdo pode estar separada do manual
de procedimentos mas deve ser mantida actualizada e disponivel para
inspecg¢ao pela autoridade aeronautica quando solicitado.

(6) Uma descrigao dos procedimentos utilizados para es-
tabelecer a competéncia do pessoal de manutencao;

(7) Uma descrig¢ao geral dos recursos em mao-de-obra;

Nota: Os paragrafos de (1) a (7) (h) constituem a parte de gestdo do
MPM e, por conseguinte, podem ser produzidos como um documento
Unico e disponibilizados as pessoas que devam estar razoavelmente
familiarizadas com o seu contetudo.

(8) Uma descri¢ao do método utilizado para completar e
reter os registos de manutengao;

(9) Uma descri¢do do procedimento para a preparacgio
da declaragao de conformidade de manutencio e as
circunstancias em que a declaragao de conformidade
pode ser assinada;

(10) Uma descri¢ao, quando aplicavel, dos procedimentos
adicionais para cumprir com os procedimentos e requi-
sitos de manutengdo de um operador;

(11) Uma descrigao dos procedimentos para cumprir com o
requisito de notificagdo de ocorréncia contido na sub-
seccdo 6.E.150;

(12) Uma descri¢ao do procedimento para receber, alterar e
distribuir dentro da organizacio de manutencio todos
os dados de aeronavegabilidade necessarios provenien-
tes do titular do certificado de tipo ou da organizagao
de desenho de tipo;

(13) Uma descri¢io geral das instalagoes localizadas em
cada endereco especificado no certificado de aprovagao
da OMA;

(14) Uma descri¢ao geral do ambito de trabalho da OMA
relevante para a extensao da aprovacio;

(15) O procedimento de notificagdo que a OMA deve seguir
ao pedir a aprovacéo para alteragdes na organizacio da
OMA pela autoridade aeronautica;

(16) O procedimento de alteragdo ao MPM, incluindo a sub-
missio de todas as alteracoes a autoridade aerondutica
para aprovacgio e a distribui¢io de copias a todas as
organizagdes ou pessoas a quem o manual tenha sido
emitido;
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(17) Os procedimentos da OMA, aceitaveis para a autoridade
aerondutica, para assegurar boas praticas de manuten-
¢ao e a conformidade com todos os requisitos relevantes
desta subsecgao;

(18) Os procedimentos da OMA para estabelecer e manter
um sistema de garantia da qualidade com o objectivo
de verificar o cumprimento e a adequagio dos procedi-
mentos para assegurar boas praticas de manutencido de
aeronaves e outros produtos aeronduticos em condigdes
de aeronavegabilidade, incluindo os procedimentos para
o sistema de retorno de informacéo a pessoa, ou grupo de
pessoas, especificada na subsecgéo 6.D.105, e finalmente
ao administrador responsavel de modo a assegurar,
conforme necessario, a tomada de acc¢oes correctivas;
(19) Os procedimentos da OMA para as auto-avaliagoes, in-
cluindo os métodos e a frequéncia de tais avaliagdes, e os
procedimentos relativos a comunicagao dos resultados
ao administrador responsavel para analise e tomada
de medidas;

(20) Uma lista de operadores, se apropriado, aos quais a
OMA presta um servigo de manutencao de aeronaves;
(21) Uma lista das organizagoes que executam a manutengio
em nome da OMA; e

(22) Uma lista das estagoes de manutengado de linha da OMA
e os seus procedimentos, se aplicavel.

A NI: 6.E.105 descreve os requisitos detalhados relativos ao
MPM de manutengéo e um modelo do MPM.

6.E.110 Procedimentos de manutencao

(a)

(b)

(©

(d)

©)

®

A OMA deve estabelecer procedimentos aceitaveis para a
autoridade aerondutica de modo a assegurar boas praticas
de manutenc¢io e o cumprimento de todos os requisitos rele-
vantes dos CV-CAR para que as aeronaves e outros produtos
aerondauticos possam ser adequadamente declarados como
aptos para servigo.

A OMA deve assegurar que o cumprimento com o disposto
no paragrafo anterior seja através:

(1) Do estabelecimento de um sistema de garantia da qua-
lidade para verificar o cumprimento dos procedimentos
e a adequacgao dos mesmos; ou

(2) De um sistema de inspec¢io de modo a assegurar que
toda a manutencao seja devidamente executada.

Uma OMA que utiliza o sistema de garantia da qualidade
deve incluir procedimentos de auditoria listados no MPM na
NI: 6.D.205.

Os procedimentos de manutencao devem cobrir todos os as-
pectos da actividade de manutencao e descrever os padroes
segundo os quais a OMA tenciona trabalhar.

Os padrdes de desenho da aeronave, componente da aeronave
e os padroes da OMA e do operador da aeronave devem ser
levados em conta.

Os procedimentos de manutencio devem abordar as dispo-
si¢oes e limitagoes deste CV-CAR.

6.E.115 Lista de capacidades

(2)

(b)

(©

Cada OMA deve preparar e manter uma lista de capacidades
actualizada e aprovada pela autoridade aerondutica.

A OMA nao pode executar a manutengdo, manutengio
preventiva, reparagdes ou modificagdes num artigo até este
ter sido introduzido na lista de capacidades de acordo com o
paragrafo (19) (h) da subsecgao 6.E.105.

A lista de capacidades deve identificar cada artigo por marca

e modelo, nimero de parte, ou outra nomenclatura designada
pelo fabricante do artigo.
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(d

(e

(2)

(h)

)

()

Um artigo s6 pode ser introduzido na lista de capacidades
se estiver dentro do ambito de trabalho do certificado da
organizagido de manutencio aprovada, e apenas depois da
OMA ter levado a cabo uma auto-avaliagao de acordo com o
paragrafo (h) (19) da subseccao 6.E.105.

A OMA deve realizar a auto-avaliagio descrita no paragrafo
anterior para determinar se possui todas as instalagoes,
equipamento, material, dados técnicos, processos, alojamento
e pessoal qualificado disponivel para executar o trabalho no
artigo conforme exigido neste CV-CAR.

Apbs a determinacio referida no paragrafo anterior, a OMA s6
pode introduzir o artigo na lista de capacidades se a alterac¢ao
a lista de capacidades tiver sido aprovada pela autoridade
aerondutica.

O documento da avaliagio descrito no paragrafo (d) deve ser
assinado pelo administrador responsavel e deve ser conser-
vado em arquivo pela OMA.

Depois de introduzir um artigo adicional na sua lista de
capacidades, OMA deve enviar uma cépia da lista para a
autoridade aerondautica.

A lista de capacidades deve estar disponivel nas instalagoes
para inspecc¢ao pelo publico e pela autoridade aerondutica.

As auto-avaliagoes devem estar disponiveis nas instalagoes
para inspecc¢do pela autoridade aerondutica.

A OMA deve conservar as listas de capacidades e as auto-
-avaliagdes durante 2 (dois) anos a partir da data da sua
aprovacio pelo administrador responsavel.

6.E.120 Contratacao de manutencao

(a)

(b)

(©

(d

A OMA deve ser certificada para o trabalho que é para ser
subcontratada e deve ter a capacidade de avaliar a compe-
téncia do subcontratante.

A OMA pode contratar uma fung¢io de manutengio, em rela-
¢do a um artigo, a uma fonte exterior desde que:

(1) A autoridade aerondutica tenha aprovado a funcio de
manutencio a ser contratada a uma fonte exterior;

(2) A OMA mantenha e disponibilize a autoridade ae-
rondutica, num formato aprovado pela autoridade
aerondutica, a seguinte informagao:

(1) As fungdes de manutencio contratadas a cada insta-
lagdo externa; e

(i1)) O nome de cada instalagdo externa a quem a OMA
contrata fun¢oes de manutencgéo e o tipo de certificado
e ambito de trabalho, se existentes, possuidos por
cada instalagao.

A OMA pode contratar uma fungdo de manutengao relativa
a um artigo a uma pessoa sem licenca desde que:

(1) A pessoa sem licenca siga um sistema de controlo da
qualidade equivalente ao sistema seguido pela OMA;

(2) A OMA permanega directamente responsavel pelo
trabalho executado pela pessoa sem licenca; e

(3) A OMA verifique, através de teste e ou inspeccdo, que
o trabalho foi executado satisfatoriamente pela pessoa
sem licenca e que o artigo est4d em condi¢des de aerona-
vegabilidade antes de ser declarado apto para servigo.

A OMA nio pode conceder apenas o certificado de aptidao
para declarar o retorno ao servigo de um produto depois de
contratar a manutengdo, manutengio preventiva, reparagao
ou modificagdo sem verificar através de teste ou inspec¢do
que o trabalho foi executado satisfatoriamente de acordo com
métodos aprovados.
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Nota 1: Uma OMA que preste servigo de manutencio a outra OMA
dentro do seu ambito de certificacdo néo é considerada como estando
a subcontratar no ambito do paragrafo (d).

Nota 2: Uma lista de contratantes utilizados pela OMA é aprovada
pela autoridade aerondutica através do MPM.

6.E.125 Privilégios da organizacao de manutencao aprovada

(2)

(b)

(©

A OMA esta habilitada a executar as seguintes tarefas con-
forme permitidas pelo MPM:

(1) Manter ou modificar qualquer aeronave ou outro produ-
to aerondutico para os quais esteja certificada no local
identificado no certificado e no MPM;

(2) Manter qualquer aeronave para a qual esteja certificada
em qualquer local, sujeito a necessidade de tal manu-
tencao resultante da inutilizabilidade da aeronave;

(3) Executar as actividades de suporte ao titular de um
AOC especifico se esse tiver requisitado os servigos
da OMA noutros locais que néo o local identificado no
certificado de organizacdo de manuten¢io aprovada e
a OMA tiver sido qualificada para manter a aeronave
desse titular de AOC especifico no local requisitado; e

(4) Emitir um certificado de aptidao para declarar o retorno
ao servico ou uma declaracio de conformidade de ma-
nutengao com relagio aos paragrafos (1), (2), e (3) (a)
ao concluir a manutencgio de acordo com as limitacgoes
aplicaveis a OMA.

A OMA pode manter ou modificar qualquer artigo para o qual
esteja certificado num local que ndo o da OMA, se:

(1) A funcio for executada da mesma forma que quando
executada na OMA e de acordo com esta subsecc¢io;

(2) Todo o pessoal, equipamento, material, e padrdes téc-
nicos aprovados e necessarios estiverem disponiveis no
local onde o trabalho for realizado; e

(3) O MPM da estacao de linha dispuser os procedimentos
aprovados que regulam o trabalho a ser executado num
local que ndo o da OMA.

A OMA pode contratar manutengdo, manutencao preventiva,
reparagao ou modificagdo, desde que nao seja um produto
completo com certificagido de tipo, de acordo com a subsecc¢ao
6.E.120.

6.E.130 Limitacoes da OMA

(a)

(b)

(©

A OMA deve manter uma aeronave ou outro produto aero-
nautico para o qual esteja certificada apenas quando todo o
alojamento, instalagoes, equipamento, ferramentas, material,
dados técnicos aprovados e pessoal de certificagdo necessarios
estiverem disponiveis.

A OMA nio pode contratar manutenc¢io, manutengio pre-
ventiva, reparag¢io ou modificagdo de um produto completo
com certificacdo de tipo.

A OMA nio pode conceder apenas o certificado de aptidao
para declarar o retorno ao servico de um produto depois de
contratar a manutengdo, manutencao preventiva, reparac¢ao
ou modifica¢do sem verificar através de teste ou inspeccio
que o trabalho foi executado satisfatoriamente de acordo com
métodos aprovados.

6.E.135 Certificado de aptidao para servigo de uma aeronave,

peca ou outro componente ou conjunto

(a)

Um certificado de aptiddo para servigo deve ser emitido pelo
pessoal de certificagido devidamente autorizado, em nome da
OMA, quando satisfeito que toda a manutencio solicitada da
aeronave foi adequadamente executada pela OMA de acordo com
os procedimentos descritos no MPM tendo em conta a disponibili-
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(b)

©

(d)

©

dade e utilizacdo dos dados de aeronavegabilidade especificados
na subsec¢do 6.E.145, e que ndo existem nao conformidades
susceptiveis de colocar em risco a seguranca de voo.

Unm certificado de aptidao para servigo deve ser emitido, antes
do voo e apds a conclusdo de qualquer trabalho de manutencao
numa pega ou outro componente ou conjunto de uma aeronave
quando fora da aeronave.

Um certificado de aptidio para servi¢o deve conter:

(1) Os detalhes basicos da manutengao efectuada incluindo
uma referéncia detalhada aos dados aprovados utiliza-
dos;

(2) A data em que tal manutencio foi concluida; e

(3) A identidade, incluindo a referéncia a certificagao da
OMA e a autorizacao do pessoal de certificacdo que
emite o certificado.

O certificado de aptiddo para servico a ser utilizado para de-
clarar a aptiddo de uma aeronave, pega ou outro componente
ou conjunto aerondutico deve observar os seguintes itens:

(1) A seguinte declaragao: "Certifica que o trabalho espe-
cificado foi executado de acordo com os regulamentos
em vigor e que em relacdo a esse trabalho a aeronave
ou componente de aeronave é considerada apta para
retorno ao servigo";

(2) Referir os dados especificados nas instrugdes de aero-
navegabilidade ou instrugbes de aeronavegabilidade
continua do fabricante;

(3) Se as instrugdes incluirem um requisito no sentido
de assegurar que um valor de dimensio ou de teste
esteja dentro de uma tolerancia especifica em vez de
uma tolerancia geral, o valor da dimenséo ou do teste
deve ser registado a ndo ser que a instrucio permita
o uso de calibradores de “passa/ndo passa”, sendo que
normalmente, nao é suficiente declarar que o valor da
dimensio ou teste esté dentro da tolerancia;

(4) A data em que tal manutencéo tiver sido efectuada,
incluindo quando é que a manutencgéo teve lugar com
relagdo a qualquer limite de vida ou de revisdo geral
em termos de, nomeadamente, data/horas de voo/ciclos/
aterragens, conforme apropriado;

(5) Quando tenha sido executada uma manutenc¢ao extensi-
va, é aceitavel que a certificagio de aptidio para servigo
faga um resumo da manutenc¢ao desde que exista uma
referéncia cruzada ao conjunto de tarefas contendo
detalhes completos da manutencgdo executada, sendo
que a informacao dimensional deve ser conservada no
registo do pacote de trabalhos;

(6) A pessoa que emite a aptiddo para servi¢o deve usar
uma assinatura completa e, de preferéncia, um carimbo
de autenticagdo, excepto se for utilizado um sistema
informatico de declaragio de aptidao para servico, desde
que neste ultimo caso, a autoridade aerondutica fique
convencida de que apenas a pessoa em particular pode
emitir electronicamente a aptidao para servigo.

Apés a conclusao de qualquer tarefa de manutencéo efectuada
a uma pega ou outro componente retirada de uma aeronave,
a OMA deve emitir um certificado de aptiddo para servigo
através do Formulario 601 contido no anexo B, que faz parte
integrante do presente CV CAR.

Nota 1: Um método de cumprimento com o paragrafo (6) (d) é a utili-
zagdo de um cartdo pessoal magnético ou 6ptico em conjunto com um
namero de identidade pessoal (PIN), o qual é digitado no teclado do
computador e do conhecimento apenas do individuo.

Nota 2: Um produto aeronautico que tenha sido submetido a manu-
tengdo fora da aeronave requer a emissido de um certificado de aptidao
para servigo relativamente a essa manutencdo e de um outro certificado
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de aptiddo para servigo quanto a sua devida instalacio na aeronave,
quando tal ac¢éo ocorra.

®

(2

)

@

0]

K

O

Asnovas avarias ou ordens de servigo de manutenc¢ao nao con-
cluidas e identificadas durante as operag¢ées de manutengio
especificadas nos paragrafos (a) e (b) devem ser comunicadas
ao operador da aeronave com vista a obter autorizagéo para
reparar tais avarias ou concluir os elementos da ordem de
servigo de manutengdo que nao tenham sido executados.

Caso o operador da aeronave nio permita que operacoes de
manutencao sejam efectuadas em conformidade com as dis-
posic¢oes do paragrafo anterior, sdo aplicaveis as disposi¢oes
do paragrafo (h).

Em derrogacao as disposigbes do paragrafo (a), quando a
organizac¢do nao for capaz de concluir todos os trabalhos de
manutencao solicitados, pode emitir um certificado de aptidao
para servico tendo em conta as limita¢oes da aeronave.

A organizacio deve fazer constar o facto referido no paragrafo
anterior no certificado de aptiddo para servico da aeronave.

Em derrogagao as disposigoes do paragrafo (a) e da subsecgao
6.C.120, quando uma aeronave estiver aterrada num local
diferente da estagdo principal de manutencao de linha ou
da base de manutengao principal devido a indisponibilidade
de um componente com o devido certificado de aptidao para
servico, deve ser permitida a instalacdo de um componente
sem o devido certificado de aptiddao para servico para o
méximo de 30 (trinta) horas de voo ou até que a aeronave
regresse a estagdo principal de manutengio de linha ou a
base de manutencao principal, conforme a que se encontrar
mais perto, desde que o operador da aeronave dé o seu aval
e que o referido componente disponha de um certificado de
aptiddo para servigo.

Nao obstante o previsto no paragrafo anterior, devem ser
cumpridos todos os requisitos de manutengdo e operagio
aplicaveis.

Os componentes em questdo devem ser retirados apds o
periodo limite especificado no paragrafo (j), a nao ser que
tenha sido obtido um certificado de aptidao para servi¢o nos
termos do paragrafo (a) e da subsecgdo 6.C.120.

6.E.140 Registos de manutencao

(a)

(b)

(©

(D

A OMA deve registar, num formulério aprovado pela autori-
dade aerondutica, todos os detalhes em relagdo ao trabalho
de manutencio executado.

Como requisito minimo, a OMA deve manter os registos neces-
sarios para comprovar o cumprimento de todos os requisitos
para efeitos de emissao do certificado de aptidao para servigo,
incluindo os documentos emitidos pelos subcontratantes.

A OMA deve fornecer uma cépia de cada certificado de aptidao
para servico ao operador da aeronave, juntamente com uma
cépia de quaisquer dados de aeronavegabilidade especificos
utilizados nas reparagdes ou modificagbes executadas.

A OMA deve conservar uma cépia de todos os registos de
manutencao detalhados e todos os dados de aeronavegabili-
dade associados durante o periodo de 2 (dois) anos a partir
da data em que a aeronave ou outro produto aeronautico ao
qual o trabalho diz respeito tiver sido declarado como apto
pela OMA, tendo em conta as seguintes condigdes:

(1) Os registos mencionados no paragrafo anterior devem
ser conservados de modo a estarem protegidos contra
danos, alteragées e roubo;

(2) Os discos, suportes magnéticos, entre outros, utilizados
para efectuar cépias de seguranca, devem ser arqui-
vados num local diferente do utilizado para arquivar
os discos, suportes magnéticos, de trabalho, num
ambiente que possa assegurar a sua preservagio em
boas condigoes;
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(3) Quando uma organizac¢io certificada nos termos do
presente CV-CAR terminar a sua actividade, todos
os registos de manutencao conservados, referentes
aos ultimos 2 (dois) anos, devem ser transmitidos ao
ultimo proprietdrio ou cliente da respectiva aeronave
ou componente de aeronave ou devem ser arquivados
da forma especificada pela autoridade aerondutica.

Cada pessoa que mantenha, execute uma manutencio pre-
ventiva, reparacdo, ou modifique uma aeronave ou outro
produto aeronautico deve efectuar uma anotagéo no registo
de manutencdo desse equipamento, observando o seguinte:

(1) Uma descricao e referéncia aos dados aceitaveis para a
autoridade aerondutica relativos ao trabalho realizado;

(2) A data de conclusao do trabalho realizado;

(3) O nome da pessoa que executou o trabalho se diferente
da pessoa especificada nesta subseccao;

(4) Se o trabalho realizado na aeronave ou outro produto
aerondautico tiver sido efectuado de forma satisfatéria, a
assinatura, nimero de certificado, e o tipo de certificado
possuido pela pessoa que aprovou o trabalho;

(5) Aassinatura autorizada, o nimero de certificado da organi-
zagao de manutencgdo aprovada e o tipo de licenga possuido
pela pessoa que declara apta ou inapta para retorno ao
servigo a aeronave, célula, motor de aeronave, hélice, outro
componente, dispositivo, ou partes dos mesmos;

(6) A assinatura constitui a declaracdo de aptiddo para
retorno ao servigo apenas em relagio ao trabalho rea-
lizado.

Para além da anotagdo exigida no paragrafo anterior, as
reparagoes importantes e as modificagdes importantes devem
ser registadas num formuldrio, e o formulario entregue pela
pessoa que executou o trabalho, da forma determinada pela
autoridade aerondutica no CV-CAR 5.

Nenhuma pessoa deve descrever em qualquer formulario
ou anotac¢do de manuten¢io uma aeronave ou componente
aerondutico como tendo sido submetido a revisao geral a ndo
ser que:

(1) Utilizando métodos, técnicas e praticas aceitaveis para a
autoridade aerondutica, tenha sido desmontado, limpo,
inspeccionado conforme permitido, reparado conforme
necessario, e montado de novo; e

(2) Tenha sido testado de acordo com padrdes e dados
técnicos aprovados, ou de acordo com os padrdes e da-
dos técnicos actualizados aceitdaveis para a autoridade
aerondutica, os quais tenham sido desenvolvidos e docu-
mentados pelo titular do certificado de tipo, certificado
de tipo suplementar, ou uma aprova¢io de material,
peca, processo ou dispositivo sob uma TSO.

Nenhuma pessoa pode descrever em qualquer formulério
ou registo de manutencao requerido uma aeronave ou outro
produto aerondutico como tendo sido reconstruido a néo ser
que tenha sido:

(1) Desmontado, limpo, inspeccionado conforme permitido;
(2) Reparado, conforme necessario; e

(3) Montado de novo e testado com relagdo as mesmas
tolerancias e limites como se fosse um artigo novo,
utilizando ou pecas novas ou pegas usadas, que res-
peitem as tolerancias de limites de pecas novas, ou as
dimensoes que tenham sido aprovadas acima ou abaixo
das dimensdes normalizadas.

Nenhuma pessoa pode declarar apta para retorno ao servigo
qualquer aeronave ou outro produto aerondutico que tenha
sido submetido a uma manuten¢io, manutencio preventiva,
reparacao ou modifica¢io a nao ser que:
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(1) A anotacido adequada no registo de manutencio tenha
sido efectuada; e

(2) O formulario de reparacdo ou modifica¢ido autorizado
ou fornecido pela autoridade aerondutica tenha sido
executado de uma forma determinada pela autoridade
aerondutica.

(G) Se uma reparacio ou modificagio resultar em qualquer alte-
racdo nas limitagdes de operacdo da aeronave ou nos dados
de voo contidos no manual de voo da aeronave aprovado,
essas limitagdes de operagdo ou dados de voo devem ser
adequadamente revistos e dispostos conforme aprovado pela
autoridade aeronautica.

(k) A pessoa que declara apta ou inapta para retorno ao servigo
de uma aeronave ou outro produto aerondutico, apés qualquer
inspecgao efectuada de acordo com este CV-CAR, deve anotar
no registo de manuten¢io desse equipamento a seguinte
informacao:

(1) O tipo de inspecgao e uma breve descrigao da extensao
da inspeccao;

(2) A data da inspeccdo e o tempo total em servigo da ae-
ronave;

(3) A assinatura autorizada, o nimero de certificado da
OMA, e o tipo de licenga possuido pela pessoa que de-
clara apta ou inapta para retorno ao servigo a aeronave,
célula, motor de aeronave, hélice, dispositivo, parte ou
outro componente, ou partes dos mesmos;

(4) Se a aeronave for considerada como estando em con-
digdes de aeronavegabilidade e declarada apta para
retorno ao servigo, a seguinte declaragao ou outra com
uma redacgao similar deve ser emitida: “Certifico que
esta aeronave fol inspeccionada de acordo com a ins-
peccdo (inserir o tipo) e foi determinado que esta em
condigdes de aeronavegabilidade”;

(5) Se a aeronave for declarada inapta para retorno ao
servigo devido a necessidade de manutencéo, néo con-
formidade com as especificacoes aplicaveis, directivas
de aeronavegabilidade, ou outros dados aprovados,
a seguinte declara¢do ou outra com uma redacg¢io
similar deve ser emitida: “Certifico que esta aeronave
foi inspeccionada de acordo com a inspeccao (inserir o
tipo) e que uma lista de discrepancias e artigos que nao
estdo em condi¢oes de aeronavegabilidade datados de
(data) foram fornecidos ao proprietario ou operador da
aeronave”; e

(6) Se uma inspecc¢io for efectuada sob um programa de
inspecgao estipulado neste CV-CAR, a anotagdo deve
identificar o programa de inspeccao realizado, e incluir
uma declaragdo em como a inspecgao foi realizada de
acordo com as inspecgoes e procedimentos desse pro-
grama em particular.

(I) Se a pessoa que realiza uma inspecc¢ao requerida pelo
presente CV-CAR considerar que a aeronave nio estd em
condi¢oes de aeronavegabilidade ou que ndo cumpre com a
folha de dados do certificado de tipo, directivas de aerona-
vegabilidade ou outros dados aprovados aplicaveis de que a
sua aeronavegabilidade depende, essa pessoa deve fornecer
ao proprietario ou locatario uma lista assinada e datada
dessas discrepancias.

6.E.145 Dados de aeronavegabilidade

(a) A OMA deve dispor e utilizar todos os dados de aeronavega-
bilidade adequados e actualizados para suportar o trabalho
de manutencio executado.

Nota: A autoridade aerondutica pode classificar dados provenientes de
outra autoridade ou organizagdo como obrigatérios e pode exigir que
a OMA detenha tais dados.

(b) No caso dos dados de aeronavegabilidade fornecidos por um
operador ou cliente, a organizacao deve conservar tais dados
durante a realizagéo dos trabalhos, excepto nos casos em que
tal ndo for praticavel por for¢a das disposigdes constantes da
subsecc¢do 6.E.140.
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(d)

(e

(2)

()

@

)

(k)

O

Para efeitos das disposi¢oes do presente CV-CAR, entende-se
por dados de aeronavegabilidade:

(1) Qualquer requisito, procedimento, directiva operacional
aplicaveis ou informacao publicada pela autoridade res-
ponsavel pela fiscaliza¢do da aeronave ou componente
de aeronave;

(2) Qualquer directiva de aeronavegabilidade aplicavel
publicada pela autoridade responsavel pela fiscalizacdo
da aeronave ou componente de aeronave;

(3) Instrucdes relativas a aeronavegabilidade continua,
emitidas pelos titulares de um certificado de tipo ou
de um certificado suplementar de tipo e por qualquer
organiza¢do a quem seja solicitada a publicagio de
tais dados, por forca das disposi¢ées do CV-CAR 5 e,
no caso de aeronaves ou componentes de aeronaves
provenientes de outros paises, os dados definidos pela
autoridade responsavel pela fiscalizagdo da aeronave
ou componente de aeronave;

(4) Qualquer norma aplicavel tais como, uma norma de
manutencio (mas nao se limitando a esta) reconhecida
pela autoridade aeronautica como sendo uma boa norma
de manutencio;

(5) Qualquer dado aplicavel emitido em conformidade com
o paragrafo (d).

A organizacio deve estabelecer procedimentos para assegu-
rar que, caso sejam detectados, quaisquer procedimentos,
praticas, informacgées ou instrugdes de aeronavegabilidade
imprecisos, incompletos ou ambiguos contidos em dados de
aeronavegabilidade utilizados por pessoal de manutenc¢io
sao registados e notificados ao autor dos dados de aeronava-
gabilidade.

Se a OMA modificar os dados de aeronavegabilidade espe-
cificados no paragrafo (a) para um formato ou apresentacio
mais util as suas actividades de manutencio, a OMA deve
apresentar a autoridade aerondutica uma alteragao ao MPM
relativamente a tais alterac¢oes propostas para aprovacao pela
autoridade aerondautica.

A OMA deve dispor de um sistema comum de plano ou ficha
de trabalho que deve ser utilizado a todos os niveis relevantes
da organizacio.

Para além do disposto no pardgrafo anterior, a OMA deve
ainda transcrever de forma precisa nesses planos ou fichas
de trabalho os dados de aeronavegabilidade previstos nos
paragrafos (b) e (c) ou fazer uma referéncia especifica dos
trabalhos de manutencao particulares incluidas nos dados
de aeronavegabilidade.

Os planos ou fichas de trabalho podem ser elaborados por
computador e conservados numa base de dados electrénica,
desde que sejam adoptadas as medidas de seguranca apro-
priadas para evitar a sua alteragdo néo autorizada e criado
um sistema de copias de seguranca que deve ser actualizado,
no maximo, 24 (vinte e quatro) horas ap6s cada nova entrada
na base de dados electrénica principal.

Os trabalhos de manutenc¢ido mais complexos devem ser
transcritos nos planos ou fichas de trabalho e divididas em
varias etapas distintas, por forma a assegurar um registo de
cumprimento da tarefa de manuten¢io na sua integra.

Sempre que uma OMA prestar um servigo de manuteng¢io a
um operador de aeronave que exija a utilizacio do seu plano
ou ficha de trabalho, este plano ou ficha de trabalho deve ser
utilizado.

Neste caso, a OMA deve estabelecer um procedimento para
assegurar a correcta aplicagédo do plano ou ficha de trabalho
do operador da aeronave.

Todos os dados de aeronavegabilidade utilizados pela OMA
devem ser mantidos actualizados e disponibilizados a todo o
pessoal que requeira o acesso a esses dados para desempenhar
as suas funcgoes.
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(m) A OMA deve estabelecer um procedimento para assegurar a

)

©)

actualizagdo dos dados de aeronavegabilidade por si contro-
lados.

No caso dos dados de aeronavegabilidade controlados e
fornecidos pelo operador/cliente, a organizacao deve com-
provar que possui a confirmagao por escrito do operador/
cliente de que os dados de aeronavegabilidade em causa
estdo actualizados ou possui ordens de servigo especifican-
do o estado de alteracio dos dados de aeronavegabilidade a
utilizar ou deve comprovar que tais dados figuram na lista
de alteracoes de dados de aeronavegabilidade do operador/
cliente.

A NI: 6.E.145 contém os requisitos detalhados em relacgédo
aos dados de aeronavegabilidade.

6.E.150 Notificacao de ocorréncias

(a)

(b)

(©

(d

©)

®

(2)

A OMA deve comunicar & autoridade aerondutica, ao Esta-
do de Registo e a organizagao responsavel pelo desenho da
aeronave ou componente da aeronave qualquer situacio que
tenha sido detectada na aeronave ou num componente da ae-
ronave e que comprometa ou possa comprometer gravemente
a seguranca de voo.

A OMA deve estabelecer um procedimento de comunicagao
interna de ocorréncias, especificado no MPM, por forma a
permitir a recolha e avaliacdo das referidas comunicagoes,
incluindo a andlise e selec¢do das ocorréncias a comunicar
nos termos do paragrafo (a).

O procedimento referido no paragrafo anterior deve identi-
ficar as tendéncias adversas, as medidas correctivas adop-
tadas ou a adoptar pela OMA para corrigir as deficiéncias
detectadas, assim como prever a avaliacdo de todas as
informacoes relevantes relacionadas com tais ocorréncias
e um método de divulgacao das informagdes quando tal for
necessario.

As comunicagoes devem ser efectuadas num formulario e do
modo determinado pela autoridade aerondutica e conter toda
a informacio pertinente relativos a condicdo e resultados da
avaliagdo de que a OMA tenha conhecimento.

A comunicagdo deve conter pelo menos os seguintes itens:

(1) Numero de matricula da aeronave;

(2) Tipo, marca e modelo do artigo;

(3) Data da descoberta da falha, avaria ou defeito;

(4) Tempo desde a dltima revisdo geral, se aplicavel;

(5) Causa aparente da falha, avaria ou defeito;

(6) Outra informagao pertinente que seja necessaria para
uma identificacdo mais completa, determinacio da
gravidade, ou ac¢io correctiva.

Se a OMA for contratada por um titular de um AOC para
executar a manutencéo, essa OMA deve comunicar ao titular
do AOC qualquer situagdo que afecte a aeronave ou outro
produto aerondutico.

As comunicagoes devem ser submetidas a autoridade aero-
nautica logo que possivel, mas em qualquer caso no prazo

de 72 (setenta e duas) horas a partir da data em que a OMA
tenha identificado a situagdo a que se refere a comunicacio.

6.E.155 Normas de desempenho da OMA

(2)

(b)

Cada OMA que execute qualquer manuten¢io, manutengao
preventiva, reparac¢bes ou modificacoes para um operador
aéreo certificado ao abrigo do CV-CAR 9 e que possua um
programa de manutengio aprovado nos termos do CV-CAR 9
deve executar esse trabalho de acordo com os manuais do
titular do AOC.

Excepto conforme estipulado no paragrafo (a), cada OMA deve

executar as suas operagoes de manutengio e modificagéo de
acordo com as normas apliciaveis no CV-CAR 5.

https://kiosk.incv.cv

©

(d

A OMA deve manter, em estado actualizado, todos os manuais
de servico, instrugdes e boletins de servigo do fabricante que
estejam relacionados com os artigos que mantém ou modifica.

Para além do disposto no paragrafo anterior, cada OMA com
um ambito de certificagdo avidnica deve:

(1) Cumprir com o CV-CAR 5 que se aplicam aos sistemas
electrénicos;

(2) Usar materiais que estejam em conformidade com as
especificagdes aprovadas para o equipamento adequa-
dos ao seu ambito de certificacio;

(8) Utilizar aparelhos de teste, equipamento de oficina,
normas de desempenho, métodos de teste, modificagoes
e calibragdes que estejam em conformidade com as es-
pecifica¢oes ou instrugdes do fabricante, especificagoes
aprovadas e, se néo for especificado em contrario, com as
boas praticas aceites da industria avidnica de aeronaves.

6.E.160 Planeamento da producao

(2)

(b)

(©

A OMA deve dispor de um sistema adequado ao volume e a
complexidade do trabalho, que permita efectuar o planeamen-
to de todo o pessoal, ferramentas, equipamentos, material,
dados de aeronavegabilidade e instalagdes necessarios, por
forma a assegurar a conclusdo do trabalho de manutengao
em condigoes de seguranca.

No planeamento dos trabalhos de manutengéo, assim como
na defini¢do dos turnos, devem ser tomadas em conta as
limitagoes em termos de desempenho humano.

Sempre que for necessdrio assegurar a continuidade ou
conclusao dos trabalhos de manuteng¢ao por motivos relacio-
nados com a mudanca de turno ou substitui¢do do pessoal,
as informacdes relevantes devem ser comunicadas de forma
apropriada entre o pessoal que entra e o pessoal que sai de
Servigo.

6.F DISPOSICOES REVOGATORIAS E FINAIS

6.F.100 REVOGACAO E ENTRADA EM VIGOR

6.F.105 Revogacao

E revogada, a partir da data da entrada em vigor do presente CV-
-CAR, a 2" edigao do CV-CAR Parte 6.

6.F.110 Entrada em vigor

O presente CV-CAR entra em vigor no dia seguinte ao da sua publi-

cacao.

NI- NORMAS DE IMPLEMENTACAO

NI: 6.B.110 Ambito de certificacao

(2)

(b)

(©

(d

(e

Salvo se especificado em contrario no paragrafo (u) para as
organizac¢oes de menores dimensdes, o quadro referido no
paragrafo (w) prevé o sistema normalizado para a certificacao
da organiza¢io de manutenc¢io nos termos deste CV-CAR.

Qualquer organizacao deve ser titular de uma certificagao que
pode variar entre uma tUnica classe e categoria com limitagoes
e todas as classes e categorias com limitagdes.

Além do quadro referido no paragrafo (w), a OMA deve indicar
o ambito dos trabalhos no MPM.

No ambito das classes de certificagao e categorias atribuidas
pela autoridade aerondutica, o Aambito dos trabalhos especifi-
cados no MPM define os limites exactos da certificacao, sendo
essencial que as classes e as categorias de certificagio sejam
compativeis com o Ambito das tarefas das organizagoes.

A categoria de classe A significa que a OMA pode realizar
operacoes de manuten¢do em aeronaves e quaisquer compo-
nentes (incluindo motores ou APU), em conformidade com os
dados de manutencio da aeronave ou, mediante autorizac¢io
da autoridade aerondutica, em conformidade com os dados
de manutencio do componente, apenas enquanto esses com-
ponentes estiverem instalados na aeronave.
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®

(2)

(h)

)

)

O

Sem prejuizo no estabelecido no paragrafo anterior, a OMA
com a categoria de classe A pode desmontar temporariamente
um componente para manutencao, a fim de facilitar o acesso ao
componente, salvo se da desmontagem decorrer a necessidade
de tarefas de manutencio adicionais que ndo se encontrem
abrangidas pelas disposi¢oes da presente disposic¢ao.

A operacéo referida no paragrafo anterior esta sujeita a um
procedimento de controlo especificado no MPM e aprovado
pela autoridade aerondutica, sendo que a secgdo «Limitagoes»
especifica 0 ambito dessa manutencao, indicando, assim, o
ambito da certificagdo.

A categoria de classe B significa que a organizac¢io de ma-
nutengao certificada pode realizar operac¢des de manutencao
em motores ou APU e componentes de motores ou APU néo
instalados, em conformidade com os dados de manutengao
do motor ou APU ou, mediante autorizagdo expressa da
autoridade aerondutica, em conformidade com os dados de
manuteng¢ido do componente, apenas enquanto 0s componen-
tes estiverem instalados no motor ou APU.

Sem prejuizo no estabelecido no paragrafo anterior, a OMA
com a categoria de classe B pode desmontar temporaria-
mente um componente para manutencio, a fim de facilitar
0 acesso ao componente, salvo se da desmontagem decorrer
a necessidade de tarefas de manutencao adicionais que nao
se encontrem abrangidas pelas disposi¢des da presente dis-
posicao, sendo que a secgao «Limitagdes» especifica o ambito
dessa manutencio, indicando, assim, o ambito da certificagao.

Uma organizacido de manutencao certificada com a catego-
ria de classe B pode também efectuar a manutencgéo de um
motor instalado no decurso da manutencio de «base» e de
«linha», sob condigéo de existir um procedimento de controlo
especificado no MPM a aprovar pela autoridade aeronautica,
sendo que o ambito dos trabalhos estabelecido no MPM deve
reflectir tais actividades quando autorizadas pela autoridade
aerondutica.

A categoria de classe C significa que a OMA pode efectuar ope-
ragoes de manutencgdo em componentes nao instalados (com
excepcao de motores e APU) destinados a serem montados na
aeronave ou no motor/APU, sendo que a sec¢ao «Limitacoes»
especifica o ambito dessa manutencao, indicando, assim, o
ambito da certificagao.

Uma organizagio de manutencao certificada com a categoria
de classe C também pode efectuar operagdes de manutengio
de um componente instalado, no decurso da manutencao de
«base» e de «linha», ou numa instalagdo de manutenc¢io de
motores/APU, na condigdo de existir um procedimento de
controlo especificado no MPM a autorizar pela autoridade
aeronautica sendo que o ambito dos trabalhos estabelecido
no MPM deve reflectir tais actividades quando autorizadas
pela autoridade aeronautica.

(m) A categoria de classe D é uma categoria distinta e nao ne-

cessariamente associada a uma aeronave, motor ou outro
componente especifico.

)

()

)]

(@)

(s)

®

O ensaio ndo destrutivo da categoria D1 apenas é necessario
para as OMA que realizem ensaios ndo destrutivos como
tarefa especial para outra organizacio.

Uma OMA com uma categoria de classe A ou B ou C pode
realizar ensaios nao destrutivos dos produtos cuja manuten-
¢ao efectua, segundo os procedimentos para ensaios nio des-
trutivos constantes do MPM, sem necessitar da certificacao
para a categoria de classe D1.

No caso das OMA em conformidade com o presente CV-CAR,
as categorias de classe A subdividem-se em manutenc¢io de
base ou de linha, sendo que essas organizagdes podem ser
aprovadas para efectuar manutencio de base ou de linha,
ou ambas.

Uma infra-estrutura de manutenc¢édo de linha situada no
seio de uma sede principal de manutencio de base necessita
de uma certificagdo especifica para a infra-estrutura de
manutencao de linha, sendo que a seccio «Limitacoes» visa
proporcionar a autoridade aeronautica a flexibilidade para
adaptar a certificacdo a uma organizacio especifica.

As categorias s6 devem ser mencionadas na certificacao
quando devidamente limitadas, sendo que o quadro referido
no paragrafo (w) especifica os tipos de limitac¢oes possiveis.

Embora as tarefas de manutengéo constem em dltimo lugar
para cada categoria de classe, aceita-se que seja evidenciada
a operacdo de manutengdo em vez da aeronave, do tipo de
motor ou do fabricante, se tal estiver mais adaptado a orga-
nizagdo (um exemplo poderia ser a instala¢do e a manuten-
¢ao de sistemas avidnicos), sendo que tal meng¢io na sec¢io
«Limitag¢oes» indica que a organizac¢ido de manutencio esta
certificada para executar trabalhos de manutencéao até este
tipo de aeronave/operacgao, inclusive.

Quando na secgao «Limitagdes» das categorias de classes A
e B se faz referéncia a séries, tipos e grupos, estes assumem
os seguintes significados:

(1) «Sérier, a série de um tipo especifico, tal como a série
Airbus 300 ou 310 ou 319 ou a série Boeing 737-300
ou RB 211-524 ou a série Cessna 150 ou Cessna 172
ou a série Beech 55 ou a série continental O-200,
entre outros;

2) «Tipo», um tipo ou modelo especificos, tais como o
tipo Airbus 310-240 ou o tipo RB 211-524 B4 ou o
tipo Cessna 172RG;

Nota: Podem ser indicadas quaisquer referéncias de série ou tipo.

(W)

3) «Grupo», nomeadamente, uma aeronave Cessna
com motor de émbolo Gnico ou motores Lycoming,
néo sobrealimentados de émbolos.

Uma OMA que recorra a apenas uma pessoa para planear e
realizar todas as operagoes de manutengdo apenas pode ser
titular de uma certificacio de alcance limitado, sendo que os
limites maximos admissiveis sdo os seguintes:

CLASSE

CATEGORIA

LIMITACAO

CLASSE DE AERONAVE E INFERIOR

CATEGORIA A2 AERONAVE — 5 700 KG

MOTOR DE EMBOLO — 5 700 KG E
INFERIOR

CLASSE DE AERONAVE

CATEGORIA A3 HELICOPTEROS

MONOMOTOR DE EMBOLO — 3 175
KG E INFERIOR

CLASSE DE AERONAVE Al, A2 EA3

CATEGORIA A4 AERONAVE DIFERENTE DE

SEM LIMITACOES

CLASSE DE MOTOR

CATEGORIA B2 EMBOLO

INFERIOR A 450 HP

CLASSE DE COMPONEN-
TES, QUE NAO MOTORES
COMPLETOS OU APU

ClAC22

CONSOANTE A LISTA DE COMPETEN-
CIAS

CLASSE DE SERVICOS ES-
PECIALIZADOS

D1 ENSAIOS NAO DESTRUTIVOS

METODO(S) DE ENSAIOS NAO
DESTRUTIVOS A ESPECIFICAR

(v) A autoridade aerondutica pode limitar o &mbito de certificagio da organizagdo de manutencio em funcdo das competéncias da organi-

zagao em questao.

(w) Quadro CLASSE

https://kiosk.incv.cv

A9BAB129-8300-4326-B9D8-1BB7B7CDFD82



54 II SERIE—N? 38 3° SUP «B.0.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 6 DE AGOSTO DE 2015

CLASSE CATEGORIA LIMITAGAO BASE LINHA
CLASS RATING LIMITATION BASE LINE
Al

[SIM/NAOT* | [SIM/NAOT*

Aeronaves de mais de 5 700 kg [YES/ NOJ* [YES/ NOJ*

Aeroplanes above 5700 Kg

A2 [SIM/INAOT* | [SIM/NAOJ*
Aeronaves de 5 700 kg e menos [YES/ NOJ* [YES/ NOJ*
AERONAVE Aeroplanes 5700 Kg and below
AIRCRAFT A3 [SIMINAOT* | [SIM/NAO]*
Helicopteros [YES/ NOJ* [YES/ NOJ*
Helicopters
A4

[SIM/NAOT* | [SIM/NAO]*

Aeronave diferente de Al, A2 e A3 [YES/ NOJ* [YES/ NOJ*

Aircraft other than A1, A2 or A3

B1
Turbina
Turbine

MOTOR B2
ENGINES Pistdo
Piston

B3
APU

C1 Ar condicionado e pressurizagao
Air Cond & Press

C2 Piloto automatico
Auto Flight

C3 Comunicag¢fes e navegagao
Comms and Nav

C4 Portas — Escotilhas Doors — Hatches

C5 Poténcia eléctrica e iluminagao
Electrical Power & Lights

C6 Equipamento

Equipment

C7 Motor — APU

Engine — APU

C8 Comandos de voo
Flight Controls

C9 Combustivel
Fuel
COMPONENTES | C10 Helicoptero — Rotores
QUE NAO MOTORES | Helicopter — Rotors
COMPLETES OU C11 Helicéptero — Transmisséo
APU Helicopter — Trans
COMPONENTS
OTHER THAN COM-
PLETE ENGINES OR
APUS C13 Instrumentos indicadores — registo
Indicating/recording system
C14 Trem de aterragem
Landing Gear
C15 Oxigénio
Oxygen
C16 Hélices
Propellers
C17 Sistemas pneumaticos & vacuo
Pneumatic & Vacuum

C12 Sistemas hidraulicos
Hydraulic Power

C18 Proteccéao contra gelo/chuva/ incéndio
Protection ice/rain/fire

C19 Janelas

Windows

C20 Elementos estruturais
Structural

C21 Agua de lastro

Water ballast

C22 Aumento da propulsao
Propulsion Augmentation

Eddy Current Inspection
Liquid Penetrant Inspection

SERVICOS ESPE- D1 Magnetic Particle Inspection
CIALIZADOS Ensaios ndo destrutivos Radiography Inspection
SPECIALISED Non Destructive Testing Shearography Inspection
SERVICES

Thermography Inspection
Ultrasonic Inspection
Other Method
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(2)

(b)

(©

NI: 6.C.110 Requisitos de alojamento e instalagcoes

Para a manutengdo corrente de aeronaves, devem estar
disponiveis hangares de aeronaves, os quais devem ser sufi-
cientemente grandes para acomodar as aeronaves durante
as actividades de manutencio.

Se o hangar néo for propriedade da OMA, é recomendado:

(1) Obter um comprovativo da autorizagdo para usar o
hangar;

(2) Demonstrar que o espaco no hangar é suficiente para
realizar a manutenc¢io de base programada através da
preparacio de um plano de visitas das aeronaves ao
hangar relativo ao programa de manutencio;

(3) Actualizar o plano de visita das aeronaves ao hangar
periodicamente;

(4) Assegurar, para a manuten¢do de componentes de ae-
ronaves, que as oficinas de componentes de aeronaves
sejam suficientemente grandes para acomodar os com-
ponentes que vao ser objecto da manutencio planeada;

(5) Assegurar que as estruturas do hangar de aeronaves e
das oficinas de componentes de aeronaves impedem a
entrada da chuva, granizo, gelo, neve, vento e poeiras,
ete.;

(6) Assegurar que os pavimentos das oficinas estejam
vedados para minimizar a producdo de poeiras; e

(7) Demonstrar o acesso as instalac¢oes do hangar para uso
durante o mau tempo para trabalhos menores progra-
mados e ou rectifica¢io prolongada de defeitos.

Ao pessoal de manutengio de aeronaves deve ser dispo-
nibilizado um espaco onde possa estudar as instrugées de
manutencao e preencher os registos de manutengao de uma
forma adequada.

Nota: E aceitavel combinar qualquer um ou todos os requisitos acima
indicados num gabinete desde que o pessoal disponha de espaco sufi-
ciente para levar a cabo as tarefas atribuidas.

(D

(e

®

Os hangares utilizados para alojar as aeronaves juntamen-
te com as instalagbes dos escritérios devem assegurar um
ambiente de trabalho asseado, eficaz e confortavel, nomea-
damente:

(1) As temperaturas devem ser mantidas a um nivel con-
fortavel;

(2) A poeira e qualquer outro tipo de contaminagao atmos-
férica devem ser mantidas no minimo e nao se deve
permitir que atinjam um nivel na drea de trabalho em
que a contaminagao visivel da superficie de aeronaves
ou componentes seja evidente;

(3) Ailuminagao deve poder assegurar que cada tarefa de
inspec¢do e manutengio possa ser executada;

(4) Nao se deve permitir que os niveis de ruido cheguem ao
ponto de distrair o pessoal na execucio das tarefas de
inspeccao. Nos casos em que nio seja possivel controlar
a fonte de ruido, deve ser fornecido a esse pessoal o
equipamento individual necessario para impedir que
o ruido excessivo possa causar distrac¢io durante as
tarefas de inspeccao.

Se uma tarefa de manutengéo em particular exigir a aplica¢io
de condi¢oes ambientais especificas diferentes das anteriores,
entdo tais condigoes devem ser observadas (as condigdes
especificas sdo identificadas nas instrug¢oes de manutengao
aprovadas).

No caso do ambiente de trabalho para a manutencdo em

linha se deteriorar até a um nivel inaceitavel em relacao a
temperatura, humidade, granizo, gelo, neve, vento, luz, poei-
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()

(h)

@

)

()

ra ou outro tipo de contaminac¢do atmosférica, as tarefas de
manutenc¢io ou inspecgdo em particular devem ser suspensas
até serem restabelecidas condic¢oes satisfatérias.

Tanto para a manutencio de base como a de linha, no caso de
poeira ou outro tipo de contaminacao atmosférica resultarem
numa contaminacéo de superficies visivel, todos os sistemas
susceptiveis devem ser selados até serem restabelecidas
condigdes satisfatérias.

As instalagées de armazenagem para os componentes de
aeronaves utilizdveis devem ser asseadas, bem ventiladas e
mantidas a uma temperatura constante e em condic¢oes secas
de modo a minimizar os efeitos da condensacao.

As recomendagoes do fabricante e das normas devem ser
seguidas em relagdo aos componentes de aeronave especificos.

As estantes de armazenagem devem proporcionar suporte
suficiente aos componentes grandes de aeronaves de modo a
que estes nido se deformem.

Todos os componentes de aeronaves, sempre que possivel, de-
vem permanecer embalados num material protector de forma
a minimizar os danos e corrosdo durante a armazenagem.

NI: 6.C.115 Equipamento, ferramentas e material

(a)

(b)

©

(D

Todas as ferramentas, equipamento, e equipamento de teste
aplicaveis utilizados para a aceitacao de produtos e para fazer
uma determinacio de navegabilidade devem ser rastreaveis
aos padrdes nacionais ou qualquer outro padrido aceitavel
para a autoridade aerondutica.

Excepto conforme estipulado no paragrafo (a), no caso de
ferramentas, equipamento, e equipamento de teste fabricados
no estrangeiro, o padrao estipulado pelo pais de fabrico pode
ser utilizado se aprovado pela autoridade aerondutica.

Se o fabricante especificar uma ferramenta, equipamento, ou
equipamento de teste em particular, entdo tal ferramenta,
equipamento, ou equipamento de teste deve ser utilizado
a nio ser que o fabricante tenha identificado o uso de um
equivalente.

Excepto conforme estipulado no paragrafo (c), as ferramen-
tas, equipamento, ou equipamento de teste que nao sejam os
recomendados pelo fabricante serdo aceitaveis com base pelo
menos no seguinte:

(1) A OMA deve ter um procedimento no MPM se tiver
a intencdo de utilizar ferramentas, equipamento, ou
equipamento de teste equivalentes que néo sejam os
recomendados pelo fabricante;

(2) A OMA deve possuir um programa que inclua:

(1) Uma descri¢do dos procedimentos utilizados para
estabelecer a competéncia do pessoal que efectua
a determinagio de equivaléncia das ferramentas,
equipamento, ou equipamento de teste;

(i1) Conduzir e documentar a comparacio entre a especi-
ficacdo da ferramenta, equipamento, ou equipamento
de teste recomendado pelo fabricante e a ferramenta,
equipamento, ou equipamento de teste equivalente
proposto;

(111) Assegurar que as limitagoes, parametros e fiabilidade
da ferramenta, equipamento, ou equipamento de
teste proposto sejam equivalentes a da ferramenta,
equipamento, ou equipamento de teste recomendado
pelo fabricante;

(iv) Assegurar que a ferramenta, equipamento, ou equi-
pamento de teste equivalente seja capaz de desem-
penhar a fun¢do de manutenc¢do adequada, todos os
testes normais, ou calibragoes, e de verificar todos
os parametros da aeronave ou produto aerondutico
submetido a uma manutencio ou calibragio;
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(e)

®

(2)

(h)

)

(k)

(3) A OMA deve possuir o controlo total da ferramenta,
equipamento, ou equipamento de teste equivalente (ou
seja, a propriedade, o aluguer, etc.).

Uma OMA aprovada para manutencéo de base deve possuir
equipamento de acesso as aeronaves e plataformas e atraca-
gens para inspeccao suficientes de modo a que as aeronaves
possam ser devidamente inspeccionadas.

A OMA deve possuir um procedimento para inspeccionar
e manter e, quando apropriado, calibrar as ferramentas,
equipamento, e equipamento de teste regularmente e para
indicar aos utilizadores que um artigo estd dentro do prazo
de inspecc¢do ou manutencao ou calibracao.

A OMA deve possuir um procedimento, se usar um padrao
(primaério, secundario ou de transferéncia) para efectuar
uma calibracdo, para assegurar que esse padrao nao pode
ser utilizado para executar uma manutengao.

Um sistema claro de etiquetagem de toda a ferramenta,
equipamento, e equipamento de teste deve ser utilizado
para informar sobre quando a data da préxima inspeccio ou
manutencio ou calibragio é devida, e fornecer a informacao
se o artigo esta inutilizavel por qualquer outra razio quando
tal néo seja 6bvio.

Um sistema claro de etiquetagem de toda a ferramenta, equi-
pamento, e equipamento de teste deve ser utilizado para for-
necer informacio sobre quando tal ferramenta, equipamento,
e equipamento de teste ndo é utilizado para aceitagao de
produtos ou fazer uma determinago de aeronavegabilidade.

Um registro deve ser mantido para todas as ferramentas,
equipamento, e equipamento de teste calibrados juntamente
com um registro das calibragées e padrdes utilizados.

A inspeccido, o servico de manutencdo ou a calibracao
peridédicas devem observar as instrucdes do fabricante do
equipamento excepto quando a OMA possa demonstrar com
resultados que um periodo de tempo diferente é adequado
para um caso em particular e tal seja aprovado pela autori-
dade aerondutica.

NI: 6.D.110 Requisitos a nivel de outro pessoal

(a)

(b)

As fungoes da OMA devem ser subdivididas sob responsaveis
individuais ou combinadas em qualquer ntimero de formas,
dependendo da dimensao da OMA.

A OMA deve ter, dependendo da extensdo da aprovacgio, o
seguinte:

(1) Um responsavel de manutencao de base;
(2) Um responsavel de manutengao de linha;

(3) Um responsavel de oficinas.

Nota: Nas OMA pequenas, uma ou mais das posi¢des acima indicadas
podem ser combinadas sujeito & aprovagao da autoridade aerondutica.

(©

(d)

(e

Todos os responsaveis mencionados no paragrafo (b) devem
reportar ao administrador responsavel.

O administrador responsavel deve ser responsavel por asse-
gurar que todos os recursos necessarios estejam disponiveis
para executar a manutencio exigida de modo a suportar a
aprovacio da OMA.

O responséavel de manutengao de base deve ser responsavel por:

(1) Assegurar que toda a manutencdo que deve ser exe-
cutada no hangar, mais qualquer rectificagdo de de-
feitos efectuada durante a manutencio de base, seja
executada segundo os padrées de desenho e qualidade
especificados; e

(2) Qualquer acgao correctiva resultante da verifica¢io de
conformidade da qualidade.
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(2)

(h)

@

)

(k)

)

O responsével de manutengéo de linha deve ser responsavel
por:

(1) Assegurar que toda a manutencao que deve ser execu-
tada em linha, incluindo a rectifica¢io de defeitos em
linha, seja executada de acordo com os padrdes exigidos;
e

(2) Qualquer acgéo correctiva resultante da verificagéo de
conformidade da qualidade.

O responsavel de oficinas deve ser responsavel por:

(1) Assegurar que todo o trabalho realizado em componen-
tes de aeronaves seja executado segundo os padroes
exigidos; e

(2) Qualquer accao correctiva resultante da verificacao de
conformidade da qualidade.

O responsavel da qualidade deve ser responsavel por:
(1) Verificar a conformidade da OMA com este CV-CAR; e

(2) Solicitar a tomada de acgdes correctivas conforme
necessario ao responsavel de manutengao de base,
responsavel de manutencéo de linha, responsavel de
oficinas ou do administrador responsavel, conforme
apropriado.

A OMA pode adoptar qualquer titulo relativamente as posi-
¢oes de gestdao, mas deve identificar junto da Autoridade os
cargos e pessoas escolhidas desempenhar estas fungoes.

Se uma OMA escolher designar responséveis para todas
ou qualquer combinac¢io das fun¢des identificadas devido a
dimensao da tarefa, tais responsaveis devem comunicar no
final, através ou do responsavel de manutencao de base, do
responsiavel de manutencao de linha ou do responsével de
oficinas, conforme apropriado, ao administrador responsavel.

Os responsaveis, especificados nesta subseccio, devem ser
identificados e as suas credenciais apresentadas a autoridade
aerondutica.

Para serem aceites, tais responsaveis devem possuir conheci-
mentos relevantes e uma experiéncia satisfatéria em relacio
a manutengdo de aeronaves ou componentes de aeronaves,
conforme apropriado, de acordo com estes regulamentos.

Nota: O pessoal de certificagao pode reportar a qualquer um dos res-
ponsaveis especificados dependendo do tipo de controlo que a OMA
utilize desde que o pessoal de verificagédo da conformidade da qualidade
permanega independente.

(m) Se uma OMA for aprovada para manuten¢do de base, o

)

plano deve dizer respeito ao plano de visita ao hangar das
aeronaves.

Os planos de méo-de-obra devem ser actualizados periodica-
mente.

Nota: O trabalho executado em qualquer aeronave registada fora de
Cabo Verde deve ser tido em conta no caso de ter algum impacto no
plano de producéo de méo-de-obra.

(0)

()

As horas de méao-de-obra na fungéo de verificagdo da confor-
midade da qualidade devem ser suficientes para cumprir com
o0 requisito previsto no paragrafo (e) da subseccio 6.D.205.

Os planificadores, mecanicos, supervisores e pessoal de
certificagdo devem ser avaliados em relagdo a competéncia
através de uma avalia¢éo “na fung@o” ou através de um exa-
me relevante para o seu papel em particular dentro da OMA
antes de ser permitido o trabalho sem supervisao.

Para ajudar na avaliagdo da competéncia, sdo recomendadas

descricoes das fungdes para cada posicao, sendo que a ava-
liagao deve estabelecer que:
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@)

(s)

®)

(CY

)

(w)

)

)

(1) Os planificadores de manuten¢io sdo capazes de
traduzir os requisitos de manutenc¢io em tarefas de
manutencio, e tém o entendimento em como néo pos-
suem autoridade para se desviarem do programa de
manuten¢io de aeronaves;

(2) Os mecanicos sdo capazes de executar as tarefas de
manutenc¢io segundo qualquer padrao especificado nas
instrugoes de manutencéo e irdo notificar os superviso-
res acerca de erros que necessitem de rectificagdo para
que sejam restabelecidos os padrdes de manutencio
exigidos;

(3) Os supervisores sdo capazes de assegurar que todas as
tarefas de manutencio exigidas sejam efectuadas, e nos
casos em que tal ndo seja feito ou em que seja evidente
que uma tarefa de manuteng¢io em particular nio possa
ser efectuada segundo as instrugoées de manutengao,
entdo tais problemas serdo comunicados ao, e aceites
pelo, sistema de qualidade;

(4) O pessoal de certificagio é capaz de determinar quando
é que a aeronave ou o componente de aeronave estd ou
nao pronto para a declarac¢io de aptiddo para servigo.

No caso dos planificadores, supervisores e pessoal de certifi-
cacdo, devem ser demonstrados conhecimentos dos procedi-
mentos da OMA relevantes para o seu papel especifico.

A formacgao do pessoal de certificagido deve ser efectuada
pela OMA ou por um instituto seleccionado pela OMA,
sendo que em qualquer dos casos, a OMA deve estabelecer
o curriculo e os padrdes para a formagdo, assim como os
padroes de pré-qualificacdo para o pessoal a que se destina
a formacao.

Os padrées de pré-qualificagdo destinam-se a assegurar que
o formando possui uma probabilidade razoavel de completar
com sucesso qualquer curso.

Exames devem ser aplicados no final de cada curso de for-
macao.

A formacao inicial deve cobrir:

(1) Teoria de engenharia basica relevante para a estrutura
da célula e sistemas ajustados a classe de aeronave que
a OMA pretende manter;

(2) Informacao especifica sobre o tipo concreto de aeronave
para o qual a pessoa pretende tornar-se pessoal de cer-
tificagdo incluindo o impacto das reparagdes e defeitos
de sistema ou estruturais; e

(3) Procedimentos da companhia relevantes para as tarefas
do pessoal de certificacao.

A formagao continua deve cobrir as alteragées nos procedi-
mentos da OMA e as alteragbes no padrao da aeronave e ou
produto aeronautico mantido.

O programa de formacéo deve incluir detalhes sobre o nimero
de pessoas que ira receber a formacio inicial para se quali-
ficarem como pessoal de certificacdo ao longo de periodos de
tempo especificados.

O programa de formagio estabelecido pela OMA para o
pessoal de manutencéao e para o pessoal de certificagao deve
incluir a formagao em conhecimentos e competéncias relativos
ao desempenho humano incluindo a coordenagéo com outro
pessoal de manutengao e com a tripulagdo de voo.

NI: 6.D.110 (r) Condig¢oes para o recurso a pessoal nao quali-
ficado em conformidade com o CV-CAR 2.2, a que se refere os
paragrafos (1) e (2) (r) da subseccao 6.D.110

(a)

O pessoal de certificagdo que preenche as condi¢oes abaixo
indicadas satisfaz o disposto nos paragrafos (1) e (2) (r) da
subsec¢ido 6.D.110:
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(b)

©

(@

(2)

(1) A pessoa deve ser titular de uma licenca ou de uma
autorizacio de pessoal de certificacdo emitida ao abrigo
de regulamentacdo nacional plenamente conforme com
o anexo 1 a Convengao;

(2) O ambito de actividade da pessoa nao deve exceder
o ambito de actividade definido pela licenga ou pela au-
torizagao de pessoal de certificagdo nacionais, consoante
a que for mais restritiva;

(8) A pessoa deve demonstrar ter recebido a formacao
em factores humanos e em regulamentac¢io aerondutica
especificada nos médulos 9 e 10 do CV-CAR 2.2;

(4) A pessoa deve demonstrar que possui 5 (anos)
anos de experiéncia em manutengao (para pessoal de
certificagdo de manutencgao de linha) ou 8 (anos) anos
de experiéncia em manutencao (para pessoal de certi-
ficacdo de manutencgao de base);

(5) Sem prejuizo do previsto no paragrafo anterior,
as pessoas cujas tarefas autorizadas ndo excedam as
do pessoal de certificagdo da categoria A, previstas no
CV-CAR 2.2, s6 necessitam de possuir 3 (anos) anos de
experiéncia em manutengao;

(6) O pessoal de certificacio de manutencio de linha
e o pessoal de apoio de manutencido de base devem
demonstrar ter recebido a formacao de tipo e passado
no exame especificados no CV-CAR 2.2 do nivel da
categoria B1, B2 ou B3, consoante o caso, para cada
tipo de aeronave abrangido pelo ambito de actividade
a que se refere o pardgrafo (2);

(7)  Sem prejuizo do previsto no paragrafo anterior,
as pessoas cujo ambito de actividade néo exceda o do
pessoal de certificagido da categoria A podem receber
formagio em operacgoes em vez de formacdo de tipo
completa;

(8) O pessoal de certificagio de manutencdo de base
deve demonstrar ter recebido a formacao de tipo e pas-
sado no exame especificados no CV-CAR 2.2 do nivel da
categoria C, para cada tipo de aeronave abrangido pelo
ambito de actividade a que se refere o paragrafo (2), com
a ressalva de que, para o primeiro tipo de aeronave, a
formacao e o exame devem ser os especificados para o
nivel da categoria B1, B2 ou B3.

O pessoal que ja exercia privilégios anteriormente a entrada
em vigor dos requisitos pertinentes do CV-CAR 2.2 pode
continuar a exercé-las sem ter de satisfazer o disposto nos
paragrafos (3) a (8) (a).

Contudo, apés essa data, o pessoal de certificacdo que
pretenda alargar o ambito da sua autorizac¢ao, de modo a
incluir privilégios adicionais, deve satisfazer o disposto no
paragrafo (a).

Nao obstante o disposto no paragrafo (b), no caso de formacgéo
de tipo suplementar ndo é necessario satisfazer o disposto
nos paragrafos (3), (5) e (6).

NI: 6.D.120 Endoutrinamento, formacao inicial e continua,
formacao especializada e de recuperacao

Cada OMA deve dar uma formagao de endoutrinamento aos
empregados que inclua no minimo 40 (quarenta) horas de
instrugdo pelo menos nas seguintes matérias:

(1) Regulamentos de Aviacdo Civil de Cabo Verde, em
particular os associados as fungdes de manutengao e a
autoridade da OMA conforme constam no certificado e
nas especificagbes de operacgoes;

(2) Manuais, politicas, procedimentos e praticas da compa-
nhia, incluindo os processos de controlo da qualidade,
em particular os associados a verificacdo do cumprimen-
to com os procedimentos estabelecidos de manutencao
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(incluindo inspec¢do), manutencao preventiva, repara-
coes e de modificagoes para demonstrar a conformidade
com o presente CV-CAR;
(3) Requisitos de mercadorias perigosas prescritos na
subsecgdo 6.D.125, incluindo outras leis nacionais
que exijam formagao para as diferentes categorias de
empregados;
(4) Desempenho humano, incluindo a coordenagio com
outro pessoal da manutencéo e a tripulagdo de voo;
(5) Factores humanos na manutencgéo, os elementos devem
focar-se na manutengio da aviagao, e questdes relacio-
nadas com a seguranca;
(6) Sistemas e software informaticos, conforme aplicavel
a organiza¢io de manutencao (incluindo os sistemas e
procedimentos de inspec¢do, manutencio preventiva,
reparacdo e modificacio); e
(7) Seguranca das instalagoes, deve incluir os objectivos de
seguranga da companhia, procedimentos de seguranca
especificos, responsabilidades dos empregados, medidas
a serem tomadas no caso de violagdo da seguranga, e a
estrutura organizacional da seguranga.

Nota: Material de orientagdo para concep¢io de programas de treino
para desenvolver conhecimento e pericia em desempenho humana pode
ser encontrado no OACI DOC 9683 — Manual de treino em factores
humanos.

(b)

()

(d

©

Cada OMA deve dar uma formacéo inicial aos empregados que
inclua no minimo 80 (oitenta) horas de instru¢io pelo menos
nas seguintes matérias de acordo com o cargo especifico do
empregado e as tarefas atribuidas ao mesmo:

(1) Familiarizagao geral;

(2) Formacio na func¢io ou tarefa especificas;

3)

(€]

(5)

(©)

Seguranca da oficina;
Registos e manutencéo dos registos;
Materiais e pegas;

Equipamento de teste, incluindo equipamento de apoio
em terra;

M
()
)

Ferramentas;
Factores humanos da manutencéo; e

Quaisquer outros itens exigidos pela autoridade aero-
nautica.

Cada OMA deve dar uma formacgéo continua aos empregados
que inclua no minimo 8 (oito) horas de instrugdo pelo menos
nas matérias abaixo indicadas:

(1) Refrescamento das matérias cobertas na formacao
inicial;

(2) Novositens introduzidos na OMA desde a conclusao da
formagao inicial;

(3) Quaisquer outros itens exigidos pela autoridade aero-
nautica.

Cada OMA deve dar uma formacéao especializada, incluindo
formacao inicial e continua, aos empregados cujos deveres
requeiram uma pericia especifica.

Os exemplos de pericias especializadas incluem, opera-
¢oes de pulverizacgao de plasma ou chama, inspecgdo ou
técnicas de teste especiais, operagdes especiais de ma-
quinagem, operac¢des complexas de soldadura, técnicas
de inspecg¢do de aeronaves ou operacgdes complexas de
montagem.
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(2)

(h)

Cada OMA deve dar uma formagao de recuperagdo para
rectificar a falta comprovada de conhecimentos ou pericia
por um empregado proporcionando-lhe informacdo o mais
rapidamente possivel.

Em alguns casos, a formacgéo de recuperagio pode consistir
numa pessoa devidamente conhecedora da matéria rever os
procedimentos com um empregado através de uma formacgao
“em exercicio”.

A formacéo de recuperacio deve ser concebida para corrigir
uma deficiéncia imediata de conhecimentos ou pericia, po-
dendo focar-se num individuo.

A formacao de recuperacido bem sucedida deve mostrar ao
individuo o que ocorreu, porque ocorreu e, de uma maneira
positiva, como evitar que ocorra de novo.

NI: 6.D.125 Programa de formacao em mercadorias perigosas

A formacdo em mercadorias perigosas, no minimo, deve incluir pelo
menos 8 (o0ito) horas de instrugdo pelo menos no seguinte:

(€0

@

(©)

4

®)

(©)

Formagao para tomada de consciéncia e de familiarizac¢io
geral, concebida para proporcionar uma familiariza¢io com os
requisitos desta Parte e destes regulamentos e para permitir
que o empregado reconheca e identifique as mercadorias
perigosas;

Formacao especifica para a funcao, acerca dos requisitos
especificos desta Parte e dos regulamentos sobre mercado-
rias perigosas de acordo com o CV-CAR 18, ou isengdes ou
autorizacoes especiais emitidas, relacionadas com as fungoes
especificas que o empregado desempenha;

Formagédo em seguranga no que respeita ao seguinte:
(i) Resposta de emergéncia;

(i1) Medidas para proteger os empregados dos perigos
associados as mercadorias perigosas aos quais possam
estar expostos no local de trabalho, incluindo medidas
especificas que o empregador tenha estabelecido para
proteger os empregados da exposi¢io;

(ii1)) Meétodos e procedimentos para evitar acidentes, tais
como os procedimentos adequados para manuseamen-
to dos embalados contendo mercadorias perigosas;

Formagao em matéria de sensibilizagédo sobre actos de inter-
feréncia ilicita, abordando:

(1) Os riscos de seguranga associados ao transporte de
mercadorias perigosas;

(i1) Os métodos concebidos para aumentar a seguranca

no transporte; e

(ii1)) Uma componente sobre como reconhecer e dar

resposta a possiveis ameagas a segurancga;

Formacao aprofundada sobre actos de interferéncia ilicita, deve
incluir os objectivos de seguranc¢a da companhia, procedimentos
de seguranca especificos, responsabilidades dos empregados,
medidas a serem tomadas em caso de violagdo da seguranca, e
a estrutura organizacional da seguranca extrinseca;

Qualquer outra formagéao exigida pela autoridade aeronautica.

NI: 6.D.135 Registos do pessoal de gestao, supervisao, inspeccao

e certificacao

As seguintes informagdes minimas devem ser registadas em relagéo a
cada pessoal de gestdo, supervisdo, inspecgao e certifica¢io:

(1) Nome;
(2) Data de nascimento;

(38) Formacéo basica;
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(4) Treino do tipo;
(5) Formacgéo continua;
(6) Experiéncia;
(7) Qualificagoes relevantes para a aprovagao;
(8) Ambito da autorizacgio;
(9) Data da primeira emissio da autorizacgio;
(10) Data de validade da autorizagao (se apropriado); e

(11) Numero de identificacido da autorizacio.

NI: 6.D.205 Sistema da qualidade

A fim de demonstrar a conformidade com a subseccdo 6.D.205, uma
OMA deve estabelecer o seu sistema de qualidade de acordo com as
instrucoes e informacdes contidas nos pardgrafos seguintes:

1.0. Geral
1.1 Terminologia

Os termos utilizados no contexto da exigéncia de sistema de qualidade
de uma OMA.

1.2 Politica da qualidade

1.2.1 Uma OMA deve estabelecer uma declaragio formal, por escrito,
da politica da qualidade que é um compromisso do administrador
responsavel, quanto ao que o sistema da qualidade destina-se a alcan-
car. A politica da qualidade deve reflectir a realizacdo e cumprimento
continuo dos CV-CAR aplicdveis, juntamente com quaisquer outras
normas especificadas pela OMA.

1.2.2 O administrador responsavel é uma parte essencial de gestao da
organizagdo OMA.

O termo "administrador responsavel" pretende, significar, nomeada-
mente, o Director Executivo/ Presidente / Director Geral, etc da OMA,
que, em virtude de sua posi¢cao tem a responsabilidade global (incluindo
financeiro) para a gestdo da organizacao.

1.2.3 O administrador responsavel tera a responsabilidade global para
o sistema de qualidade OMA, incluindo a frequéncia, o formato e a
estrutura das actividades de revisdo pela gestdo, conforme prescrito
no ponto 3.9 abaixo.

1.3 Objectivo do Sistema de Qualidade

O sistema de qualidade deve permitir a OMA monitorizar o cumprimento
dos CV-CAR, sistema de manuais da OMA, e quaisquer outras normas
especificadas pela OMA ou pela autoridade aerondutica, para garantir
a seguranca das operagoes e a aeronavegabilidade das aeronaves.

1.4 Responsavel da Qualidade

1.4.1 A fungéo de responsével de qualidade para monitorizar o cumprimen-
to e a adequagdo dos procedimentos necessarios para garantir a seguranca
das operagoes e aeronavegabilidade das aeronaves, conforme exigido
pelos CV-CAR pode ser realizada por mais do que uma pessoa através
de diferentes, ou complementares, programas de garantia de qualidade.

1.4.2 O papel principal do responsavel de qualidade é verificar, por
meio de monitorizagdo de actividades na area de, manutencéo, de que
os padrdes exigidos pela autoridade aerondutica, e quaisquer requisitos
adicionais definidos pela OMA, estdo sendo realizadas sob supervisido
do pessoal de gestao relevante.

1.4.3 O responsavel de qualidade deve ser responsavel por assegurar
que o programa de garantia de qualidade estd devidamente estabele-
cido, implementado e é mantido.

1.4.4 O responsavel da qualidade deve:

(a) Informar o administrador responsavel;

(b) Nao ser uma das pessoas de gestao requeridas; e
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(c) Ter acesso a todas as partes da OMA, e, se necesséario, a qualquer
organizacgio subcontratada.

1.4.5 No caso de uma OMA pequena ou muito pequena os cargos de
administrador responsavel e responsavel da qualidade podem ser
combinados.

2.0 Sistema de Qualidade

2.1 Introducao

2.1.1 Sistema de qualidade da OMA deve assegurar o cumprimento e a
adequacao dos requisitos de actividades operacionais e de manutengao,

normas e procedimentos.

2.1.2 A OMA deve especificar a estrutura bésica do sistema de qualidade
aplicavel a operacdo.

2.1.3 O sistema de qualidade deve ser estruturado de acordo com a
dimenséo e complexidade da organizagio a ser monitorizada.

2.2 Ambito

2.2.1 No minimo, o sistema de qualidade deve abordar o seguinte:
(a) As disposic¢oes dos CV-CAR,;

(b) As normas e praticas operacionais suplementares da OMA;

(c) A politica de qualidade da OMA;

(d) A estrutura organizacional da OMA,;

(e) A responsabilidade pelo desenvolvimento, estabelecimento e gestao
do sistema de qualidade;

(f) Documentagao, incluindo manuais, relatérios e registos;

(g) Os procedimentos de qualidade;

(h) A garantia de qualidade;

(1) Os recursos financeiros, materiais e humanos necessarios;

(§) Os requisitos de formacao.

2.2.2 O sistema de qualidade deve incluir um sistema de retorno de
informagao ao Administrador Responsavel, para garantir que as acgoes
correctivas sdo identificadas e prontamente corrigidas. O sistema de
retorno também deve especificar quem é responsavel para corrigir as
discrepancias e nio-conformidades em cada caso particular, e o pro-
cedimento a ser seguido se as acgoes correctivas ndo forem concluidas
dentro de um prazo adequado.

2.3 Documentacao relevante

2.3.1 A documentacéo relevante inclui a parte relevante do sistema
de manuais da OMA.

2.3.2 Para além disso, a documentacéo relevante deve incluir o seguinte:
(a) Politica de qualidade;

(b) Terminologia;

(c) Padrdes de manutencio especificados;

(d) Uma descrigdo da organizagao;

(e) A afectagdo de fungdes e responsabilidades;

(f) Os procedimentos operacionais para assegurar o cumprimento dos
regulamentos;

(g) Sistema de Gestdo Seguran¢a Operacional;
(h) O programa de garantia de qualidade, reflectindo:
(1) O plano do processo de monitorizagao;

(2) Os procedimentos de auditoria;
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(3) Os procedimentos de reporte;
(4) Os procedimentos de seguimento e de acc¢io correctiva;
(5) O sistema de registos;
(6) Os syllabus de treino; e
(7) O controlo dos documentos.
3.0 Programa de garantia de qualidade
3.1 Introducao
3.1.1 O programa de garantia de qualidade deve incluir todas as ac¢des
planeadas e sistematicas necessarias para proporcionar a confianca de
que toda a manutencao é realizada de acordo com todos os requisitos,

normas e procedimentos.

3.1.2 Ao estabelecer um programa de garantia de qualidade, deve-se
considerar, no minimo, o seguinte:

(a) Inspeccoes de Qualidade;

(b) Auditoria;

(c) Auditores;

(d) A independéncia do auditor;

(e) Ambito da auditoria;

(f) A programagao da auditoria;

(g) Monitorizagao e acgdes correctivas;

(h) A revisio pela gestio.

3.2 Inspeccao de Qualidade

3.2.1 O objectivo principal de uma inspec¢ao de qualidade é observar
um determinado evento / ac¢dao / documento, entre outros, para verificar
se os procedimentos e requisitos estabelecidos sdo seguidos durante a
realizacdo desse evento e se o padrio exigido é alcancado.
3.2.2 Areas tipicas para inspecgoes de qualidade sao:

(1) Dimensao das instalagoes e segregacao;

(2) Instalagoes de Escritérios;

(3) O ambiente de trabalho;

(4) Armazenamento;

(5) Mudangas na gestio;

(6) O ntmero de efectivos e plano de mio-de-obra;

(7) Processo de competéncia;

(8) Qualificagao de pessoal de certificagio;

(9) Registos de pessoal de certificacio;

(10) Emissao de autorizagoes;

(11) Equipamentos adequados;

(12) Equipamentos de controlo e calibragao;

(13) Os dados aprovados mantidos;

(14) Os dados de manutengao modificados;

(15) Disponibilidade de dados;

(16) A actualizagdo dos dados;

(17) A declaracao de aptidao da aeronave;

(18) O contetdo do documento de declaracao de aptidao;
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(19) Controle de Lan¢amento;

(20) Detalhes sobre os documentos de trabalho;
(21) Copia da declaragéao de aptiddo do operador;
(22) Retencéo de registos;

(23) Notifica¢ao de ocorréncias;

(24) A clareza das Ordens de trabalho;

(25) Procedimentos do MPM da OMA;

(26) Os fornecedores e subcontratados;

(27) A aceitacio de pecas;

(28) Controle de pegas nos armazéns;

(29) O uso de ferramentas;

(30) Padroes de limpeza;

(31) Controle de reparagdes;

(32) Execucao do Programa de Manutencao de Aeronaves;
(33) Controle de Directivas Navegabilidade;

(34) O controlo de modificagoes;

(35) Controle de documentos de trabalho;

(36) Os defeitos de manutengéo de base;

(37) Controlo de pegas defeituosas nos armazéns;
(38) Pecas para fornecedores externos;

(39) Sistemas informaéticos de manutencio;

(40) Rodagem dos motores;

(41) Procedimentos de aeronaves;

(42) Pecas de controlo de manutencao de linha;
(43) Controlo do servigo de manutengao de linha;
(44) Controle de defeitos de Linha;

(45) Caderneta técnica da aeronave — preenchimento da seccido de
registo de Manutengio;

(46) Pecas de uso comum (pool) e empréstimo;

(47) Retorno de pecas defeituosas para a base;

(48) Controlo de isen¢do de Manutengao de Produtos;
(49) Procedimentos de controlo de desvio;

(50) Controle de Servigos Especiais (NDI);

(51) Equipas de trabalho dos contratados;

(52) Auditoria de Produtos;

(53) Controlo de privilégios e locais;

(54) Controlo de limitacoes;

(55) Controlo de mudancas.

3.2.3 Os métodos tipicos de inspecgdes de qualidade para a manutengao
incluem:

(a) Amostragem do produto - a inspecgao parte de uma amostra repre-
sentativa da frota de aeronaves;

(b) Amostragem de defeito - monitorizacio do desempenho de rectifi-
cacéo de avarias;
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(c) Amostragem de concessao — a monitorizac¢ao de qualquer concessio
para ndo realizar a manuten¢io no tempo.

3.3 Auditoria

3.3.1 Uma auditoria é uma comparacgio sistematica e independente da
forma em que uma operacéo estd a ser conduzida em rela¢do a maneira
pela qual os procedimentos operacionais publicados estabelecem que
deve ser realizado.

3.3.2 As auditorias devem incluir, no minimo, os seguintes procedi-
mentos e processos de qualidade:

(a) Uma declaragéo explicando o ambito da auditoria;

(b) Planeamento e preparagio;

(c) Recolha e registo de evidéncias; e

(d) Analise das evidéncias.

3.3.3 Técnicas que contribuem para uma auditoria eficaz sao:
(a) As entrevistas ou discussdes com o pessoal;

(b) Uma revisdo dos documentos publicados;

(c) O exame de uma amostra adequada de registos;

(d) O testemunho das actividades que compdem a operagio; e
(e) A preservacdo de documentos e o registo de observagoes.
3.4 Auditores

3.4.1 Uma OMA deve decidir, dependendo da complexidade da orga-
nizacdo, sobre a utilizacdo de uma equipa de auditoria ou um unico
auditor. Em qualquer dos casos, a equipa de auditoria ou auditor deve
ter experiéncia de manutencao relevante.

3.4.2 As responsabilidades dos auditores devem ser claramente defi-
nidas na documentacio relevante.

3.5 Independéncia do Auditor

3.5.1 Os auditores ndo devem ter qualquer envolvimento no dia-a-
-dia na area da actividade de manutengio que vao auditar. Uma
OMA pode, além de usar os servigos de pessoal dedicado em tempo
integral pertencentes a um departamento de qualidade em separado,
realizar a monitorizagéo de areas ou actividades especificas pelo uso
de auditores a tempo parcial. Um OMA cuja estrutura e dimensao
néo justifica o estabelecimento de auditores em tempo integral, pode
realizar a fung¢ao de auditoria pela utilizagao de pessoal interno a
tempo parcial ou de uma fonte externa sob os termos de um acordo
aceitavel para a autoridade aeronautica. Em todos os casos, a OMA
deve desenvolver procedimentos adequados para assegurar que as pes-
soas directamente responsaveis pelas actividades a serem auditadas
néo sao seleccionados como parte da equipe de auditoria. Quando sdo
utilizados auditores externos, é essencial que qualquer especialista
externo esta familiarizado com o tipo de operagédo e de manutencao
realizado pelo operador.

3.5.2 O programa de garantia de qualidade da OMA deve identificar as
pessoas internas a organizag¢ao que tém experiéncia, responsabilidade

e autoridade para:

(a) Realizar inspeccoes e auditorias de qualidade como parte do pro-
grama continuo de garantia de qualidade;

(b) Identificar e registar quaisquer problemas ou constatacoes, e as
provas necessarias para comprovar tais problemas ou constatagoes;

(c) Iniciar ou recomendar solugdes para problemas ou constatagdes
através de canais de comunicacio designados;

(d) Verificar a implementacéo das solugbes em prazos especificos;
(e) Reportar directamente ao responsavel de qualidade.

3.6 Ambito da auditoria
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3.6.1 As OMA sio requeridas monitorizar o cumprimento dos proce-
dimentos operacionais e de manutencio estabelecidos para garantir
a segurancga das operagoes, a aeronavegabilidade das aeronaves e a
aptidao dos equipamentos operacionais e de seguranca. Ao fazé-lo deve,
no minimo, e conforme apropriado, monitorizar:

(a) Organizacéo;

(b) Planos e objectivos da organizagio;

(c) Certificacao da OMA (OMA/especificacoes de operacoes);
(d) Supervisio;

(e) Manuais, cadernetas e registos;

(f) As limitagoes de periodo de servigo, requisitos de descanso, e pro-
gramacao;

(g) Programas de manutencio e aeronavegabilidade continua;
(h) Gestéao das Directivas de aeronavegabilidade;

(1) Execu¢ao da manutencgéo;

() Diferimento de defeito;

(k) Mercadorias perigosas;

(1) Seguranga;

(m) Treino.

3.7 Programacao de Auditoria

3.7.1 Um programa de garantia de qualidade deve incluir um plano de
auditoria definido e um ciclo de revisao periddica area por area. O plano
deve ser flexivel no sentido de permitir auditorias ndo programadas
quando tendéncias sdo identificadas. As auditorias de seguimento
devem ser agendadas, quando necessdrio, para verificar que a ac¢ao
correctiva foi realizada e foi eficaz.

3.7.2 Uma OMA deve estabelecer um plano de auditorias para ser con-
cluida durante um periodo de calendario especificado. Todos os aspectos
de operagdo devem ser revistos dentro de cada periodo de 12 (doze)
meses, de acordo com o programa, a menos que uma extensao do periodo
de auditoria é aceite como explicado abaixo. Uma OMA pode aumentar
a frequéncia das auditorias, a seu critério, mas nao deve diminuir a
frequéncia sem o acordo da autoridade aeronautica. A frequéncia das
auditorias ndo deve ser reduzida além de um intervalo de 24 meses.

3.7.3 Quando uma OMA define o plano de auditoria, as mudancas
significativas para a gestéo, organizacdo, funcionamento, ou tecnolo-
gias devem ser consideradas, bem como as alterac¢oes dos requisitos
regulamentares.

3.8 Monitorizacao e Ac¢ao Correctiva

3.8.1 O objectivo da monitorizagdo dentro do sistema de qualidade é
essencialmente investigar e avaliar a sua eficdcia e, assim, garantir
0 cumprimento continuo com as politicas estabelecidas e normas de
manutengdo. Esta actividade de monitorizagio é baseada em inspecgoes
de qualidade, auditorias, ac¢des correctivas e seguimento. A OMA deve
elaborar e publicar um procedimento de qualidade para monitorizar
a conformidade regulatéria numa base continua. Esta actividade de
monitorizacgdo deve ser destinado a eliminar as causas de um desem-
penho insatisfatério.

3.8.2. Qualquer nao-conformidade identificada como resultado da mo-
nitorizagdo devem ser comunicados ao responsavel da area para tomar
acgdes correctivas ou, se for o caso, o Administrador Responsével. Essa
néo conformidade deve ser registada, com o propésito de uma inves-
tigacdo mais aprofundada, a fim de determinar a causa e permitir a
recomendacdo de acgdes correctivas apropriadas.

3.8.3 O programa de garantia de qualidade deve incluir procedimentos
para assegurar que as ac¢oes correctivas sdo tomadas em resposta a
constatacoes. Estes procedimentos de qualidade devem monitorizar
essas acgoes a fim de verificar a sua eficdcia e se foram concluidas. A
responsabilidade pela implementacao das ac¢des correctivas reside no
departamento citado no relatério de inspec¢ao ou auditoria. O Admi-
nistrador Responsével tera a responsabilidade final para financiar a
acc¢do correctiva efectiva e garantir, por meio do responsavel de quali-
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dade, que a acc¢ao correctiva restabelece a conformidade com a norma
exigido pela autoridade aerondutica, e quaisquer requisitos adicionais
definidos pelo operador.

3.8.4 Accao correctiva. Na sequéncia da inspecgao/auditoria de quali-
dade a OMA deve estabelecer:

(a) A gravidade de quaisquer constatagoes e qualquer necessidade de
acgoes correctivas imediatas;

(b) A causa raiz da constatacéao;

(c) Quais acgbes correctivas sdo necessarias para garantir que a nao
conformidade nao se repita;

(d) Um cronograma para implementagao da acgao correctiva;

(e) A identificagao dos individuos ou departamentos responsaveis pela
implementagao de acgdes correctivas;

(f) Alocagao dos recursos pelo Administrador Responsavel, caso ne-
cessario.

3.8.5 O responsavel de qualidade deve:

(a) Verificar que a ac¢do correctiva é tomada pelo responsavel em
resposta a qualquer nao-conformidade constatada;

(b) Verificar se a acgdo correctiva inclui os elementos referidos no
ponto 3.8.4;

(c) Monitorizar a implementacéo e conclusio da acg¢éo correctiva;

(d) Providenciar a gestdo uma avalia¢io independente da implemen-
tacgdo e conclusio da ac¢io correctiva;

(e) Avaliar a eficacia das acgOes correctivas através de um processo
de seguimento.

3.9 Revisao pela Gestao

3.9.1 A Revisdo pela gestdo é uma revisdo sistemética, abrangente,
documentada pela gestdo do sistema de qualidade, politicas e procedi-
mentos, e deve considerar:

(a) Os resultados das inspeccoes de qualidade, auditorias e quaisquer
outros indicadores;

(b) A efic4cia global de gestao da organizagdo em alcangar os objectivos
estabelecidos.

3.9.2 A gestdo deve identificar e corrigir tendéncias corretas, e evitar,
sempre que possivel, futuras nao-conformidades. As conclusdes e reco-
mendagoes feitas como resultado duma revisdo pela gestdo devem ser
apresentadas por escrito ao responsavel pela ac¢do. O responsavel deve ser
uma pessoa que tem autoridade para resolver problemas e tomar medidas.

3.9.3 O Administrador Responsavel deve decidir sobre a frequéncia, o
formato e a estrutura das actividades internas de revisao pela gestao.

3.10 Registos

3.10.1 Registos precisos, completos e prontamente acessiveis que
documentam os resultados do programa de garantia de qualidade
devem ser mantidos pela OMA. Os registos sdo dados essenciais para
permitir um OMA analisar e determinar as causas primarias de ndo-
-conformidade, de modo que as areas de ndo-conformidade podem ser
identificadas e tratadas.

3.10.2 Os seguintes registos devem ser mantidos por um periodo de
5 anos:

(a) Planos de auditoria;

(b) Os relatoérios de inspeccédo e auditoria de qualidade;
(c) As respostas as ndo conformidades;

(d) os relatérios de acgdo correctiva;

(e) relatérios de fecho e de seguimento; e

(f) Relatoérios da revisao pela gestao.
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4.0 Responsabilidade da Garantia da Qualidade pelas subcon-
tratadas

4.1 Subcontratadas

4.1.1 As OMA podem decidir subcontratar determinadas actividades
a agéncias externas para a prestacao de servicos relacionados a areas
como:

(a) Manutencao;
(b) Formacao;
(c) Preparacédo do manual.

4.1.2 A responsabilidade final pelo produto ou servigo prestado pelo
subcontratado permanece sempre com a OMA. Um acordo escrito
deve existir entre o OMA e o subcontratado definindo claramente os
servigos relacionados com a seguranca e qualidade a ser fornecidos.
As actividades do subcontratado, relacionadas com a seguranca, re-
levantes para o acordo, devem ser incluidas no programa de garantia
de qualidade da OMA.

4.1.3 A OMA deve garantir que o subcontratado tem a necesséaria
autorizacio / aprovacao, quando necessario, e controla os recursos e a
competéncia para realizar a tarefa.

5.0. Treino
5.1 Geral

5.1.1 Um OMA deve estabelecer um conjunto de instrugées relaciona-
das com qualidade de forma efectiva, bem planejada e com recursos
adequados a todo o pessoal.

5.1.2 Os responsaveis pela gestdo do sistema de qualidade devem
receber treino, incluindo:

(a) Uma introdugao ao conceito do sistema de qualidade;

(b) A gestao da qualidade;

(c) O conceito de garantia da qualidade;

(d) Os manuais de qualidade;

(e) As técnicas de auditoria;

(f) Relatorios e registos; e

(g) O modo de funcionamento do sistema de qualidade na organizacio.

5.1.3 A todos os individuos envolvidos na gestao da qualidade deve ser
fornecido treino e aos restantes empregados um conjunto de instrugoes
sobre o sistema de qualidade. A alocagédo de tempo e recursos deve ser
regida pela dimensao e complexidade da OMA.

5.2 Fontes de treino

Os cursos de gestdo da qualidade estao disponiveis a partir de varias
instituicdes, e uma OMA deve considerar a possibilidade de oferecer
esses cursos para aqueles propensos a se envolver na gestao de sistemas
de qualidade. OMA com pessoal suficiente e devidamente qualificado
devem considerar a possibilidade de realizar o treinamento in-house.

6.0 As organizagdées com 20 ou menos funcionarios em tempo
integral

6.1 Introducao

A necessidade de estabelecer e documentar um sistema de qualidade
e de empregar um responsavel de qualidade aplica-se a todas OMA.
As referéncias a grandes e pequenas OMA noutras partes deste re-
gulamento sdo regidos pela capacidade da aeronave (ou seja, mais ou
menos de 20 lugares) e pela massa (ou seja, maior ou menor do que 10
toneladas de massa maxima a descolagem). Essa terminologia nao é
relevante quando se considera a escala de uma operacio e o sistema de
qualidade exigido. Portanto, no contexto dos sistemas de qualidade, as
OMA devem ser classificados de acordo com o niimero de colaboradores
empregados a tempo integral.
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6.2 Escala de operacao

6.2.1 OMA que empregam cinco ou menos funciondrios em tempo
integral sdo considerados "muito pequenas", enquanto aquelas que
empregam entre 6 (seis) e 20 (vinte) funciondrios em tempo integral
sao considerados "pequenos" OMA em termos de sistemas de qualidade.
Neste contexto, empregados em tempo integral, significa ndo menos do
que 35 (trinta e cinco) horas por semana, excluindo os periodos de férias.

6.2.2 Sistemas de qualidade complexos podem ser inapropriados para
operadores pequenos ou muito pequenos e o esfor¢o administrativo
necessario para elaborar os manuais e procedimentos de qualidade
para um sistema complexo pode sobrecarregar seus recursos. Por-
tanto, aceita-se que tais operadores devem adaptar seus sistemas de
qualidade e alocar recursos de acordo com a dimenséao e complexidade
da sua operagao.

6.3 Sistema de qualidade de OMA pequenas ou muito pequenas

6.3.1 No caso de OMA pequenas e muito pequenas pode ser apropriado
desenvolver um programa de garantia de qualidade que utiliza uma
lista de verificagdo. A lista de verificagdo deve ter uma programacao
de apoio que requer a conclusio de todos os itens da lista de verificagido
dentro de um prazo especificado, juntamente com uma declaragio feita
pela gestdo de topo, reconhecendo a conclusao de uma reviséo periédica
pela gestéao de topo. Uma visdo geral independente do contetido da lista
de verificacdo e as concretizacoes da garantia de qualidade deve ser
realizada ocasionalmente.

6.3.2 Uma OMA pequena pode decidir utilizar auditores internos ou
externos ou uma combinagdo dos dois. Nestas circunstancias, seria
aceitdavel para os especialistas externos ou organizacgoes qualificadas
realizarem as auditorias de qualidade em lugar do responsavel de
qualidade.

6.3.3 Se a fun¢io independente de auditoria-da qualidade é conduzida
por auditores externos, o plano de auditoria deve constar na documen-
tagao relevante.

6.3.4 Independentemente dos acordos estabelecidos, o operador mantém
a responsabilidade final pelo sistema de qualidade e, sobretudo, pelo
cumprimento e seguimento das acgdes correctivas.

NI: 6.E.105 Manual de procedimentos da organizacao de ma-
nutencao

(a) O pessoal da OMA deve estar familiarizado com as partes dos
manuais que sejam relevantes para o trabalho de manutencio
que realizam.

(b) A OMA deve especificar no manual de procedimentos quem
deve alterar o manual, especialmente no caso do manual ser
composto por varias partes.

(¢) O responsavel da qualidade deve ser responsavel por:

(1) Controlar a alteragdo do MPM, incluindo os manuais de
procedimentos associados;

(2) Submeter as alterac¢oes propostas a autoridade aeronduti-
ca para aprovacgio, a menos que a autoridade aeronautica
tenha acordado, através de um procedimento indicado
na secgao de emendas do manual de procedimentos, que
algumas classes definidas de emendas possam ser incor-
poradas sem a aprovac¢io da autoridade aerondutica.

(d) O MPM deve abordar pelo menos cinco areas principais:
(1) Gestao;

(2) Procedimentos de manutencgéao, incluindo os procedimen-
tos de manutencéo em linha;

(3) Procedimentos do sistema da qualidade;
(4) Documentacao;
(5) Exemplos de modelos de documentos e listas;
(6) Outros.
(e) Formato do modelo do MPM:

Parte 1 - Geral

1.1 Compromisso corporativo pelo administrador responsavel. Uma
declaracao assinada pelo administrador responsavel a confirmar que o
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MPM e quaisquer manuais associados definem a conformidade da OMA
com este regulamento e que estes serdo sempre cumpridos.

1.2 Politica de qualidade e seguranca operacional da organizacéo.

1.3 Pessoal de gestdo. Um procedimento para estabelecer e manter uma
lista actualizada das fungdes e nomes do pessoal de gestao aprovados
pela autoridade aeronautica.

Nota: A lista do pessoal pode estar separada do manual de procedi-
mentos mas deve ser mantida actualizada e disponivel para inspecc¢ao
pela autoridade aerondutica quando solicitado.

1.4 Deveres e responsabilidades do pessoal de gestao. As obrigagdes e
responsabilidades do pessoal de gestao e quais as questdes que este pode
tratar directamente com a autoridade aerondutica em nome da OMA.

1.5 Organigrama da organizacdo. Um organigrama mostrando as
cadeias de responsabilidades do pessoal de gestao.

1.6 Lista do pessoal de certificacio e de apoio. Um procedimento para
estabelecer e manter uma lista actualizada do pessoal autorizado a
assinar a declarac¢ido de conformidade de manutenc¢do e o ambito da
sua autorizacao.

Nota: A lista do pessoal de certificagao pode estar separada do manual
de procedimentos mas deve ser mantida actualizada e disponivel para
inspecg¢ao pela autoridade aeronautica quando solicitado.

1.7 Recursos de mao-de-obra.
-Uma descrigao geral dos recursos em mao-de-obra;

-Uma descrigao dos procedimentos utilizados para estabelecer a com-
peténcia do pessoal de manutengao.

Nota: Os paragrafos de (1.1) a (1.6) constituem a parte de gestdo do
manual de procedimentos da organizac¢ido de manutencio e, por con-
seguinte, podem ser produzidos como um documento Unico e disponi-
bilizados as pessoas que devam estar razoavelmente familiarizadas
com o seu conteudo.

1.8 Descricao geral das instala¢es em cada endereco que se pretende
aprovar. Uma descri¢ido geral das instalacbes localizadas em cada
endereco especificado no certificado de aprovagiao da OMA.

1.9 Ambito de trabalho. Especificagdo do Ambito de trabalho da OMA
relevante para a extensdo da aprovagao.

1.10 Procedimento de notifica¢io a autoridade aerondutica em relacio a
alteracgoes nas actividades, aprovacéo, localizagdo ou pessoal da organi-
zacdo. Uma descri¢ao dos procedimentos para cumprir com o requisito
de notificacdo de informacdo de servigo (notificacdo de ocorréncias)
contido em 6.E.150. O procedimento de notificagdo que a OMA deve
seguir ao pedir a aprovacio para alteragoes na organizac¢io da OMA
pela autoridade aerondutica.

1.11 Procedimentos de altera¢do do manual. Uma descrigéo do procedi-
mento para receber, alterar e distribuir dentro da organizagao de manu-
teng¢ao todos os dados de aeronavegabilidade necessarios provenientes
do titular do certificado de tipo ou da organizacao de desenho de tipo.
O procedimento de alteracdo ao manual de procedimentos da OMA,
incluindo a submissao de todas as alteragdes a autoridade aeronautica
para aprovacdo e a distribui¢do de copias a todas as organizagdes ou
pessoas a quem o manual tenha sido emitido.

1.12 Os procedimentos da OMA para as auto-avaliagdes, incluindo os
métodos e a frequéncia de tais avaliacgoes, e os procedimentos relativos a
comunicac¢io dos resultados ao administrador responsavel para analise
e tomada de medidas.

Parte 2 - Procedimentos de Manutenc¢ao
2.1 Procedimento de avaliacao de fornecedores.

2.2 Aceitagdo/inspec¢io de componentes e material de aeronaves de
contratantes exteriores.

2.3 Armazenagem, rotulagem/etiquetagem e declaragdo de conformi-
dade de componentes e material para a manutencgéo de aeronaves.

2.4 Aceitacao de ferramentas e equipamento.
2.5 Calibracdo de ferramentas e equipamento.

2.6 Uso de ferramentas e equipamento pelo pessoal (incluindo ferra-
mentas alternativas).
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2.7 Padroes de limpeza das instalagoes de manutencio.

2.8 Instrugdes de manutengao e relagdo com as informagées de servigo
dos fabricantes de aeronaves/componentes de aeronaves incluindo a
actualizagdo e disponibilidade junto do pessoal.

2.9 Procedimento de reparacgio.

2.10 Procedimento para o cumprimento do programa de manutencao
de aeronaves.

2.11 Procedimento relativo as directivas de aeronavegabilidade e outros
dados de aeronavegabilidade.

2.12 Procedimento quanto a modificagoes opcionais.
2.13 Documentagao de manutengdo em uso e preenchimento da mesma.
2.14 Controlo dos registos técnicos.

2.15 Procedimento para o tratamento de defeitos que surjam durante
a manutencio de base.

2.16 Procedimento para emissido da declaracdo da aptiddo da ma-
nutengao.

2.17 Registos para o operador.

2.18 Notifica¢do de anomalias a autoridade aerondutica, ao operador
ou ao fabricante.

2.19 Devolugao de componentes inoperativos de aeronaves ao armazém.

2.20 Controlo de componentes defeituosos enviados aos contratantes
externos.

2.21 Controlo de sistemas informaéticos de registo da manutencéo.

2.22 Controlo do planeamento homem-hora versus o trabalho de ma-
nutencéo programada.

2.23 Controlo de tarefas de manutengéo criticas de seguranca de voo.
2.24 Procedimentos de manutencao especificos tais como:

- Procedimentos de rodagem dos motores;

- Procedimentos de teste de pressurizacgio das aeronaves;

- Procedimentos de reboque das aeronaves;

- Procedimentos de rolagem das aeronaves.

2.25 Procedimentos para detectar e rectificar erros de manutencéo.
2.26 Procedimentos troca de turno/tarefa.

2.27 Procedimentos de notificagdo de imprecisdes e ambiguidades de
dados de manutencéo ao titular do certificado de tipo.

2.28 Procedimentos de planeamento de produgao:

- Procedimentos de contratacao;

- Factores humanos; e

- Recursos humanos.

Parte L2 - Procedimentos Adicionais de Manutenc¢ao de Linha

L2.1 Controlo de manutencéo de linha de componentes, ferramentas,
equipamento, etc. de aeronaves.

L.2.2 Procedimentos de manutencéo de linha relativos a servigo/reabas-
tecimento de combustivel/degelo, incluindo, designadamente, inpec¢ao
para/remocéo de residuos de fluido de anti-gelo/de-gelo.

L.2.3 Controlo de manuten¢do de linha de anomalias e anomalias
repetitivas.

L2.4 Procedimento de linha para preenchimento da caderneta técnica.
L.2.5 Procedimento de linha para pecas partilhadas e alugadas.

L.2.6 Procedimento de linha para devolugdo de pecas defeituosas reti-
radas de aeronaves.

L.2.7 Procedimento para controlo das tarefas criticas na manutencéo
de linha.
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Parte 3 - Procedimentos do Sistema da Qualidade

3.1 Auditoria da qualidade dos procedimentos da organizacéo.

3.2 Auditoria da qualidade das aeronaves.

3.3 Procedimento de acgbes correctivas da auditoria da qualidade.
3.4 Procedimentos de treino e qualificagdo do pessoal de certificagio.
3.5 Registos do pessoal de certificacdo e de suporte.

3.6 Qualificacdo e treino do pessoal de auditoria da qualidade.

3.7 Qualificacdo de inspectores.

3.8 Qualificacdo e treino de mecanicos.

3.9 Controlo do processo de iseng¢io.

3.10 Controlo da concessao para o desvio dos procedimentos da orga-
nizagao.

3.11 Procedimento de qualificag¢io para actividades especializadas tais
como ensaios nio destrutivos (NDT), soldadura.

3.12 Controlo das equipas de trabalho dos fabricantes.

3.13 Quando necessério, o controle de equipas de trabalho dos fabrican-
tes baseado nas instalagdes da organizacéao, envolvidos em tarefas que
fazem interface com as actividades incluidas na aprovacao.

Parte 4 - Documentacao

4.1 Operadores contratados. Uma lista de operadores, quando aplica-
vel, aos quais a OMA presta um servigo de manutenc¢ao de aeronaves.

4.2 Procedimentos e documentacio do operador.
4.3 Preenchimento dos registos do operador.
Parte 5 - Documentos de Suporte

5.1 Amostragem de documentos.

5.2 Lista de organizagbes subcontratadas. Uma lista das organizagoes
subcontratadas, quando aplicdvel, que executam a manuten¢io em
nome da OMA.

5.3 Lista de estac¢oes de manutencéo de linha. Uma lista das estagoes
de manutencéo de linha da OMA e os seus procedimentos, se aplicavel.

5.4 Lista de organizagdes contratadas.
5.5 Lista de fornecedores.

Parte 6 — Outras secg¢oes conforme for aprovado pela autoridade
aeronautica

Nota: O manual pode ser elaborado por qualquer ordem de matéria,
desde que todas as matérias aplicdveis sejam abrangidas.

NI: 6.E.145 Dados de aeronavegabilidade

(a) A OMA deve receber todos os dados de aeronavegabilidade
adequados para apoiar o trabalho realizado da autoridade
aerondutica, da organiza¢ao de desenho de aeronaves ou
produtos aeronduticos, e de qualquer outra organizacao de
desenho aprovada no Estado do Fabrico ou Estado de Dese-
nho, conforme apropriado.

(b) Os documentos relacionados com a aeronavegabilidade sao,
designadamente:

(1) Regulamentos de aviagao civil;
(2) Material consultivo associado;
(3) Directivas de navegabilidade;
(4) Manuais de manutencéio dos fabricantes;
(5) Manuais de reparagio;
(6) Documentos suplementares de inspecgao estrutural;
(7) Boletins de servigo;
(8) Cartas de servigo;
(9) Instrugoes de servigo;
(10) Folhetos de modificagao;
(11) Programa de manutencdo de aeronaves;

(12) Manual de NDT.
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Nota 1: O paragrafo (a) refere-se principalmente a manutencio de (d) Os dados de aeronavegabilidade devem ser disponibilizados
dados que tenham sido transcritos da autoridade aerondutica e de na area de trabalho na proximidade da aeronave ou outro
todos os titulares de um Certificado de Tipo (TC) para o formato da produto aerondutico que estd a ser mantido e junto de su-
OMA, tais como cartdes personalizados de manuten¢do ou uma base pervisores, mecanicos e pessoal de certificacdo para estudo.

de dados informaética. ~ . . . L.
(e) Quando sido utilizados sistemas informadticos para manter

Nota 2: Para obter a aceitacio da autoridade aerondutica, é importante os dados de aeronavegabilidade, o nimero de terminais
que a exactiddo da transcrigdo esteja assegurada. informaticos deve ser suficiente em relacdo a dimensao do
programa de trabalho para permitir o acesso facil, a menos

m procedimento d r estabelecid r ntrolar - . . o ..
(©) Um proce ento deve ser estabelecido para controiar o es que o sistema informatico possa produzir copias em papel.

tado de emenda de todos os dados e manter uma verificagao

de que todas as emendas estejam a ser recebidas por se ser () Quando leitores ou impressoras de microfilme ou microficha
subscritor de algum esquema de emenda de documentos. forem utilizados, uma exigéncia semelhante é aplicavel.
ANEXOS
Anexo A

Formulario A, a que se refere o paragrafo (e) da subseccao 6.B.110

CERTIFICADO DA ORGANIZAGAO DE MANUTENGCAO APROVADA

REPUBLICA DE CABO VERDE

Civil Aviation Authority

CERTIFICADO DE ORGANIZAGAO DE MANUTENGCAO APROVADA
APPROVED MAINTENANCE ORGANISATION CERTIFICATE

NUmero
Number

Este certificado é emitido a
This certificate is issued to

Cujo domicilio profissional principal é
Whose principal place of business address is

Considerando que a sua organizagdo cumpre em todos o0s aspectos com o0s requisitos do CV-CAR 6, relativos ao
estabelecimento de uma Organizacdo de Manutencdo Aprovada e estd habilitada a operar uma Organizacdo de Manutencao
Aprovada.

Upon finding that its organisation complies in all respects with the requirements of the CV-CAR 6, relating to the establishment of
an Approved Maintenance Organisation and is empowered to operate an Approved Maintenance Organisation.

Este certificado deve continuar em vigor até / / a ndo ser que seja suspenso ou revogado.
This certificate shall continue in effect until (__) unless suspended or revoked

Data de Emissdao dd/mml/yyyy O Presidente do Conselho de Administragao
Date Issued The President of the Board

Este certificado ndo é transmissivel
This certificate is not transferable

FS.AER.03 Agosto 2015
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Formulario Al a que se refere o paragrafo (e) da subseccao 6.B.110
ESPECIFICACOES DE OPERACOES DA OMA

ESPECIFICAGCOES DE OPERACOES
(sujeito as condi¢cdes aprovadas no Manual de Procedimentos de Manutencéo)
OPERATIONS SPECIFICATIONS
(Subject to the approved conditions in the Maintenance Procedures Manual)

CONTACTOS DA AUTORIDADE EMISSORA *
ISSUING AUTHORITY CONTACT DETAILS
Tel: Fax: E:mail:

z — =
No OMA Nome da Organizagéo de Manuten(;ao3

Maintenance Organization Name:
Nome Comercial:

Dba:
Data4: Assinatura:

Date: Signature:

CLASSE CATEGORIA LIMITACAO BASE LINHA

CLASS RATING LIMITATION BASE LINE
Al S [SIM/NAO]* [SIM/NAO]*
[YES/ NOJ* [YES/ NOJ*

Aeronaves de mais de 5 700 kg
Aeroplanes above 5700 Kg
A2 6 [SIM/NAO]* [SIM/NAO]*
Aeronaves de 5 700 kg e menos [YES/NOI* [YES/NOI*
AERONAVE Aeroplanes 5700 Kg and below
AIRCRAFT A3 i [SIM/NAO]* [SIM/NAO]*
Helicopteros [YES/ NOJ* [YES/ NOJ*
Helicopters
Ad 8 [SIM/NAO]* [SIM/NAO]*
Aeronave diferente de Al, A2 e A3 [YES/NOJ* [YES/NOJ*
Aircraft other than A1, A2 or A3
B1
Turbina
Turbine
MOTOR B2
ENGINES Pistao
Piston
B3
APU

C1 Ar condicionado e pressurizacéo
Air Cond & Press

10

11

C2 Piloto automéatico

COMPONENTES Auto Flight
OUE NAO C3 Comunicacdes e navegacdo Comms and
Helicopter — Rotors
C11 Helicoptero — Transmisséo
Helicopter — Trans

C12 Sistemas hidréaulicos

Hydraulic Power
C13 Instrumentos indicadores — registo
Indicating/recording system
C14 Trem de aterragem
Landing Gear
C15 Oxigénio
Oxygen
C16 Hélices
Propellers
C17 Sistemas pneumaticos & vacuo
Pneumatic & Vacuum
C18 Protecgao contra gelo/chuva/ incéndio
Protection ice/rain/fire
C19 Janelas
Windows
C20 Elementos estruturais
Structural
C21 Agua de lastro
Water ballast
C22 Aumento da propulsdo
Propulsion Augmentation

SERVICOS D1

ESPECIALIZADOS Ensaios nao destrutivos
SPECIALISED Non Destructive Testing

SERVICES

Eddy Current Inspection
Liquid Penetrant Inspection
Magnetic Particle Inspection

Radiography Inspection

Shearography Inspection

Thermography Inspection
Ultrasonic Inspection
Othir Method

Actividades
especializadas
SPECIALISED

ACTIVITIES

FS.AER.03A Agosto 2015
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Instrugdes de preenchimento

1. Os contactos de telefone e fax, incluindo o cédigo de pais, e o enderego

e-mail da autoridade aerondutica (se disponivel).
2. Inserir o nimero do OMA associado.

3. Inserir o nome de registo da organizagdo de manutengéo e o nome
comercial, se diferente. Inserir “dba” antes do nome comercial (para
“doing business as”).

4. Data de emissdo das especificagoes de operacoes (dd-mm-yyyy) e a

assinatura do representante da autoridade aerondutica.

5. Indicar o fabricante ou o grupo ou a série ou o tipo de aeronave ou
os trabalhos de manuten¢do. Exemplo: Série Airbus A320.

6. Indicar o fabricante ou o grupo ou a série ou o tipo de aeronave ou os
trabalhos de manutencéo. Exemplo: Série DHC-6 Twin Otter.

7. Indicar o fabricante ou o grupo ou a série ou o tipo de helicéptero ou
os trabalhos de manutengao. Exemplo: Robinson R44.

8. Indicar a série ou o tipo de aeronave ou os trabalhos de manutencéo.

9. Indicar a série ou o tipo do motor ou os trabalhos de manutengao.
Exemplo: Série PT6A.

10. Indicar o fabricante ou o grupo ou a série ou o tipo do motor ou os

trabalhos de manutencéo.

11. Indicar o fabricante ou a série ou o tipo do motor ou os trabalhos

de manutencao.

12. Indicar o tipo de aeronave ou o fabricante da aeronave ou o fabrican-
te do componente ou o componente especifico ou fazer a correlagiao com
uma lista de competéncias no manual ou os trabalhos de manutengao.

Exemplo: PT6A Controlo do combustivel.
13. Indicar métodos de NDT.

14. Actividades especializadas, tais como NDT, pintura, soldadura,
plating, plasma spray, tratamento de calor (heat treatment), a serem
realizadas no decurso da manuten¢io sob os ratings, Ax, Bx ou Cx.
Estas actividades ndo necessitam de ser mencionadas se for contratada
noutra OMA certificada de acordo com o CV-CAR 6, conforme listado
no capitulo 5.4 do MPM.

ANEXO B

Formulario 601 referente ao certificado de aptidao para servigo a que se refere o paragrafo (e) da subsecc¢ao 6.E.135

CERTIFICADO DE APTIDAO PARA RETORNO AO SERVICO

. REPUBLICA DE CABO VERDE 2. CERTIFICADO DE APTIDAO PARA RETORNO AO 3o :ceki':;eh'fu”;;:“mm"'é“"
AR a SERVIGO
- | AUTHORIZED RELEASE CERTIFICATE
B Formulario 601 da AAC
AAC FORM 601

4. Nome e endereco da organizagao
Organisation Name and Address:

5. Nota de servigo/Contrato/Factura
Work Order/Contract/Invoice number

8. Nimero da peca
Part Number

6. Artigo
Item

7. Descricéo
Description

9. Quantidade
Quantity

11. Estado/Trabalhos
Status/Work

10. Nimero de Série
Serial Number

12. Observagdes
Remarks:

14-a. O Subsecgdo 6.E.135 Aptidao para Servico
Subsection 6.E.135 Release to Service

O Outra regulamentagdo indicada na caixa 13
Other regulation specified in block 12

Certifica-se que salvo disposicdes em contrério na caixa 12, o trabalho identificado na caixa 11 e descrito na caixa

12 foi realizado de acordo com o CV-CAR 6 e em relagéo a esse trabalho o(s) artigo(s) € (s&o) considerado(s) como

apto(s) para a declaragéo de aptiddo para servico.

Certifies that unless otherwise specified in block 12, the work identified in block 11 and described in block 12, was

accomplished in accordance with CV-CAR 6 and in respect to that work the item(s) is (are) considered ready for

release to service.

14-h. Assinatura Autorizada
Authorised Signature

14-c. Certificado/Aprovagao Ref. N°
Certificate/Approval Ref. No

14-d. Nome
Name

14-e. Data (dd/mm/yyyy)
Date

RESPONSABILIDADES DO UTILIZADOR/INSTALADOR

nacionais pelo utilizador/instalador antes da aeronave poder ser voada.
USER/INSTALLER RESPONSIBILITIES

before the aircraft may be flown.

1. E importante compreender que a existéncia deste documento por si s6 ndo constitui automaticamente autoridade para instalar a pega/componente/conjunto.

2. Se o utilizador/instalador trabalhar de acordo com os regulamentos nacionais de uma Autoridade de Aeronavegabilidade diferente da Autoridade de Aeronavegabilidade do pais especificado na caixa 1 é essencial que o
utilizador/instalador assegure que a sua Autoridade de Aeronavegahilidade aceita pegas /componentes/conjuntos da Autoridade de Aeronavegabilidade do pais especificado na caixa 1.

3. As declaracdes nas caixas 13-a e 14-a ndo constituem certificacdo da instalacdo. Em todos os casos os registos de manutenc&o da aeronave devem conter uma certificacdo da instalagéo emitida de acordo com os regulamentos

1. Itis important to understand that the existence of this Document alone does not automatically constitute authority to install the part/component/assembly.

2. Where the user/installer works in accordance with the national regulations of an Airworthiness Authority different than the Airworthiness Authority of the country specified in block 1 it is essential that the user/installer ensures that
his/her Airworthiness Authority accepts parts/components/assemblies from the Airworthiness Authority of the country specified in block1.

3. Statements in blocks 13-a and 14-a do not constitute installation certification. In all cases aircraft maintenance records must contain an installation certification issued in accordance with the national regulations by the user/installer

FS.AER.601

https://kiosk.incv.cv

Agosto 2015
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Instrucoes de preenchimento:

(€Y

@

3

4

®)

(©)

)

®

(€)

(10

1

Caixa 1. Indica o nome e o Estado que emitiu o certificado.
Esta informacao pode ser pré-impressa.

Caixa 2. "Certificado de Aptidao Para Servigo / Formulario
601 da AAC" pré-impresso.

Caixa 3. Numero de referéncia do sistema do formulario:

(1) Preencher com o nimero Unico estabelecido pelo
sistema de numeragido aprovado pela autoridade
aerondutica;

(i1) Se o formulério for gerado por computador, pode ser
produzido conforme programado pelo computador.

Caixa 4. Nome e endereco da organizacdo (pode ser pré-
-impresso):

(i) Preencher com o nome completo e o endereco fisico
da organizacio aprovada;

(i) Nome e endereco da empresa;

(iii)) Numeros das aprovacgdes ou certificados, quando
aplicavel (por exemplo, nimero do certificado da
organizacdo de manutencido aprovada, namero do
certificado de operador aéreo).

Caixa 5. Nota de servigo/contrato/ factura. Preencher com o
numero do contrato, de encomenda de trabalho, ou da factura,
ou qualquer processo organizacional interno de modo a que
uma rapida rastreabilidade possa ser estabelecida.

Caixa 6. Artigo. Esta caixa é providenciada para conveniéncia
da organizac¢do que emite o certificado de forma a permitir
uma facil referéncia cruzada para as ‘Observacgoes’ da Caixa
12 através da utiliza¢do dos nimeros dos artigos. O preen-
chimento néo é obrigatério. Se um numero de artigos for
considerado como apto no certificado, é admissivel a utilizacao
de um certificado de referéncia cruzada para uma lista em
separado e listar os artigos em ambos.

Caixa 7. Descrigdo. Inserir o nome ou a descri¢io do artigo.
Deve ser dada preferéncia ao termo usado nas instrugoes
de navegabilidade continua ou nos dados de manutenc¢io
(Por exemplo Catalogo Ilustrado de Pe¢cas (IPC) manual de
manutencao da aeronave, ou boletim de servico).

Caixa 8. Numero da peca. Introduzir o nimero de cada peca
do produto. No caso de um motor ou hélice de aeronave, a
designacio do modelo pode ser usado. Se o artigo que esta
sendo trabalhado é um subconjunto que ndo tem um nimero
de peca de sua prépria, insira o préximo nimero montagem
superior seguido da palavra "subconjunto".

Caixa 9. Quantidade. Indicar a quantidade de artigos a serem
considerados aptos.

Caixa 10. Numero de Série. Se o item é exigido, por regu-
lamentacgio, a ser identificada com um ntumero de série,
insira-o aqui. Além disso, qualquer outro nimero de série nao
requerido pela regulamentacido também podem ser inserido.
Se nenhum numero de série esta indicado neste bloco, digite
"N/ A". Se um numero de lote ou lote especifico for usado,
consulte as instrugées para o Bloco 12.

Caixa 11. Estado/trabalhos. As seguintes palavras entre
aspas, com as respectivas defini¢oes, indicam o estado do
artigo a ser considerado como apto. Uma ou uma combinacio
dessas palavras devem ser indicadas nesta caixa:

(1) REVISTO. A recuperagio de um artigo usado por meio
de inspec¢io, ensaio e substituicdo em conformidade
com uma norma aplicavel (¥*) com vista a aumentar
o tempo de vida tutil;

(i) INSPECCIONADO/ENSAIADO. A verificagdo ou
medi¢io de acordo com uma norma aplicavel (¥);

(1i1)) MODIFICADO. A modifica¢do de um artigo para estar
em conformidade com uma norma aplicavel (¥). (Por
exemplo: inspecgio visual, teste funcional ou banco
de teste);

https://kiosk.incv.cv

(iv) REPARADO. A reparacio de um defeito através da
utilizacdo de uma norma aplicavel (¥).

Nota 1: Esta disposi¢do deve ser usada apenas em relacio aos artigos
que foram originalmente montados pelo fabricante, na integra, em
conformidade com requisitos de fabrico, tais como as especificagoes e
procedimentos do desenho do tipo.

Nota 2: As declaragoes acima devem ser apoiadas por referéncia na
Caixa 13 aos dados/manual/especificagoes aprovados utilizados durante
a manutencao.

(*) Norma aplicavel significa toda a norma de fabrico/projecto/manu-
tencao/qualidade aprovada pela autoridade aerondutica.

(12) Caixa 12: Observacgoes

Descrever os trabalhos indicados na caixa 11, diretamente ou
fazendo referéncia a documentacao de apoio, necessarios para
o utilizador ou instalador determinar a aeronavegabilidade
dos artigos em relagdo com os trabalhos que estao a ser objeto
de certificacdo. Se necessario, pode ser utilizada uma folha
separada com a referéncia do Formulario 601 da AAC. Cada
mengao deve indicar claramente os artigos enumerados na
caixa 6 a que se refere.

(13) Caixa 13-a. E obrigatério indicar qualquer informacgio nesta
caixa, quer directamente quer por referéncia aos documen-
tos comprovativos, que identifique determinados dados ou
limitacoes referentes aos artigos a serem considerados como
aptos e que sao necessarios para que o Utilizador/Instalador
faga a determinacgao final da navegabilidade do artigo. As
informagoes devem ser claras, completas e fornecidas no
formulario e do modo que seja adequado para a realizagido de
uma tal determinac¢io. Cada declaragio deve ser claramente
identificada em relacdo a que artigo se refere. Se ndo houver
nenhuma declaracéo, indicar ‘Nenhum’. Alguns exemplos da
informacéo a ser citada sdo os seguintes:

(1) A identificagéo e edigao de documentagio de manu-
tencao utilizada como o padrao aprovado;

(i1) Directivas de aeronavegabilidade cumpridas e ou
encontradas cumpridas, conforme apropriado;

(ii1) Reparagoes realizadas e ou encontradas, conforme
apropriado;

(iv) Modificagoes realizadas e ou encontradas realizadas,
conforme apropriado;

(v) Pecas de substitui¢io instaladas e ou pegas encontra-
das instaladas, conforme apropriado;

(vi) Historial das pecas de vida limitada;
(vil) Desvios da encomenda de trabalho do cliente;

(viii) Identificacdo de outro regulamento, que ndo o CV-
-CAR 6;

(ix) Declaragoes de aptidao para satisfazer um requisito
de manutencao do estrangeiro;

(x) Declaracées de aptidao para satisfazer as condi¢oes
de outras CAA.

(14) Caixas 13-b, 13-c, 13-d e 13-e: Nao devem ser utilizados para
tarefas de manutencao. Estas caixas estdo especificamente
reservadas para declaragao de aptidao/certificagio de novos
artigos fabricados de acordo com os procedimentos de certifi-
cagao de produtos e pecas do Estado de Desenho ou do Estado
do Fabrico. Sombrear, escurecer, ou marcar de outra forma
a impedir a utilizacdo inadvertida ou néo autorizada.

(15) Caixa 14-a. Certificagao de aptidao para servigo. A informagao
jé esta pré-impressa na caixa. Contém a declaracgéo de aptidao
para servigo exigida para toda a manutengio por organiza-
¢oes de manutengao aprovadas sob o CV-CAR 6. Quando se
trata de declarar a aptidao de manutengao que nao seja sob
o CV-CAR 6, a caixa 13 deve especificar a regulamentacao
nacional em particular. Em qualquer caso, a caixa apropriada
deve ser ‘marcada’ para validar a aptiddo. A declaracdo de
certificacao, salvo se especificado em contrario na caixa 13,
destina-se a abordar as seguintes situagoes.
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(1) O caso em que a manutencio néo pode ser concluida;

(i1) O caso em que a manutencgio se afastou do padrao
exigido pelo CV-CAR 6;

(iii) O caso em que a manutencio foi realizada de acordo
com um requisito ndo pertencente ao CV-CAR 6;

(iv) Qualquer que seja o caso, ou a combinacéao dos casos,
deve ser especificado na caixa 13.

(16) Caixa 14-b. Assinatura autorizada. A assinatura da pessoa
autorizada pela organizacdo da manutengdo ou operador
aéreo de acordo com o 5.F.125 (a) (2), (3), e (4). A assinatura
de aprovacgio deve ser aplicada manualmente no momento e
no local da emissao.

(17) Caixa 14-c. Certificado/Aprovagao Ref. N°. Introduzir o
numero da organiza¢io de manutencdo ou do certificado do
operador aéreo do operador.

(18) Caixa 14-d. Nome. Inserir o nome dactilografado ou impresso
da pessoa identificada na Caixa 14-b e a referéncia a autori-
zagao pessoal.

(19) Caixa 14-e. Data. A data da assinatura da Caixa 14-a de
aptidao para servigo. (d/m/a). O més deve aparecer em letras,
por exemplo, Jan., Fev., Mar, etc. A aptidao para servico deve
ser assinada aquando da "conclusio da manutencao".

Nota: O formulédrio em branco pode ser gerado por computador. No
entanto, o modelo néo pode ser alterado, nem qualquer expressio pode
ser adicionada ou excluida. A pré-impressao de algumas informagoes
é permitida, ou seja, as informagdes nas caixas 1, 2, 3, 4 e 14-a. O
tamanho das caixas pode variar ligeiramente, mas o formulario deve
permanecer facilmente reconhecivel. O formuldrio também pode ser
reduzido no seu tamanho global para facilitar a colocag¢io do texto no
verso do formuldrio em contacto com o rosto do documento.

QOutras instrugoes

(a) O certificado deve estar em conformidade com o formulario
constante neste anexo, incluindo os nimeros das caixas, de-
vendo cada caixa estar localizada de acordo com a disposic¢ao.
O tamanho de cada caixa pode, no entanto, variar de modo
a adaptar-se a cada pedido individual, mas ndo ao ponto de
tornar o certificado irreconhecivel. O tamanho total do certi-
ficado pode ser significativamente aumentado ou diminuido,
desde que o certificado continue reconhecivel e legivel.

(b) Toda a impresséo deve ser clara e legivel para permitir uma
leitura facil.

(¢) O preenchimento deve ser em Inglés quando usado para fins
de exportacio, caso contrario pode ser preenchido na lingua
oficial de Cabo Verde.

(d) Asinformagées a serem introduzidas no certificado podem ser
tanto impressas & maquina ou computador como manuscritas
com letras maiusculas, devendo permitir uma leitura facil.

(e) As abreviaturas devem ser limitadas a um minimo.

(f) O certificado original deve acompanhar os artigos e uma
correspondéncia deve ser estabelecida entre o certificado
e os artigos. Uma cépia do certificado deve ser retida pela
organizagao que produziu ou realizou a manutencéao do artigo.

(g) Se um unico certificado tiver sido utilizado para declarar a
aptiddo de uma série de artigos e esses artigos forem pos-
teriormente separados uns dos outros, como por exemplo
através de um distribuidor de pecgas, nesse caso uma copia
do certificado original deve acompanhar esses artigos e o
certificado original deve ser conservado pela organizagdo que
recebeu o lote dos artigos. O facto de néo se reter o certificado
original pode invalidar o estado de aptidao dos artigos.

Nota: Nao hé restri¢do no numero de copias do certificado enviado para
o cliente ou conservado pelo emitente.

(h) O certificado que acompanha o artigo pode ser anexado ao
artigo sendo colocado num envelope por uma questdo de
durabilidade.

https://kiosk.incv.cv

Regulamento de Aviagao Civil
CV-CAR 7
Instrumentos e Equipamentos
de 6 de Agosto de 2015

Este CV-CAR visa adoptar as normas e praticas recomendadas do
anexo 6, Partes I e I11, definindo os requisitos minimos de instrumentos
e equipamentos para todas as aeronaves em todas as operacoes.

Os requisitos mencionados acima aplicam-se a todos os proprie-
tarios, operadores aéreos e tripulagao de voo de aeronaves registadas
em Cabo Verde e as pessoas e organizagdes que prestem servigos de
manutengdo para essas aeronaves.

O Anexo 6 prescreve normas e recomendacdes que visam a se-
guranca das operagdes, o incremento da eficiéncia e regularidade da
navegacio aérea internacional, incentivando aos Estados Contratantes
o cumprimento de requisitos minimos de instrumentos e equipamentos
em todas as fases de operacdes de aeronaves.

Deste modo, Cabo Verde assumindo o compromisso de incorporar
no seu ordenamento juridico as disposi¢ées do anexo 6 concernente a
esta matéria, fixa as normas minimas que conformam com as exigéncias
da OACI, garantindo igualmente a integracido das emendas e a sua
efectiva implementacio.

Por ultimo, impoe-se ressalvar que o presente CV-CAR foi subme-
tido a consulta publica, garantindo o direito a informacéo e o direito a
participacdo da comunidade aerondutica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 70/2014, de 22
de Dezembro e do n® 2 do artigo 173° do Cédigo Aerondutico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n® 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n°® 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviagao Civil publicar o seguinte:

7.A DISPOSICOES GERAIS
7.A.100 REGRAS BASICAS

7.A.105 Objecto

Este CV-CAR determina os requisitos minimos de instrumentos,
dados e equipamentos para:

(1)  As aeronaves registadas em Cabo Verde, independente-
mente de onde sdo operadas;

(2)  Aeronaves utilizadas em transporte aéreo comercial
pelo titular de um Certificado de Operador Aéreo emiti-
do por Cabo Verde;

(3)  Aeronaves de outros Estados Contratantes que operem
em Cabo Verde.

7.A.110 Aplicabilidade

Este CV-CAR aplica-se a todos os proprietarios, operadores aéreos
e tripulacéo de voo de aeronaves registadas em Cabo Verde e as
pessoas e organizacdes que prestem servigos de manutencio para
essas aeronaves.

Nota: Os requisitos prescritos neste CV-CAR abrangem:

[TAA]: A todas as aeronaves, operadas quer no ambito do transporte
aéreo comercial, quer no ambito da aviagao geral. Quando o presente
CV-CAR referir-se apenas a hidroavides, inclui os hidroavides opera-
dos por operadores que sejam titulares ou ndo de um AOC;

[AOC]: Aos titulares de AOC que séo operadores engajados no trans-

porte aéreo comercial. Quando os requisitos AOC forem considerados
mais detalhados, sdo os requisitos AOC a serem seguidos.
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7.A.110 Definicoes

Para efeitos do disposto no presente CV-CAR entende-se por:

@
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«Aceitavel», significa que a autoridade aerondutica analisa
o0 método, procedimento ou politica para assegura que nio
contraria os regulamentos, considerando valido o seu uso ou
implementacao;

«Acordo ADS-C», um plano de notificagido que estabelece as
condigdes de notificacdo de dados ADS-C, ou seja, os dados
exigidos pelos servigos de trafego aéreo e a frequéncia de
tais notificagoes, que devem ser acordadas antes de utilizar
ADS-C na prestacao de servigos de trafego aéreo;

«Alcance visual na pista (RVR)», a distancia até a qual o piloto
de uma aeronave que se encontra sobre o eixo de uma pista
pode ver os sinais de superficie da pista ou as luzes que a
delimitam ou que sinalizam o seu eixo;

«Altitude», a distancia vertical de um nivel, um ponto ou um
objecto considerado como um ponto, medida a partir do nivel
médio do mar (MSL);

«Altitude de decisdo (DA) ou Altura de decisdo (DH)», uma al-
titude ou altura especificada numa operagao de aproximacio
por instrumentos 3D na qual deve iniciar-se uma manobra
de aproximacdo falhada se néo tiver sido estabelecida a
referéncia visual requerida para continuar a aproximagao;

«Altitude de pressao», uma pressio atmosférica expressa em
termos de altitude que corresponde a pressao na Atmosfera
Padrao, conforme definida no Anexo 8;

«Altura», distancia vertical entre um nivel, ponto ou objecto
considerado como um ponto e uma referéncia especificada;

«Aprovado», acto através do qual a autoridade aerondutica
analisa o método, procedimento ou politica em questao e
assegura a sua conformidade com os regulamentos, emitindo
a sua anuéncia formal, atribuindo-lhe eficicia;

«Aterragem forcada em seguranga», aterragem ou amaragem
inevitaveis com uma expectativa razoavel de ndo ocorrer
nenhuma lesdo em pessoas na aeronave ou na superficie;

«Aviso Sonoro de Velocidade Elevada», um aviso de velocidade
requerido para avides de motor a turbina e aviées com Vmo/
Mmo superior a 0.80 Vdf/Mdf ou Vd/Md;

«Certificado de operador aéreo (AOC)», um certificado que
autoriza um operador a realizar determinadas operagoes de
transporte aéreo comercial;

«Comunicagdes controlador-piloto por ligagdo de dados
(CPDLC)», um meio de comunicacao entre o controlador e o
piloto, por meio de conexdo de dados para as comunicagoes
ATC;

«Colimador de pilotagem frontal (HUD)», um sistema de
visualizagdo que apresenta informagoes sobre o voo no campo
de visdo externo a frente do piloto sem restringir de forma
significativa a visdo externa;

«Comunicagoes por ligacdo de dados», uma forma de comu-
nicacdo destinada a troca de mensagens mediante conexao
de dados;

«Condig¢oes meteoroldgicas por instrumentos (IMC)», as con-
di¢oes meteoroldgicas expressas em termos de visibilidade,
distancia das nuvens e tecto de nuvens, inferiores aos mini-
mos especificados para as condi¢bes meteoroldgicas visuais;

«Controlo operacional», o exercicio da autoridade aeronautica
sobre o inicio, continuagéo, alternancia ou término de um voo
no interesse da seguranca da aeronave e da regularidade e
eficacia do voo;

«Data de expirag¢do da pilha de ELT», data de fabrico ou
recarga da pilha mais a metade da sua vida tutil;
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(19)
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(22)

(23)
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(25)

«Desempenho de Comunicagio Requerida (RCP)», declaragao
dos requisitos de desempenho para comunicagdes operacio-
nais de suporte as func¢ées ATM especificas;

«Desempenho de Navegaciao Requerida (RNP)», declaragiao
do desempenho de navegac¢éo necessaria para operar dentro
de um espaco aéreo definido;

«Erro», uma ac¢édo ou inac¢do de uma pessoa operacional que
conduz a desvios das inteng¢des ou expectativas organizacio-
nais ou da pessoa operacional;

«Erro do sistema de altimetria (ASE)», a diferencga entre a
altitude indicada por um altimetro, pressupondo um correcto
ajustamento barométrico do altimetro e a altitude de pressao
correspondente a pressido ambiente sem perturbagoes;

«Erro vertical total (TVE), a diferenca geométrica vertical
entre a altitude de pressao real de voo de uma aeronave e a
sua altitude de pressao atribuida (nivel de voo);

«Impacto Contra o Solo Sem Perda de Controlo (CFIT)», ocorre
quando uma aeronave em condi¢oes de aeronavegabilidade,
operada por um piloto qualificado, sofre um impacto contra
o solo (dgua ou obstaculos) numa situa¢do em que o piloto
ndo estd consciente da colis@o iminente;

«Indicador do Numero de Mach», um indicador que apresenta
a velocidade do ar como uma fun¢io do numero de Mach;

«Lista de equipamento minimo (MEL)», uma lista aprovada
pela autoridade aerondutica que prevé a operacio de aerona-
ves, sujeita a condi¢oes especificas, com equipamento determi-
nado inoperativo, preparada pelo operador de conformidade
com a Lista Mestra de Equipamento Minimo estabelecida
para o tipo de aeronave, ou de conformidade com critérios
mais restritivos;

Nota: O manual de operagio da aeronave é parte do manual de ope-

ragoes.

(26)

27

(28)

(29)

(30)

(31)

(32)

«Manual de voo», manual relacionado com o certificado de
aeronavegabilidade, que contém limitac¢ées dentro das quais
a aeronave deve ser considerada aeronavegavel, assim como
as instrucdes e informacgdes necessdrias aos membros da
tripulagdo de voo para a operagio segura da aeronave;

«Massa maxima», massa maxima certificada a descolagem;

«Membro da tripulagdo», uma pessoa designada por um ope-
rador para prestar servigo numa aeronave durante o periodo
de servigo de voo;

«Membro da tripulagédo de cabina», um membro da tripulagao
que desempenha, no interesse da seguranca dos passageiros,
fungoes atribuidas pelo operador ou pelo piloto comandante
da aeronave, mas que nio deve actuar como um membro da
tripulagao;

«Membro da tripulacdo de voo», um membro da tripulacido
de voo titular da correspondente licenca a quem se atribui
obrigacoes essenciais para a operacdo de uma aeronave du-
rante o tempo de voo;

«Motor de aeronave», qualquer motor utilizado, ou destinado
a ser utilizado, para propulsdo de uma aeronave, incluindo
todas as pecas, constituintes e acessérios do mesmo que nao
sejam hélices;

«Navegacao baseada no desempenho (PBN)», requisitos para
a navegacao de area baseada no desempenho que se aplicam
as aeronaves que realizam operagoes numa rota ATS, num
procedimento de aproximacdo por instrumentos ou num
espaco aéreo designado;

Nota 1: Os requisitos de desempenho expressam-se nas especifica¢oes
para a navegacio (especificacoes RNAV e RNP) em funcao da precisao,
integridade, continuidade, disponibilidade e funcionalidade necessarias
para a operac¢ao proposta no contexto de um conceito para um espaco
aéreo particular.
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Nota 2: A navegacio de area inclui a navegac¢ao baseada no desempenho
assim como outras operacdes nio incluidas na defini¢do de navegacao
baseada no desempenho.

(33)

(34)

(35)

(36)

«Navegagao de Area (RNAV»,um método de navegacio que
permite a operacgdo de aeronaves em qualquer trajectéria de voo
pretendida, dentro da cobertura de ajudas a navegagao localiza-
das em terra ou no espaco, ou dentro dos limites da capacidade
das ajudas auténomas, ou uma combinagio de ambas;

«Nivel», um termo genérico referente a posi¢ao vertical de
uma aeronave em voo que significa, indistintamente, altura,
altitude ou nivel de voo;

«Nivel de cruzeiro», um nivel mantido durante uma parte
significativa de um voo;

«Nivel de voo», superficie de pressdo atmosférica constante
relacionada com uma determinada referéncia de pressio, 1
013.2 hectopascais (hPa) e separada de outras superficies
anéalogas por determinados intervalos de pressao;

Notal: Um altimetro barométrico calibrado de acordo com a Atmosfera

Padrao:

a) Quando ajustado a QNH, indica a altitude;

b) Quando ajustado a QFE, indica a altura sobre a referéncia QFE;

¢) Quando ajustado a pressdo de 1 013.2 hPa, pode ser usado para
indicar niveis de voo.

Nota 2: As expressoes “altura” e “altitude”, usadas na Nota 1 acima,
indicam alturas e altitudes altimétricas e ndo alturas e altitudes
geométricas.

(37

(38)

(39)

(40)

(41)

(42)

(43)

(49)

«Operacao de aviacdo geral», uma operacio de aeronave
diferente de uma operacgao de transporte aéreo comercial ou
de trabalho aéreo;

«Operacio de transporte aéreo comercial», uma operagdo com
uma aeronave envolvendo o transporte de passageiros, carga
ou correio sob remuneracio ou locacao;

«Operacéao de Categoria I (CAT I)», aproximacio e aterragem
de precisao por instrumentos com uma altura de decisdo ndo
inferior a 60 m (200 ft) e com uma visibilidade nfo inferior a
800 m ou um alcance visual na pista néo inferior a 550 m;

«Operacao de Categoria II (CAT II)», aproximacéo e aterra-
gem de precisdo por instrumentos com uma altura de decisio
inferior a 60 m (200 ft) mas nfo inferior a 30 m e um alcance
visual na pista nao inferior a 350 m;

«Operagao de Categoria III A (CAT IIIA)», aproximagao e
aterragem de precisdo com:

(1) Uma altura de decisao inferior a 30 m (100 ft) ou
sem limitacéo de altura de decisio; e

(i) Um alcance visual na pista nao inferior a 200 m;

«Operagao de Categoria III B (CAT IIIB)», aproximagao e
aterragem de precisdo com:

(1) Uma altura de decisdo inferior a 15 m (50 ft) ou
sem limitagao de altura de decisdo; e

(i1) Um alcance visual na pista inferior a 200 m mas
néo inferior a 50 m;

«Operagéo de Categoria III C (CAT IIIC)», aproximacgio e
aterragem de precisdo por instrumentos sem limites de altura
de deciséo e de alcance visual na pista;

«Operador», uma pessoa, organizagdo ou empresa envolvida
ou que se propde envolver na opera¢do de uma aeronave;

Nota: Qualquer pessoa que opere ou autorize a operacdo de uma
aeronave, seja com ou sem o controlo (na qualidade de proprietario,
locatéario, ou outro) da aeronave, deve ser considerada como envolvida
na operagdo de uma aeronave.
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(45)

(46)

7

(48)

(49)

(50)

(51

(52)

(53)

(54)

(55)

(56)

«Operador aéreo», qualquer organizacdo que se envolve no
transporte aéreo comercial doméstico ou no transporte aéreo
comercial internacional, quer directamente quer indirecta-
mente ou através de loca¢ao ou qualquer outro tipo de acordo;

«Piloto comandante», o piloto designado pelo operador, ou no
caso da aviagao geral, o proprietario, que esta no comando e
tem a responsabilidade pela condugao segura de um voo;

«Registador de Voo», qualquer tipo de registador instalado
na aeronave com o objectivo de facilitar a investigacio de
acidentes ou incidentes, podendo incluir o registador de voz
na cabina de pilotagem (CVR) ou o registador de dados de
voo (FDR);

«Rolagem», movimento de uma aeronave na superficie de
um aerédromo, por si prépria, excluindo a descolagem e
aterragem;

«Rolagem aérea», movimento de um helicéptero/VTOL acima
da superficie de um aerédromo, normalmente com efeito de
solo e a uma velocidade relativa ao solo normalmente inferior
a 37 km/h (20 kt);

«Rumon, a direc¢gdo em que aponta o eixo longitudinal de uma
aeronave, normalmente expressa em graus com relagdo ao
Norte (geografico, magnético, da bussola ou da quadricula);

«Sistema anticolisao de bordo (ACAS)», um sistema de aeronave
com base nos sinais dos transponders do radar secundario
de vigilancia (SSR) que funciona independentemente do
equipamento instalado em terra para proporcionar aviso ao
piloto sobre possiveis conflitos entre aeronaves equipadas
com transponders SSR;

«Sistema de Aviso de Proximidade do Solo (GPWS)», um
sistema de aviso que utiliza rddioaltimetros para alertar os
pilotos acerca de condig¢des de voo perigosas;

«Sistema de Aviso e Alarme de Impacto», sistema que pro-
porciona a tripulacgio de voo informacéo suficiente e alerta
para que detecte uma situacao potencialmente perigosa de
impacto contra o solo, de modo que a tripulacéo possa adoptar
medidas eficazes para impedir um evento de impacto contra
o solo sem perda de controlo (CFIT);

«Sistema de Aviso e Guia de Ondula¢ao de Vento a Baixa
Altitude», um sistema que emite um aviso de ondulacao de
vento a baixa altitude e em alguns casos proporciona ao piloto
informacéao de guia sobra a manobra de escape;

«Sistema Melhorado de Aviso de Proximidade do Solo
(EGPWS)», um sistema de aviso com funcéo predictiva que
utiliza a base de dados sobre o terreno para evitar o impacto
contra este;

«Sistema de visibilidade melhorada (EVS)», um sistema que
permite visualizar em tempo real, imagens electrénicas do
ambiente exterior, mediante utilizacdo de sensores de ima-
gem;

Nota: O EVS nao inclui sistema de visdo nocturna (NVIS) com inten-
sificagdo de imagens.

(67

(58)

(59)

«Sistemas de visdo sintética (SVS)», um sistema que permite
visualizar dados derivados de imagens sintéticas, obtidas
através de dados do ambiente exterior, através da perspectiva
do posto de pilotagem;

«Sistema de visdo combinado (CVS)», um sistema que permite
visualizar imagens procedentes de uma combinac¢io de um
sistema de visibilidade melhorada (EVS) e de um sistema de
visdo sintética (SVS);

«Reflectancia», é a razao entre o fluxo luminoso reflectido por
um corpo e o fluxo luminoso que recebe;

Nota: Quando a reflectancia da cor mais escura for superior a 15%, deve
ser obtida pelo menos uma diferenca de 30% entre a sua reflectancia
e a reflectancia da cor mais clara.
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(60) «Tipo de Desempenho de Comunicagao Requerida (Tipo de 7.A.115 Abreviaturas
RCP)», um indicador (tais como RCP 240) que representa
os valores atribuidos aos parametros RCP para o tempo de No fi.mbito deste CV-CAR, as seguintes abreviaturas tém os seguintes
transaccéo, a continuidade, a disponibilidade e a integridade significados:

d icagdes; . -
as comunicagoes (1) ACAS — Sistema Anticolisdo de Bordo;

(61) «Transmissor Localizador de Emergéncia (ELT)», termo . .
genérico que descreve o equipamento que difunde sinais @ ADRS - Sistema de registo dados de aeronaves;
distintivos em frequéncias designadas e que, dependendo da ®) ADS-B - Vigilancia dependente automética — radiofusio;
aplicagdo, pode ser de activagdo automatica pelo impacto ou ’
ser activado manualmente, podendo ser dos seguintes tipos: 4) ADS-C — Vigilancia dependente automadtica — contrato ou

acordo;
(1) ELT fixo automatico (ELT(AF)), ELT de activacao

automatica fixado rigidamente numa aeronave; 5) AFM — Manual de Voo do Avido;
(i) ELT portatil automatico (ELT(AP)), ELT de activa- (6) AIR - Registadores de imagens de bordo;

¢ao automatica fixado rigidamente numa aeronave,

mas facilmente removivel da mesma; (7 AIRS - Sistema de registo de imagens de bordo;
(i11) ELT de desprendimento automatico (ELT(AD)), (8) AOC — Certificado do Operador Aéreo;

ELT fixado rigidamente numa aeronave e que se

desprende e activa automaticamente pelo impacto, ) ASE — Erro do sistema de altimetria;

e, em alguns casos, por ac¢ao de sensores hidrosta- . - oo . .

ticos, podendo desprender-se manualmente; (10) CARS - Sistema de gravacéao de 4udio na cabina de pilotagem;
(iv) ELT de socorro (ELT(S)), ELT que é removivel de (11)  CATI- Categoria I;

uma aeronave, alojado de modo a facilitar a sua uti- 12) CAT 11 — Categoria II:

lizacdo imediata em caso de emergéncia, e que pode g ’

ser activado manualmente pelos sobreviventes; (13) CAT IIIA — Categoria III A;

(62) «Vida util da pilha de ELT», periodo a partir da data de fa- (14) CAT TIIB — Categoria ITT B;
brico ou recarga durante o qual se pode armazenar a pilha
ou pacote de pilhas em condi¢bes ambientais normais sem (15) CAT IIIC — Categoria III C;
perder a sua capacidade de permitir ao ELT satisfazer as
normas de desempenho aplicaveis; (16) CFIT — Impacto Contra o Solo Sem Perda de Controlo;

(63) «Vigilancia dependente automética — contrato (ADS-C)», a7 COSPAS — Sistema Espacial para Busca de Naves em Perigo;
meio que permite ao sistema de terra e as aeronaves estabe- L ) L
lecer, por via de conexao de dados, os termos de um contrato (18) CPDLC — comunicagdes controlador-piloto por ligagdo de
ADS-C, no qual se estabelecem as condi¢des em que as no- dados;
tificages ADS-C d iniciad 1 dad . . .

1ficagoes evem ser 1n1c.1a as, assim como 0s dados (19) CVR — Registador de Vozes na Cabina de Pilotagem;
que devem constar das mesmas;
Nota: O termo abreviado “contrato ADS” utiliza-se comummente para (20) CVS — Sistema de visio combinado;
referir-se a contrato ADS relacionado com um acontecimento, contrato @1 DA — Altitude de deciséo:
ADS periédico ou modo de emergéncia. ’
o . o (22) DH — Altura de decisio;

(64) «Vigilancia dependente automética — radiodifusao (ADS-B)»,
meio pelo qual as aeronaves, os veiculos de aerédromo e outros (23) DLR - Registador de ligacdo de dados;
objectos podem transmitir ou receber, de forma automatica,
dados como identificacio, posi¢do e dados adicionais, confor- (24) DLRS - Sistema de registo de ligacdo de dados;
me aplicavel, no modo de radiodifusio por via de conexao de
dados; (25) DLRS - Sistema de registo de ligacao de dados;

(65) «Voon, o periodo desde a descolagem até a aterragem; (26) DME — Equipamento de Medicao de Distancias;

(66) «Voo controlado», qualquer voo que esteja sujeito a uma (27) EFB — Mala de voo electrénica;
autorizacao de controlo de trafego aéreo;

¢ & (28) EGPWS — Sistema Aperfeicoado de Aviso de Proximidade do

(67) «Voo especial VFR», um voo VFR autorizado pelo controlo de Solo;
trafego aéreo para operar dentro de uma zona de controlo em . . o
condicdes meteorolégicas abaixo das VMC; (29) ELT — Transmissor Localizador de Emergéncia;

(68) «Voo IFR», um voo conduzido de acordo com as regras de voo (30) ELT (AD) - ELT Activado Automaticamente;
por Instrumentos; (1)  ELT(AF) — ELT Automético Fixo;

(69) «YOO VFR», um voo conduzido de acordo com as regras de voo (32) ELT(AP) - ELT Automético Portatil:
visual,

(70) «Voos prolongados sobre 4gua», rotas em que um avido pode 33) ELT(S) - ELT de Sobrevivéncia;
voar sobre dgua e para alén'l de uma dlst'énma correspon- (34) EUROCAE - Organizacdo Europeia para o Equipamento da
dente a 120 (cento e vinte) minutos a velocidade de cruzeiro Aviacdo Civil;
ou a 740 km (400 NM), valendo a que for menor, afastado
de um lugar adequado para realizar uma aterragem de (35) EVS - Sistema de visibilidade melhorada;
emergéncia, para os avides capazes de um voo continuo com
um ou dois motores inoperantes, e a 30 (trinta) minutos ou (36) FDR — Registador de Dados de Voo;

185 km (100 NM), valendo a que for menor, para todas as )
outras aeronaves. @7 FL — Nivel de voo;
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(38)
(39)
(40)
(41
(42)
(43)
(44)
(45)
(46)
(47)
(48)
(49)
(50)
(51)
(52)
(63)
(54)
(55)
(56)
(67

(58)

(59)
(60)
(61)
(62)
(63)
(64)
(65)
(66)
(67)
(63)

(69)

GPWS — Sistema de Aviso de Proximidade do Solo;
HUD - Colimador de pilotagem frontal;

IFR — Regras de Voo por Instrumentos;

ILS — Sistema de Aterragem por Instrumentos;
IMC - Condi¢oes Meteoroldgicas por Instrumentos;
LRNS - Sistemas de Navegacao de Longo Alcance;
MACH — Indicador do Ntumero de Mach;

MEL - Lista de Equipamento Minimo;

MHz -— Megahertz;

MLS — Sistema de Aterragem por Microondas;
MNPS - Especificagoes de Desempenho Minima de Navegacao;
NDB — Radiofarol nao Direccional;

PBE - Equipamento Protector da Respiragao;

PBN - Navegacao baseada no desempenho;

RCP — Desempenho de comunicagio requerida;
RFM — manual de voo de helicoptero;

RNAYV — Navegacio de Area;

RNP — Desempenho de navegagao requerida;

RVR — Alcance Visual da Pista;

RVSM - Separagao Vertical Minima Reduzida;

SARSAT — Seguimento de Busca e Salvamento Apoiado por
Satélite;

STPD - Temperatura e Pressdao Padrao em Ambiente Seco;
SVE - Sistemas de visdo avangada;

SVS - sistemas de visdo sintética;

TAA — Todas as aeronaves;

TAWS — Sistema de Alerta de Perigo de Solo;

TCAS — Sistema de Alerta de Tréafego e Anticolisao;

TVE — Erro vertical total;

VFR — Regras de Voo Visual;

VMUC - Condig¢bes Meteorologicas de Voo Visual;

VOR - Radiofarol VHF de Alcance Omnidireccional;

VSM — Minimos de Separacéo Vertical.

7.A.120 Requisitos gerais de instrumentos e equipamentos

(2)

(b)

(©

[TAA] Para além do equipamento minimo necessario para a
emissdo de um certificado de aeronavegabilidade, os instru-
mentos, equipamentos e documentos de voo determinados
neste CV-CAR devem ser instalados ou transportados, con-
forme apropriado, nas aeronaves, de acordo com a aeronave
utilizada e as circunstancias sob as quais o voo seja conduzido.

[TAA] Todos os instrumentos e equipamentos necessarios
devem ser aprovados e instalados de acordo com os requisitos
de aeronavegabilidade aplicaveis.

[TAA] Antes da operagido em Cabo Verde de qualquer aero-
nave néo registada em Cabo Verde e que use um programa
de inspec¢ao de aeronavegabilidade aprovado ou aceite pelo
Estado de Registo, o proprietario ou o operador deve assegu-
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(d

(e

®

rar que os instrumentos e equipamentos requeridos por Cabo
Verde, mas que nao tenham sido instalados na aeronave,
sejam instalados e inspeccionados correctamente de acordo
com os requisitos do Estado de Registo.

Nenhuma pessoa pode iniciar um voo em operagdes de
transporte aéreo comercial a ndo ser que o equipamento
requerido:

(1) Cumpra com o padrdao minimo de desempenho, com
todos os requisitos operacionais e de aeronavega-
bilidade e com as disposic¢oes relevantes do Anexo
10, Volume IV da OACI;

(2) Esteja instalado de tal forma que a falha de qualquer
unidade necessaria tanto para comunicagdes como
para fins de navegagéo, ou ambas, ndo possa resul-
tar na incapacidade para comunicar ou navegar de
forma segura na rota a ser seguida;

3) Esteja em condigoes de funcionamento para o tipo
de operacgido a ser conduzida, excepto conforme
estabelecido na MEL.

[TAA] Se um equipamento tiver de ser utilizado por um
membro da tripulagédo de voo no seu posto durante o voo, esse
equipamento deve ser instalado de forma a poder ser facil-
mente operado a partir do posto desse membro da tripulagao
de voo.

[TAA] Quando um tnico artigo do equipamento tiver de ser
utilizado por mais do que um membro da tripulagéo de voo,
esse equipamento deve ser instalado de modo a poder ser
facilmente operado a partir de qualquer posto de onde a sua
operacgio seja requerida.

7.B INSTRUMENTOS DE VOO

7.B.100 GENERALIDADES

7.B.105 Requisitos gerais

(2)

(b)

(©

[TAA] Todas as aeronaves devem estar equipadas com ins-
trumentos de voo que permitam a tripulagio de voo:

(1) Controlar a trajectéria de voo da aeronave;

(2) Realizar quaisquer manobras de procedimentos
requeridas; e

3) Observar as limitagdes de operagdo da aeronave
nas condic¢oes de operagio previstas.

[TAA] Quando se proporciona um meio para transferir um
instrumento do seu sistema operacional principal para um
sistema alternativo, esse meio deve incluir um controlo de
posicionamento positivo e deve ser programado para indicar
de forma clara qual o sistema que estd a ser utilizado.

[TAA] Os instrumentos que sao utilizados por qualquer
piloto devem ser dispostos de forma a permitir que o piloto
veja as indicac¢bes prontamente a partir do seu posto, com
o minimo desvio possivel da posi¢do e da linha de visédo
normalmente adoptados ao olhar em frente na direcgdo da
trajectéria de voo.

7.B.110 Instrumentos minimos de voo

(2)

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar qualquer aeronave com
motor a ndo ser que ela esteja equipada com os seguintes
instrumentos de voo:

(1)  Um sistema indicador da velocidade do ar calibrado
em nos;

(2) Um altimetro barométrico calibrado em ft com
uma subescala calibrada em hectopascais/miliba-
res, ajustavel para qualquer pressdo barométrica
passivel de ser seleccionada durante o voo;
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3) Um reldgio exacto que indique o tempo em horas,
minutos e segundos;

(4)  Uma bussola magnética;

5) Qualquer outro equipamento conforme determinado
pela autoridade aerondutica.

Nota: Isto aplica-se tanto a operagdes VFR como IFR para além dos
requisitos adicionais para IFR constantes neste CV-CAR.

(b) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em voo

VFR como um voo controlado a menos que esteja equipado
com os instrumentos estabelecidos na subsec¢do7.B.120.

7.B.115 Instrumentos para operagoes que requeiram dois pilotos
em operacgoes diurnas em VFR

[TAA] Sempre que forem requeridos dois pilotos, o posto de pilotagem de
cada um deve ter instrumentos de voo em separado conforme se segue:

(1) Um indicador da velocidade do ar calibrado em nds;

(2)  Um altimetro barométrico calibrado em ft com
uma subescala calibrada em hectopascais/miliba-
res, ajustavel para qualquer pressdo barométrica
passivel de ser seleccionada durante o voo;

(3)  Um indicador de velocidade vertical;

(4)  Um indicador de volta e derrapagem, ou um coor-
denador de voltas que incorpore um indicador de
derrapagem;

(6)  Um indicador de atitude;

(6) Um indicador de direcgéo estabilizado; e

(7 Qualquer outro equipamento requerido pela auto-
ridade aerondutica.

7.B.120 Instrumentos requeridos para operacgoes IFR
(a) [TAA] Para além dos requisitos de 7.B.110, todos os avides
quando operados em IFR ou quando a aeronave néo possa
ser mantida numa atitude pretendida sem referéncia a um
ou mais instrumentos de voo, devem estar equipadas com:
(1) Um dispositivo de medicdo e indicacao de:
(1) Direc¢ao magnética (bussola magnética);

(i1) Tempo em horas, minutos e segundos;

Nota: Para operagoes sem um AOC, tanto ter o equipamento como
leva-lo a bordo sao aceitaveis.

(ii1) Altitude de presséo;

(iv) Velocidade do ar indicada com um meio para preve-
nir defeitos de funcionamento devido a condensacao
ou formagao de gelo;

(v) Volta e derrapagem;
(vi) Atitude da aeronave;
(vi1) Direcgéo estabilizada da aeronave;
Nota: Os requisitos dispostos nos paragrafos (v), (vi), e (vii) (1) podem
ser cumpridos através de combinacdes de instrumentos ou de sistemas
integrados de direc¢io de voo desde que as salvaguardas contra uma

falha total, incorporados nos instrumentos individuais, sejam mantidas.

(viii) Se o abastecimento de energia aos instrumentos
giroscopico é adequado;

(ix) A temperatura do ar no exterior;

(x) Razio de subida e descida (variémetro);
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(2) Adicionalmente, para avides com uma massa mixima a
descolagem certificada superior a 5,700 kg ou equipada
com um ou mais motor turborreactor:

(1) Uma fonte de alimentacdo de emergéncia para
instrumentos de indicagido de atitude operados
electricamente:

(A) Independente do sistema principal de geragédo
de energia eléctrica, com o objectivo de operar e
iluminar, por um periodo minimo de 30 (trinta)
minutos, um instrumento de indicagéo de atitude
(horizonte artificial), claramente visivel para o
PIC; e

(B) Esteja automaticamente operacional ap6ds a falha
total do sistema normal de produgao de energia
eléctrica e indique claramente no painel de ins-
trumentos que o indicador de atitude esta a ser
operado por energia de emergéncia;

(i) Paraavides com um sistema de automacio avancado
na cabina de pilotagem (glass cockpits), redundan-
cia do sistema que fornece a tripulagdo de voo a
atitude, posicio, velocidade e indicagées de altitude
em caso de falha do sistema primério ou indicagao;

(3) Tais instrumentos ou equipamentos adicionais que pos-
sam ser determinados pela autoridade aerondutica.

(b) [AOC] Todos os avides quando operados em IFR, ou quan-
do o0 avido nédo pode ser mantida na atitude desejada sem
referéncia a um ou mais instrumentos de voo, deve estar
equipado com:

(1) Para todos os avides:

(1) Uma bussola magnética;

(i1) Um relégio exacto que indique o tempo em horas,
minutos e segundos;

(ii1) Dois altimetros barométricos com drum-pointer ou
apresentacdo equivalente;

Nota: Nem altimetros de trés pontos nem drum-pointer satisfazem
a condic¢io enunciada no paragrafo (b) (1) (iii) da subseccao 7.B.120.

(iv) Um sistema de indicador de velocidade com um meio
para prevenir defeitos de funcionamento devido a
condensacao ou formacio de gelo;
(v) Um indicador de volta e derrapagem;
(vi) Um indicador de atitude (horizonte artificial);
(vii) Um indicador de rumo (giroscépio direccional);
Nota: Os requisitos dispostos nos paragrafos (v), (vi) e (vii) (1) (b)
podem ser cumpridos através de combinagdes de instrumentos ou de
sistemas integrados de direc¢do de voo desde que as salvaguardas
contra uma falha total, incorporados nos instrumentos individuais,

sejam mantidas.

(viii)) Um meio de indicar se o fornecimento de energia
aos instrumentos giroscopicos é o adequado;

(ix) Um meio de indicar no compartimento da tripulacio
de voo a temperatura do ar exterior;

(x) Um variémetro;

(2) Adicionalmente, para avides com uma massa maxima a
descolagem certificada superior a 5,700 kg:

(1) Uma fonte de alimentagdo de emergéncia para

instrumentos de indica¢do de atitude operados
electricamente;
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(©

(d)

(e

®

(2

(i1)) Independente do sistema principal de geracio de
energia eléctrica, com o objectivo de operar e ilumi-
nar, por um periodo minimo de 30 (trinta) minutos,
um instrumento de indicagao de atitude (horizonte
artificial), claramente visivel para o PIC; e

(ii1) Esteja automaticamente operacional apés a falha
total do sistema normal de produgdo de energia
eléctrica e indique claramente no painel de ins-
trumentos que os indicadores de atitude estd a ser
operado por energia de emergéncia;

(3) Tais instrumentos ou equipamentos adicionais que pos-
sam ser determinados pela autoridade aeronautica.

[AOC] Nenhuma pessoa pode operar um avidao em IFR, ou
VFR em rotas que nao possam ser navegadas por referén-
cia a marcas terrestres visuais, a menos que o avido esteja
equipado com equipamento de navegacio de acordo com os
requisitos dos servicos de trafego aéreo nas areas de operacao.

[AOC] Nenhuma pessoa pode conduzir operagdes com um sé
piloto em operagoes IFR a menos que o avido esteja equipado
com um piloto automatico operativo que possua pelo menos
o modo de controlo de altitude e de direcgao.

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido em IFR a me-
nos que este esteja equipado com um painel selector de dudio
acessivel a cada membro de tripulagido de voo requerido.
Nenhuma pessoa pode conduzir operagdes com um s6 piloto
inico em IFR ou operagdes nocturnas no transporte aéreo
comercial a menos que o avido esteja equipado com:
(1) Auriculares com microfone de tipo vara ou equivalente;
(2) Um botao de transmissdo no manche.
[AOC] Todos os helicépteros, a menos que indicado de outra
forma, quando operados em IFR, ou quando a aeronave nao
pode ser mantida na atitude desejada sem referéncia a um
ou mais instrumentos de voo, deve estar equipado com:
(1) Para todos os helicépteros:

(i) Uma bussola magnética;

(1)) Um reldgio exacto que indique o tempo em horas, minutos
e segundos;

Nota: Para operag¢oes sem um AOC, tanto ter o equipamento como
leva-lo a bordo sdo aceitaveis.

(i11) Altitude de pressao:

(A) [TAA] Um altimetro barométrico;

(B) [AOC] Dois altimetro barométrico;

Nota: Devido ao longo histérico de erros de leitura, o uso de altimetros
de tambor-agulha néo é recomendado.

(viii)

(iv) Velocidade do ar indicada como meio para prevenir defei-
tos de funcionamento devido a condensagao ou formagao
de gelo;

(v) Um indicador de derrapagem;

(vi) Um indicador de atitude (horizonte artificial) para cada
piloto requerido e um indicador de atitude adicional;

(vii) Um indicador de rumo (giroscépio direccional);

Um meio de indicar se o fornecimento de energia aos
instrumentos giroscopicos é o adequado;

(ix) Um meio de indicar no compartimento da tripulacao de
voo a temperatura do ar exterior;

(x) Um variémetro;
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(xi)  Um sistema de estabilizacdo, a menos que tenha sido
demonstrado para satisfacao da autoridade de certifica¢io
que o helicéptero possui, pela natureza da sua concep¢io,
uma estabilidade adequada sem tal sistema;

(2) Adicionalmente ao paragrafo anterior para operagoes
transporte aéreo comercial, uma fonte de alimentacio
de emergéncia para instrumentos de indicagio de atitude
operados electricamente:

(1) Independente do sistema principal de geragao de
energia eléctrica, com o objectivo de operar e ilumi-
nar, por um periodo minimo de 30 (trinta) minutos,
um instrumento de indicagdo de atitude (horizonte
artificial), claramente visivel para o PIC; e

(i) Esteja automaticamente operacional apés a falha total
do sistema normal de produc¢io de energia eléctrica
e indique claramente no painel de instrumentos que
o indicador de atitude est4 a ser operado por energia
de emergéncia;

(3) Tais instrumentos ou equipamentos adicionais que pos-
sam ser determinados pela autoridade aeronautica.

7.B.125 Instrumentos para operac¢oes nocturnas

(a)

(b)

©

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido a noite a nao
ser que esteja equipada com o seguinte:

(1) Os instrumentos especificados na subsecgao 7.B.120
apropriados para a aeronave e para a operacgao;

(2)  Asluzes especificadas na sec¢io 7.E.
Nenhuma pessoa pode operar um helicoptero a noite, em
operagoes de transporte aéreo comercial, a ndo ser que esteja

equipada com o seguinte:

(1) Os instrumentos especificados na subsecgao 7.B.120
apropriados para o helicoptero e para a operagio;

(2)  Um indicador de atitude (horizonte artificial) para
cada piloto requerido;

(3)  Um indicador de derrapagem;

(4) Um indicador de rumo (giroscépio direccional);
(5)  Um variémetro;

(6)  As luzes especificadas na secgido 7. E.

Os instrumentos ou equipamentos adicionais que possam ser
determinados pela autoridade aeronautica.

7.B130 Indicador de atitude de reserva

(2)

(b)

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido com uma
massa maxima a descolagem certificada superior a 5,700 kg
ou um helicéptero de classe de desempenho 1 (um) ou 2 (dois)
a menos que esteja equipado com apenas um indicador de
atitude de reserva (horizonte artificial) que:

(1) Opere independentemente de qualquer outro siste-
ma indicador de atitude;

(2) Seja alimentado continuamente durante a operacgéao
normal; e

(3)  Apds uma falha total do sistema normal de geracio
eléctrica, seja automaticamente alimentado duran-
te um minimo de 30 (trinta) minutos a partir de uma
fonte independente do sistema normal de geracao
eléctrica.

[TAA] Quando o indicador de atitude de reserva estiver a

ser operado por alimentacdo de emergéncia, tal deve ser
claramente operacional e iluminado para a tripulagéo de voo.
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(c) [TAA] Se o indicador de atitude de reserva tiver a sua prépria
fonte de fornecimento de energia deve existir uma indicacao
associada, quer no instrumento ou no painel de instrumentos
quando tal fornecimento estiver a ser utilizado.

(d) [TAA] Se o sistema de instrumentos de atitude de reserva
estiver instalado e for utilizavel em atitudes de voo de 360°
de picada e rolamento, os indicadores de volta e derrapagem
podem ser substituidos por indicadores de derrapagem.

7.B.135 Instrumentos e equipamentos para operacoes de Ca-
tegoria II

(a) Os instrumentos e equipamentos listados nesta subseccao
devem ser aprovados e mantidos de acordo com a NI: 7.B.135
relativamente a cada aeronave utilizada numa operacéo de
Categoria II:

Nota: Esta subsec¢io ndo exige a duplica¢do dos instrumentos e
equipamentos requeridos na subsec¢do 7.B.110 ou quaisquer outras
disposig¢oes do CV-CAR 7.

(1) Para o grupo I, inclui o equipamento que se segue, de-
vendo este equipamento ser inspeccionado num prazo
de trés meses calendarios desde a inspecgdo anterior e
também ser submetido a uma inspec¢gdo em banco num
prazo de 12 meses desde a inspec¢do em banco anterior
utilizando os procedimentos contidos no programa de
manutengéo aprovado:

(1) Dois sistemas receptores do localizador e da ladeira
de descida (glide slope);

Nota: Cada sistema deve apresentar um visor ILS basico e cada lado
do painel de instrumentos deve ter de conter um visor ILS bésico.
Contudo, podem ser usadas uma unica antena do localizador e uma
Unica antena de ladeira de descida (glide slope).

(i1) Um sistema de comunicagbes que néo afecte a opera-
¢ao de pelo menos um dos sistemas ILS;

(ii1)) Um receptor de radiobaliza que forneca indicagdes
distintas visuais e auditivas das radiobalizas exterior
e intermédia;

(iv) Dois sistemas indicadores da inclinagdo longitudinal
e lateral, giroscépios;

(v) Dois sistemas indicadores de direcc¢ao, giroscopicos;
(vi) Dois indicadores da velocidade do ar;

(vii)) Dois altimetros sensiveis ajustdveis a pressao ba-
rométrica, contendo marcagoes a intervalos de 20 ft
de intervalos e cada um tenha afixada uma carta de
correcgdo para o erro de escala do altimetro e para
determinar a altura das rodas da aeronave;

(viii)) Um radio altimetro autocontrolado com indicagao
dupla;

(ix) Dois indicadores de velocidade vertical;

(x) Um sistema guia de controlo do voo que consiste, ou
num acoplador de aproximacio automatico ou num
sistema director de voo;

Nota: Um sistema director de voo deve apresentar a informagao
calculada como comando de direcgdo em relagdo a um localizador ILS
e, no mesmo instrumento, ou a informacéo calculada como comando
de picada em relagdo a uma ladeira de descida ILS ou a informagao
basica da ladeira de descida ILS. Um acoplador de aproximacéo
automatico deve fornecer pelo menos direccdo automatica em re-
lagdo ao localizador ILS. O sistema guia de controlo do voo pode
ser operado a partir de um dos sistemas de recepg¢iao requeridos no
paragrafo (1) (1) (a).

(xi) Para as operagdes da Categoria II com alturas de

decisdo abaixo dos 150 ft um radio altimetro é re-
querido;
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(2) Para o grupo II, inclui o seguinte equipamento que,
com a excepcio do sistema estatico, ndo requer outros
procedimentos especiais de manutencdo que nao os
necessarios para manter o estado da aprovacio original;

(3) O equipamento do grupo II deve ser inspeccionado num
prazo de 12 (doze) meses apds a inspec¢do anterior
utilizando os procedimentos contidos no programa de
manutencdo aprovado:

@A) Os sistemas de aviso para deteccdo imediata pelo
piloto de erros de sistema nos itens (i), (iv), (v), (ix)
(1) (a), do Grupo I;

(i1) Comandos duplos;

(ii1))  Um sistema de pressao estatica ventilado externa-
mente com uma fonte de pressao estatica alternativa;

@iv)  Um limpa para-brisas ou meios equivalentes para
proporcionar visibilidade adequada desde o posto de
pilotagem para uma transigao visual segura por qual-
quer um dos pilotos para o toque no chéo e corrida;

() Uma fonte de aquecimento para cada tubo de pitot
do sistema de velocidade do ar instalado ou um meio
equivalente para prevenir o mau funcionamento
devido ao congelamento do sistema de pitot;

(4) A NI: 7.B.135 apresenta detalhes sobre os requisitos
de aprovacgao e manutengao de instrumentos e equipa-
mentos da Categoria II.

Nota: Ver também OACI Doc. 9365 Manual de Operacoes Todo Tempo;
a actual edigao do FAA AC 120-28.

7.B.140 Instrumentos e equipamentos para operacoes de Ca-
tegoria II1

(a) Os instrumentos e equipamentos listados nesta subsec¢ao
devem ser instalados, aprovados e mantidos em conformidade
com os critérios internacionais aceitaveis e o AFM em cada
aeronave a operar numa operacao de Categoria III.

Nota 1: Esta subsec¢io nédo requer a duplicacdo dos instrumentos e
equipamentos requeridos conforme as subsec¢ées 7.B.110 e 7.B.130
ou quaisquer outras disposi¢oes do presente CV-CAR.

Nota 2: Os critérios internacionais aceitdaveis podem incluir o OACI
Doc. 9365, Manual de Operagoes Todo Tempo e a actual edigao do
FAA AC 120-28.

(b) Os instrumentos e equipamentos referidos no paragrafo
anterior sio os seguintes:

(1) Sistemas de bordo para minimos da CAT IITA nao
inferiores a RVR de 200 m (600 ft), sendo que o se-
guinte equipamento, para além dos instrumentos e
equipamento de navegagao requeridos neste CV-CAR
para os voos IFR e operagoes CAT II, é o equipamento
de aeronave minimo requerido para a CAT IITA mais
o seguinte equipamento adicional:

(1) Um sistema redundante de comando e de guia de voo
demonstrado em conformidade com critérios interna-
cionais aceitaveis, que incluem o seguinte:

(A) Um sistema de aterragem automatico de voo ope-
racional ou passivo anti-falhas, pelo menos até o
momento do toque;

(B) Um sistema de guia de voo manual de voo operativo
ou passivo anti-falhas, que forneca guia de coman-
do adequada de cabega alta ou de cabega baixa, e
capacidade de monitorizagdo adequada pelo menos
até o momento do toque;

(C) Um sistema hibrido, que utilize capacidade de

aterragem automadtica como o meio principal de
aterragem pelo menos até o momento do toque; ou
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(D) Outro sistema que possa fornecer um nivel equiva-
lente de desempenho e seguranga;

(11) Um sistema de manetes automaticas ou de controlo
automatico de impulso que satisfaga os critérios
aprovados conforme especificados no AFM, contudo,
para operagdes com uma DH de 15 m (50 ft), ou
outras operagdes que tenham sido avaliadas espe-
cificamente tais como a capacidade de aterragem
com um motor inoperativo, as manetes automaticas
podem néo ser requeridas caso tiver sido demons-
trado que as operacdes podem ser conduzidas em
seguranc¢a, com uma carga de trabalho aceitavel,
sem 0 seu uso;

(ii1)) Pelo menos dois receptores ou sensores de navegacio
independentes fornecendo informacéao de posic¢ao la-
teral e vertical ou de desvio lateral, geralmente com
o0 posto do primeiro piloto recebendo informacio de
um e o posto do segundo piloto recebendo informa-
¢do do outro, devendo (os receptores ou sensores de
navegacao) satisfazer os critérios especificados para
as operacoes de CAT IIIA;

(iv) Pelo menos 2 (dois) sistemas de radio altimetro apro-
vados que satisfacam os requisitos de desempenho,
conforme especificados no AFM, geralmente com
o primeiro piloto recebendo informagdo de um e o
segundo piloto recebendo informacao de outro;

(v) Capacidade de detecc¢do, anuncio e aviso de falhas,
conforme determinado como aceitavel segundo os
critérios do AFM;

(vi) Guia de aproximacoes falhada proporcionada por um
ou mais dos seguintes meios:

(A) Indicacoes de atitude que incluam marcas ade-
quadas de atitude de picada, ou uma indicacéo de
comando de picada calculado preestabelecido;

(B) Um indicador aprovado de angulo de trajectéria do
v00; ou

(C) Uma capacidade automatica ou de guia de voo de
borrego;

(vii) Visibilidade frontal e lateral adequada desde o posto

de pilotagem para cada piloto conforme especificado
no AFM;

(viii) Capacidade adequada do para-brisas de remogao de

chuva, protecgéo contra o gelo ou de desembaciamento
conforme especificado no AFM;

(2) Sistemas de bordo para minimos de CAT IIIB inferiores

a RVR de 200 m (600 ft) mas nao inferiores a RVR de
125 m (400 ft) em que o seguinte equipamento, para
além dos instrumentos e equipamento de navegacao re-
queridos neste CV-CAR para os voos IFR e as operacoes
de CAT II e CAT IIIA, é o equipamento de aeronave
minimo requerido para a CAT IIIB mais os seguintes
requisitos extra de equipamento:

(1) Um sistema redundante de comando ou guia de voo
demonstrado de acordo com critérios internacionais
aceitaveis, que incluem o seguinte:

(A) Um sistema de aterragem operativo anti-falhas
com um sistema de “roll-out” automatico operativo
anti-falhas ou passivo anti-falhas;

(B) Um sistema de aterragem passivo anti-falhas, li-
mitado a RVR na zona de toque néo inferior a RVR
200 m (600 ft) com ‘“roll-out” passivo anti-falhas
proporcionado automaticamente ou por um sistema
de guia de voo que proporcione uma guia adequada

(C) Um sistema de aterragem e “roll-out” automético
hibrido operacional passivo com um sistema manual
de guia de voo comparavel, que utilize capacidade
de aterragem automatica como o meio principal de
aterragem; ou

(D) Outro sistema que possa proporcionar um nivel
equivalente de desempenho e seguranca;

(i) Um sistema de controlo automéatico de manetes ou

de controlo automatico de impulso que satisfaca os
critérios apropriados conforme especificados no AFM,
contudo, para operacdes com uma DH de 15 m (50 ft),
as manetes automadticas podem néao ser requeridas
no caso de ter sido demonstrado que as operacoes
podem ser conduzidas em seguranca, com uma carga
de trabalho aceitdavel, sem o seu uso;

(i11)) Pelo menos dois receptores ou sensores de navega-

¢ao independentes proporcionando informagao de
posicao lateral e vertical ou de desvio, geralmente
com o posto do primeiro piloto recebendo a infor-
magcao de um e o posto do segundo piloto recebendo
informacgao de outro, devendo (os receptores ou
sensores de navegacgdo) satisfazer os critérios es-
pecificados no AFM;

(iv) Pelo menos 2 (dois) sistemas de radio altimetro

aprovados que satisfagam os critérios de desempenho
especificados no AFM, geralmente com o posto do pri-
meiro piloto recebendo a informacao de um e o posto
do segundo piloto recebendo informacéo de outro;

(v) Capacidade de detec¢do, anincio e aviso de falhas,

conforme especificado no AFM;

(vi) Guia de aproximagao falhada proporcionada por um

ou mais dos seguintes meios:

(A) Indicacoes de atitude que incluam marcas de
atitude de picada calibradas, ou uma indicagéo de
comando de picada calculado preestabelecido;

(B) Um indicador aprovado de angulo de trajectéria do
v00;

(C) Uma capacidade automadtica ou com guia de voo de
borrego;

(D) Visibilidade frontal e lateral adequada desde o posto
de pilotagem para cada piloto, conforme especificado
no AFM; ou

(E) Capacidade adequada do péra-brisas de remocéao
de chuva, protec¢do contra o gelo ou de desemba-
ciamento, conforme especificado no AFM;

(3) Sistemas de bordo para minimos da CAT IIIC inferiores

a RVR de 75 m (300 ft) - o seguinte equipamento, para
além dos instrumentos e equipamento de navegagao
requeridos neste CV-CAR para os voos IFR e as opera-
¢oes de CAT II, CAT IITIA e CAT IIIB, é o equipamento
de aeronave minimo requerido para a CAT IIIC:

(1) Um sistema automatico de comando de voo operativo
anti-falhas, ou um sistema manual de guia de voo,
concebido para satisfazer os critérios dos sistemas
operativos anti-falhas, ou um sistema hibrido em que
ambos o sistema automatico passivo anti-falhas e as
componentes de guia de voo manual vigiado propor-
cionam guia de aproximacéo e arredondamento até o
toque de aterragem, e que combinados proporcionam
uma capacidade operativa anti-falhas total; e

(i) Um sistema de controlo do “roll-out "operativo anti-

-falhas automético, manual ou hibrido.

de cabeca alta ou cabeca baixa, e capacidade de Nota: Ver também OACI PANS-OPS Doc. 8168-OPS/611, Vol.11, OACI
monitorizacio adequada; Doc. 9365.

https://kiosk.incv.cv A9BAB129-8300-4326-BO9D8-1BB7B7CDFD82



78 II SERIE—N? 38 3° SUP «B.0.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 6 DE AGOSTO DE 2015

7.B.145 Aeronaves equipadas com sistemas de aterragem au-
tomatica, um HUD ou sistemas de indicacao equivalente EVS,
SVS ou CVS

(a) Para os avides equipados com sistemas de aterragem automa-
tica, um HUD ou sistemas de indicagao equivalentes, EVS,
SVS ou CVS, ou qualquer combinagéo destes sistemas num
sistema hibrido, a utilizagéo de tais sistemas para a operacao
segura das aeronaves deve ser aprovado pela autoridade
aeronautica.

Nota: OACI Doc. 9365 Manual de Operacoes Todo Tempo contem in-
formacdes relativas a um HUD ou sistemas de indica¢do equivalente,
incluindo referéncias a documentos RTCA e EUROCAE.

(b) Ao aprovar a utilizagdo operacional de sistemas de aterragem
automatica, um HUD ou sistema de indicagédo equivalente,
EVS, SVS ou CVS, o operador deve demonstrar a autoridade
aeronautica que foi assegurou que:

(1) O equipamento atende os requisitos apropriados de
certificagao de aeronavegabilidade;

(2) Realizou uma avaliagéo de risco de seguranca das opera-
¢oes apoiadas pelos sistemas de aterragem automatica
de um HUD ou sistema de indica¢do equivalentes, EVS,
SVS ou CVS;

(3) Estabeleceu e documentou procedimentos relativos
a utilizagdo e requisitos de formacgado para sistemas
de aterragem automatica de um HUD ou sistema de
indicagéo equivalentes, EVS, SVS ou CVS.

Nota 1: Orientagao para a avaliagao de risco de seguranga estd contido
no OACI Doc. 9859 Manual de Gestao de Seguranca (SMM).

Nota 2: Orientagao nas aprovagdes operacionais esta contido no Anexo I.

7.B.150 Mala electronica de voo

(a) Quando se utilizam EFB portateis a bordo de um aviéo o
operador deve assegurar que nio afecta o desempenho dos
sistemas e equipamento do avido ou a capacidade de operar
0 mesmo.

(b) Quando se utilizam EFB a bordo de um avido o operador
deve:

(1) Avaliar os riscos de seguranga operacional de cada
fun¢éo da EFB;

(2) Estabelecer e documentar procedimentos relativos a
utilizacéo e requisitos de formagéo para o dispositivo
EFB e cada funcgao;

(3) Assegurar que em caso de falha da EFB, a tripulagao de
voo dispoe rapidamente de informagao suficiente para
que o voo se realize em seguranca.

(c) Ao aprovar a utilizagéo operacional da EFB, o operador deve
demonstrar a autoridade aerondautica que assegurou que:

(1) O equipamento EFB e o seu suporte fisico atende os
requisitos apropriados de certifica¢io de aeronavega-
bilidade, incluindo a interac¢io com outros sistemas
do avido;

(2) Estabeleceu requisitos de redundancia de informacoes,
se aplicavel, contido nas fun¢ées EFB e apresentadas
por eles;

(3) Estabeleceu procedimentos para a gestdo das fungoes
EFB incluindo qualquer base de dados que pode ser

usado documentado;

(4) Realizou uma avaliacdo de risco de seguranca das
operacoes apoiadas pelas func¢oes da EFB; e

(5) Estabeleceu e documentou procedimentos relativos a
utilizagdo e requisitos de formacéo para o sistema EFB.
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7.C EQUIPAMENTO DE COMUNICACOES
7.C.100 GENERALIDADES
7.C.105 Equipamento de radiocomunicag¢oes

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave a menos
que esteja equipada com o equipamento de radiocomunicagao
requerido para o tipo de operacao a ser conduzida.

(b) [TAA] Toda a aeronave operada em VFR como um voo con-
trolado, em IFR, a noite, em voos prolongado sobre dgua ou
sobre terra que a autoridade aerondutica tenha designado
como especialmente dificil para busca e salvamento, deve
estar equipada com equipamento de radiocomunicagio:

(1)  Capaz de ter comunicagdo em ambos os sentidos
em qualquer momento com os servigos de trafego
aéreo ou estagdes aeronduticas;

(2) Capaz de ter comunicagoes nas frequéncias deter-
minadas pela autoridade aerondutica;

3) Capaz de receber informagdo meteorolégica em
qualquer momento durante o voo;

(4) Capaz de ter comunicagoes na frequéncia de emer-
géncia aerondutica de 121.5 MHz;

(6)  Aprovado e instalado de acordo com os requisitos
aplicaveis, incluindo os requisitos minimos de de-
sempenho;

(6)  Instalado de tal forma que a falha de uma sé unidade
requerida para o equipamento de comunicagéo, ndo
resulta na falha de outra unidade requerida para
fins de comunicacéo; e

(7 Satisfazer quaisquer outros requisitos determinados
pela autoridade aerondutica.

Nota: Os requisitos dispostos nos paragrafos (1) a (3) (b) sdo consi-
derados satisfeitos se a capacidade para realizar as comunicagdes
especificadas for estabelecida durante as condig¢des de propagacao por
radio que sdo normais para a rota.

(c) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave no transporte
aéreo comercial, ou de outra forma especificada pela autorida-
de aerondutica, a menos que esta esteja equipada com 2 (dois)
sistemas independentes de rddio comunicacgdes apropriado
para a rota e espago aéreo utilizados.

(d) [TAA] Quando for requerido mais do que uma unidade de
equipamento de comunicagdes, cada uma deve ser indepen-
dente da outra ou outras na medida em que uma falha em
qualquer uma delas nao resulte numa falha em qualquer
uma das outras.

(e) [TAA] Para voos em partes definidas do espago aéreo ou em
rotas onde um tipo de RCP tenha sido prescrito, um avido
deve, para além dos requisitos especificados no paragrafo (b):

(1) Estar munido de equipamentos de comunicagoes
que permitia a aeronave operar de acordo com os
tipos prescritos de RCP; e

(2)  Estar autorizado por Cabo Verde como Estado do
Operador para as operacoes em tal espaco aéreo.

Nota: Informagao sobre RCP e procedimentos associados e orientacgao
relativa ao processo de aprovacgio, estdao contidos no OACI Doc. 9869
Manual Sobre Desempenho Requerida de Comunicagoes (RCP). Este
documento também contém referéncias a outros documentos produzi-
dos por Estados e entidades internacionais com relacgéo a sistemas de
comunicacoes e RCP.
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7.C.110 Sistema de interfonia para avides dos membros da
tripulacao de voo e da tripulacao de cabine

(a)

(b)

Nenhuma pessoa pode operar um avido em operacoes de
transporte aéreo comercial em que seja requerida uma tri-
pulagdo de voo com mais do que um membro a ndo ser que
este esteja equipado com um sistema de interfonia para a
tripulagdo de voo, incluindo auriculares e microfones, que
néo sejam de tipo de méo, para uso de todos os membros da
tripulagéo de voo.

Nenhuma pessoa pode operar um avido em operacoes de
transporte aéreo comercial com massa maxima certificada a
descolagem superior a 15,000 kg, ou que tenha uma capaci-
dade aprovada de assentos de passageiros de 19 (dezanove)
lugares ou mais, ou que tenha uma porta no compartimento
da tripulacao de voo, a menos que esteja equipado com um
sistema de interfonia para os membros da tripula¢do que:

(1)  Opere independentemente do sistema de comunica-
¢ao com os passageiros, com a excep¢ao de disposi-
tivos de méo, auriculares, microfones, comutadores
e dispositivos de sinalizagio;

(2)  Proporcione um meio de comunicagao bidireccional
entre o compartimento da tripulacio de voo e cada:

(i) Compartimento de passageiros;

(i1) Cozinha localizada noutro local que néo no nivel
do compartimento de passageiros; e

(iii)) Compartimento remoto da tripula¢do que nao se
situe no nivel do compartimento de passageiros
e nao seja facilmente acessivel a partir do com-
partimento de passageiros;

(3) Seja facilmente acessivel para uso:

(i) A partir de cada um dos postos requeridos da
tripulacdo de voo no compartimento da tripulacio
de voo; e

(i1) Nos postos requeridos dos membros da tripulagédo
de cabina perto de cada saida de emergéncia se-
parada, ou par de saidas de emergéncia ao nivel
do chao;

(4)  Tenhaum sistema de aviso que incorpore sinais audi-
tivos ou visuais para uso dos membros da tripulagido
de voo para alertar a tripulacio de cabina, e para uso
dos membros da tripulacdo de cabina para alertar a
tripulacéo de voo no caso de uma actividade suspeita
ou de violagdes de seguranca na cabina;

5) Tenha um meio para que a pessoa que receba uma
chamada determinar se se trata de uma chamada
normal ou de uma chamada de emergéncia;

(6)  Proporcione em terra um meio de comunicagio
bidireccional entre o pessoal de terra e pelo menos
2 (dois) membros da tripulacao de voo.

7.C.115 Sistema de comunicag¢io com os passageiros — titulares
de um AOC

(a)

Nenhum titular de um AOC pode operar um avido de trans-
porte de passageiros com uma configurac¢io de assentos de
passageiros aprovada maxima de mais de 19 (dezanove)
lugares a nao ser que esteja instalado um sistema de comu-
nicacdo com os passageiros que:

(1) Opere de forma independente dos sistemas de
interfonia, com a excep¢io de dispositivos de méo,
auriculares, microfones, comutadores e dispositivos
de sinalizagio;

(2)  Seja facilmente acessivel para uso imediato desde

cada posto de um membro da tripulagdo de voo
requerido;
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(b)

()

(3) Para cada saida de emergéncia requerida para
passageiros ao nivel do chdo, que tenha um assento
de tripulagio de cabina adjacente, possua um mi-
crofone que seja facilmente acessivel ao membro da
tripulacio de cabina sentado, salvo que um microfo-
ne pode servir para mais que uma saida, desde que
a proximidade das saidas permita a comunicacao
verbal ndo assistida entre os membros da tripulagio
de cabina sentados;

(4)  Possa ser operado dentro de 10 (dez) segundos por
um membro da tripula¢ido de cabina em cada um
dos postos do compartimento a partir dos quais o
seu uso seja acessivel;

5) Seja audivel e inteligivel em todos os assentos de
passageiros, lavabos, e assentos e postos de trabalho
da tripulacao de cabina.

Nenhum titular de um AOC pode operar um helicéptero de
transporte de passageiros com uma configuracao de assentos
de passageiros aprovada maxima de mais de 9 (nove) lugares
a ndo ser que esteja instalado um sistema de comunicagao
com 0s passageiros que:

(1) Opere de forma independente dos sistemas de
interfonia, com excepcdo de dispositivos de mao,
auriculares, microfones, comutadores e dispositivos
de sinalizacéo;

(2)  Seja facilmente acessivel para uso imediato desde
cada posto de um membro da tripulagdo de voo
requerido;

(3)  Para cada saida de emergéncia requerida para
passageiros ao nivel do chdo que tenha um assento
de tripulagéo de cabina adjacente, possua um mi-
crofone que seja facilmente acessivel ao membro da
tripulagio de cabina sentado, salvo que um microfo-
ne pode servir para mais que uma saida, desde que
a proximidade das saidas permita a comunicacao
verbal ndo assistida entre os membros da tripulagio
de cabina sentados;

(4) Possa ser operado dentro de 10 (dez) segundos por
um membro da tripulac¢io de cabina em cada um
dos postos do compartimento a partir dos quais o
seu uso seja acessivel;

5) Seja audivel e inteligivel em todos os assentos de
passageiros, lavabos, e assentos e postos de trabalho
da tripulagao de cabina;

(6)  Depois de uma falha total do sistema normal de
geracao eléctrica, permita uma operacao fidvel
durante, pelo menos, 10 (dez) minutos.

Nenhum titular de um AOC pode operar um helicéptero de
transporte de passageiros com uma configuracgio de assentos
de passageiros aprovada maxima de mais de 9 (nove) lugares,
mas menos de 19 (dezanove), sem que esteja instalado um
sistema de comunicagdo com os passageiros, a menos que:

(1) O helicoptero seja concebido sem uma antepara
entre o piloto e os passageiros; e

2) O operador esteja apto a demonstrar de uma forma
aceitavel para a autoridade aeronautica que, duran-
te 0 voo, a voz do piloto é audivel e inteligivel em
todos os assentos de passageiros.

7.C.120 Microfones

(2)

[AOC] Nenhuma pessoa pode operar as seguintes aeronaves
nas seguintes condigoes a menos que esta esteja equipada
com um microfone de tipo vara ou de garganta disponivel no
posto de cada membro da tripulagdo de voo requerido:

(1) [TAA- Aviao] Qualquer avido em condi¢oes IFR;
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(2) [AOC- Avido] Qualquer aeronave em operagoes de
transporte aéreo comercial;

(3) [TAA-Helicoptero] Qualquer helicéptero.

(b) Utilizagao - Todos os membros da tripulac¢io de voo em servigo
na cabine de pilotagem devem comunicar através de um mi-
crofone de tipo vara ou de garganta nas seguintes operagoes
ou condigdes:

(1) [TAA-Avido] Durante as operagoes IFR;
(2) [AOC- Avido] Abaixo do nivel de transi¢ao/ altitude;

3) [TAA - Helicoptero] Em todos os momentos.
7.0 EQUIPAMENTO DE NAVEGACAO
7.D.100 GENERALIDADES

7.D.105 GERAL

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave a menos
que esta esteja equipada com equipamento de navegacio que
permita proceder em conformidade com:

(1) O seu plano de voo operacional; e
(2) Os requisitos dos servicos de trafego aéreo.

(b) Nenhuma pessoa pode operar voos em partes definidas do
espago aéreo, incluindo MNPS, RVSM, ou qualquer outra
rota onde uma especifica¢cdo para PBN tenha sido definida a
nao ser que:

(1) Essa pessoa tenha recebido autorizagio por parte
da autoridade aerondutica, seja nas especificacoes
de operagdes para os titulares de um AOC, ou carta
de autorizagdo para néo titulares de um AOC;

(2) Para além dos requisitos dispostos no paragrafo
(a), a aeronave esteja equipada com equipamento
de navegacao que lhe permita operar de acordo com
as especificagoes de navegacgao definidas.

(c) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave a nao ser que
possua equipamento de navegacédo suficiente que permita a
aeronave navegar de acordo com os paragrafos (a) e (b), de
tal modo que:

(1)  No caso de falha de qualquer pe¢a do equipamento
de navegacao em qualquer fase do voo, o restante
equipamento permita a aeronave continuar a na-
vegar; e

(2) A falha de qualquer unidade individual requerida
para comunicagdes ou para fins de navegagio, ou
ambos, nio resulte na falha de outra unidade re-
querida para comunicagdes ou fins de navegagao.

(d) Os requisitos de equipamento definidos no paragrafo (a) nao
se aplicam nos casos em que a autoridade aerondutica tenha
autorizado VFR por referéncia visual a pontos de referéncia.

Nota: Ver OACI Doc. 9613 Manual de navegacao baseada no desempe-
nho, para informagao sobre & implementacio e ao processo de aprovagao
operacional e uma lista detalhada de referéncias a outros documentos
produzidos por Estados e entidades internacionais relativamente a
sistema de navegagao.

(e) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido em IFR, ou em
VFR em rotas que néo possam ser navegadas por referéncia
a pontos de referéncias visuais, a menos que o avido esteja
equipado com equipamento da navegac¢do em conformidade
com os requisitos dos servigos de trafego aéreo na area ou
areas de operacao.

® [TAA] Toda a aeronave destinada a aterrar em IMC ou a

noite deve estar dotada de equipamento de radio navegacao
capaz de receber sinais que proporcionem guia para:
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(1) Um ponto a partir do qual uma aterragem visual
possa ser efectuada;

(2)  Cada aerédromo em que esta destinada a aterrar
em IMC; e

3) Quaisquer aerdédromos alternativos designados.

7.D.110 MNPS

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido num espaco
aéreo MNPS a nio ser que este esteja equipado com equi-
pamento de navegagio que:

(1) Proporcione continuamente indicagoes a tripulagéo
de voo relativas a adesdo ou afastamento da tra-
jectoria quanto ao grau de exactidao requerido em
qualquer ponto ao longo dessa trajectoria; e

2) Tenha sido autorizado pela autoridade aerondutica
para operacoes MNPS mediante especificacoes de
operacoes para titulares de um AOC ou uma auto-
rizac¢do para aviacdo geral.

Nota: O equipamento deve cumprir com as especificagoes de desempe-
nho minimo de navegagao prescritas no OACI Doc. 7030 sob a forma
de Procedimentos Suplementares Regionais.

(b) [TAA] O equipamento de navegacéo requerido para opera-
¢oes no espago aéreo MNPS deve ser visivel e utilizavel por
qualquer um dos pilotos sentado no seu posto de trabalho.

(c) [TAA] Para operagoes sem restri¢oes no espaco aéreo MNPS
um avido deve estar equipado com 2 (dois) LRNS indepen-
dentes.

(d) [TAA] Para operagdes no espago aéreo MNPS em rotas

especiais notificadas, um avido deve estar equipado com um
LRNS, a menos que seja especificado de outra maneira.

7.D.115 Separacao vertical minima reduzida

(a) [TAA] Para os voos nas partes definidas do espago aéreo
onde, com base no Acordo Regional de Navegagao Aérea,
uma RVSM de 300 m (1.000 ft) seja aplicada entre o FL. 290
e 0 FL 410 inclusive, um aviao:

(1)  Deve estar dotado com equipamento capaz de:

(1) Indicar a tripulac¢do de voo o nivel de voo em que
se esta voando;

(1) Manter automaticamente um nivel de voo selec-
cionado;

(ii1)) Proporcionar um alerta a tripula¢ao de voo quando
ocorrer um desvio do nivel de voo seleccionado,
sendo que o limiar para o alerta ndo deve exceder
mais ou menos 90 m (300 ft); e

(iv) Notificar automaticamente a altitude de pressao;

(2)  Deve estar autorizado para operacdes no espacgo
aéreo envolvido pelo:

(1) Estado do Operador, relativamente aos titulares
de um AOC mediante especificagoes de operagoes;
ou

(i) Estado de Registo, relativamente aos néo titulares
de um AOC mediante uma carta de autorizacao;

3) Deve satisfazer os requisitos de demonstracio
especificados na NI: 7.D.115 tais como requisitos
de desempenho do sistema de altimetro para ca-
pacidade de desempenho de navegacao vertical.

(b) Antes de conceder a aprova¢do RVSM requerida no paragrafo

(2) (a), a autoridade aerondutica deve estar convencida de
que:
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(1) A capacidade de desempenho de navegacao vertical
do avido satisfaz os requisitos especificados na NI:
7.D.115;

2) O operador instituiu procedimentos adequados com
relacdo as praticas e programas de aeronavegabili-
dade continua (manutencéo e reparagio); e

(3) O operador instituiu procedimentos apropriados da
tripulagdo de voo para operacdes no espago aéreo
RVSM.

Nota: Uma aprovagdo RVSM é globalmente valida na condi¢io de que
quaisquer procedimentos operacionais especificos de uma dada regiao
sejam indicados no manual de operagdes ou em guia apropriada da
tripulagao.

(c) A autoridade aeronautica, em consulta com o Estado de
Registo, se apropriado, deve assegurar que, com relacio aos
avides mencionados no paragrafo (2) (a), existem disposi¢oes
adequadas para:

(1) Receber os relatérios relativos ao desempenho de
manutencéo de altitude emitidos pelos organismos
de vigilancia estabelecidos conforme o Anexo 11,
ponto 3.3.5.1; e

(2)  Adoptar medidas correctivas imediatas relativa-
mente a aeronaves singulares, ou grupos de tipo
de aeronaves, identificados em tais relatérios como
ndo cumprindo com os requisitos de manutencéo
de altitude para operacoes no espaco aéreo onde se
aplica RVSM.

(d) Um operador com uma aprovacdo RVSM deve assegurar que
um minimo de 2 (dois) avides de cada grupo de tipos de aero-
nave do operador tem o desempenho de manutencao de altura
monitorizado, pelo menos uma vez a cada 2 (dois) anos, ou em
intervalos de 1 000 horas de voo por avido, o que for maior.

(e) Para os casos dos operadores em que o grupo de tipos de
aeronave é composto por um Unico avido, o avido deve ser
monitorada durante o periodo especificado.

® O operador deve assegurar que cada avido, deve ser sufi-
cientemente equipado com equipamento de navegac¢ao para
garantir que, em caso de falha de um item do equipamento
em qualquer fase do voo, 0 equipamento restante permite a
aeronave navegar de acordo com os paragrafos (a), (b) e (c)
da subseccéo 7.D.115.

(2) A autoridade aerondutica deve adoptar as medidas apropriadas
relativamente as aeronaves e aos operadores que tenham sido
encontrados a operar num espago aéreo RVSM sob a jurisdi¢ao
de Cabo Verde sem uma aprovagao valida de RVSM.

Nota 1: Estas disposigoes e procedimentos devem abordar tanto a situa-
¢do em que a aeronave em questao se encontra a operar sem aprovacgao
no espacgo aéreo do Estado, como a situa¢do em que um operador sobre
o qual o Estado tem responsabilidade de supervisido é encontrado a
operar sem a aprovagao requerida no espaco aéreo de um outro Estado.

Nota 2: Ver OACI Doc. 9574, Manual para a Implementagao de uma
Separac¢do Vertical Minima de 300 m (1.000 ft) entre FL 290 e FL
410, inclusive, para orientacdo em relagdo a aprovacao de operacoes
no espaco aéreo RVSM.

7.D.120 Gestao de dados electréonicos de navegacao

[TAA] Nenhuma pessoa deve utilizar produtos de dados electrénicos
de navegacao que tenham sido processados para aplicagio no ar e em
terra a menos que a autoridade aerondutica tenha aprovado:

(1) Os procedimentos do operador para garantir que
o processo aplicado e os produtos proporcionados
obedecam a normas aceitaveis de integridade e
que os produtos sejam compativeis com a funcao
pretendida do equipamento que os vai utilizar;

(2) O programa do operador para o seguimento continuo
tanto do processo como dos produtos; e
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3) Os procedimentos do operador para garantir a distri-
buicéo e inser¢ao atempadas de dados electrénicos
de navegacao actualizados e inalterados a todas as
aeronaves que os solicitem.

Nota: RTCA DO -200A/EUROCAE ED-76 e RTCA DO - 201A/EU-
ROCAE ED- 77 contem orientagdo em relagdo aos processos que 0s
fornecedores de dados podem seguir.

7.D.125 Transponder de notificagcao da altitude

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave num
espaco aéreo que requeira um transponder de notificagdo da
altitude de pressido a menos que esse equipamento esteja
operativo.

(b) [AOC] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave a menos
que esteja equipada com uma fonte de dados que proporcione
informacio de altitude de pressdo com uma resolucao de 7.62
m (25 ft), ou melhor.

(c) [AOC] Nenhuma pessoa pode operar um avido que esta
equipado com um mecanismo automatico de deteccao de
estado no ar ou no solo a menos que esteja equipado com um
transponder Mode S.

Nota 1: Estas disposi¢oes permitem melhorar a eficacia dos sistemas
de prevencgao de colisées no ar assim como os servigos de trafego aéreo
que empregam radar Mode S. Em particular, o acompanhamento de
processos é significativamente refor¢cada com uma resolu¢io de 7,62
m (25 pés) ou melhor.

Note 2: As respostas do Modo C dos transponders reportam sempre a
pressao de altitude em incrementos de 30.50 m (100 ft) independente-
mente da resolucao da fonte de dados.

(d) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em al-
titudes acima do FL 290 a menos que esta esteja equipada
com um sistema que notifique automaticamente as altitudes
de pressio.

(e) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave a menos
que esteja equipada com um transponder de notificacdo de
altitude de pressio que opere em conformidade com os re-
quisitos destes regulamentos e das disposi¢oes do Anexo 10,
Volume IV, da OACI.

7.E LUZES DAS AERONAVES E ILUMINACAO DOS INSTRU-
MENTOS

7.E.100 GENERALIDADES

7.E.105 REQUISITOS DE LUZES DAS AERONAVES E ILUMI-
NACAO DOS INSTRUMENTOS

(a) [TAA] Toda a aeronave operada a noite deve estar equipada
com:

(1)  Um farol de aterragem;

(2)  Luzes de navegagao/posi¢io;

(38)  Iluminacédo para todos os instrumentos e equipa-
mentos que sejJam essenciais para a operagao segura
da aeronave;

(4) Luzes em todos os compartimentos de passageiros; e

5) Uma lanterna para cada posto de um membro da
tripulagéo (aprovac¢ao nao requerida).

(b) Toda a aeronave com certificagio de tipo com um sistema de
luzes de anticolisdo vermelha ou branca deve ter o sistema
de luzes de anticolisdo operativo tanto de dia como a noite.

(c) No caso de falha de qualquer luz do sistema de anticoliséo,

a operacgao da aeronave pode continuar até um local onde a
reparacdo ou a substituicao possa ser efectuada.
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7.E.110 Requisitos de luzes de aeronaves e iluminacao dos

instrumentos no transporte aéreo comercial

Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave no transporte aéreo comer-
cial a menos que, para além do equipamento requerido na subseccio
7.B.120, esteja equipada com:

(1) Dois fardis de aterragem ou um tnico farol com dois
filamentos alimentados independentemente;

(2)  Um sistema de luzes anticolisao;

(3)  Iluminacdo para todos os instrumentos e equipa-
mentos que sejJam essenciais para a operagao segura
da aeronave;

(4)  Luzes em todos os compartimentos de passageiros;

(6)  Uma lanterna para cada posto de um membro da
tripulagao;

(6)  Luzes de navegagdo/posigao; e

(7 Luzes para a conformidade com os regulamentos
internacionais para prevencao de colisdes no mar,
se a aeronave for um hidroavido ou uma aeronave
anfibia;

(8)  Para helicépteros, um farol de aterragem que seja
orientavel, pelo menos num plano vertical.

7.F INSTRUMENTOS DO MOTOR
7.F.100 GENERALIDADES

7.F.105 Instrumentos do motor

(a) [TAA] A nio ser que a autoridade aerondutica permita ou
exija uma instrumentacio diferente para os avidoes de motor a
turbina para proporcionar um nivel de seguranca equivalente,
nenhuma pessoa pode operar uma aeronave sem os seguintes
instrumentos do motor:

(1)  Um meio para indicar a quantidade de combustivel em
cada tanque de combustivel a ser usado;

2) Um indicador de pressao do 6leo para cada motor;
(3)  Um indicador da temperatura do éleo para cada motor;

(4)  Um manodmetro de pressao de admissdo para cada motor
de altitude;

(5)  Um tacémetro para cada motor.

(b) [AOC] A néao ser que a autoridade aerondutica permita ou
exija uma instrumentacéao diferente para os aviées de motor
a turbina para proporcionar um nivel de seguranca equiva-
lente, para além dos requisitos de equipamento listados no
paragrafo (a), nenhuma pessoa pode operar uma aeronave
sem os seguintes instrumentos do motor:

(1) Um indicador da temperatura do ar do carburador
para cada motor a pistdo;

(2)  Umindicador da temperatura da cabeca do cilindro
para cada motor a pistao arrefecido por ar;

(3)  Um indicador de pressido do combustivel para cada
motor;

(4) Um fluxémetro do combustivel ou um indicador
da mistura do combustivel para cada motor nao
equipado com um controlo automatico da mistura
de altitude;

(6)  Um indicador da quantidade de 6leo para cada

tanque de 6leo quando uma alimentacéo de reserva
de éleo separada ou de transferéncia for utilizada;
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(6) Um dispositivo independente de aviso de pressao
do combustivel para cada motor ou um dispositivo
de aviso principal para todos os motores com um
meio de isolar os circuitos de aviso individuais do
dispositivo de aviso principal;

(7) Um dispositivo para cada hélice de passo reversivel,
para indicar ao piloto quando é que a hélice esta em
passo reversivel, que cumpra com o seguinte:

(i) O dispositivo pode ser activado em qualquer ponto
do ciclo de inversdo entre a posi¢do normal da
batente de passo minimo e o passo inverso total,
mas néo pode fornecer uma indica¢do ao nivel
ou acima da posicdo normal da batente de passo
minimo;

(11) A fonte de indicagao deve ser activada pelo angulo
da pa da hélice ou ser directamente sensivel a este.

7.G SISTEMAS E INSTRUMENTOS DE AVISO
7.G.100 GENERALIDADES

7.G.105 Indicador do nimero de Mach

[TAA] Todos os avides com limitagdes de velocidade expressas segundo
o nimero de Mach devem ser equipados com um indicador do nimero
de Mach.

7.G.110 Indicador de perda de pressurizacao

[TAA] Toda a aeronave pressurizada destinada a operar em altitudes
de voo acima de 25.000 ft deve estar equipada com um dispositivo
para proporcionar aviso positivo a tripulacio de voo de toda a perda
perigosa de pressurizacio.

7.G.115 Indicador da posicao do trem de aterragem e dispositivo
de aviso sonoro

(a) [TAA] Cada aeronave civil a motor com trem de aterragem
retractil deve possuir um indicador da posi¢do do trem de
aterragem.

(b) [AOC] Cada aviao com trem de aterragem retractil deve

possuir um dispositivo de aviso sonoro que funcione conti-
nuamente nas seguintes condigoes:

(1) Para avides com uma posicao estabelecida dos flaps
das asas para a aproximacéo, sempre que os flaps
das asas estejam estendidos além da posi¢do ma-
xima certificada de configuracio da subida para a
aproximacéo constante no Manual de Voo do avido
e o trem de aterragem néo esteja completamente
estendido e bloqueado;

(2)  Para avides sem uma posi¢éo estabelecida dos flaps
das asas para a aproximacgdo, sempre que os flaps
das asas estejam estendidos além da posi¢do em que
a extensdo do trem de aterragem é normalmente
efectuada e o trem de aterragem nfo esteja com-
pletamente estendido e bloqueado.

(c) [AOC] O sistema de aviso requerido no paragrafo (b) desta
subsecgao:

(1) Nao pode ter uma paragem manual;

(2)  Deve ser complementar do dispositivo activado por
manete de poténcia instalado conforme os requisitos
de aeronavegabilidade da certificagao do tipo; e

(38)  Pode utilizar qualquer parte do sistema activado
por manete de poténcia, incluindo o dispositivo de
aviso sonoro.

(d) [AOC] A unidade sensora da posig¢ao dos flaps requerida no

paragrafo (b) pode ser instalada em qualquer lugar conve-
niente do avido.
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7.G.120 Sistema de alerta de altitude

(@)

(b)

(©

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido com motor
a turbina com uma massa méaxima a descolagem certifi-
cada superior a 5.700 kg ou possuindo uma configuragio
maxima aprovada de assentos de passageiros de mais de
9 (nove) lugares, ou um avido com motor turboreactor, a
menos que esteja equipado com um sistema de alerta de
altitude capaz de:

(1)  Alertar a tripulacio de voo quando esteja se apro-
ximando da altitude pré-seleccionada na subida ou
na descida; e

(2)  Alertar a tripulagéo de voo através de pelo menos um
sinal sonoro, quando houver um desvio para cima
ou para baixo de uma altitude pré-seleccionada.

[TAA] Para operagdes nas partes definidas do espaco aéreo
onde, com base no Acordo Regional de Navegacao Aérea, uma
VSM de 300 m (1.000 ft) seja aplicada acima do FL 290, toda
a aeronave deve estar provida de equipamento que seja capaz
de fornecer um alerta a tripulagéo de voo se ocorrer um desvio
do nivel de voo seleccionado.

O limiar para o alerta ndo pode exceder £90 m (300 ft).

7.G.125 Sistema de aviso da proximidade do solo (GPWS) ou
sistema de alerta de perigo de solo (TAWS)

(a)

(b)

(©

(@

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido com motor a
turbina, ou um avido com motor a pistio com uma massa
méaxima a descolagem certificada superior a 5.700 Kg ou au-
torizado a transportar mais de 9 (nove) passageiros a menos
que esteja equipado com um sistema de aviso de proximidade
do solo que possua uma funcao preditiva de riscos do terreno.

Nenhuma pessoa pode operar um avido a turbina de massa
maxima a descolagem certificada de 5 700 Kg ou menos, e
autorizado a transportar mais de 5 (cinco) mas ndo mais de
9 (nove) passageiros, a nao ser que esteja equipado com um
sistema de aviso de proximidade do solo que fornega os avisos
estabelecidos nos paragrafos (1) e (3) (d), alerta de margem
vertical ndo segura sobre o terreno e uma fung¢io preditiva
de riscos do terreno.

[TAA] Cada sistema de aviso de proximidade do solo deve
proporcionar automaticamente, através de um sinal sonoro
que pode ser suplementado por sinal visual um aviso atem-
pado e distintivo a tripulac¢io de voo se o avido estiver numa
situac¢ao de proximidade potencialmente perigosa a superficie
da terra.

[TAA] Um sistema de aviso da proximidade do solo deve
fornecer, no minimo, avisos das seguintes circunstancias:

(1) Razao de descida excessiva;
(2) Razao de aproximacéao de terreno excessiva;

(3) Perda de altitude excessiva apds descolagem ou
borrego;

(4) Margem vertical ndo segura sobre o terreno quan-
do ndo se estd em configuracdo de aterragem:

(i) Trem nao esta bloqueado em baixo;
(i1) Flaps nio estd em configuragio de aterragem; e

(5) Descida excessiva abaixo da trajectéria de descida
por instrumentos.

7.G.130 Radar meteorologico

(2)

Nenhuma pessoa pode operar um avido no transporte aéreo
comercial numa area onde tempestades ou outras condi-
¢oes meteorolégicas potencialmente perigosas possam ser
esperadas, a menos que este esteja equipado com um radar
meteoroldgico.
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(b)

Nenhuma pessoa pode operar um helicéptero no transporte
aéreo comercial de transporte de passageiros numa area
onde tempestades ou outras condi¢des meteoroldgicas poten-
cialmente perigosas possam ser esperadas a menos que este
esteja equipado com um radar meteoroldgico.

7.G.135 Sistema anticolisao de bordo (ACAS II)

(a)

(b)

()

(d)

(e

®

[TAA] Todo o sistema anticolisdo de bordo instalado numa
aeronave registada em Cabo Verde deve ser aprovado pela
autoridade aerondutica.

[TAA] Cada pessoa que opere uma aeronave equipada com
um sistema anticolisdo de bordo deve ter esse sistema ligado
e em funcionamento.

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido de motor
a turbina para o qual o certificado de aeronavegabilidade
individual tenha sido emitido pela primeira vez apds 24 de
Novembro de 2005, com uma massa maxima a descolagem
certificada superior a 15,000 kg, ou autorizado a transpor-
tar mais de 30 (trinta) passageiros, a menos que este esteja
equipado com um ACAS II.

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido de motor a
turbina para o qual o certificado de aeronavegabilidade in-
dividual tenha sido emitido pela primeira vez ap6s 1 Janeiro
de 2007, com uma massa maxima a descolagem certificada
superior a 5,700 kg mas néo excedendo os 15,000 kg, ou au-
torizado a transportar mais de 19 (dezanove) passageiros, a
menos que este esteja equipado com um ACAS II.

[TAA] Todo o sistema anticolisdao de bordo deve operar con-
forme com as disposigoes relevantes do Anexo 10, Volume IV,
da OACI.

Nenhuma pessoa pode operar um avido de motor a turbina com
uma massa maxima a descolagem certificada superior a 5700 kg,
ou autorizado a transportar mais de 19 (dezanove) passageiros,
a menos que este esteja equipado com um ACAS II.

7.G.140 Sistema de aviso de ondulacao de vento (windshear) com

(a)

(®)

©

funcao predictiva — avidées com motor turboreactor

[AOC] Todo o avido com motor turboreactor com uma massa
méaxima a descolagem certificada superior a 5700 kg ou
autorizado a transportar mais de 9 (nove) passageiros deve
estar equipado com um sistema de aviso de ondulagdo de
vento com funcéo predictiva.

[AOC] O sistema deve ser capaz de proporcionar ao piloto um
aviso sonoro e visual atempado acerca da ondulagao de vento
presente a frente da aeronave e a informagao requerida que
permita ao piloto comecgar e continuar em seguranca uma
aproximacao falhada ou um borrego ou efectuar uma manobra
de escape se necessario.

[AOC] O sistema deve igualmente proporcionar ao piloto uma
indica¢@o ao aproximar-se dos limites especificados para a
certificacdo do equipamento de aterragem automatica, se tal
equipamento estiver a ser utilizado.

7.H REGISTADORES DE VOO

7.H.100 GERAL

7.H.105 Sistemas de registadores de voo

(a)

Os registadores de voo protegidos contra choque, tanto para
avido como para helicoptero, compreendem um ou mais dos
seguintes sistemas:

(1) FDR;
@ CVR;
(3) AlR;e
(4) DLR.

Nota: Informacao de liga¢ao de dados e imagens pode ser registado em
ambos o CVR ou o FDR.

A9BAB129-8300-4326-B9D8-1BB7B7CDFD82



84 II SERIE—N? 38 3° SUP «B.0.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 6 DE AGOSTO DE 2015

(b) Os registadores de voo leves para aeronaves devem compreen-
der um ou mais dos seguintes sistemas:

(1) ADRS;
(2) CARS;
3) AIRS;e
(4) DLRS.

Note: As informagées de imagens e ligagao de dados podem ser regis-
tados nos CARS ou os ADRS.

(c) Os registadores de voo leves para aeronaves compreendem
um ou mais dos seguintes sistemas:

(1) ADRS;
(@  CARS;
(3) AIRS;e
(4) DLRS.

Note: As informacoes de imagens e ligagdo de dados podem ser regis-
tados nos CARS ou os ADRS.

(d) Equipamento de registo combinado (FDR/CVR) pode ser
usado para atender aos requisitos de helicopteros.

7.H.110 Construcao e instalacao

(a) [TAA] Sistemas de registadores de voo devem ser construidos,
localizados e instalados de modo a fornecerem a maxima
proteccdo possivel aos registos a fim de que a informacio
gravada possa ser preservada, recuperada e transcrita.

(b) Os recipientes dos registadores de voo devem:
(1)  Ser pintados em cor de laranja ou amarelo vivos;

(2) Trazer material reflector para facilitar a sua loca-
lizagé@o debaixo de agua; e

(38)  Ter acoplado de forma segura um dispositivo de
localizacao debaixo de dgua que seja automatica-
mente activado.

(c) Os sistemas de registo de voo, quando submetidos, a testes por
métodos aprovados pela autoridade de certificagdo apropriado
devem demonstrar que se adaptam perfeitamente a condi¢oes
ambientais extremas que foram projectados para operar.

(d) Deve haver meios para uma correlagdo entre o tempo exacto
registos dos sistemas de registo de voo.

(e) O fabricante deve fornecer a autoridade de certificacio apro-
priada, com as seguintes informacdes sobre os sistemas de
registo de voo:

(1)  Instrugdes de funcionamento, as limitacoes de
equipamentos e procedimentos de instalagao pelo
fabricante;

(2)  Relatérios de testes do fabricante; e

(3) A origem ou fonte de parametros e equagdes que
relacionam os valores com unidades de medida.

Nota 1: O termo “autoridade de certifica¢io adequado” refere ao Estado
de Desenho.

Nota 2:As especificagbes da industria para resisténcia ao choque e
protecgao contra incéndio prescrito para CVR FDR, CVR, AIR e DLR
estdo contidas no EUROCAE ED-112, Especifica¢bes de desempenho
minima operacional (MOPS) para sistemas de registadores de voo
protegidos contra acidentes ou documentos equivalentes.

Nota 3: As especifica¢does da industria para resisténcia ao choque e
proteccdo contra incéndio prescrito para ADRS e CARS estdo conti-
das no EUROCAE ED-155, Especificagdes de desempenho minima
operacional (MOPS) para sistemas de registadores de voo leves ou
documentos equivalentes.
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7.H.115 Operacio

(a) Os sistemas dos registadores de voo ndo devem ser desligados
durante o tempo de voo.

(b) Os registadores de voo devem ser desactivados ao terminar o
tempo de voo apds um acidente ou incidente, para preservar
os registos do registador de voo.

(c) Os registos de voo ndo devem ser reactivados antes da sua
disposi¢do em conformidade com o Anexo 13 da OACI e do
Decreto-lei n.° 38/2009, de 28 de Setembro.

Nota 1: A necessidade de remocao dos registros dos registadores de
voo da aeronave deve ser determinada pela autoridade de investigagao
no Estado que conduz a investigacdo tendo em conta a gravidade da
ocorréncia e as circunstancias, incluindo o impacto na operacio.

Nota 2: As responsabilidades do operador em matéria de conservagao
dos registos do registador de voo estdo contidas nos regulamentos
nacionais de acidentes / incidentes.

7.H.120 Funcionamento continuo e inspecc¢ao do sistema de
registadores de voo

(a) O operador deve realizar testes e avalia¢des operacionais dos
registos do sistema de registo de voo de modo a garantir o
funcionamento continuo do equipamento.

(b) Os procedimentos para as inspecgoes dos sistemas de registo
de voo estao especificados na NI: 7.H.120.

7.H.125 Documentacao electronica dos registadores de voo

Os operadores devem fornecer as autoridades de investigagao de aci-
dentes a documentacao dos sistemas de registos dos parametros num
formato electrénico e de acordo com as especifica¢es da industria.

Nota: Especificagdo da industria para documentacio relativa a pa-
rametros do registador de voo pode ser encontrada na ARINC 647A,
Flight Recorder Electronic Documentation, ou documento equivalente.

7.H.130 Equipamento combinado de registo

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave com
massa maxima a descolagem certificada superior a 5,700 Kg
requerida a estar equipada com um FDR e um CVR a menos
que esteja equipada com:

(1)  Um FDR e um CVR; ou
2) Um equipamento de registo combinado (FDR/CVR).

(b) [AOC] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave com
massa maxima a descolagem certificada superior a 5,700 Kg
e que seja requerida a estar equipada com ambos um FDR e
um CVR a menos:

(1) Que a aeronave esteja equipada com ambos um
FDR e um CVR;

2) Que a aeronave esteja equipada com 2 (dois) equi-
pamento de registo combinado (FDR/CVR) para
aeronaves com certificado de tipo em ou apé6s 01 de
Janeiro de 2016; ou

(3) Um equipamento de registo combinado (FDR/CVR).

Nota: Este requisito pode ser satisfeito ao equipar os avides com dois
registadores combinados (um a frente e uma na retaguarda) ou dis-
positivos separados.

(c) [AOC] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave com
massa maxima a descolagem certificada superior a 15,000 Kg
e que seja requerida a estar equipada com ambos um FDR
e um CVR e com o certificado tipo emitido em ou apds 1 de
Janeiro de 2016, a menos que:

(1) Que a aeronave esteja equipada com ambos um
FDR e um CVR;
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2) A aeronave esteja equipada com 2 (dois) equipa-
mentos de registo combinados (FDR/CVR);

(3)  Aaeronave esteja equipada com um FDR e um CVR;
ou

(4)  Um dos registadores esteja localizado o mais pro-
ximo possivel do cockpit e o outro gravador esteja
localizado na medida do possivel, a retaguarda.

(d) [AOC] Nenhuma pessoa pode operar um avido multimotor
a turbina com uma massa maxima certificada a descolagem
de 5700 kg ou menos, a menos que:

(1) A aeronave esteja equipada com um FDR e um CVR;
ou

(2) A aeronave esteja equipada com um equipamento
combinado de registo (FDR/CVR).

7.H.200 REGISTADORES DE VOZES NA CABINA DE PILOTA-
GEM (CVR) E SISTEMA DE REGISTO DE SONS DA CABINE
DE PILOTAGEM (CARS)

Nota 1: Os requisitos para desempenho de CVR estdo contidas no
EUROCAE ED-112, Especificacées de desempenho minima operacio-
nal (MOPS) para sistemas de registadores de voo protegidos contra
acidentes ou documentos equivalentes.

Nota 2: Os requisitos para desempenho de CARS estdo contidas EU-
ROCAE ED-155, Especifica¢ées de desempenho minima operacional
(MOPS) para sistemas de registadores de voo leves ou documentos
equivalentes.

7.H.205 Sinais a serem registados - CVR E CARS

(a) O CVR, e o CARS, conforme aplicavel a aeronaves, devem
iniciar o registo de dados antes do avido ser capaz de se mover
pelos seus préprios meios e registar continuamente até o fim
do voo quando o avido deixar de se poder mover pelos seus
meios.

(b) Além do disposto no paragrafo (a), o CVR e CARS devem
comegar a registar logo que possivel durante as verificagoes
dos sistemas da cabine de pilotagem, antes do arranque dos
motores no inicio do voo, até ao momento em que séo efectua-
das as verificagbes da cabine de pilotagem, imediatamente
apds a paragem dos motores, no final do voo.

(c) O CVR deve registar em 4 (quarto) canais separados, ou mais,
pelo menos o seguinte:

(1)  As comunicagbes de voz transmitidas ou recebidas
através do equipamento de radiocomunicagoes da
cabine;

(2) O ambiente audivel da cabine de pilotagem;
3) As comunicagoes de voz dos membros da tripulagio
de voo, utilizando o sistema de intercomunicadores,

quando instalado;

(4)  Mensagens de comunicagao digital com ATS, a
menos que registados pelo FDR.

(d) O CARS deve registar em 2 (dois) canais separados, ou mais,
pelo menos o seguinte:

(1)  As comunicagoes de voz transmitidas ou recebidas
através do equipamento de radiocomunicacoes da
cabine;

(2) O ambiente audivel da cabine de pilotagem;

(3)  Ascomunicacgdes de voz dos membros da tripulacio

de voo, na cabine de pilotagem, utilizando o sistema
de intercomunicadores, quando instalado.
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(e) O registador deve ser capaz de gravar pelo menos 4 (quatro)
canais simultaneamente excepto para os registadores espe-
cificados no paragrafo (4) (a) da subseccio 7.H.310 alocados
nos canais preferenciais conforme se segue:

(1)  Canal 1 — auriculares e microfone em directo tipo
vara do co-piloto;

2) Canal 2 — auriculares e microfone em directo tipo
vara do piloto;

3) Canal 3 — microfone da area;

(4) Canal 4 — referéncia de tempo mais os auriculares
e microfone em directo do terceiro e quarto membro
da tripulagao, se aplicavel.

Nota 1: O canal 1 estd localizado mais préximo da base da cabeca de
gravacao.

Nota 2: A atribuicdo de canal preferido pressupde a utilizagao de
mecanismos convencionais actuais de transporte de fita magnética e
é especificado porque as arestas exteriores da fita tém um maior risco
de danos do que o meio. Nao se destina a impedir o uso de meios de
gravacao alternativos sempre que tais restri¢goes podem néao se aplicar.

® Um CVR baseado em fita, para garantir a exacta correlagao
do tempo entre canais, o gravador deve registrar num for-
mato de registo imediato. Se for utilizado uma configuracio
bidireccional, o formato de registo imediato e atribuic¢do de
canal é utilizado e conservado em ambos as direcc¢oes.

7.H.210 Equipamentos transportados nas aeronaves para
operacoes

(a) Nenhuma pessoa pode operar um avido a menos que estejam
equipadas com um registador de vozes na cabine de pilotagem
conforme listado abaixo:

(1) [TAA] Todos os avides a turbina para o qual o pedido
para o certificado tipo tenha sido submetido pela
primeira vez a autoridade aerondutica apropriada
em ou ap6s 01 de Janeiro de 2016 e que seja reque-
rido a operar por mais do que um piloto deve estar
equipada com tanto um CVR ou um CARS;

(2) [TAA] Todos os avides com uma massa maxima a
descolagem certificada superior a 27,000 kg para o
qual o certificado de aeronavegabilidade individual
tenha sido emitido pela primeira vez em ou apds
1 Janeiro de 2007 devem estar equipados com um
CVR;

(3) [TAA] Todos os avides com uma massa maxima
a descolagem certificada superior a 5 700 kg mas
inferior a 27000 kg, para o qual o certificado de
aeronavegabilidade individual tenha sido emitido
pela primeira vez em ou apés 1 Janeiro de 1987
devem estar equipados com um CVR;

(4) [AOC] Todos os avides com uma massa maxima a
descolagem certificada superior a 5 700 kg, para o
qual o certificado de aeronavegabilidade individual
tenha sido emitido pela primeira vez em ou apds
1 Janeiro de 2003 devem estar equipados com um
CVR capaz de reter a informacio registada durante
pelo menos duas horas da sua operacao;

(b) [AOC] Todos os avides multimotor a turbina com
uma massa maxima a descolagem certificada
superior a 5,700 kg para os quais o certificado de
aeronavegabilidade individual tenha sido emitido
pela primeira vez no dia ou apés 1 de Janeiro de
1987 devem estar equipados com um CVR;

(6)  Todos os avides de motor a turbina, para o qual o
certificado de aeronavegabilidade individual tenha
sido emitido pela primeira vez antes de 1 Janeiro de
1987, com uma massa maxima a descolagem certi-
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ficada superior a 27,000 kg, cujo tipo de protétipo
tenha sido certificado pela autoridade aerondutica
nacional depois de 30 de Setembro de 1969 deve
estar equipado com um CVR;

(7)  Todos os avides de motor a turbina, para o qual o
certificado de aeronavegabilidade individual tenha
sido emitido pela primeira antes de 1 Janeiro de
1987, com uma massa maxima a descolagem cer-
tificada superior a 5,700 kg mas inferior a 27,000
kg, cujo tipo de protdtipo tenha sido certificado
pela autoridade aeronautica nacional depois de 30
de Setembro de 1969 deve estar equipada com um
CVR.

(b) Nenhuma pessoa podem operar um helicéptero a menos que
estejam equipadas com um registador de vozes na cabine de
pilotagem conforme listado abaixo:

(1) [TAA] Todos os helicopteros com uma massa a
descolagem certificada superior a 3, 180 kg para o
qual o certificado de aeronavegabilidade individual
tenha sido emitido pela primeira vez em ou apés
1 Janeiro de 1987 devem estar equipados com um
CVR;

(2)  Para helicopteros que nao estdo equipados com um
FDR, pelo menos a velocidade do rotor deve ser
registado no CVR;

3) [TAA] Todos os helicopteros com uma massa a
descolagem certificada superior a 7, 000 kg para o
qual o certificado de aeronavegabilidade individual
tenha sido emitido pela primeira vez em ou apds
1 Janeiro de 1987 devem estar equipados com um
CVR;

(4)  Para helicopteros que nao estdo equipados com um
FDR, pelo menos a velocidade do rotor deve ser
registado no CVR.

7.H.215 Duracéao

Um CVR deve ser capaz de reter a informagao gravada durante pelo
menos os ultimos:

(1) 30 (trinta) minutos do seu funcionamento; ou

2) 2 (duas) horas, comegando o mais tardar a partir
de 01 de Janeiro de 2017.

7.H.300 REGISTADORES DE DADOS DE VOO (FDR) E SISTEMA
DE REGISTO DE DADOS DE AERONAVES (ADRS)

Nota 1: Os requisitos para desempenho de FDR e AIR estdo contidas
no EUROCAE ED-112, Especifica¢oes de desempenho minima opera-
cional (MOPS) para sistemas de registadores de voo protegidos contra
acidentes ou documentos equivalentes.

Nota 2: Os requisitos para desempenho de ADRS estéo contidas EU-
ROCAE ED-155, Especifica¢ées de desempenho minima operacional
(MOPS) para sistemas de registadores de voo leves ou documentos
equivalentes.

7.H.305 Tipos e parametros

(a) Avido - FDR de avides devem registar os parametros listados
na NI: 7.H.305 (a) para os seguintes tipos de FDR:

(1) Os FDR de Tipos I e IA devem registar os para-
metros necessarios para determinar com precisao
a trajectéria de voo do avido, velocidade, altitude,
poténcia dos motores, configuragio e operacao;

(2)  Os FDR dos Tipos II e ITA devem registar os para-
metros necessarios para determinar com precisdo
a trajectéria de voo do avido, velocidade, altitude,
poténcia dos motores e a configuragao dos disposi-
tivos de sustentagio e resisténcia.
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(b) Helicoptero - FDR de helicépteros devem registar os parame-
tros listados na NI: 7.H.305 (b) para os seguintes tipos de FDR:

(1)  Os FDR do Tipo IV devem gravar os parametros
necessarios para determinar com precisdo a tra-
jectoria de voo do helicoptero, velocidade, altitude,
poténcia e funcionamento do motor;

2) Os FDR do Tipo IVA devem gravar os parametros
necessario para determinar com precisdo a trajec-
téria de voo do helicoptero, velocidade, altitude,
poténcia, configuracio e funcionamento do motor;

3) Os FDR do Tipo V devem gravar os parametros ne-
cessario para determinar com precisao a trajectoria
de voo do helicéptero, velocidade, altitude e poténcia
do motor.

7.H.310 Equipamentos transportado nas aeronaves para ope-
racgoes

(a) Nenhuma pessoa pode operar os seguintes avides a menos
que estejam equipadas com um registador de dados de voo
capaz de gravar o ambiente audivel da cabine de pilotagem
durante o tempo de voo:

(1) [TAA] Todos os avides de motor a turbina com uma massa
maxima a descolagem certificada 5 700 kg ou menos cujo
pedido para um certificado tipo tenha sido efectuado a
autoridade aerondutica apropriada em ou depois de 01
de Janeiro de 2016, deve estar equipada com:

(i) Um FDR tipo II;

(i1) Um AIR class C capaz de registar os parametros
de trajectéria de voo e a velocidade visualizados
pelos pilotos; ou

(ii1)) Um ADRS capaz de registar os parametros es-
séncias definidos na tabela na NI: 7.H.310.

Nota: Certificado de tipo emitido pela primeira vez refere-se a data
de emisséo "Tipo de Certificado" original para o tipo de avido, e nao
a data de certificacdo de determinadas variantes de avido ou modelos
derivados.

(2) [AOC] Todos os avides de motor a turbina com uma
massa maxima a descolagem certificada 5 700 kg ou
menos cujo certificado de aeronavegabilidade indivi-
dual foi emitido pela primeira vez em ou depois de 1
de Janeiro de 2016, deve estar equipada com:

() Um FDR tipo II;

(i) Um AIR class C capaz de registar os parametros
de trajectéria de voo e a velocidade visualizados
pelos pilotos; ou

(iil)) Um ADRS capaz de registar os parametros es-
séncias definidos na tabela na NI: 7.H.310.

(3) [AOC] Todos os avides com uma massa maxima a des-
colagem certificada superior a 5 700 kg, até e incluindo
27,000, para os quais o certificado de aeronavegabili-
dade individual tenha sido emitido pela primeira em
ou depois de 1 de Janeiro de 1989devem ser equipados
com um FDR do Tipo II;

(4) [TAA] Todos os avides com uma massa maxima a desco-
lagem certificada superior a 27 000 kg, para os quais o
certificado de aeronavegabilidade individual tenha sido
emitido pela primeira em ou depois de 1 de Janeiro de
1989,devem ser equipados com um FDR do Tipo I;

(5) [AOC] Todas as aeronaves multimotor a turbina com
uma massa maxima a descolagem certificada superior
a 5 700 kg ou menos , para os quais o certificado de
aeronavegabilidade individual tenha sido emitido pela
primeira em ou depois de 1 de Janeiro de 1990, devem
estar equipadas com FDR do Tipo ITA;
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[AOC] Todos os avides de motor a turbina, para os quais
o certificado de aeronavegabilidade individual tenha
sido emitido pela primeira vez depois de 1 de Janeiro
de 1987 mas antes de 1 de Janeiro de 1989, com uma
massa maxima a descolagem certificada superior a 5
700 kg, excepto os especificados no paragrafo (h) da
subsecc¢do 7.H.305, devem estar equipadas com um
FDR que deve ser capaz de registar tempo, altitude,
velocidade, aceleragdao normal e rumo;

[AOC] Todos os avides de motor a turbina, para os quais
o certificado de aeronavegabilidade individual tenha
sido emitido pela primeira vez depois de 1 de Janeiro
de 1987 mas antes de 1 de Janeiro de 1989, com uma
massa maxima a descolagem certificada superior a 5
700 kg, excepto os especificados no paragrafo (h) da
subseccao 7.H.305, podem estar equipadas com um
FDR que deve ser capaz de registar tempo, altitude,
velocidade, acelera¢do normal e rumo e os parametros
adicionais necessarios tais como altitude de picada,
altitude de rolamento, activacdo de transmissao de
radio e poténcia de cada motor;

[AOC] Todos os avides de motor a turbina, para os quais
o certificado de aeronavegabilidade individual tenha sido
emitido pela primeira vez em ou depois de 1 de Janeiro
de 1987 mas antes de 1 de Janeiro de 1989, com uma
massa maxima a descolagem certificada superior a 27
000 kg, e de tipos cujo protétipo foi certificado pela au-
toridade nacional competente apds 30 de Setembro de
1969, devem estar equipados com um FDR de tipo II;

[AOC] Todos os avides de motor a turbina, para os
quais o certificado de aeronavegabilidade individual
tenha sido emitido antes de 1 de Janeiro de 1987, com
uma massa maxima a descolagem certificada superior
a 5 700 kg, devem estar equipadas com um FDR que
deve ser capaz de registar tempo, altitude, velocidade,
aceleracdo normal e rumo;

[AOC] Todos os avides de motor a turbina, para os quais
o certificado de aeronavegabilidade individual tenha sido
emitido pela primeira antes de 1 de Janeiro de 1987, com
uma massa maxima a descolagem certificada superior
a 27 000 kg, e de tipos cujo protétipo foi certificado pela
autoridade nacional competente ap6s 30 de Setembro
de 1969, podem estar equipadas com um FDR que para
além de registar tempo, altitude, velocidade, aceleragéo
normal e rumo, os parametros adicionais necessarios
para atender os objectivos para determinar:

A atitude do avido para atingir a trajectéria de voo; e

As forgas basicas que actuam na aeronave responsa-
veis pela trajectéria de voo e a origem dessas forcas
basicas;

[TAA] Todos os avides com uma massa maxima a des-
colagem certificada superior a 5 700 kg, para os quais
o certificado de aeronavegabilidade individual seja
emitido pela primeira vez depois de 1 de Janeiro de
2005 devem estar equipados com um FDR do Tipo IA;

Todos os avides para os quais é requerido o registo
de aceleracdo normal, aceleracéo lateral e aceleragiao
longitudinal, cujo pedido para um certificado tipo tenha
sido efectuado a autoridade aerondutica apropriada em
ou depois de 01 de Janeiro de 2016 e sédo requeridos
a estar equipado com um FDR, devem gravar esses
parametros em uma amostragem maxima e intervalo
de gravacao de 0,0625 segundo;

[TAA] Todos os avides requeridos a gravar posicao do
comando do piloto e/ou superficie de comado-comandos
principais (picada, rolamento, guinada) cujo pedido para
um certificado tipo tenha sido efectuado a autoridade
aeronautica apropriada em ou depois de 01 de Janeiro
de 2016 e sdo requeridos a estar equipado com um FDR,
devem gravar esses parametros em uma amostragem
méxima e intervalo de gravacio de 0,125 segundo.
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Nota: Para avides com sistemas de controlo em que o movimento de
uma superficie de controlo acciona o controlo do piloto o "ou" aplica-
-se. Para avides com sistemas de controlo em que o movimento de uma
superficie de controlo néo acciona o controlo do piloto o "e" aplica-se.
Em avides com superficies méveis independentes, cada superficie deve
ser registado em separado. Em avides com entrada independente do
piloto nos controlos primdrios, cada entrada do piloto nos controlos
primarios precisa ser registado separadamente.

(b)

Nenhuma pessoa pode operar os seguintes helicépteros a

menos que estejam equipadas com um registador de dados
de voo capaz de gravar o ambiente audivel da cabina de
pilotagem durante o tempo de voo:

(€))

@

(&)

)

@
(i)

(iii)

[TAA] Todos os helicopteros com uma massa a
descolagem certificada superior a 3 180 kg, para os
quais o certificado de aeronavegabilidade individual
tenha sido emitido pela primeira em ou depois de 1
de Janeiro de 2016 devem estar equipados com um
FDR do Tipo IVA;

[TAA] Todos os helicopteros com uma massa a
descolagem certificada superior a 7 000 kg, ou que
possuam uma configuragao de assentos de passa-
geiros de mais de 19 passageiros, para os quais o
certificado de aeronavegabilidade individual tenha
sido emitido pela primeira em ou depois de 1 de
Janeiro de 1989, devem estar equipados com um
FDR do Tipo IV;

[TAA] Todos os helicépteros com uma massa a
descolagem certificada superior a 3 180 kg, até
e incluindo 7,000, para os quais o certificado de
aeronavegabilidade individual tenha sido emi-
tido pela primeira em ou depois de 1 de Janeiro
de 1989 devem estar equipados com um FDR do
Tipo V;

[AOC] Todos os helicopteros de motor a turbina,
com uma massa a descolagem certificada superior
a 2250 kg, até e incluindo 3,180, cujo pedido para
um certificado tipo tenha sido efectuado a autori-
dade aerondutica apropriada em ou depois de 01 de
Janeiro de 2018 devem estar equipados com:

Um FDR do tipo IVA;

Um AIR classe C capaz de gravar a trajectdria de voo
e velocidade dos parametros indicados ao piloto; ou

Um ADRS capaz de gravar os parametros esséncias
da Tabela no NI 7.H.310.

7.H.315 Duracao

Os registadores de dados de voo devem ser capazes de reter a informagao
durante pelo menos as ultimas:

(€))

@
3

Tipo I e IT — 25 (vinte e cinco) horas de funciona-
mento;

Tipo ITA — 30 (trinta) minutos de funcionamento;

TipoIV,IVA eV —10 (dez) horas de funcionamento;

7.H.320 Descontinuacao

Os meios de registo de dados de voo nfo aceitdveis para uso nas ae-
ronaves registadas em Cabo Verde, ou operadas no transporte aéreo
comercial em Cabo Verde sdo:

(€))
@
3

4)

Folha de metal para gravacio;
Pelicula fotografica;

Dados andlogos usando a modulagio de frequén-
cia; ou

Fita magnética.
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7.H.400 REGISTADORES DE LIGACAO DE DADOS (DLR) E
SISTEMA DE REGISTADO DE LIGACAO DE DADOS (DLRS)

7.H.405 Aplicabilidade

(a) Nenhuma pessoa pode operar um avido ou helicéptero cujo
primeiro certificado de aeronavegabilidade tenha sido emitido
em ou apés 1 de Janeiro de 2016, que disponha de qualquer
aplicagéo de comunicacao via ligacdo de dados listados na NI:
7.H.105 e que é requerido a transportar um CVR, a néo ser
que a aeronave registe num registador de voo as mensagens
das comunicagoes via liga¢ao de dados.

(b) Nenhuma pessoa pode operar um avido ou um helicéptero
modificado em ou ap6ds 1 de Janeiro de 2016, que disponha de
qualquer uma aplicag@o de comunicagao via ligagédo de dados
listados na NI 7.H.105 e é requerido a transportar um CVR,
a néo ser que a aeronave registe num registador de voo as
mensagens das comunicagoes via ligacado de dados.

(c) Nenhuma pessoa pode operar um avido ou helicéptero onde
a trajectoria de voo da aeronave é autorizada ou controlada
através da utilizacdo de mensagens de ligacdo de dados, a
menos que as mensagens de ligacdo de dados, ambos uplinks
(para a aeronave) e downlinks (da aeronave) sdo gravados na
aeronave. Tanto quanto possivel, o tempo em que a mensagem
for indicada a tripulagdo de voo e o tempo da resposta deve
ser gravado.

Nota 1: Comunicagao de ligagao de dada é actualmente efectuada tanto
para aeronaves equipadas com ATN-based ou FANS 1/A.

Nota 2: AIR classe B pode ser um meio de comunicagao para a gravagiao
de aplicagbes de mensagens de ligagdes de dados de e para o avido, onde
néao é pratico ou é excessivamente caro gravar esses dados de ligacao
de mensagens de aplicativos de comunicacdo em FDR ou CVR.

Nota 3: Os requisitos para desempenho de registadores de ligagéo de
dados estdo contidas no EUROCAE ED-112, Especificagoes de desem-
penho minima operacional (MOPS) para sistemas de registadores de
voo protegidos contra acidentes ou documentos equivalentes.

(d) Todos as aeronaves que utilizam comunicagoes por ligacao
de dados e que sdo obrigadas a transportar um CVR, devem
registar num registador de voo, todas as comunicagdes por
ligacao de dados de e para a aeronave.

(e) O requisito referido no paragrafo anterior estd em vigor:

(1) A partir de 1 de Janeiro de 2005, para todas as aero-
naves a motor para as quais o certificado de aerona-
vegabilidade individual seja emitido apds essa data;

(i) A partir de 1 de Janeiro de 2007, para todas as aerona-
ves a motor que utilizem comunicagdes por ligagdo de
dados e que sejam obrigadas a transportar um CVR.

7.H.410 Duracao

O equipamento de registo deve dispor de capacidade para guardar os
registos de dados durante, no minimo, o periodo estabelecido para os
CVR na subseccao 7.H.125.

7.H.415 Correlacgio

O registo de ligagao de dados deve estar correlacionado com o material
4audio gravado na cabine de pilotagem.

7.H.500 REGISTADORES DE IMAGENS DE BORDO (AIR) SIS-
TEMA DE REGISTO DE IMAGENS DE BORDO (AIRS)

7.H.505 Registadores de imagens de bordo (AIR) de registo de
imagens de bordo (AIRS)

(a) Osregistadores de imagens de bordo sio classificados da seguinte
forma:

(1)  AIR Classe A, captura a area geral da cabina de pilotagem,
no sentido de fornecer dados suplementares para os regis-
tadores de voo convencionais;
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(2) AIR Classe B captura as mensagens de ligagoes de dados
exibidas;

(38)  AIR Classe C captura os instrumentos e os painéis de
controlo.

Nota 1: Para respeitar a privacidade da tripulagdo, a vista da area
do cockpit pode ser projectado, na medida do possivel, para excluir a
cabec¢a e os ombros dos tripulantes, enquanto estiverem sentado na
sua posic¢do normal de funcionamento.

Nota 2: AIR Classe C pode ser considerada como um meio para a grava-
¢ao de dados de voo, onde nao é pratico ou é excessivamente caro para
gravar num FDR, ou quando um FDR néo é necessario.

(b) Quando for utilizado AIR, o AIR deve iniciar o registo de dados
antes do avido ser capaz de se mover pelos seus préprios meios e
registar continuamente até o fim do voo quando o avido deixar de
se poder mover pelos seus meios.

(¢) Adicionalmente, dependendo da disponibilidade de energia eléc-
trica, o AIR deve comegar a registar logo que possivel durante
as verificagoes dos sistemas da cabine de pilotagem, antes do
arranque dos motores no inicio do voo, até a0 momento em que sao
efectuadas as verifica¢oes da cabine de pilotagem, imediatamente
ap6s a paragem dos motores, no final do voo.

(d) A gravagao deve conter suficiente informacéo para obter o contetido
da mensagem das comunicagdes por ligagido de dados e, sempre
que possivel, a hora em que a mensagem foi dirigida a tripulacéo
ou a hora em que esta a gerou deve ser gravada.

Nota: As comunicagoes por ligagio de dados compreendem, entre outras,
as de vigilancia dependente automaética - contrato (ADS-C), as comu-
nicagdes por ligagdo de dados controlador-piloto (CPDLC), os servigos
de informacéo de voo por liga¢do de dados (D-FIS) e as mensagens de
controlo das operagoes aeronduticas (AOC).

7.1 EQUIPAMENTO DE EMERGENCIA, SALVAMENTO E SO-
BREVIVENCIA

7.1.105 Equipamento de emergéncia - todas as aeronaves
[TAA] Cada artigo de emergéncia e equipamento de flutuacgéo deve:

(1) Ser facilmente acessivel a tripulagio e, no que diz
respeito ao equipamento situado no compartimento
de passageiros, aos passageiros, sem tempo apre-
ciavel para procedimentos preparatérios;

(2) Estar identificado e marcado claramente de modo
a indicar o seu método de funcionamento;

(38)  Ter marcada a data da Gltima inspec¢io; e

(4) Ter marcado o seu contetido se transportado num
compartimento ou num contentor.

7.1.110 Equipamento da saida de emergéncia - passageiros

(a) Nenhuma pessoa pode operar um avido sem o seguinte equi-
pamento da saida de emergéncia:

(1) [TAA] Cada saida de emergéncia de um avido terrestre
de transporte de passageiros (que nao esteja sobre as
asas) que esteja a mais de 1.83 metros (6 ft) de altura
do solo com o avido em terra e o trem de aterragem
estendido, deve possuir um meio aprovado para ajudar
os ocupantes a descerem do avido;

(2) [TAA] Cada saida de emergéncia para passageiros,
os seus meios de acesso e os seus meios de abertura
devem ser marcados de forma conspicua com um sinal
visivel para os ocupantes que se aproximem ao longo
do corredor principal de passageiros;

(3) [TAA] Cada aviao de transporte de passageiros deve ter

um sistema de iluminagéo de emergéncia, independente
do sistema de iluminagao principal que:
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(i) Ilumine cada sinal de marcagao e de localizagao das

(i)

(iii)

4

®)

©)

saidas de passageiros;

Forneca iluminacio geral suficiente na cabine de
passageiros; e

[AOC] Inclua a marcacéo das vias de escape de emer-
géncia préximas do chao;

[TAA] Cada saida de emergéncia para passageiros e
os meios de abertura dessa saida a partir do exterior
devem estar marcados no exterior do aviao;

[TAA] Cada avido de transporte de passageiros deve
estar equipado de uma via de fuga antiderrapante que
cumpra com os requisitos segundo os quais esse avidao
tenha recebido o certificado de tipo;

Cada avido de transporte de passageiros deve cumprir
com os requisitos detalhados contidos na NI: 7.1.110.

Nenhuma pessoa pode operar um helicéptero certificado com
uma massa maxima a descolagem de 3.180 kg ou menos e
de 9 (nove) ou menos lugares de passageiros sem o seguinte

equ
1)
@

(i)

(iii)

@

(

@

ipamento da saida de emergéncia:
Numero e localizagao:

Deve haver pelo menos uma saida de emergéncia
em cada lado da cabine facilmente acessivel a cada
passageiro, sendo que uma destas saidas deve ser
utilizavel em qualquer atitude provavel que possa
resultar de um impacto;

As portas destinadas ao uso normal podem igual-
mente servir como saidas de emergéncia, desde que
cumpram com os requisitos desta secgao;

Se estiverem instalados dispositivos de flutuacio de
emergéncia, deve haver uma saida de emergéncia
acessivel a cada passageiro em cada lado da cabina
que tenha sido demonstrado, mediante prova, de-
monstragio ou andlise que:

(A) Estd acima da linha de 4dgua; e

(B) Pode ser aberta sem a interferéncia dos dispositivos
de flutuagao, seja recolhidos ou activados;

Tipo e operagao - Cada saida de emergéncia prescrita
pelo paragrafo (a) desta secc¢ao deve:

(1) Consistir numa janela ou painel modvel, ou porta
externa adicional, que proporcione uma abertura de-
sobstruida que permita uma elipse de 48 centimetros
(19 polegadas) por 66 centimetros (26 polegadas);

i1) Possuir métodos simples e 6bvios de abertura, a partir
do interior e do exterior, que nfo exijam um esforco
excepcional;

ii) Estar disposta e marcada de modo a ser facilmente
localizada e aberta mesmo na escurido; e

(iv) Estar razoavelmente protegida de um bloqueio por
deformacéo da fuselagem;
(3) Saidas de emergéncia para passageiros em caso de

amaragem forcada - Se for requerida a certificacao
com relacdo a disposicoes de amaragem forcada, as
marcacgoes requeridas no pardagrafo (iii) (1) (b) devem
ser concebidas de modo a permanecerem visiveis se o
giroavido capotar e a cabine ficar submersa.

Nenhuma pessoa pode operar um helicéptero certificado com
massa maxima a descolagem superior a 9.072 kg (20.000 lbs)
e 10 (dez) ou mais lugares de passageiros sem o seguinte
equipamento da saida de emergéncia:

(1) Saidas e aberturas de emergéncia para passageiros - As

aberturas cujas dimensdes sejam superiores as especi-
ficadas abaixo podem ser usadas, independentemente
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@

(i)

(i)

(iv)

@

da forma, se a base da abertura possuir uma superficie
plana de largura néo inferior a especificada, sendo que,
os tipos de saidas de emergéncia de passageiros devem
ser os seguintes:

Tipo I, deve possuir uma abertura rectangular nao
inferior a 61 (sessenta e um) centimetros (24 polegadas)
de largura por 122 (cento e vinte e dois) centimetros
(48 polegadas) de altura, com os raios de canto néo
superiores a um terco da largura da saida, na area de
passageiros do lado da fuselagem ao nivel do chéo, e o
mais distante possivel das areas que poderiam tornar-se
num potencial risco de incéndio em caso de impacto;

Tipo II, é igual ao Tipo I, salvo que a abertura deve
ter pelo menos 51 (cinquenta e um) centimetros (20
polegadas) de largura por 112 (cento e doze) centime-
tros (44 polegadas) de altura;

Tipo III, é igual ao Tipo I, salvo que:

(A) A abertura deve ter pelo menos 51 (cinquenta e
um) centimetros (20 polegadas) de largura por
91 (noventa e um) centimetros (36 polegadas) de
altura; e

(B) As saidas néao precisam de estar ao nivel do chio;

Tipo IV, deve ter uma abertura rectangular com néo
menos que 48 (quarenta e oito) centimetros (19 polega-
das) de largura por 66 (sessenta e seis) centimetros (26
polegadas) de altura, com o raio dos cantos néo superior
a um terco da largura da saida, do lado da fuselagem
com um degrau dentro do giroavido de ndo mais de 74
(setenta e quatro) centimetros (29 polegadas);

Saidas de emergéncia para passageiros no lado da fu-
selagem - As saidas de emergéncia devem ser acessiveis
aos passageiros e, salvo o disposto no paragrafo (4) (c) e
devem ser estabelecidas de acordo com o seguinte quadro:

“Saidas de emergéncia para cada lado da fuselagem”

Capacidade
de assentos
de passageiros

Saidas de emergéncia para cada lado
da fuselagem

Tipo I Tipo II Tipo III Tipo IV

1al0

11a19

1ou

20 a 39

40 a 59

1

60 a 79

—
N ===

1 1ou

3

@

(i)

4

Saidas de emergéncia para passageiros, que nao este-
jam no lado da fuselagem, para além dos requisitos do
paragrafo (2):

Devem haver bastantes aberturas na parte superior, na
parte inferior, ou nas extremidades da fuselagem para
permitir a evacuagdo com o giroaviao deitado de lado; ou

A probabilidade do giroavido vir a ficar deitado de lado
apdés uma aterragem forcada deve ser extremamente
remota;

Saidas de emergéncia para passageiros em caso de
amaragem forcada - Se o helicoptero tiver sido certifi-
cado com disposi¢es de amaragem forcada, devem ser
proporcionadas saidas de emergéncia para amaragem
forcada em conformidade com o seguinte:

(i) Para giroavides que possuam uma configuragao de as-

sentos de passageiros, sem contar os assentos para os
pilotos, de 9 (nove) lugares ou menos, uma saida acima
da linha de 4gua em cada lado do giroavido, que tenha
pelo menos as dimensoées de uma saida de Tipo IV;
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(i) Para giroavides que possuam uma configuracdo de
assentos de passageiros, sem contar com os assentos
para os pilotos, de 10 (dez) lugares ou mais, uma saida
acima da linha de d4gua num dos lados do giroaviao,
que tenha pelo menos que as dimensdes de uma saida
de Tipo III, para cada unidade (ou parte de uma uni-
dade) de 35 (trinta e cinco) assentos de passageiros,
mas com nao menos de duas das saidas desse tipo na
cabina de passageiros, uma em cada lado do giroaviao,
contudo, quando se tenha demonstrado por meio de
analises, demonstracoes de amaragem forcada, ou
quaisquer outros testes considerados necessarios,
que a capacidade de evacuagao do giroavido durante
a amaragem for¢cada é melhorada através do uso de
saidas maiores, ou por outros meios, o ratio entre o
numero de assentos de passageiros e o numero de
saidas pode ser aumentado;

(i) Os dispositivos de flutuagdo, quer arrumados ou
activados, nao devem interferir com ou obstruir as
saidas;

(5) Rampas de saida - Somente uma saida de Tipo I, ou
somente uma saida de Tipo II, requerida no lado da
fuselagem sob o paragrafo (b) desta subecgao, pode ser
instalada alternativamente na rampa do giroaviao com
rampa no chao se :

(1) A sua instala¢do no lado da fuselagem néao for
préatica; e

(i1) A suainstalagdo na rampa cumprir com os requisitos
de acesso a saida de emergéncia do paréagrafo (g).

A disposi¢do das saidas de emergéncia deve obedecer ao
seguinte:

(1) Cada saida de emergéncia deve consistir numa porta
ou escotilha mével nas paredes externas da fuselagem
e deve ter uma abertura para o exterior sem nenhuma
obstrugao;

(2) Cada saida de emergéncia deve poder ser aberta por
dentro e por fora;

(38) Os meios de abertura de cada saida de emergéncia
devem ser simples e ébvios e ndo devem exigir esfor¢o
excepcional;

(4) Devem existir meios para bloquear cada saida de emer-
géncia e para impedir a abertura durante o voo inadver-
tidamente ou em consequéncia de falha mecanica;

(5) Devem existir meios para minimizar a probabilidade
de bloqueio de qualquer saida de emergéncia no caso
de aterragem forgada menor em consequéncia de defor-
macéo da fuselagem sob as for¢as inerciais maximas:

(i) Ascendente — 1.5g;
(i) Para a frente — 4.0g;
(i) Lateral — 2.0g;
(iv) Descendente — 4.0g;

(6) Excepto conforme estipulado no paragrafo (8), cada
saida de emergéncia de giroavido com base em terra
deve possuir uma manga aprovada conforme indicado
no paragrafo (g) desta subseccio, ou o seu equivalente,
para ajudar os ocupantes na descida para o solo a partir
de cada saida ao nivel do chéo, e uma corda aprovada,
ou o seu equivalente, para todas as outras saidas, se o
patamar da saida estiver acima de 1,8 m (6 ft) do solo:

(1) Com o giroavido no solo e com o trem de aterragem
estendido;

(i1)) Com uma ou mais pernas do trem ou parte do

trem de aterragem em colapso, com avaria, ou nao
estendido; e
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(iii) Com o giroavido deitado de lado, desde que tal seja
realizado durante o teste de evacuacio de emergén-
cia durante a certificacio do tipo do helicptero;

(7) A manga de cada saida de emergéncia para passageiros
deve consistir numa manga autoportante ou equiva-
lente, e deve ser concebida de forma a cumprir com os
seguintes requisitos:

(1) Deve ser activada automaticamente, e a activagao
deve ter inicio durante o intervalo entre o momento
em que o meio de abertura da saida é activado a
partir do interior do giroavido e o momento em que a
saida fica totalmente aberta, contudo, cada saida de
emergéncia para passageiros que seja igualmente
uma porta de entrada de passageiros ou uma porta
de servigo deve ser munida de meios para impedir
a activagdo da manga quando a saida é aberta a
partir do interior ou do exterior em condigdes de
néo emergéncia para o uso normal;

(i1) Deve estar erecta automaticamente dentro de 10
(dez) segundos apds o inicio da activacio;

(ii1) Deve atingir um tal comprimento apds a total activa-
¢ao que a extremidade mais baixa seja autoportante
sobre o solo e permita uma evacuacgao segura dos
ocupantes para o solo apds o colapso de uma ou mais
pernas do trem ou parte do trem de aterragem;

(iv) Deve ter a capacidade para se activar, com ventos de
25 noés direccionados a partir do angulo mais critico
e, com o auxilio de apenas uma pessoa, permanecer
utilizavel apds a activacdo completa para evacuar
com seguranga os ocupantes para o solo;

(v) Para os helicopteros com 30 (trinta) assentos lugares
de passageiros ou menos e que tenham um patamar
da saida superior a 1,8 m (6 ft) acima do solo, uma
corda ou outros meios de auxilio podem ser usados
em vez da manga especificada no paragrafo (6),
desde que tal tenha sido efectuado durante o teste
de evacuagao de emergéncia durante a certificagdo
de tipo do helicoptero;

(8) Seuma corda, com o seu dispositivo de fixacio, for usada
para conformidade com os paragrafos (6), (7) ou com o
presente paragrafo deve:

(1) Suportar uma carga estatica de 180 Kg (400 lbs); e

(i1) Fixar a estrutura da fuselagem na abertura ou
acima da abertura da saida de emergéncia, ou num
outro local aprovado se a corda arrumada reduzir
a visdo do piloto durante o voo.

Marcacao da saida de emergéncia:

Cada saida de emergéncia para passageiros, 0os seus meios
de acesso, e os seus meios de abertura devem ser marcados
conspicuamente para guiar os ocupantes que utilizem as
saidas a luz do dia ou na escuridio;

Tais marcagdes devem ser concebidas de modo a permanece-
rem visiveis nos giroavides equipados para voos sobre a dgua,
se o0 giroavido capotar e a cabine ficar submersa;

A identificagdo e a localizac¢do de cada saida de emergéncia
de passageiros devem ser reconheciveis a uma distancia igual
a largura da cabine;

A localizacdo de cada saida de emergéncia para passagei-
ros deve ser indicada através de um sinal visivel para os
ocupantes que se aproximam ao longo corredor principal de
passageiros;

Deve existir um sinal de localizagao:

(1) Ao lado ou acima do corredor perto de cada saida
de emergéncia ao nivel do chéo, salvo que um sinal
pode servir duas saidas se ambas as saidas puderem
ser vistas facilmente desde esse sinal;
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(i1) Em cada antepara ou diviséria que impeca a visao
longitudinal ao longo da cabine de passageiros, para
indicar as saidas de emergéncia para 14 da mesma
e ocultada pela mesma, salvo que se tal nio for
possivel o sinal pode ser colocado noutra localiza¢ao
apropriada;

(6) Cada marca de saida de emergéncia para passageiros e cada
sinal de localizacdo deve ter letras a branco de 2,5 cm (1
polegada) de altura sobre um fundo vermelho com 5 cm (2
polegadas) de altura, ter luz prépria ou ser iluminada elec-
tricamente, e possuir uma luminescéncia (brilho) minima de
pelo menos 0,61 cd/m? (160 microlamberts);

(7 As cores podem ser invertidas se tal aumentar a iluminacio
de emergéncia do compartimento de passageiros;

(8) A localizagdo do manipulo e as instrugoes de abertura de cada
saida de emergéncia devem ser indicadas:

(1) Para cada saida de emergéncia, com uma marca-
¢ao0 na saida ou perto dela que seja legivel a uma
distancia de 76 centimetros (30 polegadas); e

(i) Para cada saida de emergéncia de Tipo I ou Tipo IT
com um mecanismo de travamento accionado pelo
movimento giratério do manipulo, com:

(A) Uma seta vermelha, com um eixo de pelo menos 2
centimetros (trés quartos de polegada) de largura
e uma ponta com duas vezes a largura do eixo,
estendendo-se ao longo de pelo menos 70 graus de
curvatura num raio aproximadamente igual a trés
quartos do comprimento do manipulo; e

(B) A palavra; “aberta” (“open”) em letras vermelhas
de 2,5 centimetros (1 polegada) de altura, colocada
horizontalmente perto da ponta da seta;

) Cada saida de emergéncia, e os seus meios de abertura, devem
ser marcadas na parte externa do giroaviao;

(10) Além do disposto no paragrafo anterior, aplica-se o seguinte:

(1) Deve haver uma faixa colorida de 5 centimetros (2
polegadas) delineando cada saida de emergéncia
para passageiros, salvo que os giroavides de pequeno
porte com uma massa maxima de 5 700 Kg (12.500
1bs) ou menos que podem ter uma faixa colorida de 5
centimetros (2 polegadas) a delinear cada alavanca
de abertura da saida ou dispositivo das saidas de
emergéncia para passageiros que sejam portas que
se utilizam normalmente;

(i) Cada marca exterior, incluindo a faixa, deve ter um
contraste de cor para ser facilmente distinguida da
superficie da fuselagem envolvente, sendo que o
contraste deve ser tal que, se a reflectancia da cor
mais escura for de 15% ou menos, a reflectancia da
cor mais clara deve ser pelo menos de 45%.

® Iluminagao de emergéncia:

(1) Uma fonte de luz com alimentacdo de energia inde-
pendente do sistema de iluminacéo principal deve ser
instalada para:

(1) Iluminar cada marca e sinal de localizagéo das saidas
de emergéncia para passageiros; e

(i) Fornecer iluminacgio geral suficiente na cabine de
passageiros de modo a que a iluminac¢io média, quan-
do medida em intervalos de 1 metro (40 polegadas)
a altura dos apoios de bragos dos assentos na linha
central do corredor principal de passageiros, seja pelo
menos de 0.54 Lux (0.05 ft-cd);

(2) Deve ser fornecida iluminagdo de emergéncia exterior
em cada saida de emergéncia;

(3) Ailuminacio nio pode ser inferior a 0.54 Lux (0.05 ft-cd)
(medida na perpendicular na direc¢ao da luz incidente)
para uma largura minima na superficie ao solo, com o
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trem de aterragem estendido, igual a largura da saida
de emergéncia, onde seja provavel que um evacuado
faca o primeiro contacto com o solo fora da cabina;

A iluminacio de emergéncia exterior pode ser fornecida
por fontes interiores ou exteriores com as medic¢oes da
intensidade da luz efectuadas com as saidas de emer-
géncia abertas;

Cada luz requerida no paragrafo (1) ou (2) deve poder
ser ligada manualmente a partir da cabine de pilotagem
e de um ponto no compartimento de passageiros que
seja facilmente acessivel;

O dispositivo de controlo na cabine de pilotagem deve
possuir uma posi¢ao "ligado" (on), "desligado" (off) e "
armado" (armed) de modo a que quando ligado da cabine
de pilotagem ou do compartimento de passageiros ou
quando na posi¢ao de “armado” na cabine de pilotagem,
as luzes de emergéncia ou se iluminem ou permanegam
iluminadas ap6s a interrupgdo da energia eléctrica
normal do giroaviao;

Todos os meios necessarios para dar assisténcia aos
ocupantes na descida para o solo devem estar ilumina-
dos de modo a que os meios de auxilio montados sejam
visiveis desde o giroavido:

(1) Osmeios de assisténcia devem ser fornecidos com uma
iluminacéo de ndo menos de 0.32 Lux (0.03 ft-cd) (me-
dida na perpendicular na direc¢do da luz incidente)
até a extremidade no solo dos meios de assisténcia
montados onde um evacuado, utilizando o caminho de
fuga estabelecido, efectuaria normalmente o primeiro
contacto com o solo, com o giroavido em cada um das
atitudes que correspondem ao colapso de uma ou mais
pernas do trem de aterragem;

(i1) Se o subsistema de iluminagdo de emergéncia que

ilumina os meios de assisténcia for independente do
sistema principal de iluminagao de emergéncia, este:

(A) E activado automaticamente quando os meios da
assisténcia forem erguidos;

(B) Fornecer a iluminacio requerida no paragrafo

@ ;e

(C) Nao é afectado de modo adverso enquanto acomo-
dados;

(8) A alimentacgao de energia a cada unidade de iluminacgao

de emergéncia deve proporcionar o nivel de iluminagao
requerido no minimo durante 10 (dez) minutos nas
condi¢bes ambientais criticas apés uma aterragem de
emergéncia;

(9) Se forem usado acumuladores como alimentacio de

energia para o sistema de iluminagdo de emergéncia,
estes podem ser recarregados a partir do sistema prin-
cipal de alimentacéo de energia eléctrica do giroavido,
desde que o circuito de carregamento seja concebido
para impossibilitar a descarga inadvertida dos acumu-
ladores nos circuitos de carregamento em falha.

Acesso a saida de emergéncia:

(1) Cada passagem entre os compartimentos de pas-

sageiros, e cada passagem que conduza a saidas de
emergéncia do Tipo I e Tipo II, deve estar:

(1) Desobstruida; e

(i) Ter pelo menos 50 centimetros (20 polegadas) de
largura;

(2) Para cada saida de emergéncia abrangida pelo para-

grafo (6) (d), deve haver espaco suficiente adjacente a
essa saida para permitir que um membro da tripula-
¢ao preste assisténcia na evacuacao dos passageiros
sem reduzir a largura livre da passagem requerida
para essa saida;
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(8) Deve haver acesso a partir de cada corredor a cada
saida de Tipo III e Tipo IV:

(i) Para giroavides que possuam uma configuragao de
assentos de passageiros, excluindo os assentos dos
pilotos, de 20 (vinte) lugares ou mais, a abertura
projectada da saida fornecida nao deve estar obs-
truida por assentos, beliches, ou outras saliéncias
(incluindo os encostos dos assentos em qualquer
posigdo) numa distancia desde essa saida de néo
menos do que a largura do assento do passageiro
mais estreito instalado no giroaviao;

(i) Para giroavides que possuam uma configuracio de
assentos de passageiros, excluindo os assentos dos
pilotos, de 19 (dezanove) lugares ou menos, pode
haver obstrucées menores na regido descrita no
paragrafo (i) (3) (g), se existirem factores de com-
pensacao para manter a eficicia da saida.

(h) A largura principal do corredor de passageiros entre assentos
deve igualar ou exceder os valores do seguinte quadro:

Largura minima do corredor principal
de passageiros

Capacidade
de assentos
de passageiros

Menos
de 25 polegadas

25 polegadas
e mais a partir

a partir do chao do chao
(polegadas) (polegadas)
10 ou menos 12 15
11a19 12 20
20 ou mais 15 20

Nota: Uma largura mais estreita néo inferior a 9 polegadas pode ser
aprovada quando suportado por testes considerados necessarios pelo
Estado do Fabrico.

7.1.115 Dispositivos de sinalizag¢ao visual

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave sobre dgua ou
através de dreas terrestres que tenham sido designadas como areas
onde a busca e salvamento seriam especialmente dificeis, a menos que
esta esteja equipada com dispositivos de sinaliza¢ido que possam ser
apropriados a drea sobrevoada, incluindo:

(1) Sinais visuais para uso das aeronaves de intercepgao
e interceptadas;

(2)  Pelo menos um dispositivo de sinalizagdo pirotéc-
nica para cada barco salva-vidas requerido para
operacoes sobre a dgua; e

3) Qualquer outro requisito especificado pela autori-
dade aeronautica.

7.1.120 Kits de sobrevivéncia

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave através de areas
terrestre que tenham sido designadas como dreas em que a busca e
o salvamento seriam especialmente dificeis, a menos que esta esteja
equipada com kits de sobrevivéncia suficientes para o nimero de ocu-
pantes do avido e apropriado para a rota a ser seguida.

7.1.125 Transmissor localizador de emergéncia (ELT)

(a) Nenhuma pessoa pode operar um avido sem o seguinte equi-
pamento localizador de emergéncia:

(1) [TAA] Todos os avides em todos os voos devem estar
equipadas com um ELT activado automaticamente;

(2) [TAA] Todos os avides autorizadas a transportar
mais de 19 (dezanove) passageiros devem ser equi-
padas com pelo menos um ELT automatico ou dois
ELTs de qualquer tipo;
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3) [TAA] Todas as aeronaves autorizadas a transportar
mais de 19 (dezanove) passageiros para o qual um
certificado de aeronavegabilidade individual tenha
sido emitida depois de 01 de Julho de 2008 sem que
esteja equipada com pelo menos dois ELT um dos
quais deve ser automatico;

4) [AOC] Nenhuma pessoa podem operar uma aerona-
ve operacoes prolongadas sobre dgua ou através de
areas terrestre onde a busca e o salvamento seriam
especialmente dificeis, sem que esteja equipada
com pelo menos dois ELT um dos quais deve ser
automatico;

5) [AOC] Pelo menos um ELT do tipo sobrevivéncia
deve ser instalado em cada barco salva-vidas trans-
portado.

(b) Nenhuma pessoa pode operar um helicoptero sem o seguinte
equipamento localizador de emergéncia:

(1) [TAA] Todos os helicopteros em todos os voos devem
estar equipados com um ELT activado automatica-
mente;

(2) [TAA] Todos os helicopteros em voos sobre d4gua ou
em ambiente hostil que tenham sido designadas
como areas terrestre em que a busca e o salvamento
seriam especialmente dificeis, sem que esteja equi-
pada com pelo menos um ELT automéatico e um ELT
em cada barco salva-vidas transportado a bordo.

Nota 1: Quando estiver operando num ambiente hostil, uma amaragem
segura requer um helicéptero desenhado para aterragem na agua ou
certificados em conformidade com as disposi¢oes de amaragem.

Nota 2: A escolha judiciosa de numero de ELT, seu tipo e colocagao
a bordo de aeronaves e sistemas de apoio a vida flutuantes asso-
ciados garante maior probabilidade de activacdo do ELT em caso
de um acidente para aeronaves que operam sobre a Agua ou terra,
incluindo dreas especialmente dificeis para busca e salvamento. A
colocacao de unidades de transmissio é um factor vital na garantia
do choque ideal e protec¢do contra incéndio. A colocagio dos dispo-
sitivos de controlo e de comutacgdo (monitores de ativagio de ELTs
fixas automaticas e os seus procedimentos operacionais associados
também deve ter em consideracio a necessidade de deteccao rapida
de activacdo acidental e conveniente comutag¢do manual por membros
da tripulacao.

(c) [TAA] As baterias usadas nos ELT devem ser substituidas (ou
recarregadas se as baterias forem recarregaveis) e marcadas
quando:

(1) O transmissor tenha estado em uso durante mais
de uma hora cumulativa; ou

(2) 50% da sua vida tutil (ou para baterias recarregaveis,
50% da sua vida util de carga) tenha expirado.

(d) [TAA] A data para a substitui¢cdo de uma bateria de um ELT
deve estar marcada legivelmente no exterior do transmissor.

Nota: Os requisitos de vida util das baterias (ou vida util da carga)
ndo se aplicam as baterias (tais como baterias activadas por agua)
que nao sao essencialmente afectadas durante periodos de provavel
armazenamento.

(e) Cada ELT requerido por este CV-CAR deve transmitir si-
multaneamente nas frequéncias de 406 MHz e 121.5 MHz,
e deve cumprir com as especificacées do Anexo 10, Volume

IIT da OACL.

® [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave a menos
que a essa esteja equipada com um ELT, requerido sob este
CV-CAR, o qual tenha sido registado junto a autoridade
aerondutica.

(2) O registo referido no paragrafo anterior deve ser feito no for-

muléario e do modo determinado pela autoridade aerondutica
e deve incluir pelo menos a seguinte informagao:
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(h)

(1)  Aidentificacao do transmissor (expresso sob a forma
de um codigo alfanumérico de 15 (quinze) caracteres
hexadecimais);

(2) O fabricante do transmissor, o modelo e, quando
disponivel, o ndmero de série do fabricante;

(3) O nuimero de aprovacao de tipo COSPAS-SARSAT;

(4) O nome, enderego (postal e e-mail) e o nimero de
telefone de emergéncia do proprietério e operador;

5) O nome, enderego (postal e e-mail) e o nimero de
telefone de emergéncia de outros contactos de emer-
géncia (dois, se possivel) de quem o proprietario ou
operador sejam conhecidos;

(6) O fabricante e tipo da aeronave;
7 A cor da aeronave; e

(8) Qualquer outra informagéao adicional requerida pela
autoridade aerondutica.

O proprietario ou operador da aeronave deve notificar a
autoridade aerondutica quaisquer altera¢oes a informacio
de registo acima requerida.

A autoridade aeronautica deve disponibilizar de forma
imediata a informagéo de registo de um ELT aos servicos de
buscas e salvamento.

7.1.130 Extintores portateis de incéndio

(2)

(b)

(©

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave a menos
que esta tenha o nimero minimo de extintores portateis de
incéndio de um tipo que, quando descarregado, ndo cause
contaminacdo dentro da aeronave, sendo que pelo menos um
deve estar localizado dentro:

(1) Do compartimento do piloto; e

2) Cada compartimento de passageiros que seja
separado do compartimento do piloto e ndo seja
facilmente acessivel para a tripulacio de voo.

[AOC] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave a menos
que esta esteja equipada com extintores portateis de incén-
dio acessiveis para uso nos compartimentos da tripulacéo,
passageiros e carga conforme se segue:

(1) O tipo e a quantidade do agente de extin¢do devem
ser apropriados aos tipos de incéndios passiveis de
ocorrerem no compartimento onde o extintor se
destina a ser usado;

(2)  Pelo menos um extintor portatil de incéndio deve ser
fornecido e convenientemente localizado para uso
em cada compartimento de carga da classe E que
seja acessivel aos membros da tripulagédo durante o
vo00, e pelo menos um deve ficar localizado em cada
16bulo da copa superior e inferior;

3) Pelo menos um extintor portatil de incéndio deve
ficar convenientemente localizado na cabine de
pilotagem para uso da tripulagéo de voo;

(4)  Pelo menos um extintor portatil de incéndio deve fi-
car convenientemente localizado no compartimento
de passageiros se o compartimento de passageiros
for separado da cabine de pilotagem e néo for facil-
mente acessivel a tripulacio de voo.

Para cada aviao que possua uma capacidade de assentos de
passageiros superior a 30 (trinta), deve existir pelo menos o
seguinte numero de extintores portateis de incéndio situados
convenientemente e distribuidos uniformemente por todo o
compartimento:
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(d)

Capacidade de Assentos de Passageiros e Numero
Minimo de Extintores Manuais de Incéndio

7Ta29 1

30 a 60

61 a 200

201 a 300

301 a 400

401 a 500

501 a 600

W [T | Ok | WD

601 ou mais

Qualquer agente usado num extintor de incéndio incorporado
para cada recipiente de lixo para toalhas, papel ou residuos
situados dentro dos lavabos numa aeronave para o qual
o certificado de aeronavegabilidade individual foi emitido
pela primeira vez em 31 de Dezembro de 2011 ou depois e
qualquer agente usado num extintor de incendido portatil,
numa aeronave para o qual o certificado aeronavegabilidade
individual foi emitido pela primeira vez em 31 de Dezembro
de 2016 ou depois deve:

(1) Cumprir os requisitos minimos de desempenho
aplicaveis do Estado de Registro; e

(2)  Nao ser dos tipos listados no Protocolo de Montreal
de 1987 sobre Substancias que Destroem a Camada
de Ozono contida na oitava edigdo do anexo A, Gru-
po II do Manual para o Protocolo de Montreal sobre
Substancias que Destroem a Camada de Ozono.

Nota: Informacoes sobre agentes de extin¢do estdo contidas na Nota
Técnica N° 1 - Nova Tecnologia para alternativa de Halon do Comité
de UNEP de Opgdes Técnicas para halons e no Relatério da FAA No.
DOT/ FAA/AR-99-63, Opgoes para o uso de halons para sistemas de
extin¢do de incéndios de aeronaves.

7.1.135 Extintor de incéndio dos lavabos

(a)

®)

(©

[AOC] Nenhuma pessoa pode operar um avido de transporte
de passageiros a menos que cada um dos lavabos do avido
esteja equipado com um extintor de incéndio incorporado
para cada recipiente de lixo para toalhas, papel ou residuos
situado dentro dos lavabos.

[AOC] Os extintores incorporados dos lavabos devem ser con-
cebidos para descarregarem automaticamente na direcgéo de
cada recipiente de lixo em caso de ocorréncia de fogo dentro
do recipiente.

Qualquer agente usado num extintor de incéndio incorporado
para cada recipiente de lixo para toalhas, papel ou residuos
situados dentro dos lavabos numa aeronave para o qual
o certificado de aeronavegabilidade individual foi emitido
pela primeira vez em 31 de Dezembro de 2011 ou depois e
qualquer agente usado num extintor de incendido portatil,
numa aeronave para o qual o certificado aeronavegabilidade
individual foi emitido pela primeira vez em 31 de Dezembro
de 2016 ou depois deve:

(1) Cumprir os requisitos minimos de desempenho
aplicaveis do Estado de Registro; e

(2)  Nao ser dos tipos listados no Protocolo de Montreal
de 1987 sobre Substancias que Destroem a Camada
de Ozono contida na oitava edigdo do anexo A, Gru-
po II do Manual para o Protocolo de Montreal sobre
Substancias que Destroem a Camada de Ozono.

Nota- Informagdes sobre agentes de exting¢io estdo contidas na Nota
Técnica N° 1 - Nova Tecnologia para alternativa de halon do Comité
de UNEP de Opgdes Técnicas para halons e no Relatério da FAA No.
DOT/ FAA/AR-99-63, Opgoes para o uso de halons para sistemas de
exting¢do de incéndios de aeronaves.
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7.1.140 Detector de fumos dos lavabos

[AOC] Nenhuma pessoa pode operar um avido de transporte de passa-
geiros a menos que cada um dos lavabos do avido esteja equipado com
um sistema de detec¢io de fumos ou um sistema equivalente que active:

(1)  Uma luz de aviso na cabine de pilotagem; ou

(2)  Uma luz de aviso ou um aviso sonoro na cabine de
passageiros que possa ser detectado prontamente
por um membro da tripulagdo de cabine, tomando
em consideragio o posicionamento dos membros da
tripulagdo de cabine em todo o compartimento de
passageiros durante as varias fases de voo.

7.1.145 Machado de emergéncia

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido certificado com uma mas-
sa a descolagem de 5 700 kg ou mais a ndo ser que este esteja equipado
com um machado de emergéncia apropriado para uso eficaz nesse tipo de
avido, armazenado num lugar néo visivel para os passageiros no aviao.

7.1.150 Marcacao de pontos de entrada forcada

(a)

(b)

E 1 f
Ak

[TAA] Se existirem 4reas na fuselagem apropriadas para a
entrada forcada de equipas de salvamento numa situacio de
emergéncia, tais areas devem ser marcadas conforme indica-
do na figura abaixo, e a cor das marcas deve ser em vermelho
ou amarelo e, se necessario, estas devem ser delineadas a
branco para contrastar com o fundo.

N !

f

Jtm Nolovar2m

Se as marcas dos cantos tiverem mais de 2 m de separacao,
devem ser introduzidas linhas intermédias de 9 cm x 3 cm de
modo a que ndo haja mais de 2 m entre as marcas adjacentes.

7.1.155 Estojo de primeiros socorros e estojo de precaucao

universal

(2)

(b)

(©

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar as seguintes aeronaves
a menos que esteja equipada com um estojo de primeiros
socorros acessivel e aprovado:

(1) [TAA - Aeronaves] Aeronaves com uma massa
maxima a descolagem certificada superior a 5700
kg;

2) [AOC] — Todos os titulares de um AOC.

Um operador deve assegurar que os estojos de primeiros
S0COrTos Sao:

(1) Inspeccionados periodicamente para confirmar,
na medida do possivel, que os contetdos sédo
mantidos na condi¢do necessdria para o seu uso
pretendido; e

(2)  Reabastecidos a intervalos regulares, de acordo
com as instrugdes contidas nas suas etiquetas, ou
conforme requerido pelas circunstancias.

O conteudo dos estojos de primeiros socorros a serem trans-

portados devem cumprir com a NI: 7.1.155 (a).

https://kiosk.incv.cv

(d

Cada aeronave deve transportar estojos de primeiros socorros
de acordo com o seguinte plano:

Numero de Assentos Numero de Estojos
de Passageiros de Primeiros Socorros

0-100 1

101 — 200 2

201 - 300 3

301 — 400 4

401 - 500 5

>501 6

(e

®

(€3]

(b)

A localizacao dos estojos de primeiros socorros deve ser:
(1) Distribuidos uniformemente por toda a aeronave;

2) Estar facilmente acessiveis aos membros da tripu-
lagdo de cabina, se forem requeridos membros da
tripulagéo de cabine para o voo; e

(3)  Localizados préximos das saidas da aeronave para
o caso do seu uso ser necessario no exterior da
aeronave numa situacio de emergéncia.

Nenhuma pessoa deve operar uma aeronave que requer
membros da tripulagao de cabine a menos que esteja equipada
com pelo menos um estojo de precaugao universal.

O conteudo dos estojos de precaugio universal a serem trans-
portados deve cumprir com a NI: 7.1.155 (b).

Cada aeronave deve transportar estojos de precaugio uni-
versal de acordo com o seguinte:

(1)  Dois estojos; e

(2) Estojos adicionais, conforme determinado pela
autoridade aerondutica, em momentos de aumento
do risco da saude publica, tais como durante o surto
de uma doenca infecciosa grave com potencial de
pandemia.

7.1.160 Estojo de emergéncia médica - Avides

(2)

®)

(©

[AOC] Nenhuma pessoa pode operar um voo de passageiros,
numa aeronave com 30 (trinta) assentos ou mais sempre que
em qualquer ponto da rota planeada se encontre a mais de
60 minutos de voo, a velocidade normal de cruzeiro de um
aer6dromo em que se presuma existir assisténcia médica qua-
lificada, a menos que o avido esteja equipado com um estojo
médico de emergéncia aprovado para o uso de médicos ou de
outras pessoas qualificadas no tratamento de emergéncias
médicas durante o voo.

[AOC] O contetdo dos estojos médicos de emergéncia a serem
transportados devem cumprir com a NI: 7.1.160.

[AOC] O estojo médico deve ser guardado num local seguro.

7.1.165 Requisitos de equipamento e aprovisionamento de

oxigénio

(2)

(b)

(©

[TAA] Toda a aeronave destinada a operar em altitudes que
requer o uso de oxigénio suplementar deve ser equipada com
oxigénio suplementar e dispositivo de distribui¢ao adequado.

[TAA] O dispositivo de oxigénio, a razdo minima de fluxo de
oxigénio, e o aprovisionamento de oxigénio devem cumprir
com as normas de aeronavegabilidade aplicaveis em relac¢io
a certificacdo de tipo na categoria de transporte conforme
especificado pela autoridade aerondutica.

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em alti-
tudes acima de 10.000 ft a menos que esta esteja equipada
com mascaras de oxigénio, localizadas de modo a estarem
dentro do alcance imediato dos membros da tripulagéo de voo
enquanto estiverem nos seus postos de servigo atribuidos.
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(@

©

®

(8)

(b)

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido pressurizado
em altitudes acima de 25.000 ft a menos que:

(1)  As mascaras de oxigénio dos membros da tripula-
¢do de voo sejam de tipo de colocacgdo rapida, que
permita fornecer facilmente o oxigénio a pedido;

2) Suficientes mascaras e bocas de saida sobresselentes
e suficientes unidades portateis de oxigénio com
mascaras estejam distribuidas uniformemente por
toda a cabine de modo a assegurar a disponibilidade
imediata de oxigénio a cada membro da tripulacéo
de cabina requerido, independentemente da sua
localizagdo no momento da falha de pressurizacéo
na cabina.

Uma unidade de fornecimento de oxigénio ligada aos ter-
minais do aprovisionamento de oxigénio deve ser instalada
de modo a estar imediatamente disponivel a cada ocupante,
onde quer que esteja sentado.

Para efeitos do disposto no paragrafo anterior, o nimero total
de unidades de fornecimento e de bocas de saida deve exceder
onumero de assentos em pelo menos 10% e as unidades extra
devem ser distribuidas uniformemente por toda a cabine.

A quantidade de oxigénio suplementar para subsisténcia
requerida para uma dada operacgio deve ser determinada
com base nas altitudes de voo e na durag¢édo do voo, e ser
compativel com os procedimentos de operacio estabelecidos
no Manual de Operagoes para cada operagdo e com as rotas
a serem seguidas, e com os procedimentos de emergéncia
especificados no Manual de Operagoes.

[TAA] O processo para determinar a quantidade de oxigénio
suplementar necessaria para as aeronaves nio pressurizadas
e pressurizadas encontra-se estabelecido na NI: 7.1.165.

7.1.170 Equipamento protector da respiracao (PBE)

(2)

(b)

(©

(@

(e

®

[AOC] Nenhum titular de um AOC pode operar um aviao
com uma massa maxima a descolagem certificada superior
a 5700 kg ou tendo uma configuragdo maxima aprovada de
mais de 19 (dezanove) assentos a néo ser que:

(1) Possua PBE para proteger os olhos, o nariz e a boca
de cada membro da tripula¢do de voo enquanto
em servigo na cabine de pilotagem e para fornecer
oxigénio por um periodo ndo inferior a 15 (quinze)
minutos; e

(2) Possua suficiente PBE portatil para proteger os
olhos, o nariz e a boca de todos os membros da
tripulacdo de cabine e para fornecer gas para res-
pirac¢do por um periodo nio inferior a 15 (quinze)
minutos.

[AOC] O fornecimento de oxigénio para o PBE pode ser obtido
através do sistema de oxigénio suplementar requerido.

[AOC] O PBE destinado ao uso da tripulagdo de voo deve
estar convenientemente localizado na cabine de pilotagem
e facilmente acessivel para utiliza¢ido imediata por parte de
cada membro da tripulag¢io de voo requerido no seu posto de
servigo atribuido.

[AOC] O PBE destinado ao uso da tripulagéo de cabine deve
ser instalado de forma adjacente a cada um dos postos de
servigo dos membros da tripulagédo de cabine requeridos.

[AOC] PBE portatil e facilmente acessivel deve ser fornecido
e instalado junto aos extintores manuais de incéndio, ou ad-
jacente a estes, com a excepg¢ao de que o PBE, se o extintor
de incéndio estiver localizado dentro de um compartimento
de carga, deve ser acondicionado no exterior mas de modo
adjacente a entrada desse compartimento.

[AOC] O PBE néo deve impedir as comunicagdes necessarias
enquanto estiver a ser utilizado.
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7.1.175 Unidades de fornecimento de oxigénio de primeiros

SOCOrros

(2)

(®)

(©

(d)

(e)

[AOC] Nenhum titular de um AOC pode conduzir uma opera-
¢ao de transporte de passageiros num aviao pressurizado em
altitudes acima de 25.000 ft quando um membro da tripulacio
de cabine tiver que ser transportado, a ndo ser que este esteja
equipado com:

(1) Oxigénio de primeiros socorros nao diluido para
0s passageiros que, por razoes fisiolégicas, possam
necessitar de oxigénio depois de uma despressuri-
zagao da cabine; e

(2)  Um numero suficiente de unidades de fornecimen-
to, mas em nenhum caso menos de 2 (duas), com
meios para que a tripulagdo de cabine possa usar
a provisao.

[AOC] A quantidade de oxigénio de primeiros socorros reque-
rida no paragrafo (a) para uma operagao e rota em particular
deve ser determinado com base no seguinte:

(1)  Duragao do voo apds despressurizagdo da cabine
em altitudes de cabina de mais de 8.000 ft;

(2)  Umavelocidade média de fluxo de pelo menos 3 (trés)
litros em condigoes de Temperatura e Pressdo Padrao
em Ambiente Seco (STPD) / minuto e / pessoa; e

(3)  Pelo menos 2% dos passageiros transportados, mas
em nenhum caso para menos de uma pessoa.

A quantidade de oxigénio de primeiros socorros requerida
para uma dada operagao deve ser determinada com base
nas altitudes de pressio na cabine e na duracéo do voo, e ser
compativel com os procedimentos de operagio estabelecidos
para cada operagéo e rota.

O equipamento de oxigénio fornecido deve ser capaz de gerar
um fluxo de massa para cada utilizador de pelo menos 4
(quatro) litros por minuto, em condic¢ées de STPD.

Podem ser fornecidos meios para reduzir o fluxo para nio
menos de 2 (dois) litros por minuto, em condi¢des de STPD,
a qualquer altitude.

7.1.180 Megafones

(a)

(b)

[AOC] Conforme determinado no paragrafo (b), cada pessoa
que opere um avido de transporte de passageiros deve ter
um ou mais megafones portateis a pilhas prontamente aces-
siveis aos membros da tripulacido designados para dirigir a
evacuacao de emergéncia.

[AOC] O ntimero e a localizagdo dos megafones devem ser
determinados conforme se segue:

(1) Em avides com uma capacidade de assentos de mais
de 60 (sessenta) e menos de 100 (cem) passageiros,
um megafone deve estar localizado numa posicao
a retaguarda na cabine de passageiros onde esteja
prontamente acessivel a um assento normal de um
membro da tripulagdo de cabine; e

(2) Em avides com uma capacidade de assentos de mais
de 99 (noventa e nove) passageiros, dois megafones
na cabine de passageiros, um instalado na extremi-
dade da frente e o outro na posi¢io mais a retaguarda
onde esteja prontamente acessivel a um assento
normal de um membro da tripulagéo de cabine;

(3) Para avides com mais de um compartimento de
passageiros, em todos os casos em que a configura-
¢ao total de assentos de passageiros da cabine seja
superior a 60 (sessenta), é requerido pelo menos
um megafone na cabina.

Nota: A autoridade aerondutica pode conceder uma isengao dos re-
quisitos do paragrafo (b) se considerar que uma localizagdo diferente
seria mais util para a evacuacéo de pessoas durante uma emergéncia.
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7.1.185 Dispositivos individuais de flutuacao

(a) [TAA] Os avides terrestres devem transportar o equipamento
especificado no paragrafo (b) nas seguintes situagoes:

(1) Ao voarem em rota sobre dgua para além da dis-
tancia de planeio a partir da costa;

(2) Ao voarem sobre agua a uma distancia de mais
de 93 km (50 MN) da costa, no caso de aeronaves
capazes de manter uma altitude de seguranga
ap6s a falha de um motor, se se tratar de uma
aeronave bimotor, e a falha de 2 (dois) motores se
se tratar de uma aeronave de 3 (trés) ou 4 (quatro)
motores; ou

(38) Ao descolar ou aterrar num aerdédromo onde a
autoridade aerondutica tenha determinado que a
trajectéria de descolagem ou aproximacao seja tao
inclinada sobre a 4gua que na eventualidade de um
percalco haveria a probabilidade de uma amaragem
forgada.

(b) [TAA] Um colete salva-vidas ou um dispositivo de flutuagao
equivalente munido de um meio electrénico de iluminagao
deve ser transportado para cada pessoa a bordo, acondicio-
nado numa posicéo facilmente acessivel a partir do lugar ou
beliche da pessoa a quem se destina, com excep¢ao do cum-
primento do requisito em a) 1) iii) através do fornecimento de
dispositivos de flutuagao individuais que néao sejam coletes
salva-vidas.

(c) [TAA] Para todos os voos, os hidroavides devem estar munidos
do equipamento determinado no paragrafo (b).

7.1.190 Barco salva-vidas

(a) [TAA] Para além do equipamento determinado na subsec¢ao
7.1.185, barcos salva-vidas em ntimero suficiente para trans-
portar todas as pessoas a bordo devem ser instalados em:

(1)  Avides operados em voos prolongados sobre dgua; e

(2)  Aviagao geral - Todos os outros avides quando ope-
rados sobre dgua afastados de terra adequada para
uma aterragem de emergéncia, a uma distancia
de mais de 185 km (100 MN) no caso de um aviao
monomotor, e a mais de 370 km (200 MN) no caso
de um avido multi-motor capaz de continuar o voo
com um motor operativo;

3) Helicépteros da classe 1 e 2 quando sdo operados
sobre 4gua a uma distancia da terra correspondente
a mais de 10 (dez) minutos a uma velocidade de
cruzeiro normal;

(4)  Helicopteros da classe 3 quando sdo operados sobre
4dgua para além de uma distancia de aterragem
for¢ada segura ou autorotacional desde terra.

(b) [AOC] Para efeitos do disposto no paragrafo anterior, um
titular de um AOC deve ter barcos salva-vidas com uma
capacidade suficiente para transportar todas as pessoas
a bordo no caso da perda de um dos barcos de maior ca-

pacidade.

(c) Todos os barcos salva-vidas devem ser arrumados de modo
a facilitar a sua imediata utilizagdo numa situac¢io de emer-
géncia.

(d) Os barcos salva-vidas devem estar munidos do seguinte

equipamento de sobrevivéncia:
(1)  Umaluzelectrénica de localizagao de sobreviventes;
(2)  Um estojo de sobrevivéncia;
(3)  Um dispositivo de sinaliza¢do pirotécnica; e

(4)  Um ELT (Ver subsecg¢ao 7.1.125).
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(e) [AOC] Os barcos salva-vidas que nio sdo activados por con-
trolo remoto e que tém uma massa superior a 40 kg devem
estar equipados com um meio de activagio assistido meca-
nicamente.

7.1.195 Dispositivo de flutuacao para amaragem de um heli-
coptero

[TAA] Todos os helicépteros que voem sobre dgua a uma distancia de
terra que corresponda a mais de 10 (dez) minutos em velocidade de
cruzeiro normal, no caso de helicépteros de desempenho da Classe 1 ou
2, ou que voem sobre dgua para além de uma distancia autorotacional
de terra ou para uma aterragem for¢ada segura, no caso de helicopte-
ros de desempenho da Classe 3, devem ser equipados com um meio de
flutuacdo permanente ou de activacio rapida, de forma a garantir a
amaragem em seguranca do helicéptero.

7.J SISTEMAS E EQUIPAMENTOS diversos
7.J.100 GENERALIDAES

7.J.105 Assentos, cintos de seguranca, e arneses de ombro

[TAA] Cada aeronave utilizada em operacdes de transporte de pas-
sageiros deve estar equipada com os seguintes assentos, cintos de
seguranga, e arneses de ombros que cumpram com os requisitos de
aeronavegabilidade para a certifica¢io do tipo dessa aeronave:

(1) Um assento com um cinto de seguran¢a ou um be-
liche com um cinto de restri¢ido para cada pessoa a
bordo que tenha atingido o seu segundo aniversario;

(2)  Um cinto de lago suplementar ou outro dispositivo
de restri¢do para cada crianca;

(3)  Um arnés de seguranca para cada assento de um
membro da tripulacio de voo:

(1) O arnés de seguranca para cada assento de piloto
deve incorporar um dispositivo que automatica-
mente restrinja o tronco do ocupante no caso de
uma desaceleragéo rapida;

(i1) O arnés de seguranca para cada assento de piloto,
que inclui as correias para os ombros e um cintu-
rao, deve incorporar um dispositivo que impeca
um piloto subitamente incapacitado de interferir
com os comandos de voo;

(4)  Um assento voltado para a frente ou para tras
(dentro dos 15 graus do eixo longitudinal do aviao)
equipado com um arnés de seguranga para cada
posto de um membro da tripulagdo de cabina no
compartimento de passageiros;

5) Os assentos dos membros da tripulagio de cabina
devem estar localizados perto do nivel do chéao e de
outras saidas de emergéncia, conforme requerido
pela autoridade aerondutica para uma evacuacao
de emergéncia.

7.J.110 Portas dos compartimentos de passageiros e da tripu-
lagao de voo - avides

(a) [AOC] Nenhuma pessoa pode operar um avido de passageiros
com uma massa maxima a descolagem certificada superior a
45 000 kg ou com uma capacidade de assentos de passageiros
superior a 60 (sessenta) lugares, a menos que essa aeronave
esteja equipada com uma porta do compartimento da tri-
pulagédo do voo aprovada que seja concebida para resistir a
penetracédo de disparos de armas de fogo pequeno calibre e a
estilhagos de granadas, e resistir as intrusoes for¢adas por
pessoas ndo autorizadas.

(b) Nenhuma pessoa pode operar um avido de passageiros com
uma massa a descolagem certificada inferior a 45 000 kg
ou com uma capacidade de assentos de passageiros inferior
a 60 (sessenta) lugares, a menos que essa aeronave esteja
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equipada com uma porta do compartimento da tripulagao de
voo aprovada, quando seja pratico, que seja concebida para
resistir 4 penetracio de disparos de armas de fogo de peque-
no calibre e a estilhacgos de granadas, e resistir as intrusoes
for¢adas por pessoas ndo autorizadas.

(c) Cada porta do compartimento do piloto deve poder ser tran-
cada e destrancada a partir de qualquer um dos postos de
pilotagem.

(d) Deve ser providenciado um meio para vigiar a partir de

qualquer um dos postos de pilotagem de toda a area da por-
ta fora do compartimento do piloto de modo a identificar as
pessoas que solicitem a entrada e a detectar comportamentos
suspeitos ou de potencial ameaca.

(e) [AOC] Cada porta do compartimento de passageiros deve
possuir:

(1)  Um meio para a tripulac¢io, em caso de emergéncia,
destrancar cada uma das portas que conduza a um
compartimento normalmente acessivel aos passa-
geiros e que possa ser trancado por passageiros;

(2)  Uma placa em cada porta utilizada para aceder a
uma saida de emergéncia de passageiros requerida,
indicando que tal porta deve estar aberta durante
a descolagem e aterragem; e

(3)  Um meio facilmente disponivel para cada membro
da tripulagdo para destrancar qualquer porta que
separe um compartimento de passageiros de outro
compartimento provido de saida de emergéncia.

7.J.115 Sinais de informac¢ao aos passageiros

(a) [AOC] Nenhuma pessoa pode operar um avido de transporte
de passageiros com uma massa maxima a descolagem cer-
tificada de 5.700 kg (12.500 Ibs) ou mais, a ndo ser que este
esteja equipado com:

(1)  Pelo menos um sinal de informacéo aos passageiros
(usando letras ou simbolos) indicando quando é
proibido fumar, e um sinal (usando letras ou simbo-
los) indicando quando é que os cintos de seguranga
devem ser apertados, que, quando iluminados, de-
vem ser legiveis para cada pessoa sentada na cabine
de passageiros em todas as condi¢bes provaveis de
iluminagao da cabine;

(2) Os sinais que indiquem quando é que os cintos de
seguranca devem ser apertados e quando é proibido
fumar devem ser concebidos de modo a permitir que
a tripulacgdo possa liga-los ou desliga-los;

(3)  Um sinal ou placa afixada em cada antepara dian-
teira e em cada um dos encostos dos assentos de
passageiros onde se possa ler "Mantenha o Cinto de
Seguranca Apertado Enquanto Sentado” e “Fasten
Seat Belt While Seated”;

(4)  Um sinal ou placa afixada em cada antepara
dianteira e em cada um dos encostos dos assentos
de passageiros onde se informe sobre os meios a
utilizar para a flutuagio, se necessario.

Nota: Exemplo: "Colete Salva-Vidas Sob o Seu Assento " e "Life-Vest
Under Your Seat”.

(b) [TAA] Nao obstante o disposto no paragrafo (a), nenhuma
pessoa deve operar uma aeronave em que todos os assentos
de passageiros nio sejam visiveis a partir da cabine de pi-
lotagem, a ndo ser que a aeronave esteja equipada com um
meio para indicar a todos os passageiros e a tripulacio de
cabine quando é que se devem apertar os cintos de seguranca
e quando é proibido fumar.
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7.J.120 Materiais do interior da cabina

(a) Nenhuma pessoa deve operar uma aeronave a niao ser que
cada compartimento utilizado pela tripulacdo ou pelos pas-
sageiros cumpra com os seguintes requisitos do Estado de
Desenho:

(1) Os materiais devem ser pelo menos resistentes a
inflamacio;

(2)  Orevestimento das paredes e do tecto e a cobertura
dos estofos, pavimentos e mobilidrio devem ser
resistente a chama;

3) Cada compartimento onde seja permitido fumar deve
ser equipado com cinzeiros autoconfinados que sejam
totalmente amoviveis, devendo outros compartimen-
tos ser sinalizados com a proibi¢do de fumar; e

4) Cada recipiente utilizado para toalhas usadas, papel
e desperdicios deve ser de um material resistente ao
fogo e deve ter uma tampa ou outro meio para conter
um incéndio que possa ocorrer no seu interior.

(b) Para as aeronaves para as quais o Estado de Desenho tenha
desenvolvido novos requisitos de aeronavegabilidade para o
interior da cabine desde a certificacéo original do tipo, o pro-
prietario da aeronave deve assegurar que todos os materiais
que ndo cumpram com os requisitos actualizados do Estado
de Desenho sejam substituidos na primeira grande revisio
da cabine da aeronave ou renovagio do interior da cabine
com materiais que cumpram com 0s Novos requisitos.

7.J.125 Materiais dos compartimentos de carga e bagagem

[TAA] Cada compartimento de carga deve ter painéis de revestimento no
tecto e paredes laterais que sejam feitos de materiais que satisfacam os
requisitos dos testes de resisténcia a chama dos revestimentos do com-
partimento de carga, conforme determinado para a certificagao do tipo.

Nota: O termo "revestimento" inclui qualquer caracteristica de concep-
¢ao, tal como uma junta ou fecho, que poderia afectar a capacidade do
revestimento de conter o incéndio de forma segura.

7.J.130 Sistemas de indicac¢ao, fornecimento e distribuicao de
energia

Nenhum titular de um AOC deve operar um avido a nfo ser que este
esteja equipado com:

(1) Um sistema de geragao e distribuigcdo de energia que
cumpra com os requisitos de aeronavegabilidade para
a certificacdo de um avido na categoria de transporte,
conforme especificado pela autoridade aeronautica; ou

(2) Um sistema de geracio e distribui¢ao de energia que seja
capaz de produzir e distribuir carga para os instrumen-
tos e equipamentos requeridos, com a utilizagdo de uma
fonte externa de energia, se qualquer fonte de energia ou
componente do sistema de distribui¢ao de energia falhar;

Nota: A utilizagao de elementos comuns no sistema de energia pode ser
aprovada se a autoridade aerondutica considerar que estao concebidos
para estarem razoavelmente protegidos contra avarias.

(3)  Um meio para indicar a adequagao da energia a ser
fornecida aos instrumentos de voo requeridos;

(4) [AOC] As fontes de energia accionadas pelo motor,
quando utilizadas, devem estar em motores sepa-
rados.

7.J.135 Fusiveis de proteccao do circuito

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido em que estejam insta-
lados fusiveis de protec¢do, a nao ser que estejam disponiveis fusiveis
sobresselentes para uso durante o voo em nimero pelo menos igual a
10% do ntimero de fusiveis de cada poténcia ou trés de cada poténcia,
valendo o que for maior.
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7.J.140 Equipamento de proteccao contra a formacao de gelo

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em con-
digoes reais ou esperadas de formacao de gelo a ndo ser que
esta esteja equipada para impedir a formacéo de gelo ou para
elimina-lo nos para-brisas, asas, superficies de comando, em-
penagem, hélices, pas do rotor ou outras partes da aeronave
onde a formacao de gelo afectaria negativamente a seguranca
da aeronave.

(b) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em
condigdes reais ou esperadas de formagio de gelo durante a
noite a ndo ser que esta esteja equipada com um meio para
iluminar ou detectar a formacgéao de gelo.

(c) Qualquer iluminacéo utilizada deve ser de um tipo que nao
cause encandeamento ou reflexo que possa dificultar os
membros da tripulacido no desempenho das suas fungoes.

7.J.145 Sistemas indicadores de aquecimento do pitot

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em
condigoes de voo por instrumentos a nao ser que esta esteja
equipada com um sistema de aquecimento do pitot.

(b) [AOC] Nenhum titular de um AOC pode operar um avido
equipado com um sistema de aquecimento do pitot de um
instrumento de voo a ndo ser que o avidao esteja também
equipado com um sistema operacional de indicagdo do tubo
de pitot que cumpra com os seguintes requisitos:

(1) A indicacao fornecida deve incorporar uma luz
ambar que seja claramente visivel a um membro
da tripulacgao de voo;

(2) A indicacdo fornecida deve ser concebida para
alertar a tripulagdo de voo se:

(1) O sistema de aquecimento do pitot estiver "des-
ligado";

(i1) O sistema de aquecimento do pitot estiver "ligado"
e qualquer elemento de aquecimento do tubo pitot
estiver inoperativo; ou

(ii1)) O sistema pitot estiver avariado.

7.J.150 Sistema de pressao estatica

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave a nio ser
que esta esteja equipada com um sistema de pressao estatica,
com ventilagdo para a pressado atmosférica exterior para que
seja menos afectado pela variagéo do fluxo do ar ou humidade
ou outra matéria estranha, e instalado de modo a ficar fechado
hermeticamente, excepto em relagdo a ventilagao.

(b) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em IFR ou
VFR durante a noite a ndo ser que esteja equipada com um
sistema de pressdo estatica, com ventilagdo para a pressio
atmosférica exterior para que seja menos afectado pela varia-
¢ao do fluxo do ar ou humidade ou outra matéria estranha, e
instalado de modo a ficar fechado hermeticamente, excepto
em relagdo a ventilagdo, e um meio para seleccionar uma
fonte alternativa de pressio estatica.

(c) [AOC] Nenhum titular de um AOC pode operar uma aerona-
ve a nio ser que esta esteja equipada com 2 (dois) sistemas
independentes de pressdo estdtica, com ventilagdo para a
pressdo atmosférica exterior para que sejam menos afectados
pela variacao do fluxo do ar ou humidade ou outra matéria
estranha, e instalados de modo a ficarem fechados hermeti-
camente, excepto em relagdo a ventilagio.

7.J.155 Limpa para-brisas

[AOC] Nenhum titular de um AOC pode operar um avido com uma
massa maxima a descolagem certificada superior a 5700 kg a nao ser
que esteja equipado com um limpa para-brisas em cada posto de pilo-
tagem ou um meio equivalente para manter uma parte do para-brisas
limpa quando haja precipitagao.
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7.J.160 Prancheta para cartas

[AOC] Nenhuma pessoa pode operar um avido no transporte aéreo
comercial em operacdes IFR com um s6 piloto ou a noite a néo ser que
uma prancheta para cartas esteja instalada numa posi¢ao que permita
a facil leitura de cartas em todas as condigoes ambientais de luz.

7.J.165 Equipamento de deteccao de radiagcao cosmica

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido destinado a
ser operado acima dos 15.000 m (49 000 ft), a nao ser que:

(1) Esteja equipado com um instrumento para medir
e indicar continuamente a dose total de radiacao
césmica recebida (ou seja, o total de radiagdes io-
nizantes e de neutrdes de origem galactica e solar)
e a dose cumulativa em cada voo;

(2)  Tenha um sistema de amostragem de radiacgado
trimestral a bordo aceitavel para a autoridade
aerondutica conforme descrito no NI 7.J.165; e

(3)  Aunidade de visualizagao seja facilmente visivel a
um membro da tripulagdo de voo.

(b) O operador deve o equipamento, requerido no paragrafo

acima, calibrado com base em pressupostos aceitaveis para
a autoridade aerondutica.

7.J.170 Dispositivo maritimo de sinalizagao sonora

[TAA] Todos os hidroavides em todos os voos devem ser munidos de
equipamento para emitir os sinais sonoros determinados nos regula-
mentos internacionais para evitar colises no mar, se aplicavel.

7.J.175 Ancoras

[TAA] Nenhuma pessoa deve operar um hidroavido a néo ser que este
esteja equipado com:

(1)  Uma ancora; e
(2)  Uma ancora do mar (ancora flutuante).

Nota - "Hidroavides" inclui anfibios operados como hidroavides.

7.K DISPOSICOES REVOGATORIAS E FINAIS
7.K.100 REVOGACAO E ENTRADA EM VIGOR
7.K.105 Revogacao

E revogada, a partir da data da entrada em vigor do presente CV-CAR,
a 2% edicdo do CV-CAR Parte 7.

7.K.110 Entrada em vigor

O presente CV-CAR entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagao.
NI - NORMAS DE IMPLEMENTACAO

NI: 7.B.135 Categoria II: requisitos de manutenc¢ao e aprovacao
de instrumentos e equipamentos

(a) Os instrumentos e equipamentos requeridos na subsecgdo
7.B.135 devem ser aprovados conforme estipulado nesta
norma de implementacdo antes de serem utilizados em
operacoes da Categoria II.

(b) Antes de se apresentar uma aeronave para aprovac¢ao dos
instrumentos e equipamentos, deve ser demonstrado que
desde o inicio do 12° més do calendério antes da data de
apresentacao:

(1) O localizador ILS e o equipamento de ladeira de descida
(glide slope) foram verificados em banco de ensaio de
acordo com as instrucgbes do fabricante e considerados
como satisfazendo os padroes especificados no Documento
23-63/D0-177 datado de 14 de Margo de 1963, "Normas
Sobre os Critérios de Ajuste dos Receptores de Localizador
de Bordo e Ladeira de Descida (Glide Slope)”;
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(2) Os sistemas de altimetros e de pressdo estatica foram
testados e inspeccionados; e

(3) Todos os outros instrumentos e equipamentos
especificados na subsec¢do 7.B.135 que sdo listados no
programa de manutenc¢do proposto foram verificados
no banco de ensaio e considerados como satisfazendo as
especificagdes do fabricante.

Todos os componentes do sistema de guia para o controlo de
voo devem ser aprovados conforme instalados pelo programa
de avaliacao especificado no paragrafo (e) se ndo tiverem sido
aprovados para operacgoes da Categoria III em conformidade
com os procedimentos de certificagdo do tipo ou suplementar
do tipo aplicaveis. Além disso, as altera¢oes subsequentes
em relagdo a marca, modelo ou desenho dos componentes
devem ser aprovadas ao abrigo deste paragrafo. Os sistemas
ou dispositivos afins, tais como o sistema de manete
automaética de poténcia e o sistema de guia para calcular uma
aproximacéo falhada, devem ser aprovados da mesma forma
se forem utilizados para operacgoes da Categoria II.

O radio altimetro deve satisfazer os critérios de desempenho
deste paragrafo para a aprovagdo inicial e apés cada
modificagio subsequente:

(1) Deve indicar claramente e positivamente a tripulacio
de voo a altura da roda do trem de aterragem principal
acima do terreno;

(2) Deve indicar a altura da roda acima do terreno com uma
precisdo de + 5 ft ou 5%, valendo o que for maior, sob as
seguintes condigoes:

1) Angulos de picada de zero a + 5 ° da atitude de
aproximacao média;

(i1) Angulos de rolamento de zero a 20 ° em qualquer
direcgao;

(ii1) Velocidades de avanco a partir da velocidade minima
de aproximacao até 200 nés;

(iv) Razoes de descida de zero a 15 ft por segundo em
altitudes de 100 a 200 ft;

(3) Acima do nivel do chéo, deve seguir a altitude real da
aeronave sem atraso ou oscilagdo consideravel,

(4) Com a aeronave a uma altitude de 200 ft ou
menos, qualquer mudanc¢a brusca no terreno néao
representando mais de 10% da altitude da aeronave
nido deve causas a desactivacdo do altimetro, e a
resposta do indicador a essas mudang¢as niao devem
exceder 0,1 segundos, e, além disso, se o sistema
desactivar devido a mudang¢as maiores, deve recuperar
o sinal em menos de 1 segundo;

(5) Os sistemas que incluam a funcionalidade de premir
para testar devem testar todo o sistema (com ou sem uma
antena) a uma altitude simulada de menos de 500 ft;

(6) O sistema deve proporcionar a tripulacdo de voo uma
indicagdo positiva de aviso de falha sempre que exista
uma perda de poténcia ou uma auséncia de sinais de
reflexdo do solo dentro da gama designada das altitudes
de operagao.

Todos os outros instrumentos e itens de equipamentos
requeridos no 7.B.130 devem ser capazes de funcionar

conforme seja necessario para as operagoes da Categoria II.

A aprovacédo é também requerida depois de cada modificagdo
subsequente a estes instrumentos e itens de equipamento.

Programa de avaliacgao:
(1) Pedido de aprovagdo - A aprovagdo por avaliagdo é

requerida como parte de um pedido de aprovacao do
manual da Categoria 1I;
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(2) Demonstragoes - a ndo ser que seja de outro modo
autorizado pela autoridade aerondutica, o programa de
avaliacdo para cada aeronave requer as demonstragoes
especificadas neste paragrafo, sendo que pelo menos
50 aproximacéoes ILS devem ser efectuadas com pelo
menos cinco aproximagcoes diferentes em cada uma de
trés instalacgoes ILS, e ndo mais do que metade do total
das aproximacgoes em qualquer uma das instalagoes
ILS. Todas as aproximacoes devem ser efectuadas sob
condigbes por instrumentos simuladas a uma altura de
decisao de 30 m (100 ft) e 90% do total das aproximacoes
efectuadas devem ser bem sucedidas. Uma aproximacao
bem sucedida é aquela em que:

@) A altura de decisdo de 30 m (100 ft), a velocidade do
ar e o rumo indicados sejam satisfatérios para uma
descida e aterragem normais (a velocidade deve ser
igual a velocidade do ar programada + 5 nés, mas
néo pode ser inferior a velocidade limite calculada, se
forem utilizadas manetes automaticas de poténcia);

(i) A aeronave a uma altura de decisédo de 30 m (100 ft),
seja posicionada de modo a que a cabina de pilotagem
se encontre dentro, e seguindo de modo a permanecer
dentro, dos limites laterais da pista prolongados;

(ii1) O desvio da ladeira de descida apés deixar a radio
baliza exterior néo exceda 50% do desvio maximo da
escala conforme visualizado no indicador ILS;

(iv) Nao ocorrem mudangas bruscas ou de atitude
excessivas depois de passar a radio baliza
intermédia; e

(v) Nocaso de uma aeronave equipada com um acoplador
de aproximacio, a aeronave esteja suficientemente
compensada quando o acoplador de aproximacao
for desligado a altura de decisdo para permitir
a continuagido de uma aproximacido e aterragem
normais.

(3) Registos - durante o programa de avaliacio, as seguintes
informacbes devem ser mantidas pelo requerente com
relacdo a aeronave e relativamente a cada aproximacio e
colocadas a disposi¢do da autoridade aerondutica quando
solicitado:

(i) Cada deficiéncia nos instrumentos e equipamentos de
bordo que impediram o inicio de uma aproximagao;

(11) As razodes para a interrupgao de uma aproximagao,
incluindo a altitude acima da pista em que a mesma
foi interrompida;

(ii1) Controlo da velocidade a DH de 30 m (100 ft), se
tiverem sido utilizadas manetes automaticas de
poténcia;

(iv) Condigoes de compensacio da aeronave apés desligar
o acoplador automatico com relacdo a continuacgao
para o arredondamento e aterragem;

(v) Posi¢do da aeronave na radio baliza intermédia e a
altura de decisdo indicada tanto num diagrama da
representacgdo ILS bésica como num diagrama da
pista extendida até a radio baliza intermédia. O ponto
de toque estimado deve ser indicado no diagrama da
pista;

(vi) Compatibilidade do director de voo com o acoplador
automatico, se aplicavel;

(vii)) Qualidade da desempenho global do sistema;

(4) Avaliagdo - uma avaliagao final do sistema de guia de
controlo de voo é feita apds uma conclusdo bem sucedida
das demonstragdes. Se néo tiverem sido apresentadas, ou
forem conhecidas de outra forma, tendéncias perigosas,
o sistema é aprovado como instalado.
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(h)

Cada programa de manutengio para os instrumentos e
equipamentos da Categoria II deve conter o seguinte:

(1) Uma lista de todos os instrumentos e itens de
equipamento especificados em 7.B.130 que estejam
instalados na aeronave e aprovados para as operagoes
da Categoria II, incluindo a marca e o modelo dos
especificados em 7.B.130 (a) (1);

(2)  Um plano que estipule a realizacao de inspecgdes conforme
o subparagrafo (5) deste paragrafo dentro de 3 meses
calendarios a partir da data da inspecgdo anterior. A
inspeccao deve ser realizada por uma pessoa autorizada
pela Parte 5, com a excep¢io de que cada inspecgéo alterna
pode ser substituida por uma verifica¢do de voo funcional.
Esta verificagao de voo funcional deve ser realizada por um
piloto que possua uma autorizagao de piloto da Categoria
11 para o tipo de aeronave verificada;

3) Um plano que estipule a realizagdo de verificacgoes
em banco de ensaio de cada instrumento e item de
equipamento listados e especificados no paragrafo (1)
(a) da subsecgao 7.B.130 dentro de 12 meses calendarios
contados a partir da data da verificagdo em banco anterior;

(4)  Um plano que estipule a realizagdo de um teste e uma
inspeccao de cada sistema de pressao estatica dentro de
12 (doze) meses calendarios a partir da data do ultimo
teste e inspeccao;

5) Os procedimentos para a realizagdo das inspecgdes
periddicas e verificagdes de voo funcionais para
determinar a capacidade de cada instrumento e item de
equipamento listado e especificado paragrafo (1) (a) da
subsec¢ao 7.B.130de funcionar conforme aprovado para
as operagoes da Categoria I1, incluindo um procedimento
de registo das verifica¢oes de voo funcionais;

(6) Um procedimento para assegurar que o piloto seja
informado de todos os defeitos nos instrumentos e itens
de equipamento listados;

(7)  Um procedimento para assegurar que a condigao de
cada instrumento e item de equipamento listado, nos
quais a manutenc¢io é executada, é pelo menos igual
a sua condic¢éo de aprovacio de Categoria II antes de
ser considerado como apto para regresso ao servico nas
operacoes da Categoria II;

(8) Um procedimento para efectuar uma anotagéao
nos registos de manutencdo que indique a data, o
aer6édromo, e as razoes de interrupcéao de cada operagao
da Categoria IT devido a uma avaria de um instrumento
ou item de equipamento listado.

Controlo em banco de ensaio - o controlo em banco requerido
nesta sec¢do deve cumprir com este paragrafo:

(1) Excepto conforme especificado no paragrafo (g) (2)
desta subseccdo, deve ser realizado por um OMA que
possua uma das seguintes qualificagoes de acordo com
0 equipamento verificado:

(i) Uma qualificacio de instrumentos;
(i) Uma qualificacio de avidnica;

(2)  Deve consistir na remoc¢io de um instrumento ou item
de equipamento e na execuc¢io do seguinte:

1) Uma inspecc¢do visual quanto a limpeza, falha
iminente, e a necessidade de lubrificacio, reparacao
ou substitui¢do de pegas;

(i1) Correcgao de itens apds essa inspec¢io visual; e

(i11) Calibracido segundo pelo menos as especificagoes
do fabricante a ndo ser que seja de outro modo
especificado no manual da Categoria II aprovado
para a aeronave na qual o instrumento ou item de
equipamento é instalado;
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Prorrogacoes - apds a conclusdo de um ciclo de manutencio
de 12 (doze) meses do calendério, um pedido de prorrogacao
do intervalo de verificacdes, testes e inspec¢oes é aprovado
se for demonstrado que o desempenho do equipamento em
particular justifica a prorrogacao solicitada.

NI: 7.D.115 RVSM — Requisitos de desempenho do sistema de
altimetro para o espaco aéreo RVSM

(a)

(b)

No que respeita aos grupos de avides que sio nominalmente
desenhos e fabricados de forma idéntica em todos os detalhes
que possam influenciar a precisido do desempenho de manu-
tenc¢do de altura, a capacidade de desempenho de manutencao
de altura deve ser tal que o erro vertical total (TVE) para o
grupo de avides devem ter uma média nao superior a 25 m
(80 pés) em magnitude e deve ter um desvio padrao nao su-
perior a 28 - 0.013z2 para 0 <z < 25 quando z é a magnitude
da média TVE em metros, ou 92 - 0.004z2 para 0 < z < 80
em que z estd em pés. Além disso, os componentes de TVE
devem ter as seguintes caracteristicas:

(1) A média do ASE do grupo ndo deve exceder 25 m (80
pés) em magnitude;

(2) A soma do valor absoluto da média ASE e de trés desvios
padrio de ASE nio deve exceder 75 m (245 pés); e

(3) As diferencas entre nivel de voo autorizado e a altitude
pressdo indicada efectivamente durante o voo deve
ser simétrica sobre uma média de 0 m, com um desvio
padrio nio superior a 13,3 m (43,7 pés), e, além disso,
a diminuic¢do da frequéncia das diferengas com o au-
mento da diferenga de magnitude deve ser pelo menos
exponencial.

Em relacdo aos avides para os quais as caracteristicas da
estrutura e do sistema de altimetria ajuste sdo unicas e, por-
tanto, ndo podem ser classificados como pertencentes a um
grupo de avides abrangidos pelo paragrafo (a), a capacidade
de desempenho de manutenc¢io de altura deve ser tal que os
componentes do TVE do avido tém as seguintes caracteristicas:

(1) O ASE do avido nao deve exceder 60 m (200 pés) em
magnitude em todas as condi¢des de voo; e

(2) As diferengas entre o nivel de voo autorizado e a alti-
tude de pressdo indicada efectivamente durante o voo
deve ser simétrica sobre uma média de 0 m, com um
desvio padrao néo superior a 13,3 m (43,7 pés), e, além
disso, a diminuigdo na frequéncia de diferengas com o
aumento da diferenca magnitude deve ser pelo menos
exponencial.

NI: 7.H.120 Funcionamento continuo e inspeccao do sistema

de registadores de voo

(2)

(b)

O operador deve, antes do primeiro voo do dia, monitorizar as
funcionalidades incorporadas de teste na cabina de pilotagem
para o CVR, FDR e Unidade de Aquisi¢do de Dados de Voo
(FDAU), quando instalados, devem ser verificadas.

O operador deve executar inspecgdes anuais como se segue:

(1) Uma anélise dos dados gravados dos registadores de voo
deve assegurar que o registador funciona correctamente
durante a duragao nominal da gravacgao;

(2) A analise do FDR deve avaliar a qualidade dos dados
gravados avaliados para determinar se a taxa de erro
nos bits (incluindo os erros introduzidos pelo registador,
a unidade de aquisicdo, a fonte de dados e das ferra-
mentas utilizadas para extrair os dados do registador)
estd dentro dos limites aceitdaveis e para determinar a
natureza e a distribuicéo dos erros;

(3) Um voo completo a partir do FDR deve ser analisado
em unidades de engenharia para avaliar a validade
de todos os parametros gravados. Deve ser dada uma
atengao particular aos parametros dos sensores espe-
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(©

(d)

(©)

cificos do FDR. Os parametros retirados do sistema do
barramento eléctrico da aeronave nao precisam de ser
verificados se a sua funcionalidade puder ser detectada
por outros sistemas da aeronave;

(4) Asinstalagoes de leitura devem ter os software necessa-
rios para converter, com precisio, os valores registados
em unidades de engenharia e para determinar o estado
dos sinais discretos;

(5) Um exame anual do sinal gravado no CVR deve ser
efectuado através da reproducao da gravacio do CVR.
Enquanto instalado na aeronave, o registador de vozes
na cabina de pilotagem deve gravar sinais de teste de
cada fonte da aeronave e das fontes externas relevantes
para assegurar que todos os sinais requeridos cumprem
com os padroes de inteligibilidade;

(6) Quando praticavel, durante o exame anual, uma amos-
tra dos registos em voo dos registadores de vozes na ca-
bina de pilotagem deve ser examinada para evidenciar
que a inteligibilidade do sinal é aceitavel;

(7) Um exame anual das imagens registadas no AIR deve
ser efectuado através da reproducgdo da gravacio do
AIR. Enquanto instalado na aeronave, o AIR deve
gravar sinais de teste de cada fonte da aeronave e das
fontes externas relevantes para assegurar que todas
as imagens requeridos cumprem com os padroes de
qualidade.

Os sistemas de registadores de voo devem ser considerados
como néo aptos se existir um periodo significativo de dados de
fraca qualidade, sinais ndo inteligiveis, ou se um ou mais dos
parametros obrigatdrios ndo forem gravados correctamente.

O operador deve disponibilizar um relatério da inspecgao
anual a autoridade aerondutica para fins de monitorizagao.

A calibracio do sistema do FDR impde o cumprimento das
seguintes condig¢des:

(1) Os parametros que tenham sensores dedicados somente
para o FDR e nao é verificado por nenhum outro meio,
deve ser re-calibrado pelo menos de cinco em cinco anos
ou de acordo com a recomendacéo do fabricante do sensor
para determinar quaisquer discrepancias nas rotinas
de conversao de engenharia em relagio aos parametros
obrigatorios, e para garantir que os parametros estdo a
ser registados dentro das tolerancias de calibracao; e

(2) Quando os parametros da altitude e velocidade forem
fornecidos por sensores que sejam especificos do sistema
do FDR, deve haver uma nova calibracdo efectuada
conforme recomendado pelo fabricante do sensor, ou
pelo menos de dois em dois anos.

NI: 7.H.305 (a) Registadores de dados de voo (FDR) tipo e pa-
rametros — avioes

(a)

(b)

Os registadores de dados de voo devem ser classificados em
Tipo I, Tipo IA, Tipo II e Tipo ITA dependente do nimero de
parametros a ser gravado e a duragao requerida para retencao
da informacéao da gravacgio:

(1) FDR do tipo TA deve ser capaz de gravar, conforme
apropriado para o avido, pelo menos os 78 parametros
da Tabela A;

(2) FDR do tipo I deve ser capaz de gravar, conforme
apropriado para o avido, pelo menos os 32 primeiros
parametros da Tabela A;

(8) FDR do tipo IT e ITA deve ser capaz de gravar, conforme
apropriado para o avido, pelo menos os 16 primeiros

parametros da Tabela A.

Os parametros que satisfazem os requisitos de um FDR estao
listados nos paragrafos abaixo:
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(d

(e

®

(1) O ntmero de parametros a ser gravado deve depender
da complexidade da aeronave;

(2) Os parametros sem um asterisco (¥) sdo parametros
obrigatérios que devem ser gravados independente da
complexidade do avido;

(3) Adicionalmente os parametros designados por um aste-
risco (*) devem ser gravados se uma fonte de informacéo
de dados do parametro for utilizada pelos sistemas do
avido e/ou pela tripulagdo de voo para operar o avido;

(4) No entanto, outros parametros podem ser substituidos
respeitando o tipo de avido e as caracteristicas do equi-

pamento de gravagao.

Os seguintes parametros satisfazem os requisitos relativos
a trajectéria de voo e velocidade:

(1) Altitude de pressao;
(2) Velocidade do ar indicada ou calibrada;

(3) Situacao ar/terra e sensor ar/terra de cada perna do
trem de aterragem se possivel;

(4) Temperatura total ou temperatura exterior do ar;

(5) Rumo da aeronave (referéncia principal da tripulacio
de vo00);

(6) Aceleragao normal;
(7) Aceleracao lateral;
(8) Aceleragao longitudinal (eixo da aeronave);
(9) Hora ou cronometragem relativa do tempo;

(10) Dados de navegacgao* como, angulo de deriva, velocidade
do vento, direc¢do do vento, latitude/longitude;

(11) Velocidade relativa ao solo*;
(12) Altitude do radio altimetro™*.
Os seguintes parametros satisfazem os requisitos de altitude:
(1) Atitude de picada;
(2) Atitude de rolamento;
3) Angulo de guinada ou derrapagem lateral®;
(4) Angulo de ataque*.

Os seguintes parametros satisfazem os requisitos de poténcia
do motor:

(1) Poténcia/trac¢ao do motor: poténcia/trac¢io propulsiva
em cada motor, posi¢ao da alavanca de poténcia/trac¢io
na cabina de pilotagem;

(2) Posigao do inversor de tracgao*;

(3) Comando de trac¢io do motor*;

(4) Tracgao seleccionada do motor®;

(5) Posi¢ao da valvula de sangria do motor*;

(6) Parametros adicionais do motor*: EPR, N1, nivel de
vibragao indicado, N2, EGT, TLA, fluxo de combustivel,

posicao da alavanca de corte do combustivel, N3.

Os seguintes parametros satisfazem os requisitos relativos
a configuracéao:

(1) Posic¢ao da superficie do compensador de profundidade;

(2) Flaps*: posigéo do flap do bordo de fuga, indicador da
posic¢ao selecgdo na cabina de pilotagem;
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(8

3

4

®)
©)
)

®

€)

(10)

1n
12)
(13)

(14

(15)

(16)

an

Alhetas hipersustentadoras® (Slats*): posi¢do do flap do
bordo de ataque (slat), indicagao da posi¢ao seleccionada
na cabina de pilotagem;

Trem de aterragem®*: trem de aterragem, posi¢cao do
selector do trem;

Posicao da superficie do compensador de guinada¥®;
Posi¢ao da superficie do compensador de rolamento*;

Posi¢ao do comando de compensador de profundidade
na cabina de pilotagem *;

Posi¢do do comando do compensador de rolamento na
cabina de pilotagem *;

Posi¢do do comando do compensador de guinada na
cabina de pilotagem *;

Espoliadores (Spoiler) de terra e travoes aerodinami-
cos* (speed brake): posi¢io do spoiler de terra, posi¢dao
seleccionada dos spoilers de terra, posi¢do dos travoes
aerodinamicos, posi¢éo seleccionada dos travoes aero-
dinamicos;

Selecgao de sistemas de degelo e/ou anti-gelo*;
Pressdo hidraulica (cada sistema)*;

Quantidade de combustivel*;

Condi¢ao dos barramentos eléctricos AC* (corrente
alterna);

Estado do bus eléctrico DC* (corrente continua);

Posicao da valvula de sangria APU* (grupo auxiliar de
energia);

Centro de gravidade calculado*.

Os seguintes parametros satisfazem os requisitos relativos
a operacao:

(€Y
@

3
4
®)

©)

@)

®

)

(10)

an

(12)

Avisos;

Superficie de comando primario de voo e ac¢do do piloto
no comando priméario de voo: eixo de picada, eixo de
rolamento, eixo de guinada;

Passagem pela radio baliza (marker beacon);

Selec¢io de frequéncia de cada receptor de navegacao;

Activagdo manual da transmissao de radio e referéncia
de sincroniza¢io CVR/FDR;

Condicao e modo de acoplamento do piloto automatico/
manete automética de poténcia/ AFCS* (sistema de
comando automatico de voo);

Ajuste da pressdo barométrico seleccionada®: co-piloto;

Altitude seleccionada (todos os modos de operagio
seleccionaveis pelo piloto)*;

Velocidade seleccionada (todos os modos de operacio
seleccionaveis pelo piloto)*;

Velocidade seleccionada em nimero de Mach (todos os
modos de operacao seleccionaveis pelo piloto)*;

Velocidade vertical seleccionada (todos os modos de
operacdo seleccionaveis pelo piloto)*;

Rumo seleccionado da aeronave (todos os modos de
operacio seleccionaveis pelo piloto)*;
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13)

14
(15)
(16)

am

(18)

19
(20)

@1

(22)
(23)
29
(25)
(26)
@mn

(28)

(29)

(30)

(3D

(32)

(33)

(39)

(35)
(36)
(37

(38)

Trajectéria de voo seleccionada (todos os modos de
operacdo seleccionaveis pelo piloto)* - curso/DSTRK,
angulo da trajectoria;

Altura de decisio seleccionada®;

Formato de apresentagdo de EFIS*: piloto, co-piloto;

Formato de apresentacio multi-funcional/motor/avisos*;

Situagdo do GPWS/TAWS/GCAS* - selec¢ao do modo
de apresentacdo do terreno, incluindo a situacgio de
apresentagdo em requadro (pop-up), avisos de terreno,
tanto alertas como alarmes (warnings) e indicagoes
(aduvisories), posic¢ao ligado/desligado do interruptor;

Aviso de baixa pressdo* - pressao hidraulica, pressao
pneumética;

Falha de computador®;
Perda de pressio na cabina*;

TCAS/ACAS (sistema de alerta de trafego e anticolisao/
sistema anticolisao de bordo) *;

Deteccao de gelo*;

Aviso de vibracao de cada motor®;

Aviso de sobreaquecimento de cada motor*;
Aviso de baixa pressio do d6leo de cada motor*;
Aviso de sobrevelocidade de cada motor*;
Aviso de ondulacdo do vento*;

Protecgéo contra perda operacional, activagao do vibra-
dor e empurrador do manche*;

Todas as forgas de acgédo nos comandos de voo na cabina
de pilotagem*: forgas de acgdo na cabina de pilotagem
sobre o volante de comando, coluna de comando, pedal

de direcgao;

Desvio vertical* - trajectéria de descida ILS, elevacao
MLS, trajectéria de aproximagao GNSS;

Desvio horizontal® - localizador ILS, azimute MLS,
trajectéria de aproximacgao GNSS;

Distancias DME 1 e 2%;

Referéncia do sistema de navegagao principal®: GNSS,
INS, VOR/DME, MLS, Loran C, ILS;

Travoes*: pressao dos travoes da esquerda e direita,
posic¢ao do pedal dos travoes da esquerda e direita;

Data*;
Pressio do botao de eventos*;
Projecc¢io holografica activada®;

Apresentacao paravisual activada®;

Nota 1: Orientacdo para os parametros relativamente a gama, amos-
tragem, precisdo e resolucdo, estdo contidos no EUROCAE ED-112,
especifica¢des de desempenho minima operacional (MOPS) dos siste-
mas de registadores de voo protegidos contra acidentes ou documentos

equivalentes.

Nota 2: Nao se pretende que os avides emitidos com um certificado de
aeronavegabilidade antes de 01 de Janeiro de 2016 sejam modificados
para cumprir as orientagdes para toda a gama, amostragem, precisao
ou resoluc¢io detalhados na NI: 7.H.115.
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Quadro A — Avides: Guia de parametros para Registadores de Dados de Voo
protegidos contra incéndios
Os primeiros 16 (ou 15) parametros satisfazem os requisitos para um FDR do Tipo II e Tipo IIA
Os primeiros 32 pardametros satisfazem os requisitos para um FDR do Tipo i
Os 78 parametros satisfazem os requisitos para um FDR do Tipo IA
Intervalo maximo Limites de precisao
Numero , Alcance de de amostragem (entrada do sensor com- Resolucao do
. Parametro .~ = .
de série medicao e de gravacao parada registo
(segundos) com saida do FDR)
1 Tempo (UTC 24 horas 4 +/-0.125% por hora 1 segundo
quando disponivel,
senfo tempo decor-
rido)
2 Altitude de -300 m (-1 000 pés) 1 +/-30 m a +/-200 m 1.5 m (5 ft)
pressiao— até a (+/-100 pés a +/-700 pés)
altitude maxima
certificada
da aeronave
1500 m (5 000 pés)
3 Velocidade do ar 95 km/h (50 néds) a 1 +/-5% 1 kt (0.5 kt recomen-
indicada max +/-3% dado)
V,, (Nota 1)
V., a 1.2V, (Nota 2)
4 Rumo 360 graus 1 +/-2% 0.5°
5 Aceleragao normal- | -3ga+6g 0.125 +/-1% do alcance maximo 0.004 g
excluindo erro de referéncia
de +/-5%
6 Atitude de picada +/-75 graus 1 +/-2 graus 0.5°
7 Atitude de rola- +/-180 graus 1 +/-2 graus 0.5°
mento
8 Activacao da trans- | Ligado-desligado 1
misséo de radio (uma discreta)
9 Poténcia de cada Total 1 (por +/-2% 0.2% do intervalo
motor motor) total ou resolucao
(Nota 3) necessaria para
operar a aeronave
10 Flap do bordo de Total ou em cada 2 +/-5% ou segundo indicador 0.5% do intervalo
fuga ou selec¢ido do posigao discreta do piloto total ou resolucao
comando na cabina necessaria para
de pilotagem operar a aeronave
11 Flap do bordo de Total ou em cada 2 +/-5% ou segundo indicador 0.5% do intervalo
ataque ou selec¢io posicéo discreta do piloto total ou resolugio
do comando na ca- necessaria para
bina de pilotagem operar a aeronave
12 Posic¢ao do inversor | Recolhido, em 1 (por motor)
do impulso transito e inversio
completa
13 Selecgao do Spoiler | Total ou em cada 1 +/-2% salvo necessidade 0.2% do intervalo
de terra/ travoes posigao discreta exclusiva de uma maior total
aerodinamicos precisao
14 Temperatura do ar Alcance do sensor 2 +/-2 graus C 0.3°C
exterior
15 Condicao e modo Combinag¢ao adequa- 1
de acoplamento do da de sinais discretos
piloto automatico/
manete de poténcia
automatica/ AFCS
Nota — Os 15 parametros precedentes satisfazem os requisitos de um FDR do Tipo I 0.004 g
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16 Aceleragao longitu- | +/-1g 0.25 +/-1.5% alcance max. exclu- 0.004 g
dinal indo erro de referéncia de

+/-5%

17 Aceleracao lateral +/-1g 0.25 +/-1.5% alcance méax. exclu- 0.2% do intervalo
indo erro de referéncia de complete ou con-
+/-5% forme instalado

18 Posigao do co- Total 1 +/-2 graus, salvo necessidade | 0.3% do intervalo
mando do piloto e/ exclusiva de uma maior complete ou con-
ou superficie de precisao forme instalado
comando-comandos
principais (picada,
rolamento, gui-
nada)

(Nota 4)

19 Posic¢ao do compen- | Total 1 +/-3% salvo necessidade 0.3 m (1 ft) abaixo
sador de profundi- exclusiva de uma maior 150 m (500 ft); 0.3 m
dade precisdo (1 ft) + 0.5% inter-

valo total acima de
150 m (500 ft)
20 Altitude radio— -6ma 750 m 1 +/-0.6 m (+/-2 pés) ou +/-3% 0.3% do intervalo
(=20 pés a 2 500 pés) o que for maior abaixo de 150 | total
m (500 pés) e +/-5% acima de
150 m (500 pés)

21 Desvio da trajec- Alcance de sinal 1 +/-3% 0.3% do intervalo
téria de descida total

22 Desvio do local- Alcance de sinal 1 +/-3%
izador

23 Passagem pela Discreto 1
radio baliza

24 Painel central de Discreto 1
alerta

25 Selec¢do de Total 4 Como instalado 1852 m
frequéncias NAV 1 (1 NM)

e 2 (Nota 5)

26 Distancia DME 0 - 370 km 4 Como instalado
le2
(Notas 5 e 6)

27 Condicao do inter- Discreto 1
ruptor de indicagao
de posic¢ao do trem
de aterragem (ar/
terra)

28 GPWS (sistema de Discreto 1 0.3% do intervalo
aviso de proximi- total
dade do solo)

29 Angulo de ataque Total 0.5 Como instalado 0.5% do intervalo

total

30 Hidraulica, cada Discreto 2
sistema
(baixa pressio)

31 Dados de navega- Como instalado 1 Como instalado
cao
(latitude/longitude,
velocidade-solo e
angulo de deriva)

(Nota 7)

32 Posic¢ao do trem de Discreto 4 Como instalado
aterragem ou do
selector do trem

Nota—Os 32 parametros precedentes satisfazem os requisitos para um FDR do Tipo L.
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34

Travoes (pressao
dos travoes da
esquerda e direita,
posic¢ao do pedal
dos travdes da es-
querda e direita)

Poténcia de trava-
gem maxima como
posicoes discretas ou
intervalo total)

1+5%

1kt

35*

Parametros adi-
cionais do motor
(EPR, N1, nivel de
vibracao indicado,
N2, EGT, fluxo

de combustivel,
posicao da alavanca
de corte do com-
bustivel, N3)

Como instalado

Cada motor a cada
segundo

Como instalado

2% do intervalo
total

36*

TCAS/ACAS
(sistema de alerta
de trafego e antico-
lisdo/sistema anti-
colisdo de bordo)

Discretos

Como instalado

2% do intervalo
total

37*

Aviso de ondulacao
do vento

Discreto

Como instalado

38*

Ajuste da presséo
barométrico selec-
cionada (piloto,
co-piloto)

Como instalado

64

Como instalado

39*%

Altitude seleccio-
nada

(todos os modos de
operacao selecci-
onéaveis pelo piloto)

Como instalado

Como instalado

0.1 mh
(0.01 in-Hg)

40%*

Velocidade selec-
cionada

(todos os modos de
operacao selecci-
onaveis pelo piloto)

Como instalado

Como instalado

Suficiente para de-
terminar a selecgio
da tripulac¢io

41*

Velocidade selec-
cionada em numero
de Mach

(todos os modos de
operacao selecci-
onéaveis pelo piloto)

Como instalado

Como instalado

Suficiente para de-
terminar a selecgéo
da tripulagao

42*

Velocidade vertical
seleccionada
(todos os modos de
operacio selecci-
onéveis pelo piloto)

Como instalado

Como instalado

Suficiente para de-
terminar a selec¢éo
da tripulagéao

43*

Rumo seleccionado
da aeronave

(todos os modos de
operacio selecci-
onaveis pelo piloto)

Como instalado

Como instalado

Suficiente para de-
terminar a selecgéo
da tripulac¢io

44*

Trajectéria de voo
seleccionada
(todos os modos de
operacio selecci-
onéveis pelo piloto)
(curso/DSTRK, an-
gulo da trajectéria;
trajectoria final

da aaproximacgio
(IRNAV/TAN))

Como instalado

Suficiente para de-
terminar a selec¢ido
da tripulagao

45*

Altura de decisao
seleccionada

Como instalado

64

Como instalado
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46*

Formato de apre-
sentacio de EFIS
(piloto, co-piloto)

Discreto(s)

Como instalado

Suficiente para de-
terminar a selecgio
da tripulac¢io

47*

Formato de apre-
sentacdo multi-
funcional/motor/
avisos

Discreto(s)

Como instalado

48*

Condicao dos bar-
ramentos eléctri-
cos AC (corrente
alterna).

Discreto(s)

Como instalado

49*

Estado do bus eléc-
trico DC (corrente
continua)

Discreto(s)

Como instalado

50*

Posigao da valvula
de sangria do motor

Discreto(s)

Como instalado

51*

Posic¢ao da valvula
de sangria APU*
(grupo auxiliar de
energia)

Discreto(s)

Como instalado

52%

Falha de computa-
dor

Discreto(s)

Como instalado

53*

Tracgao seleccio-
nada do motor.

Como instalado

Como instalado

54%*

Comando de
traccdo do motor.

Como instalado

Como instalado

55%

Centro de gravi-
dade calculado

Como instalado

64

Como instalado

2% do intervalo
total

56*

Quantidade de
combustivel no CG
no tanque de cauda

Como instalado

64

Como instalado

1% do intervalo
total

57*

Projecc¢io hologra-
fica activada

Como instalado

Como instalado

1% do intervalo
total

58%*

Apresentacio para-
visual activada

Como instalado

Como instalado

59*

Protecgdo contra
perda operacional,
activacao do vibra-
dor e empurrador
do manche

Como instalado

Como instalado

60*

Referéncia do
sistema de navega-
¢ao principal®:
GNSS, INS, VOR/
DME, MLS, Loran
C, ILS

Como instalado

Como instalado

61*

Deteccao de gelo

Como instalado

Como instalado

62%*

Aviso de vibracao
de cada motor

Como instalado

Como instalado

63*

Aviso de so-
breaquecimento de
cada motor

Como instalado

Como instalado

64*

Aviso de baixa
pressao do dleo de
cada motor

Como instalado

Como instalado

65*

Aviso de sobrev-
elocidade de cada
motor

Como instalado

Como instalado

66*

Posicao da superfi-
cie do compensador
de guinada.

Total

+3% salvo necessidade
exclusiva de uma maior
precisao

https://kiosk.incv.cv
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Se se dispde de maior capacidade de registo, a gravagéo da seguinte informacao adicional deve ser considerada:

a)

b)

7.Se os sinais estiverem prontamente disponiveis.

Informac&o operacional de sistemas de visualizagao electronica, tais como os sistemas de instrumentos electroniets)de vumter

67* Posicao do comando | Total 2 +3% salvo necessidade 0.3% do intervalo
do compensador de exclusiva de uma maior total
rolamento na ca- precisdo
bina de pilotagem .

68* Angulo de guinada Total 1 +5% 0.3% do intervalo
ou derrapagem total
lateral

69* Selecgao de siste- Discreto(s) 4 0.5%
mas de degelo e/ou
anti-gelo

70* Presséo hidraulica Total 2 +5%

(cada sistema)

71* Perda de pressio Discreto 1 100 psi
na cabina

72% Posi¢do do comando | Total 1 +5%
de compensador de
profundidade na ca-
bina de pilotagem .

73* Posigéo da superfi- Total 1 +5% 0.2% do intervalo
cie do compensador total ou como insta-
de rolamento. lado

74% Posic¢ao do comando | Total 1 +5% 0.2% do intervalo
do compensador de total ou como insta-
guinada na cabina lado
de pilotagem .

75% Todas as forcas de Total (311 N (=70 1 +5% 0.2% do intervalo
ac¢io nos comandos | 1bf), +378 N (85 1bf), total ou como insta-
de voo na cabina de | +734 N (£165 1bf) lado
pilotagem: (volante
de comando, coluna
de comando, pedal
de direcgao)

76* Pressao do botdo de | Discreto 1 0.2% do intervalo
eventos. total ou como insta-

lado

77 Data 365 dias 64

78% ANP ou EPE ou Como instalado 4 Como instalado
EPU

Notas:

1. V,,= velocidade de perda ou velocidade minima de voo estabilizado em configuragéo de aterragem.

2.V, =velocidade de calculo para a picada.

3. Registar dados suficientes para determinar a poténcia.

4. Para avides com sistemas de comandos convencionais o “ou” aplica-se. Para avides com sistemas de comandos néo feledanicos o
aplica-se. Em avibes com superficies repartidas, uma combinagao adequada de acgbes de comando é aceitavel em vez deg gravar cada
superficie em separado.

5. Se o sinal for disponivel em formato digital.

6. A gravagao da latitude e longitude a partir do INS ou de outro sistema de navegacdo é uma alternativa preferivel.

electronico centralizado de aeronave (ECAM) e o sistema de indicagao de motores e alerta a tripulagdo (EICAS). Utilizar a segtliinte ordem

de prioridade:

1) Parametros seleccionados pela tripulagdo de voo relacionados com a trajectoria de voo pretendida, por exemplo pseagéites de
barométrica, altitude seleccionada, velocidade do ar seleccionada, altura de deciséo, e indicacdes do acoplamento isterodd e do s

de voo automatico, se ndo gravado a partir de outra fonte;

2) Selecgao/condicao do sistema de visualizagéo, por exemplo SECTOR, PLAN, ROSE, NAV, WXR, COMPOSITE, COPY, ETC.;

3) Alertas e avisos;

4) Aidentficagdo das paginas visualizadas para procedimentos de emergéncia e listagsalgieerifi

Informacé&o atrasada incluindo de travagem para uso na investigacao de saidas de pista em aterragens e descolagens abortafas; e

c) Parametros adicionais do motor (EPR, N1, EGT, fluxo de combustivel, etc.).
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NI: 7.H.305 (b) Registadores de dados de voo (FDR) — tipo e
parametros — helicoptero

(a) Os parametros que satisfazem os requisitos para trajectoria
de voo e velocidade conforme indicado aos pilotos estdo lis-

tados no paragrafo (d).

(b) Os parametros sem um asterisco (*) sdo parametros obriga-

térios que devem ser gravados.

(c) Os parametros designados por um asterisco (¥*) devem ser
igualmente gravados se uma fonte de informagao de dados
de um parametro com asterisco for utilizada pelos sistemas
do avido ou pela tripulagdo de voo para a operacgdo do heli-

coptero.

(d) Os seguintes parametros satisfazem os requisitos relativos

a trajectoria de voo e velocidade:
(1) Altitude de pressao;
(2) Velocidade do ar indicada;
(3) Temperatura total ou temperatura exterior do ar;

(4) Rumo da aeronave (referéncia principal da tripulacio

de voo);
(5) Aceleragao normal;
(6) Aceleragao lateral;
(7) Aceleracao longitudinal (eixo da aeronave);
(8) Hora ou cronometragem relativa do tempo;

(9) Dados de navegacao* - angulo de deriva, velocidade do

vento, direc¢do do vento, latitude/longitude;
(10) Altitude de radio altimetro*.

(e) Os seguintes parametros satisfazem os requisitos relativos
a atitude:

(1) Atitude de picada;
(2) Atitude de rolamento;
(3) Razéo de guinada.

® Os seguintes parametros satisfazem os requisitos relativos

a poténcia dos motores:

(1) Poténcia em cada motor - velocidade da turbina a po-
téncia livre (N), binario do motor, velocidade do gerador
de gds do motor (Ng), posi¢ao de manete de poténcia na
cabina de pilotagem;

(2) Rotor, velocidade do rotor principal, travao do rotor;
(3) Pressao do 6leo na caixa de transmissio principal*;

(4) Temperatura do 6leo na caixa de transmissdo*, tem-
peratura do 6leo na caixa de transmissdo principal,
temperatura do 6leo na caixa de transmissio do rotor
de cauda;

(5) Temperatura dos gases de escape do motor (T )*;

(6) Temperatura da entrada da turbina (TIT)*.

https://kiosk.incv.cv

(2) Os seguintes parametros satisfazem os requisitos relativos

a configuracgio:
(1) Posigao do trem de aterragem ou do selector do trem *;
(2) Qualidade de combustivel*;
(3) Contetdo de dgua liquida no detector de gelo*.

(h) Os seguintes parametros satisfazem os requisitos relativos
a operacao:

(1) Baixa pressao hidraulica;
(2) Alarmes (warnings);

(3) Comandos de voo principais, posi¢do do comando do
piloto ou resultado da accdo - passo geral, passo
ciclico longitudinal, passo ciclico lateral, pedal do
rotor de cauda, estabilizador reguldvel, seleccao

hidréulica;
(4) Passagem pela radio baliza (marker beacon);
(5) Seleccao de frequéncia de cada receptor de navegacao;
(6) Condigao e modo do acoplamento AFCS*;
(7) Acoplamento do sistema de aumento da estabilidade*;
(8) Forga indicada da carga em suspensio*;

(9) Desvio vertical* - trajectéria de descida ILS, trajectéria
de aproximacgao GNSS;

(10) Desvio horizontal* - localizador ILS, trajectéria de

aproximacao GNSS;
(11) Distancias DME 1 e 2%;
(12) Razdo de altitude?;
(13) Conteddo de dgua liquida no detector de gelo*;

(14) Sistema de monitoriza¢do da condic¢io e uso dos equi-
pamentos de helicopteros (HUMS)* - dados do motor,
detectores de limalha, cronometragem da trajectéria,
valores discretos excessivos, vibra¢do média de banda

larga do motor.

Nota 1: Os requisitos relativos a parametros, incluindo a gama,
amostragem, precisio e resolucio, conforme o documento que con-
tém as especificagdes de desempenho minima operacional (MOPS)
dos sistemas registadores de voo da Organizagao Europeia para
o Equipamento da Aviag¢ao Civil (EUROCAE) ou documentos

equivalentes.

Nota 2: O nimero de parametros a ser gravado dependera da
complexidade do helicéptero. Os parametros sem asterisco (*)
devem ser gravados independentemente da complexidade do
helicéptero. Os parametros com asterisco (¥) devem ser gravados
se uma fonte de informacido do parametro for utilizada pelos
sistemas do helicoptero e/ou pela tripulacio de voo para a operacio
do helicéptero.

1) Os parametros que satisfazem os requisitos para um FDR do

Tipo V estdo contidos no Quadro B abaixo:
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Quadro B — Helicopteros:

Parametros para Registadores de Dados de Voo

Intervalo de maximo de

Limites de precisao

sistema de
aumento da esta-
bilidade

Numero , .~ = (entrada do sensor Resolucgao do registo
L. Parametro Alcance da medic¢ao | amostragem e gravacgao
de série (segundos) comparada
g 4 leitura do FDR)
1 Tempo (UTC 24 horas 4 +/-0.125% por hora 1s
quando disponiv-
el, sendo tempo
decorrido)
2 Altitude de -300 m (-1 000 ft) 1 +/-30 m a +/-200 m 1.5 m (5 ft)
pressao— até a (+/-100 ft a +/-700 ft)
altitude maxima
certificada
da aeronave
+1 500 m (+5 000 ft)
3 Velocidade do ar Como o sistema de 1 +/-3% 1kt
indicada medic¢ao instalado
4 Rumo 360 graus 1 +/-2 graus 0.5°
5 Aceleragao -3ga+6g 0.125 +-1% 0.004 g
normal—
6 Atitude de picada | +/-75 graus 0.5 +/-2 graus 0.5°
7 Atitude de rola- +/-180 graus 0.5 +/-2 graus 0.5°
mento
8 Activacao da Ligado-desligado (um | 1
transmissao de sinal discreto)
radio
9 Poténcia em cada | Total 1 (por +/-2% 0.1% do intervalo total
motor motor)
(Nota 1)
10 Velocidade do 50-130% 0.5 +/-2%
rotor principal
11 Accao de co- Alcance total 1 +/-2% salvo necessidade 0.3% do intervalo total
mando do piloto exclusiva de uma maior
e/ou posigao da precisao.
superficie de co-
mando-comandos
principais (Passo
geral, passo
ciclico longitudi-
nal, passo ciclico
lateral, pedal do
rotor de cauda)
(Nota 2)
12 Hidr4ulica, cada Discreto 2
sistema
(baixa pressao)
13 Temperatura do Alcance do sensor 2 +/-2 graus C 0.5% of operating
ar exterior range
14 Condigao do Uma combinagao 1
acoplamento e adequada de sinais
modo do piloto discretos
automatico /ma-
nete de poténcia
automatica/AFCS
15 Activagao do Discreto 1 0.3°C

Nota: Os 15 parametros precedentes satisfazem os requisitos para o FDR do Tipo V.
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16 Presséo de 6leo Como instalado 1 Como instalado
na caixa de trans-
misséo principal
17 Temperatura Como instalado 2 Como instalado 6.895 kN/m2
de éleo na caixa (1 psi)
de transmissao
principal
18 Aceleracio de +-1g 0.25 +/-1.5% distancia max. ex- 1°C
guinada cluindo erro de referéncia
(ou razdo de de +/-5%
guinada)
19 For¢a de carga 0-200% 0.5 +/-3% distancia max. +2°s
suspensa da carga certificada
20 Aceleragao longi- +-1g 0.25 +/-1.5% distancia max. ex- 0.5% para a carga
tudinal cluindo erro de referéncia méxima certificada
de +/-5%
21 Aceleragao lateral | +/-1g 0.25 +/-1.5% distancia max ex- 0.0004 g
cluindo erro de referéncia
de +/-5%
22 Altitude radio— -6ma 750 m 1 +/-0.6 m (+/-2 ft) ou +/-3% 0.0004 g
(=20 ft a 2 500 ft) o que for maior abaixo de
150 m
(500 ft) e +/-56% acima de
150 m
(500 ft)
23 Desvio da trajec- Alcance de sinal 1 +/-3% 0.3 m (1ft) abaixo
toria de descida de150 m (500 ft), 0.3
m (1 ft) = 0.5% do total
acima de
150 m (500 ft)
24 Desvio do local- Alcance de sinal 1 +/-3% 0.3% do intervalo total
izador
25 Passagem pela Discreta 1 0.3% do intervalo total
radiobaliza
26 Painel central de Discreto 1
alerta
217 Seleccao de Alcance total 4 Como instalado
frequéncias NAV
1 e 2 (Nota 3)
28 Distancia DME 1 0-370 km 4 Como instalado
e 2 (Notas 3 e 4)
29 Dados de navega- | Como instalado 2 Como instalado 1.852 m (1 NM)
¢ao
(latitude/longi-
tude, velocidade-
solo) (Nota 5)
30 Posic¢ao do trem Discreto 4 Como instalado 1s

de aterragem ou
do selector do
trem

Nota: Os 30 parametros precedentes satisfazem os requisitos para um FDR do Tipo IV.

31*

Temperatura dos
gases de escape
do motor (T4)

Como instalado

1

Como instalado

Como instalado

32%

Temperatura da
entrada da tur-
bina (IT/TIT)

Como instalado

Como instalado

33*

Conteudo do
combustivel

Como instalado

Como instalado

34*

Razéo de altitude

Como instalado

Como instalado
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A9BAB129-8300-4326-B9D8-1BB7B7CDFD82




II SERIE —N© 38 3° SUP «B.0.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 6 DE AGOSTO DE 2015

111

35*

Detetecgao de
gelo

Como instalado

Como instalado

36*

Sistema de
monitorizac¢ido da
condi¢io e uso
dos equipamentos
de helicépteros

Como instalado

Como instalado

37

Modos de controlo
do motor

Discreto

38*

Ajuste da pressao
barométrico se-
leccionada (piloto,
co-piloto)

Como instalado

64

Como instalado

39%

Altitude selec-
cionada

(todos os modos
de operagao selec-
cionaveis pelo
piloto)

Como instalado

Como instalado

40*

Velocidade selec-
cionada

(todos os modos
de operagao selec-
cionaveis pelo
piloto)

Como instalado

Como instalado

0.1 mb (0.01 in Hg)39*

41*

Velocidade
seleccionada em
numero de Mach
(todos os modos
de operacao selec-
cionaveis pelo
piloto)

Como instalado

Como instalado

Suficiente para deter-
minar a selec¢ao da
tripulagao

42*

Velocidade verti-
cal seleccionada
(todos os modos
de operacao selec-
cionaveis pelo
piloto)

Como instalado

Como instalado

Suficiente para deter-
minar a selecgao da
tripulagao

43*

Rumo selecciona-
do da aeronave
(todos os modos
de operacao selec-
cionaveis pelo
piloto)

Como instalado

Como instalado

Suficiente para deter-
minar a selec¢ado da
tripulagao

44*

Trajectéria de voo
seleccionada
(todos os modos
de operagao selec-
cionaveis pelo
piloto)

Como instalado

Como instalado

Suficiente para deter-
minar a selecgao da
tripulagao

45*

Altura de decisdo
seleccionada

Como instalado

Como instalado

Suficiente para deter-
minar a selecgédo da
tripulagao

46*

Formato de apre-
sentagao de EFIS
(piloto, co-piloto)

Discreto(s)

Suficiente para deter-
minar a selecgdo da
tripulagao

47*

Formato de apre-
senta¢do multi-
funcional/motor/
avisos

Discreto(s)

Suficiente para deter-
minar a selecgédo da
tripulagao

48*

Pressao do botéo
de eventos

Discreto

https://kiosk.incv.cv
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Notas: 2) Condigao e selecgdo do sistema de visualizagdo, por exemplo
SECTOR, PLAN, ROSE, NAV, WXR, COMPOSITE, COPY;
1. Registar dados suficientes para determinar a poténcia. .
3) Dados de avisos e alertas; e
2. Para helicopteros com sistemas de comandos convencionais o . ) ~ o ) ) )
“ou” aplica-se. Para helicopteros com sistemas de comandos 4) A identificacio das paginas visualizadas para procedimentos
ndo mecénicos o “e” aplica-se. de emergéncia e listas de verificagao;
3. Se o sinal for disponivel em formato digital. b) Parametros adicionais do motor (tais como, EPR, N1, EGT, fluxo
de combustivel).
4. A gravacao da latitude e longitude a partir INS ou de outro
sistema de navegagdo é uma alternativa preferivel. NI: 7.H.310 Equipamentos transportado nas aeronaves para
5. Se os sinais estiverem prontamente disponiveis. operagdes - ADRS

Se uma capacidade maior de gravagao for disponivel, a gravagao da
seguinte informagao adicional deve ser considerada:

(a) O ADRS deve ser capaz de gravar, conforme apropriado a
aeronave, pelo menos os parametros essenciais (E) da tabela
abaixo.

a) Informacdo operacional de sistemas de visualizacio electrdnica, . AU = .
. . P . (b) O intervalo de medigao, intervalo de gravacio e precisao dos
tais como os sistemas electrénicos de instrumentos de voo (EFIS), R : . A .
. L. . . parametros dos equipamentos instalados geralmente é veri-
o monitor electrénico centralizado da aeronave (ECAM) e o sistema . . . -
PR o - ot ficado por métodos aprovados pela autoridade de certificagao
de indica¢do dos motores e alerta a tripulagdao (EICAS). Utilizar a .
. A apropriada.
seguinte ordem de prioridade:
R . . - . c¢) Documentacio relativa a atribuigdo de parametros, equagoes
1) Parametros seleccionados pela tripulacéo de voo relacionados © ¢ auva -, g P . quag
R . . de conversio, calibragio periddica e outras informagdes de
com a trajectoria de voo pretendida, por exemplo os ajustes de = < -
- . . . . operac¢do/manutengido devem ser mantidos pelo operador. A
pressio barométrica, altitude seleccionada, velocidade do ar - . .
. A TSR documentagio deve ser suficiente para garantir que as auto-
seleccionada, altura de decisdo, e indicages do acoplamento . . L . L2 : -
. L. - . ridades de investigagdo de acidentes dispem das informagoes
e modo do sistema de voo automatico, se ndo gravado a partir (. . :
necessarias para ler os dados em unidades de engenharia.
de outra fonte;
Quadro B - Guia de parametros para sistema de registo de dados de aeronaves (ADRS)
Intervalo Resolucio
Nome do para- Categoriado  Intervalo minimo maximo de Preciséo minima esoluG ~
No. N = = = minima de Observacdes
metro parametro de gravagao gravacdo em de gravagao =
gravagao
segundos
1 Rumo R* +180° 1 +2° 0.5° *Se n&o estiver dis-
(Magnético ou ponivel registar indices
verdadeiro)
2 Altitude de picada E* +90° 0.25 *2° 0.5° *Se nao estiver dis-
ponivel registar indices
3 Atitude de rola- E* +180° 0.25 +2° 0.5° *Se n&o estiver dis-
mento ponivel registar indices
4 Taxa de guinada E* +300° 0.25 +1% + drift of | 2° *Essencial se ndo esti-
360°/hr verem disponiveis dados
de rumo
5 Taxa de picada E* +300° 0.25 +1% + drift of 2° *Essencial se nao esti-
360°/hr verem disponiveis dados
de picada
6 Taxa de rolamento E* +300° 0.25 +1% + driftof | 2° *Essencial se ndo esti-
360°/hr verem disponiveis dados
de rolamento
7 Sistema de posic- = E Latitude: +90°; 2 (1 se dis- Como instalado 0.00005° -
ionamento latitude/ Longitude: +180° | ponivel) (0.00015° reco-
longitude mendado
8 Sistema de posi- E* Intervalo dis- 2 (1 se dis- Como instalado Como instalado  *Se disponivel
cionamento: erro ponivel ponivel)
estimado
9 Sistema de posicio- E -300 m 2 (1 se dis- Como instalado 1.5m (5 ft) -
namento: altitude (-1 000 ) a a uma ponivel) (x15m (idS?jﬁ)
altitude méaxima recomendado)
certificada da aero-
nave de +1 500 m
(5 000 ft)
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

No.

Nome do para-
metro

Sistema de posicio-
namento: tempo

Sistema de posicio-
namento: velocid-
ade solo

Sistema de posicio-

namento: canal

Aceleragdo normal

Aceleragéo Longi-
tudinal

Aceleragéo lateral

Presséo estatica
externa (ou altitude
de presséao)

Temperatura do
ar exterior (ou
temperatura total
do ar)

Velocidade do ar
indicada

RPM do motor

Presséo do 6leo do
motor

Temperatura do
6leo do motor

Fluxo de com-
bustivel ou pressdo

Manoémetro de
pressao

Categoria do
parametro

E

E

E

https://kiosk.incv.cv

Intervalo minimo
de gravacgao

24 horas

0-1 000 kt

0-360°

-3gto+69g(*)

1 g(*)

+19(")

34.4 mb (3.44 in-
Hg) to 310.2 mb
(31.03 in-Hg) ou 0
intervalo de sensor
disponivel

-50° to +90°C ou 0
intervalo de sensor
disponivel

De acordo com

o de medigao
instalado exibicéo
ou faixa do sensor
disponivel

Total, incluindo
a condigédo de so-
brevelocidade

Total

Total

Total

Total

Intervalo
maximo de
gravacao em
segundos

2 (1 se dis-

ponivel)

2 (1 sedis-
ponivel)

Preciséo minima
de gravacao

+0.5 segundos

Como instalado
(5 kt recomen-
dado)

Como instalado
(2° recomen-
dado)

0.25 (0.125 seComo instalado

disponivel)

0.25 (0.125 se
disponivel)

0.25 (0.125 se
disponivel)

Por motor, por
segundo

Por motor, por
segundo

Por motor, por
segundo

Por motor, por
segundo

Por motor, por
segundo

(x0.09 g excluindo
erro de referéncia
de da +45 g reco-
mendado)

recomendado)

Como instalado
(£0.015 g exclu-
indo erro de refer-
éncia de £0.05 g
recomendado)

Como instalado
(£0.015 g exclu-
indo erro de refer-
éncia de £0.05 g
recomendado)

Como instalado
(#1 mb (0.1 in-
Hg) or £30 m
(100 ft) to +210
m (x700 ft) reco-
mendado)

Como instalado
(¥2°C recomen-
dado)

Como instalado
(3% recomen-
dado)

Como instalado

Como instalado
(5% do intervalo
total)

Como instalado
(5% do intervalo

total)

Como instalado

Como instalado

Resolucédo
minima de
gravacgao

0.1 segundos

Observacdes

* Hora UTC preferi

qguando disponivel

0.004 g --

0.004 g -

0.004 g -

0.1 mb (0.01 --
in-Hg) or 1.5 m
(51

1 kt (0.5 kt -
recomendado)

0.2% do inter- -
valo total

2% do intervalo -
total

2% do intervalo  --
total

2% do intervalo --
total

0.2% do inter- -
valo total

A9BAB129-8300-4326-B9D8-1BB7B7CDFD82

el,



114 II SERIE—N® 38 3° SUP «B.0.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 6 DE AGOSTO DE 2015

Intervalo Resolucio
Nome do para- Categoriado  Intervalo minimo maximo de Preciséo minima esolG ~
No. X = = = minima de Observacdes
metro parametro de gravacgao gravacao em de gravagao =
gravacgao
segundos
24 Parametros de R Total Por motor, por Como instalado 0.1% do inter- * Parametros sufientes
poténcia/traccao/ segundo valo total (p. EXEPR /N1 ou
torque do motor torque / Np) devem ser
requeridos para de- registadas conforme
terminar poténcia/ apropriado para 0 moto
traccao propulsiva* especifico para determi
nar a poténcia tanto par
impulso normal como
para invertido.
Deve ser calculada umg
margem de excesso de
velocidade.
25 Velocidade do R 0-150% Por motor, por, Como instalado 0.2% do inter- --
gerador de gas do segundo valo total
motor (Ng)
26 Velocidade da R 0-150% Por motor, por  Como instalado 0.2% do inter-| --
turbina a poténcia segundo valo total
livre (Nf)
27 Temperatura de R Total 1 Como instalado 1°Cc -
arrefecimento (#5°C recomen-
dado)
28 Tensao principal Total Por motor, por Como instalado 1 \Volt -
segundo
29 Temperatura da R Total Por cilindro, Como instalado 2% do intervalo --
cabeca do cilindro por segundo total
30 Posicao do flap Total ou cada 2 Como instalado 0.5° -
posicao discreta
31 Posicao das super-| R Total 0.25 Como instalado 0.2% do inter- --
ficie de comando valo total
primario de voo
32 Quantidade de R Total 4 Como instalado 1% do intervalo--
combustivel total
33 Temperatura dos R Total Por motor, por Como instalado 2% do intervalo --
gases de escape do segundo total
motor
34 Tensdo de emergén- R Total Por motor, por Como instalado 1 Volt --
cia segundo
35 Posicdo da superfi- R Total ou cada 1 Como instalado 0.3% do inter- -
cie do compensador posicéo discreta valo total
36 Posicdo do tremde R Cada posigao Cada engre- Como instalado -- *Quando disponivel,
aterragem discreta* nagem, cada 2 registar as posicoes up-
segundos and-locked e down-and-
locked
37 Caracteristicas R Conforme re- Conforme Conforme re- Conforme -
inovadoras/Unicas guerido requerido querido requerido
da aeronave
Chave:

E  Parametros essenciais

R  Parémetros gravados
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NI: 7.H.405 Aplicabilidade de registadores de ligacao de dados (2) Comunicagoes por ligagdo de dados controlador-piloto
(CPDLC);
(a) As mensagens apllcave}s as aphcagers listadas abaixo de- (3) Ligacio de dados — Servicos de informacio de voo;
vem ser gravadas. O numero de parametros a ser gravado
dependera da complexidade do helicoptero. Aplicacoes sem (4) Vigilancia dependente automatica - contrato (ADS-C);
asterisco (*) sdo aplica¢oes obrigatérias que devem ser gra-
vadas independentemente da complexidade do sistema. (5) Vigilancia dependente automatica — radiodifusdo (ADS-
-B)*;
(b) Aplicagoes asterisco (¥) devem ser gravadas somente se for

pratico tendo em conta a arquitectura dos sistemas:

(1) Capacidade de iniciagdo das ligagoes de dados;

(c) Descrigao das aplicagoes dos registadores de ligacao de dados
estdo contidas na tabela abaixo:

(6) Controlo operacional aerondutico*.

Quadro - Descricao das aplicagcoes para Registadores de ligacao de dados

Item Tipo de L . - Conteudo
I - Descricao da aplicacao
No. Aplicacgao gravado
1 Iniciacao das liga- Inclui todas as aplicagoes usados para fazer login ou iniciar servigo de C
¢oes de dados ligagdo de dados. Em FANS-1/ A e ATN, trata-se da notificagdo sobre
instalagées ATS (AFN) e da aplicagdo de Gestao de contexto (CM), re-
spectivamente.
2 Comunicagao entre Inclui qualquer aplicativo usado para a troca de pedidos, autorizagoes, C
o controlador e o instrugoes e relatérios entre a tripulagdo de voo e controladores no solo. Em
piloto FANS-1/ A e ATN, inclui a aplicagdo CPDLC. Também inclui aplica¢oes
usados para a troca OCL e DCL, bem como de fornecimento de autorizagao
para rolagem através de ligacdo de dados.
3 Vigilancia direc- Inclui qualquer aplicagio de vigilancia no qual se estabelece contratos C
cionada em solo para fornecimento de dados de vigilancia. Em FANS-1/A e ATN,
inclui a aplicacdo de ADS-C. Quando se indica na mensagem enviada pelos
avides dados sobre parametros, estes devem ser registados a menos que
os dados das mesmas fontes sdo gravados no FDR.
4 Informagao de voo Inclui qualquer servigo utilizado para a entrega de informacoes de voo para C
aeronaves especificas. Inclui, por exemplo, D-METAR, D-ATIS, D-NOTAM
e outros servicos de ligacoes de dados textual.
5 Vigilancia das Inclui Sistemas de supervisdo elementar e melhorada, bem como dados M*
transmissées da de saida do ADS-B. Quando se indica na mensagem enviada pelos avides
aeronave dados sobre parametros, estes devem ser registados a menos que os dados
das mesmas fontes sdo gravados no FDR.
6 Dados de con- Inclui qualquer aplicagdo que transmite ou recebe dados utilizados para M*
trolo operacional fins de controlo operacional.
aerondutico
Chave:
C Contetido completo gravado.
M Informacao que permite a correlacéo de quaisquer registos associados armazenados separadamente da aeronave.
* Aplicag6es a serem gravadas somente se for pratico tendo em conta a arquitectura dos sistemas.

NI: 7.1.110 Equipamento da saida de emergéncia - passageiros

(a)

O equipamento das saidas de emergéncia para avides constante no paragrafo (a) da subsecgdo 7.1.110 deve satisfazer os seguintes

requisitos:

(1) Os meios de assisténcia para uma saida de emergéncia ao nivel do chdo devem satisfazer os requisitos conforme os quais a aero-

nave recebeu a certificacio de tipo;
(2) Alocalizagao de cada saida de emergéncia de passageiros deve ser:

(i) Reconhecivel a uma distancia igual a largura da cabina;

(i1) Indicada por um sinal visivel para os ocupantes que se aproximam ao longo do corredor principal de passageiros;

(3) Deve haver um sinal que indique a saida de emergéncia:

https://kiosk.incv.cv

A9BAB129-8300-4326-BO9D8-1BB7B7CDFD82



116 II SERIE—N® 38 3° SUP «B.0.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 6 DE AGOSTO DE 2015

(i) Acima do corredor perto de cada saida de emergéncia
de passageiros situada sobre as asas, ou noutra lo-
calizacdo no tecto se for mais pratico devido a baixa
altura do mesmo;

(i1) Aolado de cada saida de emergéncia de passageiros ao

nivel do chéo, excepto que um sinal pode servir para
duas saidas se ambas puderem ser vistas facilmente
a partir desse sinal; e

(iii)) Em cada antepara ou diviséria que impeca a visdo

(€Y

longitudinal, para a frente ou para tras, na cabina
de passageiros, para indicar as saidas de emergéncia
para 14 da mesma e ocultada pela mesma, excepto
que se tal néo for possivel o sinal deve ser colocado
noutra localizac¢do apropriada;

Cada marca de saida de emergéncia para passageiros e
cada sinal de localizac¢do deve ser fabricado de modo a
cumprir os requisitos de marcacao interior das saidas
de emergéncia conforme os quais o avido recebeu a cer-
tificagdo de tipo, a menos que a autoridade aerondutica
cite requisitos diferentes para a conformidade com este
paragrafo;

(5) Nenhum sinal pode continuar a ser usado se a sua

luminescéncia (brilho) diminuir para menos de 0,79
cd/m? (250 microlamberts);

(6) As fontes da iluminacao geral da cabina podem ser

)

®

(

(i

comuns aos sistemas de iluminac¢do de emergéncia e
principal, se a alimentac¢ao de energia para o sistema
de iluminacéio de emergéncia for independente da fonte
de energia para o sistema de iluminacgao principal;

O sistema de iluminagdo de emergéncia deve propor-
cionar iluminagdo geral suficiente para a cabina de
passageiros para que a iluminag¢do média, quando
medida em intervalos de 1 m (40 polegadas) a altura
dos apoios de bracos dos assentos, na linha central do
corredor principal de passageiros, seja pelo menos de
0.54 Lux (0,05 ft-cd);

Cada luz de emergéncia deve:

(i) Ser operavel manualmente tanto a partir dos postos
da tripulagdo de voo como a partir de um ponto no
compartimento de passageiros que esteja facilmente
acessivel a um assento normal de um membro da
tripulagdo de cabina;

i) Possuir um meio de evitar uma operacéo inadvertida
dos comandos manuais;

i) Quando armada ou ligada a partir de qualquer uma
das posi¢des, manter-se ou tornar-se iluminada no
caso de interrupc¢do da energia eléctrica normal do
avido;

(iv) Proporcionar o nivel requerido de iluminagio, pelo

menos durante 10 (dez) minutos em condi¢ées am-
bientais criticas apés uma aterragem de emergéncia;

(v) Dispor de um dispositivo de comando na cabina de

pilotagem que tenha a posigéo "ligado", "desligado",
e "armado";

(9) A localizagao do manipulo de operagio de cada saida

de emergéncia de passageiros e das instrugdes para
abertura da saida deve ser indicada de acordo com os
requisitos sob os quais o avido recebeu a certificagao
do tipo, a menos que a autoridade aerondutica cite
requisitos diferentes para a conformidade com este
paragrafo;

(10) Nenhum manipulo de operagio ou cobertura de mani-

pulo de operacio pode continuar a ser usado se a sua
luminescéncia (brilho) diminuir para menos de 0,32 cd/
m? (100 microlamberts);

(11) O acesso as saidas de emergéncia deve ser proporcio-

nado da seguinte forma para cada avido de transporte
de passageiros:

https://kiosk.incv.cv

(i) Cada passagem entre as areas individuais de passa-
geiros, ou que conduza a uma saida de emergéncia
do Tipo I ou Tipo II, deve ser desobstruida e ter uma
largura de pelo menos 0,5 m (20 polegadas);

(i1) Deve haver espago suficiente ao lado de cada saida de

emergéncia do Tipo I ou Tipo II para permitir a um
membro da tripulagdo dar assisténcia na evacuagao
de passageiros sem reduzir a largura desobstruida da
passagem para um valor menor do que é requerido
no paragrafo (11) (i) desta subsecgao;

(i11)) Deve haver acesso a partir do corredor principal a

cada saida do Tipo III e Tipo IV. O acesso a partir do
corredor a estas saidas nao deve ser obstruido pelos
assentos, beliches, ou outras saliéncias de uma forma
que possa reduzir a eficacia da saida. Além disso,
o acesso deve satisfazer os requisitos de acesso as
saidas de emergéncia sob os quais o avido recebeu a
certificagdo do tipo, a menos que a autoridade aero-
ndutica cite requisitos diferentes para a conformidade
com este paragrafo;

(iv) Se for necessdrio atravessar uma passagem entre

os compartimentos de passageiros para chegar a
qualquer saida de emergéncia requerida a partir de
qualquer assento na cabina de passageiros, a passa-
gem nao deve estar obstruida, no entanto, podem ser
utilizadas cortinas se permitirem a entrada livre pela
passagem;

(v) Nenhuma porta pode ser instalada em qualquer

separacao entre compartimentos de passageiros;

(vi) Se for necessario passar por uma entrada que separe

(v

12)

13)

(

(i

a cabina de passageiros de outras areas para se al-
cancar uma saida de emergéncia requerida a partir
de qualquer assento de passageiros, a porta deve ter
um meio de segura-la bloqueada na posigdo de aberta,
e a porta deve ser bloqueada na posi¢do de aberta
durante cada descolagem e aterragem;

i) O meio de bloqueio deve ser capaz de suportar as
cargas que lhe sejam impostas quando a porta esti-
ver sujeita as forgas de inércia méaximas, relativas
a estrutura circundante, prescritas nas normas de
aeronavegabilidade para a certificagdo de tipo na
categoria de transporte conforme citadas pela auto-
ridade aerondutica;

Cada saida de emergéncia para passageiros e 0 meio
de abertura dessa saida a partir do exterior devem ser
marcados no exterior do avido com uma faixa colorida
de 5 cm (2 polegadas) delineando a saida no lado da
fuselagem;

Cada marca de saida de emergéncia para passageiros,
incluindo a faixa, deve ser facilmente distinguida da
area circundante da fuselagem pelo contraste da cor e
deve obedecer ao seguinte:

(i) Se a reflectancia da cor mais escura for de 15% ou
menos, a reflectancia da cor mais clara deve ser de
pelo menos 45 %;

i) Se areflectancia da cor mais escura for superior a 15%,
deve ser providenciada pelo menos uma diferenca de
30% entre a sua reflectancia e a reflectancia das cores
mais leves;

ii) Assaidas que ndo estejam no lado da fuselagem devem
possuir um meio de abertura externo com instrugoes
pertinentes marcadas conspicuamente a vermelho ou,
se o vermelho for imperceptivel contra a cor do fundo,
em amarelo brilhante cromado e, quando o meio de
abertura para tal saida estiver localizado em apenas
um lado da fuselagem, uma marcacgio conspicua para
esse efeito deve ser proporcionada no outro lado;

(14) Cada avido de transporte de passageiros deve estar

A9

equipado com iluminagéo exterior que cumpra com 0s
requisitos sob os quais esse avido recebeu a certificacio
de tipo, a menos que a autoridade aeronautica cite
requisitos diferentes para a conformidade com este
paragrafo;
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(15)

(16)

a7

18)

19)

(b)

Cada avido de transporte de passageiros deve estar
equipado com um caminho de fuga antiderrapante que
satisfaca os requisitos sob os quais esse avido recebeu
a certificacdo de tipo, a menos que a autoridade aero-
nautica cite requisitos diferentes para a conformidade
com este paragrafo;

Cada porta ou saida ao nivel do chdo no lado da fuselagem
(para além das que conduzem a um compartimento de
carga ou bagagem que ndo seja acessivel a partir da cabi-
na de passageiros), que seja de 1,12 m (44 polegadas) ou
mais de altura e 0,5 m (20 polegadas) ou mais de largura,
mas com ndo mais de 1,17 m (46 polegadas) ou mais de
largura, cada saida ventral de passageiros e cada saida
de cone de cauda devem satisfazer os requisitos desta
sec¢ao para saidas de emergéncia ao nivel do chio; (b)
Excepcionalmente a autoridade aerondutica pode nao

exigir o disposto no paragrafo anterior se considerar

que as circunstancias tornam impraticavel a total
conformidade e que um nivel aceitavel de seguranca

foi alcangado;

As saidas de emergéncia aprovadas nos compartimentos
de passageiros que excedem o nimero minimo requerido
de saidas de emergéncia devem cumprir com todas as
disposigoes aplicaveis desta NI e devem ser facilmente
acessiveis;

(14) Fita adesiva cirurgica: 1,2 centimetros x de 4,6 m;

(15) Pingas médicas;
(16) Luvas descartaveis (varios pares);

an

Termémetros (mercurio);

(18) Méascara de respirac¢ao boca-a-boca com valvula

unidireccional;
(19) Manual de primeiros socorros, edi¢ao actualizada;
(20) Formulario de registo de incidentes.

Os seguintes medicamentos podem ser incluidos no estojo de
primeiros socorros:

(&)
@
(&)
4)
®)

Analgésico entre suave e moderado;
Antiemético;

Descongestionante nasal;
Antiacido;

Anti-histaminico.

NI: 7.1.160 Estojo médico de emergéncia

Cada saida ventral e cada saida de cone de cauda, em
cada avido de grande porte de transporte de passagei-
ros, deve ser:

(2)

(1) Concebida e construida de modo a que néo possa ser
aberta durante o voo; e

(i1) Marcada com uma placa legivel a uma distancia de

0,76 m (30 polegadas) e instalado num local conspicuo

proximo do meio de abertura da saida, indicando que

a saida foi concebida e construida de modo a que nao

possa ser aberta durante o voo.

Nenhuma pessoa pode operar um avido de transporte de

passageiros a néo ser que esteja equipado com provisoes para
o alojamento de lanternas acessiveis a partir de cada assento
de um membro da tripulagdo de cabina.

NI: 7.1.155 Estojos de primeiros socorros e estojo de precaucao

universal

(a)

Os estojos de primeiros socorros requeridos devem incluir o

seguinte:

@
@
(&)
4
(6))
©)
)
()

)
(10)

€3)
12

13)

(b)

Lista de contetdos;

Toalhetes anti-sépticos (pacote de 10);

Curativo - fitas adesivas;

Curativo - gaze 7,5 centimetros x 4,5 m;

Curativo - triangulares e pinos de seguranga;

Curativo 10 centimetros x 10 cm para queimaduras;
Curativo com almofada estéril 7,5 centimetros x 12 cm;

Atadura de gaze estéril 10,4 centimetros x 10 0,4
centimetros;

A fita de 2,5 centimetros (rolo);

Tiras adesivas para feridas fechamento Steri-strip (ou
equivalente);

Produto ou toalhetes para limpar as maos;

[AOC] O estojo médico requerido deve incluir o seguinte
equipamento:

(€Y
@
()
4
®)
©)
)
®
(€)
(10)

Um par de luvas cirdrgicas esterilizadas;
Lista de contetido;

Estetoscopio;

Esfigmomandmetro;

Seringas e agulhas descartaveis;

Tesouras esterilizadas;

Pinga hemostatica;

Ligaduras hemostéticas ou torniquete;
Equipamento estéril para a sutura de feridas;
Bisturi e laminas descartaveis.

[AOC] O estojo médico requerido deve incluir os seguintes
medicamentos:

(1) Vasodilatadores coronarios;
@
®
&)
®)
(©)
)
®

Analgésicos;

Diuréticos;

Anti-alérgicos;

Esteréides;

Sedativos;

Ergometrina;

Sempre que compativel com os regulamentos da auto-
ridade aerondutica na matéria, um estupefaciente na

forma injectavel;

€)

Broncodilatador injectavel.

Nota: A Cor}feréncia das Nacgdes Unidas para a Adopg¢do de uma

Pad com escudo, ou fita, olho;

Convengao Unica sobre Estupefacientes, de Marco de 1961, adoptou

tal Convencéo, contendo o artigo 32° da mesma disposic¢oes especiais

Tesoura 10 centimetros (se for permitido pelos
regulamentos nacionais);

https://kiosk.incv.cv

relativas ao transporte de drogas em estojos médicos de aeronaves
envolvidas em voos internacionais.
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NI: 7.1.165 Dispositivos de armazenamento e aprovisionamento

de oxigénio

(a) Os requisitos de aprovisionamento suplementar de oxigénio
para avides nao pressurizados sio os seguintes:

@

@

(©)

[TAA] Um operador nao deve operar um avido em
altitudes de pressdo acima dos 10.000 ft a menos que
equipamento de oxigénio suplementar, capaz de arma-
zenar e fornecer as quantidades de oxigénio requeridas,
seja fornecido;

A quantidade de oxigénio suplementar para subsistén-
cia requerida numa operagio em particular deve ser
determinada com base nas altitudes de voo e duragéo
de voo, e ser compativel com os procedimentos de ope-
racgio, estabelecidos para cada operacdo no Manual de
Operagoes, e com as rotas a serem seguidas, e com 0s
procedimentos de emergéncia especificados no Manual
de Operacoes;

Um avido destinado a ser operado acima de 10.000 ft
de altitude de pressio deve ser munido de equipamento

capaz de armazenar e fornecer as quantidades de oxigénio
requeridas;

(4) Requisitos do aprovisionamento de oxigénio:

(1) Cada membro da tripulag¢io de voo em servigo na ca-
bina de pilotagem deve receber oxigénio suplementar
de acordo com o Quadro 1;

(i) Se todos os ocupantes dos assentos na cabina de
pilotagem forem alimentados a partir da fonte de
aprovisionamento de oxigénio da tripulagao de voo,
entdo devem ser considerados como membros da
tripulagdo de voo em servigo na cabina de pilotagem,
para efeitos de aprovisionamento de oxigénio;

(i11)) Os membros da tripulacdo de cabina e os passageiros
devem receber oxigénio de acordo com o Quadro 1;

(iv) Os membros da tripulagdo de cabina transportados
para além do nimero minimo de membros da tripula-
¢ao de cabina requeridos, e os membros da tripula¢ido
adicionais, devem ser considerados como passageiros,
para efeitos de aprovisionamento de oxigénio.

Quadro 1- Oxigénio Suplementar para Aeronaves Nao Pressurizadas

APROVISIONAMENTO PARA:

DURACAO E ALTITUDE DE PRESSAO

1. Todos os ocupantes dos assentos na cabina de pilotagem em ser-

vi¢o na cabina de pilotagem

Todo o tempo de voo a altitudes de pressdo acima dos 10,000 ft

2. Todos os membros da tripulagdo de cabina requeridos

Todo o tempo de voo a altitudes de pressao acima dos 13,000 ft, e
durante qualquer periodo excedendo os 30 minutos a altitudes de
pressdo acima dos 10,000 ft mas néo excedendo os 13,000 ft

3. 100% dos passageiros (ver nota)

Todo o tempo de voo a altitudes de pressdo acima dos 13,000 ft

4. 10% dos passageiros

Todo o tempo de voo apds 30 minutos a altitudes de presséo superi-
ores a 10,000 ft mas néo excedendo os 13,000 ft

Nota: Para os efeitos deste quadro, "passageiros" significa os passageiros efectivamente transportados incluindo criancas.

(b) Os requisitos de aprovisionamento de oxigénio suplementar
para aeronaves pressurizadas sio os seguintes:

@

(2)

3)

Um operador nao deve operar um avido pressurizado
em altitudes de pressdo acima dos 10.000 ft a menos
que equipamento de oxigénio suplementar, capaz
de armazenar e fornecer as quantidades de oxigénio
requeridas, seja fornecido;

A quantidade de oxigénio suplementar requerida deve
ser determinada com base na altitude de pressdo na
cabina, na dura¢ido do voo e no pressuposto de que
uma falha de pressurizacao na cabine possa ocorrer
na altitude ou no ponto do voo que seja o mais critico
do ponto de vista da necessidade de oxigénio, e que,
apos a falha, o avido desga de acordo com os proce-
dimentos de emergéncia especificados no Manual de
Voo do avidao para uma altitude segura para a rota a
ser seguida que permita a continuacéo segura do voo
e a aterragem,;

[AOC] No caso de uma falha de pressurizacio na
cabina, a altitude de pressdo na cabina deve ser
considerada a mesma que a altitude do avido, a nao
ser que se demonstre a autoridade aerondutica que
nenhuma falha provavel do sistema da cabina ou do
sistema de pressurizagido resulte numa altitude de
pressdo na cabina igual a altitude do avido. Nestas
circunstancias, esta altitude de pressdo na cabina mais
baixa pode ser usada como base para a determinagéo do
aprovisionamento de oxigénio;

https://kiosk.incv.cv

(4) Requisitos de equipamento de oxigénio e fornecimento:

(i) Membros da tripulagdo de voo:

(A) Cada membro da tripulagdo de voo em servigo
na cabina de pilotagem deve receber oxigénio
suplementar de acordo com o Quadro 2. Se
todos os ocupantes dos assentos na cabina de
pilotagem forem alimentados a partir da fonte de
aprovisionamento de oxigénio da tripulagdo de
v00, entdo devem ser considerados como membros
da tripulacdo de voo em servigo na cabina de
pilotagem, para efeitos de aprovisionamento de
oxigénio;

(B) Os ocupantes dos assentos na cabina de pilotagem,
que nao recebam oxigénio a partir da fonte da
tripulagido de voo, devem ser considerados como
passageiros, para efeitos de aprovisionamento de
oxigénio;

(C) As mascaras de oxigénio devem estar localizadas de
modo a estarem ao alcance imediato dos membros
da tripulacao de voo enquanto estes estiverem no
posto de servico atribuido;

(D) As méascaras de oxigénio para utilizagdo pelos
membros da tripulagio de voo em avides pressurizados
a operarem em altitudes de pressio acima dos 25.000
ft devem ser de um tipo de rapida colocagao;

(i) Membros da tripulacdo da cabina, membros da
tripulagdo adicionais, e passageiros:
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(A) Os membros da tripulagéo de cabina e os passageiros
devem ser alimentados com oxigénio suplementar
de acordo com o Quadro 2. Os membros da
tripulacdo de cabina transportados para além do
numero minimo de membros de tripulagao de cabina
requeridos e os membros da tripulacao adicionais,
devem ser considerados como passageiros, para
efeitos de aprovisionamento de oxigénio;

(B) Um avido destinado a ser operado em altitudes
de pressido acima de 25 000 pés deve estar
munido de suficientes méscaras e bocas de
saida sobresselentes e/ou suficientes unidades
portateis de oxigénio com maéscaras para uso de
cada membro da tripulagédo de cabina requerido.
As bocas de saida sobresselentes e/ou unidades
portateis de oxigénio devem estar distribuidas
uniformemente por toda a cabina de modo a
assegurar a disponibilidade imediata de oxigénio
a cada membro da tripulag¢do de cabina requerido,
independentemente da sua localizagdo no momento
da falha de pressuriza¢io na cabina;

(C) Um aviao destinado a ser operado em altitudes
de pressdo acima de 25 000 ft deve estar
munido unidades de fornecimento de oxigénio
ligados a terminais de fornecimento de oxigénio
automaticamente disponibilizado a cada
ocupante, onde quer que esteja sentado. O
nimero total de unidades de fornecimento

devem ser distribuidas uniformemente por toda
a cabina;

(D) Um aviao destinado a ser operado em altitudes
de pressado acima de 25 000 pés ou que, se
operado a 25 000 pés ou menos, ndo possa descer
com seguranga no espago de quatro minutos para
0s 13 000 pés, e para o qual o primeiro certificado
de aeronavegabilidade individual foi emitido
pela primeira vez em ou depois de 9 de Novembro
de 1998 deve ser munido de equipamento de
oxigénio automaticamente disponibilizado a
cada ocupante, onde quer que esteja sentado.
O namero total de unidades de fornecimento
e bocas de saida deve exceder o numero de
assentos em pelo menos 10%. As unidades extra
devem ser distribuidas uniformemente por toda
a cabina;

(E) Os requisitos de aprovisionamento de oxigénio,
conforme especificados no Quadro 2, para avides
néo certificados para o voo em altitudes acima dos
25.000 ft, podem ser reduzidos para a totalidade
do tempo de voo entre os 10.000 ft e os 13.000 ft
de altitude de pressdo na cabina para todos os
membros da tripulagdo de cabina requeridos e
para pelo menos 10% dos passageiros se, em todos
os pontos ao longo da rota a ser seguida, o avido
for capaz de descer em seguranca no espacgo de 4

e bocas de saida deve exceder o nimero de
assentos em pelo menos 10%. As unidades extra

minutos para uma altitude de pressao na cabina de
13.000 ft.

Quadro 2 - Requisitos de Oxigénio Suplementar — Avioes Pressurizados Durante e a Seguir
a uma Descida de Emergéncia (Nota 1)

APROVISIONAMENTO PARA: DURACAO E ALTITUDE DE PRESSAO NA CABINA

1. Todos os ocupantes dos assentos na cabina de pilotagem €mTodo o tempo de voo em que a altitude de presséo excede os 18,000
servigo na cabina de pilotagem e todo o tempo de voo em que a altitude de presséo na cabina ex-
cede os 10,000 ft mas néo excede os 13,000 ft apds os primeirgs 30
minutos nessas altitudes, mas em caso algum durante menos|que:
(i) 30 minutos para avides céitados para o voo em altitudes qu
ndo excedam os 25,000 ft (Nota 2)

(i) 2 horas para avifes cdrtiados para o voo em altitudes acima
dos 25,000 f{Nota 3)

1]

2. Todos os membros da tripulagéo de cabina requeridos Todo o tempo de voo em que a altitude de presséo excedg os 13,00
ft mas ndo durante menos que 30 min(iiaxa 2) e todo o tempo
de voo em que a altitude de presséo na cabina é superior a 10,000
ft mas ndo excede os 13,000 ft apds os primeiros 30 minutos hes-

sas altitudes.

3. 100% dos passageiros (Nota 5) 10 minutos ou todo o tempo de voo em que a altitude de pressao na

cabina excede os 13,000 ft o que for mgMata 4)

4. 10% dos passageiros (Nota 5) Todo o tempo de voo em que a altitude de presséo na cabinp excede
os 10,000 ft mas ndo excede os 13,000 ft apds os primeiros 30

minutos nessas altitudes.

Nota 1: O aprovisionamento providenciado deve ter em conta a altitude de pressio na cabina e o perfil de descida para as rotas em causa.

Nota 2: O aprovisionamento minimo requerido é a quantidade de oxigénio necessaria para uma razao de descida constante da altitude maxima
operacional certificada do avido para os 10.000 ft em 10 minutos e seguidos de 20 minutos a 10.000 ft.

Nota 3: O aprovisionamento minimo requerido é a quantidade de oxigénio necessaria para uma raziao de descida constante da altitude maxima
operacional certificada do avido para os 10.000 ft em 10 minutos e seguidos de 110 minutos a 10.000 ft. O oxigénio requerido para cumprir com
as disposi¢oes do desta Parte relativas a equipamento protector de respiragdo da tripulagdo pode ser incluido na determinacgao do aprovisiona-
mento necessario.
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Nota 4: O aprovisionamento minimo requerido é a quantidade de
oxigénio necessaria para uma razao de descida constante da altitude
maxima operacional certificada do avido para os 13.000 ft.

Nota 5: Para efeitos deste Quadro, "passageiros" significa os passageiros
efectivamente transportados incluindo criancas.

(c) Os requisitos de aprovisionamento de oxigénio suplementar
para helicépteros néo pressurizados sio os seguintes:

(1) Um operador ndo deve operar um helicoptero néo
pressurizado em altitudes de pressdo acima dos 10.000
ft a menos que equipamento de oxigénio suplementar,
capaz de armazenar e fornecer as quantidades de
oxigénio requeridas, seja fornecido;

(2) A quantidade de oxigénio suplementar para
subsisténcia requerida numa operac¢ao em particular
deve ser determinada com base nas altitudes de
voo e duracido de voo, e ser compativel com os
procedimentos de operagdo, estabelecidos para
cada opera¢dao no Manual de Operagoes, e com as
rotas a serem seguidas, e com os procedimentos de
emergéncia especificados no Manual de Operagdes;

3) Um helicéptero destinado a ser operado acima de
10.000 ft de altitude de pressdo deve ser munido

de equipamento capaz de armazenar e fornecer as
quantidades de oxigénio requeridas;

(4)  Requisitos do aprovisionamento de oxigénio:

(i) Membros da tripulacao de voo - cada membro da
tripulagé@o de voo em servico na cabina de pilotagem
deve receber oxigénio suplementar de acordo com
0 Quadro 3, sendo que se todos os ocupantes dos
assentos na cabina de pilotagem forem alimentados
a partir da fonte de aprovisionamento de oxigénio
da tripulac¢do de voo devem ser considerados como
membros da tripulagio de voo em servigo na cabina
de pilotagem, para efeitos de aprovisionamento de
oxigénio;

(i1)) Membros da tripulagido de cabina, membros da
tripulacao adicionais e passageiros - os membros da
tripulacgéo de cabina e os passageiros devem receber
oxigénio de acordo com o Quadro 3, sendo que os
membros da tripulagdo de cabina transportados
para além do nimero minimo de membros da
tripulagdo de cabina requeridos, e os membros da
tripulacao adicionais, devem ser considerados como
passageiros, para efeitos de aprovisionamento de

oxigénio.

Quadro 3- Oxigénio Suplementar para Helicopteros Nao Pressurizados

(a)

(b)

APROVISIONAMENTO PARA:

DURACAO E ALTITUDE DE PRESSAO

1. Todos os ocupantes dos assentos da cabina de pilotagem
em servigo na cabina de pilotagem

Todo o tempo de voo a altitudes de pressdo acima dos 10,000 ft

2. Todos os membros da tripulagdo de cabina requeridos

Todo o tempo de voo a altitudes de pressdo acima dos 13,000 ft e por
qualquer periodo excedendo os 30 minutos a altitudes de pressdo acima
dos 10,000 ft mas nao excedendo os 13,000 ft

3. 100% dos passageiros (ver nota)

Todo o tempo de voo a altitudes de pressio acima dos 13,000 ft

4.. 10% dos passageiros (ver nota)

Todo o tempo de voo a altitudes de pressdo superiores a 10,000 ft mas
nao excedendo os 13,000 ft

Nota: Para os efeitos deste quadro, "passageiros" significa os passageiros efectivamente transportados incluindo criangas.

NI: 7.J.165 Equipamento de deteccao de radiagao cosmica

O comprimento com os requisitos de amostragem requeridos pelo para-
grafo (2) (a) da subsecgao 7.J.165 pode ser alcan¢ado da seguinte forma:

. . 3
(1) A amostragem deve ser efectuada em conjunto com a Agén-
cia radiolégica ou uma organizacao similar aceitavel para a
autoridade aeronautica;
4)

(2) 16 (dezasseis) sectores de rota, que incluem voos acima dos
15 000 m (49 000 ft), devem ser recolhidos amostras em cada
trimestre (trés meses). Onde menos de 16 (dezasseis) sectores

de rota, que incluem voo acima de 15 000 m (49 000 pés) sao
atingidos a cada trimestre, entdo devem ser recolhidas amos-
tras de todos os sectores acima de 15 000m (49 000 pés);

Os registos de radiac¢io césmica podem incluir tanto os com-
ponentes de neutrdao como os componentes nio-neutrdo do
campo de radiagio;

Os resultados da amostragem, incluindo um resumo cumu-
lativo por trimestre, devem ser comunicados a autoridade
aerondutica no ambito de acordos aceitaveis para a autori-
dade aerondutica.
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