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PARTE E
AGENCIA DE AVIACAO CIVIL

Conselho de Administracao
Regulamento de Aviagao Civil

CV-CAR 2.3
Licenciamento de controladores de trafego aéreo

de 6 de Agosto de 2015

O artigo 37° da Convengdo de Chicago obriga os Estados-membro a
adoptar na sua regulamentagio nacional, com o maior grau possivel de
uniformidade, as normas e praticas recomendadas contidas nos Anexos
Técnicos a Convengao.

Assim, por forma a acompanhar as emendas ao Anexo 1 (emendas 172)
a Convencao, torna-se necessario proceder a revisao do CV-CAR Parte 2,
no que respeita as disposi¢oes médicas para o licenciamento do pessoal.

Neste ambito, num exercicio de simplificagdo, procedeu-se a divisao
do CV-CAR Parte 2 em quatro CV-CAR, licenciamento de tripulacido
de voo e oficial de operagoes de voo, licenciamento de técnicos de ma-
nutencao de aeronaves, licenciamento de controladores de trafego aéreo
e disposi¢oes médicas para o licenciamento do pessoal.

Deste modo, a edigdo deste CV-CAR visa apenas determinar os
requisitos para a emissdo, revalidacdo e renovacgio das licengas dos
controladores de trafego aéreo e dos instruendos de controlo de trafego
aéreo, das qualificagdes e dos averbamentos associados.

Este CV-CAR estabelece ainda os requisitos para a emisséao, revali-
dacdo e renovagio das autorizagdes dos instrutores e designacdo dos
examinadores, as condi¢des em que as licencas, qualificagoes, autoriza-
¢oes, designacdes so necessarias e os privilégios e limitacoes concedidos
aos titulares das licencas, qualificagoes, autorizacoes, designacoes.

Por ultimo, impde-se ressalvar que o presente CV-CAR foi submetido
a consulta publica, garantindo o direito a informacéo e o direito a par-
ticipacdo da comunidade aerondutica e do publico em geral.

2.3.A DISPOSICOES GERAIS
2.3.A.100 REGRAS BASICAS

2.3.A.105 Objecto
O presente CV-CAR determina:

(1) Os requisitos para a emissio, revalidacio e renovagao das li-
cengas dos controladores de trafego aéreo e dos instruendos
de controlo de trafego aéreo, das qualificagbes e dos averba-
mentos associados;

(2) Os requisitos para a emisséo, revalidacio e renovacio das au-
torizacoes dos instrutores e designacéo dos examinadores;

(3) As condicoes em que essas licencas, qualificacoes, autorizagoes,
designagbes sdo necessarias; e

(4) Os privilégios e limitagdes concedidos aos titulares dessas li-
cengas, qualificacées, autorizagoes, designacoes.

2.3.A.110 Aplicabilidade
O presente CV-CAR é aplicavel:

(1) Aos controladores de trafego aéreo e aos instruendos de con-
trolo de trafego aéreo que exercem as suas fungdes no ambito
do disposto neste CV-CAR;

(2) As pessoas e organizagoes envolvidas no licenciamento, for-
macéo, exame, verificacdo e avaliacdo em conformidade com
o presente CV-CAR.

2.3.A.115 Definicoes
Para efeitos do disposto no presente CV-CAR entende-se por:

(1) «Conversao», ac¢ao praticada por Cabo Verde ao emitir a sua
prépria licenca na base de uma licenga emitida por outro
Estado Contratante para uso em avides registados em Cabo
Verde;
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(2) «Desempenho humano», capacidades e limita¢gdes humanas
que tém um impacto na seguranca e eficiéncia das operagoes
aeronauticas;

(3) «Renovacgao de uma licenga, averbamento, autorizagéo, desig-
nacao», acto administrativo levado a cabo depois de uma li-
cenca, averbamento, autorizacio ou designagao caducar que
renova os privilégios da licenca, averbamento, autorizacio
ou designag¢ao por um periodo seguinte especificado, median-
te a satisfacdo de requisitos estabelecidos;

(4) «Revalidagao de uma licenca, averbamento, autorizacao, de-
signagdo», acto administrativo levado a cabo dentro do pe-
riodo de validade de uma licenga, averbamento, autoriza¢io
ou designagao que permite que o titular continue a exercer
os privilégios de uma licenca, averbamento, autoriza¢io ou
designac¢io por um periodo seguinte especificado, mediante
a satisfa¢do de requisitos estabelecidos;

(5) «Substancias psicoactivas», alcool, opidides, canabindides,
sedativos e hipnéticos, cocaina, outros psico-estimulantes,
alucinogénios, e solventes volateis, donde o café e o tabaco
estao excluidos;

(6) «Uso problematico de substancias», o uso de uma ou mais
substancias psicoactivas por parte do pessoal de aviacio de
uma forma que:

(1) Constitua um prejuizo directo para o utilizador ou ponha
em perigo as vidas, saide ou bem-estar de outros; ou

(i1) Cause ou piore um problema ou distirbio ocupacional,
social, mental ou fisico;

(7) «Validagao», acgao levada a cabo por Cabo Verde como uma al-
ternativa a emitir a sua prépria licenca, ao aceitar a licenca
emitida por outro Estado Contratante como equivalente a sua
prépria licenga para uso em avioes registados em Cabo Verde.

2.3.A.120 Abreviaturas

No ambito deste CV-CAR, as seguintes abreviaturas tém os seguintes
significados:

(1) AIP — Publicagao de Informagao Aeronautica;

(2) ATO — Organizagio de Formagao Aprovada;

(3) CTA — Controlador de Trafego Aéreo;

(4) NOTAM — Aviso aos aviadores;

(5) OJT — Formacao no posto de trabalho;

(6) OJTI - Instrutor responsavel pela formagao no posto de trabalho;
(7) RT — Radiotelefonia;

(8) STDI — Instrutor de dispositivo de treino artificial.
2.3.B REQUISITOS GERAIS
2.B.100 GENERALIDADES

2.3.B.105 Especificagoes para as licencas do pessoal

As licengas do pessoal, emitidas pela autoridade aerondutica de acordo
com este CV-CAR devem estar em conformidade com as seguintes es-
pecificacdes:

(1) Conteudo - 0 nimero do item mostrado é sempre impresso em as-
socia¢io com o titulo dos itens descritos nos paragrafos (2) e (3):

(1) Itens permanentes:
(A) I - Nome Cabo Verde (em negrito);

(B) II - Titulo da licenca (em negrito acentuado), in-
cluindo a categoria da aeronave, (A) ou (H);

(C) III - Numero de série da licenca composto de algaris-
mos e/ou letras em algarismos arabicos e em es-
crita romana;

(D) IV - Nome completo do titular e data de nascimento;

(E) V - Endereco do titular;

(F) VI - Nacionalidade do titular;
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(G) VII - Assinatura do titular;

(H) VIII - Autoridade aerondutica e, se necessario, con-
digbes sob as quais a licenca foi emitida;

(I) IX - Certificacdo da validade e autorizagdo para os
privilégios concedidos;

(J) X - Assinatura do oficial que emite a licenca e a data
de emissio;

(K) XI - Selo ou carimbo da autoridade aerondutica;

(i1) Itens variaveis que podem aparecer numa parte separa-
da ou destacavel do formulario principal:

(A) XII - Qualificagoes tais como classe, tipo, instrutor
com as datas de expiracio;

Nota: Os privilégios relativos a radiotelefonia (R/T) sdo aqui incluidos.

(B) XIII - Observacgdes ou seja, endossos especiais rela-
tivos a limitacoes e endossos para privilégios (in-
cluindo endossos de proficiéncia linguistica);

(C) XIV - Quaisquer outros detalhes exigidos pela au-
toridade aeronautica;

(2) Material - o papel ou outro material usado deve evitar ou mos-
trar prontamente qualquer alteracio;

(3) Lingua - as licengas devem ser emitidas na lingua portuguesa
e devem incluir uma tradugédo em inglés;

(4) Formato - a licenca de controlador de trafego aéreo emitido pela
autoridade aerondutica deve obedecer o modelo constante do
anexo A, que faz parte integrante do presente CV-CAR.

2.3.B.110 Requisitos de actualizacao e manutencao de competéncia

(a) O detentor de uma licenga de controlador de trafego aéreo néo pode
desempenhar quaisquer fungoes sob essa licenca, excepto se:

(1) Tiver exercido durante pelo menos 3 (trés) dos 6 (seis) meses
anteriores, como controlador de trafego aéreo na unidade de
controlo, para a qual pretende a qualificagio ou nas posigoes de
operacio para as quais esteja qualificado;

(2) Tiver mostrado que satisfaz os requisitos para a licenca e para
a qualificagdo na respectiva unidade de controlo ou para ope-
racio em posi¢des para as quais se tenha previamente quali-
ficado; e

(3) Tiver sido submetido com sucesso, nos ultimos 12 (doze) meses, a
uma avaliagdo de competéncia determinada pela autoridade ae-
rondutica, na respectiva unidade de controlo ou para operacio em
posicdes para as quais se tenha previamente qualificado.

(b) Para além de satisfazer todos os requisitos aplicaveis desta parte,
um controlador de trafego aéreo deve restabelecer a experiéncia
recente, submetendo-se com sucesso a uma avaliacdo das suas
fungbes, por um instrutor ou supervisor de controlador de trafego
aéreo autorizado.

2.3.B.115 Exercicio dos privilégios conferidos pelas licencas e
incapacidade temporaria

a) O exercicio do privilégio conferido por uma licenga depende da vali-
dade das qualificagées, dos averbamentos e do certificado médico.

b) Os titulares de licengas ndo devem exercer os privilégios conferidas
pelas licengas se tiverem duvidas sobre a sua capacidade para
exercer essas os privilégios com seguranga e, nesses casos, de-
vem informar imediatamente o prestador de servicos de navega-
¢ao aérea em questdo sobre a sua incapacidade temporéria para
exercer os privilégios conferidas pela licenga.

¢) Os prestadores de servigos de navegacio aérea podem declarar a in-
capacidade temporaria do titular da licenca caso se deparem com
qualquer duvida respeitante a capacidade do titular da licenca
para exercer com seguranca os privilégios conferidos pela licenga.

d) Os prestadores de servigos de navegacio aérea devem elaborar e
implementar procedimentos objectivos, transparentes e nao dis-
criminatérios que permitam aos titulares de licencas declarar a
sua incapacidade temporaria para exercer os privilégios conferi-
dos pelas licengas em conformidade com o disposto no paragrafo
(b), declarar a incapacidade temporaria do titular da licenga em
conformidade com o disposto no paragrafo (c), gerir o impacto
operacional dos casos de incapacidade temporaria e informar a
autoridade competente, conforme definido nesses procedimentos.

e) Os procedimentos a que se refere o pardgrafo (d) devem ser inclui-
dos no plano de competéncias do 6rgao de controlo, de acordo com
o paragrafo (13) (a) da subsec¢ido 2.3.C.410.

https://kiosk.incv.cv

2.3.B.200 VALIDACAO E CONVERSAO

2.3.B.205 Validacao de licencas e qualificacoes emitidas por
outros Estados Contratantes

(a) Uma pessoa que detenha uma licenga e qualificagdo actual e valida
emitida por outro Estado Contratante em conformidade com o
Anexo 1 da OACI, pode candidatar-se a uma validagdo de tal li-
cenga e qualificagdo para uso aeronaves em Cabo Verde.

(b) A autoridade aerondutica pode validar licengas, qualificagoes emiti-
das por outros Estados Contratantes nas seguintes condicoes:

(1) O candidato demonstrou e a autoridade aerondutica aceitou a
necessidade de tal validagéo;

(2) O candidato n@o possui actualmente uma licenga emitida pela
autoridade aerondutica;

(3) O candidato detém, se aplicavel, um certificado médico valido
emitido pelo Estado Contratante que emitiu a licenga;

(4) O candidato demonstra capacidade para ler, falar, escrever e en-
tender a lingua usada nas comunicacoes de radiotelefonia em
Cabo verde e a lingua inglesa, e se aplicavel, tal demonstragéo
deve estar de acordo com os requisitos de proficiéncia linguistica
especificados na secc¢ao 2.3.B.300;

(5) O candidato passa nos exames de legislacio aerondutica, regras
de voo, procedimentos ou quaisquer outros exames ou testes
de pericia que possam ser determinados pela autoridade ae-
ronautica;

(6) A autoridade aerondutica confirmou com a autoridade emissora
que a licenca, qualificacdo ou autorizacio original é auténtica,
véalida e actual e ndo se encontra sob revogacio ou suspensio;

(7) A autoridade aerondutica esta satisfeita com o facto de que os
critérios aplicados pelo Estado Contratante na emissio dessa
licenca ou qualifica¢ées nédo estdo abaixo das normas da OACI;

(8) A validade e privilégios da validagdo nao excedem os da licenca
ou qualificacdo original, ndo devendo ser superior a 1 (um) ano
a contar a partir da data de emisséo;

Nota: Esta disposigdo nfo se destina a impedir que o Estado que emi-
tiu a licenga prolongue, através de uma notificagdo adequada, o perio-
do de validade da licenga sem necessariamente exigir ou a devolugao
fisica da licenca ou a apresentagdo do titular da licenga perante as
autoridades desse Estado.

(c) O candidato a uma validacio sob este CV-CAR deve:

(1) Apresentar a autoridade aeronautica a licenca estrangeira e um
comprovativo da experiéncia exigida através da apresentacio
do registo;

(2) Fornecer a autoridade aerondutica, se aplicavel, um certificado
médico na lingua inglesa ou acompanhado por uma traducao
na lingua inglesa que tenha sido assinada por um oficial ou re-
presentante da autoridade aeronautica estrangeira que emitiu
a licenga;

(3) Usar apenas uma licenga estrangeira como base para obter uma
validagao;
(4) Candidatar-se a tal validagéo no formulério e do modo estabele-
cido pela autoridade aerondutica.
(d) Ao emitir um documento de validac¢io a autoridade aeronautica deve:

(1) Indicar no documento de valida¢do o ntiimero da licenca ou do
certificado estrangeiro e o pais de emissio;

(2) Especificar os privilégios da licenga original que estao autorizados,
quando a validac¢ao estiver limitada a privilégios especificos;

(e) Em circunstancias em que é exigida a valida¢do de uma licenca
estrangeira para cumprir tarefas especificas de duracio finita, a
autoridade aerondutica pode, a sua discri¢do, validar tal licenca
em relacdo a essas tarefas sem o titular satisfazer os requisitos
do paragrafo (b).

(f) Uma pessoa, que receba uma validacao sob este CV-CAR, ao exer-
cer os privilégios dessa validacao deve:

(1) Ficar sujeita as limitacoes e restrices constantes na validagao e
na licenca estrangeira;

(2) Nao exercer os privilégios da validagido quando a licenca estran-
geira da pessoa tenha sido revogado ou suspenso;

(3) Trazer consigo o documento de validac¢io com a licenca anterior;
e

(4) Cumprir com os requisitos deste CV-CAR.
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2.3.B.210 Validacao e conversao de licencas por crédito no sis-
tema de licenciamento de outro Estado Contratante

(a) A autoridade aerondutica pode emitir um certificado de validacio
ou uma licenga com as qualificagdes aplicaveis ao titular de uma
licenca estrangeira actual e valida, desde que:

(1) A licenga seja emitida por outro Estado Contratante;

(2) A autoridade aerondutica esteja convencida que a licenca foi emi-
tida com base, pelo menos, neste CV-CAR; e

(3) O candidato a validagao ou conversao de uma licenga de trafego
aéreo demonstre para satisfacido da autoridade aerondutica os
conhecimentos de legislagao aerondutica relevantes para a li-
cenca a ser validada.

(b) O candidato ao certificado de validag¢do ou conversao deve apresen-
tar a autoridade aerondutica:

(1) A licenga estrangeira e o comprovativo da aceitagdo da licenca
através da apresentacio do registo;

(2) O certificado médico relevante para a licenca a ser validada, des-
de que o certificado médico estrangeiro cumpra com os requisi-
tos do CV-CAR 2.4;

(3) O comprovativo de proficiéncia linguistica na lingua usada na
radiotelefonia em Cabo Verde e em Inglés como especificado na
sec¢ao 2.3.B.300 ou deve demonstrar & autoridade aerondutica
a capacidade linguistica como especificado na seccdo 2.3.B.300.

(c) A autoridade aerondutica deve verificar a autenticidade da licenca,
qualificacoes, autorizagoes junto ao Estado que emitiu a licenga
antes de emitir a validagio.

(d) A autoridade aerondutica pode emitir um certificado de validacéo,
o qual é valido por 1 (um) ano, desde que a licenga, qualificagoes,
autorizagdes estrangeiros permane¢am validos.

2.3.B.300 PROFICIENCIA LINGUISTICA
2.3.B.305 Averbamento de proficiéncia linguistica

(a) Os controladores de trafego aéreo, os instruendos de controlador
de trafego aéreo e os operadores de estagdo aerondutica devem
demonstrar a capacidade para falar e entender a lingua inglesa
usada nas comunicacoes de radiotelefonia.

(b) O pessoal aerondutico identificado no paragrafo (a) deve demon-
strar a capacidade para falar e entender a lingua inglesa usada
nas comunicagoes de radiotelefonia pelo menos ao Nivel Opera-
cional (Nivel 4).

(c) Para cumprir com os requisitos de proficiéncia linguistica especifi-
cados no paragrafo (b), o candidato a uma licenga ou o titular de
uma licenca deve demonstrar a conformidade com os descritores
holisticos do paragrafo (d) e com o Nivel Operacional (Nivel 4) da
Escala de Avaliacao de Proficiéncia Linguistica especificados no
Anexo B.

(d) Descritores holisticos - os falantes proficientes devem:

(1) Comunicar com eficacia telefonicamente (telefone/radiotelefone),
por mensagens e em situagoes frente a frente;

(2) Comunicar sobre topicos comuns, concretos e relativos ao traba-
Tho com preciséo e clareza;

(3) Usar estratégias de comunica¢ao adequadas para troca de men-
sagens e para reconhecer e resolver mal-entendidos (designa-
damente, confirmar, ou esclarecer informag¢do) num contexto
geral ou relacionado com o trabalho;

(4) Lidar com sucesso e com relativa facilidade com os desafios
linguisticos apresentados por uma complicacio ou por uma
viragem inesperada nos acontecimentos que ocorra dentro do
contexto de uma situacio de trabalho de rotina ou de uma ta-
refa de comunicacido com a qual estes estariam em contrario
familiarizados; e

(5) Usar um dialecto ou sotaque que seja inteligivel para a comuni-
dade aeronautica.

(e) O pessoal aeronautico identificado no paragrafo (a) nao deve exercer
os privilégios das suas licenc¢as a néo ser que detenham um aver-
bamento actualizado nas licencas que confirme que cumpriram
com os requisitos de proficiéncia linguistica desta regra.
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2.3.B.310 Validade do averbamento de proficiéncia linguistica

(a) A proficiéncia linguistica do pessoal aerondutico identificado no
item (a) da subsecgdo 2.B.205 deve ser formalmente avaliada
em intervalos de acordo com o nivel individual de proficiéncia
demonstrado como se segue:

(1) Os que demonstrarem proficiéncia linguistica ao Nivel Operacio-
nal (Nivel 4) devem ser avaliados em intervalos ndo superiores
a 3 (trés) anos;

(2) Os que demonstrarem proficiéncia linguistica ao Nivel Alargado
(Nivel 5) devem ser avaliados em intervalos néo superiores a 6
(seis) anos; e

(3) Os que demonstrarem proficiéncia linguistica ao Nivel Perito
(Nivel 6) devem estar isentos da continuacio da avaliagao
linguistica.

(b) O método de avaliac¢do da proficiéncia linguistica deve ser determi-
nado pela autoridade aerondutica.

(c) A autoridade aerondutica pode delegar a avaliagdo da proficiéncia
linguistica a um organismo de avaliagdo linguistica que preste o
servigo em nome da autoridade aerondutica.

2.3.B.315 Avaliacao da proficiéncia linguistica

A proficiéncia linguistica deve ser demonstrada através de um método
de avaliac¢do aprovado pela autoridade aerondutica, que deve incluir:

(1) O processo de avaliacao;
(2) A qualificacio dos examinadores;
(3) O processo de recurso.

2.3.B.320 Formacao linguistica

(a) Os prestadores de servicos de navegacgio aérea devem disponibi-
lizar formagao linguistica para que o nivel exigido de proficiéncia
linguistica dos controladores de trafego aéreo seja mantido pelos:

(1) Titulares de um averbamento de proficiéncia linguistica a nivel
operacional (nivel 4);

(2) Titulares de licengas que nao tenham a possibilidade de utilizar
regularmente as suas aptidoes, a fim de manterem as respecti-
vas aptidées linguisticas.

(b) A formacio linguistica também pode ser disponibilizada sob a for-
ma de formagéo continua.

2.3.B.325 Examinadores de Proficiéncia Linguistica

A autoridade aerondutica emite as seguintes designacoes de um exa-
minador de proficiéncia linguistica:

(1) Examinador linguistico de proficiéncia linguistica;
(2) Examinador operacional de proficiéncia linguistica.

2.3.B.330 Examinador Linguistico de Proficiéncia Linguistica
— Privilégios e requisitos

(a) O candidato a examinador linguistico deve cumprir com os
seguintes requisitos:

(1) Idade - um candidato a examinador linguistico deve ter pelo me-
nos 25 (vinte e cinco) anos de idade;

(2) Elegibilidade Geral - um candidato a examinador linguistico deve:

(i) Ser licenciado em ensino de lingua para a qual é pretendi-
da a autoridade examinadora;

(i1) Possuir uma reputacgido que revele integridade e confian-
¢a na comunidade;

(ii1) Possuir um bom registo como profissional de ensino de
lingua; e

(iv) Nunca ter sido suspenso como profissional de ensino de
lingua por falsificagéo ou fraude;
(3) Conhecimentos - o candidato a examinador linguistico deve:

(1) Ter concluido satisfatoriamente uma formacéo de exami-
nador de proficiéncia linguistica;

(i1) Ter bom conhecimento dos regulamentos e materiais de
orientag¢do relacionados com o exame de proficiéncia lin-
guistica;

(i11) Ter conhecimentos sobre os principios basicos da lingua
e ter consciéncia cognitiva sobre as funcoes da lingua;
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(iv) Ter conhecimentos sobre influéncias histéricas da lingua;

(v) Estar familiarizado com variedades de métodos de ensi-
no, exames, técnicas do ensino da lingua, principios de
desenvolvimento curricular e com as nogdes de estilo e
motivacdo do aluno;

(vi) Ser capaz de relacionar a abordagem utilizada entre a
teoria e aprendizagem da lingua e ser capaz de desen-
volver um programa de um curso da lingua (objectivos
do curso, curriculo e actividades);

(vii) Estar familiarizado com lingua usada nas comunicagoes
de radiotelefonia;

(viii) Ter bom conhecimento de informadtica na 6ptica de uti-
lizador;

(ix) Estar familiarizado com os dltimos resultados de uma
pesquisa sobre aquisi¢do da lingua e teoria da aprendi-
zagem da lingua;

(x) Ter conhecimento sobre a aquisi¢do da segunda lingua,
conhecer os factores que influenciam a aquisi¢io da se-
gunda lingua, bem como o papel da formagéo e exame
para aquisicao da segunda lingua;

(xi) Completar com sucesso um semindrio de padronizagao
de examinador no prazo de um ano antes da designagao;

(4) Experiéncia - o candidato a examinador linguistico deve ter pelo
menos 5 (cinco) anos de experiencia em ensino da lingua.

(b) Manutencéo da aceitagéo - ap6s a designagdo, um examinador lin-
guistico deve manter-se actualizado através de participagdo em
formagao periddica e em reunido ou semindrio de padronizagio
de examinadores realizados pela autoridade aerondutica.

(c) Privilégios - sujeito ao cumprimento com os requisitos especifica-
dos neste CV-CAR, os privilégios da designag¢io do examinador
s@o conduzir exame de proficiéncia linguistica para emisséao,
renovacéo e reemissao de qualificacio de proficiéncia linguistica
conforme listado na designacdo do examinador.

(d) Validade - sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados
neste CV-CAR, o periodo de validade da designacdo de um exami-
nador é de 3 (trés) anos.

(e) A renovacao tem lugar a discri¢do da autoridade aerondutica.

() Um candidato a renovacio da designacio de examinador linguistico
deve ter realizado pelo menos 5 (cinco) exames de proficiéncia lin-
guistica em cada ano dentro do periodo da validade da designacao.

(g) Um dos exames de proficiéncia realizados pelo examinador dentro
do periodo de validade da designacéo deve ter sido observado por
um inspector da autoridade aeronautica.

2.3.B.335 Examinador Operacional de Proficiéncia Linguistica
— Privilégios e requisitos

(a) O candidato a examinador operacional deve cumprir com os
seguintes requisitos:

(1) Idade - um candidato a examinador operacional deve ter pelo
menos 25 (vinte e cinco) anos de idade.

(2) Elegibilidade Geral - um candidato a examinador operacional
deve:

(1) Possuir uma licenga de piloto comercial de avido ou heli-
coptero ou controlador de trafego aéreo valida;

(i1) Possuir uma reputacgao que revele integridade e confianca
na industria e na comunidade;

(i11) Possuir um bom registo como profissional de aviagio;

(iv) Nunca ter sido suspenso como profissional de aviagao
por falsificacdo ou fraude;

(v) Ter pelo menos o nivel 5 da lingua que requer a designacio;
(vi) Ter bom registro em relagéo a incidentes e acidentes;
(3) Conhecimentos - o candidato a examinador operacional deve:

(1) Ter concluido satisfatoriamente uma formagao de exami-
nador de proficiéncia linguistica;

(i1) Ter bom conhecimento dos regulamentos e materiais de
orientagao relacionados com o exame de proficiéncia lin-
guistica;
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(iii) Completar com sucesso um seminério de padronizagao
de examinador no prazo de um ano antes da designagao;

(iv) Ter bom conhecimento de informatica na 6ptica de uti-
lizador;

(4) Experiéncia - o candidato a examinador operacional deve ter pelo
menos 5 (cinco) anos de experiencia como piloto comercial ou
controlador de trafego aéreo.

(b) Manutencéo da aceitacdo - apds a designac¢io, um examinador op-
eracional deve manter-se actualizado através de participagdo em
formacdo periédica e em reunido ou semindrio de padronizagao
de examinadores realizados pela autoridade aerondutica.

(c) Privilégios - sujeito ao cumprimento com os requisitos especifica-
dos neste CV-CAR, os privilégios da designacdo do examinador
sdo conduzir exame de proficiéncia linguistica para emissao,
renovacio e reemissio de qualificagdo de proficiéncia linguistica
conforme listado no certificado de designacgao e carta de autori-
dade do examinador.

(d) Validade - sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados
neste CV-CAR, o periodo de validade da designagao de um exami-
nador é de 3 (trés) anos.

(e) A renovagéo tem lugar a discrigdo da autoridade aerondutica.

(f) Um candidato & renovagdo da designagdo de examinador opera-
cional deve ter realizado pelo menos 5 (cinco) exames de pro-
ficiéncia linguistica em cada periodo de um ano dentro do periodo
de validade da designacéo.

(g) Um dos exames de proficiéncia realizados pelo examinador dentro
do periodo de validade da designacéo deve ter sido observado por
um inspector da autoridade aeronautica.

2.3.B.400 LIMITACAO, SUSPENSAO OU REVOGACAO DE UMA
LICENCA, QUALIFICACAO, AUTORIZACAO, DESIGNACAO

2.3.B.405 Limitacao de licencas e qualificagcoes

A autoridade aerondutica pode impor limita¢oes a licencas e qualifi-
cagoes quando detectar um problema susceptivel de comprometer a
seguranga.

2.3.B.410 Casos em que ocorre a suspensao e revogacao de li-
cencas, qualificacoes, autorizacoes e designacgoes

(a) As licengas, qualificagoes, autorizagoes e designacgées podem ser objecto
de suspensao ou revogacgao pela autoridade aeronautica quando o
titular da licenca ndo cumprir os requisitos da presente CV-CAR.

(b) A autoridade aerondutica deve suspender ou revogar uma licenca,
qualificacdo autorizacgio ou designagao, nomeadamente nos casos
seguintes:

(1) Exercicio das privilégios da licen¢a, quando o titular ja ndo cum-
pre os requisitos aplicaveis do presente CV-CAR;

(2) Falsificacao de provas documentais apresentadas para obtencao
de uma licenga de instruendo de controlo de trafego aéreo ou de
uma licenca, qualificacio, autorizacio e designacio;

(3) Falsificagao de registos de licengas;

(4) Exercicio dos privilégios da licenga, qualificagdes ou averbamen-
tos sob a influéncia de substancias psicoativas.

(c) A autoridade aeronautica pode ainda suspender a licenca caso a
incapacidade temporaria, prevista na subsecgdo 2.3.B.115, nao
tenha cessado.

(d) A autoridade aerondutica deve também suspender ou revogar uma
licenga, qualificacdo, autorizagdo ou designac¢do apds recepc¢io de
um pedido escrito do titular da liceng¢a, autorizag¢do ou designacio.

(e) Com a emissao da licenga de controlador de trafego aéreo, a licenca
de instruendo de controlo de trafego aéreo é objecto de revogacao
e deve ser devolvida a autoridade aeronautica que emitiu a licenca
de controlador de trafego aéreo.

2.3.B.415 Efeitos da limitacao, suspensao ou de revogacao

(a) Em caso de limita¢éo, suspensio ou de revogacgao da licenca, quali-
ficagdo, autorizagio, designagio, conforme couber, o titular:

(1) E informado por escrito da deciséo e do seu direito de recurso,
nos termos legais;

(2) Nao pode exercer os privilégios conferidos pela licenc¢a, qualifica-
¢ao, autorizagdo ou designagao;

500075C7-CAD7-44F6-A4F9-522C1C369740



6 II SERIE—N© 38 2° SUP «B.0.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 6 DE AGOSTO DE 2015

(3) Informa imediatamente o prestador de servigos de navegacao
aérea que utiliza os seus servigos; e

(4) Devolve a autoridade aerondutica todas as licencas, autorizacgoes
ou designagdes na sua posse que se apliquem a revogagao no
prazo de 8 (oito) dias apds a data da recepg¢ao da notificacio por
parte da autoridade aerondutica.

(b) Antes da decisdo de suspensio ou revogacio os interessados devem
ser ouvidos.

(c) Nao obstante o previsto no paragrafo anterior, a autoridade aer-
ondutica pode, nos termos dos seus estatutos, determinar, a titu-
lo preventivo, e com efeitos imediatos, mediante ordem escrita e
fundamentada, a suspensio ou revogac¢io de uma licenca, quali-
ficagdo, autorizagdo ou designagdo nos seguintes casos:

(1) Durante a investigac¢io de um incidente ou desastre de aeronave;

(2) Em casos de conduta errada, negligéncia ou descuido excessivo
comprovados;

(3) Se o titular actuou em contradi¢ao com os seus privilégios;

(4) Durante a investiga¢ao de uma suspeita de viola¢do dos regula-
mentos ou outros normativos aeronauticos.

2.3.C LICENCAS, QUALIFICACOES E AVERBAMENTOS

2.3.C.100 LICENCA DE INSTRUENDO DE CONTROLO DE
TRAFEGO AEREO

2.3.C.105 Generalidades

A licenca de instruendo de controlo de trafego aéreo autoriza o seu
titular a prestar servigos de controlo de trafego aéreo sob a supervi-
s@o de um instrutor responsavel pela formagao no posto de trabalho,
em conformidade com as qualificac¢ées e averbamentos de qualificacdo
constantes da respectiva licenca, bem como a receber formagao para
averbamentos de qualificagao.

2.3.C.110 Requisitos de elegibilidade

(a) Os requerentes de uma licenca de instruendo de controlo de trafego
aéreo devem:

(1) Ter completado 18 (dezoito) anos;

(2) Ter concluido com aproveitamento uma formacao inicial
numa organizac¢ao de formac¢do que cumpra os requisitos
do CV-CAR 3 pertinentes para a qualificagéo e, se for caso
disso, para o averbamento de qualificacido, conforme previsto
na sec¢io 2.3.E.200;

(3) Possuir um certificado médico valido;

(4) Ter demonstrado um nivel adequado de proficiéncia linguistica,
de acordo com os requisitos previstos na subseccdo 2.3.B.200.

(b) A licenc¢a de instruendo de controlo de trafego aéreo deve incluir os
averbamentos linguisticos e, pelo menos, uma qualificacio e, se for
caso disso, um averbamento de qualificacio.

(¢) O titular de uma licenga de instruendo de controlo de trafego aéreo
que nao tenha iniciado o exercicio das privilégios conferidas pela
licenga no prazo de 1 (um) ano a contar da sua data de emissao
ou que tenha interrompido o exercicio dessas privilégios por um
periodo superior a 1 (um) ano s6 pode encetar ou prosseguir uma
formacao operacional no érgao de controlo nessa qualificacio se, de-
pois de avaliado na competéncia anterior por uma organizagéo de
formacao que cumpre os requisitos do CV-CAR 3 e est4 certificada
para ministrar a formacdo inicial pertinente para essa qualificacio,
se concluir que continua a satisfazer os requisitos pertinentes para
essa qualificagdo, e depois de cumpridos os requisitos de formacao
que eventualmente resultem dessa avaliacio.

2.3.C.200 LICENCA DE CONTROLADOR DE TRAFEGO AEREO
2.3.C.205 Requisitos de elegibilidade

(a) O candidato a uma emissdo de uma licenca de controlador de trafego
aéreo deve:

(1) Ter pelo menos 21 (vinte e um) anos de idade;

(2) Cumprir com os requisitos em relacdo a conhecimentos, expe-
riéncia, pericia, aptiddo fisica e proficiéncia linguistica confor-
me sdo especificados para essa licen¢a ou qualificagao.

(b) Um candidato deve, para a revalidac¢ao ou renovagao de uma licenga,
qualificagdo ou autorizagdo cumprir com os requisitos como sio es-
pecificados para essa licenga, qualificagdo ou autorizagao.
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(c) Quando duas qualifica¢des de controlador de trafego aéreo sao pre-
tendidas simultaneamente, a autoridade aerondutica deve deter-
minar os requisitos aplicdveis com base nos requisitos para cada
uma das qualificagoes.

(d) Os requisitos referidos no paragrafo anterior ndo devem ser menos
que os da qualificagido mais exigente.

2.3.C.210 Requisitos de conhecimento
O candidato a uma licenca de controlador de trafego aéreo deve:

(1) Receber um curso de formagao aprovado por parte de um instru-
tor autorizado nas seguintes areas de conhecimentos:

(1) Legislacdo aeronautica - regras e regulamentos relevan-
tes para o controlador de trafego aéreo;

(i) Equipamento de controlo de trafego aéreo - principios,
uso e limitagbes do equipamento usado no controlo do
trafego aéreo;

(ii1) Conhecimentos gerais - principios do voo, principios de
operacdo e funcionamento de aeronaves, grupos moto-
res e sistemas, desempenhos de aeronaves relevantes
para as operacoes de controlo de trafego aéreo;

(iv) Desempenho humano - desempenho humano relevante
para o controlo do trafego aéreo, incluindo principios de
gestdo de ameaca e de erro;

(v) Lingua - a lingua ou linguas nacionalmente designadas
para uso no controlo do trafego aéreo e a aptiddo para
falar tal lingua ou linguas sem sotaque ou dificuldade
que afecte de forma adversa a radiocomunicacéo;

(vi) Meteorologia - meteorologia aerondutica, uso e aprecia-
¢do de documentacao e informagio meteoroldgica, ori-
gem e caracteristicas de fendmenos meteorolégicos que
afectam as operagoes de voo e a seguranca, altimetria;

(vii) Navegacao - principios de navegacao aérea, principio,
limitacdo e precisdo dos sistemas de navegagio e auxi-
lios visuais;

(viii) Procedimentos operacionais - controlo do trafego aéreo,
comunicagao, radiotelefonia e procedimentos de fraseo-
logia (de rotina, fora da rotina e de emergéncia), uso da
documentacio aerondutica relevante; praticas de segu-
ranca associadas ao voo;

(2) Recebido um averbamento relativo ao teste de conhecimentos
por parte do instrutor autorizado que:

(i) Conduziu a formacio nas areas de conhecimentos; e

(i1) Certificou que a pessoa estd preparada para o teste de
conhecimentos exigido;

(3) Passar no teste de conhecimentos exigido.
2.C.215 Requisitos de experiéncia

(a) O candidato deve ter completado um curso de formagéo aprovado e
nio menos que trés meses de servigo satisfatério envolvendo o con-
trolo real do trafego aéreo sob a supervisdo de um controlador de
trafego aéreo adequadamente qualificado.

(b) Os requisitos de experiéncia para as qualificagdes de controlador de
trafego aéreo especificados na subsecgao 2.3.C.315 sdo considerados
como parte da experiéncia especificada nesta subseccéo.

2.C.220 Requisitos de aptidao fisica

(a) O candidato a uma licenca de controlador de trafego aéreo deve pos-
suir um certificado médico de Classe 3 valido.

(b) Um instruendo de controlo de trafego aéreo deve possuir um certifi-
cado médico de Classe 3 quando receber instru¢io num ambiente
operacional.

(c) A autoridade aeronautica deve tomar as medidas apropriadas para
assegurar que um instruendo de controlo de trafego aéreo nio cons-
titua um perigo para a navegacao aérea.

2.3.C.300 QUALIFICACOES
2.3.C.305 Qualifica¢oes de controlador de trafego aéreo

(a) As licenc¢as devem incluir uma ou mais das seguintes qualificagdes, de
modo a indicar o tipo de servigo que o titular pode prestar:

(1) Qualificacao de controlo de aerédromo;
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(2) Qualificacio de controlo de aproximacio por procedimentos;
(3) Qualificacao de controlo de aproximacao por vigilancia;

(4) Qualificacio de controlo radar de precisido para a aproximagao;
(5) Qualificacio de controlo de drea por procedimentos; e

(6) Qualificagao de controlo de 4rea por vigilancia.

(b) O titular de uma qualifica¢ido que tenha interrompido o exercicio
dos privilégios associadas a essa qualifica¢ido nos quatro ou mais
anos consecutivos imediatamente anteriores sé pode iniciar uma
formacdo operacional no 6rgao de controlo nessa qualificacio se,
depois de avaliado na competéncia anterior por uma organizac¢ao
de formacgdo que cumpre os requisitos do CV-CAR 3 e est4 cer-
tificada para ministrar a formacao pertinente para essa quali-
ficacdo, se concluir que continua a satisfazer as condicoes dessa
qualificacdo, e depois de cumpridos os requisitos de formagao que
eventualmente resultem dessa avaliagio.

2.3.C.310 Requisitos de conhecimentos

(a) O candidato a uma qualificagdo de controlador de trafego aéreo
deve receber instruc¢ido de conhecimentos através de um curso de
formacao aprovado sobre as dreas de conhecimentos adequadas
ao titular de uma qualifica¢do de controlador de trafego aéreo nas
matérias especificadas na subsec¢iao 2.3.E.205.

(b) Um candidato a uma qualificacdo de controlador de trafego aéreo
deve:

(1) Ter recebido um averbamento relativo ao teste de conhecimentos
por parte do instrutor autorizado que:

(1) Conduziu a formacédo nas areas de conhecimentos; e

(i1) Certifique que a pessoa estd preparada para o teste de
conhecimentos exigido;

(2) Passar no teste de conhecimentos exigido.

2.3.C.315 Requisitos de experiéncia

O candidato a uma qualificagéo de controlador de trafego aéreo deve ter:
(1) Completado satisfatoriamente um curso de formagao aprovado;

(2) Fornecido, satisfatoriamente, sob a supervisdo de um controla-
dor de trafego aéreo adequadamente qualificado:

(1) Qualificacdo de controlo de aerédromo - um servigo de
controlo de aerédromo, por um periodo ndo inferior a
90 (noventa) horas ou 1 (um) més, o que for maior, na
unidade para a qual a qualificagio é pretendida;

(i1) Qualificacdo de controlo de aproximacio por procedimen-
tos, de controlo de aproximacio por vigilancia, de controlo
de 4rea por procedimentos ou de controlo de area por vi-
gilancia - o servico de controlo para o qual a qualificacio é
pretendida, por um periodo nio inferior a 180 (cento e oi-
tenta) horas ou 3 (trés) meses, o que for maior, na unidade
para a qual a qualificagéo é pretendida; e

(ii1) Qualificacdo de controlo radar de precisido para a apro-
ximagao - ndo menos de 200 aproximagoes de precisao
das quais ndo mais de 100 devem ter sidolevadas a cabo
num simulador de radar aprovado para esse fim pela
autoridade aerondutica. Nao menos de 50 dessas apro-
ximagoes de precisdo devem ter sido levadas a cabo na
unidade e no equipamento para os quais a qualifica¢io
é pretendida;

(3) Se os privilégios da qualifica¢do de controlo de aproximagao por
vigilancia incluirem responsabilidades de aproximagdo por
radar de vigilancia, a experiéncia deve incluir ndo menos de
25 aproximacoes de indicador de posi¢do panoramica sobre o
equipamento de vigilancia do tipo em uso na unidade para a
qual a qualificacdo é pretendida e sob a supervisao de um con-
trolador com qualifica¢do de aproximagédo radar devidamente
qualificado;

(4) A experiéncia especificada sob o paragrafo (i) (2) deve ter sido
completada no periodo de 6 (seis) meses imediatamente an-
tes da candidatura;

(5) Quando o candidato ja possuir uma qualificacdo de contro-
lador de trafego aéreo noutra categoria, ou a mesma quali-
ficagdo para outra unidade, a autoridade aerondutica deve
determinar se o requisito de experiéncia no paragrafo (ii) (2)
pode ser reduzido, e se for o caso, em que medida.
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2.3.C.320 Requisitos de pericia

O candidato deve ter demonstrado através da aprovagao no teste de
pericia exigido, num nivel adequado aos privilégios a serem conce-
didos, a capacidade, o discernimento e o desempenho exigidos para
fornecer um servico de controlo seguro, regular e expedito, incluindo o
reconhecimento e gestao de perigos e erros.

2.3.C.325 Privilégios

(a) Sujeitos a conformidade com os requisitos especificados neste
CV-CAR, os privilégios do titular de uma licenga de controlador
de trafego aéreo com as seguintes qualificagées aplicaveis sdo:

(1) Qualificagao de controlo de aerédromo - fornecer ou supervisio-
nar a provisdo do servigo de controlo de aerédromo no aerddro-
mo para o qual o titular da licenca esta qualificado;

(2) Qualificagdo de controlo de aproximagdo por procedimentos -
fornecer ou supervisionar a provisdo do servigo de controlo de
aproximacao no aerédromo ou aerédromos para os quais o titu-
lar da licenga est4 qualificado, dentro do espacgo aéreo ou parte
do mesmo, sob a jurisdi¢do da unidade que fornece o servigo de
controlo de aproximacio;

(3) Qualificacdo de controlo de aproximacéo por vigilancia - fornecer
e ou supervisionar a provisao do servigo de controlo de apro-
ximagao com o uso de sistemas de vigilancia ATS aplicaveis
no aerdédromo ou aerédromos para os quais o titular da licenca
esta qualificado, dentro do espago aéreo ou parte do mesmo,
sob a jurisdi¢ido da unidade que fornece o servigo de controlo
de aproximagao;

Nota: Sujeitos a conformidade com as disposi¢des no paragrafo (iii)
(2) da subseccao 2.3.C.315, os privilégios devem incluir a provisio de
aproximagoes por radar de vigilancia.

(4) Qualificagao de controlo de radar de precisdo para a aproximagao
- fornecer e ou supervisionar a provisao do servico de radar de
precisdo para a aproximacao no aerédromo para o qual o titular
da licenca esté qualificado;

(5) Qualificac¢do de controlo de area por procedimentos - fornecer e
ou supervisionar a provisao do servigo de controlo de area den-
tro da drea de controlo ou parte da mesma para a qual o titular
da licenca estd qualificado; e

(6) Qualificagdo de controlo de area por vigilancia - fornecer e ou
supervisionar a provisdo do servigo de controlo de area com o
uso de um sistema ATS de vigilancia, dentro da area de con-
trolo ou parte da mesma, para a qual o titular da licenca esta
qualificado.

(b) Antes de exercer os privilégios indicados no paragrafo (a), o titular
da licenca deve estar familiarizado com toda a informacao actual
e pertinente.

(c) Um titular de uma licenca de controlador de trafego aéreo nao deve
dar instru¢do num ambiente operacional a néo ser que o titular
da licenca tenha recebido uma autorizagao adequada por parte
da autoridade aerondutica.

2.3.C.330 Validade das qualificagcoes

(a) Uma qualificacdo perde a validade quando um controlador de
trafego aéreo deixar de exercer os privilégios de uma qualificagao
por um periodo de 6 (seis) meses.

(b) Uma qualificagdo permanece nula até a aptidao do controlador
para exercer os privilégios da qualificacio ter sido restabelecida.

2.3.C.400 ORGAO DE CONTROLO
2.3.C.405 Averbamentos de 6rgao de controlo

(a) O averbamento de érgao de controlo autoriza o titular da licenca
a prestar servigos de controlo de trafego aéreo num determinado
sector, grupo de sectores ou posi¢des de trabalho sob a respon-
sabilidade de um 6rgéo de controlo de servigos de trafego aéreo.

(b) Os requerentes de um averbamento de 6rgao de controlo devem
ter concluido com aproveitamento um curso para averbamento
de 6rgao de controlo em conformidade com os requisitos estabel-
ecidos na seccéo 2.3.E.300.

(c) No que respeita aos controladores de trafego aéreo que prestam
servigos de controlo de trafego aéreo a aeronaves que realizam
voos de ensaio, a autoridade aerondutica pode, além dos requi-
sitos estabelecidos no paragrafo (b), definir outros requisitos a
cumprir.
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(d) Os averbamentos de érgao de controlo sdo validos durante um pra-
zo definido no plano de competéncias do 6rgédo de controlo sendo
que este prazo nao deve ser superior a 3 (trés) anos.

(e) Para efeitos de emissdo inicial e renovacao, o prazo de validade dos
averbamentos de 6rgao de controlo deve ter inicio o mais tardar
30 (trinta) dias a contar da data da conclusdo com aproveitamen-
to da avaliacéo.

(f) Os averbamentos de érgédo de controlo sdo revalidados, se:

(1) O requerente tiver exercido os privilégios da licenga durante um
ndmero minimo de horas definido no plano de competéncias do
6rgao de controlo;

(2) O requerente tiver recebido formacdo de reciclagem durante
o prazo de validade do averbamento de 6rgao de controlo, de
acordo com o plano de competéncias do érgao de controlo;

(3) A competéncia do requerente tiver sido avaliada em conformida-
de com o plano de competéncias do érgao de controlo, no mini-
mo 3 (trés) meses antes da data de expiragdo do averbamento
de 6rgao de controlo.

(g) Os averbamentos de 6rgao de controlo devem ser revalidados, des-
de que os requisitos estabelecidos no paragrafo (f) sejam cumpri-
dos no periodo de (3) trés meses imediatamente anterior a respec-
tiva data de expiragdo. Nesses casos, o prazo de validade deve ser
contado a partir dessa data.

(h) Se o averbamento de érgao de controlo for revalidado antes do prazo
previsto no paragrafo (g), o seu prazo de validade tem inicio, o
mais tardar, 30 (trinta) dias a contar da data da conclusdo com
aproveitamento da avaliacao, desde que sejam também cumpri-
dos os requisitos nos paragrafos (1) e (2) (f).

(1) Se a validade de um averbamento de 6rgao de controlo expirar, o
titular da licenca devera concluir com aproveitamento o curso para
averbamento de 6rgéo de controlo de acordo com os requisitos esta-
belecidos na subsecc¢ao 2.3.E.300 a fim de renovar o averbamento.

2.3.C.410 Plano de competéncias do 6rgao de controlo

(a) Os planos de competéncias do érgédo de controlo devem ser estabe-
lecidos pelo prestador de servigos de navegagao aérea e aprova-
dos pela autoridade aerondutica. Devem conter, no minimo, os
elementos seguintes:

(1) A validade do averbamento de 6rgao de controlo em conformi-
dade com o paragrafo (e) da subsec¢io 2.3.C.405;

(2) O periodo continuo maximo em que os privilégios de um aver-
bamento de érgdo de controlo ndo sdo exercidas durante a
sua validade. Este periodo ndo deve ser superior a 90 (no-
venta) dias de calendario;

(3) O nimero minimo de horas de exercicio dos privilégios do
averbamento de 6rgéo de controlo num periodo de tempo de-
finido, que nfo deve ser superior a 12 (doze) meses, para efei-
tos do disposto no paragrafo (1) (f) da subsecgdo 2.3.C.405.
No que respeita aos instrutores responsaveis pela formacao
no posto de trabalho que exercem as privilégios do averba-
mento de OJTI, o tempo dedicado a instrugio deve represen-
tar, no maximo, 50 % do nimero de horas necessario para a
revalida¢do do averbamento de érgdo de controlo;

(4) Os procedimentos aplicdveis nos casos em que o titular da
licenca néo satisfaz os requisitos estabelecidos no paragrafo

2 e 3 (@)

(5) Os processos para avaliar as competéncias, incluindo a avalia-
¢ao dos médulos da formacgio de reciclagem, em conformida-
de com o paragrafo (b) da subsec¢io 2.3.E.410;

(6) Os processos para o exame dos conhecimentos teéricos e da
compreensio necessarios para exercer os privilégios das
qualificacoes e dos averbamentos;

(7) Os processos para identificar os topicos e subtdpicos, objecti-
vos e métodos de formacao continua;

(8) A duracdo minima e a frequéncia da formacao de reciclagem;

(9) Os processos para o exame dos conhecimentos tedricos ou a ava-
liacao das aptiddes praticas adquiridas durante a formagao de
conversao, incluindo a pontua¢io minima para os exames;

(10) Os processos em caso de reprovacdo num exame ou avalia-
¢ao, incluindo os processos de recurso;
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(11) As qualificacoes, as funcgoes e as responsabilidades dos forma-
dores;

(12) O procedimento para assegurar que os instrutores de forma-
¢ao pratica tém experiéncia de técnicas de instrucio ao nivel
dos procedimentos sobre os quais deve incidir a instrucdo, em
conformidade com o paragrafo (3) (b) da subsecgdo 2.3.D.215 e
paragrafo (3) (c) da subseccao 2.3.D.235;

(13) Os procedimentos para declaragio e gestdo de casos de incapa-
cidade temporaria para exercer os privilégios de uma licenga,
bem como para informacgao da autoridade aerondutica em con-
formidade com o parédgrafo (d) da subsecgao 2.3.B.115;

(14) A identificacdo dos registos especificos a manter relativos a
formacdo continua e as avaliagdes, em conformidade com o
CV-CAR 3;

(15) O processo e os motivos para a revisdo e alteracio do plano de
competéncias do érgao de controlo e a sua apresentacao a auto-
ridade aerondutica. O plano de competéncias do 6rgao de con-
trolo deve ser revisto, pelo menos de 3 (trés) em 3 (trés) anos.

(b) Para efeitos do cumprimento do requisito estabelecido na paragra-
fo (3) (a), os prestadores de servicos de navegacio aérea devem
manter registos das horas de trabalho de cada titular de licenca
que exerce os privilégios do seu averbamento de érgéao de controlo
nos sectores, grupo de sectores ou posigoes de trabalho no érgao
ATC (controlo de trafego aéreo) e fornecer esses dados as autori-
dades aeronduticas e aos titulares de licengas que os solicitem.

(c) Ao estabelecer os procedimentos a que se refere a paragrafos (4) e
(13) (a), os prestadores de servigos de navegacgio aérea devem ga-
rantir que sejam aplicados mecanismos para assegurar o trata-
mento justo dos titulares de licencas que tenham averbamentos
cuja validade nao possa ser prolongada.

2.3.D REQUISITOS APLICAVEIS AOS INSTRUTORES E AVA-
LIADORES REQUISITOS APLICAVEIS AOS INSTRUTORES
E AVALIADORES

2.3.D.100 GENERALIDADES
2.3.D.105 Requisitos gerais

(a) A autoridade aerondutica pode designar pessoas singulares ou
entidades nacionais ou estrangeiras, para actuar como represen-
tantes da autoridade aerondutica no exame, inspec¢io e avalia-
¢ao de pessoas e aeronaves com o proposito de emitir licencas,
qualificacoes, autorizagoes e designagoes ao pessoal aerondutico
e aeronaves.

(b) A autoridade aeronautica deve emitir a cada examinador desig-
nado uma designacao especificando os tipos de designagio para
os quais o individuo esta qualificado e a duragéo da designagao.

(c) Os seguintes candidatos ndo necessitam de cumprir com o para-
grafo (a) desta subseccao:

(1) O titular de uma licenca ou autorizagao de instrutor, emitida
sob este CV-CAR que tenha ja obtido aprovacio no teste de
conhecimentos nas areas de instrucao;

(2) O titular de um certificado de professor actual emitido por
uma autoridade nacional que autorize a pessoa a ensinar
num nivel de ensino secundario ou superior; ou

(3) Uma pessoa que faca prova de um nivel equivalente de expe-
riéncia aceitavel para a autoridade aerondutica.

2.3.D.200 INSTRUTOR
2.3.D.205 Instrutores de formacao tedrica

(a) A formacgao tedrica s6 deve ser ministrada por instrutores devi-
damente qualificados.

(b) Um instrutor de formacéo tedrica estd devidamente qualificado, se:

(1) For titular de uma licen¢a de controlador de trafego aéreo e
de uma qualificagdo profissional adequada para a matéria
da formacio e tiver demonstrado a organizac¢ao de formacao
que possui experiéncia e conhecimentos adequados;

(2) Tiver demonstrado aptidées pedagdgicas a organizacio de
formacao.

2.3.D.210 Instrutores de formacao pratica

A formacao pratica sé deve ser ministrada por titulares de uma licen-
¢a de controlador de trafego aéreo com uma autorizacio OJTI ou uma
autoriza¢ao STDI.
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2.3.D.215 Privilégios de instrutor responsavel pela formacao
no posto de trabalho (OJTI)

(a) Os titulares de uma autorizagio de instrutor para a formagéo com
trafego real (averbamento OJTI) estdo autorizados a supervisio-
nar e ministrar formacao pratica nas posigdes de trabalho ope-
racionais para as quais disponham de um averbamento de érgao
de controlo valido, bem como nos dispositivos de treino artificial
para os quais disponham de qualificacoes.

(b) Os titulares de uma autorizagdo OJTI s6 devem exercer as privilé-
gios do averbamento se:

(1) Tiverem exercido o privilégio da qualificacdo objecto da instrucao
durante, pelo menos, 2 (dois) anos;

(2) Tiverem exercido o privilégio do averbamento de 6rgao de contro-
lo véalido sobre o qual incide a instrugdo num periodo imediata-
mente anterior de, pelo menos, 6 (seis) meses;

(3) Tiverem experiéncia pedagogica ao nivel dos procedimentos so-
bre os quais deve incidir a instrucio.

(c) A pedido da organizacio de formacio, a autoridade aerondutica
pode reduzir o prazo de 2 (dois) anos a que se refere o paragrafo (1)
(b) para o minimo de 1 (um) ano.

2.3.D.220 Pedido de autorizacao de instrutor responsavel pela
formacao no posto de trabalho

(a) O requerente de uma autorizagdo OJTI deve:

(1) Ser titular de uma licen¢a de controlador de trafego aéreo com
um averbamento de 6rgao de controlo valido;

(2) Ter exercido os privilégios conferidas por uma licenga de contro-
lador de trafego aéreo durante um periodo minimo de 2 (dois)
anos imediatamente anterior ao pedido;

(3) No ano anterior ao pedido, ter concluido com aproveitamento um
curso pratico de técnicas de instrugio durante o qual as apti-
does pedagdgicas e os conhecimentos necessarios sao transmi-
tidos e adequadamente avaliados.

(b) A pedido da organizac¢ao de formacéio, a autoridade aerondutica
pode reduzir o prazo de 2 (dois) anos a que se refere o paragrafo
(2) (a) para o minimo de 1 (um) ano.

2.3.D.225 Emissao e validade da autorizaciao de instrutor res-
ponsavel pela formac¢ao no posto de trabalho

(a) A autorizagdo OJTI é valida por um prazo de 3 (trés) anos.

(b) A autorizagdo OJTI pode ser revalidada através da conclusido com
aproveitamento de uma formacéao de reciclagem em praticas pe-
dagégicas durante o seu prazo de validade, desde que sejam sa-
tisfeitos os requisitos prescritos nos paragrafos (1) e (2) (a) da
subsecg¢ao 2.3.D.220.

(c) Se a autorizagao OJTI tiver expirada, pode ser renovada através de:
(1) Formacao de reciclagem em praticas pedagogicas; e

(2) Aprovagao numa avaliagio das competéncias de instrutor de for-
magcao pratica, no ano anterior ao pedido de renovacao, desde
que sejam satisfeitos os requisitos da prescritos nos paragrafos
(1) e (2) (a) da subsecgao 2.3.D.220.

(d) Para efeitos de primeira emissdo, revalidagao e renovagao, o
prazo de validade da autoriza¢do OJTI deve ter inicio o mais
tardar 30 (trinta) dias a contar da data da conclusdo com apro-
veitamento da avaliacdo.

(e) Caso os requisitos prescritos nos paragrafos (1) e (2) (a) da sub-
seccdo 2.3.D.220, ndo sejam satisfeitos, a autorizacdo OJTI
pode ser trocada por uma autorizagao de STDI , desde que se-
jam cumpridos os requisitos previstos nos paragrafos (b) e (c)
da subsec¢ao 2.3.D.245.

(f) A autorizagdo OJTI emitida pela autoridade aerondutica deve obe-
decer o modelo constante do anexo C, que faz parte integrante do
presente CV-CAR.

2.3.D.230 Autorizacao temporaria de instrutor responsavel
pela formacgao no posto de trabalho

(a) Quando néo for possivel assegurar o cumprimento dos requisitos
previstos no paragrafo (2) (b) da subsec¢io 2.3.D.215, a autori-
dade aerondutica pode conceder uma autorizagdo temporaria de
OJTI tomando por base uma andlise de seguranca apresentada
pelo prestador de servigos de navegagao aérea.
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(b) A autorizagao temporaria de OJTI a que se refere o paragrafo (a)
pode ser emitida para titulares de uma autorizacao de OJTI vali-
do emitido em conformidade com a subseccao 2.3.D.220.

(c) A autorizagao temporaria de OJTI a que se refere o paragrafo (a)
deve ser limitada a instrugdo necessaria para cobrir situacoes
excepcionais e a sua validade nao deve exceder 1 (um) ano ou o
termo da autoriza¢do OJTI emitido em conformidade com a sub-
sec¢do 2.3.D.220, se esta data for anterior.

2.3.D.235 Privilégios de instrutor de dispositivos de treino ar-
tificial (STDI)

(a) Os titulares de uma autorizacao STDI estdo autorizados a minis-
trar formacgdo pratica em dispositivos de treino artificial:

(1) Para as matérias de natureza pratica durante a formacao inicial;

(2) Para a formagao no érgéo de controlo que néo seja formagao no
posto de trabalho; e

(3) Para a formagao continua.

(b) Sempre que ministrar pré-formagao no posto de trabalho, o instru-
tor de dispositivos de treino artificial deve ser ou ter sido titular
do averbamento de 6rgao de controlo adequado.

(c) Os titulares de um averbamento STDI s6 devem exercer as privilé-
gios do averbamento se:

(1) Tiverem, pelo menos, 2 (dois) anos de experiéncia na qualifica¢io
a que se destina a instrugao;

(2) Tiverem demonstrado conhecimento das praticas operacionais
vigentes;

(3) Tiverem pratica de técnicas de instrugio ao nivel dos procedi-
mentos sobre os quais deve incidir a instrucio.

(d) Sem prejuizo do disposto no paragrafo (1) (c):
(1) Para efeitos de formacao de base, qualquer qualificacio é adequada;

(2) Para efeitos de formacio de qualificacdo, pode ser oferecida for-
magcao para tarefas operacionais especificas e seleccionadas por
um STDI titular de uma qualificagio pertinente para essas ta-
refas operacionais especificas e seleccionadas.

2.3.D.240 Pedido de autorizacao de instrutor de dispositivos
de treino artificial

O requerente de uma autorizagdo STDI deve:

(1) Ter exercido os privilégios conferidos por uma licencga de contro-
lador de trafego aéreo em qualquer qualifica¢do durante, pelo
menos, 2 (dois) anos; e

(2) No ano anterior ao pedido, ter concluido com aproveitamento
um curso pratico de técnicas de instrugdo durante o qual as
aptidoes pedagdgicas e os conhecimentos necessarios sio trans-
mitidos, com recurso a métodos tedricos e praticos, e adequada-
mente avaliados.

2.3.D.245 Emissao e validade da autorizacao de instrutor de
dispositivos de treino artificial

(a) A autorizacdo STDI é valida por um prazo de 3 (trés) anos.

(b) A autorizagdo pode ser revalidada através da conclusdo com
aproveitamento de uma formacéo de reciclagem em praticas
pedagdgicas e em praticas operacionais vigentes durante o seu
prazo de validade.

(c) Se a autorizacao STDI tiver expirada, pode ser renovada através de:

(1) Formagao de reciclagem em praticas pedagbgicas e em praticas
operacionais vigentes; e

(2) Aprovacao numa avaliacio das competéncias do instrutor de for-
macao pratica no ano anterior ao pedido de renovagao.

(d) Para efeitos emisséo, revalidacdo e renovacgéao, o prazo de validade
da autorizagdo OJTI deve ter inicio o mais tardar 30 (trinta) dias
a contar da data da aprovagao na avaliagao.

(e) A autorizacdo STDI emitida pela autoridade aerondutica deve obe-
decer o modelo constante do anexo C.

2.3.D.300 AVALIADORES
2.3.D.305 Privilégios de avaliador

(a) As avaliagoes devem ser efectuadas apenas por titulares de uma
autorizacio de avaliador.
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(b) Os titulares de uma autorizacgio de avaliador estdo autorizados a
realizar avaliagoes:

(1) Durante a formacao inicial para a emissdo de uma licenca
de instruendo de controlo de trafego aéreo ou de uma nova
qualificacido ou de um novo averbamento de qualificacio, se
for caso disso;

(2) De competéncias anteriores para efeitos do disposto nos para-
grafos (c) da subsecgao 2.3.C.110 e (b) da subsec¢io 2.3.B.305;

(3) De instruendos de controlo de trafego aéreo para a emissdo de
um averbamento de 6rgdo de controlo e de averbamentos de
qualificagdo, se for caso disso;

(4) De controladores de trafego aéreo para a emissdo de um averba-
mento de drgao de controlo e de averbamentos de qualificacéo,
se for caso disso, bem como para fins de revalidagéo e renova-
¢ao de um averbamento de 6rgédo de controlo;

(5) De candidatos a instrutores de formacao pratica ou de candida-
tos a avaliadores quando for assegurada a conformidade com os
requisitos previstos no paragrafos (2) a (4) (d).

(c) Os titulares de uma autorizagao de avaliador s6 devem exercer os
privilégios da autorizagao se:

(1) Tiverem, pelo menos, 2 (dois) anos de experiéncia na qualificagio
e nos averbamentos de qualificagdo sobre os quais deve incidir
a avaliacdo; e

(2) Tiverem demonstrado conhecimento das praticas operacionais
vigentes.

(d) Além dos requisitos estabelecidos no paragrafo (c), os titulares de
uma autorizacao de avaliador s6 devem exercer os privilégios da
autorizagio:

(1) Para avaliagées conducentes a emissio, revalida¢io e renova-
¢do de um averbamento de 6rgio de controlo, se também fo-
rem titulares do averbamento de 6rgéo de controlo associado a
avaliagdo durante um periodo imediatamente anterior de, pelo
menos, 1 (um) ano;

(2) Para avaliacido das competéncias de um candidato a emissao,
revalidac¢@o ou renovac¢io de uma autorizagao STDI, se forem
titulares deste averbamento ou da autorizacio OJTI e tiverem
exercido os privilégios desse averbamento durante, pelo menos,
3 (trés) anos;

(3) Para avaliagao das competéncias de um candidato a emissao, re-
validagao ou renovagéo de uma autorizagao de OJTI, se forem
titulares deste averbamento e tiverem exercido os privilégios
desse averbamento durante, pelo menos, 3 (trés) anos;

(4) Para avaliagdo das competéncias de um candidato a emisséo,
revalidacio ou renovacio de uma autorizacio de avaliador, se
tiverem exercido os privilégios da autorizagao de avaliador du-
rante, pelo menos, 3 (trés) anos.

(e) Quando efectuar uma avalia¢io para efeitos da emissio, revalidacao
e renovacao de um averbamento de 6rgio de controlo e com vista a
assegurar a supervisao do posto de trabalho operacional, o avaliador
deve igualmente ser titular de uma autorizagao de OJTI ou garantir
a presenca de um tal instrutor que seja titular do averbamento de
6rgéo de controlo valido associado a avaliagao.

2.3.D.310 Interesses estabelecidos

Os avaliadores nao devem realizar avalia¢bes sempre que a sua objec-
tividade possa ser afectada.

2.3.D.315 Pedido de autorizacao de avaliador
Os requerentes de uma autorizagio de avaliador devem:

(1) Ter exercido os privilégios conferidos por uma licen¢a de con-
trolador de trafego aéreo durante, pelo menos, 2 (dois) anos; e

(2) No ano anterior ao pedido, ter concluido com aproveitamento
um curso de avaliador durante o qual as aptiddes e os conhe-
cimentos necessarios sdo transmitidos, com recurso a méto-
dos tedricos e praticos e adequadamente avaliados.

2.3.D.320 Emissao e validade da autorizacao de avaliador
(a) A autorizacao de avaliador é valida por um prazo de 3 (trés) anos.

(b) A autorizagao de avaliador deve ser revalidada através da conclusao
com aproveitamento de uma formagao de reciclagem em aptidoes de
avaliagio e em praticas operacionais vigentes durante o seu prazo
de validade.
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(c) Se a autorizac¢io de avaliador tiver expirado, pode ser renovado atra-
vés de:

(1) Formacao de reciclagem em aptiddes de avaliagdo e em praticas ope-
racionais vigentes; e

(2) Aprovacio numa avalia¢do de competéncias de avaliador no ano ante-
rior ao pedido de renovacio.

(d) Para efeitos de primeira emisséo e revalidagio, o prazo de validade da
autorizagao de avaliador deve ter inicio o mais tardar 30 (trinta) dias a
contar da data da conclusio com aproveitamento da avaliagio.

(e) A autorizacio de avaliador emitida pela autoridade aerondutica deve
obedecer o modelo constante do anexo D, que faz parte integrante
do presente CV-CAR.

2.3.D.325 Autorizacao temporaria de avaliador

(a) Quando néo for possivel cumprir o requisito previsto no paragrafo (1)
(d) da subseccao 2.3.D.305, a autoridade aerondutica pode autorizar
os titulares de uma autorizagéao de avaliador emitido em conformi-
dade com a subseccio 2.3.D.310 a efectuar as avaliagdes a que se
refere os paragrafos (3) e (4) (b) da subsecgéo 2.3.D.305, a fim de
cobrir situagdes excepcionais ou garantir a independéncia da ava-
liacao, desde que sejam cumpridos os requisitos estabelecidos nos
paragrafos (b) e (c) desta subsecgao.

(b) A fim de cobrir situacgoes excepcionais, o titular da autorizagdo de ava-
liador deve igualmente ser titular de um averbamento de 6rgao de
controlo, com a correspondente qualificacao, e, se for caso disso, de
um averbamento de qualificagéo, relevante para a avaliagdo duran-
te um periodo imediatamente anterior de, no minimo, 1 (um) ano. A
autorizacio deve ser limitada as avaliages necessarias para cobrir
situagdes excepcionais e nao deve exceder 1 (um) ano ou o termo da
autorizacdo de avaliador emitido em conformidade com a subsecgédo
2.3.D.310, se esta data for anterior.

(c) A fim de garantir a independéncia da avalia¢gdo por motivos de ca-
racter recorrente, o titular da autorizagéo de avaliador deve igual-
mente ser titular de um averbamento de 6rgao de controlo, com a
correspondente qualificacéo, e, se for caso disso, de um averbamento
de qualificacio, relevante para a avaliagao durante um periodo ime-
diatamente anterior de, no minimo, um ano. O prazo de validade da
autorizagdo é determinado pela autoridade aeronautica, mas néao
deve exceder a validade da autorizagao de avaliador emitido em con-
formidade com a subsecgao 2.3.D.310.

(d) A fim de emitir uma autorizagéo temporaria de avaliador pelos moti-
vos referidos nos paragrafos (b) e (c), a autoridade aerondutica pode
exigir que o prestador de servigos de navegacgdo aéreo apresente
uma anélise de seguranca.

2.3.E FORMACAO DE CONTROLADORES DE TRAFEGO AEREO
2.3.E.100 REQUISITOS GERAIS
2.3.E.105 Objectivos da formacao de controladores de trafego aéreo

A formacao de controladores de trafego aéreo deve abranger o con-
junto de cursos teéricos, exercicios praticos, incluindo simulagio e
formacao no posto de trabalho, necessarios a aquisicdo e manutencao
de aptidoes para prestar servigos de controlo de trafego aéreo de um
modo seguro, ordenado e expedito.

2.E.110 Tipos de formacao de controladores de trafego aéreo

(a) A formacio de controladores de trafego aéreo consiste nos seguintes
tipos:

(1) Formacao inicial conducente a emissao de uma licenca de ins-
truendo de controlo de trafego aéreo ou de uma qualifica¢ao
adicional e, se for caso disso, de um averbamento de qualifi-
cagao, constituida por:

(1) Formacao de base - formacéo tedrica e pratica destinada a
transmissao de conhecimentos fundamentais e aptiddes
praticas relacionados com procedimentos operacionais
de base;

(i1) Formagao de qualificagido - formacdo tedrica e pratica
destinada a transmissio de conhecimentos e aptidées
praticas relacionados com uma qualificac¢io especifica e,
se pertinente, um averbamento de qualificacio;

(2) Formacao operacional no 6rgio de controlo conducente a emis-
s@o de uma licenga de controlador de trafego aéreo ou de um
averbamento de qualificacdo, a validacdo de qualifica¢oes ou
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de averbamentos de qualificacdo ou 4 emissdo ou renovagao
de um averbamento de 6rgéo de controlo, sendo que inclui as
seguintes fases:

(1) Fase de formagao de transigdo, destinada essencialmen-
te a transmissao de conhecimentos e 4 compreensio de
procedimentos operacionais especificos do local e aspec-
tos especificos das tarefas;

(i1) Fase de formagéo no posto de trabalho, que é a fase final da
formacao operacional no érgao de controlo durante a qual
as rotinas e as aptidoes profissionais adquiridas anterior-
mente sdo integradas na pratica, sob a supervisdo de um
instrutor qualificado responsavel pela formagao no posto
de trabalho, numa situacao de trafego real; e

(i11) Além do disposto nos paragrafos (i) e (ii), para averba-
mentos de 6rgao de controlo que exijam o tratamento de
situagoes de trafego complexo e denso, é necessaria uma
fase prévia a formacgdo no posto de trabalho com vista
a reforcar as rotinas e as aptidoes de qualificagdo ad-
quiridas anteriormente e a preparar para situacoes de
trafego real que podem ocorrer nesse 6rgao de controlo;

(3) Formacao continua, destinada a manter a validade dos aver-
bamentos da licenca, consistindo em:

(1) Formagao de reciclagem;
(i1) Formagao de conversao, se for caso disso.

(b) Além dos tipos de formacao a que se refere a paragrafo (a), os contro-
ladores de trafego aéreo podem seguir os seguintes tipos:

(1) Formagcao pratica de instrutores conducente a emissao, revali-
dacgdo ou renovagao de uma autorizagao de instrutor respon-
savel pela formacao no posto de trabalho ou de instrutor de
dispositivos de treino artificial;

(2) Formagao de avaliadores conducente a emissao, revalidacao
ou renovacao de uma autorizagio de avaliador.

2.3.E.200 REQUISITOS APLICAVEIS A FORMACAO INICIAL
2.3.E.205 Composi¢ao da formacgao inicial

(a) A formacio inicial destinada aos candidatos a uma licenca de ins-
truendo de controlo de trafego aéreo ou a emissao de uma qualificagido
adicional ou, se for caso disso, de um averbamento de qualificacio,
deve consistir em:

(1) Formacao de base, que abrange todos os médulos, tépicos e
subtépicos constantes da NI: 2.3.E.205 (a) (1); e

(2) Formacao de qualificacdo, que abrange os mddulos, tépicos e
subtépicos de, pelo menos, uma das seguintes qualificacoes:

(i) Qualificagao de controlo de aer6dromo:

(A) Disposi¢do do aerdédromo, caracteristicas fisicas e
auxilios visuais;

(B) Estrutura do espaco aéreo;

(C) Regras aplicaveis, procedimentos e fonte de infor-
macao;

(D) Instalagdes de navegagao aérea;

(E) Equipamento de controlo de trafego aéreo e seu uso;
(F) Terreno e marcas terrestres proeminentes;

(G) Caracteristicas do trafego aéreo;

(H) Fenémenos meteoroldgicos; e

(I) Planos de busca e salvamento e de emergéncia;

(i) Qualificagbes de controlo de aproximagdo por procedi-
mentos e de controlo de drea por procedimentos:

(A) Estrutura do espaco aéreo;

(B) Regras aplicaveis, procedimentos e fonte de infor-
macao;

(C) Instalagoes de navegagao aérea;

(D) Equipamento de controlo de trafego aéreo e seu uso;
(E) Terreno e marcas terrestres proeminentes;

(F) Caracteristicas do trafego aéreo e fluxo de trafego;
(H) Fenémenos meteoroldgicos;

(H) Planos de busca e salvamento e de emergéncia; e
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(ii1) Qualificacdes de controlo de aproximacao por vigilancia,
de controlo radar de precisdo para a aproximacéio e de
controlo de 4rea por vigilancia, sendo que o candidato
deve cumprir com os requisitos especificados no para-
grafo (2) na medida em que estes afectem a area de res-
ponsabilidade, e deve demonstrar um nivel de conhe-
cimentos adequado aos privilégios concedidos, em pelo
menos as seguintes matérias adicionais:

(A) Principios, uso e limitac¢oes dos sistemas de vigilan-
cia ATS aplicaveis e equipamento associado; e

(B) Procedimentos para a provisdo dos servicos ATS de
vigilancia, conforme apropriado, incluindo procedi-
mentos para assegurar a desobstrugao do terreno.

(b) A formacao destinada a uma qualifica¢io adicional deve consistir nos
médulos, tépicos e subtdpicos aplicaveis a, pelo menos, uma das
qualificagbes previstas no paragrafo (2) (a).

(c) A formacdo destinada a reactivacao de uma qualificacdo apds uma
avaliacdo negativa de competéncias anteriores, em conformidade
com o paragrafo (b) da subsecgio 2.3.B.305 deve ser adaptada em
funcio do resultado dessa avaliagao.

(d) A formagao destinada a um averbamento de qualifica¢io néo previsto
no, paragrafo (3) (a), deve consistir nos médulos, tépicos e subtdpicos
desenvolvidos pela organizacao de formagéao e aprovados como parte
do curso de formagéo.

(e) A formacio de base ou de qualificacido pode ser complementada com
moédulos, topicos e subtépicos adicionais ou especificos do bloco fun-
cional de espago aéreo ou do contexto nacional.

2.3.E.210 Plano de formacao inicial

(a) A organizacio de formacgido deve estabelecer um plano de formacao
inicial, que deve ser aprovado pela autoridade aeronautica.

(b) O plano de formacio referido no paragrafo anterior deve conter, pelo
menos:

(1) A composic¢ao do curso de formacgio inicial ministrado em
conformidade com a subsecgio 2.3.E.205;

(2) A estrutura da formacao inicial ministrada em conformi-
dade com o paragrafo (b) da subsecgéo 2.3.E.215;

(3) O processo para a realizagéo dos cursos de formagao inicial;
(4) Os métodos de formacao;
(5) A duracdo minima e maxima dos cursos de formacio inicial;

(6) No que respeita ao paragrafo (b) da subseccao 2.3.E.205,
o processo para adaptar os cursos de formacao inicial a
fim de ter em devida conta a conclusdo com aproveita-
mento de um curso de formacéo de base;

(7) Os processos de exame e avaliacdo em conformidade com
as subsecgoes 2.3.E.220 e 2.3.E.230, bem como os objec-
tivos de desempenho em conformidade com as subsec-
¢oes 2.3.E.225 e 2.3.E.235;

(8) As qualificacoes, as fungdes e as responsabilidades dos
formadores;

(9) O processo para a conclusdo antecipada da formacao;
(10) O processo de recurso;

(11) A identificagao dos registos especificos da formacéao ini-
cial que devem ser conservados;

(12) O processo e 0os motivos para a revisdo e alteragao do
plano de formacao inicial e a sua apresentagao a autori-
dade aerondutica, sendo que o plano de formagao inicial
deve ser revisto, pelo menos de trés em trés anos.

2.3.E.215 Cursos de formacao de base e de qualificacao

(a) A formacao de base e a formacéo de qualificacio devem ser ministra-
das em cursos separados ou integrados.

(b) As organizacoes de formacio devem elaborar e ministrar cursos de for-
magao de base e de qualificagdo ou um curso de formagao inicial inte-
grado, os quais devem ser homologados pela autoridade aeronautica.

(c) Sempre que for ministrada formagao inicial sob a forma de um curso
integrado, deve ser estabelecida uma distin¢do clara entre os exa-
mes e as avaliagbes para efeitos de:

(1) Formacao de base; e

(2) Para cada formacéo de qualificagio.
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(d) A conclusio com aproveitamento da formacao inicial ou da formacao
de qualificagdo para emissdo de uma qualificacido adicional deve ser
comprovada por um certificado emitido pela organizacio de formacio.

(e) A conclusdo com aproveitamento da formagao de base deve ser com-
provada por um certificado emitido pela organiza¢do de formacao, a
pedido do requerente.

2.3.E.220 Exames e avaliacao da formacao de base

(a) Os cursos de formacao de base devem incluir avaliagbes e exames
tedricos.

(b) E concedida aprovagdo num exame tedrico aos candidatos que alcan-
cem pelo menos 75 % da pontuacio desse exame.

(c) A avaliagdo dos objectivos de desempenho constantes da subsec¢ao
2.3.E.225 deve ser realizada num dispositivo de treino artificial de
tarefas parciais ou num simulador.

(d) E concedida aprovagao numa avaliacdo aos candidatos que demons-
trem de forma consistente o nivel de desempenho requerido na
subseccio 2.3.E.225 e a conduta adequada para realizar operagoes
seguras no servigo de controlo de trafego aéreo.

2.3.E.225 Objectivos de desempenho da formacao de base

As avaliagdes devem incluir a apreciacio dos objectivos de desempe-
nho seguintes:

(1) Verificacao e utilizacao do equipamento do posto de trabalho;

(2) Desenvolvimento e manutencao do conhecimento da situacao
através da monitorizac¢io do trafego e da identificacdo das
aeronaves, se for caso disso;

(3) Monitorizacado e actualizagdo da apresentacdo de dados de
V00;

(4) Manutencao de uma escuta continua na frequéncia adequada;

(5) Emissao de autorizacoes, instrucoes e informacoes adequadas
para o trafego;

(6) Utilizagao da fraseologia aprovada;

(7) Comunicacao eficaz;

(8) Aplicacao da separacio;

(9) Aplicagéo da coordenagao, consoante necessario;

(10) Aplicacao dos procedimentos previstos para o espaco aéreo
simulado;

(11) Deteccao de potenciais conflitos entre aeronaves;

(12) Priorizacédo de medidas;

(13) Selecgao de métodos de separacgao adequados.
2.3.E.230 Exames e avaliacao da formacao de qualificacao

(a) Os cursos de formagéao de qualificagdo devem incluir avaliagdes e exa-
mes teoricos.

(b) E concedida aprovagdo num exame tedrico aos candidatos que alcan-
cem pelo menos 75 % da pontuacio desse exame.

(c) As avaliagoes devem basear-se nos objectivos de desempenho da for-
macao de qualificagdo descritos na subsec¢io 2.3.E.235.

(d) As avaliagoes devem ser realizadas num simulador.

(e) E concedida aprovacgdo numa avaliacio aos candidatos que demons-
trem de forma consistente o nivel de desempenho requerido na
subseccio 2.3.E.235 e a conduta adequada para realizar operagoes
seguras no servico de controlo de trafego aéreo.

2.3.E.235 Objectivos de desempenho da formacao de qualificacao

(a) Os objectivos de desempenho da formagao de qualificagio e as tarefas
correspondentes devem ser definidos para cada curso de formacio
de qualificacdo.

(b) Os objectivos de desempenho da formacio de qualificagdo devem
exigir que o candidato:

(1) Demonstre capacidade para gerir os servicos de trafego aéreo
de um modo seguro, ordenado e expedito; e

(2) Lide com situagoes complexas e de grande densidade de trafego.
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(c) Além do disposto no paragrafo (b), os objectivos de desempenho da
formagcéo de qualificacio em matéria de qualificagdo de controlo de
aerdédromo devem assegurar que os candidatos:

(1) Gerem o volume de trabalho e prestam servigos de trafego aé-
reo numa area de responsabilidade definida do aerédromo; e

(2) Aplicam técnicas de controlo de aerédromo e procedimentos
operacionais ao trafego nos aerédromos.

(d) Além do disposto no paragrafo (b), os objectivos de desempenho da forma-
¢ao de qualificagdo em matéria de qualifica¢do de controlo de aproxima-
¢ao por procedimentos devem assegurar que os candidatos:

(1) Gerem o volume de trabalho e prestam servigos de trafego
aéreo numa 4rea de responsabilidade definida do controlo
de aproximacio; e

(2) Aplicam o controlo de aproximacdo convencional, as técnicas
de planeamento e os procedimentos operacionais ao trafego aé-
reo nas fases de chegada, espera, partida e sobrevoo transito.

(e) Além do disposto no paragrafo (b), os objectivos de desempenho da
formacao de qualificacio em matéria de qualificacio de controlo de
aproximagcao por vigilancia devem assegurar que os candidatos:

(1) Gerem o volume de trabalho e prestam servigos de trafego aéreo
numa area de responsabilidade definida do controlo de apro-
ximacio; e

(2) Aplicam o controlo de aproximacéo de vigilancia, as técnicas de
planeamento e os procedimentos operacionais ao trafego aéreo
nas fases de chegada, espera, partida e sobrevoo transito.

(f) Além do disposto no paragrafo (b), os objectivos de desempenho da
formagao de qualificagdo em matéria de qualificagdo de controlo de
4rea por procedimentos devem assegurar que os candidatos:

(1) Gerem o volume de trabalho e prestam servicos de trafego aéreo
numa area de responsabilidade definida do controlo regional; e

(2) Aplicam o controlo regional convencional, as técnicas de planea-
mento e os procedimentos operacionais ao trafego regional.

(g) Além do disposto no paragrafo (b), os objectivos de desempenho da
formacao de qualificacio em matéria de qualificacio de controlo de
area por vigilancia devem assegurar que os candidatos:

(1) Gerem o volume de trabalho e prestam servicos de trafego
aéreo numa area de responsabilidade definida do controlo
regional; e

(2) Aplicam o controlo regional de vigilancia, as técnicas de planea-
mento e os procedimentos operacionais ao trafego regional.

2.3.E.300 REQUISITOS APLICAVEIS A FORMACAO OPERACIONAL
NO ORGAO DE CONTROLO

2.3.E.305 Composi¢ao da formacgao operacional no 6rgao de controlo

(a) A formagcao operacional no érgao de controlo consiste em cursos de for-
magao para cada averbamento de érgao de controlo estabelecido no
6rgao ATC, conforme definido no plano de formacao correspondente.

(b) Os cursos para averbamento de 6rgao de controlo devem ser elaborados
e ministrados por organizacdes de formacio em conformidade com a
subseccao 2.3.E.320 e homologados pela autoridade aerondutica.

(c) A formacéo operacional no érgao de controlo deve incluir:
(1) Procedimentos operacionais;
(2) Aspectos especificos das tarefas;
(3) Situagoes anémalas e de emergéncia; e
(4) Factores humanos.

2.3.E.310 Pré-requisitos da formac¢ao operacional no 6rgao de
controlo

A formagao operacional no 6rgao de controlo s6 pode ser iniciada por
titulares de:

(1) Uma licenga de instruendo de controlo de trafego aéreo com a
qualificacido adequada e, se for caso disso, um averbamento de
qualificagao; ou

(2) Uma licenga de controlador de trafego aéreo com a qualificagao
adequada e, se for caso disso, um averbamento de qualificago,
desde que sejam satisfeitos os requisitos estabelecidos na sub-
sec¢ao 2.3.C.105, e o paragrafo (b) da subsecgao 2.3.B.305.
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2.3.E.315 Plano de formacéao operacional no 6rgao de controlo

(a) A organizacio de formacido deve estabelecer um plano de formacao
operacional no 6rgéo de controlo para cada 6rgdao ATC, que deve ser
aprovado pela autoridade aerondutica.

(b) O plano de formagao operacional no 6rgao de controlo deve conter,
no minimo:

(1) As qualificagtes e os averbamentos sobre os quais incide a for-
magao;

(2) A estrutura da formagao operacional no érgao de controlo;

(3) A lista dos cursos para averbamento de érgao de controlo, em
conformidade com a subsecc¢ao 2.3.E.320;

(4) O processo para a realizacio de um curso para averbamento de
6rgao de controlo;

(5) Os métodos de formacao;

(6) A duragdo minima dos cursos para averbamento de érgio de
controlo;

(7) O processo para a adaptagdo dos cursos para averbamento de
orgéo de controlo, a fim de ter em devida conta as qualificagoes
ou os averbamentos de qualificacio obtidos e a experiéncia dos
candidatos, se relevante;

(8) Os processos para demonstrar os conhecimentos tedricos e a
compreensio em conformidade com a subsec¢ao 2.3.E.325, no-
meadamente o nimero, a frequéncia e o tipo de exames, bem
como a pontuagdo minima para os exames, a qual deve corres-
ponder, no minimo, a 75 % da pontuacio desses exames;

(9) Os processos de avaliagdo em conformidade com a subsecc¢io
2.3.E.330, incluindo o nimero e a frequéncia das avaliagoes;

(10) As qualificagoes, as fungoes e as responsabilidades dos formadores;
(11) O processo para a conclusio antecipada da formacao;
(12) O processo de recurso;

(13) A identificacdo dos registos especificos da formagao operacional
no 6rgéo de controlo que devem ser conservados;

(14) Uma lista das situacoes anémalas e de emergéncia especificas
de cada averbamento de érgédo de controlo;

(15) O processo e os motivos para a revisio e altera¢ao do plano de
formagéao operacional no érgéo de controlo e a sua apresentagao
a autoridade aerondutica, sendo que o plano de formacio ope-
racional no érgao de controlo deve ser revisto, pelo menos de 3
(trés) em 3 (trés) anos.

2.3.E.320 Curso para averbamento de 6rgao de controlo

(a) Um curso para averbamento de 6rgéo de controlo é a combinagio das
fases relevantes da formagao operacional no érgéo de controlo para
a emissao ou renovagdo de um averbamento de érgdo de controlo
na licenca.

(b) Cada curso deve incluir:
(1) Uma fase de formacio de transicio;
(2) Uma fase de formacio no posto de trabalho.

(c) Se necessario, deve ser incluida uma fase prévia a formagao no posto
de trabalho, em conformidade com o paragrafo (2) (a) da subsecgao
2.3.E.110.

(d) As fases da formagao operacional no érgao de controlo a que se refere o
paragrafo (a) devem decorrer separadamente ou de forma integrada.

(e) Os cursos para averbamento de érgao de controlo devem definir o
programa e os objectivos de desempenho em conformidade com o
paragrafo (c) da subseccio 2.3.E.305 e ser ministrados de acordo
com o plano de formagao operacional no 6rgao de controlo.

(f) Os cursos para averbamento de 6rgao de controlo que incluam for-
macao para averbamentos de qualificagdo em conformidade com
a subsecc¢ao 2.3.E.205 devem ser complementados com formacgéo
adicional que possibilite a aquisi¢io das aptidoes de averbamento
de qualificacdo em causa.
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(g) A formacio destinada a um averbamento de qualificacdo nio pre-
visto na subsecgdo 2.3.E.205, deve consistir nos médulos, objec-
tivos teméticos, topicos e subtdpicos elaborados pela organizacao
de formacéo e aprovados como parte do curso de formacao.

(h) Os cursos para averbamento de érgdo de controlo realizados apods
uma troca de licengas devem ser adaptados para incluirem elemen-
tos da formagcéao inicial especificos do bloco funcional de espago aéreo
ou do contexto nacional.

2.3.E.325 Demonstracao dos conhecimentos teoricos e da com-
preensao

Os conhecimentos teéricos e a compreensdo devem ser demonstrados
através de exames.

2.3.E.330 Avalia¢oes durante os cursos para averbamento de
orgao de controlo

(a) A avaliagéo do candidato deve ser realizada no ambiente operacional
em condi¢des operacionais normais, pelo menos uma vez no final da
formagao no posto de trabalho.

(b) Quando o curso para averbamento de 6rgao de controlo contém uma
fase prévia a formacio no posto de trabalho, as aptidées do candi-
dato devem ser avaliadas num dispositivo de treino artificial pelo
menos no final desta fase.

(c) Sem prejuizo do disposto no paragrafo (a), é possivel utilizar um dispo-
sitivo de treino artificial durante uma avalia¢io para averbamento
de érgao de controlo para demonstrar a aplica¢io dos procedimentos
abordados na formacio e nio encontrados no ambiente operacional
durante a avaliagao.

2.E.400 REQUISITOS APLICAVEIS A FORMACAO CONTINUA
2.3.E.405 Formacgao continua

A formagao continua consiste em cursos de formagao de reciclagem e
de conversio e deve ser ministrada de acordo com os requisitos previs-
tos no plano de competéncias do 6rgao de controlo, em conformidade
com a subseccédo 2.3.C.405.

2.3.E.410 Formacao de reciclagem

(a) Os cursos de formagao de reciclagem devem ser elaborados e minis-
trados por organizacoes de formacao e homologados pela autoridade
aerondutica.

(b) A formacao de reciclagem deve ser concebida para rever, refor¢ar ou
melhorar os conhecimentos e as aptidées dos controladores de trafego
aéreo de modo a assegurar um fluxo seguro, ordenado e expedito de
trafego aéreo e deve incluir, pelo menos:

(1) Formagéo sobre praticas e procedimentos normalizados, utili-
zando fraseologia aprovada e uma comunicagao eficaz;

(2) Formacao sobre situagbes anémalas e de emergéncia, utilizando
fraseologia aprovada e uma comunicacéo eficaz; e

(3) Formacao sobre factores humanos.

(c) Deve ser definido um programa para o curso de formacgéo de reci-
clagem e, caso exista um moédulo para reciclagem das aptidoes
dos controladores de trafego aéreo, devem também ser estabele-
cidos objectivos de desempenho.

2.3.E.415 Formacao de conversao

(a) Os cursos de formacgéo de conversdo devem ser elaborados e minis-
trados por organizagoes de formacio e homologados pela autori-
dade aerondutica.

(b) A formacao de conversio deve ser concebida de forma a propor-
cionar os conhecimentos e aptidées adequados para uma altera-
¢do do ambiente operacional e ser ministrada por organizacoes
de formacdo sempre que a avaliacdo de seguranga da alteracéo
apontar para a necessidade dessa formacao.

(c) Os cursos de formagao de conversao devem incluir a determinacéo:

(1) Do método de formagao adequado para o curso e a duracdo do
mesmo, tendo em conta a natureza e o Ambito da alteracgao; e

(2) Dos métodos de exame ou avalia¢do da formagao de conversao.
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(d) A formacio de conversdo deve ser ministrada antes de os contro-
ladores de trafego aéreo exercerem os privilégios conferidas pela
respectiva licen¢a no ambiente operacional alterado.

2.3.E.500 FORMACAO DE INSTRUTORES E AVALIADORES
2.3.E.505 Formacao de instrutores praticos

(a) A formagéo de instrutores praticos deve ser elaborada e ministrada
por organizacdes de formacao e consistir:

(1) Num curso pratico de técnicas de instrugao para instrutores res-
ponsaveis pela formacio no posto de trabalho ou instrutores de
dispositivos de treino artificial, incluindo uma avaliagao;

(2) Num curso de formacéao de reciclagem em praticas pedagdgicas;

(3) Em métodos para avaliar as competéncias dos instrutores
praticos.

(b) Os cursos de formagdo e os métodos de avaliagdo a que se refere o
paragrafo (a) devem ser homologados pela autoridade aeronautica.

2.3.E.510 Formacao de avaliadores

(a) A formacao de avaliadores deve ser elaborada e ministrada por orga-
nizagoes de formacéo e consistir:

(1) Num curso de formagao de avaliadores, incluindo um exame;
(2) Num curso de formacao de reciclagem sobre aptidoes de avaliagéo;
(3) Em métodos para avaliar a competéncia dos avaliadores.

(b) Os cursos de formagdo e os métodos de avaliagdo a que se refere o
paragrafo (a) devem ser homologados pela autoridade aeronautica.

2.3.F OPERADOR DE ESTACAO AERONAUTICA E PESSOAL
DE METEOROLOGIA

2.3.F.100 LICENCA DE OPERADOR DE ESTACAO AERONAUTICA
2.3.F.105 Requisitos gerais

(a) Um candidato deve, antes de lhe ser emitida uma licenca de opera-
dor de estagdo aerondutica, cumprir com os requisitos em relagédo
a idade, conhecimentos, experiéncia, pericia, aptidao fisica e pro-
ficiéncia linguistica conforme séo especificados para essa licenca.

(b) Um candidato deve para a renovacdo de uma licenca, qualifica¢io
ou autoriza¢do cumprir com os requisitos conforme sdo especifi-
cados para essa licenca.

(c) Os individuos sem licen¢a podem exercer fun¢ées como operado-
res de estagdo aerondautica desde que a autoridade aerondutica
esteja satisfeita com a forma como estes cumprem os mesmos
requisitos.

2.3.F.110 Requisitos de elegibilidade

(a) O candidato a uma licenca de operador de estagdo aerondutica nao
deve ter menos de 18 (dezoito) anos de idade.

(b) O candidato a uma licenga de operador de estagdo aerondutica
deve cumprir com os requisitos em relagdo conhecimentos, expe-
riéncia, pericia, aptiddo fisica e proficiéncia linguistica conforme
sdo especificados para essa licenca ou qualificacio.

2.3.F.115 Conhecimentos

O candidato a uma licenga de operador de estacdo aerondutica deve
receber e registar treino de terra por parte de um instrutor autorizado
nas seguintes matérias adequadas aos privilégios de um operador de
estacdo aerondutica:

(1) Conhecimentos Gerais - servigos de trafego aéreo prestados em
Cabo Verde;

(2) Lingua - a lingua ou linguas nacionalmente designadas para uso
nas comunicagoes ar-terra e a aptidio para falar tal lingua ou
linguas sem sotaque ou dificuldade que afecte de forma adver-
sa a radiocomunicagao;

(3) Procedimentos operacionais - procedimentos de comunicagao,
fraseologia, rede de telecomunicagoes;

(4) Regras e regulamentos - regras e regulamentos aplicaveis ao
operador de estagdo aeronautica;

(5) Equipamento de telecomunicacoes - principios, uso e limitagoes do
equipamento de telecomunicagdes numa estagio aeronautica.
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2.3.F.120 Avaliacao de conhecimentos
Um candidato a uma licenc¢a de operador de estacio aerondutica deve:

(1) Ter recebido um averbamento relativo ao teste de conhecimentos
por parte do instrutor autorizado que:

(i) Conduziu a formacio nas areas de conhecimentos;

(i1) Certifique que a pessoa estd preparada para o teste de
conhecimentos exigido;

(2) Passar no teste de conhecimentos exigido.
2.3.F.125 Experiéncia
O candidato a uma licenga de operador de estagdo aerondutica deve ter:

(1) Completado satisfatoriamente um curso de formacio aprovado
no periodo de 12 (doze) meses imediatamente anterior a can-
didatura, e ter estado ao servico, de forma satisfatéria, sob um
operador de estagdo aerondutica qualificado durante ndo me-
nos de 2 (dois) meses; ou

(2) Ter estado ao servigo, de modo satisfatério, sob um operador
de estagdo aeronautico qualificado durante ndo menos de 6
(seis) meses durante o periodo de 12 (doze) meses imediata-
mente anterior a candidatura.

2.3.F.130 Pericia

O candidato a uma licenca de operador de estacido aerondutica deve
demonstrar, ou ter demonstrado, competéncia no seguinte:

(1) Operar o equipamento de telecomunicagdes em uso; e

(2) Transmitir e receber mensagens de radiotelefonia com eficién-
cla e precisao.

2.3.F.135 Privilégios

(a) Sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados neste CV-
-CAR, os privilégios do titular de uma licenca de operador de
estacdo aerondutica é actuar como um operador numa estacgao
aerondutica.

(b) Antes de exercer os privilégios da licenga, o titular deve estar fami-
liarizado com toda a informagéo actual e pertinente respeitante
aos tipos de equipamento e procedimentos operacionais usados
na estagio aerondutica.

2.3.F.140 Validade

(a) Uma licen¢a perde a validade quando um operador de estagio
aerondutica deixar de exercer os privilégios da licen¢a por um
periodo de 6 (seis) meses.

(b) Uma licenca permanece nula até a aptidao do operador de esta-
¢do aerondutica para exercer os privilégios da licenca ter sido
restabelecida.

2.3.F.200 PESSOAL DE METEOROLOGIA AERONAUTICA

2.3.F.205 Requisitos de elegibilidade

Os requisitos de formacéao e qualifica¢ées para todo o pessoal de me-

teorologia aerondutica sio da responsabilidade da Organizacdo Me-

teorolégica Mundial (WMO) de acordo com os Acordos para o Trabalho
entre a Organizacio da Aviagao Civil Internacional e a WMO (Doc.

7475). Os requisitos podem ser encontrados no Documento 258 da

WMO - Linhas de orientac¢io para a educacgao e formacgao do pessoal

em meteorologia e hidrologia operacional — Vol. 1: Meteorologia.

2.3.G DISPOSICOES REVOGATORIAS E FINAIS

2.3.G.100 REVOGACAO E ENTRADA EM VIGOR

2.3.G.105 Revogacao

B revogada, a partir da data da entrada em vigor do presente CV-CAR, a
2% edi¢do do CV-CAR Parte 2 e subsequentes revisoes.

2.3.G.110 Entrada em vigor

O presente CV-CAR entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagéo.
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NI - Norma de Implementacao
NI: 2.3.E.205 (a) (1) Formacao de base
() MODULO 1: INTRODUCAO AO CURSO:
(1) TOPICO 1 — GESTAO DO CURSO:
(1) Subtoépico 1.1 — Introdugao ao curso;
(i1) Subtodpico 1.2 — Administracao do curso;

(i11) Subtépico 1.3 — Material de estudo e documentagéo de
formacao;

(2) TOPICO 2 — INTRODUCAO AO CURSO DE FORMA-
CAO ATC:

(1) Subtoépico 2.1 — Contetido e organizagao do curso;
(i1) Subtépico 2.2 — Espirito da formagao;

(i11) Subtépico 2.3 — Processo de avaliagao;

(3) TOPICO 3 — INTRODUCAO AO FUTURO DOS ATCO:

Subtopico 3.1 — Perspectiva de trabalho.
(b) MODULO 2: DIREITO DA AVIACAO:

(1) TOPICO 1 — INTRODUCAO AO DIREITO DA AVIACAO:
Subtopico 1.1 — Importancia do direito da aviagao;

(2) TOPICO 2 — ORGANIZACOES INTERNACIONAIS:
(i) Subtdpico 2.1 — OACI;
(i1) Subtépico 2.2 — Agéncias europeias e outras;
(iii) Subtépico 2.3 — Associagoes do sector da aviagao;

(3) TOPICO 3 — ORGANIZACOES NACIONAIS:
(1) Subtépico 3.1 — Objectivo e fungio;
(i1) Subtépico 3.2 — Procedimentos legislativos nacionais;
(iii) Subtépico 3.3 — Autoridade competente;
(iv) Subtdpico 3.4 — Associagdes nacionais do sector da aviagio;

(4) TOPICO 4 — GESTAO DA SEGURANCA ATS:

(1) Subtépico 4.1 — Regulamentagdo em matéria de segu-
ranca;

(i1) Subtdpico 4.2 — Sistema de gestdo da seguranga;
(5) TOPICO 5 — REGRAS E REGULAMENTACAO:
(1) Subtoépico 5.1 — Unidades de medida;
(i1) Subtépico 5.2 — Licenciamento/certificacio ATCO;
(ii1) Subtépico 5.3 — Nogoes basicas dos ANS e dos ATS;
(iv) Subtépico 5.4 — Regras do ar;
(v) Subtépico 5.5 — Espago aéreo e rotas ATS;
(vi) Subtépico 5.6 — Plano de voo;
(vii) Subtépico 5.7 — Aerddromos;
(viiil) Subtépico 5.8 — Procedimentos de espera para voos IFR;
(ix) Subtépico 5.9 — Procedimentos de espera para voos VFR.
() MODULO 3: GESTAO DO TRAFEGO AEREO:
(1) TOPICO 1 — GESTAO DO TRAFEGO AEREO:

(i) Subtoépico 1.1 — Aplicagio de unidades de medida;
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(i1) Subtépico 1.2 — Servigo de controlo de trafego aéreo

(ATOC);
(ii1) Subtépico 1.3 — Servico de informacio de voo (FIS);
(iv) Subtépico 1.4 — Servigo de alerta;
(v) Subtdpico 1.5 — Servigo consultivo de trafego aéreo;

(vi) Subtépico 1.6 — Capacidade do sistema ATS e gestdo do
fluxo de trafego aéreo;

(vii) Subtépico 1.7 — Gestéo do espaco aéreo (ASM);

(2) TOPICO 2 — ALTIMETRIA E ATRIBUICAO DE NiVEL:
(1) Subtoépico 2.1 — Altimetria;
(i1) Subtépico 2.2 — Nivel de transigao;
(iil) Subtépico 2.3 — Atribui¢do de nivel,
(3) TOPICO 3 — RADIOTELEFONIA (RTF):
Subtoépico 3.1 — Procedimentos operacionais gerais de RTF;
(4) TOPICO 4 — AUTORIZACOES E INSTRUCOES ATC:
(1) Subtoépico 4.1 — Tipo e contetido das autorizagoes ATC;
(i1) Subtdpico 4.2 — Instrucoes ATC;
(5) TOPICO 5 — COORDENACAO:

(i) Subtépico 5.1 — Principios, tipos e contetido da coorde-
nacao;

(i1) Subtodpico 5.2 — Necessidade de coordenagao;
(i11) Subtépico 5.3 — Meios de coordenagao;
(6) TOPICO 6 — APRESENTACAO DOS DADOS:
(1) Subtdpico 6.1 — Extracc¢ao dos dados;
(i1) Subtdpico 6.2 — Gestao dos dados;
(7) TOPICO 7 — SEPARACOES:
(1) Subtoépico 7.1 — Separacéo vertical e procedimentos;
(i1) Subtépico 7.2 — Separacao horizontal e procedimentos;
(ii1) Subtépico 7.3 — Separacao visual;
(iv) Subtépico 7.4 — Separacgao aerédromo e procedimentos;

(v) Subtépico 7.5 — Separacio baseada em sistemas de vi-
gilancia ATS;

(vi) Subtépico 7.6 — Separagao turbuléncia de esteira;

(8) TOPICO 8 — SISTEMAS ANTICOLISAO DE BORDO E
REDES DE SEGURANCA TERRESTRES:

(1) Subtoépico 8.1 — Sistemas anticolisdo de bordo;

(i1) Subtdpico 8.2 — Redes de seguranga terrestres;
(9) TOPICO 9 — APTIDOES PRATICAS DE BASE:

(1) Subtoépico 9.1 — Processo de gestao do trafego;

(i1) Subtodpico 9.2 — Aptidoes praticas de base aplicaveis a
todas as qualificagoes;

(ii1) Subtdpico 9.3 — Aptiddes praticas de base aplicaveis aos
aerédromos;

(iv) Subtdpico 9.4 — Aptiddes praticas de base aplicaveis a
vigilancia.
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(d) MODULO 4: METEOROLOGIA:
(1) TOPICO 1 — INTRODUCAO A METEOROLOGIA:
(i) Subtoépico 1.1 — Aplicacio de unidades de medida;
(i1) Subtdpico 1.2 — Aviagdo e meteorologia;
(i11) Subtépico 1.3 — Organizacio do servigo meteorolégico;
(2) TOPICO 2 — ATMOSFERA:
(1) Subtoépico 2.1 — Composic¢ao e estrutura;
(i1) Subtdpico 2.2 — Atmosfera-padrao;
(i11) Subtépico 2.3 — Calor e temperatura;
(iv) Subtdpico 2.4 — Agua na atmosfera;
(v) Subtépico 2.5 — Presséo do ar;
(3) TOPICO 3 — CIRCULACAO ATMOSFERICA:
(1) Subtoépico 3.1 — Circulagao geral do ar;
(i1) Subtdpico 3.2 — Massas de ar e sistemas frontais;
(i11) Subtépico 3.3 — Sistemas em mesoescala;
(iv) Subtdpico 3.4 — Vento;
(4) TOPICO 4 — FENOMENOS METEOROLOGICOS:
(1) Subtoépico 4.1 — Nuvens;
(i1) Subtodpico 4.2 — Tipos de precipitagao;
(ii1) Subtépico 4.3 — Visibilidade;
(iv) Subtépico 4.4 — Riscos meteoroldgicos;

(5) TOPICO 5 — INFORMACOES METEOROLOGICAS DES-
TINADAS A AVIACAO:

Subtépico 5.1 — Mensagens e relatérios.
() MODULO 5: NAVEGACAO:
(1) TOPICO 1 — INTRODUCAO A NAVEGACAO:
(1) Subtoépico 1.1 — Aplicagio de unidades de medida;
(i1) Subtdpico 1.2 — Objectivo e utilizagdo da navegacao;
(2) TOPICO 2 — A TERRA:
(i) Subtoépico 2.1 — Posi¢do e movimento da Terra;

(i1) Subtépico 2.2 — Sistema de coordenadas, direcgdo e dis-
tancia;

(ii1) Subtépico 2.3 — Magnetismo;
(3) TOPICO 3 — MAPAS E CARTAS AERONAUTICAS:

(1) Subtépico 3.1 — Cartografia e projecgoes;

(i) Subtépico — 3.2 — Mapas e graficos utilizados na aviagao;
(4) TOPICO 4 — PRINCIPIOS BASICOS DA NAVEGACAO:

(1) Subtépico 4.1 — Influéncia do vento;

(i1) Subtépico 4.2 — Velocidade;

(ii1) Subtépico 4.3 — Navegacéo a vista;

(iv) Subtoépico 4.4 — Aspectos do planeamento de voo relacio-
nados com a navegacio;

(5) TOPICO 5 — NAVEGACAO POR INSTRUMENTOS:

(1) Subtoépico 5.1 — Sistemas terrestres;
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(i1) Subtdpico 5.2 — Sistemas de navegac¢ao por inércia;
(ii1) Subtépico 5.3 — Sistemas por satélite;

(iv) Subtépico 5.4 — Procedimentos de aproximagdo por ins-
trumentos;

(6) TOPICO 6 — NAVEGACAO BASEADA NO DESEMPE-
NHO (PBN):

(1) Subtdpico 6.1 — Principios e beneficios da navegacao de area;
(i1) Subtdpico 6.2 — Introducéo a PBN;
(ii1) Subtdpico 6.3 — Aplicacoes da PBN;
(7) TOPICO 7 — EVOLUCAO DA NAVEGACAO:
Subtoépico 7.1 — Evolucéao futura.
() MODULO 6: AERONAVES:

(1) TOPICO 1 — INTRODUCAO AS AERONAVES:
(1) Subtoépico 1.1 — Aplicagdo de unidades de medida;
(i1) Subtodpico 1.2 — Aviagdo e aeronaves;

(2) TOPICO 2 — PRINCIPIOS DE VOO:
(1) Subtoépico 2.1 — Forcas exercidas na aeronave;

(1) Subtépico 2.2 — Componentes estruturais e controlo da
aeronave;

(ii1) Subtépico 2.3 — Envolvente de voo;
(3) TOPICO 3 — CATEGORIAS DE AERONAVES:
(1) Subtoépico 3.1 — Categorias de aeronaves;
(i1) Subtépico 3.2 — Categorias de turbuléncia de esteira;
(i11) Subtépico 3.3 — Categorias ICAO de aproximagao;
(iv) Subtdpico 3.4 — Categorias ambientais;
(4) TOPICO 4 — DADOS SOBRE AS AERONAVES:
(1) Subtoépico 4.1 — Reconhecimento;
(i1) Subtodpico 4.2 — Dados de desempenho;
(5) TOPICO 5 — MOTORES DAS AERONAVES:
(1) Subtoépico 5.1 — Motores de pistéo;
(i1) Subtodpico 5.2 — Motores a reacgao;
(ii1) Subtépico 5.3 — Motores turbopropulsores;
(iv) Subtépico 5.4 — Combustiveis para aviacio;

(6) TOPICO 6 — SISTEMAS E INSTRUMENTOS PARA AE-
RONAVES:

(1) Subtoépico 6.1 — Instrumentos de voo;
(i1) Subtdpico 6.2 — Instrumentos de navegagao;
(ii1) Subtépico 6.3 — Instrumentos do motor;

(iv) Subtdpico 6.4 — Sistemas de aeronaves;

(7) TOPICO 7 — FATORES QUE AFETAM O DESEMPENHO
DAS AERONAVES:

(1) Subtépico 7.1 — Factores relacionados com a descolagem;
(i1) Subtodpico 7.2 — Factores relacionados com a subida;

(ii1) Subtépico 7.3 — Factores relacionados com o modo de
cruzeiro;

(iv) Subtdpico 7.4 — Factores relacionados com a descida e a
aproximacao inicial;
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(v) Subtépico 7.5 — Factores relacionados com a aproxima-
¢ao final e a aterragem;

(vi) Subtépico 7.6 — Factores econémicos;
(vii) Subtépico 7.7 — Factores ambientais.

(2) MODULO 7: FATORES HUMANOS:

(1) TOPICO 1 — INTRODUCAO AOS FATORES HUMANOS:
(i) Subtoépico 1.1 — Técnicas de aprendizagem;

(i1) Subtépico 1.2 — Pertinéncia dos factores humanos para
0 ATC;

(iil) Subtépico 1.3 — Factores humanos e ATC;
(2) TOPICO 2 — COMPORTAMENTO HUMANO:
(i) Subtoépico 2.1 — Comportamento individual;
(i1) Subtdpico 2.2 — Cultura de seguranca e conduta profissional;
(ii1) Subtépico 2.3 — Saude e bem-estar;
(iv) Subtépico 2.4 — Trabalho de equipa;
(v) Subtoépico 2.5 — Necessidades basicas dos trabalhadores;
(vi) Subtépico 2.6 — Stresse;
(3) TOPICO 3 — ERRO HUMANO:
(i) Subtoépico 3.1 — Perigos resultantes do erro;
(i1) Subtépico 3.2 — Defini¢do de erro humano;
(ii1) Subtépico 3.3 — Classifica¢io do erro humano;
(iv) Subtépico 3.4 — Anaélise do risco e gestao do risco;
(4) TOPICO 4 — COMUNICACAO:

(1) Subtépico 4.1 — Importancia das boas comunicagoes para
0 ATC;

(i1) Subtépico 4.2 — Processo de comunicacao;
(ii1) Subtépico 4.3 — Modos de comunicacéo;
(5) TOPICO 5 — AMBIENTE DE TRABALHO:

(1) Subtépico 5.1 — Ergonomia e necessidade de uma boa
concepc¢ao;

(i1) Subtépico 5.2 — Equipamentos e ferramentas;
(ii1) Subtépico 5.3 — Automatizacio.
(h) MODULO 8: EQUIPAMENTOS E SISTEMAS:
(1) TOPICO 1 — EQUIPAMENTOS ATC:
Subtépico 1.1 — Principais tipos de equipamentos ATC;
(2) TOPICO 2 — RADIO:
(1) Subtoépico 2.1 — Aspectos tedricos da radio;
(i1) Subtdpico 2.2 — Radiogoniometria;
(3) TOPICO 3 — EQUIPAMENTOS DE COMUNICACAO:
(i) Subtoépico 3.1 — Radiocomunicagoes;

(i1) Subtépico 3.2 — Comunicag¢ao vocal entre unidades/po-
si¢oes ATS;

(ii1) Subtépico 3.3 — Comunicacio via ligag¢oes de dados;

(iv) Subtépico 3.4 — Comunicagio entre companhias aéreas;
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(4) TOPICO 4 — INTRODUCAO A VIGILANCIA:
Subtépico 4.1 — Conceito de vigilancia nos ATS;
(5) TOPICO 5 — RADAR:
(1) Subtoépico 5.1 — Principios de funcionamento do radar;
(i1) Subtodpico 5.2 — Radar primario;
(ii1) Subtépico 5.3 — Radar secundario;
(iv) Subtépico 5.4 — Utilizagao de radares;
(v) Subtépico 5.5 — Modo S;
(6) TOPICO 6 — VIGILANCIA AUTOMATICA DEPENDENTE:

(i) Subtépico 6.1 — Principios da vigilancia automatica de-
pendente;

(i1) Subtépico 6.2 — Utilizacao da vigilancia automaética de-
pendente;

(7) TOPICO 7 — MULTILATERACAO:
(i) Subtoépico 7.1 — Principios de multilateracéo;
(i1) Subtépico 7.2 — Utilizagdo da multilateracéao;

(8) TOPICO 8 — TRATAMENTO DOS DADOS DE VIGILANCIA:
(i) Subtoépico 8.1 — Ligacdo em rede de dados de vigilancia;

(i1) Subtdpico 8.2 — Principios de funcionamento da ligagao
em rede de dados de vigilancia;

(9) TOPICO 9— EQUIPAMENTOS FUTUROS:
Subtépico 9.1 — Novos progressos;

(10) TOPICO 10 — AUTOMATIZACAO DOS ATS:
(i) Subtoépico 10.1 — Principios de automatizacao;

(i1) Subtdpico 10.2 — Rede de telecomunicagoes fixas aero-
nduticas (AFTN);

(ii1) Subtépico 10.3 — IntercAmbio de dados em linha;

(iv) Subtépico 10.4 — Sistemas utilizados para a divulgagao
automatica de informacdes;

(11) TOPICO 11 — POSICOES DE TRABALHO:
(1) Subtépico 11.1 — Equipamentos nas posig¢oes de trabalho;
(i1) Subtodpico 11.2 — Controlo de aerédromo;
(ii1) Subtépico 11.3 — Controlo de aproximacio;
(iv) Subtépico 11.4 — Controlo regional.
(i) MODULO 9: AMBIENTE PROFISSIONAL:
(1) TOPICO 1— FAMILIARIZACAO:
Subtépico 1.1 — Instalagoes ATS e do aerédromo;
(2) TOPICO 2 — UTILIZADORES DO ESPACO AEREO:
(1) Subtoépico 2.1 — Aviacao civil;
(i1) Subtépico 2.2 — Militares;
(ii1) Subtépico 2.3 — Expectativas e exigéncias dos pilotos;
(3) TOPICO 3 — RELACOES COM OS CLIENTES:
Subtépico 3.1 — Relagdes com os clientes;
(4) TOPICO 4 — PROTECAO AMBIENTAL:

Subtoépico 4.1 — Proteccdo ambiental.
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Anexo A

Licenca de controlador de trafego, a que se refere o paragrafo (4) da subseccao 2.3.B.105

ARC

Civil Aviation Authority

LICENCA DE CONTROLADOR DE
TRAFEGO AEREO
AIR TRAFFIC CONTROLLER LICENCE

Emitido em conformidade com as normas da
OACl e CV CAR Parte 2
Issued in accordance with ICAO standards and CV
CAR Part 2

I. REPUBLICA DE CABO VERDE
Republic of Cape Verde

Il. Titulo da licenca: Licenga de Controlador
de Trafego Aéreo
Title of the licence : Air Traffic Controller Licence

Il. Licenga N°:
Licence N°

IV. Nome:
Name
a) Data de nascimento:

Date of birth day

V. Endereco:
Address

VI. Nacionalidade:
Nationality

VII. Assinatura do titular da licenca
Signature of the licence holder

VIII. Entidade emissora: Agéncia de Aviag&o
Issuing Authority Civil

IX. Validade:
Validity

Os privilégios desta licenca serdo exercidos
somente se o titular da licenca tiver um
certificado médico vélido na sua posse fisica
ou prontamente acessivel no lugar onde
trabalha e um documento de identificacdo que
contenha fotografia.

The privileges of this licence shall be exercised only if
the licence holder has a valid medical certificate in his
physical possession or readily accessible in his work
place and an identification document containing a
photo.

X. O Director:
The Director

XIl. Qualificag&o de controlo de aerd
Aerodrome control rating

dromo

Aerédromo Data e

Aerodrome assinatura
Date and
signature

XII. Qualificagéo de controlo de aproximagéo por

procedimentos

Approach control procedural rating

Aer6dromo Data e

Aerodrome assinatura
Date and
signature

XI. Selo
Seal

XlI. Qualificagdo de controlo de aproximagéao por

XII. Qualificagéo de controlo de area por

XII. Qualificagéo de proficiéncia linguistica
Language proficiency rating

vigilancia procedimentos

Approach control suveillance rating Area control procedural rating

Aerdédromo Data e ACC Data e

Aerodrome assinatura CAA assinatura
Date and Date and
signature signature

Lingua e Nivel Validade | Datae
Language and Level Validity assinatura
Date and
signature

XlIl. Observagoes:
Remarks

XIl. Qualificagéo de controlo radar de precisao

XIlI. Qualificagéo de controlo de area por

por aproximagao vigilancia

Approach precision radar control rating Area control surveillance rating

Aerdédromo Data e ACC Data e

Aerodrome assinatura CAA assinatura
Date and Date and
signature signature

Lista de Abreviaturas ( List of abbreviations)

A.lLA.C — Aeroporto Internacional Amilcal

r Cabral

A.l.P — Aeroporto Internacional da Praia

A.l.S.P — Aeroporto Internacional de Séo

Pedro

A.l.R — Aeroporto Internacional de Rabil

https://kiosk.incv.cv
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Anexo B

Escala de Avaliacao de Proficiéncia Linguistica, a que se refere o paragrafo (c) da subsecc¢ao 2.3.B.305

Nivel

Prontncia

Estrutura:

Vocabulério:

Fluéncia:

Compreensio

Interacgoes

Pré-elementar

Desempenha a um

Desempenha a um

Desempenha a um

Desempenha a um

Desempenha a um

Desempenha a um

sdlo fortemente
influenciadas pela
primeira lingua ou pela
variagdo regional e de
modo geral interferem
com a facilidade de
entendimento.

algumas estruturas
gramaticais simples

e padrdes de frases
simples memorizados.

consistindo em palavras
isoladas e frases
memorizadas.

isolados e memorizados
com pausas frequentes

e um uso distractivo de
marcadores discursivos
para encontrar expressoes
e para articular palavras
menos familiares.

isoladas memorizadas
quando estas sdo
articuladas devagar e
cuidadosamente.

1 nivel abaixo do Nivel nivel abaixo do Nivel nivel abaixo do Nivel nivel abaixo do Nivel nivel abaixo do Nivel nivel abaixo do Nivel
Elementar. Elementar. Elementar. Elementar. Elementar. Elementar.
Elementar A prontincia, a énfase, Demonstra um controlo | Variedade de Consegue produzir A compreensio é 0 tempo de resposta é
2 o ritmo e a entoagio apenas limitado de vocabulario limitada enunciados muito curtos, limitada a frases lento e com frequéncia

inadequado. A
interaccéo esta
limitada a trocas
simples de rotina.

Pré-Operacional

A prontincia, a énfase,

As estruturas

A variedade e exactiddo

Produz trechos de

A compreensio é com

As respostas sdo

embora possivelmente
influenciadas pela
primeira lingua

ou pela variacio
regional, quase

nunca interferem

com a facilidade de
entendimento.

complexas e os padrdes
de frases sio bem
controlados de forma
consistente.

suficientes para
comunicar eficazmente
sobre uma grande
variedade de

topicos familiares

e ndo familiares.

O vocabulario é
idiom4tico, com
cambiantes e sensivel
20 tom.

natural e sem esforgo.
Varia o fluxo do discurso
para um efeito estilistico,
por exemplo, para dar
énfase a um ponto. Usa os
marcadores ou conectores
do discurso adequados
espontaneamente.

quase todos os contextos
e inclui a compreensdo
das subtilezas
linguisticas e culturais.

3 0 ritmo e a entoagio gramaticais basicas e do vocabuldrio sdo com | linguagem, mas a frequéncia exacta nos por vezes imediatas,
sao influenciadas os padrdes de frases frequéncia suficientes fraseologia e 0 uso das topicos comuns, concretos | adequadas e
pela primeira lingua associados a situagdes para comunicar sobre pausas séo com frequéncia | e relacionados com informativas.
ou pela variagao previsiveis nem sempre | tdpicos comuns, inadequados. As o trabalho quando o Consegue iniciar
regional e com sd0 bem controlados. concretos e relativos hesitagdes ou a lentidao sotaque ou a variedade e manter trocas
frequéncia interferem | Os erros interferem a0 trabalho, mas a no processamento da usada é suficientemente com uma facilidade
com a facilidade de frequentemente com o variedade ¢ limitada e linguagem podem impedir | inteligivel para razoavel nos tdpicos
entendimento. significado. a escolha de palavras a comunicagdo eficaz. Os uma comunidade familiares e em
¢ frequentemente marcadores discursivos internacional de situagdes previsiveis.
inadequada. E com séo por vezes distractivos. | utilizadores. Pode Inadequado de uma
frequéncia incapaz néo conseguir forma geral ao lidar
de parafrasear com compreender uma com uma viragem
sucesso quando fica com complicacéo linguistica inesperada de
falta de vocabulério. ou situacional ou uma acontecimentos.
viragem inesperada de
acontecimentos.
Operacional A prontncia, a énfase, | As estruturas A variedade e exactidio | Produz trechos de A compreensio é na As respostas
4 0 ritmo e a entoagio gramaticais e exemplos | do vocabuldrio linguagem a um ritmo sua maioria exacta sdo geralmente
sdo influenciadas de frases basicos sio sdo geralmente adequado. Pode haver 1n0s topicos comuns, imediatas, adequadas
pela primeira lingua usados criativamente e | suficientes para perda ocasional de concretos e relacionados e informativas.
ou pela variagdo geralmente encontram- | comunicar eficazmente | fluéncia na transicio com o trabalho quandoo | Inicia e mantém
regional, mas apenas se bem controlados. sobre tpicos do discurso ensaiado sotaque ou a variedade trocas mesmo ao
as vezes interferem Podem ocorrer erros, comuns, concretos e ou formulador para a usada é suficientemente lidar com uma
com a facilidade de particularmente relacionados com o Interacgdo espontanea, inteligivel para viragem inesperada
entendimento. em circunstancias trabalho. Consegue mas tal ndo impede uma comunidade dos acontecimentos.
incomuns ou com frequéncia uma comunicagio eficaz. internacional de Lida adequadamente
inesperadas, mas parafrasear com Pode fazer uso limitado utilizadores. Quando o com mal-entendidos
raramente interferem sucesso quando fica com | dos marcadores ou falante é confrontado aparentes através
com o significado. falta de vocabulario conectores do discurso. Os | com uma complicacio da verificacdo,
em circunstancias marcadores discursivos linguistica ou confirmagéo ou
incomuns ou ndo séo distractivos. situacional ou uma esclarecimento.
inesperadas. viragem inesperada
dos acontecimentos,
a compreensdo pode
tornar-se mais lenta ou
necessitar de estratégias
de esclarecimento.
Avangado A prontncia, a As estruturas A variedade e exactiddo | Capaz de falar com todo A compreensio é exactanos | As respostas sio
5 énfase, o ritmo e a gramaticais e padroes do vocabulério sio o detalhe com relativa tGpicos comuns, concretos imediatas, adequadas
entoaco, embora de frases bdsicos sdo suficientes para facilidade sobre tépicos e relacionados com o e informativas. Gere
influenciadas pela bem controlados de comunicar eficazmente | familiares, mas pode ndo trabalho quando o falante a relaco falante/
primeira lingua ou forma consistente. Sdo | sobre topicos comuns, variar o fluxo do discurso é confrontado com uma ouvinte eficazmente.
pela variagdo regional, | tentadas estruturas concretos e relacionados | como meio estilistico. complicagio linguistica
raramente interferem | complexas mas com com o trabalho. Consegue fazer uso dos ou situacional ou uma
com a facilidade de €IT0S (ue por vezes Consegue parafrasear marcadores ou conectores | viragem inesperada dos
entendimento. interferem com o de modo consistente do discurso adequados. acontecimentos. K capaz de
significado. e com sucesso. O compreender uma grande
vocabulario é por vezes diversidade de variantes
idiomatico. linguisticas (dialecto elou
sotaque) ou tons.
Experto A prontncia, a énfase, | Ambas as estruturas A variedade e exactiddo | Capaz de falar com todo A compreensio ¢ exacta Interage com
6 0 ritmo e a entoagdo, gramaticais basicas e do vocabulério sao o detalhe com um fluxo de modo consistente em facilidade em quase

todas as situagdes. £
sensivel a sugestoes
verbais e ndo verbais,
e responde de modo
apropriado.
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Anexo C

Autorizacao de instrutor, a que se refere os paragrafos (f) da subseccao 2.3.D.225 e (e) da subseccao 2.3.D.245

Are

AGEMCIA OF AviIACAG i

AUTORIZACAO DE INSTRUTOR [INSERIR TIPO DE INSTRUTOR]
AUTHORISATION OF [INSERT TYPE OF INSTRUCTOR] INSTRUCTOR

Numero do autorizacao
Authorization number

[inserir nUmero da autorizacdo]

E autorizada ao Sr. [Nome completo do instrutor médico aeronautico], a exercer, nos termos dos
Regulamentos Aeronauticos CV CAR [inserir referéncia do regulamento], as funcdes de Instrutor

[inserir tipo de instrutor].
Is hereby authorised Mr. [Full name of the instructor], to exercise, under the terms of Civil Aviation Regulations
CV CAR [insert regulation reference], the functions of [Insert type of instructor] Instructor.

Esta autorizacéo € limitada para testar [inserir o tipo de teste que esta autorizado], para a emissao e
revalidacdo de [inserir tipos de licencas certificados ou qualificagbes que esta autorizado] e esta
sujeita as condicbes de quaisquer directivas, ordens ou instrucbes da AAC que autorizam a

realizacao do teste.
This authorisation is limited to test --------------------- for issue and renewal of medical certificates and is subject
to the conditions of any directives, orders or notices from the AAC which authorize you to perform the test.

A presente autorizacdo é valida até [inserir a data de validade no formato dd/mm/aaaa]
This authorisation is valid until. [insert validity data in the formart of dd més aaaa]

Data de emisséo: [inserir a data de emissdodd/mm/aaaal
Date

[Nome e assinatura do representante da autoridade aerondutica]

Assinatura
Signature

FS.PEL.59 - Agosto 2015
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Anexo D

Designacao de examinador, a que se refere o paragrafo (e) da subseccao 2.3.D.320

REPUBLICA DE CABO VERDE

AT

AGENCIA OF AVIACAD Ci1Vt

Civil Aviation Authority

DESIGNACAO DE EXAMINADOR [INS ERIR TIPO DE EXAMINADOR]
DESIGNATION OF [INSERT TYPE OF EXAMINER] EXAMINER

Numero da designacéo
Designation number

[inserir nUmero da designacéo]

E designado o Sr. [Nome do examinador médico aerondutico], titular da [inserir licenca ou diploma]
Ne° [inserir nimero da licenga ou certificado] a exercer, nos termos dos Regulamentos Aeronauticos
CV CAR [inserir referéncia do regulamento], as funcdes de Examinador [inserir tipo de examinador]
na aeronave e actividades a seguir indicadas:

Is hereby authorised Mr. [Name of the aeromedical examiner], holder of Licence N° , to
exercise, under the terms of Civil Aviation Regulations CV CAR [insert regulation reference], the privileges of
[Insert type of examiner] Examiner on the aircraft and activities indicated below:

[inserir as actividades]

Esta designacédo é limitada para testar [inserir o tipo de teste que esta autorizado], para a emissao e
revalidagdo de [inserir tipos de licencas certificados ou qualificacdes que esta autorizado] e esta
sujeita as condi¢cbes de quaisquer directivas, ordens ou instru¢cbes da AAC que autorizam a

realizacéo do teste.
This authorisation is limited to test -----------=-=------- for issue and renewal of medical certificates and is subject
to the conditions of any directives, orders or notices from the AAC which authorize you to perform the test.

A presente autorizagdo € valida até: [inserir a data de validade no formato dd/mm/aaaal
This authorisation is valid until. [insert validity data in the formart of dd més aaaa]

Data de emisséo: [inserir a data de emissdo dd/mm/aaaal
Issue date

[Nome e assinatura do representante da autoridade aeronautica]

Assinatura
Signature

FS.PEL.05 - Agosto 2015
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Regulamento de Aviagao Civil
CV-CAR 24
Disposi¢oes médicas para o licenciamento do pessoal

de 6 de Agosto de 2015

O artigo 37° da Convencéao de Chicago obriga os Estados-membro a
adoptar na sua regulamentagdo nacional, com o maior grau possivel de
uniformidade, as normas e praticas recomendadas contidas nos Anexos
Técnicos a Convencao.

Assim, por forma a acompanhar as emendas ao Anexo 1 (emendas
172) a Convengao, torna-se necessario proceder a revisdo do CV-CAR
Parte 2, no que respeita as disposi¢des médicas para o licenciamento
do pessoal.

Neste ambito, num exercicio de simplificacdo, procedeu-se a divisao
do CV-CAR Parte 2 em quatro CV-CAR, licenciamento de tripulacao
de voo e oficial de operacoes de voo, licenciamento de técnicos de ma-
nutencédo de aeronaves, licenciamento de controladores de trafego aéreo
e disposi¢oes médicas para o licenciamento do pessoal.

Deste modo, a edi¢io deste CV-CAR visa apenas determinar os requisi-
tos para a certificacdo médica de pessoal aerondutico e os procedimentos
para a emissao, revalidacao e renovacio de certificados médicos.

Este CV-CAR estabelece ainda os requisitos para a designacgio dos
médicos examinadores de aviagio e certificacdo dos centros de medicina
aerondutica.

Por ultimo, impde-se ressalvar que o presente CV-CAR foi submetido
a consulta publica, garantindo o direito a informacéo e o direito a par-
ticipacdo da comunidade aerondutica e do publico em geral.

2.4.A DISPOSICOES GERAIS
2.4.A.100 REGRAS BASICAS
2.4.A.105 Objecto

(a) Este CV-CAR determina os requisitos para a certificagdo médi-
ca de pessoal aerondutico e os procedimentos para a emisséo,
revalidacdo e renovacao de certificados médicos.

(b) Este CV-CAR estabelece ainda os requisitos para a designagio
dos médicos examinadores de aviagdo e certificagido dos centros
de medicina aerondutica.

2.4.A.110 Aplicabilidade

(a) Este CV-CAR aplica-se a todos os titulares de licengas emitidas
pelo Estado de Cabo Verde para os quais é requerido um certi-
ficado médico para a validade da licenca.

(b) Este CV-CAR também é aplicavel a todos os prestadores de
avaliagées médicas, conclusio médica acreditada conclusoes
médicas credenciadas e avalia¢des especiais para competéncia.

2.4.A.115 Definicoes
Para efeitos do disposto no presente CV-CAR entende-se por:

(1) «Conclusao médica acreditada», a conclusio aceitavel a autorida-
de aerondutica a que chegam um ou mais médicos especialistas
para os fins do caso em presenca, em consultagdo com especia-
listas de operagoes de voo ou outros especialistas, conforme for
necessario;

(2) «Limitagdo», uma condigdo inscrita no certificado médico e que
deve ser cumprida no exercicio dos privilégios da licenca ou dos
certificados;

(3) «Renovacio de certificado médico», acto administrativo levado
a cabo depois de um certificado médico caducar que renova os
privilégios do certificado por um periodo seguinte especificado,
mediante a satisfacio de requisitos estabelecidos;

(4) «Revalidacdo de certificado médico e designacio», acto admi-
nistrativo levado a cabo dentro do periodo de validade de um
certificado médico ou de uma designagdo que permite que o
titular continue a exercer os privilégios de um certificado ou
designacao por um periodo seguinte especificado, mediante a
satisfagao de requisitos estabelecidos;

https://kiosk.incv.cv

(5) «Substancias psicoactivas», alcool, opidides, canabindides, se-
dativos e hipnoéticos, cocaina, outros psico-estimulantes, alu-
cinogénios, e solventes volateis, donde o café e o tabaco estao
excluidos;

(6) «Uso problematico de substancias», o uso de uma ou mais subs-
tancias psicoactivas por parte do pessoal de avia¢io de uma
forma que:

(i) Constitua um prejuizo directo para o utilizador ou ponha
em perigo as vidas, satde ou bem-estar de outros; ou

(i1) Cause ou piore um problema ou distirbio ocupacional,
social, mental ou fisico;

(7) «Validagao», accao levada a cabo por Cabo Verde como uma
alternativa a emitir o seu préprio certificado médico, ao
aceitar o certificado médico emitido por outro Estado
Contratante como equivalente ao seu préprio certificado
para uso em aeronaves registados em Cabo Verde.

2.4.A.120 Abreviaturas

No ambito deste CV-CAR, as seguintes abreviaturas tém os seguintes
significados:

(1) AeMC — Centro de Medicina Aerondutica;
(2) AME — Médico Examinador de Aviagao;
(3) ATPL - Licenca de Piloto de Linha Aérea,;
(4) CPL - Licenga de Piloto Comercial;

(5) PPL - Licenca de Piloto Privado.

2.4.A.125 Obrigacoes do pessoal
certificacao médica

aeronautico sujeito a

(a) Os titulares de licengas ndo devem exercer os privilégios da sua
licenca e das qualificagbes ou certificados conexos sempre que:

(1) Tenham conhecimento de qualquer diminuic¢io da sua aptidao
médica que os possa incapacitar para exercerem em seguranca
esses privilégios;

(2) Tomem ou utilizem medicamentos, prescritos ou néo pelo médi-
co, que sejam susceptiveis de interferir no exercicio seguro dos
privilégios da licenga aplicavel,

(3) Recebam um tratamento médico, cirirgico ou outro que possa
interferir na seguranca do voo.

(b) Além disso, os titulares de licengas devem consultar, sem de-
mora, um especialista em medicina aerondutica sempre que:

(1) Tenham sido submetidos a uma operacao cirdrgica ou a um pro-
cedimento invasivo;

(2) Tenham comegado a utilizar regularmente medicamentos;

(3) Tenham sofrido uma leséo fisica significativa que os incapacite
para funcionarem como membro da tripulagédo de voo, membro
de tripulagdo de cabina e controlador de trafego aéreo;

(4) Padegam de uma doenga grave que os incapacite para funciona-
rem como membro da tripulac¢io de voo, membro de tripulacao
de cabina e controlador de trafego aéreo;

(5) Estejam gravidas;

(6) Tenham sido internados num hospital ou numa clinica médica;

(7) Comecem a precisar de lentes correctivas.
2.4.A.130 Obrigacoes dos AeMC e AME

(a) Ao realizarem avalia¢des ou exames médicos, os AeMC e AME
devem:

(1) Certificar-se de que é possivel comunicar com a pessoa em causa
sem barreiras linguisticas;

(2) Esclarecer a pessoa acerca das consequéncias da prestagdo de
informacoes incompletas, inexactas ou falsas sobre a sua his-
téria clinica.

(b) Depois de concluirem os exames e avalia¢gdes de medicina aero-
nautica, os AeMC e AME, devem:

(1) Considerar a pessoa apta ou néo apta, ou remeté-la para a au-
toridade de aerondutica ou chefe de um AeMC ou AME, con-
soante o caso;
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(2) Informar a pessoa de qualquer limitacdo que possa restringir
a formagao de voo, os privilégios da licenga ou o certificado
de membro de tripulante de cabina, consoante for aplicavel;

(3) Se a pessoa for considerada nio apta apds a avaliagio, infor-
ma-la do seu direito a uma segunda avaliacio; e

(4) No caso dos requerentes de um certificado médico, enviar sem
demora um relatério completo assinado, que inclua o resul-
tado da avaliacado e uma cépia do certificado médico, a auto-
ridade de licenciamento.

(c) Qualquer declaracao falsa fornecida a um AME pelo candidato a
uma licenga ou qualificagdo deve ser comunicada a autoridade
aerondutica para a ac¢ao que for considerada apropriada.

(d) Os AeMC e AME devem conservar registos pormenorizados dos
exames e avaliacdes médicos realizados em conformidade com
o presente CV-CAR e dos seus resultados, em conformidade
com a legislacdo nacional.

(e) Quando solicitados para fungoes de certificagio médica ou fis-
calizagdo, os AeMC e AME devem apresentar ao avaliador
médico da autoridade aerondutica, caso lhes sejam pedidos,
todos os registos e relatérios aeromédicos, e quaisquer outras
informacdes pertinentes.

2.4.A.135 Segredo médico

(a) Todas as pessoas envolvidas no exame, avaliagdo e certificagdo mé-
dica devem garantir que o segredo médico seja sempre respeitado.

(b) Todos os relatérios e registos médicos devem ser conservados de
forma segura com acessibilidade restrita ao pessoal autorizado.

(¢) Quando justificado por consideragdes operacionais, o médico
avaliador deve determinar até que ponto a informac¢ido médica
pertinente é apresentada aos oficiais relevantes da autoridade
aerondutica.

2.4.B CERTIFICACAO MEDICA
2.4.B.100 GENERALIDADES
2.4.B.105 Certificados médicos

(a) Os candidatos a uma licenca de tripulacgdo de voo, certificado
de membro de tripulagdo de cabina e licenca de controlador de
trafego aéreo devem possuir um certificado médico emitido em
conformidade com este CV-CAR.

(b) Os membros da tripulacdo de voo, membros da tripulagao de
cabina ou controladores de trafego aéreo ndo devem exercer
os privilégios da sua licen¢a se nao possuirem um certificado
médico valido adequado a licenca.

(c) A autoridade aeronautica pode emitir os seguintes certificados
médicos:

(1) Certificado médico de Classe 1 para as licengas CPL e ATPL;

(2) Certificado médico de Classe 2 para a licenca PPL ou para o cer-
tificado de membro da tripulacgio de cabina;

(3) Certificado médico de Classe 3 para a licenca de controlador de
trafego aéreo;

(d) O Certificado Médico de Classe 1, 2 e 3 deve obedecer o modelo cons-
tante do anexo A, emitido na lingua portuguesa, incluindo uma tra-
ducao em inglés, que faz parte integrante do presente CV-CAR.

(e) Um titular de uma licenca néo deve ser titular de mais do que
um certificado médico emitido em conformidade com o presente
CV-CAR.

(f) A autoridade aerondutica pode validar certificados médicos para
os candidatos que detenham uma licenga emitida por outro Es-
tado Contratante.

2.4.B.110 Requerimento de um certificado médico

(a) Os requerimentos de certificados médicos devem ser apresen-
tados num formato determinado pela autoridade aeronautica.

(b) Os requerentes de certificados médicos devem fornecer ao AeMC
ou AME, consoante o caso:

(1) Uma prova da sua identidade;
(2) Uma declaragao assinada:

(1) Dos dados médicos respeitantes a sua histéria clinica,
pessoal, familiar e genético;

https://kiosk.incv.cv

(i1) Dizendo se foram ou nao previamente submetidos a um
exame com vista a obtencdo de um certificado médico e,
em caso afirmativo, quem o realizou e qual o resultado;

(ii1) Dizendo se foram ou néo considerados nao aptos, ou se o
seu certificado médico foi suspenso ou revogado.

2.4.B.115 Emissao, revalidaciao, renovacido e reemissio de
certificados médicos

(a) Um certificado médico s6 deve ser emitido, revalidado ou reno-
vado depois de completados os exames e avaliagbes médicos
necessarios e de o requerente ser considerado apto.

(b) Para efeitos do disposto no paragrafo anterior o candidato a
emissdo, revalidacdo ou renovacido de um certificado médico
deve cumprir com os requisitos da secc¢ao 2.4.C.

(c) Se os requisitos médicos determinados neste CV-CAR niao fo-
rem cumpridos, o certificado médico apropriado nio deve ser
emitido, revalidado ou renovado, a ndo ser que as seguintes
condigdes sejam satisfeitas:

(1) Uma conclusao médica acreditada indica que em circunstancias
especiais a falha do candidato em cumprir com qualquer re-
quisito, seja numeérico ou outro, é tal que néo é provavel que o
exercicio dos privilégios da licenca a que se candidata coloque
em perigo a segurancga do voo;

(2) Deu-se a devida consideracdo a aptiddo, pericia e experiéncia
relevante do candidato e as condigdes operacionais; e

(3) A licenca é endossada pela autoridade aerondutica com alguma
limitagdo ou limitagdes quando o desempenho seguro das res-
ponsabilidades do titular da licenc¢a estd dependente da confor-
midade com tal limitagao ou limitagoes.

(d) A emisséao dos certificados médicos de Classe 1, 2 e 3 cabe a au-
toridade aerondutica, podendo ser delegada ao AME.

(e) Para a revalidacdo ou renovacao de um certificado médico deve
ter-se em conta o seguinte:

(1) O nivel de aptiddao médica a ser atingido para a revalidac¢io ou
renovacgao de um certificado médico é o mesmo que para o cer-
tificado inicial, excepto quando for especificamente estipulado
de outra forma;

(2) A revalidagao do certificado médico de Classe 1, 2 e 3 pode ser
delegada no AME;

(3) A renovacio de um certificado médico de Classe 1 é realizada
pela autoridade aerondutica;

(4) A renovagao de um certificado médico de Classe 2 e 3 pode ser
delegada no AME.
(f) A autoridade aeronautica pode reemitir um certificado médico se:

(1) Tiver identificado a necessidade de corrigir informagdes constantes
do certificado;

(2) Ocorrer casos de extravio, perda;
(3) Esgotarem as folhas para inscri¢do de dados.
2.4.B.120 Elementos do certificado médico

Os seguintes detalhes devem aparecer no certificado médico no
alfabeto romano:

(1) I - Nome do Estado;

(2) II - Numero da Licenca;

(3) II - Numero do certificado médico;

(4) III - Nome do titular por extenso;

(5) IV - Data e local de nascimento;

(6) V - Endereco do titular;

(7) VI - Nacionalidade do titular;

(8) VII - Assinatura do titular;

(9) VIII - Certificado médico de Classe 1, 2, ou 3;
(10) IX - Autoridade emissora;

(11) X - Validade;

(12) XTI - Limitagoes;

(13) XII - Data de emissdo e assinatura do oficial emissor;
(14) XIII - Carimbo.
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2.4.B.125 Validade, revalidacao e renovacao de certificados
médicos

(a) Validade - os certificados médicos estao sujeitos:
(1) Ao periodo de validade, que deve ser de:
(1) 12 (doze) meses para a Classe 1 para a CPL, ATPL;

(i1) 60 (sessenta) meses para a Classe 2 para as licencas PPL
e certificados de membro de tripulacdo de cabina;

(ii1) 48 (quarenta e oito) meses para a Classe 3 para a licenga
de controlador de trafego aéreo;

@) As excepgoes para o periodo de validade, que sdo as seguintes:
(i) Quando os titulares atingirem o seu 40° aniversario:

(A) O intervalo especificado para a licenca PPL, certifi-
cado de membro de tripulagdo de cabina e licenga
de controlador de trafego aéreo deve ser reduzido
para 24 (vinte e quatro) meses; e

(B) O intervalo de 12 (doze) meses especificado para os
titulares da CPL e da ATPL que transportem pas-
sageiros em operagoes de mono-piloto deve ser re-
duzido para 6 (seis) meses;

(11) Quando os titulares atingirem o seu 50° aniversario, o
intervalo de 24 (vinte e quatro) meses especificado para
a PPL e a licenga de controlador de trafego aéreo deve
ser reduzido para 12 (doze) meses;

(ii1)) Quando os titulares atingirem o seu 60° aniversario, o
intervalo especificado para as licengas de piloto CPL e
ATPL deve ser reduzido para seis meses:

(A) Para a emissao inicial do certificado médico, o pe-
riodo de validade deve ter inicio na data em que o
exame médico é realizado. O periodo de validade
deve, relativamente ao ultimo més contado, incluir
o dia que tem o mesmo numero de calendario que
a data do exame médico ou, se esse més nao tiver
um dia com esse nimero, o Gltimo dia desse més;

(B) O periodo de validade de um certificado médico pode
ser estendido, conforme determinado pela autori-
dade aerondutica, até 45 (quarenta e cinco) dias;

(C) O periodo de validade de um certificado médico pode
ser reduzido quando clinicamente indicado.

(b) Revalidacdo - os exames ou avaliagdes para a revalidagio de
um certificado médico podem ser efectuados até 45 (quarenta e
cinco) dias antes da sua data de expiragao.

(c) Renovacio - se o titular de um certificado médico ndo cumprir o
disposto no paragrafo (b), é necessario um exame ou uma ava-
liagdo para a renovacao, atendendo as seguintes condi¢des, no
caso dos certificados médicos de Classe 1 e de Classe 2:

(1) Se o certificado médico tiver expirado ha mais de 2 (dois)
anos, 0 AeMC ou o AME sé deve realizar o exame de
renovacio depois de avaliar os registos aeromédicos do
requerente;

(2) Se o certificado médico tiver expirado ha mais de 5 (cinco)
anos, sao aplicaveis os requisitos de exame para a emis-
sdo inicial e a avaliacdo é baseada nos requisitos para
a revalidagao.

2.4.B.130 Limitacao, suspensio e revogacao de certificados médicos

(a) A autoridade aerondutica pode por razdes médicas justificadas e
notificadas ao candidato limitar um certificado médico.

(b) A autoridade aerondutica pode suspender ou revogar um certifi-
cado médico emitido, se for determinado que um candidato ou
titular de um certificado ndo cumpriu, ou ja ndo cumpre, com
os requisitos deste CV-CAR.

2.4.B.135 Diminuicdo da aptidao fisica

(a) O titular de uma licenca prevista nestes regulamentos nao deve
exercer os privilégios da sua licenca e qualifica¢bes relaciona-
das quando o titular tenha consciéncia de qualquer diminui¢ao
da sua aptidao fisica que o possa tornar incapaz para de forma
segura e adequada exercer tais privilégios.

(b) A autoridade aerondutica pode suspender o certificado médico do
titular de uma licenga durante qualquer periodo em que a auto-
ridade aerondutica tome conhecimento que a aptidao fisica do
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titular da licenca tenha, por qualquer motivo, diminuido a um
ponto que teria impedido a emissao, a revalidagido ou renovagao
do certificado médico do titular da licenca.

(c) A suspensao referenciada no paragrafo (b) deve manter-se até ao
fim do periodo de diminuicio da aptidao fisica, ou até a expiracao
do certificado médico, valendo o que ocorrer primeiro.

(d) Uma pessoa que possua um certificado médico valido emitido sob este
CV-CAR néo deve efectuar as atribuigdes de uma licenga para a
qual esse certificado médico seja exigido enquanto essa pessoa:

(1) Souber ou tenha motivos para suspeitar de qualquer problema
de saude que torne a pessoa incapaz de cumprir com 0s re-
quisitos do certificado médico exigido; ou

(2) Estiver a tomar medicagio ou a receber outro tratamento para um
problema de satde que tenha como resultado a pessoa ser incapaz
de cumprir com os requisitos do certificado médico exigido.

2.4.C REQUISITOS MEDICOS
2.4.C.100 GENERALIDADES
2.4.C.105 Requisitos gerais

Um candidato a um certificado médico emitido de acordo com este
CV-CAR deve passar por um exame médico com base nos seguintes
requisitos:

(1) Fisicos e mentais;
(2) Viséo e percepcao de cores; e
(3) Audigao.
2.4.C.110 Requisitos fisicos e mentais

A um candidato a qualquer classe de certificado médico deve ser
exigido que esteja livre de:

(1) Qualquer anormalidade, congénita ou adquirida;
(2) Qualquer incapacidade activa, latente, aguda ou crénica;
(3) Qualquer ferimento, lesdo ou sequela de operagio; ou

(4) Qualquer efeito ou efeito secundario de qualquer medicagao te-
rapéutica prescrita ou nio prescrita tomada, de modo a impor
um grau de incapacidade funcional que é provavel que interfira
com a operacio segura de uma aeronave ou com o desempenho
seguro de fungoes.

2.4.C.115 Requisitos do teste de acuidade visual

(a) Os testes de acuidade visual devem ser conduzidos num am-
biente com um nivel de iluminacao que corresponda a ilumina-
¢ao normal de um consultério (30-60cd/m?).

(b) A acuidade visual deve ser medida através de uma série de anéis
de Landolt ou optétipos similares, colocados a uma distancia
do candidato adequada ao método de avaliacdo adoptado.

2.4.C.120 Requisitos da percepcao de cores

(a) Ao candidato deve ser exigido que demonstre a aptidao para
perceber prontamente as cores, cuja percep¢do é necessaria
para o desempenho seguro das fungoes.

(b) O candidato deve ser testado em relacdo a aptiddo para identi-
ficar correctamente uma série de placas pseudo-isocrométicas
a luz do dia ou a luz artificial da mesma temperatura de cor
que a fornecida pelos iluminantes normalizados CIE C ou D65
conforme especificado pela Comissao Internacional de Ilumi-
nacgao (CIE).

(¢) Um candidato que obtenha um resultado satisfatério conforme
determinado pela autoridade aerondutica deve ser avaliado
como apto.

(d) Um candidato que nao consiga obter um resultado satisfatério
deve ser avaliado como inapto a nao ser que seja capaz de
distinguir prontamente as cores usadas na navegacio aérea e
identificar correctamente as luzes de cor da aviagao.

(e) Os candidatos que falhem em cumprir com critérios definidos no
paragrafo anterior devem ser avaliados como inaptos excepto
na avalia¢do da Classe 2 com a restri¢io, valida apenas de dia.

(f) Os 6culos de sol usados durante o exercicio dos privilégios da licenca
ou qualificacio possuida devem ser ndo-polarizaveis e de cor cinza
neutro.
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2.4.C.125 Requisitos do teste de audicao

(a) Aos candidatos deve ser exigido que demonstrem uma percep-
¢ao auditiva suficiente para o exercicio seguro dos privilégios
da sua licenca ou qualificacao.

(b) O teste de audigédo pode ser conduzido usando um audiémetro
de sons puros ou um método alternativo que proporcione resul-
tados equivalentes.

(c) O teste referido no paragrafo anterior deve ser executado no
primeiro exame médico e depois em intervalos especificados de
acordo com a classe do exame médico e a idade do candidato.

(d) Se for usado um audiémetro de sons puros, o zero de referéncia
para calibragem é o da Recomendacdo R389, 1964, da Organi-
zagao Internacional de Normalizagao (ISO).

(e) Nos testes de audicdo em que nao se procede a audiometria, os
candidatos devem ser avaliados numa sala em siléncio através
de testes de voz falada e sussurrada sob as seguintes condigoes:

(1) Uma sala em siléncio na qual a intensidade do ruido de fundo
seja inferior a 35 dB(A) quando medido em resposta “lenta” de
um sonémetro com ponderagao “A”;

(2) O nivel de som de uma voz conversacional média a 1 m desde
o ponto de saida é de 60dB(A) e o de uma voz sussurrada é
de 45dB(A), sendo que a 2 m desde o falante, o som é 6 dB(A)
mais baixo.

(f) O titular de uma PPL com uma qualificacdo de instrumentos
deve cumprir com os requisitos de audi¢do para o certificado
médico de Classe 1.

2.4.C.200 CERTIFICADO MEDICO DE CLASSE 1
2.4.C.205 Genaralidades

(a) Um candidato a uma licen¢ga CPL ou ATPL deve passar por um
exame médico inicial para a emissdo de um Certificado Médico
de Classe 1.

(b) Excepto quando indicado em contrario nesta secgio, os titulares
das licengas CPL ou ATPL devem ter o seu Certificado Médico
de Classe 1 revalidado em intervalos que nio excedam os espe-
cificados nesta secgao.

(c) A autoridade aerondutica permite, a sua discricdo, aos médicos
examinadores, omitir, em anos alternados, para requerentes
de certificados de Classe 1, com menos de 40 (quarenta) anos,
certos itens de exames relacionados com a avaliacdo da apti-
dio fisica, e a0 mesmo tempo aumentar a énfase na educacao
para a saude e na prevenc¢io de problemas de satde.

(d) Um Certificado Médico de Classe 1 é emitido quando o candidato
cumprir com os requisitos deste CV-CAR.

2.4.C.210 Requisitos Fisicos e Mentais

(a) O candidato nao deve sofrer de qualquer doenga ou incapaci-
dade que torne esse candidato susceptivel de ficar de repente
incapaz quer para operar uma aeronave em seguranca quer
para levar a cabo os deveres atribuidos em seguranca.

(b) O candidato nao deve possuir nenhum historial médico ou diag-
néstico clinico estabelecido de qualquer das situacgdes seguin-
tes de modo a tornar o mesmo incapaz para exercer em seguranga
os privilégios da licenca a que se candidata ou que possui:

(1) Um distarbio mental organico;

(2) Um disttrbio mental ou comportamental devido ao uso de subs-
tancias psico-activas, tal inclui a sindroma de dependéncia in-
duzida pelo alcool ou outras substancias psico-activas;

(3) Esquizofrenia ou um transtorno esquizotipico ou de delirio;
(4) Um distarbio do humor (afectivo);

(5) Um disttarbio neurdtico, relacionado com o estresse ou somato-
forme;

(6) Uma sindroma comportamental associada a distirbios psicologi-
cos ou factores fisicos;

(7) Um disturbio da personalidade ou do comportamento do adulto,
particularmente se manifestado através de actos repetidos
observaveis;

(8) Atraso mental;
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(9) Um disturbio do desenvolvimento psicolégico;

(10) Um disturbio comportamental ou emocional, com inicio na
infancia ou adolescéncia; ou

(11) Um disttrbio mental no especificado de outra forma.

Nota: Um historial de psicose téxica aguda néo tem de ser visto como
desqualificante, desde que o candidato ndo tenha sofrido qualquer
diminui¢do permanente.

(c) O candidato ndo deve possuir nenhum historial médico ou diag-
néstico clinico de qualquer uma das seguintes situacoes:

(1) Uma doenga progressiva ou néo progressiva do sistema nervoso,
sendo os efeitos da mesma, de acordo com uma conclusao mé-
dica acreditada, susceptiveis de interferir no exercicio em se-
guranca dos privilégios da licenca e qualificacio do candidato;

(2) Epilepsia; ou

(3) Qualquer disturbio de consciéncia sem uma explicagdo médica
satisfatéria da causa.

(d) O candidato ndo deve ter sofrido qualquer traumatismo na ca-
beca, cujos efeitos, de acordo com uma conclusao médica acre-
ditada, sejam susceptiveis de interferir com o exercicio em se-
guranca dos privilégios da licenca e qualificacido do candidato.

(e) O candidato nédo deve possuir qualquer deficiéncia no coragao,
congénita ou adquirida, a qual seja susceptivel de interferir
com o exercicio em seguranca dos privilégios da licenca e qua-
lificag¢do do candidato.

(f) Um historial de enfarte do miocardio comprovado é desqualificante.

(g) Um candidato que tenha sido submetido a um enxerto de bypass
corondrio ou a uma angioplastia (com ou sem aplica¢ido de en-
doproétese) ou a outra intervencgio cardiaca, ou que tenha um
historial de enfarte do miocardio, ou que sofra de qualquer ou-
tro problema cardiaco potencialmente incapacitante, deve ser
considerado como inapto a ndo ser que o problema cardiaco do
candidato tenha sido investigado e avaliado de acordo com as
melhores préticas clinicas e seja considerado como nao suscep-
tivel de interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios
da licenc¢a ou qualificacdo do candidato.

(h) Um candidato com um ritmo cardiaco anormal deve ser consi-
derado como inapto a ndo ser que a arritmia cardiaca tenha
sido investigada e avaliada de acordo com as melhores praticas
clinicas e seja considerada como nao susceptivel de interferir
com o exercicio em seguranca dos privilégios da licen¢a ou qua-
lifica¢ao do candidato.

Nota: Os problemas que ocorrem vulgarmente tais como a arritmia
respiratéria, as extra-sistoles ocasionais que desaparecem com o
exercicio, 0 aumento do ritmo cardiaco com a excita¢do ou o exercicio,
ou uma pulsac¢io lenta nao associada a dissocia¢ao auriculoventricular
podem ser considerados como estando dentro dos limites “normais”.

(1) A electrocardiografia deve fazer parte do exame cardiaco para a
primeira emissdo de um certificado médico.

() A electrocardiografia deve ser incluida no minimo anualmente na
repeticdo do exame dos candidatos com mais de 50 (cinquenta)
anos de idade.

Nota 1: O objectivo da electrocardiografia de rotina é a deteccdo
de problemas. Esta nao fornece prova suficiente para justificar a
desqualificagdo sem a continuagio da investigagio cardiovascular.

Nota 2: Uma orientagdo para a electrocardiografia em descanso e em
exercicio é divulgada no Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984).

(k) As pressoes arteriais sistélica e diastdlica devem estar dentro
dos limites normais.

(1) O uso de medicamentos para controlo da hipertensao é desqua-
lificante excepto em relagdo aos medicamentos cujo uso, de
acordo com uma conclusdo médica acreditada, seja compativel
com o exercicio em seguranca dos privilégios da licenca e qua-
lifica¢ao do candidato.

Nota: Uma orientacdo extensiva sobre o tema é divulgada no Manual
de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984).

(m) Nao deve haver nenhuma anormalidade funcional ou estrutural
significativa no sistema circulatoério.

(n) Nao deve haver nenhuma incapacidade aguda dos pulmées nem
qualquer doenca activa das estruturas dos pulmées, mediastino
ou pleura susceptivel de resultar em sintomas incapacitantes du-
rante as operagoes normais e de emergéncia.
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(o) A radiografia deve fazer parte do exame médico em todos os
casos clinicos duvidosos.

(p) A radiografia deve fazer parte do exame inicial do térax.

Nota: A radiografia toracica periddica ndo é geralmente necessdria
mas pode ser uma necessidade em situacoes em que pode ser esperada
uma doenga pulmonar assintomatica.

(q) Os candidatos com doenc¢a pulmonar obstrutiva crénica devem
ser avaliados como inaptos a néo ser que o estado do candidato
tenha sido investigado e avaliado de acordo com as melhores
praticas clinicas e seja considerado como nao susceptivel de in-
terferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da licenca
ou qualificagdo do candidato.

(r) Os candidatos com asma causando sintomas significativos ou sus-
ceptivel de causar sintomas incapacitantes durante as operagoes
normais ou de emergéncia devem ser avaliados como inaptos.

(s) O uso de medicamentos para controlo da asma deve ser desqua-
lificante excepto em relacdo aos medicamentos cujo uso seja
compativel com o exercicio em seguranca dos privilégios da li-
cenca e qualificagdo do candidato.

(t) Os candidatos com tuberculose pulmonar activa devem ser ava-
liados como inaptos.

(u) Os candidatos com lesdes inactivas ou curadas que se saibam
ser tuberculosas, ou sejam presumivelmente de origem tuber-
culosa, podem ser avaliados como aptos.

Nota 1: O material de orientacdo para a avaliacdo das doencas
respiratérias é divulgado no Manual de Medicina Aeronautica Civil
(Doc. 8984).

Nota 2: O material de orientacdo para os perigos dos medicamentos
é divulgado no Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984).

(v) Os candidatos com uma diminui¢do importante do funcionamento
do tracto gastrointestinal ou seus anexos devem ser avaliados
como inaptos.

(w) Ao candidato deve ser exigido que esteja completamente livre de
hérnias que possam dar origem a sintomas incapacitantes.

(x) O candidato com sequelas de doenca ou intervengio cirurgica em
qualquer parte do tracto digestivo ou seus anexos, susceptiveis
de causar incapacidade durante o voo, em particular quaisquer
obstrugdes devidas a estrictura ou compresséo, deve ser avaliado
como inapto.

(y) Um candidato que tenha sido submetido a uma operacéo cirargica
importante das vias biliares ou do tracto digestivo ou seus ane-
x08, com uma excisao total ou parcial ou um desvio de qualquer
destes 6rgaos, deve ser avaliado como inapto até ao momento em
que a autoridade médica designada para esse fim por Cabo Verde
e tendo acesso aos detalhes da operagio implicada considere que
os efeitos da operacdo nao sdo susceptiveis de causar incapaci-
dade no ar.

(z) Os candidatos com distirbios metabdlicos, nutricionais ou enddcri-
nos susceptiveis de interferir com o exercicio em seguranca dos
privilégios da licen¢a e qualificagdo do candidato devem ser ava-
liados como inaptos.

(aa) Os candidatos com diabetes mellitus insulino-dependente devem
ser avaliados como inaptos.

(bb) Os candidatos com diabetes mellitus nao insulino-dependente de-
vem ser avaliados como inaptos a ndo ser que se demonstre que
o problema esta controlado de forma satisfatoria ou apenas atra-
vés de dieta ou através de dieta em combinagdo com medicagao
antidiabética oral, cujo uso seja compativel com o exercicio em
seguranca dos privilégios da licenca e qualificacido do candidato.

(cc) Os candidatos com doenga do sistema circulatério ou linfatico de-
vem ser avaliados como inaptos a nao ser que sejam adequada-
mente investigados e se conclua que o seu problema nio é suscep-
tivel de interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da
licenca e qualificac¢do do candidato.

Nota: O trago falciforme ou outros tragos de hemoglobinopatias sao
geralmente compativeis com uma avaliagdo como apto.

(dd) Os candidatos com doenga renal ou genito-urinaria devem ser
avaliados como inaptos, a ndo ser que sejam adequadamente in-
vestigados e se conclua que o seu problema néo é susceptivel de
interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da licenga
e qualificagdo do candidato.
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(ee) A andlise da urina deve fazer parte do exame médico e as anorma-
lidades devem ser investigadas adequadamente.

(ff) Os candidatos com sequelas de doenga ou cirurgia dos rins e tracto
urindrio, em particular quaisquer obstrucdes devidas a estrictu-
ra ou compressdo, devem ser avaliados como inaptos a nao ser
que o problema do candidato tenha sido investigado e avaliado de
acordo com as melhores praticas clinicas e seja considerado como
néo susceptivel de interferir com o exercicio em seguranc¢a dos
privilégios da licenga ou qualificagdo do candidato.

(gg) Os candidatos que tenham sido submetidos a uma nefrectomia
devem ser avaliados como inaptos a ndo ser que o problema este-
ja bem compensado.

(hh) Os candidatos que sejam seropositivos para o virus da imuno-
deficiéncia humana (VIH) devem ser avaliados como inaptos a
néo ser que a condi¢cdo do candidato tenha sido investigada e
avaliada de acordo com as melhores praticas médicas e seja con-
siderada como n#o provavel de interferir com o exercicio seguro
dos privilégios da licenca ou qualifica¢do do candidato.

Nota: A orientagdo para a avaliagdo dos candidatos que sejam
seropositivos para o virus da imunodeficiéncia humana (VIH) esta
contida no Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984).

(i1) As candidatas que estejam gravidas devem ser avaliadas como
inaptas a ndo ser que uma avaliagdo obstétrica e uma supervisao
médica continuada indiquem uma gravidez nio complicada, de
baixo risco.

(3j) Para efeitos do disposto no paragrafo anterior, o periodo de ava-
liagdo como apta pode ser limitado até ao final da 26* semana de
gestacao.

(kk) Depois do parto ou término da gravidez, a candidata nao deve ter
permissdo para exercer os privilégios da sua licenga até ter sido
submetida a uma avaliagdo de acordo com as melhores praticas
clinicas e tiver sido considerada como apta para exercer em segu-
ranga os privilégios da sua licenga e qualificacoes.

(11) O candidato ndo deve possuir qualquer anormalidade nos ossos,
articulacdes, musculos, tenddes ou estruturas relacionadas que
seja susceptivel de interferir com o exercicio em segurancga dos
privilégios da licenga e qualificagao do candidato.

Nota: Qualquer sequela apés lesées afectando os ossos, articulagées,
musculos ou tenddes, e certos defeitos anatémicos normalmente
exigem uma avaliac¢do funcional para determinar a aptidao.

(mm) O candidato néo deve possuir qualquer anormalidade ou doenga
dos ouvidos ou estruturas relacionadas que seja susceptivel de
interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da licenca
e qualificacdo do candidato.

(nn) Nao deve existir:
(1) Qualquer perturbagéo da funcio vestibular;
(2) Qualquer disfuncio significativa das trompas de Eustaquio;
(3) Qualquer perfuragao nao curada das membranas do timpano.

(00) Uma perfuracgio seca da membrana do timpano nao tem de tornar
inapto o candidato.

Nota: A orientacao para a avaliacdo da func¢io vestibular esta contida
no Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984).

(pp) Nao existe qualquer obstrucao nasal ou malformacgio nem doenca
da cavidade oral ou tracto respiratério superior que seja suscep-
tivel de interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da
licenga e qualificag@o do candidato.

(qq) Os candidatos com gaguez ou outros defeitos da fala suficiente-
mente acentuados para causar diminui¢do da comunicagdo do
discurso devem ser avaliados como inaptos.

(rr) Um candidato com depressdo, sob tratamento com medicagao
antidepressiva, deve ser avaliado como inapto a ndo ser que o
médico avaliador, tendo acesso aos detalhes do caso concernente,
considere que a condi¢ao do candidato como néo provavel de in-
terferir com o exercicio seguro dos privilégios da licenga ou qua-
lificagdes do candidato.

2.4.C.215 Requisitos de visao

(a) O funcionamento dos olhos e anexos deve estar normal, ndo deven-
do existir qualquer situagdo patolégica, aguda ou crénica, nem
qualquer sequela de cirurgia ou trauma dos olhos ou seus anexos
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susceptivel de reduzir o funcionamento normal da visdo a ponto
de interferir com o exercicio em seguranga dos privilégios da li-
cenca e qualificacdo do candidato.

(b) A acuidade visual ao longe com ou sem correcc¢io deve ser de 6/9 ou
melhor em cada olho em separado, e a acuidade visual binocular
deve ser de 6/6 ou melhor.

(c) Nao ha limites que se apliquem a acuidade visual néo corrigida.

(d) Quando o padrao de acuidade visual referido no paragrafo (b) e (c)
s6 puder ser obtido com lentes correctoras, o candidato pode ser
avaliado como apto desde que:

(1) Tais lentes correctoras sejam usadas durante o exercicio dos
privilégios da licenga ou qualificagido a que se candidata ou
possuida; e

(2) Adicionalmente, um par de éculos de correcgdo adequado seja
mantido com disponibilidade imediata durante o exercicio
dos privilégios da licenca do candidato.

Nota: Supde-se que um candidato aceite como cumprindo estas
disposigdes continua a fazé-lo, a ndo ser que haja uma razio
para suspeitar do contrario, caso em que é exigido um relatério
oftalmolégico a discri¢do da autoridade aeronautica. Tanto a acuidade
visual néo corrigida como a corrigida sio normalmente medidas e
registadas em cada repeticdo do exame. As situagdes que indicam
uma necessidade de obter um relatério oftalmolégico incluem: uma
diminui¢do substancial na acuidade visual nao corrigida; qualquer
diminui¢do na melhor acuidade visual corrigida, e a ocorréncia de
doenga oftalmoldgica, lesdo oftalmolégica ou cirurgia oftalmolégica.

(e) Os candidatos podem usar lentes de contacto para cumprir com o
requisito previsto no paragrafo (b) desde que:

(1) As lentes sejam monofocais e sem cor;
(2) As lentes sejam bem toleradas; e

(3) Um par de 6culos de correcgao adequado seja mantido com dis-
ponibilidade imediata durante o exercicio dos privilégios da
licenga do candidato.

Nota: Os candidatos que usem lentes de contacto podem néo
necessitar de ter a sua acuidade visual ndo corrigida medida em cada
repeticao do exame desde que o historial da prescri¢do das suas lentes
de contacto seja conhecido.

(f) Os candidatos com um erro refractivo alargado devem usar lentes
de contacto ou lentes de 6culos de indice elevado.

Nota: Se forem usados 6culos, sdo necessarias lentes de indice elevado
para minimizar a distor¢do do campo periférico.

(g) Aos candidatos cuja acuidade visual ao longe néao corrigida é em
cada olho pior que 6/60 sera exigido que fornegam um relatorio of-
talmolégico completo antes do certificado médico inicial e depois
de 5 (cinco) em 5 (cinco) anos.

Nota 1: O objectivo do exame oftalmolégico exigido é verificar o desempenho
visual normal e identificar qualquer patologia significativa.

Nota 2: A orientacgdo para a avalia¢io dos candidatos monoculares esta
contida no Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984).

(h) Os candidatos que tenham sido submetidos a uma cirurgia afec-
tando o estado refractivo dos olhos devem ser avaliados como
inaptos a nao ser que estejam livres de sequelas susceptiveis de
interferir com o exercicio em seguranc¢a dos privilégios da sua
licenga e qualificagao.

(1) O candidato deve possuir a aptiddo para ler, enquanto estiver a
usar as lentes de contacto, se existentes, o quadro N5 ou o seu
equivalente a uma distancia seleccionada pelo candidato entre 30
a 50 cm e a aptidao para ler o quadro N14 ou o seu equivalente a
uma distancia de 100 cm.

(3) Se o requisito do paragrafo anterior for cumprido apenas através
do uso de correccdo ao perto, o candidato pode ser avaliado como
apto desde que esta correcg¢ao ao perto seja adicionada aos 6culos
de correc¢io ja prescritos de acordo com o paragrafo (b).

(k) Se a correcgao referida no paragrafo anterior néo for prescrita, um

par de 6culos para uso ao perto deve ser mantido disponivel de
imediato durante o exercicio dos privilégios da licenca.
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(1) Quando a correcc¢ao ao perto for exigida, o candidato deve demons-
trar que um par de 6culos é suficiente para cumprir os requisitos
de visdo tanto ao longe como ao perto.

Nota 1: N5 e N14 referem-se ao tamanho da letra usado. Para mais
detalhes, ver o Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984).

Nota 2: Qualquer candidato que necessite de correcgdo ao perto para
cumprir com este requisito ird necessitar de lentes de “olhar por cima”,
bifocais ou talvez multifocais de modo a ler os instrumentos e uma
carta ou manual seguro na méo, e também para fazer uso da visdo
ao longe, através do para-brisas, sem remover as lentes. A correcgao
ao perto unifocal (lentes espessas de uma sé capacidade, adequadas
a leitura) reduz significativamente a acuidade visual ao longe e, por
conseguinte, néo é aceitavel.

Nota 3: Sempre que exista um requisito para obter ou renovar lentes
correctoras, espera-se que o candidato informe o refraccionista acerca
das distancias de leitura para as tarefas visuais do posto de pilotagem
relevantes para os tipos de aeronave em que seja provavel o candidato
operar.

(m) Quando a correc¢io ao perto for exigida de acordo com o paragrafo
(e), um segundo par de 6culos de correcgio ao perto deve ser man-
tido disponivel para uso imediato.

(n) Ao candidato deve ser exigido que possua campos de visdo normais.

(0) Ao candidato deve ser exigido que possua um funcionamento bi-
nocular normal.

(p) A estereopse reduzida, a convergéncia anormal néo interferindo
com a visao ao perto, e o desalinhamento ocular nos casos em que
as reservas de fusao sejam suficientes para evitar a astenopia e a
diplopia podem néo ser desqualificantes.

2.4.C.220 Requisitos de audicao
(a) O candidato deve ser avaliado através da audiometria de sons puros:
(1) No exame médico inicial;

(2) No minimo uma vez de 5 (cinco) em 5 (cinco) anos até aos 40
(quarenta) anos de idade;

(3) No minimo uma vez de 2 (dois) em 2 (dois) anos depois dos 40
(quarenta) anos de idade.

(b) O candidato ndo deve possuir uma perda de audi¢io, em cada um
dos ouvidos em separado, de mais de 35 dB em qualquer uma das
frequéncias 500, 1000 ou 2000 Hz, ou de mais de 50 dB a 3 000 Hz.

(c) Contudo, um candidato com uma perda de audi¢do maior do que a
indicada no paragrafo anterior pode ser declarado apto desde que:

(1) O candidato possua um desempenho auditivo em cada ouvido em
separado equivalente ao de uma pessoa normal, com um ruido
de fundo que simule as propriedades de dissimulagéo do ruido
no posto de pilotagem sobre a fala e os sinais de radiofarol; e

(2) O candidato possua a aptidao para ouvir uma voz conversacional
média numa sala em siléncio, usando ambos os ouvidos, a uma
distancia de 2 m desde o examinador, com as costas voltadas
para o examinador.

(d) Alternativamente, pode ser usado um teste de audigao pratico con-
duzido durante o voo no posto de pilotagem de uma aeronave do
tipo para o qual a licenga e qualifica¢bes do candidato séo validas.

2.4.C.300 CERTIFICADO MEDICO DE CLASSE 2
2.4.C.305 Generalidades

(a) Um candidato a uma licen¢ca PPL ou a um certificado de membro
de tripulacdo de cabina deve passar por um exame médico inicial
para a emissdo de um certificado médico de Classe 2.

(b) Excepto quando indicado em contrario nesta sec¢io, os titulares de
uma licenca PPL ou de um certificado de membro de tripulacao
de cabina devem ter o seu certificado médico de Classe 2 revalida-
do em intervalos que nao excedam os especificados nesta seccao.

(c) Um certificado médico de Classe 2 é emitido quando o candidato
cumprir com os requisitos deste CV-CAR.

2.4.C.310 Requisitos fisicos e mentais

(a) O candidato ndo deve sofrer de qualquer doenga ou incapacidade
que torne esse candidato susceptivel de ficar de repente incapaz
quer para operar uma aeronave em segurancga quer para levar a
cabo os deveres atribuidos em seguranca.
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(b) O candidato ndo deve possuir nenhum historial médico ou diag-
nostico clinico estabelecido de qualquer das situagbes seguintes
de modo a tornar o mesmo incapaz para exercer em seguranga 0s
privilégios da licenga a que se candidata ou que possui:

(1) Um distarbio mental organico;

(2) Um disttrbio mental ou comportamental devido ao uso de subs-
tancias psicoactivas, tal inclui a sindroma de dependéncia in-
duzida pelo alcool ou outras substancias psicoactivas;

(3) Esquizofrenia ou um transtorno esquizotipico ou de delirio;
(4) Um distarbio do humor (afectivo);

(5) Um distarbio neurético, relacionado com o estresse ou soma-
toforme;

(6) Uma sindroma comportamental associada a distirbios psicologi-
cos ou factores fisicos;

(7) Um disturbio da personalidade ou do comportamento do adul-
to, particularmente se manifestado através de actos repetidos
observaveis;

(8) Atraso mental;
(9) Um distarbio do desenvolvimento psicoldgico;

(10) Um disturbio comportamental ou emocional, com inicio na in-
fancia ou adolescéncia; ou

(11) Um disttrbio mental néo especificado de outra forma.

Nota: Um historial de psicose téxica aguda nao tem de ser visto como
desqualificante, desde que o candidato ndo tenha sofrido qualquer
diminui¢do permanente.

(c) O candidato nao deve possuir nenhum historial médico ou diagnés-
tico clinico de qualquer uma das seguintes situagoes:

(1) Uma doenga progressiva ou ndo progressiva do sistema nervoso,
sendo os efeitos da mesma, de acordo com uma conclusao mé-
dica acreditada, susceptiveis de interferir no exercicio em se-
guranca dos privilégios da licenca e qualificacio do candidato;

(2) Epilepsia; ou

(3) Qualquer disttrbio de consciéncia sem uma explicagdo médica
satisfatéria da causa.

(d) O candidato nao deve ter sofrido qualquer traumatismo na cabeca,
sendo os efeitos do mesmo, de acordo com uma conclusdo médica
acreditada, susceptiveis de interferir no exercicio em seguranca
dos privilégios da licenca e qualificagdo do candidato.

(e) O candidato nao deve possuir qualquer deficiéncia no coracéao, con-
génita ou adquirida, a qual seja susceptivel de interferir com o
exercicio em seguranga dos privilégios da licenga e qualificagido
do candidato.

() Um historial de enfarte do miocardio comprovado é desqualificante.

Nota: Os problemas que ocorrem vulgarmente tais como a arritmia
respiratdria, as extra-sistoles ocasionais que desaparecem com o
exercicio, 0 aumento do ritmo cardiaco com a excita¢do ou o exercicio,
ou uma pulsac¢io lenta nao associada a dissocia¢ao auriculoventricular
podem ser considerados como estando dentro dos limites “normais”.

(g) Um candidato que tenha sido submetido a um enxerto de bypass
corondrio ou a uma angioplastia (com ou sem aplicacdo de endo-
prétese) ou a outra intervencdo cardiaca, ou que tenha um his-
torial de enfarte do miocéardio, ou que sofra de qualquer outro
problema cardiaco potencialmente incapacitante, deve ser consi-
derado como inapto a nio ser que o problema cardiaco do candi-
dato tenha sido investigado e avaliado de acordo com as melho-
res praticas clinicas e seja considerado como nio susceptivel de
interferir com o exercicio em seguranga dos privilégios da licenga
ou qualificacdo do candidato.

(h) Um candidato com um ritmo cardiaco anormal deve ser conside-
rado como inapto a ndo ser que a arritmia cardiaca tenha sido
investigada e avaliada de acordo com as melhores praticas clini-
cas e seja considerada como nao susceptivel de interferir com o
exercicio em seguranga dos privilégios da licenga ou qualificacio
do candidato.
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(1) A electrocardiografia deve fazer parte do exame cardiaco aquando
da primeira emissdo de um certificado médico:

(1) Apds os 40 (quarenta) anos de idade;

(2) Nas repetigoes dos exames de 2 (dois) em 2 (dois) anos apds os 50
(cinquenta) anos de idade.

Nota 1: O objectivo da electrocardiografia de rotina é a deteccdo
de problemas. Esta ndo fornece prova suficiente para justificar a
desqualifica¢do sem a continuac¢io da investiga¢io cardiovascular.

Nota 2: Uma orientagdo para a electrocardiografia em descanso e em
exercicio é divulgada no Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984).

(j) As pressoes arteriais sistdlica e diastélica devem estar dentro dos
limites normais.

(k) O uso de medicamentos para controlo da hipertensao é desquali-
ficante excepto em relagdo aos medicamentos cujo uso, de acor-
do com uma conclusio médica acreditada, seja compativel com o
exercicio em seguranc¢a dos privilégios da licenc¢a e qualificacdo
do candidato.

Nota: Uma orientag@o extensiva sobre o tema é divulgada no Manual
de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984).

(1) Nao deve haver nenhuma anormalidade funcional ou estrutural
significativa no sistema circulatério.

(m) Nao deve haver nenhuma incapacidade aguda dos pulmdes nem
qualquer doenga activa das estruturas dos pulmées, mediastino
ou pleura susceptivel de resultar em sintomas incapacitantes du-
rante as operagdes normais ou de emergéncia.

(n) A radiografia deve fazer parte do exame toracico inicial.

Nota: A radiografia toracica periddica ndo é geralmente necessaria
mas pode ser uma necessidade em situac¢oes em que pode ser esperada
uma doenca pulmonar assintomaética.

(0) Os candidatos com doenc¢a pulmonar obstrutiva crénica devem ser
avaliados como inaptos a néo ser que o estado do candidato tenha
sido investigado e avaliado de acordo com as melhores praticas
clinicas e seja considerado como néo susceptivel de interferir com
0 exercicio em seguranca dos privilégios da licenca ou qualifica-
¢ao do candidato.

(p) Os candidatos com asma causando sintomas significativos ou sus-
ceptivel de causar sintomas incapacitantes durante as operacgoes
normais ou de emergéncia devem ser avaliados como inaptos.

(q) O uso de medicamentos para controlo da asma deve ser desquali-
ficante excepto em relagdo aos medicamentos cujo uso seja com-
pativel com o exercicio em seguranga dos privilégios da licenca e
qualificacdo do candidato.

(r) Os candidatos com tuberculose pulmonar activa devem ser avalia-
dos como inaptos.

(s) Os candidatos com lesdes inactivas ou curadas que se saibam ser
tuberculosas, ou sejam presumivelmente de origem tuberculosa,
podem ser avaliados como aptos.

Nota 1: O material de orientacdo para a avaliagdo das doengas
respiratérias é divulgado no Manual de Medicina Aeronautica Civil
(Doc. 8984).

Nota 2: O material de orientacdo para os perigos dos medicamentos
é divulgado no Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984).

(t) Os candidatos com uma diminui¢ido importante do funcionamento
do tracto gastrointestinal ou seus anexos devem ser avaliados
como inaptos.

(u) O candidato deve estar completamente livre de hérnias que pos-
sam dar origem a sintomas incapacitantes.

(v) Os candidatos com sequelas de doenca ou intervencgéo cirtrgica em
qualquer parte do tracto digestivo ou seus anexos, susceptiveis
de causar incapacidade durante o voo, em particular quaisquer
obstrugoes devidas a estrictura ou compressao, devem ser avalia-
dos como inaptos.

(w) Um candidato que tenha sido submetido a uma operacéao cirdrgica
importante das vias biliares ou do tracto digestivo ou seus ane-
x08, que tenha envolvido uma excisio total ou parcial ou um des-
vio de qualquer destes 6rgaos deve ser avaliado como inapto até
ao momento em que a Autoridade médica designada para esse
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fim por Cabo Verde e tendo acesso aos detalhes da operagdo im-
plicada considere que os efeitos da operacgdo néo sao susceptiveis
de causar incapacidade no ar.

(x) Os candidatos com disturbios metabdlicos, nutricionais ou enddcri-
nos susceptiveis de interferir com o exercicio em seguranca dos
privilégios da licenca e qualificacdo do candidato devem ser ava-
liados como inaptos.

(y) Os candidatos com diabetes mellitus insulino-dependente devem
ser avaliados como inaptos.

(z) Os candidatos com diabetes mellitus néo insulino-dependente de-
vem ser avaliados como inaptos a ndo ser que se demonstre que
o0 problema esta controlado de forma satisfatéria ou apenas atra-
vés de dieta ou através de dieta em combinagdo com medicagao
antidiabética oral, cujo uso seja compativel com o exercicio em
seguranga dos privilégios da licenca e qualificacdo do candidato.

Nota: O material de orienta¢do para a avaliagdo dos candidatos diabéticos
estd contido no Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc 8984).

(aa) Os candidatos com doenga do sistema circulatério e/ou linfético
devem ser avaliados como inaptos a néo ser que sejam adequada-
mente investigados e se conclua que o seu problema néo é suscep-
tivel de interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da
licenga e qualificagéo do candidato.

Nota: O trago falciforme ou outros tragos de hemoglobinopatias sédo
geralmente compativeis com uma avalia¢io como apto.

(bb) Os candidatos com doenga renal ou genito-urinaria devem ser
avaliados como inaptos, a ndo ser que sejam adequadamente in-
vestigados e se conclua que o seu problema néo é susceptivel de
interferir com o exercicio em segurancga dos privilégios da sua
licenca e qualificacio.

(cc) A anélise da urina deve fazer parte do exame médico e as anorma-
lidades devem ser investigadas adequadamente.

Nota: O material de orientagdo para a avaliagdo dos candidatos
diabéticos estd contido no Manual de Medicina Aerondutica Civil
(Doc. 8984).

(dd) Os candidatos com sequelas de doenga ou procedimentos cirur-
gicos dos rins ou tracto urinario, em particular quaisquer obs-
trucgoes devidas a estrictura ou compressio, devem ser avaliados
como inaptos a ndo ser que o problema do candidato tenha sido
investigado e avaliado de acordo com as melhores praticas clini-
cas e seja considerado como nfo susceptivel de interferir com o
exercicio em seguranca dos privilégios da licen¢a ou qualificacdo
do candidato.

(ee) Os candidatos que tenham sido submetidos a uma nefrectomia
devem ser avaliados como inaptos a néo ser que o problema este-
ja bem compensado.

(ff) Os candidatos que sejam seropositivos para o virus da imunode-
ficiéncia humana (VIH) devem ser avaliados como inaptos a nédo
ser que a condi¢ao do candidato tenha sido investigada e avaliada
de acordo com as melhores praticas médicas e seja considerada
como nao provavel de interferir com o exercicio seguro dos privi-
1égios da licenca ou qualificagdo do candidato.

Nota: A orientacdo para a avaliagdo dos candidatos que sejam
seropositivos para o Virus da Imunodeficiéncia Humana (VIH) esta
contida no Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc 8984).

(gg) As candidatas que estejam gravidas devem ser avaliadas como
inaptas a ndo ser que uma avalia¢do obstétrica e uma supervisao
médica continuada indiquem uma gravidez nao complicada, de
baixo risco, sendo que o periodo de avaliagdo como apta pode ser
limitado até ao final da 26" semana de gestacao.

(hh) Depois do parto ou término da gravidez, a candidata nao deve ter
permissdo para exercer os privilégios da sua licenca até ter sido
submetida a uma re-avaliacido de acordo com as melhores prati-
cas clinicas e tiver sido considerada como apta para exercer em
seguranca os privilégios da sua licenca e qualificacoes.

(i1) O candidato nao deve possuir qualquer anormalidade nos ossos,
articulagées, musculos, tenddes ou estruturas relacionadas que
seja susceptivel de interferir com o exercicio em seguranga dos
privilégios da licenga e qualificagédo do candidato.

Nota: Qualquer sequela apés lesées afectando os ossos, articulagéoes,
musculos ou tenddes, e certos defeitos anatémicos irdo normalmente
exigir uma avaliagao funcional para determinar a aptidao.
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(33) O candidato ndo deve possuir qualquer anormalidade ou doenga
dos ouvidos ou estruturas relacionadas que seja susceptivel de
interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da licenca
e qualificacdo do candidato.

(kk) Nao deve existir:
(1) Qualquer perturbacido da fungdo vestibular;
(2) Qualquer disfuncio significativa das trompas de Eustaquio;
(3) Qualquer perfuragio nao curada das membranas do timpano.

(11) Uma perfuragao seca da membrana do timpano néo tem de tornar
inapto o candidato.

Nota: A orientagdo para a avaliagdo da fun¢do vestibular esta contida
no Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984).

(mm) Nio existe qualquer obstrucio nasal ou malformacido nem doenca
da cavidade oral ou tracto respiratério superior que seja suscep-
tivel de interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da
licenga e qualificagdo do candidato.

(nn) Os candidatos com gaguez ou outros defeitos da fala suficien-
temente acentuados para causar diminui¢do da comunicacio do
discurso devem ser avaliados como inaptos.

(0o) Um candidato com depressio, sob tratamento com medicac¢ido
antidepressiva, deve ser avaliado como inapto a ndo ser que o
médico avaliador, tendo acesso aos detalhes do caso concernente,
considere que a condi¢do do candidato como néo provavel de in-
terferir com o exercicio seguro dos privilégios da licen¢a ou qua-
lificag¢oes do candidato.

2.4.C.315 Requisitos de visao

(a) O funcionamento dos olhos e anexos deve estar normal, ndo deven-
do existir qualquer situagdo patolégica, aguda ou crdénica, nem
qualquer sequela de cirurgia ou trauma dos olhos ou seus anexos
susceptivel de reduzir o funcionamento normal da visdo a ponto
de interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da li-
cenca e qualificacdo do candidato.

(b) A acuidade visual ao longe com ou sem correc¢ao deve ser de 6/12
ou melhor em cada olho em separado, e a acuidade visual binocu-
lar deve ser de 6/9 ou melhor.

(c) Nao hé limites que se apliquem a acuidade visual néo corrigida.

(d) Quando o padrao de acuidade visual referido no paragrafo (b) sé
puder ser obtido com lentes correctoras, o candidato pode ser ava-
liado como apto desde que:

(1) Tais lentes correctoras sejam usadas durante o exercicio dos
privilégios da licenca ou qualificagdo a que se candidata ou
possuida; e

(2) Adicionalmente, um par de éculos de correcgdo adequado seja
mantido com disponibilidade imediata durante o exercicio dos
privilégios da licenga do candidato.

Nota: Supde-se que um candidato aceite como cumprindo estas
disposig¢bes continua a fazé-lo, a ndo ser que haja uma razio para
suspeitar do contrario, caso em que é exigido um relatério oftalmolégico
a discri¢do da Autoridade. Tanto a acuidade visual ndo corrigida como
a corrigida sdo normalmente medidas e registadas em cada repeticao
do exame. As situacbes que indicam uma necessidade de obter um
relatério oftalmoldgico incluem: uma diminui¢do substancial na
acuidade visual ndo corrigida; qualquer diminuicdo na melhor
acuidade visual corrigida, e a ocorréncia de doenca oftalmoldgica,
leséo oftalmolégica ou cirurgia oftalmolégica.

(e) Os candidatos podem usar lentes de contacto para cumprir com o
requisito previsto no paragrafo (b) desde que:

(1) As lentes sejam monofocais e sem cor;
(2) As lentes sejam bem toleradas; e
(3) Um par de 6culos de correccdo adequado seja mantido com
disponibilidade imediata durante o exercicio dos privilégios
da licenga do candidato.
Nota: Os candidatos que usem lentes de contacto podem néo
necessitar de ter a sua acuidade visual ndo corrigida medida em cada

repeticdo do exame desde que o historial da prescri¢do das suas lentes
de contacto seja conhecido.
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(f) Os candidatos com um erro refractivo alargado devem usar lentes de
contacto ou lentes de 6culos de indice elevado.

Nota: Se forem usados 6culos, sdo necessarias lentes de indice elevado
para minimizar a distor¢do do campo periférico.

(g) Aos candidatos cuja acuidade visual ao longe néo corrigida é em cada
olho pior que 6/60 é exigido que fornegam um relatério oftalmoldgico
completo antes do certificado médico inicial e depois de cinco em
cinco anos.

Nota 1: O objectivo do exame oftalmolégico exigido é 1) verificar o
desempenho visual normal e 2) identificar qualquer patologia
significativa.

Nota 2: A orientacdo para a avaliacdo dos candidatos monoculares
estd contida no Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984).

(h) Os candidatos que se tenham submetido a uma cirurgia afectando o
estado refractivo dos olhos devem ser avaliados como inaptos a nao
ser que estejam livres de sequelas susceptiveis de interferir com o
exercicio em seguranca dos privilégios da sua licenca e qualificacio.

(1) O candidato deve possuir a aptiddo para ler, enquanto estiver a usar
as lentes de contacto, se existentes, o quadro N5 ou o seu equiva-
lente a uma distancia seleccionada pelo candidato entre 30 a 50 cm.

() Se o requisito do paragrafo anterior for cumprido apenas através do
uso de correcgdo ao perto, o candidato pode ser avaliado como apto
desde que esta correccio ao perto seja adicionada aos 6culos de cor-
recgo ja prescritos de acordo com o paragrafo (b).

(k) Se a correcgao referida no pardgrafo anterior néo for prescrita, um
par de 6culos para uso ao perto deve ser mantido disponivel de ime-
diato durante o exercicio dos privilégios da licenga.

(I) Quando a correcgdo ao perto for exigida, o candidato deve demonstrar
que um par de 6culos é suficiente para cumprir os requisitos de vi-
sdo tanto ao longe como ao perto.

Nota 1: N5 e N14 referem-se ao tamanho da letra usado. Para mais
detalhes, ver o Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984).

Nota 2: Qualquer candidato que necessite de correcgdo ao perto para
cumprir com este requisito ird necessitar de lentes de “olhar por cima”,
bifocais ou talvez multifocais de modo a ler os instrumentos e uma
carta ou manual seguro na méo, e também para fazer uso da visido
ao longe, através do para-brisas, sem remover as lentes. A correcgédo
ao perto unifocal (lentes espessas de uma sé capacidade, adequadas
a leitura) reduz significativamente a acuidade visual ao longe e, por
conseguinte, nio é aceitavel.

Nota 3: Sempre que exista um requisito para obter ou renovar lentes
correctoras, espera-se que o candidato informe o refraccionista acerca das
distancias de leitura para as tarefas visuais do posto de pilotagem relevantes
para os tipos de aeronave em que seja provavel o candidato operar.

(m) Quando a correcgéo ao perto for exigida de acordo com este paragra-
fo, um segundo par de éculos de correcgao ao perto deve ser mantido
disponivel para uso imediato.

(n) Ao candidato deve ser exigido que possua campos de visdo normais.

(0) Ao candidato deve ser exigido que possua um funcionamento binocu-
lar normal.

(p) A estereopse reduzida, a convergéncia anormal no interferindo com
a visdo ao perto, e o desalinhamento ocular nos casos em que as
reservas de fusdo sejam suficientes para evitar a astenopia e a di-
plopia podem néo ser desqualificantes.

2.4.C.320 Requisitos de audigcao
(a) O candidato deve ser avaliado através da audiometria de sons puros:
(1) No exame médico inicial;

(2) Pelo menos uma vez de 2 (dois) em 2 (dois) anos depois dos 50
(cinquenta) anos de idade.

(b) Quando avaliado através da audiometria de sons puros, um can-
didato com uma perda auditiva, em cada um dos ouvidos em
separado, de mais de 35 dB em qualquer uma das frequéncias
500, 1000 ou 2000 Hz, ou de mais de 50 dB a 3000 Hz, deve ser
considerado como inapto.

(c) O candidato deve possuir a aptiddo para ouvir uma voz conversa-
cional média numa sala em siléncio, usando ambos os ouvidos, a
uma distancia de 2 m desde o examinador, com as costas voltadas
para o examinador ou serd avaliado como inapto.

(d) O candidato que possui uma PPL com uma IR deve cumprir com
os requisitos de audi¢do para um certificado médico de Classe 1.
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2.4.C.400 CERTIFICADO MEDICO DE CLASSE 3
2.4.C.405 Generalidades

(a) Um candidato a uma licenga de Controlador de Trafego Aéreo deve
passar por um exame médico inicial para a emissio de um certifica-
do médico de Classe 3.

(b) Excepto quando indicado em contrario nesta secgo, os titulares de
uma licenca de Controlador de Trafego Aéreo devem ter o seu certi-
ficado médico de Classe 3 revalidado em intervalos que néo excedam
os especificados nesta seccéo.

(c) Um certificado médico de Classe 3 é emitido quando o candidato cum-
prir com os requisitos deste CV-CAR.

2.4.C.410 Requisitos fisicos e mentais

(a) O candidato nao deve sofrer de qualquer doenga ou incapacidade que
torne esse candidato susceptivel de ficar de repente incapaz quer
para operar uma aeronave em seguranga quer para levar a cabo os
deveres atribuidos em seguranca.

(b) O candidato nao deve possuir nenhum historial médico ou diagndstico
clinico estabelecido de qualquer das situagbes seguintes de modo a
tornar o mesmo incapaz para exercer em seguranca os privilégios da
licenca a que se candidata ou que possui:

(1) Um disturbio mental orgéanico;

(2) Um distarbio mental ou comportamental devido ao uso de
substancias psicoactivas, tal inclui a sindroma de dependén-
cia induzida pelo alcool ou outras substancias psicoactivas;

(3) Esquizofrenia ou um transtorno esquizotipico ou de delirio;
(4) Um disturbio do humor (afectivo);

(5) Um distturbio neurdtico, relacionado com o stress ou somato-
forme;

(6) Um disturbio da personalidade ou do comportamento do adul-
to, particularmente se manifestado através de actos repeti-
dos observaveis;

(7) Atraso mental;
(8) Um disturbio do desenvolvimento psicol6gico;

(9) Um disttarbio comportamental ou emocional, com inicio na in-
fancia ou adolescéncia; ou

(10) Um disttarbio mental néo especificado de outra forma.

Nota: Um historial de psicose téxica aguda nao tem de ser visto como
desqualificante, desde que o candidato ndo tenha sofrido qualquer
diminui¢do permanente.

(c) O candidato ndo deve possuir nenhum historial médico ou diagnds-
tico clinico de qualquer uma das seguintes situagoes:

(1) Uma doenga progressiva ou néo progressiva do sistema nervoso,
sendo os efeitos da mesma, de acordo com uma conclusao mé-
dica acreditada, susceptiveis de interferir no exercicio em se-
guranca dos privilégios da licenga e qualificagao do candidato;

(2) Epilepsia; ou
(3) Qualquer disttrbio de consciéncia sem uma explicagdo médica
satisfatdria da causa.

(d) O candidato nao deve ter sofrido qualquer traumatismo na cabeca,
sendo os efeitos do mesmo, de acordo com uma conclusdo médica
acreditada, susceptiveis de interferir no exercicio em seguranca
dos privilégios da licenca e qualificagdo do candidato.

(e) O candidato nao deve possuir qualquer deficiéncia no coracéo, con-
génita ou adquirida, a qual seja susceptivel de interferir com o
exercicio em segurancga dos privilégios da licenga e qualificacido
do candidato.

(f) Um historial de enfarte do miocardio comprovado é desqualificante.

(g) Um candidato que tenha sido submetido a um enxerto de bypass
coronario ou a uma angioplastia (com ou sem aplicacio de endo-
prétese) ou a outra intervencao cardiaca, ou que tenha um his-
torial de enfarte do miocardio, ou que sofra de qualquer outro
problema cardiaco potencialmente incapacitante, deve ser consi-
derado como inapto a ndo ser que o problema cardiaco do candi-
dato tenha sido investigado e avaliado de acordo com as melho-
res praticas clinicas e seja considerado como nao susceptivel de
interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da licenga
ou qualificagdo do candidato.

500075C7-CAD7-44F6-A4F9-522C1C369740



II SERIE —N© 38 2° SUP «B.0.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 6 DE AGOSTO DE 2015 31

(h) Um candidato com um ritmo cardiaco anormal deve ser considerado
como inapto a ndo ser que a arritmia cardiaca tenha sido investi-
gada e avaliada de acordo com as melhores praticas clinicas e seja
considerada como néo susceptivel de interferir com o exercicio em
seguranca dos privilégios da licenca ou qualificacdo do candidato.

(1) A electrocardiografia deve fazer parte do exame cardiaco aquando da
primeira emissdo de um certificado médico e nas repeti¢oes do exame
de dois em dois anos depois dos 50 anos de idade.

Nota 1: O objectivo da electrocardiografia de rotina é a detecgdo
de problemas. Esta nfo fornece prova suficiente para justificar a
desqualifica¢do sem a continuacio da investiga¢io cardiovascular.

Nota 2: Uma orientagdo para a electrocardiografia em descanso e
em exercicio é divulgada no Manual de Medicina Aerondutica Civil
(Doc. 8984).

(j) As pressoes arteriais sistdlica e diast6lica devem estar dentro dos li-
mites normais.

(k) O uso de medicamentos para controlo da hipertensdo é desqualifi-
cante excepto em relacdo aos medicamentos cujo uso, de acordo com
uma conclusdo médica acreditada, seja compativel com o exercicio
em seguranga dos privilégios da licenga e qualificagdo do candidato.

Nota: Uma orientacdo extensiva sobre o tema é divulgada no Manual
de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984).

(I) Nao deve haver nenhuma anormalidade funcional ou estrutural signi-
ficativa no sistema circulatério.

(m) Nao deve haver nenhuma incapacidade aguda dos pulmdes nem
qualquer doenca activa das estruturas dos pulmées, mediastino ou
pleura susceptivel de resultar em sintomas incapacitantes durante
as operagdes normais e de emergéncia.

(n) A radiografia deve fazer parte do exame torécico inicial.

Nota: A radiografia toracica periddica ndo é geralmente necessaria
mas pode ser uma necessidade em situag¢oes em que pode ser esperada
uma doeng¢a pulmonar assintomadtica.

(0) Os candidatos com doenga pulmonar obstrutiva crénica devem ser
avaliados como inaptos a nao ser que o estado do candidato tenha
sido investigado e avaliado de acordo com as melhores praticas
clinicas e seja considerado como nao susceptivel de interferir com
o exercicio em seguranga dos privilégios da licenca ou qualifica-
¢do do candidato.

(p) Os candidatos com asma causando sintomas significativos ou sus-
ceptivel de causar sintomas incapacitantes durante as operacgoes
normais ou de emergéncia devem ser avaliados como inaptos.

(q) O uso de medicamentos para controlo da asma deve ser desquali-
ficante excepto em relacdo aos medicamentos cujo uso seja com-
pativel com o exercicio em seguranca dos privilégios da licenga e
qualificacdo do candidato.

Nota: O material de orientacido para os perigos dos medicamentos é
divulgado no Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984).

(r) Os candidatos com tuberculose pulmonar activa devem ser avalia-
dos como inaptos.

(s) Os candidatos com lesdes inactivas ou curadas que se saibam ser
tuberculosas, ou sejam presumivelmente de origem tuberculosa,
podem ser avaliados como aptos.

Nota: O material de orientagéo para a avalia¢io das doengas respiratérias
é divulgado no Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984).

(t) Os candidatos com uma diminuig¢io significativa do funcionamento
do tracto gastrointestinal ou seus anexos devem ser avaliados
como inaptos.

(u) Os candidatos com sequelas de doenga ou intervencéao cirtrgica em
qualquer parte do tracto digestivo ou seus anexos, susceptiveis
de causar incapacidade durante o voo, em particular quaisquer
obstrugdes devidas a estrictura ou compressao, devem ser avalia-
dos como inaptos.

(v) Um candidato que tenha sido submetido a uma operacao cirargica
importante das vias biliares ou do tracto digestivo ou seus ane-
x08, com uma excisao total ou parcial ou um desvio de qualquer
destes 6rgaos, deve ser avaliado como inapto até ao momento
em que o médico avaliador designado para o fim pela autoridade
aerondutica, e tendo acesso aos detalhes da operacgao implicada,
considere que os efeitos da operagédo néo sio susceptiveis de cau-
sar incapacidade no ar.
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(w) Os candidatos com distirbios metabdlicos, nutricionais ou endécrinos
susceptiveis de interferir com o exercicio em seguranga dos privi-
légios da licenca e qualificacido do candidato devem ser avaliados
como inaptos.

(x) Os candidatos com diabetes mellitus insulino-dependente devem ser
avaliados como inaptos.

(y) Os candidatos com diabetes mellitus ndo insulino-dependente devem
ser avaliados como inaptos a néo ser que se demonstre que o pro-
blema esta controlado de forma satisfatéria ou apenas através de
dieta ou através de dieta em combinagdo com medicagio antidiabé-
tica oral, cujo uso seja compativel com o exercicio em seguranca dos
privilégios da licenga e qualificagdo do candidato.

Nota: O material de orientagao para a avaliagdo dos candidatos diabéticos
estd contido no Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984).

(z) Os candidatos com doenga do sistema circulatério e/ou linfatico de-
vem ser avaliados como inaptos a ndo ser que sejam adequadamen-
te investigados e se conclua que o seu problema néo é susceptivel de
interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da licenca e
qualificagao do candidato.

Nota: O trago falciforme ou outros tracos de hemoglobinopatias sao
geralmente compativeis com uma avalia¢do como apto.

(aa) Os candidatos com doenga renal ou genito-urindria devem ser avalia-
dos como inaptos, a ndo ser que sejam adequadamente investigados
e se conclua que o seu problema néo é susceptivel de interferir com o
exercicio em seguranca dos privilégios da sua licenca e qualificacao.

(bb) A analise da urina deve fazer parte do exame médico e as anormali-
dades devem ser investigadas adequadamente.

Nota: O material de orientagéo para a avaliagdo dos candidatos diabéticos
estd contido no Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984).

(ce) Os candidatos com sequelas de doenga ou procedimentos cirir-
gicos dos rins ou tracto urindrio, em particular quaisquer obs-
trugoes devidas a estrictura ou compressao, devem ser avaliados
como inaptos a ndo ser que o problema do candidato tenha sido
investigado e avaliado de acordo com as melhores praticas clini-
cas e seja considerado como nao susceptivel de interferir com o
exercicio em seguranga dos privilégios da licenc¢a ou qualificacdo
do candidato.

(dd) Os candidatos que tenham sido submetidos a uma nefrectomia
devem ser avaliados como inaptos a ndo ser que o problema esteja
bem compensado.

(ee) Os candidatos que sejam seropositivos para o virus da imunode-
ficiéncia humana (VIH) devem ser avaliados como inaptos a nao
ser que a condi¢do do candidato tenha sido investigada e avaliada
de acordo com as melhores praticas médicas e seja considerada
como nao provavel de interferir com o exercicio seguro dos privi-
légios da licenga ou qualificagdo do candidato.

Nota: A orientacdo para a avaliacdo dos candidatos que sejam
seropositivos para o virus da imunodeficiéncia humana (VIH) esta
contida no Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984).

(ff) As candidatas que estejam gravidas devem ser avaliadas como
inaptas a nao ser que uma avaliagdo obstétrica e uma supervisao
médica continuada indiquem uma gravidez nio complicada, de
baixo risco.

(gg) Depois do parto ou término da gravidez, a candidata nao deve ter
permissdo para exercer os privilégios da sua licenga até ter sido
submetida a uma re-avaliacido de acordo com as melhores prati-
cas clinicas e tiver sido considerada como apta para exercer em
segurancga os privilégios da sua licenca e qualificagoes.

(hh) O candidato nao deve possuir qualquer anormalidade nos ossos,
articulagdes, musculos, tenddes ou estruturas relacionadas que
seja susceptivel de interferir com o exercicio em seguranca dos
privilégios da licenc¢a e qualificagdo do candidato.

Nota: Qualquer sequela apés lesées afectando os ossos, articulagoes,
musculos ou tenddes, e certos defeitos anatomicos irdo normalmente
exigir uma avaliagdo funcional para determinar a aptidao.

(i1) O candidato nao deve possuir qualquer anormalidade ou doenga
dos ouvidos ou estruturas relacionadas que seja susceptivel de
interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da licenca
e qualificacdo do candidato.

(47) Nao existe qualquer malformagdo nem doenca do nariz, cavidade
oral ou tracto respiratério superior que seja susceptivel de inter-
ferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da licenca e
qualificacdo do candidato.
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(kk) Os candidatos com gaguez ou outros defeitos da fala suficientemen-
te acentuados para causar diminuigdo da comunicacio do discurso
devem ser avaliados como inaptos.

(II) Um candidato com depressao, sob tratamento com medicagéo antide-
pressiva, deve ser avaliado como inapto a néo ser que o médico ava-
liador, tendo acesso aos detalhes do caso concernente, considere que
a condi¢ao do candidato como néo provavel de interferir com o exer-
cicio seguro dos privilégios da licenga ou qualificagdes do candidato.

2.4.C.415 Requisitos de Visao

(a) O funcionamento dos olhos e anexos deve estar normal, ndo devendo
existir qualquer situacdo patoldgica activa, aguda ou crénica,
nem qualquer sequela de cirurgia ou trauma dos olhos ou seus
anexos susceptivel de reduzir o funcionamento normal da visdo a
ponto de interferir com o exercicio em seguranga dos privilégios
da licenca e qualificacio do candidato.

(b) A acuidade visual ao longe com ou sem correcc¢io deve ser de 6/9 ou
melhor em cada olho em separado, e a acuidade visual binocular
deve ser de 6/6 ou melhor.

(c) Nao ha limites que se apliquem a acuidade visual nfo corrigida.

(d) Quando este padrio de acuidade visual s6 puder ser obtido com lentes
correctoras, o candidato pode ser avaliado como apto desde que:

(1) Tais lentes correctoras sejam usadas durante o exercicio dos
privilégios da licenca ou qualificacdo a que se candidata ou
possuida; e

(2) Adicionalmente, um par de éculos de correcgao adequado seja
mantido com disponibilidade imediata durante o exercicio
dos privilégios da licenca do candidato.

Nota: Supde-se que um candidato aceite como cumprindo estas
disposic¢oes continua a fazé-lo, a ndo ser que haja uma razio para
suspeitar do contrario, caso em que é exigido um relatério oftalmolégico
a discri¢do da Autoridade. Tanto a acuidade visual néo corrigida como
a corrigida sdo normalmente medidas e registadas em cada repeticdo
do exame. As situacgdes que indicam uma necessidade de obter um
relatério oftalmolégico incluem: uma diminuicdo substancial na
acuidade visual nao corrigida; qualquer diminui¢do na melhor
acuidade visual corrigida, e a ocorréncia de doenga oftalmoldgica,
lesao oftalmolégica ou cirurgia oftalmolégica.

(e) Os candidatos podem usar lentes de contacto para cumprir com o
requisito previsto no paragrafo (b) desde que:

(1) As lentes sejam monofocais e sem cor;
(2) As lentes sejam bem toleradas; e

(3) Um par de 6culos de correc¢do adequado seja mantido com
disponibilidade imediata durante o exercicio dos privilégios
da licenca do candidato.

Nota: Os candidatos que usem lentes de contacto podem néo
necessitar de ter a sua acuidade visual ndo corrigida medida em cada
repeticao do exame desde que o historial da prescri¢do das suas lentes
de contacto seja conhecido.

(f) Os candidatos com um erro refractivo alargado devem usar lentes
de contacto ou lentes de 6culos de indice elevado.

Nota: Se forem usados 6culos, sdo necessarias lentes de indice elevado
para minimizar a distor¢do do campo periférico.

(g) Aos candidatos cuja acuidade visual ao longe nédo corrigida é em
cada olho pior que 6/60 sera exigido que fornegcam um relatério of-
talmolédgico completo antes do certificado médico inicial e depois
de cinco em cinco anos.

Nota 1: O objectivo do exame oftalmolbgico exigido é 1) verificar o
desempenho visual normal e 2) identificar qualquer patologia significativa.

Nota 2: A orientacdo para a avaliacdo dos candidatos monoculares
esta contida no Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984).

(h) Os candidatos que se tenham submetido a uma cirurgia afectando o
estado refractivo dos olhos devem ser avaliados como inaptos a nao
ser que estejam livres de sequelas susceptiveis de interferir com o
exercicio em seguranga dos privilégios da sua licenca e qualificagao.

(1) O candidato deve possuir a aptiddo para ler, enquanto estiver a usar
as lentes de contacto, se existentes, o quadro N5 ou o seu equivalente
a uma distancia seleccionada pelo candidato entre 30 a 50 cm e a
aptidao para ler o quadro N14 ou o seu equivalente a uma distancia
de 100 cm.
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() Se o requisito previsto no paragrafo anterior for cumprido apenas
através do uso de correc¢do ao perto, o candidato pode ser avaliado
como apto desde que esta correcciio ao perto seja adicionada aos écu-
los de correcgéo ja prescritos de acordo com o paragrafo (b).

(k) Se a correc¢ao referida no paragrafo anterior nao for prescrita, um
par de 6culos para uso ao perto deve ser mantido disponivel de ime-
diato durante o exercicio dos privilégios da licenca.

(1) Quando a correcgio ao perto for exigida, o candidato deve demonstrar
que um par de 6culos é suficiente para cumprir os requisitos de vi-
séo tanto ao longe como ao perto.

Nota 1: N5 e N14 referem-se ao tamanho da letra usado. Para mais
detalhes, ver o Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc. 8984).

Nota 2: Qualquer candidato que necessite de correcgédo ao perto para
cumprir com este requisito ird necessitar de lentes de “olhar por cima”,
bifocais ou talvez multifocais de modo a ler os instrumentos e uma
carta ou manual seguro na méo, e também para fazer uso da visado
ao longe, através do para-brisas, sem remover as lentes. A correcgao
ao perto unifocal (lentes espessas de uma sé capacidade, adequadas
a leitura) reduz significativamente a acuidade visual ao longe e, por
conseguinte, nio é aceitavel.

Nota 3: Sempre que exista um requisito para obter ou renovar lentes
correctoras, espera-se que o candidato informe o refraccionista acerca
das distancias de leitura para as tarefas visuais do posto de pilotagem
relevantes para os tipos de aeronave em que seja provavel que o
candidato operar.

(m) Quando a correcc¢do ao perto for exigida de acordo com este para-
grafo, um segundo par de 6culos de correc¢io ao perto deve ser
mantido disponivel para uso imediato.

(n) Ao candidato deve ser exigido que possua campos de visdo normais.

(0) Ao candidato deve ser exigido que possua um funcionamento bi-
nocular normal.

(p) A estereopse reduzida, a convergéncia anormal néo interferindo
com a visao ao perto, e o desalinhamento ocular nos casos em que
as reservas de fusio sejam suficientes para evitar a astenopia e a
diplopia podem néo ser desqualificantes.

2.4.C.420 Requisitos de audic¢ao

(a) O candidato deve ser avaliado através da audiometria de sons puros:
(1) No exame médico inicial;

(2) No minimo uma vez de 4 (quatro) em 4 (quatro) anos depois
dos 40 (quarenta) anos de idade;

(3) No minimo uma vez de 2 (dois) em 2 (dois) anos depois dos 40
(quarenta) anos de idade.

(b) O candidato, quando avaliado através da audiometria de sons puros,
nao deve possuir uma perda auditiva, em cada um dos ouvidos em
separado, de mais de 35 dB em qualquer uma das frequéncias 500,
1000 ou 2000 Hz, ou de mais de 50 dB a 3000 Hz.

(¢) Um candidato com uma perda auditiva superior a acima indicada no
paragrafo anterior pode ser declarado como apto desde que o candi-
dato possua um desempenho auditivo normal contra um ruido de
fundo que reproduza ou simule a experiéncia de um ambiente de
trabalho normal de controlo de trafego aéreo.

(d) Alternativamente, pode ser usado um teste de audigéo pratico condu-
zido num ambiente de controlo de trafego aéreo representativo da-
quele para o qual a licenca e qualifica¢ées do candidato sdo validas.

2.4.D EXAMINADORES MEDICOS DE AVIACAO
2.4.D.100 GENERALIDADES
2.4.D.105 Designacao de Médicos Examinadores de Aviacao (AME)

(a) Sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados neste CV-
-CAR, a autoridade aerondutica deve designar médicos qualificados
e com licen¢a na pratica da medicina para serem legitimados como
AME e conduzirem os exames médicos de aptidao dos candidatos
a emissdo, revalidacio ou renovagdo de certificados especificados
neste CV-CAR.

(b) Os AME podem ser designados fora de Cabo Verde.
(c) O ambito dos privilégios do AME, e todas as condi¢bes conexas, deve

ser especificado no certificado.
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2.4.D.110 Pedido de designacao de AME

(a) Um AME que se candidate junto da autoridade aerondutica a um
certificado deve apresentar o seguinte:

(1) Uma candidatura num formulario e do modo determinado
pela autoridade aerondutica;

(2) Comprovativo de pagamento da taxa devida;
(3) Os seus dados pessoais e endereco profissional;

(4) Documentos comprovativos de que cumprem os requisitos es-
tabelecidos na subsec¢do2.4.D.115;

(5) Uma declaracéo escrita de que o AME emitira certificados mé-
dicos com base nos requisitos da presente parte.

(b) A autoridade aerondutica pode notificar o requerente para apre-
sentar informacio em falta na instrugdo do requerimento, bem
como solicitar qualquer informacéao adicional ou esclarecimentos
complementares sobre a documentac¢io apresentada.

(c) O requerente deve apresentar o pedido inicial pelo menos 90 (no-
venta) dias antes da data prevista para o inicio da operacéo.

2.4.D.115 Requisitos para a emissao de um certificado de AME

Os requerentes de um certificado de AME com os privilégios necessérios
para a revalidagdo e a renovacgao de certificados médicos devem:

(1) Estar qualificados e licenciados para o exercicio da medicina
e ser titulares de um certificado de conclusdo da formagao
médica especializada ou apresentar prova desta;

(2) Ter concluido com aproveitamento um curso de formacgio ba-
sica em medicina aerondutica para os exames médicos de
Classe 2 e Classe 3 nas matérias listadas no paragrafo (a) da
subsecgao 2.4.D.125;

(3) Ter concluido com aproveitamento um curso de formagao
avancada em medicina aerondutica para os exames médicos
de Classe 1 nas matérias listadas no paragrafo (b) da sub-
secc¢do 2.4.D.125;

(4) Ter concluido com aproveitamento um curso de formacao de
refrescamento em intervalos regulares;

(5) Conhecimentos e experiéncia pratica em relacdo as circuns-
tancias nas quais os titulares de licencas e qualificacoes de-
sempenham as suas funcgoes.

2.4.D.120 Validade e revalidacao da designacao de AME
(a) A designacgédo de um AME é valida por 3 (trés) anos.
(b) Um certificado de AME pode ser revalidado se o seu titular:

(1) Continuar a preencher as condigdes gerais exigidas para o
exercicio da medicina e mantenha o seu registo como médico;

(2) Tiver recebido formacio de reciclagem em medicina aerondu-
tica nos ultimos trés anos;

(3) Tiver realizado pelo menos 10 (dez) exames para um certifica-
do médico por ano;

(4) Continuar a cumprir os termos do seu certificado de AME; e

(5) Exercer os seus privilégios em conformidade com o presente
CV-CAR.

(c) O nimero de exames referido no paragrafo (3) (b), apenas pode
ser reduzido pela autoridade aerondutica em circunstancias
devidamente justificadas

(d) A designagao de Médicos Examinadores de Aviacdo deve obedecer
0 modelo constante do anexo B, emitido na lingua portuguesa,
incluindo uma traduc¢do em inglés, que faz parte integrante do
presente CV-CAR.

2.4.D.125 Formacao basica e avancada dos AME

(a) Os cursos de formagio em medicina aerondutica devem ser aprovados
pela autoridade aerondutica do Estado-Membro em que o prestador
da formacdo tem o seu local de actividade principal.

(b) O formador deve demonstrar que o programa do curso estabelece
0s objectivos de aprendizagem fundamentais a aquisi¢do das
competéncias necessarias e que os responsaveis pela formacao
possuem os conhecimentos e a experiéncia adequados.

https://kiosk.incv.cv

(c) Excepto no caso de formacio de reciclagem, os cursos devem ser
concluidos com um exame escrito sobre as matérias incluidas no
programa.

(d) O prestador da formagao deve emitir um certificado de concluséo do
curso aos requerentes depois de estes obterem aprovacgdo no exame.

(e) A formacao basica em medicina aerondutica para os AME deve
incluir pelo menos o seguinte:

(1) Formagao basica em medicina aerondutica;
(2) Fisica atmosférica e espacial;

(3) Conhecimentos basicos de aeronautica;
(4) Fisiologia da Aviagao;

(5) Oftalmologia;

(6) Otorrinolaringologia;

(7) Cardiologia e medicina geral,;

(8) Neurologia;

(9) Psiquiatria na medicina aerondutica;
(10) Psicologia;

(11) Odontologia;

(12) Acidentes, Escape e Sobrevivéncia;
(13) Legislagao, regras e regulamentos;
(14) Evacuacéo aérea;

(15) Medicina e voos.

(f) A formagao avancada em medicina aeronautica para os AME deve
incluir o seguinte:

(1) Ambiente de trabalho do piloto;
(2) Fisiologia aeroespacial;
(3) Oftalmologia;
(4) Otorrinolaringologia;
(5) Cardiologia e medicina geral;
(6) Neurologia/Psiquiatria;
(7) Factores humanos na aviagao;
(8) Medicina tropical;
(9) Higiene;
(10) Medicina espacial.
2.4.D.130 Exames médicos

(a) Tendo completado o exame médico de um candidato de acordo
com esta seccdo, o AME deve submeter um relatério assinado a
autoridade aerondutica, detalhando os resultados do exame com
informagcao suficiente de modo a permitir a autoridade aerondutica
levar a cabo auditorias as avaliagcées médicas:

(1) Se o exame médico for levado a cabo por um grupo constituido
de AME, o chefe do grupo deve ser nomeado pela autoridade
aeronautica, o qual é responsavel pela coordenacio dos re-
sultados do exame e pela assinatura do relatério;

(2) A autoridade aeronautica deve usar os servigos de médicos
experientes na pratica da medicina aerondutica, quando for
necessario avaliar relatérios submetidos a autoridade aero-
ndutica por examinadores médicos;

(3) A autoridade aerondutica tem o direito de reconsiderar qual-
quer ac¢do de um AME.

Nota 1: Se o relatério médico for submetido a autoridade aerondutica
em formato electrénico, uma identificacdo adequada do examinador
deve ser estabelecida.

Nota 2: O objectivo de tais auditorias é o de assegurar que os
examinadores médicos cumpram as normas aplicaveis quanto a boas
praticas e a avalia¢do do risco aeromédico.

(b) O AME deve comunicar a autoridade aerondutica qualquer caso
individual em que, no parecer do AME, a falha do candidato em
cumprir qualquer requisito, seja numérico ou outro, é tal que ndo
é provavel que o exercicio dos privilégios da licenga a que se can-
didata, ou que possui, coloque em perigo a seguranga do voo.
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2.4.D.135 Diferimento de exames médicos

A repeti¢io determinada de um exame de um titular de uma licenca
que actue numa 4area distante das instalagbes do exame médico
designado pode ser diferida, a discri¢do da autoridade, desde que tal
diferimento apenas ocorra como uma excep¢io e nio deve exceder:

(1) Um periodo isolado de 6 (seis) meses no caso de um membro
da tripulacdo de voo de uma aeronave envolvida em opera-
¢Oes ndo comerciais;

(2) Dois periodos consecutivos, cada um de 3 (trés) meses, no caso
de um membro da tripulacido de voo de uma envolvida em
operacoes comerciais, desde que, em cada um dos casos, seja
obtido um relatério médico favoravel apés um exame rea-
lizado por um AME da area respeitante, ou, nos casos em
que nio esteja disponivel tal médico examinador designa-
do, por um médico qualificado para exercer medicina nessa
area, devendo um relatério do exame médico ser enviado a
autoridade aeronautica;

(3) No caso de um piloto privado, um periodo isolado nao ultra-
passando os 24 (vinte e quatro) meses em que 0 exame mé-
dico seja levado a cabo por um examinador designado pela
autoridade competente do Estado no qual o candidato esteja
temporariamente localizado, devendo um relatério do exame
médico ser enviado a autoridade aerondutica.

2.4.E CENTROS DE MEDICINA AERONAUTICA
2.4.E.100 REQUSITOS DE CERTIFICACAO
2.4.E.105 Requisitos de certificacao

(a) Nenhuma pessoa pode operar como um AeMC sem um certificado
de AeMC emitidas sob este CV-CAR ou em violagéo deste.

certificagdo de um Ae pela autoridade aerondutica esta de-
(b) A certifi d AeMC pel toridad t ta d
pendente do requerente demonstrar o cumprimento com os re-

quisitos dispostos no presente CV-CAR.

2.4.E.110 Pedido de um certificado de centro de medicina
aeronautica

(a) Um AeMC que se candidate junto da autoridade aeronautica a um
certificado deve apresentar o seguinte:

(1) Uma candidatura num formulario e do modo determinado
pela autoridade aeronautica;

(2) Comprovativo de pagamento da taxa devida.

(b) Além da documentagao necessaria para efeitos de certificagdo de
um AeMC requeridos no paragrafo anterior, fornecer pormeno-
res sobre os vinculos clinicos ou relagdo com hospitais ou ins-
titutos médicos designados para fins de realizacdo de exames
médicos especializados.

(c) A autoridade aeroniutica pode notificar o requerente para apre-
sentar informacio em falta na instruc¢io do requerimento, bem
como solicitar qualquer informacao adicional ou esclarecimentos
complementares sobre a documentagido apresentada.

(d) O requerente deve apresentar o pedido a uma emisséao inicial de
um certificado de centro de medicina aerondutica pelo menos 90

(noventa) dias antes da data prevista para o inicio da operacéo.
2.4.E.115 Certificado de centro de medicina aeronautica

(a) O certificado de centro de medicina aerondutica emitido pela auto-
ridade aerondutica inclui as autorizagoes, condi¢oes e limitacoes.

(b) O certificado de centro de medicina aerondutica contém as infor-
magdes seguintes:

(1) O ntimero de certificado atribuido especificamente ao AeMC;
(2) O nome e localizagio (estabelecimento principal) do AeMC,;
(3) A data de emissao e periodo de validade;

(4) Os termos da certificagio; e

(5) A assinatura da autoridade aeronautica.
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(c) As especificagoes de operacgoes do AeMC, parte integrante do certi-
ficado, contém as informagdes seguintes:

(1) O ntmero de certificado especificamente atribuido ao AeMC;

(2) O ambito de certificagdo emitidas com pormenor, incluindo as
limitacoes especiais emitidas;

(3) A data da emissdo ou emenda;
(4) A assinatura da autoridade aerondutica.

(d) O certificado de centro de medicina aerondutica, o qual inclui as
respectivas especificacoes emitido pela autoridade aerondutica
deve obedecer os formularios A e Al constantes no anexo C, que
fazem parte integrante do presente CV-CAR.

(e) O certificado de centro de medicina aerondutica deve ser emitido
na lingua portuguesa e incluir uma tradug@o em inglés.

(f) O certificado emitido para cada AeMC deve estar disponivel nas
instalagbes para inspecgdo por parte do publico e da autoridade
aerondutica.

2.4.E.120 Emissao de um certificado de centro de medicina
aeronautica

A autoridade aerondutica pode emitir um certificado de centro de
medicina aerondutica se, apds analise do pedido, verificar que o
requerente:

(1) Cumpre com os regulamentos e normas aplicaveis ao titular
de um AeMC;

(2) Esta devidamente e adequadamente equipado ou é capaz de
efectuar a os trabalhos para a qual pretende a certificagao;

(3) Efectuou o pagamento da taxa aplicavel,

(4) Nao foi titular de um certificado de AeMC que veio a ser objec-
to de revogacéo, por incumprimento grave das normas de se-
guranca operacional, em virtude da conformidade de nivel 1;

(5) Nao tendo contribuido para as circunstancias que causaram
a revogacio de um certificado de AeMC, nos termos do para-
grafo anterior, veio a obter a propriedade substancial ou veio
a ser contratado para uma posigao exigida por este CV-CAR.

2.4.E.125 Duracao e renovacao do certificado de centro de
medicina aeronautica

(a) Um certificado de centro de medicina aerondutica emitido pela
autoridade aerondutica tem a validade de 24 (vinte e quatro)
meses, a partir da data da sua emissio e é renovavel por igual
periodo, desde que se mantenha as condi¢bes requeridas pelo
presente CV-CAR.

(b) O certificado de centro de medicina aerondutica é valido pelo periodo
referido no paragrafo anterior a néo ser que:

(1) O AeMC renuncie o certificado;

(2) A autoridade aerondutica suspenda ou revogue o certificado;
ou

(3) A autoridade aerondutica decida impor limitagoes ao certifica-
do de AeMC, devendo neste caso ocorrer a renovacao antes

dos 24 (vinte e quatro) meses.

(¢) O AeMC deve submeter o pedido de renovagao do certificado de
centro de medicina aerondutica:

(1) No formulario e do modo especificado pela autoridade aero-
nautica;

(2) Contendo toda a informacao exigida pela autoridade aeronautica;

(3) Acompanhado do comprovativo de pagamento da taxa devida.

(d) Um AeMC que se candidate a uma renovagdo do seu certificado
de centro de medicina aerondutica deve submeter o seu pedido
de renovacio pelo menos 60 (sessenta) dias antes do certificado
actual expirar.

(e) Se um pedido de renovacao nao for efectuado no prazo estipula-
do no paragrafo anterior, desde que néo forem invocadas razodes
plausiveis ou as razdes invocadas nao forem consideradas plau-
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siveis pela autoridade aerondutica, o AeMC deve seguir o proce-
dimento de candidatura para emissao inicial determinado pela
autoridade aerondutica.

(f) Caso a autoridade aeronautica considerar plausiveis as razoes in-
vocadas pelo AeMC aquando da renovacio, pode prolongar o prazo
do certificado por forma a evitar a caducidade deste.

2.4.E.200 MANUTENCAO DA VALIDADE DA CERTIFICACAO
2.4.E.205 Requisitos gerais

O certificado de centro de medicina aerondutica mantem-se em vigor,
a nao ser que tenha sido previamente objecto de rentncia, suspenséo,
revogacao ou tenha expirado em virtude de ter excedido a data de
renovagio que esteja especificada no certificado.

2.4.E.210 Suspensao ou revogacao

(a) Pode resultar na revogacio ou suspensio do certificado de centro
de medicina aeronautica:

(1) A falta de conformidade do AeMC com os requisitos deste CV-
-CAR ou com os termos e condi¢des do certificado de centro
de medicina aerondutica;

(2) A recusa, por parte da AeMC, do acesso a autoridade aeronau-
tica as instalag¢ées da organizac¢ao para determinar a confor-
midade continua com este CV-CAR;

(3) A falta de pagamento de quaisquer encargos determinados
pela autoridade aerondutica;

(4) Se a AeMC nao efectuar actividades de manutengao por mais
de 90 (noventa) dias, sem causa justificativa ou sem autori-
zacdo da autoridade aerondutica e se néo tiver nenhum con-
trato com um operador valido.

(b) Em caso de renuncia, caducidade ou revogagao, o certificado deve ser
devolvido a autoridade aerondutica no prazo de 7 (sete) dias uteis.

2.4.E.215 Acesso para inspecc¢ao

Para determinar a conformidade continua com os regulamentos apli-
caveis, o titular do certificado de AeMC deve:

(1) Garantir, a autoridade aerondutica, acesso irrestrito e
ininterrupto, a qualquer hora, para inspeccionar qual-
quer instalagdo, documento, registos, dados, procedi-
mentos ou qualquer outro material relevante as suas
actividades sujeitas a certifica¢io sejam contratadas ou
ndo, a qualquer pessoa autorizada pela autoridade ae-
ronautica;

(2) Garantir que seja concedido a autoridade aerondutica
acesso e cooperacgao relativamente a qualquer organiza-
¢ao ou instalagdbes que tenha contratado para servigos
de manutencio.

2.4.E.220 Conducao de auditorias e inspecg¢oes

(a) A autoridade aerondutica pode, a qualquer momento e sem aviso
prévio, inspeccionar um titular de um certificado de AeMC nas
instalagoes deste para determinar a conformidade com o presente
CV-CAR.

(b) Apés a condugdo de uma inspeccao ou auditoria, o titular da AeMC é
notificado, por escrito, de qualquer nao conformidade encontrada.

(c) As nao conformidades devem ser classificadas como se segue:

(1) Nivel 1 corresponde a uma nio conformidade significativa
com os requisitos aplicaveis dos CV-CAR, assim como com os
procedimentos e manuais da organizacgao, os termos de cer-
tificagdo, o certificado ou o contetido de uma declaragao, que
reduz o nivel de seguranca operacional ou pde seriamente
em risco a seguranga operacional;

(2) Nivel 2 corresponde a uma nao conformidade com os requisi-
tos aplicaveis dos CV-CAR, assim como com os procedimen-
tos e manuais da organizacio, os termos de certificacio, o
certificado ou o contetudo de uma declaragao, que pode redu-
zir a seguranc¢a operacional ou, eventualmente, colocar em
risco a seguranga operacional.

(d) Apés recep¢io da notificacdo de nao conformidades segundo o pa-
ragrafo (b), o titular do certificado AeMC deve:

(1) Identificar a causa principal da ndo conformidade;
(2) Definir um plano de acgéo correctiva; e

(3) Demonstrar que tomou todas as medidas correctivas adequadas,
por forma a evitar a recorréncia de ndo conformidades, no
prazo acordado com a autoridade aerondutica.
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(e) Quando forem detectadas evidéncias de nao conformidade com os
requisitos deste CV-CAR durante a supervisao ou qualquer outro
processo a autoridade aeronautica deve tomar as seguintes acgoes:

(1) No caso de néao conformidade de nivel 1:

(i) Limitar ou suspender, total ou parcialmente, em funcao
da gravidade da ndo conformidade, a certificagdo da
AeMC, até a organizagdo tomar as medidas correctivas
adequadas; ou

(i1) Revogar a certificacdo da AeMC,;

(2) No caso de nao conformidade de nivel 2, conceder o prazo para a
tomada de acgoes correctivas desde que apropriado a natureza
da néo conformidade, mas nunca superior a 3 (trés) meses.

(f) Sem prejuizo do disposto no paragrafo (2) (e), nalgumas circunstan-
cias, e em funcao da natureza da nao conformidade, a autoridade
aerondutica pode alargar o prazo de 3 (trés) meses, desde que
seja apresentado um plano de acgdes correctivas sujeito a apro-
vacgao da autoridade aerondutica.

(g) Se uma AeMC néo apresentar um plano de acgdes correctivas ou
néo aplicar as medidas correctivas no prazo acordado ou prorro-
gado pela autoridade aerondutica, o grau de gravidade da nao
conformidade aumenta para o nivel 1 e sdo tomadas as medidas
previstas no paréagrafo (1) (e).

2.4.E.300 GESTAO DOS AeMC
2.4.E.305 Sistema de gestao

O AeMC estabelece e mantém um sistema de gestdo que deve incluir
08 Processos:

(1) De certificagao médica em conformidade esta sec¢io; e

(2) Destinados a garantir o segredo médico em qualquer circuns-
tancia.

2.4.E.310 Requisitos para o pessoal
(a) O AeMC deve dispor de:

(1) Um examinador médico aeronautico (AME) nomeado como
chefe do AeMC, com privilégios para emitir certificados mé-
dicos da Classe 1 e com experiéncia suficiente em medicina
aeronautica para desempenhar as suas funcoes; e

(2) A nivel do pessoal, um numero adequado de AME, devida-
mente qualificados, bem como outro pessoal técnico e espe-
cializado.

(b) O chefe do AeMC é responséavel por coordenar a avaliagdo dos re-
sultados dos exames e assinar os relatérios, certiddes e certifica-
dos médicos iniciais da Classe 1.

2.4.E.315 Requisitos em matéria de instalagcoes

O AeMC deve estar equipado com material médico-técnico adequado
para a realizacdo dos exames médicos aeronduticos necessarios ao
exercicio dos privilégios constantes do ambito do certificado.

2.4.E.320 Conservacao de registos
0O AeMC deve conservar:

(1) Os registos dos exames médicos e das avaliagbes realizadas
para efeitos de emissio, revalidacao ou renovacao dos certifi-
cados médicos e dos seus resultados, por um periodo minimo
de 10 (dez) anos apds a data do Gltimo exame;

(2) Todos os registos médicos de um modo que garanta o respeito
pelo segredo médico em qualquer circunstancia; e

(3) Os registos de um modo que garanta a sua protecgdo contra
danos, alteracgoes e furto.

2.4.F DISPOSICOES REVOGATORIAS E FINAIS
2.4.F.100 REVOGACAO E ENTRADA EM VIGOR
2.4.F.105 Revogacao

E revogada, a partir da data da entrada em vigor do presente CV-CAR, a
2% edigdo do CV-CAR Parte 2 e subsequentes revisoes.

2.4.F.110 Entrada em vigor

O presente CV-CAR entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacio.
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Anexo A

Certificado Médico de Classe 1, 2 e 3, a que se refere o paragrafo (d) da subseccao 2.4.B.105

ALC

Civil Aviation Authority

CERTIFICADO MEDICO
MEDICAL CERTIFICATE

Emitido em conformidade com as normas da
OACI e CV CAR Parte 2
Issued in accordance with ICAO standards and CV
CAR Part 2

I. REPUBLICA DE CABO VERDE
Republic of Cape Verde

II. licenca n°:
Licence n°

I1l. N° do Certificado Médico:
Medical Certificate N°

IV. Nome:
Name

V. Data de nascimento:
Date of birth day

VI. Endereco:
Address

VII. Nacionalidade:
Nationality

VIII. Assinatura do titular
Signature of the holder

IX. Certificado Médico
Medical Certificate

X. Entidade emissora: Médico Examinador
Issuing Authority Designado

XI. Validade:
Validity

XIl. Limitaces
Limitations

XllIl. Data de emisséo e assinatura do AME:
Date of issue and signature of Medical Examiner

XIV. Carimbo do ME
Stamp of the Medical Examiner

Exame médico inicial
Initial medical examination
Pais:

State

Data:

Date

Mais recente
Most recent

Data (ddmmyy) do:
Date (ddmmyy) of

Préximo
Next

Exame Médico Normal
General medical examination

Electrocardiograma
Electrocardiogram

Audiograma/ORL
Audiogram

Oftalmologia
Opthalmology

Expirometria
Peak-flow

Observagoes:
Remarks

https://kiosk.incv.cv
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Anexo B

Designacao de Médicos Examinadores de Aviacao, a que se refere o paragrafo (d) da subseccao 2.4.D.120

Ans

AnFfuTIa Or AViACAD Ciwv

DESIGNACAO DE EXAMINADOR MEDICO AERONAUTICO
DESIGNATION OF AEROMEDICAL EXAMINER

Numero do designacao
Designation number

E autorizada ao Sr. [Nome do examinador médico aerondutico], exercer, nos termos dos
Regulamentos Aeronauticos CV CAR 2.4, as fun¢des de Examinador Médico Aeronautico.

Is hereby authorised Mr. [Name of the aeromedical examiner], to exercise, under the terms of Civil Aviation
Regulations CV CAR 2.4, the functions of Aeromedical Examiner.

Esta autorizagado € limitada para testar , para a emissao e revalidacédo de —
certificados médicos e esta sujeita as condi¢des de quaisquer directivas, ordens ou instru¢des da
AAC que autorizam a realizacdo do teste.

This authorisation is limited to test ---------------=----- for issue and renewal of medical certificates and is subject
to the conditions of any directives, orders or notices from the AAC which authorize you to perform the test.

A presente autorizagdo € valida até [dd més aaaa]
This authorisation is valid until.

Data de emisséo: [dd/mm/aaaa
Date

[Nome do representante da autoridade aeronautical

Assinatura
Signature

FS.MED.02 - Agosto 2015
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Anexo C

Certificado de centro de medicina aeronautica, a que se refere o paragrafo (d) da subsecc¢ao 2.4.E.115

REPUBLICA DE CABO VERDE

-
AAT
(:1.-{ !‘--. Erwiil

CERTIFICADO DE CENTRO DE MEDICINA AERONAUTICA
AEROMEDICAL CENTER CERTIFICATE

Numero do certificado
Certificate Number

Este certificado € emitido a
This certificate is issued to

Cujo domicilio profissional principal é
Whose principal place of business address is

Considerando que a sua organizagdo cumpre em todos 0s aspectos com os requisitos do CV-CAR 2.4, relativos ao
estabelecimento de um Centro de Medicina Aerondautica e esta habilitada a operar um Centro de Medicina Aeronautica.
Upon finding that its organisation complies in all respects with the requirements of the CV-CAR 2.4, relating to the
establishment of an Aeromedical Center Certificate and is empowered to operate an Aeromedical Center Certificate.

/ / a nao ser que seja suspenso ou revogado.

Este certificado deve continuar em vigor até
This certificate shall continue in effect until (__) unless suspended or revoked

Data de Emissdo dd/mm/yyyy Assinatura
Signatura

Date Issued

Este certificado nédo é transmissivel
This certificate is not transferable

FS.MED.03 - Agosto 2015
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