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PARTE E
AGENCIA DE AVIACAO CIVIL

Conselho de Administracao
Regulamento n.” 01/AAC/2015

O Cobdigo Aerondutico e os Estatutos da Agéncia de Aviag¢do Civil
(AAC) atribuem a esta entidade reguladora competéncias para emitir,
emendar e publicar os regulamentos de acordo com as normas emanadas
da legislagdo internacional e nacional.

Neste contexto, o exercicio do poder regulamentar habilita a AAC
a editar de forma rdpida normas de cunho técnico, despedidos de
valoragao politica, resultando de uma ponderagédo entre os custos e
beneficios envolvidos.

Deste modo, impondo-se adequar o exercicio do poder normativo a
actividade da regulacdo, a AAC, avaliando o regime vigente, que es-
tabelece as regras para a elaboracgédo dos regulamentos, publicagoes e
documentos aeronauticos, aprovado pelo Regulamento n.’ 1/2009, de 26
de Agosto, reconheceu que este esta desajustado as actividades admi-
nistrativas de regulagéo técnica e econémica do sector da aviagdo civil.

Assim sendo, no ambito da sua competéncia, a AAC propde revogar
o Regulamento n.® 1/2009, por forma a revestir-se de mecanismos e
instrumentos juridicos capazes de promover o cumprimento dos requi-
sitos estabelecidos nas leis que tratam matérias relativas a actividade
da aviacao civil.

O presente regulamento estabelece os actos normativos e as publi-
cagbes aeronduticas essenciais ao exercicio das atribui¢des da AAC,
definindo cada um destes instrumentos juridicos e preceituando sobre
a organizagao sistematica que devem regular a elaboracao dos mesmos.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviagao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 70/2014, de 22
de Dezembro, manda a Agéncia de Aviacao Civil publicar o seguinte:

CAPITULO I
Disposicoes gerais
Artigo 1°
Objecto

1. O presente regulamento estabelece o regime geral dos actos nor-
mativos emanados da autoridade aerondutica, bem como a organizac¢ao
sistematica que devem regular a elaboracido dos mesmos.

2. Este regulamento define ainda as publicagdes aeronauticas emitidas
pela autoridade aerondutica, e a sistematica para a sua elaboracio.

Artigo 2°
Conceito e forma dos actos normativos

1. Os actos normativos compdem os instrumentos juridicos que
permitam a autoridade aerondutica emitir orientagdes, procedimentos,
requisitos legais, entre outros, com caracter regulamentar.

2. Os actos normativos revestem a forma de:

a) CV-CAR, quando visam assegurar a execucdo das normas e
praticas recomendadas incluidas nos anexos técnicos a
Convengéo sobre a Aviac¢do Civil Internacional e noutros
documentos da Organizagao de Aviacao Civil Internacional
(OACI), sem prejuizo do disposto em actos legislativos;

b) Directiva, quando visam desenvolver os CV-CAR ou outros
regulamentos, que definem imperativamente especificagoes,
requisitos ou procedimentos, prescritos pela autoridade
aerondutica;

¢) Instrugdes, quando visam regular procedimentos de cardc-
ter interno de uma ou mais categorias de operadores ou
prestadores de servigos;

d) Regulamento, quando emitidos pela autoridade aerondutica
no desempenho da sua funcéo e sobre matéria da sua
competéncia, desde que ndo assumam a forma de CV-CAR,
Directiva ou Instrucéo.
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Artigo 3°
Principios de elaboracao dos actos normativos

1. Os actos normativos da autoridade aerondutica obedecem aos
principios de legalidade, necessidade, clareza, participacao e publicidade.

2. A elaboragao dos actos normativos realiza-se principalmente com
base na legislacdo aeronautica e nas normas e praticas recomendadas
(SARP’s) dos Anexos a Convengao sobre Aviagao Civil Internacional,
conforme actualizadas.

3. O requisito essencial para a elaboragio de um novo acto normativo, é de
que resulte necessario para o Estado de Cabo Verde, de forma uniforme
e no interesse da seguranca e regularidade da actividade aerondutica.

4. As disposicoes normativas devem ser redigidas com clareza,
precisao e ordem légica, permitindo que o destinatario das disposi¢oes
possa identificar a nova situacao juridica e as consequéncias que dela
decorrem, devendo ser evitadas, as formulagdes obscuras, imprecisas,
confusas ou contraditérias.

5. Previamente a aprovacao ou alteracao de qualquer acto normativo
deve ser garantida a participagao dos interessados no procedimento
regulamentar.

6. Toda a regulamentacio de interesse publico deve ser disponibili-
zada na pagina electrénica da autoridade aerondutica.

Artigo 4°
Publicacgoes aeronauticas

1. A autoridade aerondutica pode emitir publicagdes, que revistam
um cardacter explicativo, destinadas a promover o cumprimento dos
requisitos estabelecidos nas leis que tratam matérias relativas a
actividade da aviacgdo civil, a fim de proporcionar o conhecimento ou
a implementac¢ao de métodos aceitaveis ou aconselhdveis de certas
exigéncias normativas ou de disseminar alertas de seguranca.

2. As publica¢des emitidas pela autoridade aerondutica sido as
seguintes:

a) Alerta de Seguranca, publicagdo que serve para notificar a
industria sobre informagdo néo obrigatéria, relativa a
seguranga ou sobre perigos potenciais ou problemas que
podem ter um impacto na aviagio civil;

b) Circular, publicacéo de caracter informativo, nao obrigatéria
nem urgente, utilizada para comunicar as partes inte-
ressadas informacao sobre uma dada matéria relacionada
ou néo com os actos normativos, podendo fornecer um
exemplo de meios aceitdveis, mas nao o Unico meio de
demonstrar o cumprimento com as normas.

CAPITULO II
Elaboragao dos actos normativos
Artigo 5°
Competéncia normativa da autoridade aeronautica

Incumbe a autoridade aerondutica emitir, emendar, revogar e pu-
blicar actos normativos de execugdo indispensaveis ao exercicio das
suas competéncias, em conformidade com as normas, recomendacoes
e outras disposigoes emanadas da OACI, com a legislagdo nacional e
com as praticas e costumes do sector regulado.

Artigo 6°
Propostas dos actos normativos

1. O processo normativo inicia-se com a apresentagdo de uma pro-
posta de desenvolvimento ou revisdo de um acto normativo.

2. Qualquer unidade organica da autoridade aerondutica, a Comissao
Nacional de Facilita¢do do Transporte Aéreo e de Seguranca da Aviagao
Civil, a Comissdo Consultiva da Inddstria para a Seguranca da Aviagéo,
a Comissao Nacional de Coordenacio de Busca e Salvamento, a Comissao
Nacional de Seguranca Operacional e demais entidades publicas ou
privadas, os entes regulados e a sociedade em geral, podem propor o
desenvolvimento de actos normativos.
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3. A unidade organica responsavel pela regulamentacao da autori-
dade aeronautica é o responsavel pelo processo de elaboracao dos actos
normativos, em articulacdo com as areas técnicas, de acordo com os
procedimentos internos previamente estabelecidos.

Artigo 7°
Divulgacao das propostas dos actos normativos

1. A autoridade aerondutica deve, em regra, submeter as propostas
dos actos normativos a consulta publica, para recolha de sugestoes por
prazo néo inferior a 15 (quinze) dias, mediante formuldrio préprio em
anexo ao presente regulamento e que dele faz parte integrante.

2. Sem prejuizo do disposto no nimero anterior, as propostas dos actos
normativos devem ser enviadas directamente a Comissao Nacional
de Facilitagdo do Transporte Aéreo e de Seguranca da Aviagao Civil,
a Comisséo Consultiva da Industria para a Seguranca da Aviagéo, a
Comissao Nacional de Coordenacéo de Busca e Salvamento, a Comis-
sao Nacional de Seguranga Operacional, as entidades reguladas, a
associacdo de consumidores e as demais entidades interessadas a fim
de emitirem os seus comentarios e apresentar sugestoes.

Artigo 8°
Aprovacao dos actos normativos

As versoes finais das propostas de actos normativos sdo aprovadas
pelo Conselho de Administrac¢do da autoridade aerondutica para efeitos
de publicagéo e entrada em vigor.

Artigo 9°
Publicacao e entrada em vigor

1. Todos os actos normativos, com excep¢io das instrugdes, sao
publicados na II Série do Boletim Oficial, entrando em vigor na data
neles referida ou 5 (cinco) dias apds a sua publicacio.

2. A falta de publicac¢io dos actos normativos implica a sua ineficacia
juridica.

CAPITULO III
Organizacao sistematica
Seccao I
Regulamentos
Artigo 10°
Ordenacao e sequéncia de artigos

1. Devem ser inseridos na parte inicial dos regulamentos, o seu ob-
jecto, as normas que definem conceitos necessarios a sua compreensio,
os seus principios gerais e o Ambito.

2. As normas substantivas devem preceder as normas adjectivas.

3. As disposigoes devem ser sistematicamente ordenadas de acordo
com as seguintes unidades, as quais é atribuida uma epigrafe que
explicite o seu conteudo:

a) Capitulos;
b) Secgoes;
¢) Subseccgoes.

4. Podem ser dispensadas algumas ou a totalidade das unidades
referidas no nimero anterior nos regulamentos de menor dimensio.

Artigo 11°
Formulacao e redaccao de artigos

1. Os regulamentos tém, normalmente, forma articulada, sendo a uni-
dade base do texto normativo o artigo, ao qual é atribuido uma epigrafe.

2. Cada artigo deve dispor sobre uma unica matéria, podendo ser
subdividido em nimeros e alineas.

3. Cada numero e alineas ndo deve conter mais do que um periodo.
4. A identificagao dos artigos e numeros faz-se através de algarismos.

5. Para evitar renumeragoes de um diploma alterado, designadamene,
em caso de aditamento de novos artigos, a identificacdo dos artigos
aditados pode efectuar-se através da utilizagdo do mesmo niimero do
artigo anterior, associado a uma letra maitscula do alfabeto portugués.
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6. Caso o diploma contenha um tnico artigo, a designagdo do mesmo
deve efectuar-se através da mencao «Artigo Unico», por extenso.

Artigo 12°
Proémios e alineas

1. A inclusio de alineas num texto estd sempre dependente da ela-
bora¢io de um proémio que as identifica.

2. A identificacao das alineas faz-se através de letras minudsculas
do alfabeto portugués.

3. Se for necessario incluir alineas em nimero superior ao niumero de
letras do alfabeto portugués, deve dobrar-se a letra e recomecar o alfabeto.

4. As alineas podem ser subdivididas em subalineas, identificadas
através de numeragdo romana, em minusculas.

Artigo 13°
Anexos

Quando existam textos dificilmente redigidos sob a forma de arti-
culado, tais como mapas, tabelas, graficos, quadros modelos, sinais
ou outros elementos acessoérios ou explicativos, os mesmos devem ser
incluidos como anexos, apds respectiva mencao expressa na norma.

Artigo 14°
Identificagdao dos regulamentos

1. Os regulamentos sao identificados por um ntmero, pela unidade
organica da autoridade aerondutica a que o acto diz respeito e pelo ano
da respectiva publicagdo, obedecendo o seguinte formato:

Regulamento n. °.../ abreviatura da unidade orgéanica/ano da pu-
blicacéo.

2. A numeragio dos regulamentos é distinta para cada um deles, e
é sequencial segundo a ordenagio das unidades organicas em causa.

3. Quando nao diz respeito directamente a nenhuma unidade
organica a identificagdo faz-se através da abreviatura da autoridade
aerondutica.

4. Os regulamentos devem ter um titulo que traduza sinteticamente
0 seu objecto.

Seccao 11

CV-CAR

Artigo 15°
Organizacao dos CV-CAR

1. As disposi¢des dos CV-CAR devem ser sistematicamente orde-
nadas de acordo com as seguintes unidades, as quais é atribuida uma
epigrafe que explicite o seu contetddo:

a) Parte, refere-se a unidade principal, identificada através de
caracteres alfanuméricos, separados por um ponto, sen-
do o primeiro caracter o nimero que identifica o CV-CAR, o
segundo referencia a Parte identificando-a por uma letra
maitscula por ordem alfabética;

b) Seccao, refere-se a qualquer subdivisdao de uma Parte, iden-
tificada através de caracteres alfanuméricos, separados
por um ponto, sendo o primeiro caracter o nimero que
identifica o CV-CAR, o segundo uma letra maiuscula
que identifica a Parte, e o terceiro algarismos em séries
subsequentes de centenas, reiniciando-se em cada Parte;

¢) Subseccio, refere-se a subdivisdo de uma Secc¢io, identifi-
cada através de caracteres alfanuméricos, separados
por um ponto, sendo o primeiro caracter o nimero que
identifica o CV-CAR, o segundo uma letra maiuscula que
identifica a Parte, e o terceiro, algarismos das séries de
centenas da seccio correspondente, ordenados por esca-
las ascendentes de cinco em cinco.

2. A unidade base do texto normativo é o paragrafo, disposto de
forma alfanumérica pela seguinte ordem hierarquica: (a), (1), (1), (A).
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Artigo 16°
Epigrafes

1. A cada parte, secgdo, subsec¢do é atribuida uma epigrafe que
explicite o seu contetido, devendo ser colocada em negrito.

2. A epigrafe das partes e das secgoes é grafada em letra maiuscula.
3. A epigrafe das subsecgoes é grafada em letra minudscula.

Artigo 17°

Remissoes

1. As remissdes devem ser evitadas, dando-se preferéncia a ex-
plicitacdo minima de seu conteddo de forma a dispensar consultas a
dispositivos ndo integrantes da prépria norma.

2. Caso sejam indispensaveis, as remissoes devem ser usadas indi-
cando primeiro os paragrafos, por ordem crescente e depois a subsec¢édo
em causa.

Artigo 18°
Notas

1. As notas fornecem explicagdes ou clarificagdes relativos as defini-
¢oes, aos principios, aos requisitos ou procedimentos prescritos.

2. O texto de uma nota deve ser auténomo e preciso, de modo a que a
sua supressio ndo cause uma modifica¢do nos requisitos de um CV-CAR.

Artigo 19°
Disposig¢oes finais e transitorias

Caso haja necessidade da incluséo de disposigoes finais e transitorias
na estrutura do CV-CAR, estas disposi¢oes devem ser incluidas numa
unidade sistemdtica auténoma, que é obrigatoriamente a ultima do
acto, encerrando assim a sua parte dispositiva.

Artigo 20°
Normas de implementac¢ao

1. Os CV-CAR podem conter normas de implementagdo, as quais
fornecem os requisitos detalhados que apoiam o objectivo de uma
subsecgao.

2. As normas de implementacao sao partes integrantes do CV-CAR,
devendo ser ordenadas apds as disposi¢des finais.

3. As normas de implementacéao séo identificadas pelas iniciais NI,
seguida da referéncia da subsecc¢éo a que diz respeito.

Artigo 21°
Anexos

Os mapas, os graficos, os quadros, os modelos, ou outros elementos
acessorios ou explicativos, que pela sua natureza nido cabem no texto
normativo, devem constar de anexos numerados e referenciados nos
paragrafos.

Artigo 22°
Identificacao dos CV-CAR
1. Os CV-CAR devem ser numerados para permitir a sua identificagio.
2. A numeracio do CV-CAR é representada da seguinte forma:
a) Por um ntimero arabico; ou

b) Por dois nimeros ardbicos, separados por um ponto, caso a
matéria a desenvolver seja conexa com o CV-CAR identi-
ficado por um ntmero.

3. A numeracio de cada CV-CAR é fixa e tem correspondéncia directa
com o assunto especifico de que trata cada Anexo a Convencio sobre
Aviagao Civil Internacional.

4. Sempre que sejam introduzidas alterac¢oes aos CV-CAR, na iden-
tificacdo destes deve precede-se a referéncia a Emenda e manter-se a
numeragao.

5. Os CV-CAR devem ter um titulo que traduza sinteticamente o
seu objecto.
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Seccao 111
Directivas e instrucoes
Artigo 23°
Regras de construcao

1. As disposicoes das directivas e instrugoes devem ser sistemati-
camente ordenadas de acordo com as seguintes unidades, as quais é
atribuida uma epigrafe que explicite o seu contetido:

a) Secgao, refere-se as partes principais, identificadas por um
numero arabico;

b) Subsecgio refere-se a subdivisdo de uma Seccéo, identificada
através de dois nimeros, separados por um ponto, sendo
0 primeiro o numero arabico que identifica a Seccdo, o
segundo o namero arabico que identifica a subsecgao.

2. A unidade base do texto normativo é o paragrafo, identificado por
trés nameros arabicos, separados por um ponto, sendo o primeiro o ni-
mero ardbico que identifica a Sec¢io, o segundo o nimero arabico que
identifica a subseccéo, o terceiro o nimero arabico variavel consoante
0 numero de paragrafos.

3. Cada paragrafo deve dispor sobre uma unica matéria, podendo
ser subdividido em alineas e subalineas.

4. Pode ser dispensada a subsecc¢ao e neste caso, o paragrafo é iden-
tificado por dois ntimeros ardbicos, separados por um ponto, sendo o
primeiro o nimero ardbico que identifica a Sec¢io, o segundo ntimero
arabico variavel.

Artigo 24°
Conteudo das directivas e instrucoes
As directivas e instrugdes tém, nomeadamente, o seguinte conteido:
a) Titulo que traduza sinteticamente o seu objecto;
b) O motivo da emissdo do regulamento;
¢) Os destinatarios ou seja, a quem se dirige a norma;
d) Termos e definigoes;
e) As especificagoes, os requerimentos e procedimentos;

/) Anexos, em forma de graficos, tabelas, desenhos, fotografias,
caracteristicos alusivos a informacio e dados similares,
se aplicavel;

2) Regime sancionatdrio, no caso das instrucoes;
h) Disposicoes finais.
Artigo 25°
Identificacao das directivas e instrucoes

1. As directivas e instrucdes sao identificadas por um ntmero, pela
unidade organica da autoridade aerondutica a que o acto diz respeito
e pelo ano da respectiva publicacio, obedecendo o seguinte formato:

a) Directiva n. °.../abreviatura da unidade orgéanica/ano da pu-
blicacéo;

b) Instrucdo n. °.../ abreviatura da unidade orgénica/ano da
publicacéo.

2. A numeracio das directivas e instrugoes é distinta para cada uma delas,
e é sequencial segundo a ordenacio das unidades organicas em causa.

3. As directivas e instrugoes devem ter um titulo que traduza sin-
teticamente o seu objecto.

Seccao IV
Publicacoes aeronauticas
Artigo 26°
Formato de apresentacao das publicacoes aeronauticas

O formato das publicagdes aeronduticas é fixado por regulamento
interno da autoridade aeronautica.
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Artigo 27°
Conteudo dos Alertas de Seguranca
Os Alertas de Seguranga tém o seguinte conteudo:
a) Titulo, ou seja, o assunto a ser tratado;
b) O motivo para a emissao da informagao;
¢) Uma parte introdutoéria, resumindo as informacgoes contidas;
d) Descri¢do, indicando a informacio que se deseja comunicar.
Artigo 28°
Conteudo das Circulares
As Circulares tém o seguinte contetdo:
a) Titulo;
b) O motivo da emissido da circular;
¢) Os destinatdrios ou seja, a quem se dirige o seu conteudo;

d) Descrigao dos antecedentes e procedimentos especificos da
circular, se aplicavel;

e) Descri¢ao, indicando a informacao que se deseja comunicar;
/) Anexos, em forma de graficos, tabelas, desenhos, fotografias

caracteristicos alusivos a informacao e dados similares,
se aplicavel.

CAPITULO V
Disposic¢oes finais e transitorias
Artigo 29°
Regime transitorio

Os actos normativos produzidos pela autoridade aerondutica antes
da entrada em vigor deste Regulamento e que néo se conformem com
o que dispde continuam a vigorar, até que sejam alterados e adequados
com este.

Artigo 28°
Regime Subsidiario

Em tudo o que ndo estiver especialmente regulado no presente re-
gulamento é aplicdvel, com as necessarias adaptacoes, o Decreto-Lei
n.° 6/2005, de 24 de Janeiro que estabelece as regras de legistica que
devem regular a elaborac¢ao de actos normativos do Governo.

Artigo 30°
Norma revogatoria

Séo revogadas o Regulamento n.° 01/2009, de 26 de Agosto que
estabelece as regras para a elaboracgéo de regulamentos, publicac¢oes
e documentos aeronauticos emitidos pela Agéncia de Aviagao Civil e a
sec¢do 1.B, Regras de Construgéo, do CV-CAR Parte 1, segunda edigéo.

Artigo 31°
Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor no dia seguinte ao da sua pu-

blicacéo.

ANEXO

Tabela-Modelo para apresentacao de contribuicoes

Participante:
Responsavel:
Meios de contacto:

(se o participante for pessoa juridica, indicar nome do preposto a ser contactado, se necessario)
A identidade do participante pode ser tornado publico? sim nao

Dispositivo ou conteudo da
norma ou articulado

Contribuigdo

Redaccao sugerida para o
dispositivo

(transcrever a norma a que
a contribui¢do se refere, ou
determinado assunto tratado
em seu contetido)

(indicar as observagoes, du-
vidas, criticas ou sugestoes
acerca da norma ou assunto)

(apresentar, se for o caso,
sugestdo de nova redacgdo
para a norma)

O Conselho de Administracgdo da Agéncia da Aviacdo Civil, na Praia,aos 3 de Marco de 2015. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro
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Regulamento de Aviagao Civil
CV-CAR 12
Seguranca de Aviacao Civil
de 8 de Abril de 2015

Para garantir o cumprimento das normas e praticas recomendadas
nos Anexos Técnicos especificos da Convencdo sobre Aviagdo Civil
Internacional, assinada em Chicago em 1944, a autoridade aerondu-
tica deve emitir, emendar e publicar regulamentos indispensaveis ao
exercicio da sua competéncia.

Atendendo que a autoridade aerondutica é a autoridade em matéria
de seguranca da aviacéo civil, compete-lhe incorporar na regulamentagao
nacional as normas e praticas recomendadas prescritas no anexo 17,
para fazer face a actos de interferéncia ilicita.

Assim sendo, o referido anexo tendo sido objecto de emendas com-
preendendo novas disposi¢oes normativas e praticas recomendadas
que visam prevenir novas ameacas para a aviacao civil, a Agéncia de
Aviagdo Civil, enquanto autoridade aeronautica inscreve esta iniciativa
para assegurar a execucdo das novas medidas incluidas neste anexo.

Neste ambito, num exercicio de simplificac¢do, procedeu-se a elabo-
ragdo de um CV-CAR tunico integrando as disposi¢oes normativas em
matéria de protec¢do da aviagdo civil contra actos de interferéncia
ilicita estabelecidas no CV-CAR 12 referente a segurancga aeroportuéria
e CV-CAR 18 referente seguranca do operador aéreo, adoptados até
entdo no nosso ordenamento juridico.

De real¢ar que este CV-CAR pretende conformar-se com o novo
Programa Nacional de Seguranca da Aviacao Civil, aprovado pelo
Decreto-Lei n° 15/2014, de 26 de Fevereiro, o qual visa absorver a
regulamentacdo da OACI em decorréncia de emendas ao anexo 17, e
da adopg¢ao das melhores praticas da industria.

Este CV-CAR pretende ainda substituir alguns instrumentos norma-
tivos vigentes, dispondo-se a consolidar todas as matérias relativas a
medidas que visem garantir a integridade de passageiros, tripulantes,
pessoal de terra, publico em geral, aeronaves e instalagdes de aerédro-
mos, de forma a proteger as operagdes da aviagao civil contra actos de
interferéncia ilicita.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da Agéncia
de Aviacao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 70/2014, de 22 de
Dezembro e don° 2 do artigo 173° do Cédigo Aeronautico aprovado pelo
Decreto-Legislativo n° 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo Decreto-
Legislativo n® 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de Aviacao
Civil publicar o seguinte:

12.A Disposi¢oes Gerais
12.A.100 Regras Basilares
12.A.105 Objecto

Este CV-CAR define as normas de seguranca da aviagido que visam
garantir o melhor nivel possivel de seguranga dos passageiros, da
tripulagdo, do pessoal em terra, do publico em geral, das aeronaves,
das instalagdes aeroportuarias, da carga, do correio e dos meios de
navegacao aérea, contra actos de interferéncia ilicita.

12.A.110 Aplicabilidade
O presente CV-CAR aplica-se:

(1) As operacoes do titular de um certificado de operador
aéreo emitido pela autoridade aerondutica que se de-
dica a operagdes de transporte regular e nao regular
de passageiros;

(2) Nasoperacoes de um aerédromo que sirva regularmente

operacgoes de aeronaves sujeitas a um programa de
seguranca conforme o estabelecido neste CV-CAR,;
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(38) Naoperacao de um aerédromo que sirva regularmente
operacoes de operador aéreo estrangeiro sujeito a um
programa de seguran¢a conforme o CV-CAR 10;

(4) A qualquer pessoa que esteja dentro ou pretenda entrar
numa area restrita de seguranca ou numa 4rea esteri-
lizada descrita neste CV-CAR,;

5) A qualquer pessoa a bordo de uma aeronave operada
por um titular de um certificado descrito no paragrafo
(1) desta subsecc¢ao;

(6) A qualquer empresa que presta servigos especializados
aeroportudrios, tais como, agentes reconhecidos,
empresas fornecedoras de servigos de limpeza e de
catering, prestadores de servigos de assisténcia em
escala, provedor de servigo de trafego aéreo, empresa
de seguranca privada ou a qualquer outra actividade
dentro das areas restritas de seguranca;

(7 A qualquer pessoa que arquive ou introduza dados em
qualquer registo ou relatério, mantido, feito ou usado
para comprovar o cumprimento ou para exercer quais-
quer privilégios previstos neste CV-CAR;

() A qualquer pessoa que utilize ficheiros ou faca entradas
em algum registo ou relatério, mantido, feito ou usado
para comprovar a conformidade com este CV-CAR ou
para exercer quaisquer privilégios nele contidos.

12.A.115 Defini¢coes
Para efeitos do disposto no presente CV-CAR entende-se por:

A

(1) «Actos de interferéncia ilicita», actos ou tentativas
de actos susceptiveis de comprometer a seguranga da
aviagdo civil e do transporte aéreo, designadamente:

(i)  Captura ilicita duma aeronave;

(i) Destrui¢do duma aeronave que se encontra em
Servigo;

(ii)) Tomada de reféns que se encontram a bordo duma
aeronave ou num aerédromo;

(iv) Entrada a for¢ca numa aeronave, num aerédromo
ou no interior duma instalag@o aeronautica;

(v)  Introdugdo a bordo duma aeronave ou num ae-
rédromo, duma arma, dum engenho perigoso ou
duma matéria perigosa, com fins criminosos;

(vi)  Utilizagdo duma aeronave que se encontra em
servigo com o proposito de causar mortes, ofensas
corporais graves ou danos graves a propriedade
ou ao ambiente;

(vii) Comunicac¢ao de informacéoes falsas de modo a
comprometer a seguranca duma aeronave em voo
ou no solo, de passageiros, tripulantes, pessoal
em terra ou do publico, num aerédromo ou dentro
duma instalac¢io da aviacéo civil;

(2) «Administragio aeroportudria», uma pessoa ou organi-
zagao responsavel pela administragio de um aerédromo
ou de um grupo de aerédromos;

(3) «Administracao postal reconhecida», empresa que
recebe e expede carga, correio, encomendas expresso e
correio postal e executa controlos de seguranca, aceites
ou exigidos pela autoridade aerondutica;

(4) «Aerddromo», qualquer area delimitada de terra ou de
4gua, incluindo as suas edificacdes e instalacoes e os
seus equipamentos, destinada, total ou parcialmente,
a chegada, ao movimento e a partida de aeronaves e
como tal habilitada pela autoridade aerondutica;

(5) «Aeronave», qualquer aparelho ou maquina capaz de
circular pelo espaco aéreo, utilizando as reaccoes do ar
e que seja apto a transportar pessoas ou coisas, com
excepc¢io dos aerodeslizadores (hovercrafts);

(6) «Aeronave em servico», aeronave estacionada e sob vi-
gilancia suficiente para detectar acesso ndo autorizado;
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(7) «Aeronave em voo», situacao duma aeronave a partir do
momento em que, terminado o embarque, tenham sido
fechadas todas as portas exteriores, até o momento em
que uma dessas portas seja aberta para desembarque
ou, em caso de aterragem forcada, até que a autoridade
competente se responsabilize pela aeronave, bem como
pelas pessoas e bens a bordo;

(8) «Aeronave fora de servigo», aeronave que se encontra
estacionada por um periodo superior a 12 horas ou que
néo se encontra sob vigilancia suficiente para detectar
acessos ndo autorizados;

(9) «Aeroporto (Aerédromo Publico Internacional)», todo
o aerédromo que o Estado contratante designar, no
seu territério, como aerédromo de entrada e de saida,
destinado ao trafego internacional e onde se efectuam
as formalidades de controlo aduaneiro, de controlo de
pessoas, de saude publica, de controlo veterinario e
fitossanitario e outras formalidades andlogas;

(10)

1n

12)

13)

14

(15)

(16)

an

18

19

@

(i)

«Aerossois de defesa», todos os contentores portateis
de gases comprimidos cujo destino seja unicamente
o de produzir descargas de gases momentaneamente
neutralizantes da capacidade agressora;

«Agente reconhecido», agente, transitario ou outra enti-
dade que tem relagoes comerciais com um operador aéreo
e que executa controlos de seguranca aceites ou exigidos
pela autoridade aeronautica, a carga e ao correio;

«Alma lisa», a superficie interior do cano ndo dotada
de qualquer dispositivo destinado a imprimir movi-
mento de rotagdo ao projéctil;

«Ameacga», intengao velada ou declarada de se levar
a cabo uma acc¢éo hostil contra um determinado alvo;

«Ameacga de bomba», informag¢io anénima ou de outro
tipo sobre a existéncia de um engenho explosivo ou
incendiario, dispositivo ou outro objecto de natureza
desconhecida, a bordo de uma aeronave, num aerddromo
ou em outras instalagdes de apoio a navegacio aérea;

«Area de acesso controlado», areas de um aerédromo,
edificio ou facilidades cujo acesso é condicionado;

«Area de armazenamento de bagagem», espacgo no
qual se mantém a bagagem registada aceite, local
ou em transferéncia, até ao seu transporte para a
aeronave e ainda o espago onde se conserva a bagagem
extraviada até que seja reexpedida, apds reclamacao;

«Area de seguranca», significa uma parte de um
aerdédromo, na qual certas medidas de seguranca
especificadas neste CV-CAR sio levadas a cabo,
sendo esta a 4rea onde os exploradores de aeronaves
e os operadores aéreos estrangeiros sujeitos a um
programa de seguranga, embarcam e desembarcam
passageiros e carregam e descarregam bagagem, bem
como quaisquer areas adjacentes que nao estejam
separadas por sistemas, medidas e procedimentos
adequados de seguranca;

«Area restrita de seguranca», as areas do lado ar de
um aerdédromo, identificadas como sendo areas parti-
cularmente sensiveis onde, para além do controlo de
acesso, sdo realizados outros controlos de seguranga,
compreendendo em regra, sobretudo, todas as zonas
de partida dos passageiros da aviacdo comercial
existentes entre os pontos de rastreio e a aeronave,
a zona de trafego, as zonas de triagem de bagagens,
incluindo a placa e as zonas onde as bagagens sao co-
locadas depois de rastreadas e de expedi¢éo da carga
e as partes situadas do lado ar do terminal de carga,
dos correios e dos servigos de limpeza e de catering;

«Armas de defesa», todo artefacto utilizado para
defesa, que retine um dos seguintes critérios:

As pistolas ou revélveres distribuidos as forgas
militares e policiais, independentemente do calibre
ou modelo;

Para entidades ou funcionarios que em virtude de
legislac¢ao prépria tenham direito a uso e porte de
arma, pistolas automaticas de calibre inferior a 9

https://kiosk.incv.cv

(iii)

(20)

@n

(22)

(23)

29

(25)

(26)

@7

(28

(29)

(30)

(31

(32)

(33)

(39)

mm ou revilveres de qualquer calibre cujo cano nao
seja em ambos os casos superior a 10 cm, quando
fornecidas pelo Estado, ou sendo sua propriedade
particular, pistolas de calibre 7,65 ou inferior e
revilveres de calibre ndo superior a 9 mm, cujo
comprimento do cano ndo exceda os 10 cm em ambos
0s €asos;

Para cidadaos particulares, pistolas calibre inferior
a 7,65 mm, ou revolveres de calibre inferior a 9 mm,
sendo que o comprimento do cano destas armas néao
deve exceder 7,5 cm para pistolas de calibre nao
superior a 6,5 mm, 6 cm para pistolas compreen-
didas entre os calibres 6,5 e 7,65 mm e 10 cm para
os revolveres;

«Arma de fogo», artefacto utilizado para a propulsao
de projécteis sélidos por meio duma rapida expansao
de gases obtidos geralmente pela queima controlada
da pdlvora;

«Artigo proibido», um objecto susceptivel de servir
para praticar actos de interferéncia ilicita e que ndo
tenha sido devidamente declarado e sujeito as dispo-
si¢oes legislativas e regulamentares em vigor;

«Auditoria de seguranca», exame aprofundado de
todos os aspectos dum programa de segurancga, de-
signadamente o PNSAC ou programas de operadores
aéreos ou de operadores aeroportuarios, de modo
a determinar se sdo aplicados de forma continua e
segundo uma norma constante;

«Autoridade aerondutica», a Autoridade que o Es-
tado de Cabo Verde dentro da sua administracao
designa como competente no ambito da seguranga
da aviagao civil, e que é responsavel pela elaboracao,
actualizagdo, implementacgéo e controlo da aplicagdo
do PNSAC;

«Avaliagao do risco», estima da probabilidade de um
ataque ser levado a cabo com sucesso;

«Aviacao geral», todos os voos excepto os de transporte
aéreo comercial ou de trabalho aéreo;

B

«Bagagens», bens pertencentes a passageiros ou a
membros de tripulagéo e transportados na cabine ou
no pordao duma aeronave em virtude de um contrato
com o explorador;

«Bagagem de mao», bagagem destinada a ser trans-
portada na cabine duma aeronave;

«Bagagem de porao», bagagem destinada a ser trans-
portada no porao duma aeronave;

«Bagagem em transferéncia», bagagem que num
aerédromo resulta do transbordo directo entre dois
voos diferentes, seja do mesmo operador aéreo, seja
de operadores aéreos diferentes;

«Bagagem em transito», bagagem que num aerédromo
chega e parte no mesmo voo, aplicando-se também nas
situagdes em que o transportador muda de aeronave,
mas mantém o nimero de voo de chegada;

«Bagagem extraviada», bagagem, involuntariamente
ou inadvertidamente, separada dos passageiros ou
dos membros da tripulacdo, seus proprietarios;

«Bagagem néao acompanhada», bagagem transportada
como carga na mesma aeronave ou numa aeronave di-
ferente daquela que transporta a pessoa a que pertence;

«Bagagem nao identificada», bagagem encontrada
num aerdédromo, com ou sem etiqueta de registo, que
néo foi levantada, nem seja atribuivel a um passageiro;

«Bagagem nao reclamada», bagagem chegada a um
aer6dromo e néo levantada ou reclamada por nenhum
passageiro;

C

(35) «Calibre», diametro do projéctil utilizado numa arma
de fogo que normalmente é expresso em milimetros ou
polegadas;
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(36)

(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

(42)

(43)

(49)
(45)

(46)

47

(48)

(49)

(50)

(51)

(52)

(53)

(59)

(55)

«Cano», a parte da arma constituida por um tubo des-
tinado a guiar o projéctil no momento do disparo;

«Carga», artigos transportados a bordo duma aeronave
e que nao estdo abrangidos pela defini¢ao de provisdes
de bordo, pegas sobressalentes, correio e bagagem
acompanhada e extraviada;

«Carga conhecida», Carga proveniente dum expedidor
conhecido ou dum agente autorizado e que tenha sido
submetida a controlos de seguranca apropriados ou
carga desconhecida que em seguida foi submetida a
controlos de seguranga apropriados;

«Carga e correio em transferéncia», carga e correio,
embarcados a bordo de uma aeronave diferente daquela
em que chegaram;

«Carga desconhecia», carga que nao pode ser conside-
rada como conhecia;

«Cartéo de acesso», cartdo de identificagdo pessoal ou
outro documento emitido pela autoridade de seguranca
ou pelo operador aeroportudrio e que confere ao seu
titular o direito de aceder a areas de acesso controlado;

«Cartao de embarque», documento emitido pelo ope-
rador aéreo, contendo o nimero do voo e o nome do
passageiro, com a finalidade de permitir o embarque
na aeronave;

«Carregador», o contentor amovivel onde estao alojadas
as muni¢des numa arma de fogo;

«Catering», fornecimentos de restauragio;

«Certificacaon», avaliacio e confirmacéio formal por parte
da autoridade aeronautica, ou por outra entidade em
nome desta, em como uma pessoa possui as competén-
cias necessarias para o desempenho das suas fungoes
ao nivel definido pela autoridade aerondutica;

«Check-in», processo de apresentacao e aceitacido dum
passageiro para embarque num determinado voo;

«Concessiondrio de aerédromo», qualquer pessoa que
néo seja um explorador de aeronave ou um operador
aéreo estrangeiro que tenha um acordo com o explorador
de aerédromo para realizar actividades comerciais nas
instalagbes do aerédromo;

«Controlo aleatério», controlos efectuados durante o
periodo de actividades, de forma aleatoria;

«Controlo aleatério continuo e imprevisivel», controlos
efectuados durante todo o periodo de actividades, de
forma intencionalmente incerta e que nédo permita a
um observador atento, determinar a frequéncia com
que séo realizados;

«Controlo de acesso», procedimento ou equipamentos de
seguranga que visa assegurar que s6 pessoas, veiculos
e objectos autorizados, podem ter acesso ao perimetro
ou area restrita de seguranca;

«Controlo de segurancga», meios através dos quais se
pode prevenir a introdu¢do de armas, explosivos ou
outros engenhos, artigos ou substancias proibidas que
podem ser utilizados na comissio de actos de interfe-
réncia ilicita;

«Controlo de seguranca da aeronave», inspec¢do do in-
terior duma aeronave a que passageiros possam ter tido
acesso e inspecc¢ao do pordo a fim de descobrir objectos
suspeitos, armas, explosivos ou outros objectos, artigos
ou substancias perigosos;

«Correio», correspondéncia e outros artigos entregues
pelos servigos postais para entrega a servigos postais,
em conformidade com as regras da Unido Postal Uni-
versal (UPU);

«Co-Mail», sigla de correio do operador aéreo, enviado
no ambito da sua rede de escalas;

«Co-Mat», sigla de materiais do operador aéreo enviados
no ambito da sua rede de escalas;
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(56)

(67

(58)

(59)

(60)

(61)

D

«Deportado», individuo que tinha sido legalmente
admitido a entrar pelas autoridades no territério de
um Estado ou tenha entrado ilegalmente, a quem, em
dada altura, foi dada ordem de abandonar o territério
desse Estado;

«Depésito de bagagens», lugar onde as bagagens se-
paradas sao depositadas antes de serem embarcadas
eonde as bagagens mal encaminhadas sdo guardadas
até a sua reexpedi¢do, a sua reclamacio ou o seu
desembaraco;

«Detido», individuo privado da liberdade por periodo
nunca superior a quarenta e 8 (oito) horas, dirigido
a uma das seguintes finalidades:

(i)  Ser submetido a julgamento sob a forma suméria
ou garantir a sua presenca ao juiz competente
para primeiro interrogatoério judicial ou para
aplica¢do de uma medida de coacgao pessoal;

(i) Assegurar a sua presenca imediata perante au-
toridades judiciarias em acto processual;

(i) Assegurar a notifica¢do de sentenga condenatéria
proferida, nos casos excepcionais previstos no
Cédigo de Processo Penal, em julgamento sem a
presenca do arguido;

(iv) Assegurar a execugdo de pena de prisdo ou de
medida de seguranca de internamento;

«Detidos ou presos de alto risco», os detidos ou presos
com elevado risco de fuga e os individuos indiciados,
acusados ou condenados por crimes violentos, trafico
de estupefacientes ou criminalidade conexa;

«Detidos ou presos de baixo risco», os detidos ou presos
que nio foram considerados de alto risco;

E

«Empresa fornecedora de catering», qualquer entidade que:

(i)  Tenha um acordo ou contrato escrito com o operador

aéreo no sentido de prestar servigo de catering; e

(i1) Tenha um programa de seguranca aprovado pela

(62)

autoridade aeronautica;

«Empresa fornecedora de servigos de limpeza», qual-
quer entidade que:

(1)  Tenhaum acordo ou contrato escrito com o operador

aéreo no sentido de prestar servico de limpeza, for-
necendo ou ndo equipamentos e produtos de higiene
e limpeza a bordo de aeronaves; e

(i1)) Tenha um programa de seguranca aprovado pela

(63)

(69)

(65)

(66)

(67

(68)

autoridade aeronautica;

«Escala», qualquer operacao de pouso de uma aero-
nave entre a origem e o destino de um voo;

«Escolta», acompanhamento ou monitoramento das
actividades de um individuo que néo tem direito de
acesso desacompanhado a uma area de seguranga;

«Expedidor conhecido», expedidor que envia carga ou
correio por sua prépria conta, e cujos procedimentos
que implementa cumprem as normas de seguranga
estabelecidas ao ponto que lhe seja permitido o trans-
porte de carga e correios em qualquer aeronave;

F

«Fornecedor reconhecido de provisées do aerédromo»,
um fornecedor cujos procedimentos cumprem as regras
e normas de seguranca, suficientes para permitir a
entrega de provisbes do aerédromo em areas restritas
de seguranca;

«Fornecimentos conhecidos», fornecimentos de restau-
racgio e de servicos a bordo destinados a um explorador
de aeronaves os quais foram sujeitos a medidas de
seguranca adequadas e necessdrias a assegurar a
integridade, desde a preparacgdo, transporte, entrega,
até o carregamento na respectiva aeronave;

«Fornecimentos de restauragao», alimentos, bebidas,
bem como outros artigos conexos utilizados a bordo
duma aeronave;
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(69)

(70)

(1)

(72)

(73)

(74)

(75)

(76)

(17)
(78)

(79)

(80)

(81)

(82)

(83)

(84)

(85)

I

«Inadmissivel», individuo cuja entrada num determina-
do Estado lhe tenha sido recusada pelas autoridades;

«Incidente de seguranca», qualquer ac¢io intencional, que
cause ou seja susceptivel de causar a morte ou ferimen-
tos em pessoas, danos as instalacgoes, as aeronaves, aos
meios e equipamentos de navegacio aérea, independen-
temente do local onde estes estejam localizados;

«Inquérito de seguranca», avaliagdo das necessidades
em matéria de seguranca, incluindo a identificagao de
vulnerabilidades que possam ser exploradas na execugao
dum acto de interferéncia ilicita, e a recomendacao de
acgoOes correctivas;

«Inspecgdo de seguranca», exame da implementagao
dos requisitos de partes relevantes do PNSAC por
um operador aéreo, um aeroporto ou outra entidade
envolvida em seguranca;

«Inspector de seguranca da aviagio civil», é o especia-
lista em seguranca da aviacéo civil, certificado pela
autoridade aerondutica, que supervisiona, assessora e
conduz as auditorias, as inspecgoes, os testes, as inves-
tigagdes AVSEC, bem como identifica vulnerabilidades
e avalia riscos;

L

«Lado ar», drea de movimento de um aerédromo, terre-
nos e edificios adjacentes ou parte dos mesmos e cujo
acesso é controlado;

«Lado terra», drea de um aerédromo e edificios nele
compreendidos onde o acesso néo é reservado, e em
que, normalmente, é permitido o acesso do publico;

M

«Membro de tripulacdo», pessoa encarregada pela
transportadora aérea e licenciada ou certificada pela
autoridade aerondutica, para exercer fungoes especificas
a bordo de uma aeronave durante o voo;

«Mercadorias», 0 mesmo que carga;

«Mercadoria perigosa», todo o artigo ou substancia que,
quando transportado por via aérea, pode constituir
um risco para a saude, para a segurancga, para os bens
ou para o ambiente, incluidos na lista de mercadorias
perigosas das Instrugées Técnicas da ICAO (Documento
9284) ou classificadas como tal;

«Munigao», Conjunto composto por projéctil, cartucho,
capsula fulminante e p6lvora, destinado a ser utilizado
numa arma de fogo;

N

«Nao conformidade», incumprimento ou cumprimento
deficiente dos requisitos de seguranca da aviagdo
estabelecidos no PNSAC ou em outros regulamentos
aeronauticos;

(0)

«Operador aéreo», pessoa, organismo ou empresa que
se dedica ou se propoe dedicar a explorag¢io de uma
ou mais aeronaves;

«Operador aeroportudrio», o mesmo que Administracio
Aeroportuéria;

P

«Passageiros em transferéncia», passageiros que num
aer6dromo passam directamente de um voo para outro;

«Passageiro em transito», passageiro que parte de um
aer6dromo no mesmo voo em que chegou, aplicando-se
também nas situagées em que o operador muda de
aeronave, mas mantém o mesmo nimero de voo;

«Pessoal de seguranca», trabalhadores dos aerédromos,
das transportadoras aéreas, dos prestadores de servigos
de assisténcia em escala e de empresas de seguranca
privada, que desempenham, a tempo inteiro, fungdes
no ambito de seguranca da aviacéao civil;
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(86)

(87)

(88)

(89)

(90)

(o1

(92)

(93)

(94)

(95)

(96)

97

(98)

(99)

(100)

(101)

(102)

«Policia de bordo», pessoa autorizada pelo Governo do
Estado do operador e pelo Governo do Estado de registo
a actuar a bordo duma aeronave com o objectivo de
proteger a aeronave e os seus ocupantes contra actos
de interferéncia ilicita, excluindo pessoas cuja respon-
sabilidade consiste em proteger exclusivamente uma
ou mais pessoas especificas que viajam na aeronave,
designadamente os guarda-costas;

«Pontos de rastreio», sdo pontos através dos quais os
passageiros e os portadores de cartdo de acesso valido,
emitido pela administracdo aeroportuaria, tém acesso
as areas restritas de seguranca;

«Pistola», a arma de fogo curta, de tiro a tiro, de repe-
ti¢do ou semi-automatica;

«Plano de contingéncia», plano desenvolvido a nivel
nacional, local e sectorial, abrangendo hipdteses de
diversos actos de interferéncia ilicita contra a seguranga
da aviacao civil, com os respectivos procedimentos,
visando garantir a continuidade das actividades e dos
servigos, bem como responder a situagoes de emergéncia
através da gestao de crises;

«Preso», individuo privado da liberdade por estar a
aguardar julgamento em regime de prisdo preventiva
ou em cumprimento de decisdo condenatdria;

«Prestador de servigos de assisténcia em escala», uma
pessoa colectiva ou empresa em nome individual que
preste a terceiros um ou mais servigos ou modalidades
de assisténcia em escala;

«Programa Nacional de Seguranca da Aviagdo Civily,
as normas, as praticas e os procedimentos implementa-
dos pelo Estado de Cabo Verde, com vista a garantir a
regularidade, a seguranca e a eficacia da aviagéo civil;

«Programa de Seguranca», medidas adoptadas pelos
operadores aeroportudrios, aéreos, pelos agentes reco-
nhecidos, pelas empresas fornecedoras de servigos de
limpeza e de catering e pelos prestadores de servigos
de assisténcia em escala para proteger a aviagdo civil
internacional contra actos de interferéncia ilicita;

«Provisoes do aerédromo», todos os artigos destinados
a serem vendidos, utilizados ou disponibilizados para
qualquer fim ou actividade nas areas restritas de se-
guran¢a dum aerédromo;

«Provisbées de bordo», artigos de consumo corrente
destinados a ser utilizados ou vendidos a bordo de uma
aeronave durante o voo;

R

«Rastreion, execugdo dos meios técnicos ou outros com vista
a detecgdo de armas, explosivos ou qualquer outro engenho,
artigo ou substancia perigosa que possam ser utilizados para
a pratica de um acto de interferéncia ilicita;

«Reconciliacdo entre passageiro e bagagem», proce-
dimento de seguranca que visa garantir que todas as
bagagens de porao transportadas numa aeronave per-
tencem a passageiros ou a tripulantes que se encontram
a bordo e que as bagagens nao acompanhadas sejam
submetidas a controlos de seguranca refor¢ados;

«Revélver», a arma de fogo curta, equipada com tambor
contendo varias camaras;

«Risco», probabilidade dum ataque ser levado a cabo
com sucesso;

S

«Sabotagem», todo o acto ou toda a omissio deli-
berada tendente a destruir, maldosamente ou sem
motivo, um bem e que pde em perigo a aviagio civil,
suas instalac¢bes e servigos ou constitui um acto de
interferéncia ilicita na aviagao civil, suas instalagoes
e servigos;

«Screener», individuo devidamente formado e certifi-
cado responsavel pela execucao do rastreio;

«Seguranga», protec¢do da aviagio civil contra actos
de interferéncia ilicita através da combinacio de
medidas e de meios humanos e materiais;
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(103)

(104)

(105)

(106)

(107)

(108)

(109)

T

«Teste de seguranca», verificagdo aberta ou encoberta
duma medida de seguranca através da simulagado
duma tentativa de perpetracgio de um acto de interfe-
réncia ilicita, visando conferir a eficidcia ou ineficacia
duma medida ou dum procedimento;

«Transporte aéreo comercial», operacoes envolvendo
aeronaves no transporte de passageiros, carga ou
correio, mediante contratagdo ou remuneracio;

«Tripulante», 0 mesmo que membro de tripulagio;
A%

«Verificacdo de antecedentes», verificagdo da identi-
dade de uma pessoa e da sua experiéncia profissional,
incluindo os antecedentes criminais e policiais, desde
que legalmente permitido, como parte do processo
de avaliacdo da aptiddo de uma pessoa para imple-
mentagao de controlos de seguranga ou para o acesso
desacompanhado a uma area restrita de seguranca;

«Verificac¢io de seguranga da aeronave», uma inspec-
¢do minuciosa do interior e exterior da aeronave a fim
de descobrir objectos suspeitos, armas, explosivos ou
outros objectos, artigos ou substancias perigosos;

«Voo comercial», voo regular ou néo regular ou ac-
tividade de voo destinada ao publico em geral ou a
grupos privados a titulo oneroso;

«Voo doméstico», voo com origem e destino dentro do
territério nacional e que néo efectua qualquer escala
fora dele.

12.A.120 Abreviaturas

No ambito deste CV-CAR, as seguintes abreviaturas tém os seguintes

significados:
@
2)
3)
4)
(5)
(6)
(7

®)

(©)

ARS - Area Restrita de Seguranca;

AVSEC - Seguranca da Aviacao Civil;

CCTYV - Circuito fechado de televisao;

OACI - Organizacao da Aviacgédo Civil Internacional;
PN - Policia Nacional;

PJ - Policia Judiciaria;

PICQS - Programa Interno de Controlo da Qualidade
da Seguranca;

PNCQSAC - Programa Nacional de Controlo da Qua-
lidade da Seguranga da Aviagao Civil;

PNFTCSAC - Programa Nacional de Formacgao, Treino
e Certificacdo em Seguranca da Aviagao Civil,

(10) PNSAC - Programa Nacional de Seguranca da Aviagéo Civil;

(11) PSA - Programa de Seguranga Aeroportudrio;

(12) PSOA - Programa de Seguranca do Operador Aéreo.

12.A.125 Responsabilidades dos operadores aeroportuarios,

aéreos e das

empresas que prestam servicos especializados

aeroportuarios

Os operadores aeroportudrios, aéreos e as empresas que prestam ser-
vigos especializados aeroportudrios, devem:

()]

@

Estabelecer regulamentos internos, procedimentos e
praticas para proteger a aviagao civil contra actos de
interferéncia ilicita, tendo sempre em conta a seguranga
operacional, a regularidade e a eficacia dos voos;

Zelar para que os regulamentos internos, os procedi-
mentos e as praticas instituidas protejam os passageiros,
as tripulagdes o pessoal em terra, e o publico em geral,
em todas as questdes relativas a salvaguarda contra
actos de interferéncia ilicita na aviacédo civil e sejam
capazes de responder rapidamente a qualquer ameaca
acrescida contra a seguranca;
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(©)

4

(6))

Assegurar que empreguem pessoal de seguranga que
preencha todos os requisitos previstos no PNFTCSAC
para a respectiva categoria e esteja certificado pela
autoridade aerondutica;

Elaborar e submeter a aprovagio da autoridade aero-
ndutica um programa de formacéo e treino que inclua os
requisitos e procedimentos de formacao do seu pessoal,
de acordo com o estipulado no PNFTCSAC;

Garantir que a formacéao ou treino do seu pessoal, em
matéria AVSEC, seja ministrada apenas por instru-
tores certificados ou homologados pela autoridade
aerondutica.

12.B COORDENADOR DE SEGURANCA
12.B.100 PRINCIPIOS GERAIS

12.B.105 Coordenador de seguranc¢a aeroportuario

(a) Cada aerédromo nacional aberto ao trafego comercial de
passageiros deve ter um coordenador de seguranca, que é a
autoridade responsavel pela coordenagio da implementagéo dos
controlos de seguranca e da boa execu¢iao do PNSAC e do PSA.

(b)

O coordenador de seguranca é designado pelo titular do

6rgao maximo de direc¢do da administracéo aeroportudria e
depende directamente do director do aerédromo.

(¢) O coordenador de seguranca deve estar permanentemente
contactavel e é o elo de ligacdo entre o aer6dromo e a autori-
dade aerondutica para questdes de seguranca.

12.B.110 Func¢oes do coordenador de seguranca aeroportuario

Compete ao coordenador de seguranca aeroportudrio desempenhar as
seguintes fungoes:

(€Y

@

(©)

4

®)

(©)

)

®)

€)

(10)

(€3)

12)

13)

Ser o responsavel dentro operador aeroportudrio pela
elaboragao do PSA e zelar para que se mantenha sempre
devidamente actualizado e conforme com o PNSAC;

Emendar o PSA, para corrigir as caréncias e ndo con-
formidades e responder as necessidades de seguranga;

Proceder periodicamente a ac¢oes de controlo da quali-
dade da seguranca da aviagao civil, designadamente, a
inquéritos, inspecgdes, auditorias, testes e investigagoes
de seguranca, nos termos dos procedimentos estabele-
cidos no PICQS;

Elaborar relatérios das actividades de controlo da
qualidade que empreender;

Levar ao conhecimento da administra¢éo aeroportudria,
do director do aerédromo, das autoridades policiais, da
administracio postal, dos operadores aéreos, e doutros
organismos que exercem actividades no aerédromo, as
falhas e deficiéncias das medidas de seguranca e fazer
recomendagoes visando corrigir as nao conformidades;

Reportar as infracgoes as normas visando a tomada de
medidas apropriadas;

Efectuar estudos iniciais aprofundados sobre a situagéao
de seguranca do aerédromo;

Ser membro da equipa de planificagdo e concepcio do
aer6dromo;

Ter a decisdo final, a nivel aeroportudrio, quanto a
integracdo das consideragdes de seguranca relativas
a concepcdo e a construcdo de novas instalagoes e a
modificacdo das instalagoes existentes;

Garantir o cumprimento de todas as normas relacio-
nadas com a matéria de seguranca, aplicaveis aos
aer6dromos;

Supervisionar e coordenar a aplicagdo de medidas e
procedimentos de seguranca estabelecidos e promover
a sua implementacao eficaz;

Participar na preparacgido de exercicios de gestdo de
crise de seguranca de aviacgao civil;

Rever os planos de contingéncia e as medidas de se-
guranga aplicadas na organizacdo, na sequéncia da
realiza¢do de um exercicio de gestdo de crise ou da
comissao de acto de interferéncia ilicita;
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(14)

(15)

(16)

a7

(18)

19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24

(25)

(26)

Acompanhar as ac¢oes de controlo e supervisio rea-
lizadas pela autoridade aeronautica, por entidades
estrangeiras e organismos internacionais competentes
e elaborar os respectivos planos de acg¢des correctivas;

Zelar pela conservacgio, em bom estado de funcionamento,
dos equipamentos de seguranga existentes e pela
elaboragio e cumprimento dos planos de manutencgao
preventivos e correctivos dos mesmos;

Manter-se em estreita ligacdo com a unidade de poli-
cia estabelecida no aerédromo, bem como com outros
actores de seguranga, incluindo os operadores aéreos
que tém ligacées a partir do seu aerédromo;

Zelar pela coordenagdo em matéria de seguranca, das
actividades do pessoal de seguranga do aer6dromo com
os servigos de bombeiros e de protec¢ao civil nacional;

Estimular a sensibilizagdo para as questdes de segu-
ranga e a vigilancia de todas as pessoas que trabalham
no aerédromo;

Aconselhar e formar, os responsaveis pela implemen-
tacdo das medidas de seguranca;

Promover a implementacgao de meios de resposta efica-
zes em caso de ameagas e de incidentes;

Realizar a avaliagdo do risco perante a Comissao Aero-
portuaria FALSEC e tomar as contra medidas neces-
sarias para mitigar ou eliminar os riscos existentes;

Conhecer e compreender as leis e regulamentos nacio-
nais relativos a actos de interferéncia ilicita na aviacao
civil e suas instalagdes e servigos, particularmente
aqueles a que é chamado a implementar, bem como as
tecnologias e técnicas de seguranca;

Manter dossiers devidamente organizados de todos os
actos de interferéncia ilicita ocorridos no aer6dromo,
incluindo ameacas de bomba e todas as armas e enge-
nhos perigosos detectados nos pontos de rastreio;

Reunir e remeter a autoridade aerondutica todas as
informacoes pertinentes relativas a uma aeronave alvo
de um acto de interferéncia ilicita;

Coordenar os aspectos de seguranca na elaboracio do
PSA; e

Praticar todos os demais actos que lhe forem atribuidos
por lei.

12.B.115 Coordenador de seguranca do operador aéreo

(a) Cada operador aéreo nacional deve ter um coordenador de
seguranga, responsavel pela boa execu¢do do PNSAC e do
PSOA, designado pelo titular do érgao maximo de direcgao
do operador aéreo.

(b) O coordenador de seguranga deve depender directamente do
titular do 6rgdo maximo de direc¢do do operador aéreo, ter
acesso directo aos niveis de decisdo da empresa e possuir a
autoridade necessaria para implementar e fazer com que
todos respeitem o PSOA.

(¢) O coordenador de seguranca deve estar permanentemente
contactavel e é o elo de ligagdo entre a sua empresa e a au-
toridade aerondutica para questoes de segurancga.

12.B.120 Funcodes do coordenador de seguranca do operador aéreo

Compete ao coordenador de seguranca do operador aéreo desempenhar
as seguintes fungdes:

(€Y

@

(&)

Proceder periodicamente, a acgdes de controlo da quali-
dade da seguranca da aviagéo civil, designadamente, a
inquéritos, inspecgbes, auditorias, testes e investigagoes
de segurancga, nos termos dos procedimentos estabele-
cidos no PICQS;

Elaborar relatérios das actividades de controlo da
qualidade que empreender;

Levar ao conhecimento do 6rgédo de direcgao do ope-
rador aéreo, as falhas e deficiéncias das medidas de
seguranga e fazer recomendagdes visando corrigir as
nao conformidades;
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(€Y

®)

(©)

@)

®

)

(10)

1n

12)

13)

(14

(15)

(16)

(CX))

(18)

(19)

(20)

21

(22)

Reportar as infracg¢oes as normas visando a tomada de
medidas apropriadas;

Proceder a um exame inicial profundo das instalagoes,
equipamentos e actividades do operador aéreo;

Emendar o PSOA de modo a corrigir as falhas e as nao
conformidades, em fun¢io das exigéncias da regulamen-
tacdo nacional e as dos Estados para onde as aeronaves
do operador aéreo operam,;

Zelar para que o PSOA seja actualizado e devidamente
aprovado pela autoridade aerondutica;

Garantir o cumprimento de todas as normas relacionadas
com a matéria de seguranga, aplicaveis ao operador aéreo;

Supervisionar a aplicagdo de medidas e procedimentos
de seguranca estabelecidos e promover a sua implemen-
tacéo eficaz;

Participar na preparacao de exercicios de gestdo de
crise de seguranga de aviagao civil;

Rever os planos de contingéncia e as medidas de se-
guranca aplicadas na organizacdo, na sequéncia da
realizagdo de um exercicio de gestdo de crise ou da
comissao de actos de interferéncia ilicita;

Acompanhar as ac¢oes de controlo e supervisio rea-
lizadas pela autoridade aeronautica, por entidades
estrangeiras e organismos internacionais competentes
e elaborar os respectivos planos de acg¢oes correctivas;

Zelar pela conservagao, em bom estado de funcionamento,
dos equipamentos de seguranca existentes e pela
elaboragdo e cumprimento dos planos de manutengao
preventivos e correctivos dos mesmos;

Manter-se em estreita ligacdo com a unidade de poli-
cia estabelecida no aer6dromo, bem como com outras
unidades pertinentes;

Zelar pela coordenacdo em matéria de seguranga das
actividades do pessoal de seguranca do operador aéreo
com os servigos de bombeiros e de protecgao civil nacional;

Estimular a sensibilizagdo para as questoes de segu-
ranca e a vigilancia de todas as pessoas que trabalham
no operador aéreo;

Assegurar a formagao de todo o pessoal do operador
aéreo em matéria de seguranca da aviacao;

Instituir medidas especiais de seguranca durante os
periodos de risco acrescido ou em voos criticos;

Realizar a avaliac¢do do risco e tomar as contra medidas
necessarias para mitigar ou eliminar os riscos existentes;

Manter dossiers devidamente organizados de todos os
actos de interferéncia ilicita ocorridos com o operador,
incluindo ameacas de bomba e todas as armas e enge-
nhos perigosos detectados nos pontos de rastreio e nas
suas instalacgoes;

Reportar a autoridade aerondutica todos os actos reais
ou suspeitos de interferéncia ilicita na aviagéo civil; e

Praticar todos os demais actos que lhe forem atribuidos
por lei.

12.B.125 Requisitos para as fung¢oes de coordenador de seguranca

(a@) O coordenador de seguranga deve possuir o grau necessario
de qualificagées, conhecimentos e experiéncia, entre outros,
o que inclui:

@

()
(3

4

Habilitagoes literarias nao inferiores ao 12° ano de
escolaridade;

Experiéncia das operagoes de seguranca da aviagio civil;

Curso Béasico de Seguranga Aeroportuaria ou de Segu-
ranca do Operador Aéreo, conforme for o caso;

Curso de Gestdo da Seguranga da Aviacao Civil da OACI
ou equivalente;
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(5) Curso de Seguranga da Carga Aérea;

(6) Curso de Gestao de Crises de Seguranca da OACI ou
equivalente;

(7)  Curso de Inspectores Nacionais da OACI ou equivalente;
(8) Certificacao emitida pela autoridade aerondutica;

(9) Conhecimento adequado do PNSAC, do PNCQSAC, do
PNFTCSAC e do PSA ou do PSOA, conforme for o caso;

(10) Preferencialmente, experiéncia militar ou policial;

(11) Conhecimento adequado das Convenc¢oes em matéria de
seguranca de aviagao civil contra actos de interferéncia
ilicita da OACI, do anexo 17 a Convencao de Chicago
de 1944, do presente CV-CAR, bem como de outros
regulamentos aeronduticos relativos a seguranca;

(12) Conhecimentos nos seguintes dominios:
(1) Sistemas de seguranca e controlo de acesso;
(i1) Seguranga em terra e em voo;
(ii1) Armas e artigos proibidos;
(iv) Panoramica do terrorismo;
(13) Boa reputacao no meio aeronautico;
(14) Possuir registo criminal e policial limpos.

(b) A fungao de coordenador de seguranca sé pode ser exercida
por quem tenha a nacionalidade cabo-verdiana.

(¢) A designacio do coordenador de seguranca depende da acei-
tagdo prévia da autoridade aerondutica.

12.B.130 Certificacao dos coordenadores de seguranca

(a) Os coordenadores de seguranca aeroportuério e do operador
aéreo devem ser formalmente certificados pela autoridade
aerondutica.

(b) O processo de certifica¢ao é o previsto no PNFTCSAC em vigor.
12.B.135 Aceitagao condicional de coordenadores de seguranca

(@) Sempre que néo seja possivel a designagdo de coordenado-
res de seguranca que cumpram os requisitos instituidos na
subsecgao 12.B.125, pode o operador em causa, solicitar a
autoridade aerondutica a aceitacio dum candidato que nao
tenha os requisitos regulamentares aqui instituidos, desde
que faga acompanhar o pedido de um plano de acg¢des correc-
tivas, no qual explana a forma, como e quando o candidato
adquire os requisitos em falta.

(b) O referido plano de acgbes correctivas deve ser implementado
no prazo maximo de 12 (doze) meses.

(¢) Sem prejuizo do disposto no pardgrafo anterior, a autoridade
aeronautica pode recusar o plano que lhe foi submetido, se
o achar irrealista ou se o considerar, em face dos requisitos
apresentados pelo candidato e das oportunidades de formagao
existentes no pais ou no estrangeiro, demasiado prolongado
no tempo.

(d) Havendo recusa do plano de acgdes correctivas submetido pelo
operador, a autoridade aeronautica deve indicar ao mesmo
0 modo como conseguir em menos tempo, a qualificacdo do
candidato.

(e) Em caso de aceitagdo da proposta feita pela autoridade ae-
rondutica, o operador deve tomar todas as medidas ao seu
alcance, visando a sua materializacao.

(f) Caso o operador recuse a proposta feita pela autoridade aero-

nautica, o candidato indicado néo é aceite, devendo o operador
designar outro candidato no prazo de 15 (quinze) dias.
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12.C PROGRAMA DE SEGURANCA
12.C.100 PROGRAMA DE SEGURANCA AEROPORTUARIO
12.C.105 Adopcao e implementac¢ao do programa de seguranca

(a) O operador aeroportudrio deve estabelecer, implementar
e manter devidamente actualizado, um programa escrito
de seguranga que responda as exigéncias do PNSAC e as
estabelecidas neste CV-CAR.

(b) O programa de segurancga deve ser elaborado em estrita
coordenacao com todas as instituigdes e servigos implicados
na seguranca da aviagio civil e deve ser discutido e adoptado
pelas Comissées Aeroportudrias FALSEC, antes de submetido
a aprovacgao da autoridade aerondutica.

12.C.110 Forma e disponibilizacao

(a) Nenhum aerédromo sujeito ao disposto neste CV-CAR deve
operar sem que a sua administracdo adopte e implemente
um programa de seguranca que:

(1) Garanta a seguranca de pessoas e bens nas operagoes
de aeronaves empregues no transporte aéreo, contra
actos de interferéncia ilicita;

(2) Seja um documento escrito e assinado pelo operador
aeroportuario ou por qualquer pessoa a quem ele tenha
delegado competéncia nesta matéria;

(3) Seja aprovado pela autoridade aerondutica.

(b) O operador aeroportudrio sujeito a um programa de seguranca
deve:

(1) Manter uma versao original do programa de segurancga
nas suas instalacoes;

(2) Disponibilizar, caso lhe seja solicitado, uma cépia do pro-
grama de seguranca aprovado para efeitos de inspecgao de
seguranca por parte da autoridade aerondutica ou doutra
entidade com legitimidade para tal;

(3) Restringir a distribuigao, a divulgagao e o fornecimento
da informacio contida no programa de seguranca a
pessoas, segundo o principio da necessidade de saber;

(4) Reportar a autoridade aerondutica a remessa de c6-
pias fisicas ou electrénicas do programa de seguranca
a entidades nacionais ou estrangeiras.

(c) Asregras para elaboragao do PSA devem ser regulamentadas
pela autoridade aerondutica.

12.C.200 PROGRAMA DE SEGURANCA DO OPERADOR AEREO
12.C.205 Adopcao e implementacao do programa de seguranca

(a) O operador aéreo afecto ao transporte aéreo comercial de
passageiros deve estabelecer, implementar e manter devida-
mente actualizado, um programa escrito de seguranga que
responda as exigéncias do PNSAC e as estabelecidas neste

CV-CAR.

(b) A obrigagdo estabelecida no paragrafo (a) é extensiva aos
operadores que se dedicam ao transporte aéreo nao regular
de passageiros, aviagdo geral, com o emprego de aeronaves
com a massa maxima a descolagem superior a 5.700 kg e as
entidades que efectuam trabalho aéreo.

12.C.210 Forma e disponibilizacao
(a) O PSOA deve conter os seguintes requisitos gerais:

(1) Garantir a seguranga de pessoas e bens contra actos de
interferéncia ilicita nos voos promovidos pelo operador
aéreo;

(2) Serum documento escrito e assinado pelo titular do 6rgao
maximo de direc¢do do operador aéreo ou qualquer outra
pessoa a quem ele delegue competéncias nesta matéria;

(3) Ser aprovado pela autoridade aerondutica.
(b) O operador aéreo sujeito a um programa de seguranga deve:

(1) Manter uma versao original do programa de seguranca
nas suas instalagoes;
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(2) Ter disponivel, em cada aerédromo para onde opera,
uma coépia integral ou partes relevantes do programa
de seguranca e instrugoes adequadas para a sua imple-
mentacao;

(3) Disponibilizar, caso lhe seja solicitado, uma cépia do
programa de seguranga aprovado para efeitos de inspec-
¢ao de seguranca por parte da autoridade aerondutica
ou doutra entidade com legitimidade para tal;

(4) Restringir a distribui¢do, a divulgagao e o fornecimento
da informagdo contida no programa de seguranca a
pessoas, segundo o principio da necessidade de saber;

(5) Reportar a autoridade aerondutica a remessa de copias
fisicas ou electrénicas do programa de segurancga a
entidades nacionais ou estrangeiras.

(¢) Quando um operador aéreo nacional se propuser iniciar ope-
ragoes para um aeroporto situado no estrangeiro, a autoridade
aeronautica, em coordenagio com a autoridade competente
em matéria de seguranca da avia¢io civil do Estado no qual se
situa esse aeroporto e com o operador em causa, pode visitar
esse aeroporto de modo a avaliar a adequacio das medidas de
seguranca ai implementadas com as estabelecidas no PNSAC
e no PSOA.

«

=

O operador aéreo que mantém acordos de c6digo compartilha-
do ou outros acordos de colabora¢do com outros operadores
aéreos deve notificar a autoridade aerondutica a natureza
desses acordos, bem como a identidade desses operadores.

(e) Asregras para elaboracdao do PSOA devem ser regulamenta-
das pela autoridade aerondutica.

12.C.300 PROGRAMA DE SEGURANCA DA EMPRESA
FORNECEDORA DE SERVICOS DE LIMPEZA, EMPRESA
FORNECEDORA DE CATERING E AGENTE RECONHECIDO E
PRESTADORES DE SERVICOS DE ASSISTENCIA EM ESCALA

12.C.305 Adopcao e implementac¢ao do programa de segurancga

As empresas fornecedoras de servicos de limpeza, de catering, agente
reconhecido e prestadores de servigos de assisténcia em escala devem
estabelecer, implementar e manter devidamente actualizado um progra-
ma escrito de seguranga que responda as exigéncias deste CV-CAR, sendo
0 seu cumprimento e implementacao da responsabilidade do titular do
6rgado maximo de direc¢ido da empresa e do responsavel de seguranga.

12.C.310 Forma e disponibilizacao

(a) O programa de seguranca das empresas fornecedoras de
servigos de limpeza, de catering, do agente reconhecido e dos
prestadores de servigos de assisténcia em escala deve conter
0s seguintes requisitos gerais:

(1) Garantir a seguranca de pessoas e bens contra actos de
interferéncia ilicita;

(2) Ser um documento escrito e assinado pelo titular do
6rgdo maximo de direc¢do da empresa ou qualquer
outra pessoa a quem ele delegue competéncias nesta
matéria;

(3) Ser aprovado pela autoridade aeronautica.

(b) Asempresas fornecedoras de servicos de limpeza, de catering, o
agente reconhecido e os prestadores de servigos de assisténcia
em escala sujeitos a um programa de seguranca devem:

(1) Manter uma versao original do programa de seguranca
nas suas instalagoes;

(2) Disponibilizar, caso lhe seja solicitado, uma cépia do
programa de seguranca aprovado para efeitos de inspec¢io
de seguranca por parte da autoridade aerondutica ou
doutra entidade com legitimidade para tal;

(3) Restringir a distribuigdo, a divulgagao e o fornecimento
da informagdo contida no programa de seguranca a
pessoas, segundo o principio da necessidade de saber;

(4) Reportar a autoridade aerondutica a remessa de copias
fisicas ou electrénicas do programa de segurancga a
entidades nacionais ou estrangeiras.

(c) Asregras de elaboracao dos programas de seguranc¢a devem
ser regulamentadas pela autoridade aerondutica.
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12.D. MEDIDAS DE SEGURANCA RELATIVAS AO CONTROLO
DE ACESSO AS AREAS RESTRITAS DE SEGURANCA DOS
AERODROMOS

12.D.100 sistema de AUTORIZACAO E CONTROLO DE ACESSO
AS AREAS RESTRITAS DE SEGURANCA DOS AERODROMOS

12.D.105 Objectivo

O operador aeroportuario deve tomar medidas para impedir que armas,
explosivos ou quaisquer outros engenhos, artigos proibidos ou subs-
tancias perigosas que possam ser utilizados na comissido de um acto
de interferéncia ilicita e cujo porte ou transporte nao seja autorizado,
sejam introduzidos por qualquer meio, no interior de ARS e a bordo
duma aeronave que efectua um voo de aviagio civil.

12.D.110 Areas restritas de seguranca

(a) Com o objectivo de garantir a seguranca da aviacio civil, em cada
aerédromo devem ser estabelecidas ARS, geralmente situadas
no lado ar, cujo acesso deve ser rigorosamente controlado.

(b) O PSA deve conter nos anexos, de forma clara, a identifica¢ao
e a delimitagdo das ARS.

(¢c) Compete ao operador aeroportudrio definir as ARS nos aeré-
dromos e aplicar medidas de seguranga adequadas a qualquer
pessoa e veiculo, antes de permitir o acesso as referidas areas.

(d) O estabelecimento e a delimitacdo das ARS sdo validadas
pela autoridade aeronautica, no ambito da aprovagao do PSA,
constituindo sua altera¢do uma revisao ao referido programa
de seguranca, devendo obedecer aos tramites estabelecidos
neste CV-CAR para o efeito.

(e) As ARS devem obedecer aos seguintes critérios:
(1) Serem feitas com base na avaliagéo do risco;
(2) Estarem claramente delimitadas;
(3) Serem identificadas com avisos de seguranca;

(4) Abrangerem &reas estritamente necessarias as activi-
dades operacionais e aos fins a que se destinam;

(5) Obedecerem as necessidades de operacionalidade e
seguranca das aeronaves e das instalac¢oes e sistemas
vitais;

(6) Estarem em sintonia com o volume dos recursos disponi-
veis, de modo a que a sua protecgao seja integralmente
assegurada;

(7) Terem pontos de acesso reduzidos a0 minimo necessario;

(8) Os pontos de acesso devem ser rigorosamente guar-
necidos, controlados e mantidos fechados quando nao
estiverem em uso;

(9) O acesso do staff deve ser limitado aos que tém necessi-
dade de entrar em virtude da necessidade de trabalho.

() As ARS devem ser esterilizadas antes da sua utilizagdo, caso
0s respectivos pontos de acesso tiverem sido desactivados.

(g) Quando aplicavel, as saidas de emergéncia que dao acesso
a ARS e que por motivos de seguranca operacional ndo sao
trancadas, devem dispor de um dispositivo de alarme para
alertar o staff e as forcas de seguranca quando por qualquer
motivo forem abertas.

(h) Nos pontos de controlo de acesso as ARS devem estar afixadas,
de forma visivel, informacao sobre a identificacio da area, a
limitacao de acesso e a lista de artigos proibidos.

12.D.115 Barreira de seguranca

(a) O limite entre o lado ar e o lado terra é uma barreira fisica que
deve reflectir a natureza da ameaca esperada, estar claramente
visivel para o publico em geral, e que impeca o acesso de pessoas
néo autorizadas ao interior das referidas areas.

® E atribuicdo da administracao aeroportudria a instalagéo de
barreiras de seguranca, separando o lado ar do lado terra,
como ponto de partida para garantir a protec¢do de aeronaves
e das instala¢des no lado ar.

(¢) Do mesmo modo, é atribui¢cdo da administrac¢io aeroportuaria
a manutencdo da barreira de seguranca em bom estado de
conservacao.
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(d) Onde houver barreiras de seguranca, separando o lado ar do (8)  Servicos de controlo de trafego aéreo;
lado terra, deve ser mantido, pela administragéo aeroportuaria,
um servico de patrulhamento e controlo de seguranca efectivo (9)  Torre de controlo;
no lado ar, suficiente para garantir que nao haja acesso nao . - e .
autorizado. P & d ) (10) Unidades de producéo e distribuicao de energia;

(6) A finalidade da barreira de seguranca é: (11) Reservatorios de abastecimento de dgua;

(1) Definir a 4rea a ser protegida; (12) Instalag?es‘ de armazenamento e abastecimento de
combustiveis;
(2) Criar uma barreira fisica e psicolégica que dissuada . .
as pessoas que tentem aceder ao lado ar ou ARS sem a (13) Areas de catering;
devi 1za¢ao; - .
evida autorizago; e (14) Balcoes de check-in;
(3) Dificultar e retardar a entrada de intrusos, permitindo 15) Salasd b .
que as forgas de seguranca os detenham quando seja ( alas de embarque;
caso disso. (16) Area de triagem e rastreio de bagagem de porao;

(f) Ascercase outras barr.elras de seguranca derern.ser 1mp1an- (17) Perfmetro da vedacio aeroportudria;
tadas de modo a impedir o arremesso de substancias e artigos
proibidos contra uma aeronave préximo dela ou em outros (18) Instalacdes da aviacdo geral.
pontos sensiveis.

. o (b) Os pontos vulneriveis devem ser avaliados em permanéncia,

(8) As cercas devem ter as seguintes caracteristicas: estar identificados no programa de seguranca e merecer a

(1) Serem suficientemente fortes de modo a resistir a devida protec¢fo de acordo com a avaliagio de risco.
pressdo para dobra-las; (¢) Todas as instalacdes situadas fora da aérea do aerédromo que

(2) Terem uma altura de aproximadamente 2,44 (dois e acolhgm equipamentos de a]udg a navegagao ou act1v1dade,s
quarenta e quatro) metros, sendo 2 (dois) metros em que directamente 1r}ﬂuam no sistema de seguranca do aero-

1. > . dromo devem ser objecto de medidas de protec¢do adequadas.

rede metéalica ou qualquer outra barreira ou estrutura
e44 .(qqlarenta e quatro) ceqtlmetros em aran}g falrpado (d) As medidas e procedimentos de controlo de acesso as insta-
ou simiiar na partfz superior, de modo a dificultar a lagdes do terminal VIP, devem ser iguais ou superiores aos
passagem por c1ma, aplicados no terminal de passageiros e em conformidade com

(3) Impedir que se passe por baixo. a avaliagdo de riscos.

(h) Asbarreiras de seguranca devem ter a cada 100 (cem) metros, (&) As areas pub}lc?ls que permitem a oblserga(;ﬁo dlrscta a irea de
avisos alertando quanto a restri¢ao de acesso as areas aero- mov1lr)nenta(;30 ¢ aeronaves de velculos gapmo, a esem af qlée
portudrias e sua consequente proibi¢do, bem como a san¢io € embarque de pascslagelros evem ser objectos de controlo de
correspondente em caso de violagdo de acesso. seguranga acequados.

(i) Todos os portoes de emergéncia existentes ao longo do pe- ®» O acesso as areas publicas situadas perto da} zona de movi-
rimetro da vedacdo devem ter as mesmas caracteristicas glen/ta.(;ao (;ie aeronaves, 0s parqqisl.aut%movels, Paé.af%e,ns
referidas no paragrafo (g) desta subsec¢do, e devem estar © ta}éls ede outrps 't(];agsp(értes p'l(li 1€08 dem como ebl, 1c108
sempre, devidamente trancadas. situados nas proximidades do aerédromo, devem ser objectos

de controlo de seguranca adequados.

(G) As condutas de dgua, passagens subterraneas, as arvores o
préximas ou encostadas & vedacdo bem como qualquer outro 12.D.125 Patrulhamento e vigilancia
meio que facilite o acesso ndo autorizado ao lado ar devem es- C oA , P .

. S (a) A vigilancia de todo o perimetro aeroportudrio incluindo o
tar devidamente fechados e trancados ou eliminados quando nal & ial .
aplicavel, de modo a impedir o acesso ndo autorizado ao lado terminal € essencial para prevenir ataques contra aeronaves,
7 pessoas, instalacdes, e outras facilidades aeroportuarias.
ar através dos mesmos.
(k) Deigual forma, em todos os edificios que fagam parte do limite (b) Aadministragdo aeroportudria é responsavel pela vigilancia,

)

(m)

da vedagao ou de ARS, ou que estejam situados perto dela,
as suas portas, janelas, sistema de ventilagio, tectos falsos,
passagens subterraneas ou qualquer outro ponto que permita
0 acesso ao lado ar, devem estar devidamente fechados e
trancados de modo a impedir o acesso ndo autorizado.

As vistas até 3 (trés) metros do lado de fora da vedagao de-
vem estar desimpedidas de modo a dificultar a oculta¢do de
potenciais intrusos nas imediagoes da vedagio.

Dentro da vedacéo as vistas devem estar completamente de-
simpedidas, com ressalva da presenca de ajudas a navegacao,
terminais e outras instalagoes.

12.D.120 Areas e objectivos sensiveis a proteger nos aerédromos

(a) As seguintes areas dos aerédromos devem ser objecto de

medidas de protecgdo e controlo de seguranca adequados e
baseados numa avalia¢do do risco:

(1) Toda a area de movimento com especial atengdo para
as areas de parqueamento de aeronaves;

(2) Terminais de passageiros;

(3) Terminais VIP;

(4)  Depbsitos de bagagens situados no terminal de passageiros;

(6) Terminais de carga;

(6) Areas de manutengao de aeronaves;

(7) Instalagbes de navegacgao aérea e comunicagoes;
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(d)

®

(€3]

(h)

devendo para o efeito utilizar o CCTV e o patrulhamento
através dos agentes de seguranca.

Os agentes de seguranca devem patrulhar com frequéncia,
porém de forma imprevisivel todo o terminal do aerédromo,
as areas publicas, o perimetro da vedagéo e as areas circun-
vizinhas, variando o periodo e o itinerario, de modo a detectar
possiveis ataques contra as aeronaves, a pista, o caminho de
circulacio e conferir seguranca e protec¢ao geral a aviacio civil.

A administracao aeroportudria deve assegurar que sio
mantidos os registos da realizacio das patrulhas referidas
no paragrafo anterior.

Em todos os aerédromos deve existir ao longo do perimetro
da vedac¢do um caminho periférico para facilitar a realizacio
das patrulhas de seguranga.

O referido caminho deve estar em bom estado de conservagao,
permitir a circulagdo de veiculos automédveis e estar sempre
desobstruido.

L4 onde nao for de todo possivel, por razdes ligadas as
condig¢bes naturais, a constru¢do dum caminho periférico, o
operador aeroportudrio deve criar todas as condi¢oes para
que as inspecgoes sejam feitas nos termos previstos no PSA.

As patrulhas de seguranga, sejam elas apeadas ou montadas,
devem estar equipadas com coletes reflectores, meios adequa-
dos de comunicagio e devem dispor de procedimentos que
lhes permitam coordenar os seus movimentos e acgdoes com
a torre de controlo, com o érgdo operacional aeroportudrio e
com as forcas de seguranca no aerédromo.
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(i) Devem estar ainda, equipadas com meios de iluminagio
portateis, que lhes permitem revistar possiveis esconderijos
de intrusos durante a noite.

(G) Os elementos das patrulhas devem obedecer todas as normas
e procedimentos relacionados com a seguranga operacional
instituidos.

(k) A administracao aeroportudria pode mediante a avaliacao do
risco, introduzir ao longo da vedagéo, sistemas de deteccao
de intrusos, camaras de vigilancia e iluminacao periférica,
de modo a aumentar a eficdcia da vigilancia ao longo do
perimetro.

(1) As areas publicas e as ARS devem ser constantemente vi-
giadas pelas forcas de seguranca, prestando especial atencao
aos locais onde se pode esconder armas, explosivos ou outros
artigos e substancias proibidas.

(m) Os elementos que efectuam a patrulha ou qualquer detentor
dum cartdo de acesso valido devem abordar e verificar a
identidade de todos quantos estiverem no interior de ARS
sem estar a ostentar de forma visivel e acima da cintura, os
respectivos cartoes de acesso, devendo no final reportar tal
ocorréncia as autoridades aeroportuarias.

No final de cada acgao de patrulhamento deve ser elaborado
um relatério de patrulha, que deve ser mantido em arquivo
durante pelo menos 30 (trinta) dias.

(n

g

12.D.130 Principios gerais do controlo de acesso

(a) O acesso ao lado ar dos aerédromos deve ser rigorosamente
controlado de modo a prevenir o acesso nao autorizado.

(b) O controlo de acesso deve ser assegurado pela administracio
aeroportudria, cujo pessoal seja formado e certificado conforme
previsto no PNFTCSAC.

(c) As administragdes aeroportudrias podem, mediante concurso
publico, celebrar contratos de prestacio de servico em matéria
de controlo de acesso com empresas de seguranga privada na-
cionais, desde que estas disponham de adequada capacidade
e idoneidade e preencham os requisitos técnicos definidos
pela autoridade aerondutica em regulamento préprio e os
estabelecidos na lei que estabelece o Regime Juridico de
Exercicio da Actividade de Seguranga Privada.

12.D.135 Pontos de controlo de acesso
(a) As tarefas a serem executadas em cada ponto de controlo de
acesso devem estar claramente definidas nos PSA, aprovados
pela autoridade aerondutica.

(b) Todos os portdes de emergéncia devem estar devidamente
identificados e trancados e devem constar do PSA.

(c) Os pontos de controlo de acesso localizados no exterior dos
edificios devem ser dotados de abrigos ou guaritas e situar-se
em locais com visibilidade e iluminag@o adequadas ao cum-
primento das tarefas de controlo.

(d) Cada ponto de controlo de acesso deve ser equipado no minimo com:

(1) Mobiliario;

(2) Sistema que permite a comunicagdo com os restantes
postos de controlo e com as operacdes aeroportudrias;

(3) Sistema de alarme para situac¢oes de emergéncia;
(4) Lista telefénica interna;

(5) Pasta para registos diversos;

(6) Quadro de avisos e informagoes;

(7) Tluminagéo de emergéncia;

(8) Equipamentos para inspec¢do de pessoas e veiculos,
conforme aplicavel;

(9) Lista de artigos proibidos.

(e) Os pontos de controlo de acesso de veiculos devem ainda ser
equipados com barreiras de suspensio eléctrica ou mecanica.
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12.D.200 REGIME DE CONTROLO
12.D.205 Acesso a ARS
O acesso as ARS do aerédromo estd limitado:

(1) Aos passageiros na posse de documentos de viagem
legitimos;

(2) Aos tripulantes na posse de um cartdo de tripulante e
que esteja uniformizado e escalado para um voo;

(38) Ao staff aeroportudrio e outras pessoas a quem tenham
sido atribuidas um cartéo de acesso pela administragéo
aeroportudria;

(4)  As forcas e servicos de seguranga e emergeéncia;
(5) Ao servico das alfandegas, da satude e fitossanitarios.
12.D.210 Acesso de passageiros

Os passageiros podem aceder as ARS, apenas para efeito de embarque
ou desembarque, mediante a apresentacdo dos respectivos cartdes
de embarque e de documentos de identificagido validos, previstos na
sec¢do 12.F.100.

12.D.215 Acesso de tripulantes, staff aeroportuario e outras pessoas

(a) A identificacdo de tripulantes, staff aeroportudrio, pessoal
de servico, e de outras pessoas que acedem as ARS, deve ser
realizada nos postos de controlo de acesso, visando verificar
a autenticidade do cartio de acesso, a sua validade e a cor-
rec¢ao dos dados nele contidos em comparagio com os do seu
portador, designadamente a fotografia.

(b) Para efeitos de controlo de acesso a ARS, os tripulantes devem
apresentar os respectivos cartoes de membro de tripulacao,
emitidos pela autoridade aerondutica, estarem devidamente
uniformizados e ainda estarem escalados para um voo.

(¢) Enquanto a autoridade aerondutica nao emitir o cartao de
membro de tripulagao, o controlo da identidade dos tripulantes
faz-se através do cartdao do operador aéreo a que pertence o
tripulante.

(d) Os operadores aéreos cujos tripulantes tém necessidade legi-
tima de aceder as salas de embarque para empreenderem um
determinado voo, devem enviar com 24 (vinte e quatro) horas
de antecedéncia aos aerédromos as listas dos tripulantes com
os horarios dos respectivos voos e destinos.

(e) De igual modo, os inspectores da autoridade aerondutica
devem, para efeitos de controlo de acesso as ARS, apresentar
as suas credenciais oficiais de identificagdo.

(f) Os tripulantes, o staff aeroportudrio e quaisquer outras
pessoas que néo seja passageiros, que tenham legitimidade
de acesso as ARS, assim como as respectivas bagagens ou
pertences sdo rastreados a 100%.

(g) O método de rastreio utilizado nos postos de controlo de acesso
é um dos utilizados no rastreio de passageiros e respectivas
bagagens.

(h) Compete a administragdo aeroportudria a implementacgao de
rastreios aos tripulantes, ao staff aeroportudrio e as outras
pessoas que nido sejam passageiros, recorrendo quer a PN,
quer as empresas de seguranca privada.

12.D.220 Acesso de forcas e servicos de seguranca e de emergéncia

O acesso de elementos das forgas e servigos de seguranca do Estado e
dos servigos de emergéncia e das respectivas viaturas as ARS do aeré-
dromo deve ser feito mediante a exibi¢do de cartdo de acesso emitido
pela administracgao aeroportudria, salvo quando a urgéncia da missio a
cumprir seja incompativel com o processo normal de emissao do cartao.

12.D.225 Acesso de servicos das alfandegas, da saude e fitossanitarios

O pessoal aduaneiro, dos servigos de saude e dos servigos fitossanitarios
que prestam servigo no aerédromo estdo também vinculados ao uso de
cartdo de acesso emitidos pela administra¢do aeroportudria.

12.D.230 Acesso de servigcos independentes

(a) Os servigos independentes localizados no aerédromo mas
cuja gestdo ndo depende da sua administra¢ido e nos quais
séo identificados objectivos sensiveis ou vulneraveis para a
seguranga da aviagao civil, devem implementar sistemas de
autorizagio e controlo de acesso préprios, aplicaveis apenas
as suas instalagoes, mas que funcionam sob a supervisio do
coordenador de seguranga aeroportudrio.
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(b)

(©

(d)

O acesso dos trabalhadores de tais servigos as areas de acesso
controlado do aerédromo far-se-a4 nos termos aplicaveis aos
demais trabalhadores, mediante cartdo de acesso emitido
pela administragio aeroportudria.

Os procedimentos de autorizagio e controlo de acesso para tais
estruturas e servigos sio os previstos para todo o aerédromo,
com as necessarias adaptacgoes.

Tais servicos independentes podem ser:
(1) Operadores de carga e correio;
(2) Catering;
(3) Instalacées de operadores aéreos;
(4) Estruturas da aviagao geral;
(5) Companhias abastecedoras de combustiveis;

(6) Outros definidos como tal.

12.D.235 Sistemas automaticos de controlo de acesso

O controlo de acesso pode igualmente ser efectivado através do uso de
tecnologia adequada que permita assegurar a inviolabilidade de areas

sujeitas

a medidas especiais de seguranca e o registo numa base de

dados dos acessos ocorridos durante um periodo de tempo determinado
e dos dados de identificagao dos titulares dos cartdes utilizados.

12.D.240 Controlo de acesso de veiculos

(@

(b)

(©

«

=

©)

O acesso e circulacio de veiculos nas ARS limitam-se a execucio de
tarefas ligadas ao despacho de aeronaves, actividades de manu-
tengao de aeronaves, servicos de catering e limpeza, actividades
de manutencio, reparacio e inspec¢ao de infra-estruturas.

O acesso as ARS deve ser feito mediante autorizacio expres-
sa emitida para cada veiculo que consiste num distico a ser
colocado no para-brisas, em local bem visivel.

Tal autorizacdo restringe-se ao veiculo, pelo que o condutor
e demais ocupantes devem ser possuidores dos respectivos
cartdes de acesso validos.

O acesso de veiculos as ARS processa-se exclusivamente pelos
pontos de controlo de acesso definidos para viaturas, onde
devem ser submetidos a medidas de controlo de seguranga,
devendo todas as entradas e saidas serem objecto de registo
em formuléario préprio.

Nos pontos de controlo acesso as ARS, os veiculos, seus
condutores e demais ocupantes assim como toda a carga e
material transportados devem ser sujeitos ao rastreio.

12.D.245 Gestao e controlo de chaves

(a)

(b)

(©

A administragao de cada aerédromo deve desenvolver e im-
plementar um sistema eficaz de gestdo e controlo de chaves
que deve ser auditado semestralmente.

O sistema de controlo de chaves deve incluir medidas e pro-
cedimentos para:

(1) O controlo de emissao;
(2) Utilizacao e proteccgio; e

(3) Medidas de contingéncia para situacoes de extravio de
chaves.

Caso os concessiondrios de aerédromo tiverem os seus pro-
prios sistemas de controlo de chaves, estes devem ser utili-
zados em sintonia com o da administra¢io aeroportudria e
mediante autorizagdo e controlo desta.

12.D.250 Circuito fechado de televisao

(a)

(b)

(©

(d)

Com o intuito de refor¢ar a seguranc¢a da aviacéao civil contra
actos de interferéncia ilicita, o controlo de acesso as ARS
deve ser complementado pela utilizagdo de um CCVT com a
colocagao de camaras em pontos sensiveis e geridas por um
sistema de controlo remoto que permite a monitorizagao e a
gravagao de imagens.

As camaras instaladas nos postos de controlo de acesso de-
vem estar colocadas de modo a captar imagens de pessoas, a
matricula dos carros e a drea circunvizinha.

O CCTV deve ser vigiado permanentemente a partir de um
centro equipado para o efeito.

O sistema deve ter a capacidade de armazenar imagens
durante pelo menos 15 (quinze) dias.
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12.D.300 SISTEMA DE EMISSAO E GESTAO DE CARTOES DE
ACESSO NOS AERODROMOS

12.D.305 Generalidades

(a)

(b)

©

(@

(e

®

(€3]

(h)

A administracéo aeroportudria deve estabelecer e implementar
um sistema de cartdes de acesso para o staff aeroportuério.

Todas as pessoas que trabalham no aerédromo ou que tenham
anecessidade legitima de acesso as areas do mesmo, sujeitas
as medidas de controlo de seguranca, devem ser possuidoras de
um cartdo acesso emitido pela administrac¢io aeroportudria.

A finalidade da emissao de cartdes ou documento equivalente
é permitir a identificacdo do seu titular e facilitar o seu acesso.

A autorizacdo de acesso para veiculos é emitida para fins
idénticos.

Compete ao director do aer6dromo autorizar a emissio dos
cartdes, nos termos do processo estabelecido nesta parte,
ficando a sua emissdo e registo sob a responsabilidade do
servigo de emissao de cartoes.

As ARS do aerédromo devem ser subdivididas em zonas iden-
tificadas por letras, niimeros ou cores ou por uma combinacao
desses elementos.

Os cartoes de acesso e os disticos para veiculos devem indicar
a zona cujo acesso é permitido em funcéo das necessidades
de trabalho.

O PSA deve estabelecer os modelos de cartoes de acesso que
permitem circular em ARS ou em dreas de acesso controlado,
em conformidade com o disposto na subsecgao 12.D.410.

12.D.310 Gestao do sistema

(a)

(b)

(©

(d)

(e

®

(8

A administracio aeroportudria deve disponibilizar um espaco
para o funcionamento do servigo de emissao de cartées que
garanta a seguranc¢a e a protec¢do do sistema de emissdo,
fornecer os apetrechos necessarios e designar um responsavel
pela sua gestdo.

Compete aos servigos de emissao de cartdes e gestao de cartoes:

(1) Emitir os cartdes de acesso permanentes, temporarios
e para visitantes;

(2) Manter actualizada a listagem dos cartdes emitidos e efec-
tuar o seu balango pelo menos de seis em 6 (seis) meses;
(3) Fornecer aos pontos de controlo de acesso a listagem
dos cartdes extraviados, furtados ou roubados;

(4) Recolher os cartoes fora de prazo e proceder a sua
eliminacgéo;

®)
(©)
@)

Gerir a base de dados de emissio de cartoes;
Manter actualizado o arquivo de solicitagao de cartoes;

Efectuar uma sensibiliza¢io de seguranca aos titulares
de cartdes.

Os cartdes de acesso de pessoas sdo documentos pessoais e
intransmissiveis e devem ser renovados periodicamente, no
maximo a cada 2 (dois) anos.

O extravio, furto ou roubo do cartido de acesso deve ser co-
municado imediatamente a entidade emissora, devendo esta
manter os registos para efeitos de controlo.

A entidade emissora deve notificar por escrito o extravio,
furto ou roubo de cartdes aos postos de controlos de acesso
imediatamente apds tomar conhecimento da ocorréncia.

No caso do ntimero de cartdes extraviados, furtados ou rou-
bados atingir os 10% do total de cartdes emitidos, o modelo
do cartdo em uso deve ser substituido pela administragao
aeroportudria, em concertacdo com a Comissio Aeroportuaria
FALSEC, no prazo maximo de 30 (trinta) dias.

A administracdo aeroportudria deve a cada 5 (cinco) anos,
proceder a alteracdo dos elementos de seguranca contidos no
cartdo de acesso aeroportudrio vigente ou alterar o modelo
do referido cartdo de acesso.
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12.D.400 PROCESSO DE EMISSAO DE CARTOES DE ACESSO

12.D.405 Cartoes de acesso permanente

(a)

(b)

(d)

©

®

(g

(h)

)

(k)

O

(m)

)

(0

®

(@

A solicitagio de cartoes de acesso é feita mediante o preenchi-
mento de um formulédrio adoptado pela administragao aero-
portudria, assinado pelo responsavel da entidade requerente,
que responde pela veracidade das declaragoes prestadas e pela
devolugao do cartdo a entidade emissora quando expire a sua
validade ou ocorra o fim do vinculo laboral do seu titular com
a entidade requerente.

O formulario deve conter a identificagdo do beneficiario, os
dados de um documento de identificacio, o local de trabalho,
as fungdes que desempenha, os motivos que justificam a
necessidade de acesso e as dreas a que pretende ter acesso.

O formulério deve fazer-se acompanhar da cépia do docu-
mento de identificagéo e da autorizagio para a realizacio de
verificacdo de antecedentes.

A prestacdo de declaragdes ou informacées falsas pelo in-
teressado, assim como a existéncia de registo de crimes,
referidos no paragrafo (b) da subsecgao 12.D.465, constituem
fundamento bastante para nédo ser concedida a autorizacgao
de acesso.

As autorizagoes de acesso podem ser canceladas a todo tempo
pela administracgdo aeroportudria, em resultado da verificagao
das condutas previstas no paragrafo anterior, ou em virtude
de sangdes disciplinares, ou ainda, quando ocorrer violagoes
das normas e procedimentos previstos no PNSAC e no PSA,
nomeadamente, quando se verificar a violacao das disposicoes
relativas a correcta utilizagdo do cartdo de acesso.

A administragéo aeroportudaria deve estabelecer procedimen-
tos para retirar temporaria ou definitivamente os cartoes de
acesso as pessoas que violem as condig¢des de uso dos mesmos
ou de acesso as ARS ou incumpram as normas ou procedi-
mentos de seguranga instituidos.

A emissao de cartdes de acesso permanentes s6 é feita quando
for fundamentada a sua necessidade, ficar provado o vinculo
laboral entre o interessado e a entidade requerente e a verifi-
cacdo de antecedentes do interessado assim o aconselharem.

O local de producéo de cartoes de acesso bem como o sistema
utilizado para o efeito devem ser alvos de medidas de proteccao
adequadas.

O processo de produgéo de cartdes de acesso apenas deve ser
iniciado apds ordem escrita por parte do director do aerédromo,
cumprida toda a tramitacéo estabelecida para o efeito.

A administracido aeroportuaria deve assegurar que os titu-
lares de cartbes de acesso recebam uma sensibilizagdo de
seguranga antes de serem autorizados a aceder ao lado ar,
ARS ou as areas de acesso controlado.

Devem ser mantidos os registos de toda a documentacéo rela-
tiva ao processo de emissao do cartao de acesso aeroportuario.

Deve ser mantida a copia do documento que comprove a sen-
sibiliza¢do de seguran¢a devidamente assinado pela entidade
que a realiza e pelo titular do cartdo no momento da recepcéao.

A sensibilizacao de seguranca pode ser feita de forma escrita,
oral ou através de meios audiovisuais e ter a duragdo minima
de 1 (uma) hora.

Independentemente do método utilizado para a realizagao
da sensibiliza¢do de seguranga, no final é efectuado um
teste para assegurar que o candidato a titular de cartdo de
acesso percebeu o contetido do mesmo, devendo a entidade
responsavel guardar os respectivos registos.

Recomenda-se a inclusio de aspectos relativos a seguranca
operacional na sensibilizacao de seguranca.

Todo o material utilizado na producao de cartdes de acesso
nomeadamente computadores, camara fotograficas, registos
de cartdes emitidos, cartdes em branco entre outros devem
ser mantidos em local seguro, cujo acesso é permitido exclu-
sivamente ao pessoal directamente envolvido na producao de
cartdo de acesso.

Os cartdes em branco devem ser conservados em local seguro
e serem numerados apenas no momento da impressao.
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12.D.410 Formato, dimensao e contetdo do cartao de acesso
permanente

(a)

(b)

O cartdo de acesso deve ter formato rectangular e uma
dimenséao nao inferior a 5,5X8,5 mm, de modo a permitir a
insercdo de todos os elementos necessérios a identificacio
do seu titular bem como a sua facil leitura pelo pessoal que
exerce o controlo de acesso.

O cartdo de acesso as areas do aerédromo cujo acesso é con-
trolado, deve conter no minimo os seguintes dados:

(1) Nome do titular;

(2) Fotografia do titular;

(3) Ntmero de série do cartio;
(4) Validade do cartao;

(5) Areas a que o titular pode aceder.

12.D.415 Cartoes temporarios

(a)

(b)

(©

(@

As administragbes aeroportudrias podem emitir, a titulo
excepcional e por razdes devidamente justificadas, desig-
nadamente para a prestagdo de servigos de curta duracao,
cartdes temporarios de acesso a dreas de acesso controlado
dos aer6dromos, com validade nédo superior a 120 (cento e
vinte) dias.

Os pedidos de emissao de tais cartoes devem ser devidamente
fundamentados, devendo os seus destinatarios serem sujeitos
a verificacio de antecedentes ou em alternativa serem escolta-
dos em permanéncia por um titular de um cartdo permanente
enquanto permanecerem no interior de ARS.

Os cartdes temporarios devem conter os seguintes elementos:
(1) Nome do titular;

(2) Fotografia do titular, quando o seu prazo de validade
for superior a 30 (trinta) dias;

(3) Ntmero de série do cartio;
(4) Validade do cartéo;
(5) Areas a que o titular pode aceder.

Sempre que a administragdo aeroportudria emita cartdes
de acesso temporarios com prazo de validade nao superior
a 30 (trinta) dias, os pontos de controlo de acesso devem ser
munidos de cépia de documento de identifica¢do dos seus ti-
tulares contendo suas fotografias actualizadas para efeitos de
confronta¢ido no momento em que o titular do cartio pretenda
aceder a uma ARS.

12.D.420 Cartao para visitantes

(a)

(b)

Podem ser emitidos cartdes para visitantes destinados a au-
torizar visitas de curta duragdo no interior de ARS, devendo
0s mesmos serem escoltados, em permanéncia, por um titular
de um cartio permanente.

A atribui¢io de cartdes de acesso para visitante ndo implica
a verificagdo dos antecedentes do seu destinatario.

12.D.425 Emissao do cartao a membros da tripulacao

(a)

(b)

©

(d)

A autoridade aerondutica é a entidade responsavel pela
emissio do cartdo de membros da tripulacéo.

O cartao de identificacao de tripulante nao deve ter um prazo
de validade superior a 5 (cinco) anos.

O cartdo de identificacdo de tripulante deve ser devolvido
imediatamente a entidade emissora nas seguintes situagoes:

(1) A pedido da entidade que o emitiu;
(2) Cessacio do vinculo laboral do tripulante;
(3) Mudanca do empregador;
(4) Término do prazo de validade.
Do cartido de identificagéo do tripulante deve constar:
(1) O nome e a fotografia;
(2) O namero do cartio;
(3) O nome do operador aéreo;
(4) A palavra “CREW’;
(5) A data de validade.
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(e) Aos membros da tripulacdo de aeronaves estrangeiras nao
devem ser emitidos cartdes de acesso a areas de acesso con-
trolado, ainda que facam escala frequente nesse aerédromo,
devendo ser aceite o respectivo cartdo de tripulante emitido
pelo seu operador aéreo.

() Os tripulantes que nao tenham um cartdo de acesso aeropor-
tudrio valido sdo escoltados em permanéncia nas ARS que néo
sejam salas de embarque, areas imediatamente adjacentes a
aeronave na qual chegaram ou partiram e dreas reservadas
para a tripulagao.

12.D.430 Obrigacdes do titular do cartao de acesso

(a) O titular do cartdo de acesso aeroportudrio e de tripulagdo
esta vinculado as seguintes obrigagoes:

(1) Utiliza-lo apenas e exclusivamente no exercicio das
suas funcgoes;

(2) Exibi-lo em permanéncia e em local visivel, acima do
nivel da cintura e na parte exterior do vestudrio;

(3) Comunicar de imediato o seu extravio furto ou roubo;
(4) Saber identificar as dreas cujo acesso lhe é permitido;

(5) Interpelar ou participar a autoridade policial ou aos
servicos de seguranca aeroportudrias, as pessoas que
penetrem ou tentem penetrar em areas de acesso con-
trolado sem um cartao de acesso valido;

(6) Interpelar ou participar a autoridade policial ou aos
servigos de seguranca aeroportudrias, os veiculos nao
autorizados observados em areas de acesso controlado;

(7) Informar a entidade de seguranga aeroportudria os ca-
sos de violacao das normas de seguranca que constatar;

(8) Manter o cartdo de acesso em bom estado de conservagéo.

(b) Sempre que, por razdes de ordem operacional, ndo seja pos-
sivel usar o cartdo na parte superior do vestudrio, este deve
conter um bolso transparente, localizado acima da cintura
ou no braco, através do qual o cartdo possa ser visto e a
identificagdo do seu titular verificada.

12.D.435 Emissao e atribuicao de distico de acesso para veiculos

(a) A administracao aeroportudria deve estabelecer e implementar
um sistema de disticos de acesso para veiculos, que inclui:

(1) A emissao de disticos de acesso; e
(2) O registo de disticos de acesso.

(b) Compete ao director do aerédromo autorizar a emissdo de
disticos de acesso para veiculos, cujo processo deve obedecer
aos mesmos critérios adoptados em relacdo ao acesso de
pessoas, com as necessarias adaptagoes.

12.D.440 Acesso permanente ou temporario de veiculos

(a) A atribuicao de disticos de acesso permanente ou temporario
para veiculos, as ARS, depende do seguinte:

(1) Preenchimento pela entidade, instituigdo ou servigo de
que depende a viatura, do formulério do pedido;

(2) Apresentacéo do pedido referido no paragrafo anterior,
acompanhado de fotocépia do livrete e do titulo de re-
gisto de propriedade da viatura e do seguro automével,

(3) Decisao favoravel do director do aerédromo;

(4) Fornecimento da identidade dos provaveis condutores
do veiculo em questao.

(b) O servico de emissdo de cartdes deve emitir o distico de acesso
para veiculos, fazendo a entrega a entidade solicitante me-
diante guia numerada que deve ser arquivada.

(c) O distico de acesso permanente para veiculos deve ser reno-
vado anualmente.

(d) A administragdo aeroportudria deve a cada 5 (cinco) anos

proceder a alteragdo dos elementos de seguranca contidos
no distico ou alterar o seu modelo.
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12.D.445 Acesso pontual

A autorizagao de acesso pontual de veiculos as ARS processa-se
da seguinte forma:

(1) Mediante autorizagdo dos servigos operacionais do
aerédromo ou do coordenador de seguranga;

(2) O pessoal do ponto de controlo de acesso deve reter, a
entrada, o livrete da viatura ou outro documento equiva-
lente, contra a entrega do distico de acesso que é restituido
a saida, mediante devolugao do documento retido;

(3) Todas as entradas e saidas devem ser devidamente
registadas em impresso préprio.

12.D.450 Caracteristicas do distico de autorizacao de acesso
para veiculos

O distico de autorizagao de acesso para veiculos deve conter, no
minimo, os seguintes dados:

(1) Identificagcdo do aerédromo;

(2) Numero de seguranca do veiculo;

(3) Matricula do veiculo;

(4) Prazo de validade do cartédo até 12 (doze) meses;
5) Areas de acesso;

(6) Identificacao da entidade proprietaria do veiculo;

(7) Postos de controlo de acesso ao qual o veiculo é permi-
tido entrar.

12.D.455 Obrigac¢des da entidade solicitante

(a) A entidade solicitante é responsavel pela circulagdo do veiculo
dentro do perimetro aeroportuario e deve zelar pelo integral
respeito das normas de circulagio impostas pela administragao
aeroportudria.

(b) A entidade solicitante deve comunicar imediatamente ao
director do aerédromo a retirada de servigo e o fim das acti-
vidades sempre que um veiculo deixe de executar os servigos
que justificaram a autorizacéo de acesso e circulagdo em ARS,
devolvendo o respectivo distico.

12.D.460 Obrigacoes dos condutores de veiculos autorizados

Séao obrigagdes genéricas dos condutores de veiculos autorizados
a aceder e a circular nas ARS de um aerédromo:

(1) Estar na posse dum cartdo de acesso aeroportuario
valido e ostenta-lo de forma visivel acima da cintura;

(2) Utilizar o veiculo apenas no exercicio das suas fungoes;

(3) Exibir o distico de acesso em permanéncia e em local
visivel no péara-brisas;

(4) Comunicar imediatamente, a administracao aeropor-
tudria, o extravio do distico;

(5) Aceder unicamente as dreas para as quais esta autorizado;
(6) Respeitar as normas de circulagao vigentes no aerédromo;
(7) Exibir o seu cartdo pessoal de autorizacio de acesso;

(8) Prestar nos pontos de controlo de acesso as informagoes
que lhes forem solicitadas;

(9) Submeter-se e permitir que o veiculo que conduz, as pessoas
e a carga que transporta sejam submetidos a inspeccio.

12.D.465 Verificacao de antecedentes

(a) Fica sujeito a um processo de verificacdo de antecedentes,
todo o pessoal com necessidade legitima de acesso as ARS,
designadamente, aquele que:

(1) For permitido o acesso ndo acompanhado a uma ARS
dum aerédromo e nio for passageiro;

(2) Se candidatar a um emprego, num operador aéreo ou
na administra¢io aeroportudria;

(3) Prestar servigo numa empresa concessionaria dum
aer6dromo;
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(b)

©

(d

()

®

(4) Trabalhar no interior dum aerédromo por forca dum
contrato de prestacdo de servigos celebrado entre a
sua entidade patronal e um operador aéreo ou uma
administracio aeroportudria;

(5) Secandidatar a um emprego numa empresa fornecedora
de catering;

(6) Se candidatar a um emprego numa empresa de prepa-
racio e entrega de carga, de correio e de encomendas
expresso;

(7) Implementa controlos de seguranca no ambito da aviagao
civil.

Constituem motivos bastante para a exclusdo dum possivel
candidato a um emprego relacionado com a implementacio
de medidas de controlo seguranca da aviagao civil ou a nao
emissdo de um cartdo de acesso a ARS, a existéncia de con-
denagao pelos crimes relacionados com:

(1) Trafico ou posse de drogas;
2) Trafico ou posse ilegal de armas;
3) Organizacoes terroristas ou colaborac¢do com orga-

nizagoes terroristas;
(4) Sabotagem contra a defesa nacional;

5) Traicéo;

(6) Atentado contra comunicagdo e outros servigos
essenciais;
(7) Organizacao criminosa;

(8) Extorsao;

9) A seguranca publica;

(10) Actos de interferéncia ilicita;

11) Crimes sexuais;

(12) Burla;

(13) Fraudes;

(14) Furtos e roubos;

(15) Falsificacdo de documentos e corrupc¢ao.

Em certas circunstancias, ap6s a reabilitacdo de um infractor
feita nos termos legais, a direc¢ao do aerédromo, pode, ouvida
a Comissao Aeroportudria FALSEC considerar que o mesmo
néo constitui risco para a seguranca da aviagao civil, podendo
consequentemente ser-lhe atribuido um cartio de acesso a
ARS e ser admitido em fungées de seguranga da aviagio civil.

As entidades empregadoras de pessoal envolvido na imple-
mentac¢ao de medidas de controlo de seguranca da aviagao
civil e a administragdo aeroportudria enquanto entidade
responsavel pela emissdo de cartées de acesso as ARS do
aerédromo sdo responsiveis pela realizagdo da verificacdo
de antecedentes.

A administracgéo aeroportudria deve emitir o cartao de acesso
aeroportudrio somente apds o candidato fornecer uma au-
torizacao escrita autorizando a realizacdo de verificagdo de
antecedentes.

A verificacao inicial de antecedentes abrange os ultimos 5
(cinco) anos e deve incidir sobre os seguintes aspectos:

(1) A identificacdo completa da pessoa;
(2)  Oslocais de residéncia do individuo;
(3)  Habilitagoes literarias, formacao e experiéncia profissional;

(4) Declaragao em como a informacao prestada é completa
e verdadeira;

(6) Entrevista dos candidatos por pessoal devidamente
qualificado para o efeito;

(6) Autorizacdo por parte do candidato em como podem
ser pesquisadas informacdes pessoais e profissionais
através de anteriores entidades empregadoras, estabe-

https://kiosk.incv.cv

)
(h)

@

0

(k)

M

lecimentos de ensino, servicos de informacao e pessoas
da sua relagao, para efeito de verificagdo e confirmacao
de antecedentes;

(7) A justificagdo para qualquer auséncia do emprego
superior a 30 (trinta) dias;

(8) A sua competéncia linguistica, se necessaria;
(9) Os seus antecedentes policiais e criminais.
Os antecedentes policiais devem ser solicitados a PN e a PdJ.

Os antecedentes criminais devem ser solicitados ao arquivo
de Identificacdo Civil e Criminal ou noutro servigo onde tais
dados puderem ser disponibilizados.

A verificagdo de antecedentes do pessoal envolvido na im-
plementacao de medidas de segurancga da aviagio civil e de
outras pessoas com acesso desacompanhado as ARS deve
incluir para além do referido no paragrafo (f) desta subsec-
¢ao, a investigacdo de um possivel envolvimento com grupos
criminosos, terroristas ou seus apoiantes.

Quando se constatar que a pessoa é um estrangeiro ou que
é um nacional que tenha tido residéncia fixa num pais es-
trangeiro, deve-se solicitar 4 PJ que verifique nas bases de
dados da INTERPOL os eventuais antecedentes policiais e
criminais dessa pessoa.

A verificacido de antecedentes deve ser repetida de 3 (trés)
em 3 (trés) anos.

Os documentos relativos a verificagio de antecedentes devem
ser conservados no processo individual do trabalhador, desde
a admissio até 1 (um) ano apds a cessagao do contrato laboral,
para efeitos de consulta, no ambito de actividades de controlo
de qualidade levadas a cabo por inspectores da autoridade
aerondutica, de entidades estrangeiras ou de organizagoes
internacionais, no interesse da segurancga da aviagdo civil
internacional.

(m) Para a recolha de elementos que permitam fazer a verifica-

(a)

(b)

¢do inicial de antecedentes dos candidatos a empregos nas
instituigdes que operam nos aerdédromos e das pessoas com
acesso desacompanhado as ARS, deve ser utilizado, com as
devidas adaptacgées, o formulario constante do anexo A, que
faz parte integrante do presente CV-CAR.

12.D.500 SISTEMAS ELECTRONICOS DE CONTROLO DE
ACESSO AS AREAS RESTRITAS DE SEGURANCA DOS
AERODROMOS, DE CONTROLO DO PERIMETRO E DE
DETECCAO DE INTRUSAO EM AERONAVES ESTACIONADAS

12.D.505 Sistema electronico de controlo de acesso nos
aerédromos

Antes de se estabelecer um sistema electrénico de controlo
de acesso nos aerédromos, devem ser tomadas em conta as
seguintes medidas:

(1) Definir e referenciar o lado ar e o lado terra bem como
0s respectivos pontos de acesso;

(2) Definir quais as areas de acessos controlados e efectuar
estudos exaustivos que devem incluir:

(1) A definicdo dos niveis de acessos das diferentes
entidades e a consequente atribui¢io de credenciais
fazendo referéncia a limitac¢io dos niveis de acessos;

(i1) A avaliacao do fluxo de pessoas a atravessar a
fronteira entre as diferentes areas;

(3) Optimizacao dos corredores de acessos através da
adopcdo duma das seguintes medidas:

(1) Fechar determinados corredores de acessos, provi-
denciando protecgdo mecanica;

(i) Guarnecer os pontos de controlo de acesso;
(i11) Providenciar o controlo automatico de acesso.

A escolha entre as diferentes medidas referenciadas no
paragrafo (3) (a) desta subsec¢io depende de varios factores
entre os quais:

(1) A seguranca exigida para as zonas adjacentes;
(2) O fluxo do acesso ao longo dos corredores;

(3) Os custos das medidas de seguranca exigidas para o
controlo.
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(¢) Na seleccao dum sistema electrénico de controlo de acesso
devem ser consideradas pelo menos as seguintes medidas:

(1) O sistema de seguranga deve ter um controlo isolado
e independente;

(2) Adopcao de medidas preventivas no sentido de sal-
vaguardar o sistema de comunicac¢io da rede, contra
interferéncias ou outras anomalias;

(3) O tempo de resposta caso ocorra alguma anomalia
deve ser curto, de forma a garantir a continuidade de
funcionamento do sistema;

(4) O sistema nio deve interferir e nem ser afectado por
qualquer outro equipamento utilizado no aerédromo;

(5) O equipamento que efectua a leitura da credencial deve
ser robusto, seguro e resistente as condi¢oes atmosféricas;

(6) O centro de controlo e o sistema de informagio devem
ser reforcados com medidas adicionais de seguranca;

(7) O sistema deve ser simples de operar e de manter;

(8) A actualizacido da informacdo e de credenciais, assim
como relatdrios de seguranca devem ser automaticamente
disponibilizados as pessoas autorizadas para o efeito;

(9) O modelo de apresentagio da informacao existente no
centro de controlo deve ser de facil entendimento e deve
conter informacéo pertinente, relacionada com a acgao
a ser desencadeada;

(10) As informagoes basicas do sistema devem ser facilmente
actualizadas em funcio das exigéncias de cada circunstancia.

(d) Os procedimentos de instalagdo do sistema devem ser rigo-
rosamente controlados de modo a garantir que:

(1) Haja protecgédo dos elementos da rede;

(2) Em situagoes de emergéncia, a energia eléctrica seja
disponibilizada pelo aerédromo ou através de uma outra
fonte de reserva;

(3) A todos os niveis, o sistema disponha de uma reserva
de energia para operar em segurancga em caso de falha
de energia.

(e) Devem ser desenvolvidos e implementados procedimentos
apropriados para testar de forma frequente o sistema.

() Deve promover-se, na medida do possivel a utilizacao de
sistemas biométricos de controlo de acesso.

(g) O sistema néo deve ser prejudicial ao ambiente e a satude das
pessoas.

12.D.510 Sistema electronico de controlo do perimetro do
aerédromo

Ao desenvolver, um sistema electrénico de controlo do perimetro do
aerédromo deve-se ter em conta os seguintes aspectos:

(1) Equilibrio na relagdo custo beneficio no que se refere a
protec¢io conferida e na gestao do pessoal empenhado
no controlo do perimetro;

(2) Ser fiavel e de manutencao rapida;

(3) Ser calibrado de modo a produzir uma baixa taxa de
falsos alarmes;

(4) Ser facil de operar e no ser afectado por falhas humanas;

(5) Ser de facil instalacdo e permitir uma rapida integragao
com outros sistemas ja existentes;

(6) Ser facil de expandir através da integragdo de novas
unidades caso for necesséario;

(7) Ser robusto e resistente as intempéries;

(8) Ter uma fonte de energia em reserva que lhe permita
operar automaticamente e de forma segura em situa-
¢oes de falha de energia;

(9) Estar de acordo com os regulamentos e padrdes de
segurancga existentes.
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12.D.515 Equipamentos para detecc¢io de intrusao em aeronaves
estacionadas

(a)

(b)

()

No desenvolvimento, aquisi¢do e implementagio de equipa-
mentos de detec¢do de intrusdo em aeronaves estacionadas
deve-se ter em conta os seguintes aspectos:

(1) Ser moével e de preferéncia portatil;
(2) Seosistema for eléctrico, este deve ser auto-suficiente;

(3) Existéncia de um mecanismo para evidenciar sinais de
violagao;

(4)  Cobrir todas as areas préximas da aeronave a ser vi-
giada, sem deixar nenhuma zona de sombra;

(5) Nao ser afectado pelas condi¢oes atmosféricas;

(6) Ser calibrado de modo a produzir baixa taxa de falsos
alarmes;

(7)  Os sensores devem ser, de preferéncia, passivos, que
néo emitem radiagoes;

(8)  Nao interferir e nem ser afectado por qualquer outro
equipamento utilizado no aerédromo;

(9) Operar de forma continua;
(10) Se verificar uma intrusio o sistema deve ser capaz de:
(i)  Accionar o alarme;

(i)  Gravar a intrusio para que possa ser facilmente
exibida a informagado quando for necessario;

O equipamento de detec¢do de intrusido deve ser alvo de
manutencao periddica.

Devem estar disponiveis, pegas sobresselentes para efeitos
de reparacio.

12.E MEDIDAS DE SEGURANCA RELATIVAS AS AERONAVES
12.E.100 SEGURANCA DAS AERONAVES

12.E.105 Principios gerais

(a)

(b)

(©

It

=

A primeira linha de defesa contra o acesso néo autorizado as
aeronaves é constituida pela integridade dos limites entre o
lado terra e o lado ar.

O operador aéreo é o primeiro responsavel pela seguranca da
aeronave, sem prejuizo da responsabilidade dos operadores
aeroportudrios relativamente a supervisao dos movimentos
de pessoas e veiculos na placa.

O operador aéreo deve ter em conta o PSA, de modo a que as
medidas de seguranga possam ser devidamente coordenadas
e complementadas.

Independentemente do local onde uma aeronave estiver esta-
cionada no aerédromo, esta deve ser a todo o tempo protegida
contra o acesso nao autorizado.

Todas as medidas de protec¢do, visam salvaguardar a este-
rilizacdo da aeronave de forma a protegé-la da introducio
de artigos proibidos, nomeadamente, armas e engenhos
explosivos.

12.E.110 Controlo do acesso as aeronaves

(a)

(b)

(©

O pessoal que por razdes de servico tenha necessidade de
aceder a uma aeronave, deve apresentar-se devidamente
uniformizado, se aplicavel, e ser portador de cartdo de acesso
aeroportudrio valido, devendo abster-se de mexer ou penetrar
em dreas que ndo estejam relacionadas com o exercicio das
suas fungoes.

O pessoal de seguranga, a tripulagao e o pessoal de manutencio
devem identificar qualquer pessoa que se aproxime da aero-
nave ou nela penetre sem estar devidamente credenciada e,
em caso de duvida ou suspeita, devem chamar as forcas de
seguranga presentes no aerédromo.

No caso de aeronaves que estejam fora de servigo, todos os
pontos de acesso devem ser fechados e as escadas ou mangas
de acesso retiradas.
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(d)

(e)

®

(g

(h

Z

0

(k)

)

(m)

Quando as aeronaves se encontrarem fora de servico, devem
ser protegidas com selos ou adesivos devidamente numerados,
ou outros meios destinados a revelar violagoes dos pontos de
acesso as mesmas.

Em caso de utilizagio de selos de seguranca estes devem
obedecer aos seguintes requisitos:

(1) Poder revelar violagoes;
(2) Serem numerados e controlados individualmente;

(3) Os numeros devem ser registados e mantidos pelo
coordenador de seguranga do operador aéreo ou por
outra entidade indicada no PSOA durante pelo menos
30 (trinta) dias;

(4) Antes da entrada em servico da aeronave, os selos
existentes nessa aeronave devem ser inspeccionados
pelo operador aéreo para detectar sinais de violacéo;

(5) Caso seja detectada violagdo ou exista suspeita desta,
deve ser efectuada uma verificagdo de segurancga da
aeronave antes da sua entrada em servico.

As aeronaves devem ser estacionadas longe das vedagoes ou
barreiras faceis de transpor e em areas bem iluminadas.

As escadas de acesso devem ser colocadas num local afastado
ou entdo imobilizadas, de modo a evitar que alguém recorra
a elas para aceder indevidamente as aeronaves.

Havendo CCTV funcional, pelo menos uma das camaras,
deve estar direccionada para o local de estacionamento das
aeronaves.

Patrulhas, varias vezes ao longo do dia e com intervalos
irregulares, devem ser feitas pelo pessoal de seguranga do
aerédromo.

Possiveis pontos de langamento de ataques contra instalagoes
aeroportudrias e a aeronave através de misseis portateis de
defesa aérea (MANPADS) devem ser igualmente alvos de
patrulhamento pelo pessoal de seguranca do aerédromo.

Podem ser utilizados dispositivos electrénicos de detecgao
de intrusao, desde que haja pessoal de segurancga disponivel
para prontamente reagir e investigar as causas do alarme.

O pessoal de seguranca aeroportuaria deve monitorizar a mo-
vimentagao de pessoas e veiculos de e para as aeronaves em
ARS de modo a impedir o acesso ndo autorizado as mesmas.

Nas situagdes em que ndo existem mangas de acesso e em
que os passageiros tém que caminhar ou entao serem trans-
portados de autocarro para a aeronave, o operador aéreo deve
implementar medidas de modo a assegurar que:

(1) Apenas staff e passageiros devidamente autorizados e
rastreados acedam a aeronave;

(2) Os passageiros sejam escoltados ou estejam sob vigi-
lancia do staff;

(3) De modo algum ocorra a mistura entre os passageiros
a embarcar e os que desembarcam;

(4) Antes do embarque de passageiros no autocarro, seja
efectuada uma inspecg¢ao visual ao mesmo para detec-
tar a presenca de artigos proibidos, especialmente se
o referido veiculo se movimenta entre o lado terra e o
lado ar.

12.E.115 Verificacao e controlo de seguranc¢a da aeronave

(a)

(b)

O operador aéreo é a entidade responsavel pela realizagao
da verificacio ou controlo de seguranca das aeronaves, com
base na avaliagao do risco feita pelo operador.

A metodologia a ser utilizada na avaliac¢ao do risco deve incluir
no minimo os seguintes aspectos:

(1) O nivel da ameaga prevalecente;

(2) Aeronave estacionada durante a noite;
(3) O local do estacionamento da aeronave;
(4) O ponto de origem;

(5) O destino;

(6) O Estado de registo ou do operador aéreo.
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(©

(@

(e)

®

(€3]

(h)

O operador aéreo deve elaborar e manter em cada tipo de
aeronave, as listas de verificagdo especificas, destinadas a
serem utilizadas no controlo e na verificacdo de seguranca,
conforme for o caso.

As listas de verificacdo devem conter para além das areas a
serem revistadas, as seguintes informacdes:

(1) Data da acgéo realizada;

(2) Numero do voo, registo da aeronave, hora do inicio e do
fim da acgao realizada;

(3) Nome e assinatura do responsavel.

Sem prejuizo do previsto no paragrafo (a) desta subsec¢do o
operador aéreo deve obedecer aos seguintes aspectos:

(1) As aeronaves que estiverem fora de servigo sdo sujeitas
a uma verificacao de seguranca da aeronave imediata-
mente antes ou depois de serem levadas para uma area
de acesso restrito para efectuar um voo;

(2) Essa verificacdo pode ser efectuada com alguma antece-
déncia em relagdo ao momento de serem levadas para
uma ARS, devendo neste caso ser garantida a seguranga
ou guarda das aeronaves desde o inicio da verificagdo
até a partida;

(3) Caso sejam verificadas apés serem levadas para a
R v v
ARS, a seguranga ou guarda das aeronaves deve ser
garantida desde o inicio da verificagdo até a partida;

(4) As aeronaves que estiverem em servico, em rotagdo ou
em escala, sdo sujeitas a um controlo de seguranca da
aeronave apos o desembarque dos passageiros ou o mais
tarde possivel antes do embarque dos passageiros, das
bagagens e da carga, se for caso disso;

(5) No caso de ser realizada uma escala e parte dos
passageiros desembarcarem, o operador aéreo deve
assegurar-se que nenhum artigo tenha sido deixado a
bordo pelos passageiros desembarcados, adoptando as
seguintes acgoes:

(i) Apds o desembarque dos passageiros destinados
a essa escala, os passageiros que ficarem a bordo
devem previamente identificar as suas bagagens
perante os membros da tripulagédo ou outra entidade
indicada pelo operador aéreo, desde que habilitada
a fazer o controlo de seguranca;

(i1) Os artigos ou bagagens que ndo tenham sido recla-
mados pelos passageiros a bordo, deve-se presumir
que pertencem a passageiros que desembarcaram
nessa escala, devendo serem objecto de controlos de
seguranga apropriados ou retirados da aeronave,
antes da partida da mesma;

(6) Durante a realizagdo do controlo de seguranca referido
no paragrafo (1)(5), os passageiros devem ser mantidos
sob vigilancia de modo a evitar deslocagdes no interior da
aeronave, para nao comprometer a eficicia do controlo;

(7) Somente apds a realizagdo do controlo de seguran¢a os
novos passageiros sao permitidos embarcar na aeronave.

As verificacgoes e os controlos de seguranca da aeronave sao
efectuados logo que todos os fornecedores de servigos, tais
como, os de catering, limpeza, provisoes de bordo, tenham
deixado a aeronave.

As aeronaves devem ser protegidas contra intervengoes
néo autorizadas desde 0 momento em que as verificacoes ou
os controlos de seguranca tiverem inicio até a partida das
aeronaves.

O operador aéreo é o responsavel pela proteccio das aeronaves
durante e apds a realizacao das verifica¢des ou controlos de
seguranca.

O operador aéreo inspecciona a aeronave seguindo os seguin-
tes procedimentos:

(1) O controlo de seguranca da aeronave inclui a inspecc¢ao
das seguintes zonas acessiveis no interior da aeronave:

(i) Bagageiras superiores;
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(i1) Instalacées sanitarias;

(iti) Galleys;

(iv) Caixotes de lixo;

(v) Recipientes de armazenagem;

(vi) Costa das cadeiras e bolso destinado a colocacio
de revistas e outros;

(vii) Zona debaixo das cadeiras;

(viii) Recipientes e compartimentos destinados ao
equipamento da tripulagao;

(ix) Outros compartimentos da cabina de passageiros
e no posto de pilotagem;

(2) O controlo de seguranca da aeronave inclui as seguintes
zonas acessiveis do exterior da aeronave:

(i)  Em caso de voos com origem no aerédromo, o porao
da aeronave é inspeccionado para garantir que nao
contém objectos estranhos ou artigos proibidos;

(i1)) Em caso de voos em transito, o pordo da aeronave
é protegido de acesso ndo autorizado para garantir
a integridade da bagagem e da carga nele acon-
dicionadas e para assegurar que nele nido sejam
introduzidos objectos ndo autorizados;

(3) Concluido o controlo de seguranca da aeronave, a pessoa
que o tiver realizado da conhecimento desse facto, por
escrito, ao comandante da aeronave;

(4) O operador aéreo deve conservar a lista de verificagio
comprovativa do mesmo durante pelo menos 30 (trinta) dias;

(5) A verificacao de seguranca da aeronave inclui todas as
medidas previstas no controlo de seguranga, bem como
a inspec¢ido das seguintes zonas acessiveis do exterior
da aeronave e o seu porao:

(i)  Painéis de servigo da aeronave;

(i)  Pogos das rodas;

(2) Prevenciao do acesso nao autorizado a aeronave, con-
forme a subsecc¢éo 12.E.110;

(3) Rastreio de passageiros, tripulantes, bagagens de mao
e de poréo de acordo com a parte 12.F;

(4)  Escolta e supervisao dos passageiros durante o embarque;

(5)  Supervisao do carregamento das bagagens de porao, da
carga, dos correios e do catering;

(6) A confirmacio da presenca de passageiros autorizados
a transportar armas, pessoas detidas ou presas e suas
respectivas escoltas, aplicando-se os procedimentos
previstos na parte 12.1.

12.E.125 Proteccao da cabine de pilotagem

(a)

(b)

(©

O operador aéreo é responsavel pela salvaguarda e protecgao
da sua aeronave.

O operador aéreo deve assegurar que a porta de acesso a ca-
bine de pilotagem seja bloqueada de modo a impedir o acesso
nio autorizado a mesma durante o voo.

Em todas as aeronaves equipadas com portas de acesso a
cabine de pilotagem:

(1) Deve-se garantir que estas sejam fechadas desde o
momento em que todas as portas para o exterior sejam
fechadas apdés o embarque, até ao momento em que
sejam abertas para o desembarque, excepto quando
for necessario permitir a entrada e saida de pessoas
autorizadas;

(2) Devem ser dotadas de olho méagico, de camaras de vigi-
lancia ou outros meios, que permitam, a monitorizagao
de toda a area da cabine de forma a detectar e alertar os
pilotos de comportamento suspeito ou potencial ameaga;

(3) O operador aéreo deve estabelecer procedimentos escri-
tos descrevendo os meios e 0s processos que garantem
o fecho da porta da cabine de pilotagem e a vigilancia
do acesso a mesma e inclui-los no respectivo programa
de seguranca;

(iii) Compartimentos de servico; (4) O operador aéreo deve estabelecer procedimentos para
) ) comunicagéo entre o pessoal de cabine e o pessoal tri-
(iv) Porao e zonas adjacentes; pulante;

(v)  Depbsitos contidos nos compartimentos de carga;

(6) Asinspecgoes das areas referidas no paragrafo anterior
devem ser efectuadas pelo pessoal navegante tripulante
(PNT), com o auxilio do pessoal de manutencéo;

(7) Deve fazer-se uma inspecgio aleatéria na ordem dos
10% das bolsas dos coletes salva-vidas para garantir
que nio contém artigos proibidos;

(8) Averificacio de seguranca da aeronave é efectuada com
a cabine vazia;

(9) A verificagdo de seguranca da aeronave é efectuada a
qualquer momento em que a aeronave nao estiver de
servigo, e em qualquer ponto do aerédromo, desde que
seja mantida a integridade da inspec¢do de seguranca
até a partida, através dos métodos previstos na presente
secgao;

(10) Concluida a verificagdo de segurancga da aeronave, a
pessoa que a tiver realizado d4 conhecimento desse
facto, por escrito, ao comandante da aeronave;

(11) O operador aéreo deve conservar a lista de verificagdo com-
provativa da mesma, durante pelo menos 30 (trinta) dias;

(12) O operador aéreo deve garantir que o pessoal que efectua
as verificacoes e os controlos de seguranca da aeronave
esteja familiarizado com o tipo da aeronave em causa
e recebeu formacéo e treino adequados no dominio da
realizacgdo de tais actividades.

(5) A tripulacado deve ser treinada quanto aos procedi-
mentos de seguranga de modo a melhor garantirem a
seguranca da cabine de pilotagem.

12.F MEDIDAS DE SEGURANCA RELATIVAS AOS PASSAGEIROS
12.F.100 IDENTIFICACAO DE PASSAGEIRO

12.F.105 Principios gerais

(a)

(b)

(©

(@

Ao proceder ao despacho dum passageiro, o operador aéreo
deve solicitar o seu documento legal de identificagdo, com-
parando a fotografia com o portador, bem como verificando
a validade e registando o tipo, nimero e 6rgao expedidor,
conciliando-o com o seu bilhete de passagem e bagagem.

O operador aéreo ou a agéncia de viagem devem dar conhe-
cimento aos passageiros das exigéncias estabelecidas nesta
sec¢do, no acto da aquisi¢do da passagem.

O passageiro deve apresentar, no momento do despacho para
0 voo, qualquer um dos documentos legais de identificagao
listados nesta sec¢do, desde que sejam originais e estejam
dentro do prazo de validade.

Para os voos internacionais, o passageiro deve apresentar
0 passaporte ou outro documento de viagem exigido pela
entidade responsavel pela emigracéo e fronteiras.

Quando o Estado de Cabo Verde tiver acordos de livre circu-
lag@o com outros Estados, os passageiros devem, no acto do
embarque, apresentar o passaporte ou outro documento legal

12.E.120 Precaucdes antes do voo de identificacao expedid_o pelo re_specti_vo paif, em viagem

dentro do espago abrangido pela livre circulagao.
Antes da realizagdo de qualquer voo, para além do controlo de segu-
ranca da aeronave e da verificagdo de seguranca da aeronave, feitos
nos moldes descritos na subseccao 12.E.115 o operador aéreo deve

garantir o seguinte:

() Os operadores aéreos e as agéncias de viagem podem, por
medida de seguranga e no momento da aquisi¢io do bilhete
ou reserva da passagem, registar o tipo, o nimero, o érgao
expedidor e a validade do documento legal de identificagao

(1) Supervisdo das operagdes de manutenc¢io a aeronave; do passageiro.
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12.F.110 Responsabilidades

(a) Ainda que os bilhetes de passagem tenham sido vendidos de
forma remota, por telefone, internet, ou na agéncia de viagem,
os operadores aéreos sdo responsaveis pela identificagao dos
passageiros, mediante a apresentac¢ao de um dos documentos
legais de identificacio previstos nesta seccgao.

(b) A administragao aeroportuaria deve estabelecer a compa-
tibilidade do cartdao de embarque com o documento legal de
identifica¢do do passageiro, no posto de controlo de acesso a
sala de embarque.

(¢) A administracdo aeroportuaria deve disponibilizar pessoal
treinado em quantidade suficiente, para atender o fluxo de
passageiros com regularidade, seguranca e eficiéncia, nos
canais de controlo de acesso a sala de embarque.

12.F.115 Documento legal de identificacao

Sao documentos legais de identificagdo, quando originais e validos,
0s seguintes:

(1) Passaporte nacional ou estrangeiro, ordindrio, de ser-
vico ou diplomatico;

(2) Passaporte das Nacoes Unidas;

(3) Bilhete de identidade de cidadao nacional;

(4) Cartao de identificacdo de magistrado;

(5) Bilhete de identidade militar;

(6)  Bilhete de identidade policial,

(7)  Cartao de identifica¢do do pessoal da PdJ;

(8) Carta de conduc¢io nacional;

(9) Carteiras profissionais emitidas pelas ordens nacionais;

(10) Cartao de residéncia de cidaddo estrangeiro emitido
pela entidade responsavel pela emigracéao e fronteiras;

(11) A cédula pessoal ou certidao de nascimento, no caso de
menores.

12.F.120 Passageiro sem documento legal de identificacao

(a) Em caso de roubo, furto, extravio ou de renovacao do documento
de identificagdo, o passageiro deve apresentar, no momento
do seu despacho para o voo, conforme couber, o comprovativo
da comunicagéo da ocorréncia ou do pedido de renovagéao feita
as autoridades competentes.

(b) O despacho de passageiro nestas condigdes, deve ser gerido e
acompanhado pelo operador aéreo, em estreita coordenagio
com os pontos de controlo de acesso a sala de embarque.

(c) O passageiro que niao tenha qualquer documento de iden-
tificacdo e ndo cumpra o estatuido no paragrafo (a) desta
subsecc¢ao, ndo pode ser despachado para um voo.

«

=

O procedimento referente ao documento legal de identifica¢ao
de passageiro para voos internacionais, quando roubado, fur-
tado ou extraviado, deve seguir os preceitos regulamentares
estabelecidos pela entidade responsavel pela emigragio e
fronteiras.

12.F.125 Procedimentos para passageiros menores de 18 anos

(a) Nos voos domésticos é suficiente a identificagdo do passageiro
menor, mediante a apresentacdo de qualquer um dos docu-
mentos listados na subsec¢ao 12.F.115.

(b) Nos voos internacionais os operadores aéreos devem, por
ocasiao de viagem do passageiro menor de 18 (dezoito) anos,
néo emancipado, observar os seguintes procedimentos:

(1) Se o passageiro menor viajar acompanhado pelos pais,
deve apresentar o passaporte;

(2) Se viajar acompanhado de um dos progenitores, deve
apresentar, para além do passaporte, uma declaragido
de consentimento do outro progenitor, com a assinatura
deste, oficialmente reconhecida;

(3) Se viajar sozinho ou acompanhado por terceiros, deve
apresentar, para além do passaporte, uma autorizagdo
judicial para a viagem.
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12.F.130 Identificacdo em caso de aumento do nivel de ameaca

Quando determinado pela autoridade aerondutica, em fun¢io do grau
de ameacga avaliado e do alerta estabelecido, para um determinado ae-
rédromo ou conjunto de aerédromos, devem ser observados os seguintes
procedimentos, além dos ja prescritos:

(1) O operador aéreo e a administragao aeroportuaria
devem informar o passageiro que, por medida especial
de seguranga, deve manter o seu documento legal de
identificacdo sempre disponivel para apresenta-lo,
quando solicitado; e

(2) O operador aéreo deve efectuar uma outra identificagao
do passageiro, no momento do embarque na aeronave.

12.F.200 PASSAGEIROS E BAGAGENS DE MAO
12.F.205 Acesso dos passageiros as ARS dos aerédromos
Os passageiros tém acesso as ARS dos aerédromos:

(1) Nos voos internacionais, mediante a exibi¢do do res-
pectivo cartdo de embarque e do passaporte;

(2) Nos voos domésticos, mediante a exibi¢ao do respectivo
cartio de embarque e de um dos documentos de identi-
ficacdo validos, previstos na sec¢ao 12.F.100.

12.F.210 Rastreio de passageiros

(a) Todos os passageiros que partem de um aerédromo sio ras-
treados pela entidade que assegura as operacoes de rastreio
de passageiros, através dos seguintes métodos:

(1) Revista manual; ou

(2) Rastreio de seguranga através da passagem pelo portico
de detecg¢do de metais.

A

(b) O rastreio de passageiros é assegurado pela PN ou pelas
empresas de seguranca privada, quando as condigdes para
tal estiverem reunidas.

(¢c) O rastreio de seguranga através da passagem pelo portico
de detecgdo de metais deve ser complementado com revistas
manuais aleatoérias, continuas e imprevisiveis dos passageiros
numa percentagem nunca inferior a 10%, podendo ser esta-
belecida percentagem mais elevada em fung¢éo da avalia¢do
dos riscos.

(d) Nas situagdes em que ocorra falha de energia ou em que o
portico detector de metal e o detector de metal portatil nio
estejam disponiveis, todos os passageiros sdo submetidos a
revista manual antes de serem autorizados a entrar numa
ARS e a bordo da aeronave.

(e) Os sobretudos e casacos dos passageiros sdo submetidos a
controlos de seguranca separadamente da bagagem de mao.

(f) Os passageiros podem ser solicitados a descalcarem-se e a
colocarem os respectivos sapatos no tunel do equipamento
de raio X, para rastreio em separado, se accionarem o portico
detector de metais ou se os screeners entenderem que os mes-
mos, em func¢ao do tamanho ou do formato, sao susceptiveis
de poderem esconder artigos proibidos.

(g) O mesmo padrao de rastreio aplicado aos passageiros, deve
ser aplicado as tripulagdes dos operadores aéreos, ao staff
aeroportuario e outras pessoas que nao sejam passageiros,
e que tenham legitimidade de acesso as ARS, assim como as
respectivas bagagens ou pertences.

(h) Os passageiros rastreados devem ser protegidos de inter-
vengbes ndo autorizadas, desde o ponto de rastreio até ao
embarque a bordo duma aeronave.

12.F.215 Activacao do alarme

(a) Em caso de activagdo do alarme pela passagem de um pas-
sageiro, deve proceder-se do seguinte modo:

(1) Solicita-se ao passageiro que retire todos os objectos
metdlicos que estejam na sua posse e volte a passar
pelo portico de detecgao de metais;

(2) Continuando o alarme a ser activado pela passagem
do mesmo passageiro, este é obrigatoriamente sujeito
a uma revista manual,;

(3) O rastreio deve prosseguir até que o passageiro esteja
livre de qualquer suspeita.

(b) Caso for detectado algum artigo suspeito ou proibido duran-
te a revista o elemento que estiver a fazer o rastreio deve
proceder de acordo com o previsto nos paragrafos (d) e (e) da
subsecc¢ao 12.F.290.

101645A4-CE1E-4FBC-B5DD-F249A60C1F4D



450 II SERIE — N¢9 18 «B. O.» DA REPUBLICA

DE CABO VERDE — 8 DE ABRIL DE 2015

12.F.220 Revistas fisicas

(a) As revistas fisicas em privado devem ser executadas de pre-
feréncia na presenga de um segundo screener e sempre por
screeners do mesmo sexo da pessoa rastreada.

(b) Medidas adequadas de seguranca devem ser implementadas
para passageiros susceptiveis de causar disturbios.

12.F.225 Passageiros que carecem de tratamento especial nos
pontos de rastreio

(a) Devem ser estabelecidos nos PSA e PSOA procedimentos
especificos para o rastreio das seguintes categorias de pas-
sageiros:

(1) Bebés de colo ou em carrinhos de bebé;
(2) Mulheres visivelmente gravidas;
(3) Demais pessoas com mobilidade reduzida;

(4) Pessoas portadoras de reguladores cardiacos ou outros
equipamentos médicos incorporados.

(b) Nas situagbes em que questdes religiosas ou culturais possam
causar constrangimentos a realiza¢ao do rastreio aos passa-
geiros nos termos recomendados nesta sec¢ido, é efectuada
uma revista manual em privado aos passageiros em questao.

(c) Os pontos de rastreio devem ser bem assinalados devendo
igualmente ser afixado, em local bem visivel que os antecede,
material grafico e audiovisual informando os passageiros dos
procedimentos a que sdo sujeitos.

12.F.230 Bebés de colo ou em carrinhos de bebé

(a) Os bebés devem ser rastreados através da passagem pelo
portico juntamente com o acompanhante, e caso subsistirem
duvidas o screener deve proceder uma revista manual.

(b) O screener deve garantir que os carrinhos ou alcofas sao
rastreados através do sistema de raio X sem a presenca dos
bebés.

12.F.235 Mulheres visivelmente gravidas

(a) As mulheres gravidas podem recusar o rastreio através da
passagem pelo poértico ou através da utilizacdo do detector
manual de metais.

(b) Quando tal acontecer, elas sdo rastreadas através de revista
manual, realizada por pessoal do mesmo sexo.

12.F.240 Passageiros com mobilidade reduzida

(a) Os passageiros com mobilidade reduzida sao rastreados de
modo a garantir que ndo transportam em si ou na proximi-
dade artigos proibidos.

(b) O rastreio é efectuado de forma tao completa quanto a sua
incapacidade permitir.

(¢c) As cadeiras de rodas, as macas e as canadianas também
devem ser devidamente rastreadas.

(d) As respectivas bagagens de mao devem ser rastreadas
normalmente.

12.F.245 Passageiros com reguladores cardiacos

(a) Os passageiros com reguladores cardiacos nio devem pas-
sar pelo pértico detector de metais.

(b) Sao rastreados através duma revista manual.

(¢) Quando solicitados, os referidos passageiros devem fazer
prova de que possuem um regulador cardiaco implantado.

12.F.250 Rastreio de diplomatas

(a) Os diplomatas acreditados em Cabo Verde e as entidades
estrangeiras a quem o Estado de Cabo Verde conceda estatuto
especial, bem como as suas bagagens de mao e os restantes
pertences estao sujeitos ao controlo de seguranca previsto
nesta seccao.

(b) Nos termos estabelecidos no PNSAC, as malas diplomaticas
com marcas exteriores visiveis de um KEstado, desde que
estejam seladas e que a pessoa portadora apresente uma
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identificacdo e uma autorizacdo apropriadas, tais como,
passaporte diplomatico ou oficial, carta de autorizagio, para
transporta-las, sdo rastreadas pelo equipamento de raio X,
néo podendo, contudo, ser abertas.

Todas as restantes bagagens de mio assim como outros
pertences do portador, ficam sujeitos ao rastreio antes do
embarque.

12.F.255 Entidades isentas de rastreio

(a)

(b)

(©

(d)

Sao isentas de rastreio, as personalidades nacionais que
exer¢am os seguintes cargos:

(1) Presidente da Republica;

(2) Presidente da Assembleia Nacional,

(3) Primeiro-Ministro;

(4) Presidente do Tribunal Constitucional;

(5) Presidente do Supremo Tribunal de Justiga;
(6) Ministro da Defesa Nacional;

(7) Ministro das Relagdes Exteriores.

Séao igualmente isentas de rastreio, as personalidades
estrangeiras homdlogas as previstas no paragrafo (a) desta
subseccao.

Os acompanhantes das entidades previstas nos paragrafos
(a) e (b) desta subsecg¢ao sao rastreados como qualquer
outro passageiro.

A lista das personalidades isentas de rastreio deve estar
disponivel em todos os pontos de rastreio.

12.F.260 Separacao de passageiros rastreados

(a)

(b)

(©

As administragoes aeroportuarias devem criar nos aerédro-
mos condi¢des que garantam que passageiros rastreados nao
tenham a possibilidade de contactar passageiros ou pessoas
nio rastreadas.

Toda a movimentagio de passageiros em transito e em
transferéncia deve ser feita dentro da drea estéril, evitando-se
qualquer contacto entre estes e os passageiros ou pessoas nao
rastreadas.

Sempre que nao seja possivel estabelecer a separacio fisica
entre os passageiros que tenham sido rastreados e aqueles que
néo o foram, ambos devem ser objecto de rastreio obrigatério
antes do seu embarque, podendo ser implementadas medidas
de seguranca compensatdérias, de acordo com a avaliagdo do
risco feita pelo aerédromo e validada pela Comissdo Aeropor-
tudria FALSEC.

12.F.265 Recusa de submissao ao rastreio antes de embarque

(a)

(b)

©

(d)

Qualquer passageiro que recuse ser submetido ao rastreio ou
recuse permitir que a sua bagagem de mao seja rastreada de
acordo com o PNSAC e este CV-CAR deve ser impedido de
aceder as ARS, pelo operador aeroportuario e negado o seu
embarque, pelo operador aéreo.

Os operadores aeroportudrios e os operadores aéreos devem,
respectivamente, impedir o acesso as ARS e negar o embarque
de qualquer passageiro que, justificadamente, for considerado
uma ameaca potencial a seguranca da aviagao civil.

Quando o passageiro tiver acesso impedido as ARS e o embarque
negado, de acordo com os paragrafos anteriores ou por qualquer
outra razio de seguranca, deve ser accionada a PN.

Os demais operadores aéreos devem ser alertados pelo
operador aeroportudrio sobre esse passageiro, por meio da
disseminacdo de seus dados pessoais, informagdes sobre o
voo, caracteristicas fisicas e, se houver, do seu documento
de identificag¢do, visando evitar que ele embarque numa
aeronave de outro operador.

12.F.270 Rastreio da bagagem de mao

(@

A bagagem de méao dos passageiros que partem, deve ser
rastreada pela entidade que assegura as operacoes de ras-
treio, antes de ser autorizada a entrar numa ARS e a bordo
de aeronaves.
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(b)

(0

(d)

(e

®

(€3]

()

O rastreio de bagagens é assegurado pela PN ou pelas em-
presas de seguranca privada, quando as condi¢bes para tal
estiverem reunidas.

A bagagem de méo é rastreada através de um dos seguintes
métodos:

(1) Revista manual de todo o contetdo de cada saco, sendo
cada saco examinado para detectar indicios suspeitos,
tais como peso inadequado, colagens recentes, existén-
cia de fios eléctricos; ou

(2) Submissdo ao equipamento de raio X convencional,
sendo que pelo menos 10% de passageiros devem ver
as suas bagagens sujeitas a revista manual aleatéria
continua e imprevisivel.

Nas situagdes em que ocorra falha de energia ou em que o
equipamento de raio X nao esteja disponivel, todas as baga-
gens de mio devem ser submetidas a revista manual antes
de ser autorizada a entrar numa ARS e a bordo da aeronave.

Caso, durante o rastreio através do equipamento de raio X ou
por meio da revista manual a bagagem de méo, for detectado
algum artigo suspeito ou proibido o screener que estiver a
fazer o rastreio deve proceder de acordo com o previsto nos
paréagrafos (d) e (e) da subsec¢ao 12.F.290.

Os artigos religiosos e os recipientes contendo cinzas resul-
tantes da cremacédo de cadaveres devem ser rastreados em
separado antes de serem introduzidos em ARS.

Os medicamentos, amostras biol6gicas ou quimicas ou outros
produtos com interesse cientifico destinados a salvar vidas
humanas podem ser isentos do rastreio mediante prévia
autorizagio emitida pela autoridade aerondutica.

Os computadores portateis, tabletes, teleméveis e outros
objectos eléctricos ou electrénicos devem ser removidos da
bagagem de méo e rastreados em separado.

12.F.275 Procedimentos de rastreio das bagagens de mao

(a)

(b)

(©

No rastreio da bagagem de méao através de equipamentos de
raio X devem ser observados os seguintes procedimentos:

(1) Aimagem deve ser fixada durante pelo menos 5 (cinco)
segundos e examinada atentamente;

(2) A uniformidade da densidade da imagem de toda a
bagagem deve ser verificada;

(3) Deve ser dada atengdo ao contetido das pegas contidas
na bagagem;

(4) Partes metdlicas ou protuberancias da bagagem de mao
devem merecer a devida atengio;

(5) As zonas de sombra sobre as imagens devem ser cui-
dadosamente examinadas.

Sempre que o rastreio com apoio de equipamentos de raio
X néo se mostrar suficiente para dissipar toda e qualquer
duvida relativa ao artigo rastreado deve proceder-se a um
rastreio complementar manual que deve prosseguir mesmo
apods a descoberta de algum material suspeito.

As bagagens de mao rastreadas devem ser protegidas de
intervengdes nao autorizadas, desde o ponto de rastreio até
ao embarque a bordo duma aeronave.

12.F.280 Passageiros e bagagem de mao em transferéncia ou transito

(a)

(b)

©]

Os passageiros e as respectivas bagagens de mao em trans-
feréncia ou em transito, sdo rastreados nos mesmos moldes
que os passageiros iniciais.

O rastreio de passageiros em transito ou em transferéncia é
assegurado pela PN ou pelas empresas de seguranca privada,
quando as condigbes para tal estiverem reunidas.

Os passageiros em transferéncia podem ser isentos de ras-
treio, desde que cheguem de um pais em que as medidas de
seguranga em vigor sejam consideradas equivalentes pela
autoridade aerondutica, as previstas no PNSAC e neste CV-
CAR e que tenham permanecido nas ARS.
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(d) Os passageiros em transito e a respectiva bagagem de mao
podem ser isentos de rastreio, se:

(1) Permanecerem a bordo da aeronave e tenham sido
previamente rastreados no aerédromo de origem; ou

(2) Chegarem de um pais em que as medidas de seguranca
em vigor sejam consideradas equivalentes pela autori-
dade aeronautica, as previstas no PNSAC e neste CV-CAR
e que tenham permanecido nas ARS.

(e) O operador aeroportuario deve elaborar, medidas e procedi-
mentos destinados a proteger os passageiros e respectivas
bagagens de cabine, de toda intervencao ndo autorizada, bem
como a integridade do aeroporto de transito.

(f) A autoridade aerondutica confia no rastreio efectuado nos
pontos de origem do Estado estrangeiro, desde que tenha
estabelecido um processo de validagao desse rastreio e tenha
implementado procedimentos continuos, em colaboragao
com esse Estado, de modo a assegurar que os passageiros e
respectivas bagagens de mao tenham sido rastreados adequa-
damente no ponto de origem e subsequentemente, protegidos
de interferéncia ilicita, desde o ponto de rastreio no aeroporto
de origem, até a partida da aeronave no aeroporto nacional
de transferéncia.

(g) Para efeitos do disposto no paragrafo anterior a autoridade
aerondutica deve assinar acordos com o Estado de origem dos
passageiros e das bagagens e implementar continuamente
um processo de validagdo, que inclua no minimo:

(1) A verificagdo no aeroporto de origem da efectiva im-
plementacio dos controlos de seguranca aplicados aos
passageiros e as respectivas bagagens de méo, com a
frequéncia minima de uma vez ao ano;

(2) A troca de regulamentos, praticas e procedimentos
relevantes que suportam os controlos de seguranga
aplicados no aeroporto de origem;

(3) A troca de informagoes dos controlos de seguranca
aplicados aos passageiros e respectivas bagagens de
mao, provenientes das ac¢oes de controlo da qualidade
levados a cabo pela autoridade competente desse Estado
e por outras entidades.

(h) A avaliacao do padrao do rastreio aplicado no ponto de origem
do Estado estrangeiro deve fundar-se em informagoes e dados
correntes e fidveis e ndo somente na falta de indicadores
negativos.

12.F.285 Apetrechamento dos pontos de rastreio

(a) Cada ponto de rastreio deve ser devidamente apetrechado com
recursos indispensaveis ao cabal cumprimento dos objectivos
a que se destinam, designadamente:

(1) Meios humanos:
(1)  Um supervisor de equipa;
(11)  Um controlador do monitor de raio X;

(i) Um controlador do pértico detector de metais e
detector manual;

@av) Um responsavel pelos rastreios manuais de bagagens;
(v)  Um controlador de fluxo de passageiros;
(2) Meios materiais:
(1)  Um aparelho de raio X;
(i) Um portico detector de metais;
(ii1) Um equipamento detector de explosivos;
(iv) Um detector de metais portatil;

(v)  Uma area de revista fisica que assegure a privaci-
dade do passageiro;

(vi) Mesas para o rastreio manual de artigos;
(vil)) Meio de comunicagao, tais como, radio ou telefone;
(viii) Recipientes para a colocacao de artigos no tunel de

raio X e despojos;
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(b)

(©

(d

(e

®
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(h)

(ix) Placar ou outro meio contendo avisos e infor-
magoes sobre artigos proibidos e sobre a obri-
gatoriedade de submissio ao rastreio e outras
informacoes pertinentes;

(x) Um sistema de alarme discreto para accionar o re-
forgo da presenca das forgas de seguranga aquando
da ocorréncia de um incidente de seguranca.

Em caso de absoluta impossibilidade de cumprimento do
estabelecido no paragrafo (1) (a), devidamente demostrada,
pode o posto de rastreio dos aeroportos funcionar apenas com
quatro (4) elementos, sendo:

(1) Um controlador do monitor de raio X;

(2) Um controlador do pértico detector de metais e detector
manual;

(3) Um responsavel pelos rastreios manuais de bagagens;
(4) Um controlador de fluxo de passageiros.

Em caso de absoluta impossibilidade de cumprimento do
estabelecido no paragrafo (1) (a), devidamente demostrada,
pode o posto de rastreio dos aerédromos domésticos funcionar
apenas com trés (3) elementos, sendo:

(1) Um controlador do monitor de raio X;

(2) Um controlador do pértico detector de metais e detector
manual;

(3) Um responséavel pelos rastreios manuais de bagagens.

Os postos de rastreio devem ser constituidos por elementos
de ambos os sexos.

A administracido aeroportuaria é a entidade responsavel
por disponibilizar de acordo com as orienta¢des emanadas
pela autoridade aerondutica, os equipamentos necessarios
a implementac¢ido das medidas de rastreio de passageiros e
bagagens de mao bem como a manutengdo dos mesmos.

Os screeners que operam o ponto de rastreio devem alternar
as suas func¢des entre si.

O screener que controla o monitor do aparelho de raio X nao
deve permanecer nesta fun¢do por mais do que 20 (vinte)
minutos e s6 deve voltar a esta posi¢ao decorridos pelo menos
40 (quarenta) minutos.

Os screeners nos aerédromos devem ser submetidos a um
programa de formacéo sobre regras e medidas de seguranca,
ministradas de acordo com o estabelecido no PNFTCSAC.

12.F.290 Artigos proibidos na bagagem de mao

(a)

(b)

(©

O operador aéreo deve avisar os passageiros dos artigos
proibidos, listados no paragrafo (c) desta subsec¢io, que nio
podem ser transportados para o interior das ARS e na cabine
da aeronave, antes do término das formalidades de check-in.

Desde que néo sejam proibidos na bagagem de porao e que
nio haja restrigoes impostas pelas Instrugoes Técnicas da
OACI (DOC N° 9284), os artigos referidos no paragrafo (c)
desta subsec¢do podem ser transportados na bagagem de
pordo, desde que haja garantias em como o passageiro em
nenhum momento tem acesso a bagagem, desde o ponto em
que é efectuado o check-in até ao levantamento da bagagem
no destino.

Os passageiros nao sao autorizados e nem devem transportar
os artigos abaixo referidos, para o interior duma ARS ou para
dentro de uma aeronave:

(1) Armas de fogo e outras:

(1)  Armas de fogo de qualquer tipo, tais como, pistolas,
revélveres, espingardas, cacadeiras;

(i) Armas de brinquedo, réplicas ou imitagdes de ar-
mas de fogo que podem ser confundidas com armas
verdadeiras;

(ii1) Isqueiros com forma de arma de fogo;

(iv) Componentes de armas de fogo, excluindo miras
telescopicas;
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(v)  Armas de pressio de ar e CO2, tais como, pistolas,
armas de tiro a chumbo, espingardas e armas de
zagalotes;

(vi) Pistolas de sinais;

(vii) Pistolas de alarme;

(viii) Pistolas de pregos e pistolas de cavilhas, industriais;
(ix) Bestas, arcos e flechas;

(x) Fisgas e fundas;

(xi) Armas de caga submarina;

(xi1) Pistolas de abate de gado;

(xiii) Dispositivo de atordoamento ou electrochoque,
incluindo pistoletes para gado, armas de dardos
eléctricos;

(2) Armas pontiagudas e objectos cortantes:
(i) Machados;
(1) Flechas e dardos;
(i) Arpdes e setas;
(iv) Picadores de gelo;
(v)  Patins de gelo;

(vi) Navalhas de tranca e navalhas de ponta e mola,
com laminas de qualquer cumprimento;

(vil) Facas, incluindo facas cerimoniais, com laminas de
cumprimento superior a 6 cms, de metal ou outro
material suficientemente forte para ser usado como
arma;

(viii) Cutelos;
(ix) Machetes;

(x) Navalhas e laminas de barbear, excluindo as la-
minas de barbear de recarregar, e as laminas de
barbear descartaveis, com laminas encapsuladas;

(xi) Sabres, espadas e bengalas de estoque;
(xi1) Escalpelos;

(xiii) Tesouras com laminas de cumprimento superior a
6 cms;

(xiv) Bastdo de esqui e de marcha;
(xv) Rosetas de arremesso (shurikens);

(xvi) Equipamento de artes marciais pontiagudo ou
cortante;

(xvil) Ferramentas com potencial para serem usadas
como arma, exemplo berbequins e pontas de broca,
facas tipo x-acto, facas multiusos, serras de todos os
tipos, chaves de parafusos, pés de cabra, martelos,
alicates, chaves de porcas ou fendas, magaricos,
pistolas de cavilhas e pistolas de pregos;

(3) Objectos contundentes:
(1)  Tacos de baseball e softball;

(i) Tacos ou bastdes, rigidos ou flexiveis, incluindo
matracas, mocas, cassetetes;

(ii1) Tacos de criquete;

(iv) Tacos de golfe;

(v)  Tacos de héquei;

(vi) Tacos de lacrosse;

(vil) Pagaias de caiaque e canoa;
(viii) Skates;

(ix) Tacos de bilhar;
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(x) Canas de pescas;

(xi) Equipamento de artes marciais, incluindo soqueiras,
bastoes, mocas, nunchakus, kubatons, kubasaunts;
(xi1)) Raquetes de ténis;

(4) Explosivos e substancias inflaméaveis:

(1)  Munigoes;

(i) Cartuchos explosivos;

(iil) Detonadores e espoletas;

(iv) Explosivos e engenhos explosivos;

(v)  Réplicas ou imitac¢ées de material ou engenhos
explosivos;

(vi) Minas, granadas e outros explosivos militares;

(vii)) Granada de todos os tipos;

(viil) Gases e contentores de gds, incluindo butano, pro-
pano, acetileno, oxigénio, em grande volume;

(ix) Fogo-de-artificio, archotes de qualquer tipo e outros

artigos pirotécnicos, incluindo poppers e fulminan-
tes de diversao;

(x)  Fésforos nao amorfos;
(x1)

(xii)

Isqueiros de qualquer tipo;
Geradores de fumo;

Combustiveis liquidos inflamaveis, incluindo gaso-
lina, gaséleo, fluido de isqueiro, dlcool, etanol;

(xiii)
(xiv) Tintas pulverizaveis;
(xv) Terebentina e diluentes;
(xvi) Bebidas alcodlicas de teor alcodlico superior a 70%;
(5) Substancias quimicas e toxicas:

(1)  Acidos e bases, incluindo pilhas e baterias com o
risco de derrame;

Substancias corrosivas ou descolorantes, incluindo
mercurio, cloro;

(i1)
(i) Quimicos, gases e aerossé6is neutralizantes ou
incapacitantes, tais como, mace, gas pimenta, gas
lacrimogéneo, gas 4cido e aerosséis repelentes de
animais;

(iv) Matérias radioactivas, tais como, isétopos medici-
nais ou comerciais;

(v)  Veneno;

(vi) Matérias infecciosas e agentes bioldgicos perigosos,
incluindo sangue contaminado, bactérias e virus;
(vil) Matérias susceptiveis de igni¢cdo ou combustio

espontaneas;

(viii) Extintores de incéndios.

(d) Os artigos que ndo sendo armas ou explosivos mas que podem

©)

®

ser utilizados para por em risco a seguranga do voo, sao retidos
nos pontos de rastreio antes de embarque.

Quando o transporte de qualquer artigo proibido constitua
infraccdo penal, o passageiro em causa deve ser isolado e
entregue as autoridades competentes para os devidos e legais
efeitos.

Os casos de detecgdo de armas de fogo ou de explosivos nos
pontos de rastreio sao imediatamente comunicados a autori-
dade aeronautica, nos termos do Artigo 288° do Cédigo Aero-
néutico podendo ser declarada uma situagao de contingéncia.

12.F. 295 Liquidos aerossoéis e géis

(a) Os passageiros nao estio autorizados a transportar liquidos

na sua bagagem de méio, salvo os contidos em recipientes
individuais de capacidade néo superior a 100 (cem) mililitros,
acondicionados num saco de plastico fechado, transparente
e que possa ser aberto e fechado de novo, de capacidade nao
superior a 1 (um) litro por passageiro.
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(b)

(©

(d)

Entende-se por liquidos:
(1) Agua e outras bebidas, sopas e xaropes;
(2) Gel, incluindo gel para cabelos;
(3) Pastas, incluindo dentifricas;
(4) Outros artigos de consisténcia semelhante;
(5) Logdes, incluindo perfumes e cremes para barba;
(6) Aerossdis e outros recipientes sob pressao;

Constituem excepcoes as restrigoes previstas no paragrafo
(a) desta subseccao os casos de transporte de:

(1) Medicamentos liquidos, necessarios durante a viagem
que visem satisfazer fins médicos, com prescri¢do médica
e prova da autenticidade do liquido objecto de isenc¢éo;

(2) Liquidos, necessarios durante a viagem, que visem
satisfazer uma necessidade dietética especial, mediante
atestado médico;

(3) Comida para bebé;

(4) Liquidos comprados nos free shops dos aeroportos, desde
que transportados em sacos de plasticos transparentes,
devidamente fechados e acompanhados da respectiva
prova de compra;

(5) Liquidos comprados a bordo das aeronaves, desde que
transportados em sacos de plasticos transparentes,
devidamente fechados e acompanhados da respectiva
prova de compra.

Nos casos previstos nos paragrafos (1), (2) e (3) de (c) desta
subsecgao, o passageiro, quando solicitado, tera de fornecer
ou fazer prova da autenticidade do liquido objecto de isencéo,
através de prova gustatéria ou epidérmica.

12.F.300 RASTREIO DE BAGAGENS DE PORAO
12.F.305 Generalidades

(a)

(b)

(©

(€Y

(e

®

()

(h)

Nenhuma bagagem deve ser carregada nos pordes das ae-
ronaves afectas ao transporte comercial de passageiros, a
partir duma ARS, a menos que tenha sido rastreada a 100%
em conformidade com os procedimentos previstos no PNSAC
e neste CV-CAR.

O rastreio através de equipamentos técnicos, incluindo, raio
X, detectores de explosivos, constitui uma das principais
medidas de seguranga para as bagagens de poréao e deve ser
aplicada quer a voos domésticos, quer a voos internacionais.

O rastreio das bagagens de porao inicial, em transito e em
transferéncia é assegurado pela PN ou pelas empresas de
segurancga privada, quando as condi¢oes para tal estiverem
reunidas.

Sempre que possivel a revista manual a bagagem de porao
deve ser feita na presenca do passageiro.

Deve proceder-se sempre a reconciliagio entre passageiros e
bagagens e sempre que por qualquer motivo, for recusado o
embarque a um passageiro, a sua bagagem deve ser descar-
regada da aeronave.

A bagagem néo acompanhada apenas pode ser transportada,
apods ser submetida ao rastreio nos termos previstos desta secgao.

A bagagem de pordo em transferéncia deve ser rastreada,
nos mesmos termos que a bagagem de porao inicial.

A bagagem em transferéncia com origem num aeroporto
estrangeiro, pode ser isenta de rastreio se a autoridade ae-
rondutica considerar que a qualidade de rastreio na origem
da bagagem é igual ou superior ao previsto no PNSAC e
neste CV-CAR e que os controlos de seguranca aplicados as
bagagens durante toda a viagem, sdo de molde a protegé-las
contra toda e qualquer interferéncia ilicita.

Para permitir o disposto no paragrafo anterior a autoridade
aerondautica deve assinar acordos com o Estado de origem
das bagagens e implementar continuamente um processo de
validacao, que inclua no minimo:

(1) A verificagdo no aeroporto de origem da efectiva im-
plementacdo dos controlos de segurancga aplicados as
bagagens de pordo, com a frequéncia minima de uma
vez ao ano;
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(k)

)

(2) A troca de regulamentos, praticas e procedimentos
relevantes que suportam os controlos de segurancga
aplicados no aeroporto de origem;

(3) Atroca de informagdes dos controlos de seguranca apli-
cados as bagagens de poréo, provenientes das acgoes de
controlo da qualidade levados a cabo pela autoridade
competente desse Estado e por outras entidades.

A avaliacao do padrao do rastreio aplicado no ponto de origem
do Estado estrangeiro deve fundar-se em informacoes e dados
correntes e fidveis e ndo somente na falta de indicadores
negativos.

Todas as bagagens submetidas ao rastreio devem ser prote-
gidas até a partida da aeronave em que sio carregadas.

As areas de armazenamento e triagem de bagagem devem
ter vigilancia permanente.

12.F.310 Rastreio da bagagem de porao acompanhada

(a)

(b)

©]

(d)

(e)

®

(8

(h)

)

)

(k)

Os passageiros devem viajar na mesma aeronave que trans-
porta a sua bagagem de pordo devidamente rastreada.

A bagagem de pordo acompanhada deve ser rastreada por
um dos seguintes métodos:

(1) Revista manual; ou

(2) Submissdo ao equipamento de raio X convencional,
ou a outros meios biossensoriais, tais como, sensores
olfactivos, detectores de explosivos, caes farejadores de
explosivos.

A entidade responsavel pelo rastreio da bagagem de porao
inicial, em transferéncia e em transito deve implementar
medidas e procedimentos para assegurar que pelo menos
10% da bagagem seja submetida ao rastreio manual aleatério
continuo e imprevisivel e manter os respectivos registos para
efeito de inspec¢io da autoridade aerondutica.

Os registos mencionados no paragrafo anterior devem conter
os seguintes dados:

(1) Data, hora e local da revista;

(2) Nome do screener;

(3) Nome do passageiro e nimero de voo;
(4) Motivo de selecgao; e

(5) Resultados da revista.

Quando durante o rastreio através do equipamento de raio X
o screener tiver alguma duvida em relagdo ao contetdo da
bagagem, este deve tomar as medidas necessarias para que
seja realizada uma revista manual.

O screener que controla o monitor do aparelho de raio X nao
deve permanecer nesta fun¢do por mais do que 20 (vinte)
minutos e s6 deve voltar a esta posi¢ao decorridos pelo menos
40 (quarente) minutos.

Caso ocorrer uma falha de energia ou na eventualidade do
equipamento de raio X néo estiver disponivel, todas as ba-
gagens de pordo devem ser rastreadas manualmente.

Caso haja indicios de que uma bagagem, ap6s a submissao a
controlos de seguranca, sofreu interferéncias nao autorizadas,
a mesma ndo deve ser carregada na aeronave antes de ser
rastreada de novo.

Toda a bagagem em transito deve ser rastreada de acordo
com os métodos previstos no pardgrafo (b) desta subsecgao,
salvo se permanecer a bordo da aeronave.

O operador aéreo deve elaborar um manifesto de bagagem
acompanhada, no modelo constante do anexo B, que faz parte
integrante do presente CV-CAR, descrevendo as medidas de
seguranca aplicadas e a sua localiza¢do na aeronave, quando
aplicavel.

Toda a bagagem recolhida aos passageiros na porta de

embarque, para ser transportada no pordo, deve constar do
manifesto de bagagem.
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12.F.315 Rastreio da bagagem de pordo nao acompanhada

(a)

(b)

©

(d)

(e

®

Quando uma bagagem de poréo é transportada numa aero-
nave diferente da do passageiro a que pertence, ela deve ser
considerada bagagem nao acompanhada.

Os operadores aéreos devem identificar a bagagem nao acom-
panhada e garantir que seja rastreada por um dos métodos,
ou combinagao deles, descritos no paragrafo (b) da subsecc¢ao
12.F.310, antes do carregamento numa aeronave afecta ao
transporte comercial de passageiros.

Aquando da utilizac¢io de equipamentos convencionais de raio
X, o screener deve rastrear a bagagem nao acompanhada pelo
menos duas vez utilizando angulos diferentes.

A bagagem de pordo acompanhada que se transforma em
bagagem ndo acompanhada, ndo necessita de ser rastreada
de novo antes de ser transportada desde que:

(1) Fique demonstrado que a bagagem ja foi rastreada
em conformidade com o descrito no paragrafo (b) da
subseccao 12.F.310;

(2) Seja possivel demonstrar que a bagagem e o passageiro

foram separados nas circunstancias abaixo menciona-

das nao tendo sido objecto de qualquer interferéncia
deste ou de qualquer cumplice:

(i)  Recusa de embarque do passageiro pelo operador
aéreo num voo sobrelotado, ndo sendo aplicado quando
0 passageiro se oferece para ceder o seu lugar;

(i1)) Reencaminhamento do passageiro para outro

voo apenas pelo operador aéreo e ndo a pedido

do passageiro;

(ill)  Atraso na transferéncia da bagagem entre dois voos

por motivos imprevistos e perda do voo de partida;

(iv) Avaria no sistema de bagagem provocando um

atraso desta e a perda do voo de partida;

(v)  Carregamento da bagagem a bordo da aeronave

errada pelo operador aéreo;

(vi) Reafectag@o do passageiro a outro voo pelo ope-

rador aéreo na sequéncia de perturbacgoes signi-

ficativas no aerédromo, nomeadamente condi¢oes

meteorolégicas extremas, incidente da aeronave

em terra ou outra deficiéncia significativa de um

sistema operacional relevante.

O operador aéreo deve garantir que o passageiro viajou no
voo ao abrigo do qual as bagagens foram controladas, a menos
que as circunstancias previstas nos paragrafos (i), (i) ou (vi)
de (2) (d) desta subsecgdo sejam aplicaveis.

Os operadores aéreos devem elaborar um manifesto de bagagem
nao acompanhada, no modelo constante do anexo B, descrevendo
as medidas de seguranca que foram aplicadas a cada bagagem
e a sua localizagao na aeronave, quando possivel.

12.F.320 Protec¢ao da bagagem de porao

(a)

(b)

©

(@

Nas areas de armazenamento de bagagem deve haver um
sistema eficaz de controlo de acesso de modo a impedir a
introducdo de armas, engenhos explosivos e outros artigos
proibidos nas bagagens apés a aceitagao das mesmas.

Os operadores aéreos devem proteger as bagagens de porao
contra interferéncias ilicitas, designadamente a introducio
de pacotes e volumes dentro de bagagens desde o momento
em que forem entregues pelo passageiro a responsabilidade do
operador, até a partida da aeronave na qual sdo transportadas.

A bagagem de pordo inicial, a bagagem em transito e a em
transferéncia entre aeronaves, ndo devem ser abandonadas
na placa ou na plataforma junto a aeronave antes de serem
embarcadas.

Os passageiros podem ter acesso a sua propria bagagem de

pordo rastreada, em caso de necessidade, desde que sejam
fiscalizados durante toda a operacdo de modo a garantir
que nenhum artigo proibido seja introduzido na bagagem
de porao, ou retirado da bagagem de poréo e introduzido na
cabine da aeronave ou numa ARS.
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O acesso as instalagoes de perdidos e achados deve ser restrin-
gido, a fim de se evitar o acesso ndo autorizado as bagagens.

Os operadores aéreos devem proteger as etiquetas de baga-
gem a fim de minimizar o risco de subtraccao ilicita e futura
utilizagdo em bagagens que ndo tenham passado pelo rastreio.

12.F.325 Isencao de rastreio da bagagem de porao

(a)

(b)

(©

(d

©

Séo isentas de rastreio a bagagem de pordo, das personali-
dades nacionais que desempenham os cargos de:

(1) Presidente da Republica;

(2) Presidente da Assembleia Nacional;

(3) Primeiro-Ministro;

(4) Presidente do Tribunal Constitucional;

(5) Presidente do Supremo Tribunal de Justica;
(6) Ministro da Defesa Nacional;

(7) Ministro das Relagdes Exteriores.

Séo igualmente isentas de rastreio, as bagagens de porao
das personalidades estrangeiras homoélogas as previstas no
paragrafo (a) desta subsecgao.

As bagagens de porao dos acompanhantes das entidades pre-
vistas nos paragrafos (a) e (b) desta subsecgéo sao rastreadas
como qualquer outro passageiro.

A lista de personalidades isentas de rastreio deve estar dis-
ponivel nos pontos de rastreio e nos balcoes de check-in.

O operador aéreo deve implementar um procedimento aplica-
vel as bagagens de pordo isentas, permitindo que os screeners
de servigo as identifiquem e as trate como tais.

12.F.330 Reconciliacao entre passageiros e bagagens

(a)

(b)

(©

(d)

(e

®

()

O operador aéreo é responsavel pela realizagdo da reconci-
liagdo entre os passageiros e as respectivas bagagens.

O operador aéreo deve designar alguém devidamente seleccio-
nado e treinado para o cumprimento do disposto no pardgrafo
anterior em cada escala.

O operador aéreo ou o prestador de servigos de assisténcia
em escala deve garantir que as bagagens de pordo sé sido
transportadas numa aeronave depois de tomadas as seguintes
medidas:

(1) Abagagem de pordo é marcada exteriormente de forma
adequada a fim de permitir identifica-la com os respec-
tivos passageiros;

(2) O passageiro a que a bagagem pertence é registada
para o voo em que a bagagem for embarcada;

(3) Antes de ser introduzida a bordo, a bagagem de porao
é mantida numa zona do aerédromo a que s6 tenham
acesso pessoas autorizadas; e

(4) Identificar toda a bagagem a guarda do operador aéreo
para transporte no pordo da aeronave, quer se trate de
bagagem acompanhada ou ndo acompanhada, devendo
o processo de identificacdo ser efectuado por meios
manuais ou automaticos.

O operador aéreo deve implementar um sistema de supervisio
e controlo que garanta que a verificacdo da concordancia entre
passageiros e bagagens é feita de forma correcta.

Devem ser estabelecidas medidas pelos operadores aéreos que
garantam que se um passageiro ou tripulante ndo embarcar
as suas bagagens sejam retiradas da aeronave e nao sejam
transportadas nesse voo.

Em casos de ameaca grave a seguranca da aviacéo civil, os
membros da tripulagéo e os passageiros podem ser convidados
a identificar pessoalmente as suas bagagens, antes de serem
carregadas a bordo duma aeronave.

No caso referido no paragrafo anterior, deve-se ter em conta
a possibilidade de alguém tentar substituir uma bagagem
de mao por uma de pordo, visando perpetrar um acto de
interferéncia ilicita no interior da cabine.
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(h) Para ser eficaz, o processo de verificacdo da concordancia

entre passageiros e bagagens deve ser especifico para cada
uma das categorias seguintes de passageiros:

(1) Passageiros a partida:

(1)  Atencao particular devem merecer os passageiros
em lista de espera, os aceites no dltimo instante
e os membros de um determinado grupo, que nao
se apresentam no momento do embarque;

(i1) Existindo passageiros que forem autorizados a
dividir o total do peso das bagagens que couber
a0 grupo, o check-in deve ser feito individualmen-
te, devendo cada um deles receber as etiquetas
correspondentes as suas bagagens;

(ii1) Deve ter-se em conta as pessoas que voluntaria
ou involuntariamente desembarcarem antes da
partida da aeronave;

(2) Passageiros em transferéncia com o mesmo operador:

(1)  Aplicam-se os mesmos procedimentos relativos
ao pessoal a partida, com a ressalva de que as
bagagens de pordo separadas do passageiro
devem ser submetidas a controlos de seguranca
suplementares;

(i) Deve proceder-se a identificacido do passageiro e
conhecer-se os motivos que causaram a separagao
da bagagem;

(3) Passageiros em transferéncia com operadores diferentes:
(i)  As bagagens de porao de um passageiro em trans-
feréncia com operadores diferentes, ndo devem ser
carregadas a bordo duma aeronave se ele néo tiver
reserva confirmada no voo seguinte;

(i) Nessa situagio, a verificagdo da concordancia deve
ser efectuada pelo novo operador;

(4) Passageiros desembarcando em transito:
(i)  Tratando-se de passageiros que desembarcam antes
dos seus aerédromos de destino, as suas bagagens

de poréao, devem ser desembarcadas;

(i1) O mesmo deve acontecer com as bagagens de mao.

12.F.335 Autorizacao para carregar as bagagens na aeronave

(a) O operador aéreo deve carregamento das bagagens no porao

da aeronave apdés a verificacdo do cumprimento autorizar o
de todas as medidas de seguranca.

(b) O operador aéreo deve designar alguém devidamente seleccio-

nado e treinado para o cumprimento do disposto no paragrafo
anterior em cada escala.

(c) A pessoa referida no paragrafo anterior s6 emite a autoriza-

¢ao para carregar as bagagens de porao a bordo da aeronave
depois de verificar que foram tomadas as seguintes medidas:

(1) A bagagem de pordo foi marcada exteriormente de
forma adequada a fim de permitir identifica-la com os
respectivos passageiros;

(2) O passageiro a que a bagagem pertence foi registado
para o voo em que a bagagem for embarcada;

(3) Antes de ser introduzida a bordo, a bagagem de porao
foi mantida numa zona do aerédromo a que s6 tenham
acesso pessoas autorizadas;

(4) Que as bagagens, quer as acompanhadas quer as nao
acompanhadas, foram submetidas ao rastreio em con-
formidade com o disposto no paragrafo (b) da subsec¢ido
12.F.310; e

(5) Todos os volumes da bagagem a guarda do operador
aéreo para transporte no porao da aeronave foram iden-
tificados, registados no manifesto das bagagens, quer se
trate de bagagem acompanhada ou ndo acompanhada,
devendo o processo de identificagdo ser efectuado por
meios manuais ou automaticos.
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(d)

(e)

A autorizacio de carregamento das bagagens de pordo deve
ser emitida de forma electrénica ou assinando o manifesto das
referidas bagagens, conforme o modelo constante do anexo B.

Osregistos da autorizacio de carregamento devem ser mantidos,
pelo menos por 30 (trinta) dias, para efeitos de inspecgao da
autoridade aerondutica.

12.F.340 Bagagem nao identificada

(a)

(b)

©

A bagagem néo identificada deve ser imediatamente subme-
tida ao rastreio de seguranca por intermédio de aparelhos de
raio X e de outros meios disponiveis.

A bagagem deve ser conservada em local seguro onde néo pos-
sa causar danos nem a pessoas nem aos bens do aerédromo.

Em casos extremos de davidas relativas a perigosidade da
bagagem, a mesma deve ser destruida.

12.F.345 Bagagem nao reclamada

(a)

(b)

As bagagens de pordo descarregadas duma aeronave e nao
reclamadas por passageiros devem ser submetidas as seguin-
tes medidas de seguranca:

(1) O operador aéreo deve tentar identificar o seu proprietario;

(2) Identificar as razdes do ndo levantamento ou reclamagao
da bagagem;

(3) Identificar a origem e o destino correctos da bagagem;

(4) As bagagens deste tipo devem ser guardadas em local
seguro, até que sejam reclamadas, enviadas ao proprie-
tario ou eliminadas em seguranca.

Caso subsistirem davidas a respeito da bagagem nio reclama-
da, devem ser adoptadas as seguintes medidas de seguranca:

(1) A bagagem deve ser imediatamente submetida ao
rastreio de seguranca por intermédio de aparelhos de
raio X e de outros meios disponiveis;

(2) A bagagem deve ser conservada em local seguro onde
néo possa causar danos nem a pessoas nem aos bens
do aerdédromo;

(3) Abagagem apds um periodo de quarentena, minimo de
48 (quarenta e oito) horas, deve ser encaminhada ou
para o destino correcto ou devolvida ao aerédromo de
embarque;

(4) Em casos extremos de duvidas relativas a perigosidade

da bagagem, a mesma deve ser destruida.

12.F.350 Questoes de seguranca aos passageiros no momento
do check-in

(a)

(b)

(0

(d)

(e)

A colocacao de questdes ao passageiro no momento em que
ele efectua o check-in, complementa o rastreio e a verificagao
da concordancia entre o passageiro e as respectivas bagagens
e deve ser efectuada sempre.

E importante procurar saber se as bagagens pertencem re-
almente ao passageiro, se foi ele quem fez as malas e se as
manteve sempre devidamente fechadas e em local seguro.

Os operadores aéreos devem recusar as bagagens cujo pas-
sageiro nio esteja presente.

Se do questionamento resultarem duvidas quanto ao contetido
ou a vigilancia da bagagem, a mesma deve ser sujeita a me-
didas de seguranca suplementares.

Os passageiros devem ser encorajados a fechar as suas
bagagens de pord@o a chave, de modo a evitarem furtos e a
introducéo de artigos proibidos a bordo.

12.F.355 Check-in em grupo

(a)

(b)

Os operadores aéreos podem permitir o check-in de grupo,
desde que o representante do grupo ou seu lider possa iden-
tificar individualmente a bagagem de cada passageiro.

Todos os elementos do grupo devem estar presentes durante
as formalidades de check-in.

https://kiosk.incv.cv

12.F.360 Check-in online e self check-in

(a)

(b)

(©

Os operadores aéreos podem fazer o check-in online e o self
check-in utilizando quiosques instalados no terminal do
aerédromo.

Aquando da realizagio do check-in online e do self check-in os
operadores aéreos devem garantir que, antes da impressao
do cartdo de embarque, o passageiro seja confrontado com
informacdo inerente a artigos proibidos para transporte na
aeronave.

Os operadores aéreos que disponibilizarem os servigos refe-
ridos nos pardgrafos anteriores, devem garantir que no acto
de entrega das bagagens de pordo, os passageiros sejam
interrogados e informados sobre as mercadorias perigosas e
artigos proibidos a serem transportados na aeronave.

12.F.365 Check-in fora do aerédromo

(2)

(b)

(©

(CV

A autorizacio para a realizac¢ao de check-in fora do aerédromo
pode ser concedida pela autoridade aerondutica, apds esta
assegurar-se, por todos os meios ao seu alcance, que todas
as medidas de seguranca previstas no presente CV-CAR e
demais regulamentos se encontram integralmente cumpri-
dos e sempre ap6s prévia concertacdo com a administragao
aeroportudria a partir do qual as bagagens sdo embarcadas.

O operador aéreo ou o prestador de servigo de assisténcia
em escala deve submeter o pedido de autorizagio para a
realizacdo de check-in fora do aerédromo com 90 (noventa)
dias de antecedéncia, a autoridade aeronautica.

O pedido de autorizacdo deve conter os lugares propostos
para a realizacao de check-in, os equipamentos de rastreio
que pretende utilizar, as medidas e os procedimentos de
seguranga aplicaveis, o pessoal de seguranca empregue e as
formacoes a que foram submetidos, as medidas de controlo de
qualidade internas aplicaveis e os procedimentos de gestao
de incidentes de seguranga que eventualmente ocorram.

Deigual modo, deve constar do pedido de autorizacio, a aceitacio
expressa por parte do operador aéreo, das condigoes estabeleci-
das para a realizagdo de check-in contidas nesta sec¢ao.

12.F.370 Procedimento de check-in fora do aerédromo

(a)

(b)

©

(@

(e

®

(9]

(h)

@

0

(9]

Todo o pessoal envolvido no processo de check-in fora do ae-
rodromo deve estar devidamente credenciado pelo operador
aéreo ou prestador de servico de assisténcia em escala.

Suas identificag¢des, cargos e empresa ao qual pertencem
devem ser comunicados a administragdo aeroportuaria que
por sua vez deve notificar a autoridade aerondutica.

Todas as bagagens sao rastreadas, a 100% por um dos mé-
todos, ou combinagio deles, descritos no paragrafo (b) da
subseccao 12.F.310, antes de serem embarcadas na aeronave.

O operador aéreo deve assegurar que cada passageiro viaje
no mesmo voo que a sua respectiva bagagem, caso contrario
a bagagem é considerada como sendo bagagem néo acompa-
nhada, devendo ser tratada como tal.

Apés o controlo da bagagem, o pessoal devidamente autoriza-
do procede a etiquetagem e a sua entrega, para o transporte
ao aerédromo.

O transporte das bagagens desde o local de check-in ao aeré-
dromo é feito sob medidas de protecgio.

O pessoal autorizado, antes de proceder ao carregamento das
bagagens no veiculo destinado ao transporte das mesmas ao
aerédromo, deve certificar que todas as bagagens estao intactas.

Em caso de observar alguma anomalia, tais como, bagagens
rotas ou bagagens néao identificadas, deve separé-las para um
posterior rastreio através de raio X ou outro meio de rastreio
no aerédromo.

O pessoal autorizado a realizar check-in deve ter em sua posse
uma lista contendo a relagdo nominal de todos os passageiros
e as respectivas bagagens.

O operador da aeronave deve assegurar que os cartdes de
embarque, etiquetas de bagagem e outros documentos na sua
posse ou na do seu agente, estejam protegidos contra posse
irregular ou ndo autorizada, devendo dar protec¢io similar
ao equipamento instalado.

O cartdo de embarque e a etiqueta de bagagem devem estar
claramente referenciados como sendo provenientes de check-
in fora do aerédromo.
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12.F.375 Procedimentos de transporte

(@)

(b)

©

Sob supervisio do pessoal devidamente autorizado pelo ope-
rador aéreo e apds inspecgio do compartimento de carga do
veiculo, a bagagem é carregada no compartimento de carga
do veiculo destinado ao transporte.

O compartimento de carga do veiculo que transporta a ba-
gagem ao aerédromo deve ser fechado e selado pelo pessoal
devidamente autorizado, apds o carregamento.

O veiculo de transporte de bagagens é escoltado pelo pessoal
autorizado durante todo o percurso até a sua chegada ao
aerédromo.

12.F.380 Procedimentos no aeré6dromo

(a)

(b

=

©

(d

(e

®

(2

()

Todo o pessoal e meios de transporte envolvidos no processo
de check-in fora do aerédromo devem ser submetidos ao pro-
cesso de controlo de acesso a ARS a chegada ao aerédromo
de acordo com os procedimentos em vigor.

O pessoal que opera os postos de controlo de acesso deve
ser informado sobre a movimentagio de pessoal e veiculos
envolvidos no processo de check-in fora do aerédromo.

Caso nio se verificar nenhum indicio de violagdo do comparti-
mento de carga do veiculo de transporte, este é encaminhado
para a area de armazenamento de bagagem mediante um
documento comprovativo.

As bagagens que néo apresentarem sinais de violagdo, apds o
processo de reconciliacio entre bagagens e passageiros podem
ser carregadas a bordo da aeronave.

No caso de haver indicios de violagdo do compartimento de
carga do veiculo de transporte, este deve ser conduzido a um
local adequado para que a entidade apropriada possa proceder
a uma profunda e detalhada inspeccéo.

As bagagens que apresentarem sinais de violagdo devem ser
submetidas a um novo processo de rastreio pelos equipamentos
de raio X antes se serem embarcadas na aeronave.

Os responsaveis pela segurancga do aerédromo, devem im-
plementar medidas aleatdrias, continuas e imprevisiveis as
bagagens provenientes do check-in fora do aerédromo e, em
casos devidamente justificados, ordenar que toda a bagagem
seja rastreada de novo.

A autoridade aerondutica deve implementar medidas de
controlo da qualidade das operagoes levadas a cabo nos locais
onde se realizem check-in fora do aerédromo, nos termos da
regulamentacio em vigor.

12.F.385 Artigos proibidos na bagagem de porao

(a)

Nao podem ser colocados na bagagem de porao os seguintes
artigos:

(1) Munigoes e cartuchos explosivos;

(2) Detonadores, espoleta, granadas, minas, dinamite,
pélvora e explosivos plésticos;

(38)  Fogo-de-artificio e outros artigos pirotécnicos;

(4)  Geradores de fumo;

(6)  Gases propano e butano;

(6) Liquidos inflaméveis, incluindo gasolina e metanol;

(7) Sdlidos inflamaveis e reagentes, incluindo magnésio,
acendalhas, fogo de artificios e archotes;

(8) Oxidantes e perdxidos organicos, incluindo lixivia e kits
de reparacéo de carrocarias;

(9) Substancias toxicas ou infecciosas, incluindo raticidas
e sangue contaminado;

(10) Matérias radioactivas, incluindo mercurio, e baterias

de veiculos;

(11) Componentes de sistemas de combustivel para auto-
moveis que ja tenham contido combustivel.

(b) A lista de artigos proibidos no pordo de aeronaves deve estar

acessivel ao publico nos pontos de vendas de bilhetes dos
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©

@

(e)

operadores aéreos e das agéncias de viagens, nas diferentes
dependéncias das instalagbes aeroportudrias, incluindo pontos
de rastreio e nos balcoes de check-in.

Os operadores aéreos devem informar os passageiros sobre
os artigos proibidos antes do término das formalidades de
check-in.

Os artigos proibidos, descritos no paragrafo (a) desta subsecgéo,
devem ser retidos no ponto de rastreio de bagagens de porao.

Os casos de detecgdo de armas de fogo ou de explosivos nos
pontos de rastreio sdo imediatamente comunicados a autori-
dade aeronautica, nos termos do Artigo 288° do Cédigo Aero-
nautico podendo ser declarada uma situacio de contingéncia.

12.G. MEDIDAS DE SEGURANCA APLICAVEIS A CARGA E
AO CORREIO

12.G.100 GENERALIDADES

12.G.105 Principios de seguranca

(a)

(b)

(©

As aeronaves que transportam carga, correio e encomendas
postais expresso devem operar a partir de ambientes cuja
segurancga esteja assegurada.

Toda a carga, o correio e as encomendas postais expresso
devem ser submetidos a controlos de seguranca, incluindo o
rastreio, quando possivel, antes de serem colocados a bordo
duma aeronave afecta as operagoes de transporte comercial.

Todas as pessoas incluindo o staff, devem ser rastreados antes
de acederem a area de armazenamento da carga e do correio
previamente rastreado.

12.G.110 Controlos de seguranca

(a)

(b)

©

(@

(e

®

(€3]

A carga, o correio e as encomendas expresso s6 devem ser
transportados por via aérea, quer numa aeronave de passa-
geiros, quer numa aeronave de carga, quando tiverem sido
aplicados os seguintes controlos de seguranca:

(1) A recepcio, processamento e manuseamento da carga
foram efectuados por pessoal devidamente recrutado e
treinado;

(2) Recebidas de fontes que ndo sejam agentes reconhecidos
ou expedidores conhecidos, forem:

(1) Revistados manualmente;

(i) Rastreados com equipamentos de raio X;

(i) Submetidos aos detectores de metais, quando a
natureza da carga ou do correio o permitir; ou

(iv) Submetidos a outros meios técnicos ou biossenso-

riais, designadamente, sensores olfactivos, detec-
tores de explosivos, cies detectores de explosivos.

Os operadores aéreos ndo devem aceitar o transporte de
carga ou de correio a bordo das suas aeronaves, a menos que
um agente reconhecido ou uma outra entidade aceite pela
autoridade aerondutica confirme que a carga foi rastreada
ou submetida a outros controlos de seguranca.

O método a utilizar no rastreio da carga, do correio ou das
encomendas expresso deve ter em conta a natureza da expedicio.

Compete a PN a realizagéo dos controlos de segurancga a carga
e ao correio ou as empresas de seguranca privada, quando as
condigdes para tal estiverem reunidas, independentemente de
serem de baixo ou alto risco, quer se trate de carga ou correio
inicial ou em transferéncia.

Nos pontos de rastreio da carga e correio devem estar dis-
poniveis mais do que um método de rastreio, no caso de um
Unico método néo ser suficiente para rastrear todos os tipos
de carga e correio.

Para além da submissido aos métodos de rastreio acima in-
dicados, a carga, o correio e as encomendas expresso podem
ser submetidos a um periodo de quarentena nunca inferior
a 48 (quarenta e oito) horas.

Para garantir a securizagio da cadeia logistica da carga e do
correio, a autoridade aerondutica pode aprovar administra-
¢oOes postais reconhecidas, agentes reconhecidos e permitir
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()

@

V)

(k)

)

a aprovacgio por estes dos expedidores conhecidos, seguindo
os critérios previstos nas subsecgoes 12.G.150, 12.G.155 e
12.G.160 e desde que essas entidades estejam implicadas na
aplicagdo de controlos de seguranga a carga e ao correio.

Os controlos de seguranca prescritos no paragrafo (2) (a) desta
subsecg¢ao ndo sdo obrigatérios quando a carga, o correio e as
encomendas expresso forem recebidos de um agente reconhe-
cido ou dum expedidor conhecido.

Uma vez realizados todos os controlos de seguranc¢a indicados,
o operador de carga, deve garantir a seguranca da carga, do
correio e das encomendas expresso de qualquer interferéncia
ilicita, desde o ponto onde o rastreio ou os outros controlos de
seguranca sido aplicados até a partida da aeronave.

A carga destinada a ser embarcada em aeronaves nio deve
ser deixada abandonada na placa sem vigilancia e havendo
sinais de interferéncia ndo autorizada, a mesma deve ser
novamente submetida ao processo de rastreio.

Os restos humanos de proveniéncia conhecida, os animais
vivos, vacinas e outros materiais médicos pereciveis, as
remessas auténticas de materiais de salvamento, material
nuclear especial e as mercadorias de grande valor podem
ser dispensados do rastreio, desde que se garanta através
da inspecgao visual e outros, que nio representam qualquer
ameaca a seguranca da aviacgio civil, atendendo a sua origem
e condi¢des de manuseamento.

A carga e o correio que foram sujeitos ao rastreio ou a controlos
de seguranga recebem um atestado de seguranca impresso
ou electrénico que os acompanha ao longo da cadeia logistica,
podendo seguir o modelo descrito no formulario A, constante
do anexo C que faz parte integrante do presente CV-CAR.

(m) A emissdo do atestado referido no paragrafo anterior é da

()

responsabilidade do operador de carga.
O atestado de seguranca deve conter no minimo o seguinte:

(1) A identidade do agente reconhecido, do expedidor
conhecido ou de outra entidade que tenha participado

no envio da expedic¢io;

(2) O contetdo da expedigao;

(3) A origem da expedigao;

(4) O destino da expedigao;

(5) O estatuto de seguranca da expedic¢do, indicando se

foi securizada para:
(1) Aeronaves de passageiros, de carga ou de correio;
(i1) Aeronaves de carga e correios somente; ou

(ii1) Aeronaves de passageiros, de carga e correio, de
acordo com os requisitos de alto risco;

(©)

Os métodos de rastreio aplicados a expedi¢do ou as
razoes de isenc¢io;

(7)  Declaragéo segundo a qual a expedigéo foi constante-
mente securizada e nio foi alterada durante o tempo
em que foi guardada e que o contetdo da expedigado
pode ser transportado em completa seguranca a bordo

de aeronaves de passageiros ou de carga; e

(8) Assinatura dum membro do staff confirmando a decla-
ragao ou outro meio de autenticacdo se a transmissao

for feita por via electrénica.

12.G.115 Controlos aleatérios continuos e imprevisiveis

(a)

(b)

(0

Aquando da aceitagao de carga conhecida, os operadores aé-
reos e os agentes reconhecidos devem submeter as expedi¢oes
a revista manual aleatéria continua e imprevisivel a fim de
garantir que o contetido corresponde ao descrito na respectiva
documentacao, e em caso de divergéncias, a expedi¢ao deve ser
tratada como carga desconhecida e submetida aos adequados
controlos de seguranca.

A proporc¢éo de carga submetida a revista manual deve variar
segundo o nivel de ameaga enfrentado.

Aquando da aceitac¢ao da carga desconhecida, os operadores
aéreos e os agentes reconhecidos devem revistar manualmente
toda a expedi¢do a fim de garantir a concordancia entre a
declaracao da expedic¢do e o contetiddo da mesma.

https://kiosk.incv.cv

12.G.120 Carga e correio em transferéncia

(@)

(b)

©

(@

©)

A carga e o correio em transferéncia devem ser rastreados
nos mesmos moldes que a carga inicial, antes de serem em-
barcados nas aeronaves, salvo se tenham sido estabelecidos
processos de validagdo e implementados procedimentos con-
tinuos, em colaboragao com o Estado de origem da aeronave,
que assegurem que a carga e o correio em transferéncia foram
rastreados e protegidos no ponto de origem, de qualquer in-
terferéncia ilicita, desde o aeroporto de partida até a saida
da aeronave no aeroporto de transferéncia.

A autoridade aerondutica é a entidade responsavel pelo pro-
cesso de validagao dos controlos de seguranga no aeroporto
de origem.

Aquando da validagio referida no paragrafo anterior a auto-
ridade aerondutica deve garantir que:

(1) Controlos de seguranca apropriados sao aplicados no
aeroporto de origem;

(2) Cada expedicéo de carga e correio em transferéncia se-
jam acompanhados do atestado de seguranga impresso
ou em formato electrénico, comprovando a execucao de
controlos de seguranca, de forma a permitir verificagoes

subsequentes do estado de seguranca da expedicao;

(3) A carga e correio sejam protegidos de qualquer inter-
feréncia nao autorizada apds a aplicacio de controlos

de seguranca, incluindo nos pontos de transferéncia.

O processo de validacdo é garantido através dos seguintes
mecanismos:

(1) Recolha antecipada de informagoes;
(2) Assinatura de acordos bilateral ou multilateral;
(3) Analise dos PSOA;

(4) Verificacdo das medidas de seguran¢a no aeroporto de
origem pelo menos uma vez por ano.

A avaliacao dos padrdes dos controlos de seguranca aplicados
no ponto de origem do Estado estrangeiro deve fundar-se em
informacoes e dados correntes e fidveis e ndo somente na falta
de indicadores negativos.

12.G.125 Controlos de seguranca aplicados a carga ou correio
de alto risco

(a)

(b)

©

(d)

A entidade que recebe e manuseia a carga ou correio tem a respon-
sabilidade de a identificar como sendo de alto risco ou nao.

E considerada de alto risco, toda carga ou correio quando
apresentada por uma entidade desconhecida ou mostrando
sinais de violacgdo e que, além disso, reine um dos seguintes
critérios:

(1) Informacées especificas que indicam que a carga ou
correio representa uma ameaga para a aviagao civil;

(2) A carga ou correio apresenta anomalias que levan-
tam suspeitas; ou

(3) Anatureza da carga ou correio é tal que as medidas

de seguranc¢a normais, por si sés, sdo improvaveis
de detectar artigos proibidos que possam poér em
perigo a aeronave.

Independentemente da carga ou correio serem provenientes
de uma entidade conhecida ou desconhecida, as informacoes
especificas do servigo de inteligéncia de um Estado sobre uma
remessa pode torna-la como de alto risco.

Toda a carga ou correio referenciados como sendo de alto
risco, devem ser rastreados a 100% pelos seguintes métodos:

(1) Revista manual;

(2) Submissio ao equipamento de raio X convencional, ou
a camara de simulagdo, ou a outros meios biossenso-
riais, designadamente, sensores olfactivos, detectores
de explosivos, caes farejadores de explosivos; e

(3) Submisséo a cies detectores de explosivos.

Em combinagio com os meios e métodos de controlo de segu-
ranca acima indicados, a carga ou correio referenciados como
sendo de alto risco devem ser submetidos a um periodo de
quarentena nunca inferior a 48 (quarente e oito) horas.
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12.G.130 Carga valiosa

(a)

(b)

(©

(d)

(e

®

(2

()

®

©)

(k)

Toda a carga valiosa deve ser manuseada como uma categoria
separada, distinta da carga aérea regular.

Os operadores aéreos devem disponibilizar servigos e medidas
de protecgao adicionais para o transporte de carga valiosa.

Informacées sobre o valor, o conteddo, o itinerario e o armaze-
namento da carga valiosa devem ser mantidas confidenciais,
sendo que apenas os detalhes necessarios para o manuseio da
mesma devem ser disponibilizados ao pessoal directamente
envolvido no processo.

Carga valiosa sao expedi¢does que contém um ou mais dos
seguintes artigos:

(1) Qualquer artigo cujo valor de transporte seja de 80 000
CVE (oitenta mil escudos cabo-verdianos) ou mais, por
quilo bruto;

(2) Lingotes de ouro, incluindo lingotes refinados ou nao, ou

ouro em folha, gréos, po, fio, tubo, vara, circos, molduras

ou pecas fundidas, bem como a platina;

(3) Notas legais, cheques de viagem, titulos, acc¢oes e selos;

(4) Diamantes, incluindo diamantes para uso industrial,

rubis, esmeraldas, safiras, opalas e pérolas reais, in-
cluindo pérolas de cultura;

(5) Jobias compostas por diamantes, rubis, esmeraldas, safiras,
opalas e pérolas reais, incluindo pérolas de cultura;

(6) dJoias e reldgios feitos de prata, ouro ou platina.

Para além dos artigos referidos no paragrafo anterior, os
artigos abaixo descriminados devem ser considerados carga
vulneravel e manuseados como carga valiosa:

(1) Mercadorias em que o valor néo é declarado mas reque-
rem medidas de protec¢io adicionais;

(2) Documentos em branco do operador aéreo, tais como,
etiquetas de bagagens, selos de segurancga, cartoes de
embarque;

(3) Malas diplomaticas quando declaradas como sendo
valiosas;

(4) Amostra da PJ para fins de investigac¢do criminal, tais
como, armas, munigoes e drogas.

Aquando da aceita¢io de uma carga valiosa para ser expedida,
entregue ou que esteja em transferéncia, os operadores
aéreos devem verificar a concordancia entre a declaracao da
expedicdo e o conteudo da mesma, e armazend-la em local
seguro e protegido contra qualquer acesso ndo autorizado.

Quando devido ao tamanho ou outra razdo uma carga valiosa
néo possa ser armazenada em local seguro, o operador aéreo
deve desenvolver procedimentos para garantir a seguranga
da mesma.

Os processos de aceitagdo, armazenamento, entrega e
transporte de e para a aeronave da carga valiosa devem ser
monitorizadas através do CCTV dos operadores.

O operador aéreo deve manter o registo da carga valiosa
transportada, devendo compreender os seguintes elementos:

@
@

Identificag¢do da expedicéao;

Data e hora de armazenamento em local seguro, bem
como a identificacido de quem fez o armazenamento;
(3) Data e hora em que a carga valiosa foi retirada do local
seguro de armazenamento, bem como a identificagao de
quem o fez.

Os operadores aéreos devem utilizar sacos ou caixas de segu-
ranga para o transporte das cargas valiosas, que devem ser
construidos de material opaco e que permitem o seu fecho e
selagem.

Os operadores aéreos devem nomear um elemento para efec-
tuar a supervisdo do manuseio da carga valiosa na aceitacio
ao embarque ou no desembarque e entrega da mesma.
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(1)

(m)

()

Os operadores aéreos devem desenvolver procedimentos para
o carregamento e o descarregamento da carga valiosa de uma
aeronave.

Com a colaboracao das forgas de seguranga e dos operadores
aéreos, o0 operador aeroportudrio deve elaborar um plano de
contingéncia para lidar com incidentes relacionados com a
carga valiosa.

Os operadores aéreos, os agentes reconhecidos e os demais que
manuseiam cargas valiosas e susceptiveis de roubo, devem
fazer constar nos seus programas de seguranga procedimentos
para lidarem com tais cargas.

12.G.135 Armazenagem

(2)

(b)

©

(d)

(e)

Devem ser implementadas medidas fisicas de modo a que a carga
rastreada esteja sempre separada da carga nio rastreada.

As expedicoes de carga, de correio e das encomendas expresso
devem ser guardadas em locais seguros e protegidos de toda
interferéncia ilicita, quer através de selos de seguranca ou
fechaduras, CCTV ou através de alarmes que revelem qual-
quer intrusio.

Sempre que se utiliza selos ou cadeados a sua integridade
deve ser verificada.

Quando por motivos de ventilacio as portas dos locais onde
sao recebidos e guardados cargas, correio e encomendas ex-
presso sejam mantidas abertas, deve existir vedac¢io gradeada
que impega a entrada de veiculos e pessoas nao autorizadas
a esses locais ou outros controlos de seguranca que previnam
ou detectem qualquer intrusao.

A area de recepcéo de carga deve dispor de sinalizagao grafica
ou sonora relativa a artigos proibidos e a mercadorias peri-
gosas, prevenindo a inclusdo dos mesmos, numa remessa.

12.G.140 Controlo de acesso

(@)

(b)

Nos locais onde sao despachadas ou mantidas cargas, correio
e encomendas expresso devem ser postas em pratica, pelo
menos, as seguintes medidas de controlo de acesso:

(1) O controlo de acesso deve ser feito em todos os pontos
que permitam o acesso aos locais;

(2) As pessoas nao devem entrar pelos pontos destinados
aos veiculos;

(3) Cada ponto de controlo de acesso deve ter um guarda

ou estar devidamente fechado quando nao utilizado, e

permitir a detec¢ao de qualquer intrusio ou tentativa

de intrusio;

4

=

O controlo do pessoal e dos visitantes deve ser feito atra-
vés dum sistema manual ou automatizado de cartdes
de acesso, que cumpra as regras minimas estabelecidas
para o acesso as ARS.

Sem prejuizo do disposto nos paragrafos anteriores, devem
ser respeitados os demais procedimentos de controlo de acesso
descritos na parte 12.D.

12.G.145 Transporte

(a)

(b)

(©

(d

Antes da carga, do correio e das encomendas expresso serem
carregados para uma aeronave ou para outro local de armaze-
nagem, estes devem ser verificados por pessoa devidamente
qualificada, que deve assegurar que nao houve qualquer
tipo de interferéncia que possa comprometer a seguranca da
aeronave.

Antes do carregamento, o compartimento de carga deve ser
revistado e a integridade da revista deve ser mantida até ao
término do carregamento.

Caso as expedi¢oes ndo tenham sido individualmente seladas,
o compartimento de carga deve ser protegido por selos de segu-
ranga ou por fechaduras, logo apds o término do carregamento.

O veiculo de transporte de carga, correio e encomendas ex-
presso nao deve ser deixado sem vigilancia.
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(e) Se tal acontecer, o condutor deve verificar a seguranca do
carregamento e a integridade dos selos e avisar o agente ou
o operador aéreo em caso de indicios de violacgdo.

(f) Os contentores de carga e os contentores de pordao devem ser
mantidos em locais seguros.

12.G.150 Administrac¢ao postal reconhecida

(a) Cada administragdo postal reconhecida que entregue correio
para ser transportado a bordo duma aeronave deve satisfazer
minimamente, os seguintes critérios:

(1) Ser registada pela autoridade aerondutica;

(2) Cumprir as obrigagoes para com os operadores aéreos no
sentido de aplicar os controlos de seguranca descritos no
PNSAC e neste CV-CAR e aplicados a carga e ao correio;

(3) Empregar pessoal devidamente recrutado e treinado
em conformidade com o PNFTCSAC;

(4) Proteger o correio contra interferéncias nao autorizadas
enquanto estiver a sua guarda.

(b) A empresa que pretende ser aprovada como administragao
postal reconhecida, deve solicitar o registo e prestar uma
declaracio de compromisso, preenchendo, respectivamente,
os formularios B e B1, constantes do anexo C que faz parte
integrante do presente CV-CAR, devendo entrega-los a au-
toridade aerondutica.

(c) A designacdo da administragio postal reconhecida depende
de despacho favordvel da autoridade aerondutica e é valido
por 5 (cinco) anos, findos os quais deve ser solicitada nova
designacio.

(d) A administragido postal reconhecida fica sujeita as actividades
de controlo da qualidade da autoridade aerondutica.

12.G.155 Responsabilidade do agente reconhecido

(a) Osagentes reconhecidos ficam sujeitos as seguintes obrigacoes:

(1) Desenvolver e submeter para aprovagio da autoridade
aerondutica um programa de seguranca do agente
reconhecido e um programa de treino para o staff;

(2) Nomear um responsavel de seguranca nos termos da
subsecc¢ao 12.G.165;

(3) Dispor de instalacdes seguras para recepcio e aplicacao
de, tratamento e armazenamento da carga, controlos
de seguranca, que podem incluir o rastreio, o armaze-
namento de expedi¢des ja consideradas seguras e se
aplicavel, meios para transporte terrestre;

(4) Registar a identidade e o enderec¢o do expedidor e de-
monstrar que a pessoa que faz a entrega da mercadoria
é agente do expedidor;

(5) Garantir que o contetdo de uma remessa corresponde
a descrig¢do constante da respectiva documentacao;

(6) Garantir com base nos controlos de seguranca estabe-
lecidos no paragrafo (2) (a) da subsecgao 12.G.110, que
a carga nao contém artigos proibidos;

(7) Garantir que a carga néo sofre qualquer interferéncia
néo autorizada apds a sua recepgdo e que 0 acesso a
mesma é rigorosamente controlado;

(8) Recrutar, seleccionar e treinar um nimero adequado
de pessoal gestor e operacional para as suas operacoes;

(9) Demonstrar continuamente o cumprimento dos requisitos
de seguranga prescritos nos regulamentos aplicaveis
aos agentes reconhecidos aprovados pela autoridade
aeronautica;

(10) Garantir que as categorias de remessa abaixo indica-
das nfo sejam transportadas em aeronaves, a menos
que tenham sido submetidas a controlos de seguranga:

(1) Abagagem nao acompanhada a transportar como

carga;
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(i) As remessas de agentes nio reconhecidos;
(ii1) As remessas de expedidores desconhecidos;

(iv) Asremessas entregues por uma pessoa distinta do
expedidor conhecido ou do seu agente conhecido;

(v)  As remessas cujo contetido nao corresponde a
descri¢ao constante da documentacéo;

(vi) As remessas cujo expedidor conhecido néo certi-
fica que ndo contém artigos proibidos;

(11) Emitir o atestado de seguranca da expedi¢io que o
acompanha ao longo da cadeia de logistica;

(12) Garantir que cada remessa entregue a um operador
aéreo seja acompanhada da respectiva documentacao
com a seguinte informacéo:

(1)  Nome, enderego e identificacio do agente reconhecido;
(i) Nome e endereco do expedidor;

(ii1) Conteddo da remessa;

(iv) Declaracio sobre o estado de seguranca da remessa.

(b) Os agentes reconhecidos devem ser registados pela autoridade
aerondutica, devendo os ficheiros conterem o nome, o nimero
de registo emitido pela autoridade aerondutica, o endereco e
contactos de telefone.

(¢c) A empresa que pretende ser aprovada como agente reconhe-
cido, deve solicitar o registo e prestar uma declaragdo de com-
promisso, preenchendo, respectivamente, os formularios C e
C1, constante do anexo C que faz parte integrante do presente
CV-CAR, devendo entrega-los no gabinete de seguranca do
aerédromo onde pretende desenvolver a sua actividade, que
por sua vez os deve reencaminhar a autoridade aerondutica,
juntando o seu parecer.

(d) Quando pretender actuar em mais do que um aerédromo, os
documentos devem ser remetidos directamente a autoridade
aeronautica.

(e) A aprovacdo do agente reconhecido depende do despacho
favoravel da autoridade aerondutica e é valido por 5 (cinco)
anos, findos os quais deve ser solicitada nova designacao.

(f) A autoridade aerondutica aprova o agente reconhecido depois
de verificar todos os documentos e o estado de implementacio
das medidas de seguranga, inspeccionando as instalagoes e
os locais onde a carga dever ser processada.

(g) Aquando da revalidagao a autoridade aeronautica deve veri-
ficar através de inspeccoes se a entidade continua a cumprir
os requisitos de seguranca estabelecidos, antes de voltar a
aprovar o agente reconhecido.

(h) Os agentes reconhecidos ficam sujeitos as acgoes de controlo
da qualidade previstos no PNCQSAC por parte da autorida-
de aerondutica, da entidade aeroportudria onde actua e dos
operadores aéreos a quem presta servigo.

(1) A autoridade aerondutica pode rejeitar o pedido da empresa
que pretende ser designada como agente reconhecido, e
ainda, suspender ou revogar o despacho de aprovacao do
agente reconhecido, quando verificar o incumprimento grave
e persistente dos regulamentos.

() Arejeigao do pedido pode resultar da incapacidade de cumprir
com 0s requisitos relativos aos agentes reconhecidos na fase
da candidatura.

(k) A suspensdo pode resultar da incapacidade temporaria,
em cumprir com 0s requisitos legais ou em manter ou im-
plementar procedimentos ou medidas de seguranga, depois
dum processo sancionatério ou, ainda, a pedido do agente
reconhecido por um periodo especifico de tempo.

(1) A revogacéao pode resultar da violagdo reiterada dos requisi-

tos exigidos pela autoridade aerondutica ou do programa de
segurancga, da inaptiddo de manter ou implementar medidas
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ou procedimentos de seguranca, depois dum processo sancio-
natoério ou, ainda, pelo facto do agente reconhecido deixar de
manusear, processar ou armazenar carga aérea.

(m) A autoridade aerondutica deve publicar trimestralmente, lis-
tas actualizadas de agentes reconhecidos, contendo os nomes
dos agentes reconhecidos, os nimeros de registo individuais,
os enderecos e os contactos telefénicos dos mesmos.

12.G.160 Critérios relativos ao expedidor conhecido

(a) Um agente reconhecido ou um operador aéreo apenas pode
considerar conhecido um expedidor quando:

(1) Verificar e registar a identidade e endereco do expedidor
e dos agentes autorizados a efectuar entregas em seu
nome;

(2) Exigir que o expedidor declare que:
(1) Prepara as expedi¢des em instalacoes seguras;

(i) Emprega pessoal de confianga na preparacio das
expedicoes;

(ii1) Protege as expedic¢bes contra interferéncias néo
autorizadas durante a preparacio, armazenagem
e o transporte;

(3) Exigir que o expedidor:

(1) Certifique por escrito que a expedi¢do ndo contém
qualquer artigo proibido e que foi submetida a
controlos apropriados de seguranca;

(i1) Aceite que a embalagem e o contetido da expedi¢do
possam ser examinados por razoes de seguranca.

(b) O expedidor conhecido deve:

(1) Desenvolver e submeter para aprovacao da au-
toridade aerondutica um programa de seguranca
do agente reconhecido e um programa de treino
para o staff;

(2) Nomear um responsavel de seguranca, nos termos
da subseccio 12.G.165;

(3) Dispor de instalagbes seguras para recepg¢ao e
aplicagdo de, tratamento e, armazenamento da
carga, controlos de seguranca, que podem incluir
o rastreio, o armazenamento de expedic¢des ja
consideradas seguras e se aplicavel, meios para
transporte terrestre;

(4) Recrutar, seleccionar e treinar um ntimero ade-
quado de pessoal gestor e operacional para as
suas operacgoes;

(5) Demonstrar continuamente o cumprimento dos
requisitos de seguranca prescritos nos regulamen-
tos aplicaveis aos agentes reconhecidos aprovados
pela autoridade aerondutica.

(c) O estatuto de expedidor conhecido fica sujeito a aprovagao
dos operadores aéreos ou dos agentes reconhecidos que dela
devem dar conhecimento a autoridade aerondutica.

(d) Os expedidores conhecidos devem ser auditados periodica-
mente pelos érgaos de seguranca dos operadores aéreos e dos
agentes reconhecidos, a fim de se garantir que cumprem os
requisitos de seguranca estabelecidos.

12.G.165 Responsavel pela seguranca

(a) Alguém devidamente formado e treinado deve ser oficial-
mente designado em cada local onde a carga, o correio e as
encomendas expresso sdo tratados, sendo ele responsavel
pela aplicagdo e supervisio de todas as medidas de seguranca
exigidas.

(b) O responsavel de seguranga deve ter formagao e treino ade-
quados em matéria de seguranca, designadamente, quanto
aos procedimentos e responsabilidades do Estado em matéria
de seguranca da aviagao civil, de modo a que as operacoes de
carga, de correio e das encomendas expresso sejam feitas de
acordo com o PNSAC e este CV-CAR.
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12.G.170 Verificacao de antecedentes

Deve-se verificar os antecedentes de todas as pessoas envolvidas na
preparacio e entrega de carga, de correio e das encomendas expresso,
antes de lhes serem confiadas estas tarefas, a fim de se confirmar a iden-
tidade, a experiéncia anterior e os antecedentes policiais e criminais.

12.G.175 Formacao e treino em seguranca

As pessoas afectas a preparacio e envio de carga, de correio e das
encomendas expresso destinados a serem transportados a bordo duma
aeronave, devem receber formacao e treino adequados, conforme o
PNFTCSAC, que lhes permitam compreender as suas responsabilidades
em matéria de seguranca da aviac¢ao civil.

12.G.180 Co-Mail e Co-Mat

Os controlos de seguranca estabelecidos na subsec¢io 12.G.110, de-
vem ser aplicados também ao correio do operador aéreo, Co-Mail, e
aos materiais do operador aéreo, Co-Mat, enviados no ambito da sua
rede de escalas.

12.H MEDIDAS DE SEGURANCA DE CATERING, PROVISOES
DE BORDO E DE AERODROMOS

12.H.100 GENERALIDADES
12.H.105 Principios de seguranca

(a) Asmedidas de seguranca aplicadas a todos os fornecimentos
de catering, provisoes de bordo e de aerédromos, tém por fina-
lidade, impedir a introdu¢io a bordo de aeronaves, de armas,
engenhos explosivos ou outras substancias, dissimuladas nos
fornecimentos, que possam ser utilizados na perpetracio de
actos de interferéncia ilicita, pondo em causa a seguranga da
aviacao civil.

(b) As empresas fornecedoras de catering sao responsaveis pela
implementacdo das medidas de controlo dos fornecimentos
de catering e das provisées de bordo destinados a serem
embarcados nas aeronaves que efectuam voos comerciais de
transporte de passageiros.

(¢c) Na definigao das medidas de seguranga deve-se ter em conta
0s seguintes principios:

(1) As medidas de seguranca devem ser aplicadas aos edi-
ficios onde os fornecimentos de catering e de provisoes
de bordo ou de aerédromos sdo preparados, guardados e
expedidos, de modo a impedir-se a introdugao de artigos
proibidos nos referidos fornecimentos;

(2) As medidas de seguranca devem ser aplicadas durante
o transporte e a entrega dos fornecimentos de catering,
provisoes de bordo e de aerédromos, até ao interior de
ARS ou da aeronave, de modo a garantir-se a seguranca
dos mesmos;

(3) Medidas de seguranca devem ser aplicadas pelos
operadores aéreos no momento da recep¢io dos forne-
cimentos de catering e de provisdes de bordo a fim de
assegurar que nao foram objecto de qualquer contacto
néao autorizado;

(4) Os operadores aeroportudrios devem assegurar que
as provisoes de aerédromos sdo rastreadas e que nao
contém artigos proibidos que podem ser utilizados na
comissao de actos de interferéncia ilicita.

12.H.110 Responsavel de seguranca de catering

(a) Alguém formado e treinado nos termos do PNFTCSAC deve ser
designado em cada local onde sdo preparados fornecimentos de
catering, como sendo responsavel pela seguranca de catering.

(b) O responséavel pela segurancga de catering tem por atribuigio,
assegurar a aplicacdo e supervisido de todas as medidas de
seguranga previstas no programa de seguranc¢a da empresa.

(¢) O responsavel de catering deve assegurar que os restantes
membros da empresa envolvidos na preparagao de catering
tenham treino adequado para o efeito, nos moldes previstos
no PNFTCSAC.

(d) Do mesmo modo, deve ainda implementar medidas de controlo

de qualidade interno, para assegurar que os procedimentos
de seguranca sdo efectivamente aplicados e sdo eficazes.
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12.H.200 MEDIDAS DE SEGURANCA DE CATERING E OUTRAS
PROVISOES DE BORDO

12.H.205 Medidas de controlo de acesso

(a)

(b)

(©

(d

(e)

®

(2

Os locais utilizados para a preparacdo e armazenagem de
fornecimentos de catering e de provisoes de bordo devem ser
suficientemente seguros, devendo todas as portas e janelas,
bem como outras aberturas que permitam a entrada e saida
de pessoas serem controladas.

As medidas de controlo de acesso e as modalidades de sua
aplicagdo devem ser descritas no programa de seguranca das
empresas fornecedoras de catering.

O grau de controlo exercido deve impedir a introdug¢io dis-
simulada de artigos proibidos ou outras substancias, que
possam ser utilizados na perpetracéo de actos de interferéncia
ilicita, ou na adulteragao dos referidos fornecimentos.

Todas as pessoas que se encontrarem no interior de locais
utilizados para a preparac¢io e armazenagem de fornecimen-
tos de catering e de provisdes de bordo, devem ostentar no
exterior do vestuario, em local bem visivel e acima do nivel
da cintura, um cartéo de identificagao, contendo pelo menos,
o0 nome, a foto, a assinatura do responsavel da empresa, a
funcao que exerce e o prazo de validade.

O vestiario da empresa fornecedora de catering deve situar-se
fora das 4reas de trabalho e deve conter armarios de modo
a evitar que sejam levados objectos pessoais para o interior
de locais utilizados para a preparacao e colocagao de forneci-
mentos de catering e de provisoes de bordo.

O acesso de visitantes aos locais indicados nos paragrafos
anteriores é permitido apenas mediante a identificagdo clara
dos mesmos, devendo, aqueles receber um cartio de visitante
e serem acompanhados a todo o tempo no interior das insta-
lacdes por pessoa responsavel.

Os procedimentos detalhados de controlo de acesso encon-
tram-se prescritos na parte 12.D.

12.H.210 Produtos e equipamentos

(a)

(b)

(©

(d

A entrega de produtos e equipamentos utilizados na prepa-
racdo ou transformacao de fornecimentos conhecidos deve
ser objecto de cuidadosas medidas de seguranga a fim de se
assegurar que nao contém artigos proibidos e depois devem
ser guardados em local seguro.

As entregas de refei¢oes preparadas e congeladas que nao
possam ser divididas ou revistadas, sdo aceites no momento
da recepcéo, desde que tenham sido seladas e protegidas de
modo a revelarem qualquer violagao.

Caso nao seja possivel dividir ou revistar certos produtos ou
artigos, os mesmos devem ser acompanhados dum certificado
de seguranca, que ateste que ndo contém artigos proibidos.

Toda a entrega nio acompanhada dum certificado de segu-
ranca deve ser aberta e verificada.

12.H.215 Trolleys e contentores

(a)

(b)

(©

Os trolleys e contentores de fornecimentos de catering utili-
zados no transporte de fornecimentos conhecidos devem ser
adaptados de modo a que seja impossivel alguém ter acesso
ao interior dos mesmos, quando fechados e selados.

Antes de serem carregados, fechados, selados e transportados
a bordo duma aeronave, os trolleys e contentores devem ser
cuidadosamente inspeccionados, quer interna, quer externa-
mente, a fim de se garantir que ndo contém artigos proibidos.

A pessoa que fizer a verificacdo, deve reduzir a escrito todas
as suas constatacdes e assinar um certificado de seguranga,
garantindo que todos os procedimentos de seguranc¢a foram
cumpridos e que os trolleys e contentores e respectivos con-
tetidos nao contém artigos proibidos.
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12.H.220 Revista e selagem de veiculos

(a)

(b)

©

(@

(e)

®

(€3]

Os veiculos utilizados no transporte de fornecimentos co-
nhecidos devem ter o acesso ao compartimento de cargas
completamente protegido e serem guardados em lugar seguro,
quando fora de servigo.

Imediatamente antes de ser carregado, o compartimento
de cargas deve ser cuidadosamente verificado, por alguém
designado para o efeito, a fim de se garantir que nao existem
artigos proibidos no seu interior, devendo a integridade desta
verificacdo ser mantida até ao término do carregamento.

Findo o carregamento, o compartimento de carga deve ser
fechado e selado, bem como qualquer outro ponto de acesso
a0 mesmo.

O numero dos selos utilizados deve constar do certificado de
expedicao do carregamento do veiculo.

Os selos utilizados na proteccao dos veiculos devem ser
mantidos em local seguro e sob a responsabilidade de alguém
devidamente autorizado, devendo haver no respectivo servigo,
um dossier da identidade desta pessoa e das tarefas que executa.

O veiculo néo deve ser deixado sem vigilancia, contudo, se
tal acontecer, o condutor deve verificar a seguranca do car-
regamento e a integridade dos selos e avisar o responsavel
pela seguranca em caso de indicios de violagao.

Os fornecimentos que revelarem indicios de terem sido alte-
rados nao devem ser levados para bordo das aeronaves.

12.H.225 Transporte e entrega

(a)

(b)

©

d
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A seguranga dos fornecimentos conhecidos deve ser mantida
durante o transporte dos locais de preparacéo e armazena-
mento, até ao carregamento a bordo e recep¢io pelo operador
aéreo.

Os fornecimentos conhecidos devem ser transportados so-
mente pelos veiculos do operador aéreo, pelos do fornecedor
de restauracéo ou pelos de terceiros, cujos procedimentos e
medidas de seguranca tenham sido aprovados pelo operador aéreo.

Os veiculos circulando entre um centro de prestacao de
servigos de restauragdo e uma aeronave, devem seguir di-
rectamente para o aerédromo, evitando paragens em pontos
intermédios.

Em periodos de ameaca acrescida contra a seguranca da avia-
¢do civil, uma escolta de seguranca deve sempre acompanhar
os veiculos com carregamentos de restauracao.

12.H.230 Controlos de seguranca

(a)

(b)

(©

(@

O catering e outras provisées de bordo destinados a serem
transportados a bordo de aeronaves de passageiros devem ser
submetidos a controlos de seguranca adequados e protegidos
de interferéncias nao autorizadas desde o momento em que esses
controlos forem efectuados até a sua entrega na aeronave.

As empresas de catering sdo responsaveis pela aplicag@o dos
controlos de seguranca aplicados ao catering e as provisoes
de bordo e pela protec¢do dos mesmos desde o momento em
que esses controlos forem efectuados até a sua entrega na
aeronave.

As provisoes de bordo recebidas de uma empresa fornecedora
de catering, que apresentem sinais de adulteracdo ou em
relacdo aos quais se suspeite que ndo tenham sido protegidas
de interferéncias ndo autorizadas desde o momento em que
os controlos foram efectuados, devem ser sujeitas ao rastreio.

Os controlos de seguranga de catering e das provisoes de bordo
sd0 ainda sujeitos as disposi¢oes adicionais estabelecidas nos
programas de seguranca exigidos pela autoridade aeronautica.

Os meios ou métodos utilizados no rastreio das provisdes de
bordo devem ter em consideragio a natureza das provisoes e
serem suficientemente fidveis para garantir, de forma razo-
avel, que as mesmas ndo contém artigos proibidos.
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(f) O rastreio de catering e das provisoes de bordo pode ser
efectuado através de um dos seguintes meios ou métodos:

(1) Inspeccao visual,
(2) Revista manual;
(3) Equipamento de raio X;

(4) Cao de detecgao de explosivos em combinagio com a
inspecgao visual.

(g) A inspeccao visual consiste na visualizac¢io atenta e profunda
das provisoes e s6 deve ser permitida se a mesma for realizada:

(1) Em combinagdo com outros métodos; e

(2) Onde todas as partes das provisdes possam ser vistas,
com ou sem auxilio de outros meios.

12.H.235 Selos

(a) Os selos, adesivos e outros meios destinados a revelar vio-
lagdes dos fornecimentos conhecidos devem estar guardados
em lugar seguro, sob a responsabilidade de pessoa especifi-
camente designada, até ao momento de serem utilizados.

(b) Os selos adquiridos devem constar de documentos elaborados
pelo operador e mantidos constantemente actualizados.

(c) Os selos utilizados em cada fornecimento devem ser devida-
mente registados e devem constar dos documentos elaborados
no acto da verificagdo e entrega dos mesmos.

(d) Caso haja selos danificados, os mesmos devem constar duma
relacdo a qual deve ser permanentemente actualizada.

(e) Os selos néo utilizados e os danificados ndo podem ser dei-
xados em locais acessiveis ou abandonados.

12.H.240 Documentacg¢ao

(a) Sao entregues ao operador aéreo aquando da entrega do
fornecimento conhecido, documentos contendo o tipo de for-
necimento de catering e de provisoes de bordo, o fornecedor,
o destino, o destinatario e a declaragao de seguranga.

(b) Os documentos relativos a expedi¢cao de fornecimentos
conhecidos devem ser emitidos pelo responsavel de seguranca e
conservados em lugar seguro, durante pelo menos 30 (trinta) dias.

12.H.245 Carregamentos multiplos

(a) Sempre que um veiculo transportar carregamentos de cate-
ring e de provisoes de bordo destinados a mais do que uma
aeronave, os selos de seguranga apostos no veiculo devem
ser rompidos pela pessoa responsavel, junto da aeronave
destinataria do primeiro carregamento, ndo sendo necessario
voltar a selé-lo.

(b) Apds o rompimento do selo de seguranga, o condutor deve
manter a viatura sob permanente vigilancia e o respectivo
compartimento de carga devidamente fechado.

12.H.250 Recepcao e validacao das expedigoes

(a) Os selos de seguranga postos no veiculo de entrega de forneci-
mentos e a assinatura da pessoa responsavel nos documentos
que acompanham o fornecimento devem ser cuidadosamente
verificados a entrada da ARS.

(b) Em caso de divergéncia néo explicavel pelos documentos,
ou em caso de indicios de clara violacao dos selos do veiculo,
os fornecimentos ndo devem ser carregados na aeronave,
sem que apds verificacdo, se tenha a certeza que nio contém
artigos proibidos.

12.H.255 Medidas de seguranca do operador aéreo

(a) O chefe de cabine deve receber os fornecimentos bem como a
documentacao respectiva e verificar a concordancia da docu-
mentag¢ao recebida, devendo assinar o certificado de entrega
dos fornecimentos, assim como, verificar a integralidade dos
selos e respectivos nimeros.

(b) O certificado de entrega dos fornecimentos deve constar do
processo do voo e ser devidamente arquivado.
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(¢) Ostrolleys e contentores que tiverem indicios de violagao sao
revistados para se ter a certeza que nio contém artigos proi-
bidos ou sdo substituidos por outros que oferecam garantias
de seguranca.
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Apoés a entrega, pelo menos 10% dos fornecimentos devem ser
submetidos a rastreios aleatérios, imprevisiveis e continuos.

(e) Em caso de ameaca alta contra a seguranca da aviagao civil, os
rastreios aleatorios imprevisiveis e continuos devem elevar-se
a 50% dos fornecimentos.

12.H.260 Aprovacao das empresas fornecedoras de catering

(a) As empresas fornecedoras de catering, enquanto fornece-
dores reconhecidos, é exigido um programa de seguranca,
que descreva os métodos e procedimentos que o fornecedor
deve aplicar para garantir a seguranca e ainda o modo como
ele préprio controla o cumprimento das referidas medidas e
procedimentos.

(b) Qualquer entidade que garanta os controlos de seguranca
referidos nesta sec¢do e entrega catering e outras provisoes
de bordo directamente a aeronave pode ser aprovada como
fornecedor reconhecido mediante solicitagédo junto da auto-
ridade aerondutica.

(¢) O disposto no paragrafo anterior nao se aplica aos operadores
aéreos que efectuam eles proprios esses controlos de seguran-
¢a e entregam as provisoes exclusivamente as suas proprias
aeronaves.

12.H.265 Recrutamento e formaciao em seguranca

(a) Asempresas fornecedoras de catering devem assegurar-se que
o pessoal envolvido na preparacgio e transporte de catering
seja recrutado e treinado conforme o PNFTCSAC.

(b) O pessoal envolvido na preparagao de catering bem como
aqueles com acesso as ARS do aerédromo devem ser subme-
tidos aquando do recrutamento e posteriormente a cada 3
(trés) anos, ao processo de verificacao de antecedentes, nos
termos regulamentares.

12.H.270 Provisoes do aerédromo

(a) As provisdes do aerédromo sdo consideradas como tal a
partir do momento em que sejam identificadas como sendo
destinadas a serem vendidas, utilizadas ou disponibilizadas
nas ARS de um aerdédromo.

(b) Compete ao operador aeroportudrio a aplicag¢io do rastreio
das provisdes do aer6dromo previstas nesta secgdo, antes
da sua introdu¢ao em ARS, podendo para o efeito recorrer
a PN ou a seguranga privada quando estiverem reunidas as
condigdes para tal.

(¢c) As provisoes do aerédromo sio rastreadas antes de se auto-
rizar a sua entrada em ARS, excepto se tiverem sido objecto
de controlos de seguranca por um fornecedor conhecido e
tiverem sido protegidas de interferéncias nfo autorizadas
desde o0 momento em que esses controlos foram efectuados
até serem levadas para a ARS.

(d) O rastreio das provisdes do aerédromo pode ser efectuado
através de um dos seguintes meios ou métodos:

(1) Inspeccao visual,
(2) Revista manual;
(3) Equipamento de raio X;

(4) Cao de detecgao de explosivos em combinagido com a
inspecgao visual.

(e) A inspeccao visual consiste na visualizacio atenta e profunda
das provisoes e s6 deve ser permitida se a mesma for realizada:

(1) Em combinagédo com outros métodos;

(2) Onde todas as partes das provisoes possam ser vistas,
com ou sem auxilio de outros meios.
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As provisdes do aerédromo com origem na ARS estao isentas
desses controlos de seguranca.

As provisées do aerédromo recebidas de um fornecedor
conhecido, que apresentem sinais de adulteracdao ou em
relacéo as quais se suspeite que ndo tenham sido protegidas
de interferéncias nao autorizadas, desde 0 momento em que
os controlos foram efectuados, devem ser sujeitas a rastreio.

Aquando da entrega no estabelecimento comercial na ARS, as
provisoes do aerédromo devem ser objecto de controlo visual
pelo pessoal do referido estabelecimento, a fim de garantir
que nio apresentem sinais de adulteracio.

Os meios ou métodos utilizados no rastreio das provisoes de
aerédromo devem ter em consideragfo a sua natureza e serem
suficientemente fidveis para garantir, de forma razoavel, que
as mesmas nio contém artigos proibidos.

Para ser designada como fornecedor conhecido, a entidade
deve entregar ao operador aeroportudrio a declarac¢io de
compromisso que consta do anexo D, que faz parte integrante
do presente CV-CAR.

A declaragao referida no paragrafo anterior deve ser assinada
pelo representante legal, ou pelo responséavel de seguranca e
deve ser conservada pelo operador aeroportudrio.

Um fornecedor conhecido de provisdes do aerédromo deve:

(1) Elaborar um programa de seguranca no qual descreve
as medidas de seguranca que aplica as provisdes do
aerédromo e submete-lo a aceitagédo do operador aero-
portudrio;

(2) Nomear uma pessoa responsavel pela seguranca na

empresa;

(3) Garantir que as pessoas que tém acesso as provisoes do

aerédromo recebam formacao de sensibilizacio para a

seguranga antes de terem acesso a essas provisoes;

(4) Impedir o acesso ndo autorizado as suas instalagoes e

provisdes do aerédromo;

(5) Assegurar, através de controlos de seguranca efec-
tivamente aplicados, que néo sdo escondidos artigos
proibidos nas provisées do aeroporto; e

(6) Aplicar selos que revelem sinais de violagoes em todos
os veiculos ou contentores que transportam provisdes
do aerédromo, ou protegé-los fisicamente.

O operador aeroportudrio apenas deve aceitar os programas
de seguranca dos fornecedores conhecidos se os mesmos
cumprirem os requisitos estabelecidos nesta subsecgéo e
contiverem os seguintes elementos:

(1) Politica e organizacao de seguranca da empresa;
(2) Controlos de seguranca;
(3) Controlos das dreas de armazenamento;

(4) Procedimentos de transporte e entrega de provisoes
de aerdédromo;

(5) Treino e procedimentos de contratagio do pessoal,
(6) Medidas de controlo de qualidade;
(7) Procedimentos de contingéncia.

Qualquer entidade que garanta os controlos de seguranca
referidos nesta subseccao e entrega provisoes do aerédromo
pode ser designada como fornecedor conhecido pelo operador
aeroportudrio.

A administragdo aeroportuaria deve manter uma lista actu-
alizada dos fornecedores conhecidos que operam no interior
das ARS.

A administracido aeroportuaria deve implementar acgdes
de controlo da qualidade para assegurar que o fornecedor
conhecido cumpre continuamente as medidas de seguranca
estabelecidas neste CV-CAR e no seu respectivo programa.
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12.H.275 Artigos a serem vendidos nos free shop e a bordo

(a)

(b)

Os artigos destinados a serem vendidos nas lojas free shop e
a bordo da aeronave devem ser controlados de acordo com a
legislac¢ao alfandegéria aplicavel e devem ser guardados em
local seguro sob vigilancia aduaneira.

Desde que seja mantida a seguranga desde o ponto em que
sdo recebidos e que estejam sob vigilancia aduaneira ou
guardados em instalagoes de catering até serem carregados
na aeronave, aos artigos destinados a serem vendidos a bordo
néo sdo aplicadas medidas adicionais de seguranga.

12.H.280 Produtos e outros fornecimentos de limpeza

As medidas e procedimentos de seguranca prescritos nesta sec¢io,
aplicam-se com as devidas adaptacoes as operacoes de fornecimento de
servicos de limpeza as aeronaves, prevenindo a introducéo dissimulada
de armas, engenhos explosivos ou outras substancias, que possam ser
utilizados na perpetracéo de actos de interferéncia ilicita.

12.IMEDIDAS DE SEGURANCA RELATIVASAO TRANSPORTEDE

ARMAS,

DETIDOS, PRESOS, DEPORTADOS E INADMISSIVEIS

12.1.100 Transporte autorizado de armas na cabine de aeronaves

12.1.105 Restricao de transporte

Séo autorizados a transportar armas na cabine de aeronaves os efectivos
das seguintes instituigoes:

(1) Da PN afectos ao Corpo de Protecgao de Altas Entida-
des, em efectiva missido de acompanhamento duma alta
entidade nacional ou estrangeira;

(2) Da PN da PJ e da Guarda Prisional, enquanto escoltas

de presos, detidos ou de outras pessoas sujeitas a cus-

tédia administrativa ou judicial;

(3) Das Forgas Armadas, em misséo de proteccao de entida-

des e de escolta de militares presos, detidos ou sujeitos

a custddia administrativa ou judicial;

(4) De Forgas e Servigos de Seguranca de Estados es-

trangeiros em missdo oficial de servigo ao nosso pais

que exija a condi¢do de armados a bordo, incluindo os
policias de bordo embarcados nas aeronaves do Estado
requerente.

12.1.110 Tramites

(a)

(b)

©
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A aceitacdo para transportar armas na cabine de aeronaves,
s6 deve acontecer apds autorizagdo prévia e expressa da
autoridade aerondutica.

A autorizacao de transporte deve ser requerida a autoridade
aeronautica mediante preenchimento do modelo A constante
do anexo E, que faz integrante do presente CV-CAR, pela
entidade que leva a cabo a missao de escolta.

A solicitagao deve ser feita por um dirigente do servigo
requerente e deve dar entrada na autoridade aerondutica
com antecedéncia minima de 5 (cinco) dias uUteis em relagio
a data do embarque, salvo casos de urgéncia devidamente
justificados.

No pedido, deve a entidade indicar o itinerario e justificar a
necessidade de transportar a arma na cabine de aeronaves.

No caso previsto no pardgrafo (4) da subsecgdo 12.1.105, a
autorizacio de transporte deve ser formulada pela autoridade
competente do Estado a que pertence o elemento das forgas
ou servigos de seguranca, devendo a autoridade aerondutica,
antes de decidir, ouvir previamente a for¢a ou servigo de se-
guranca nacional homologo ao do Estado requerente, quanto
a pertinéncia do pedido.

A autorizagdo deve ser concedida pela autoridade aeronau-
tica, em despacho escrito, o qual é encaminhado a entidade
requerente, ao operador aéreo no qual embarca o elemento
de escolta, a administrag¢io aeroportudria e a policia nos ae-
rédromos de partida e de chegada, com antecedéncia minima
de 48 (quarente e oito) horas da hora de embarque, salvo casos
de urgéncia, devidamente justificados.

101645A4-CE1E-4FBC-B5DD-F249A60C1F4D



I SERIE — N° 18 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 8 DE ABRIL DE 2015 465

(g) No aerédromo de chegada o elemento de escolta é recebido
pela policia que o escolta durante o tempo em que 0 mesmo
permanecer no aerédromo.

(h) Caso se trate de um voo internacional, a autoridade aero-
nautica apenas autoriza o transporte de armas na cabine
de aeronaves, ap6s a prévia autorizacgao escrita de todos os
operadores aéreos e Estados envolvidos no percurso até ao
destino final do elemento de escolta.

(1) No caso do paragrafo anterior, devem ser fornecidas instru-
¢oes ao pessoal autorizado a transportar armas, relativas aos
regulamentos de porte de armas nos Estados de destino e de
escala.

12.1.115 Tipos de armas autorizadas na cabine de aeronaves

As armas que podem ser autorizadas a transportar na cabine de aero-
naves sdo exclusivamente armas individuais, de cano curto e calibre
até 9 mm.

12.1.120 Direito de recusa de autorizacao e de aceitacao de
embarque

Em situagoes de nivel elevado de ameaga ou em voos de alto risco de
seguranca, pode a autoridade aerondutica recusar a autorizacdo em
despacho devidamente fundamentado.

12.1.125 Procedimentos especiais de embarque

(a) A chegada ao aerédromo e no momento da realizacdo dos
procedimentos de check-in, os elementos da escolta devem
apresentar ao operador aéreo a autorizacio de transporte
de arma na cabine da aeronave emitida pela autoridade
aerondutica.

(b) O operador aéreo informa a policia sobre a existéncia duma
autorizagdo de transporte de arma na cabine da aeronave,
devendo esta executar, tanto no controlo de fronteira, como
no controlo de seguranga antes do embarque, todos os procedi-
mentos contidos nos PSA e PSOA, assim como nas directivas
especificas da policia sobre a matéria.

(¢) No aerédromo e antes do embarque, os elementos da escolta
permanecem nas instalagées da policia ou de passageiros
inadmissiveis, em se tratando de escolta de presos, detidos ou
outras pessoas sujeitas a custodia judicial ou administrativa.

(d) Os elementos da escolta sdo os ultimos a entrar na zona
estéril e os primeiros a embarcar na aeronave, salvo os que
estiverem em missio oficial de protecgdo a altas entidades
nacionais e estrangeiras.

(e) Os elementos da escolta devem entregar as armas, descarre-
gadas, ao pessoal de terra do operador aéreo que por sua vez
as coloca numa bolsa, estojo ou contentor apropriado, com
cadeado de gatilho ou mecanismo que impossibilite o seu uso
e as entrega a tripulacio sob responsabilidade do comandante
da aeronave para serem transportadas no cockpit, mantendo
em sua posse as munigoes.

(f) Nas aeronaves sido definidos os assentos dos elementos da
escolta e informacées escritas sdo prestadas ao comandante
da aeronave e a tripulagdo de cabine sobre as identidades,
numero e localizag@o dos passageiros donos das armas trans-
portadas na cabine.

(g) Os elementos da escolta devem ser informados da eventual
presenca a bordo de outras pessoas, que por ineréncia das suas
fungoes, tém a necessidade de transportar as suas armas na
cabine e do lugar em que se encontram sentadas.

(h) Os elementos da escolta devem ainda ser advertidos por um
representante do operador aéreo que outros passageiros,
tripulantes e a aeronave podem ser postos em perigo, caso
reajam a um eventual acto de intervengao ilicita, sem terem
recebido instrugdes precisas do comandante da aeronave para
o efeito.

(1) A adverténcia referida no paragrafo anterior deve ser feita
por escrito, e em conformidade com o disposto no modelo B,
constante do anexo E, que faz parte integrante do presente
CV-CAR.

https://kiosk.incv.cv

12.1.200 TRANSPORTE DE ARMAS NO PORAO DE AERONAVES
12.1.205 Restricao de transporte

Sao autorizados a embarcar com armas nas bagagens de pordo, os
seguintes passageiros:

(1) Elementos da PN, da PdJ, da Guarda Prisional, e das
Forgas Armadas, em quaisquer circunstancias, em voos
internos;

(2) Elementos das For¢cas Armadas nacionais ou estrangei-
ras, que viajam para participar em missoes ou exercicios
militares devidamente autorizados pelo Estado de Cabo
Verde;

(3) Pessoas com licenga de uso e porte de armas de defesa,
tanto em Cabo Verde como no pais de destino, em se
tratando de um voo internacional, com todos os docu-
mentos comprovativos;

(4) Pessoas oficialmente inscritas em grupos organizados
de caca desportiva ao abrigo da legislacdo nacional e
da legislagéo do pais de destino sobre esta matéria em
concreto;

(5) Pessoas oficialmente inscritas em organizagdes nacio-
nais ou estrangeiras de tiro desportivo e que viajam
no ambito de competi¢des nacionais ou internacionais
oficiais;
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Representantes credenciados das empresas privadas
de seguranca maritima licenciadas pelo Ministério da
Defesa Nacional em missdo de acompanhamento de
armas destinadas ao embarque em navio ou aeronave
ou a armazenamento, ap6s desembarque de navio ou
aeronave.

12.1.210 Tramites

(a) A aceitagdo para embarque de armas de fogo nas bagagens
de pordo de aeronaves s6 deve acontecer apds autorizagao
prévia e expressa da autoridade aerondutica.

(b) A autorizacao de embarque deve ser requerida a autoridade
aeronautica mediante preenchimento do modelo C constante
do anexo E, que parte integrante do presente CV-CAR, pelo
servico ou pessoa que faz a solicitagdo de transporte de armas
na bagagem de porio.

(c) A solicitagao deve ser feita pelo dirigente do servigo reque-
rente ou seu substituto ou pelo interessado nos casos dos
paréagrafos (3), (4) e (5) da subsecgao 12.1.205, e deve dar
entrada na autoridade aeronautica com antecedéncia minima
de 5 (cinco) dias uteis em relacdo a data do embarque, salvo
casos de urgéncia devidamente justificados.

(d) A autorizac¢io deve ser concedida pela autoridade aerondu-
tica, em despacho escrito, o qual é encaminhado a entidade
requerente, ao operador aéreo no qual a arma é transportada,
a administragdo aeroportudria e a policia nos aerédromos
de partida e de chegada, com antecedéncia minima de 48
(quarente e oito) horas da hora de embarque.

12.1.215 Tipos de armas que podem ser autorizadas

As armas que podem ser autorizadas a embarcar no pordo de aeronaves
em voos de passageiros, sdo exclusivamente as de uso individual, de
cano curto ou alongado e calibre até 9 mm.

12.1.220 Procedimentos especiais de transporte

(a) A autorizagao da autoridade aerondutica deve ser entregue
no momento do check-in ao representante do operador aéreo,
o qual informa a policia do aerédromo sobre a existéncia de
embarque autorizado de arma de fogo na bagagem de porao.

(b) A arma deve ser transportada de forma separada das respec-
tivas munigoes, com cadeado de gatilho ou mecanismo que
impossibilite o seu uso, em bolsa ou estojo adequados para o
modelo em questao, com adequadas condi¢oes de seguranca.

(¢) A PN enquanto entidade cujos elementos estdo devidamente

treinados e habilitados para o efeito, toma as seguintes pre-
caugoes:

101645A4-CE1E-4FBC-B5DD-F249A60C1F4D



466

II SERIE — N9 18 «B. O.» DA REPUBLICA DE

CABO VERDE — 8 DE ABRIL DE 2015

(1) Verifica a autenticidade e validade da autorizagéo, e
da licenga de porte legal de armas em Cabo Verde e no
pais de destino;

(2) Procede a verificagdo material do tipo de arma, da sua

localizacao e arrumacao na bagagem;

(3) Inspecciona e confirma que a arma se encontra des-

carregada, com cadeado de gatilho ou mecanismo que

impossibilite o seu uso, em bolsa ou estojo adequados
para o modelo em questao, com adequadas condi¢oes
de seguranca;

(4) Verifica o acondicionamento e o tipo de embalagem caso
a arma seja volume separado;

(5) Preenche o modelo D constante do anexo E, que faz par-

te integrante do presente CV-CAR o qual é entregue ao

pessoal de terra do operador aéreo ligado a seguranga;

(d) As verificacoes das armas feitas pela PN devem ocorrer em

(®

(©)

12.1.225

local seguro e mediante a observancia de todas as condigoes
de seguranca, de modo a nio se pér em causa a vida ou a
integridade fisica de alguém.

Na aeronave, a arma ou bagagem com arma deve ser colocada
em lugar inacessivel a qualquer pessoa durante a viagem.

Quando a arma a ser transportada nfo estiver segura na
bagagem despachada, deve ser transportada num contentor
que o operador aéreo considere apropriado para o referido
transporte.

As armas e as respectivas munigoes sio transportadas nas
ARS até a aeronave, por pessoal devidamente treinado e
autorizado pelo operador aéreo.

Direito de recusa de transporte

Em situacgées de niveis elevados de ameaga ou em voos de alto risco de
seguranca, pode a autoridade aerondutica recusar a autorizacio em
despacho devidamente fundamentado.

12.1.300

TRANSPORTE DE PESSOAS SOB CUSTODIA

JUDICIAL, POLICIAL OU ADMINISTRATIVA

12.1.305
()

(b)

12.1.310
(a)

(b)

(©

Categorias de pessoas a transportar

As pessoas que podem ser transportadas a bordo de uma
aeronave sob custédia judicial, policial ou administrativa sdo
as seguintes:

(1) Detidos;
(2) Presos;
(3) Deportados; e
(4) Inadmissiveis.

O operador aéreo é responsavel pela implementacio das
medidas de transporte das pessoas previstas no paragrafo an-
terior, devendo incluir no respectivo programa de seguranga,
medidas e procedimentos destinados a garantir a seguranca a
bordo das suas aeronaves, quando for necessario transportar
passageiros obrigados a viajar em virtude de medidas judi-
ciais ou administrativas.

Tramites de embarque de detidos ou presos

Os operadores aéreos s6 devem autorizar o embarque de
detidos ou presos em aeronaves apos a instituigdo responsa-
vel pela custédia informar, em documento escrito, com pelo
menos 24 (vinte e quatro) horas de antecedéncia, o nimero e
aidentidade dos detidos ou dos presos, a razio do transporte,
os nomes e titulos das escoltas, o voo em que pretende efec-
tuar o transporte dos mesmos, a natureza dos documentos
disponiveis e se os presos ou detidos sdo de alto risco ou de
baixo risco, para auxiliar o operador aéreo a avaliar o risco
para segurancga do voo.

Salvo autorizacio expressa da autoridade aerondutica, apenas
um detido ou um preso de alto risco deve ser transportado a
bordo duma aeronave.

Sempre que razdes ponderosas de seguranca, de protecgido
da investigacdo ou da realizagdo da justi¢a aconselharem, a
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12.1.315
presos

(a)

(b)
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12.1.320
(a)

pedido das autoridades, devem os operadores aéreos permitir
que a reserva dos detidos ou presos se faga com nomes ficticios
e que o check-in decorra com a maior descri¢do possivel, de
molde a preservar a identidade dos detidos ou presos.

Os agentes responsaveis pela escolta de detidos e de presos
devem passar pelos tramites e procedimentos especiais de
embarque para o transporte de armas na cabine de aeronaves,
previstos nas subseccoes 12.1.110 e 12.1.125.

Para cada detido ou preso, deve haver sempre pelo menos 2
(dois) agentes responsaveis pela sua escolta.

Os agentes que escoltarem os detidos ou presos devem efec-
tuar as formalidades de check-in pelo menos 1 (uma) hora
antes do horario previsto para o embarque.

Os agentes responsaveis pela escolta devem assegurar ao
operador aéreo que os detidos ou presos e suas bagagens
foram convenientemente revistados e que os mesmos nio
levam consigo nada que possa ser utilizado como arma.

O operador aéreo néo deve aceitar o embarque de detidos ou
presos, em voos internacionais, a menos que tenha obtido
prévio consentimento dos Estados e outros operadores aéreos
envolvidos, ao longo do itinerario ou do destino final previsto.

Procedimentos especiais de embarque de detidos ou

Os detidos ou presos, bem como as respectivas escoltas, devem
ser os primeiros a embarcar e os ultimos a desembarcar.

Os detidos ou presos devem sentar-se na cabine da aeronave
0 mais atras possivel e longe de portas ou saidas de emergéncia,
numa fila de pelo menos duas cadeiras e pelo menos um
agente deve sentar-se entre o detido ou o preso e o corredor.

Sem prejuizo do disposto no paragrafo anterior, podem ser
acordados previamente, os lugares a que o detido ou o preso
e respectivas escoltas devem ocupar na aeronave.

Os detidos ou presos devem ser constantemente acompanhados,
mesmo quando se deslocam a casa de banho.

O comandante da aeronave bem como a tripulagdo de cabi-
ne devem ser informados por escrito pelo representante do
operador aéreo sobre a existéncia de detidos ou de presos sob
escolta a bordo e os assentos que ocupam.

Todas as outras autoridades bem como outras pessoas auto-
rizadas a transportar armas na cabine de aeronaves, devem
ser informadas da presenca de detidos ou presos e de suas
escoltas, bem como do lugar onde se encontram sentados.

Aos detidos ou presos podem ser servidas refei¢des, mas nao
lhes devem ser fornecidos talheres metélicos.

Durante a viagem néo deve ser servido qualquer tipo de
bebida alcodlica nem ao detido ou preso, nem aos agentes
responsaveis pela sua escolta.

Os agentes responsaveis pela escolta de detidos ou presos
devem dispor de algemas metdlicas ou plasticas, as quais
sao utilizadas sempre que acharem necessario para melhor
controlo dos detidos ou presos, ou para garantirem a segu-
ranca dos restantes passageiros, da tripulagao e da aeronave,
mas devem respeitar as instrugdes de seguranca operacional
dadas pela tripulagéo e prestar toda a assisténcia necessaria
aos detidos ou presos em caso de uma emergéncia a bordo.

Os agentes responséaveis pela escolta de detidos ou presos ndo
devem introduzir a bordo de aeronaves aerossodis de defesa,
gés lacrimogéneo nem outros meios com efeitos analogos.

O operador aéreo ou o comandante da aeronave pode recu-
sar o embarque de detidos ou presos, baseado na politica do
operador relativamente a quantidade de tais passageiros ou
quando houver fundado risco para a seguranga do voo em
questao.

Tramites de embarque de deportados e inadmissiveis

As autoridades devem notificar por escrito ao operador aéreo
e ao comandante da aeronave, com antecedéncia minima de
24 (vinte e quatro) horas em relagio a hora prevista para a
viagem, o transporte de passageiros inadmissiveis ou deportados.
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(b)
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(d

(e

®

(8

Sem prejuizo do disposto no paragrafo anterior, um operador
aéreo pode ser notificado pelas autoridades nacionais, da
necessidade de transportar imediatamente um inadmissivel
que tenha chegado ao territério nacional nesse mesmo dia,
através desse operador.

A notificagio acima referida deve conter os seguintes detalhes:
(1) Aidentidade do passageiro e a razio do transporte;

(2) Nomes e titulos dos agentes que compdem a escolta, se
existir;

(3) A avaliagao do risco e qualquer outra informagao
pertinente, incluindo a razado de haver escolta ou nio,
que permita aos operadores avaliarem o risco para a
seguranca do voo;

(4) Definicao prévia dos assentos, se requerida; e
(5) Natureza dos documentos de viagem disponiveis.

Os deportados e inadmissiveis ndo sdo necessariamente
escoltados durante a viagem.

Havendo escolta armada, os agentes devem passar pelos
tramites e procedimentos especiais de embarque para o
transporte de armas na cabine de aeronaves, previstos nas
subsec¢oes 12.1.110 e 12.1.125.

No aerédromo tais passageiros permanecem nos espacos
reservados a policia ou nos espacos reservados a passageiros
inadmissiveis conforme as condi¢oes do aerédromo permitirem.

A documentacio do passageiro inadmissivel ou deportado
é entregue pela policia de emigracéo e fronteira, ao piloto,
comandante do voo em que embarca o inadmissivel ou depor-
tado, para que seja entregue a policia de emigracio e fronteira
do aerédromo de destino.

12.1.325 Procedimentos especiais de embarque de deportados
e inadmissiveis

(a)

(b)

©

(d)

(e

Os deportados, os inadmissiveis e as respectivas escoltas,
existindo, devem ser os primeiros a embarcar e os ultimos a
desembarcar.

No interior da cabine da aeronave, os assentos dos inadmis-
siveis, dos deportados e das escoltas, se existirem, devem
ser identificados, e toda a informacio pertinente deve ser
prestada por escrito ao comandante e a tripulacgéo de cabine.

Aos deportados, inadmissiveis e respectivas escoltas, existindo,
néo sdo servidas bebidas alcodlicas durante o voo.

Os operadores aéreos sao os responsaveis pela implementacgio
das medidas prescritas na subsec¢do 12.1.320 e na presente
subseccao.

O operador aéreo ou comandante da aeronave pode recusar o
embarque de inadmissiveis ou deportados, baseado na politica
do operador relativamente ao nimero de tais passageiros ou
quando houver fundado risco para a seguranca do voo em
questao.

12.1.330 Transporte de policias de bordo

(a)

(b)

(©

(@
(e)

A autoridade aeronautica é a entidade responsavel pela
analise e aprovacio dos pedidos formais das autoridades
nacionais e das autoridades competentes de outros Estados
para utilizacao de policias de bordo em aeronaves que efec-
tuam voos comerciais de passageiros de e para Cabo Verde.

A autoridade aerondutica s6 aprova os pedidos apds verificar
que a selecgao, treino, armamento e equipamentos dos policias
de bordo sdo adequados ao cumprimento das missbes a que
se destinam e que todos os Estados envolvidos no percurso
da aeronave deram o seu prévio assentimento.

As condigoes de transporte de arma por parte dos policias de
bordo é estabelecido pela autoridade aerondutica, no momento
da emisséo da autorizagao.

Os policias de bordo devem ser funcionarios do Estado requerente.

O comandante da aeronave deve ser notificado por escrito
da presenca de policias de bordo na aeronave, identidades,
numero e respectivos lugares.

https://kiosk.incv.cv

12.1.335 Funcodes dos policias de bordo

Os policias de bordo podem exercer, nomeadamente, as seguintes

funcoes:

(1) Prevencao e combate a actos de captura ilicita se possivel,
através do uso de forca nio letal, quando requerido, e
a detengao de suspeitos;

@
3

Inspeccdo em voo duma aeronave sob ameaca;

Aplicagao dos procedimentos relativos ao local de menor
risco para se colocar bombas (least-risk bomb location),
em caso de descoberta de objectos suspeitos de serem
engenhos explosivos a bordo;

(€Y
®)

Protecgao da cabine de pilotagem;

Inspeccao de seguranca a aeronave, antes do embarque
de passageiros, bagagens e carga;

(6) Supervisdo da cabine de passageiros durante o voo e
nas paragens em transito.

12.1.340 Avaliacao do risco

A utilizagdo de policias de bordo em aeronaves deve ser objecto de
aturado estudo prévio e a sua implementacao condicionada a avaliacao
do risco e das necessidades de seguranga da aviagéao civil.

12.1.345 Conservacao de documentos

Os documentos relativos ao transporte de armas de fogo quer na cabine,
quer no porao de aeronaves, bem como do transporte de detidos, presos,
pessoas sujeitas a custédia administrativa e policias de bordo devem
ser conservados durante seis (6) meses para efeitos de inspecc¢ao pela
autoridade aeronautica.

12.J PREVENCAO DE ACTOS DE INTERFERENCIA ILICITA

12.J.100 AMEACAS A SEGURANCA DA AVIACAO CIVIL

12.J.105 Ameaca a seguranca das aeronaves

(2)

(b)

(©

(@

O operador aéreo ao receber uma ameaca de bomba ou de
outra natureza, contra a seguranca de voo, deve tomar ime-
diatamente todas as medidas necessarias para garantir a
seguranga da aeronave, passageiros e tripulacio a bordo da
aeronave, incluindo:

(1) Notificar o coordenador de seguranga, o comandante
da aeronave, a restante tripulagdo, o operador aero-
portudrio, sobre a ameaga, os resultados da avaliagao
efectuada e qualquer contra-medida aplicavel;

(2) Investigar se existe ou ndo algum engenho explosivo ou

incendidrio a bordo, realizando as seguintes diligéncias:

(i)  Seaaeronave se encontra em terra, deve fornecer
ao comandante toda a informacéo disponivel para
que possa iniciar as operacgdes de emergéncia
constantes dos planos de contingéncia aprovados;

Se a aeronave se encontra em voo, deve informar
o comandante da mesma sobre toda a informacéao
disponivel e determinar uma imediata inspec¢ao
de seguranca, salvo se isso puser em perigo a segu-
ranca da aeronave, dos passageiros e tripulantes;

(i)

(3) Utilizar uma lista de verificagdo e de procedimentos
para responder a ameacas de bomba quer em aerona-
ves em voo, quer em aeronaves em terra, devendo esta
constar do programa de seguranca e doutros manuais

relevantes.

Ao receber uma informacéo sobre a perpetragao ou suspeita
de perpetracdo de um acto de interferéncia ilicita, o operador
aéreo deve notificar a autoridade aerondutica e o operador
aeroportudrio onde se encontra a aeronave afectada.

Se a aeronave afectada se encontra num territério estran-
geiro, o operador aéreo deve notificar as autoridades do
respectivo Estado.

Se a aeronave se encontrar em voo, o operador aéreo deve

notificar as respectivas autoridades de controlo de trafego
aéreo do Estado em cujo territério se prevé que aterre.
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(e) O operador aéreo deve elaborar um relatério detalhado apds

o incidente e o remeter a autoridade aerondutica.

() O operador aéreo deve ainda:

(1) Conhecer os procedimentos de emergéncia e de contin-
géncia dos aerédromos para os quais voa, para conhecer
a sua eventual participacio nos distintos planos exis-
tentes e habilitar-se a enviar um representante seu ao
centro de operagoes de emergéncia ou centro de gestao
de crises do aerédromo em caso de acto de interferéncia

(b)

Imediatamente apds a recep¢do de uma ameaca relativa a
qualquer dos incidentes descritos no paragrafo anterior, o
operador aeroportudrio deve:

(1) Avaliar a ameaga de acordo com o seu programa de
seguranca;

(2) Iniciar as acgoes correspondentes como especificado no
plano de emergéncia do aerédromo; e

(3) Informar imediatamente a autoridade dos actos ou

suspeita de actos de interferéncia ilicita nas operacoes
da aviacgdo civil, incluindo ameagas de bomba contra
aeronaves e instalacoes aeroportudrias.

ilicita envolvendo uma das suas aeronaves;

(2) Identificar no programa de seguranca e noutros ma-
nuais relevantes, o local de menor risco para cada
aeronave em caso de explosdo em voo (Least Risk Bomb
Location) para aonde séo colocados os engenhos suspei-
tos de serem explosivos, encontrados a bordo durante
a inspecgao de seguranca efectuada;

(¢) Os operadores aeroportudrios devem desenvolver procedi-
mentos de resposta de emergéncia aos incidentes identificados
no paragrafo (a) desta subsecgio.

(d) Paraassegurar que todas as partes estao ao corrente das suas
responsabilidades e que todas as informacées contidas no
programa de seguranga sao actuais, o operador aeroportuario
deve, pelo menos uma vez por ano, rever os procedimentos
contidos nos paragrafos (a) e (b) desta subsec¢do com o envol-
vimento de todas as pessoas responsaveis pela implementacgao
de tais procedimentos.

(3) Elaborar e submeter a aprovacio da autoridade aero-
nautica, os planos de contingéncia para enfrentar os
actos de interferéncia ilicita que eventualmente afectem
as suas aeronaves e instalacgoes.

(g) A metodologia de avaliagdo de ameagas de bomba e outras,
bem como as contra medidas aplicaveis devem ser regula-

. P 12.J.130 Notificacao e envio de relatérios
mentadas pela autoridade aeronautica.

(a) Em caso de tentativa ou consumacio de qualquer acto de
interferéncia ilicita contra a seguranga da aviagao civil, os
operadores aeroportudrios e aéreos, os agentes reconhecidos,
as empresas fornecedoras de servicos de limpeza e de catering
e os prestadores de servicos de assisténcia em escala devem
elaborar e enviar, um relatério preliminar ou definitivo sobre
o incidente de seguranca a unidade orgéanica da autoridade
aeronautica responsavel pela seguranga da aviagao.

12.J.110 Apoio das forgas de seguranca
(a) Todo o aerédromo sujeito a este CV-CAR deve ser provido com:

(1) Pessoal das forcas de seguranga em nimero sufi-
ciente para apoiar a implementacio do programa de
seguranca,

(2) Pessoal das forgas de seguranca uniformizado em (b) Os operadores aeroportudrios e aéreos, os agentes reconhe-
nimero adequado a apoiar todo o sistema de rastreio cidos, as empresas fornecedoras de servigos de limpeza e de
de pessoas e seus pertences. catering e os prestadores de servigos de assisténcia em escala,

devem elaborar e remeter a unidade organica da autoridade

aerondutica responsavel pela seguranca da aviacio o relatério
de incidentes de seguranga aquando:

(b) Todo o aerédromo que disponha de um programa de segu-
ranga deve assegurar que:

(1) O pessoal das forgas de seguranga esteja disponivel (1) Da captura ilicita duma aeronave;
e preparado para responder a um incidente e apoiar
a implementagao do programa de seguranga, quando (2) Da destruicdo duma aeronave que se encontra em

solicitado por um operador aéreo sujeito a um progra-
ma de seguranga nos termos deste CV-CAR;

Servigo;

(3) Da tomada de reféns que se encontram a bordo duma
(2) Os procedimentos para o pedido de intervengao das aeronave ou num aerédromo;
forcas de seguranca sejam do conhecimento de todos

os operadores aéreos. (4) Daentrada a for¢ca ou numa aeronave, num aerédromo

ou numa instalac¢io aerondutica;

12.J.115 Pessoal das forcas de segurancga . ~
(5) Da introdugéo ou descoberta a bordo duma aeronave

ou num aerédromo, duma arma, dum engenho perigoso

Todo o operador aeroportudrio deve assegurar que o pessoal das forgas rol ] 18€
ou duma matéria perigosa, com fins criminosos;

de seguranga, enquanto presta servigo no aerédromo, cumpra com o

inte: e .
seguinte (6) Dautilizagdo duma aeronave que se encontra em servigo
(1) Seja identificavel por meios adequados; com o proposito de causar mortes, ofensas corporais
’ graves, ou danos graves a propriedade ou ao ambiente;
@ ﬁ;si)l%gliiﬁ;ssrg:?edeiifagoaieastizijjéa\l’g?)zlzadoautlhza— (7) Da comunicacio de informacdes falsas de modo a
gislag P ’ comprometer a seguran¢a duma aeronave em voo ou no
(3) Tenha completado a formagao adequada nos termos do solo, ’de.passagelros, tnpulant’es, pessoal em terra ou
PNFTCSAC do publico em ggral, num aerédromo ou dentro duma

’ instalacado da aviagdo civil;

12.J.120 Informagdes ao publico (8) Da destruigao ou danificagdo duma instalagao de

telecomunica¢io aerondutica, ou interferéncia com o

(a) O operador aeroportuario deve afixar em local visivel e nos . ;
seu funcionamento;

espacos publicos, informagdes relativas a ameagas contra a

seguranga. (9) Da destrui¢do ou danificacdo duma instalacdo

. ~ . , . aeroportudria, ou interferéncia com o seu funcionamento;
(b) As informagoes referidas no paragrafo anterior devem ser

afixadas conforme especificado no plano de seguranca e pelo (10) Do uso de violéncia contra pessoas que causa ou possa
tempo determinado pela autoridade aeronautica. causar ferimentos graves ou morte;
12.J.125 Gestao de incidentes (11) Da violéncia contra uma pessoa a bordo de uma
aeronave em voo, se esse acto é provavel de, ou se tem
(a) O operador aeroportudrio deve estabelecer os procedimentos o potencial de, por em perigo a seguranca da aeronave;
para avaliar ameacas de bomba, ameacas de sabotagem,
pirataria aérea e outras formas de interferéncia ilicita nas (12) Duma ameaca de bomba contra uma aeronave ou

operacgoes da aviacio civil. instalag@o aeroportudria;
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(h)
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(13) Do furto ou roubo ocorrido numa instalacio
aeroportudria ou de navegacgio aérea ou em qualquer
outra se realize uma actividade relacionada com a
aviagéo civil, praticados com violagdo duma medida de
segurancga;

(14) Da ocorréncia de qualquer incidente que tenha

relevancia na seguranca da aviacéo civil.

A notificagdo preliminar dos incidentes de seguranga deve
ser feita de imediato por telefone ou fax, devendo um rela-
torio escrito ser enviado a unidade organica da autoridade
aeronautica responsavel pela seguranca da avia¢ao, no prazo
maximo de 48 (quarenta e oito) horas.

A notificacdo e o relatdério elaborados pelos operadores
aeroportudrios e aéreos, pelos agentes reconhecidos, pelas
empresas fornecedoras de servicos de limpeza e de catering, e
pelos prestadores de servigos de assisténcia em escala devem
ser enviados a unidade organica da autoridade aerondutica
responsavel pela seguranca da aviacao através do seguinte
enderego:

Direc¢do de Seguranga e Facilitagdo - Agéncia de Aviagdo
Civil

Av. Cidade de Lisboa, n° 34 CP 371
Vidrzea PRAIA, CABO-VERDE
Telefone: (+238) 2603430

Fax: (+238) 2611075

E-mail: security@acivil.gov.cv

O relatério deve ser elaborado pelo preenchimento dos formu-
larios A, B e C constantes do anexo F, que faz parte integrante
do presente CV-CAR.

Os formularios A, B e C constantes do anexo F podem ser
fotocopiados ou obtidos através do sitio da autoridade aero-
niutica, www.aac.cv.

Caso um acto de interferéncia ilicita ocorrer em Cabo Verde,
deve ser feito num espaco de tempo nunca superior a 48
(quarenta e oito) horas, uma analise do incidente, e das ac-
¢oes de resposta, a fim de determinar a eficicia das medidas
e procedimentos de seguranga contidos no PNSAC e neste
CV-CAR e proceder a realizagao de acgdes correctivas que se
mostrarem necessarias, para debelar as fraquezas e evitar a
recorréncia.

A autoridade aerondutica, em estreita coordenacgao com as
autoridades envolvidas na implementagao do PNSAC, através
da Comissdo Nacional FALSEC e das Comissbes Aeropor-
tuarias FALSEC é a entidade responsavel pela imediata
avaliac¢do do incidente e pela definicao das acgoes correctivas
a serem implementadas.

Na ocorréncia de um acto de interferéncia ilicita, todas as
informacgodes pertinentes, designadamente, a natureza do
acto, o modus operandi, os autores, o numero de feridos e de
mortos e identidades, devem ser comunicadas, pela autori-
dade aerondutica, em conformidade com o previsto no ponto
17.10 do PNSAC.

Cabe a autoridade aerondutica, ap6s receber o formulario A,
constantes do anexo F, elaborar, aprovar e remeter a OACI, os
relatérios, preliminar ou final, sobre um acto de interferéncia
ilicita, através do preenchimento do formulario D, constantes
do anexo F, que faz parte integrante do presente CV-CAR.

Os relatoérios referidos no paragrafo anterior devem ser
remetidos, respectivamente, 30 (trinta) e 60 (sessenta) dias
apods o incidente, numa das linguas de trabalho da OACI.

12.K DISPOSICOES DIVERSAS E FINAIS

12.K.100 Disposi¢oes adicionais

12.K.105 Critérios de revisao

(2)

Este CV-CAR deve ser revisto sempre que:

(1) Houver revisoes do anexo 17;

https://kiosk.incv.cv

(b)

(2) Ocorrer alteragdes no PNSAC ou noutra legislagdo na-
cional pertinente que afecte as medidas e procedimentos
nele previstos;

(3) Houver necessidade de se alterar as medidas e os pro-
cedimentos de seguranca para se fazer face a ameacas
novas ou emergentes.

Independentemente do disposto no pardgrafo anterior, este
CV-CAR deve ser revisto de 2 (dois) em 2 (dois) anos, visando
verificar-se a sua continua adequacao a realidade aerondutica
nacional e internacional e ao ambiente de seguranca preva-
lecente.

12.K.110 Proteccao das informacées

(a)

(b)

Os operadores aeroportudrio e aéreo, as empresas que prestam
servigos especializados aeroportudrios, tais como, agentes re-
conhecidos, empresas fornecedoras de servigos de limpeza e
de catering, prestadores de servicos de assisténcia em escala,
provedor de servigo de trafego aéreo, empresa de seguranca
privada devem zelar para que os regulamentos internos, os
procedimentos e as praticas instituidas relativas a seguranca
da aviacgao civil sejam protegidas e apenas sejam disponibi-
lizadas com base no principio da necessidade de saber, de
modo a evitar a utilizac¢ao ou divulgac¢éo inapropriada desses
instrumentos.

Igual proteccdo devem merecer os documentos nacionais emi-
tidos pela autoridade que nédo sejam publicos e os documentos
estrangeiros relativos a seguranga da aviagao civil.

12.K.200 Disposi¢oes revogatorias e finais

12.K.205 Revogacao

Fica expressamente revogada, a partir da data da entrada em vigor
do presente CV-CAR os seguintes regulamentos:

(1) Directiva sobre Coordenadores de seguranca - Directiva
10-001;

(2) Directiva sobre Programa de seguranca do agente
reconhecido - Directiva 003/700/AAC/10;

(3) Directiva sobre Programa de seguranga sobre limpeza
de aeronaves — Directiva 004/700/AAC/10;

(4) Directiva sobre Programa de seguranga do operador
aéreo - Directiva 005/700/AAC/10;

(5) Directiva sobre Programa de seguranga de catering -
Directiva 006/700/AAC/10;

(6) Directiva sobre Sistema de autorizagio e controlo de
acesso as areas regulamentadas dos aerédromos - Di-
rectiva 007/700/AAC/10;

(7) Directiva sobre Sistemas electrénicos de controlo de
aerédromos, de controlo de perimetros e de detec¢ao
de intrusido em aeronaves estacionadas — Directiva
009/700/AAC/10;

(8) Regulamento sobre Identificacio de passageiros nacionais
e estrangeiros no embarque em voos domésticos e inter-
nacionais - Regulamento N° 2/2010, de 11 de Margo;

(9) Regulamento sobre Rastreio de liquidos transportados
como bagagem de mao em aeronaves civis afectas ao
transporte comercial de passageiros - Regulamento N°
3/2010, de 11 de Marco;

Directiva sobre Artigos proibidos — Directiva 002/700/
AAC/10;

Directiva sobre Rastreio de passageiros e bagagem de
mao antes do embarque — Directiva 008/700/AAC/10;

(10)

1n

(12) Regulamento sobre Transporte de armas de fogo quer
na cabine, quer no pordo de aeronaves, bem como o
transporte de detidos, presos e pessoas sujeitas a cus-
tédia administrativa - Regulamento n°® 12/2009, de 16

de Outubro;

(13) Directiva sobre Notificacdo de incidentes de seguranga

— Directiva 010/700/AAC/10.

12.K.210 Entrada em vigor

O presente CV-CAR entra imediatamente em vigor.

O Conselho de Administracdo da Agéncia da Aviagao Civil, na Praia,
aos 3 de Margo de 2015. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro
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ANEXOS
ANEXO A

Formulario para verificagdo inicial de antecedentes, a que se refere o paragrafo (m) da subsec¢io 12.D

Nome:

Apelidos:

Data de Nascimento (dd/mm/yyyy):

Local de Nascimento: | Concelho:

Pais:

Nacionalidade: Adquirida por:

Outra Nacionalidade:

Localidade:

Caixa Postal:

Cidade:

Pais:

Telefone:

Telemovel:

Fax:

E-mail:

O

O Se sim, explicar motivos.

O Se sim, fornecer detalhes.

Fornega detalhes em ordem cronologica inversa (comegando pela mais recente).
Fornega o nome exacto da institui¢do e o titulo do grau obtido (excluindo o ensino primario).

Anos Instituicao Grau/Certificado Area de Estudo
(de...a...) (nome, lugar) Obtido
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LINGUA COMPREENDE FALA LE ESCREVE
LINGUAS
FRANCES
INGLES
ESPANHOL
OUTRA (s)
Coloque uma cruz no quadrado correspondente as suas aptidoes
INFORMATICA Processador de texto: | O Grificos/Imagem/Software de tratamento de fotos: | O
Folha de calculo: O Software de Gestao financeira: O
Base de dados: O Web browser /E-mail: O
Power Point: O Outro (s) software (especifique em baixo) O
Fungées e cargos exercidos na ordem cronologica inversa (comegar pela mais recente)
FUNCOES | I°/ Emprego anterior
EXERCIDAS
Data: De (mm/yyyy):
A (mm/yyyy):
Titulo do cargo:
Entidade Empregadora: | Nome:
Endereco:
Tel: Fax:
E-mail:
Supervisor/Director: Nome:
Titulo:

Descricio das fungoes exercidas:

Numero de empregos que supervisionou (Se aplicavel):

Razoes da saida:

II° / Emprego anterior

Data: De (mm/yyyy):
A (mm/yyyy):
Titulo do cargo:
Entidade Empre- | Nome:
gadora: Endereco:
Tel: | Fax:
E-mail:
Supervisor/Director: Nome:
Titulo:
Razdes da saida:
II1° / Emprego anterior
Data: De (mm/yyyy):
A (mm/yyyy):
Titulo do cargo:
Entidade Empre- | Nome:
gadora: Endereco:
Tel: Fax:
E-mail:

Descricao das fungoes exercidas:

Numero de empregos que supervisio-

nou (Se aplicavel):

Razoes da saida:

https://kiosk.incv.cv
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De(mm/yyyy):
A (mm/yyyy):
Titulo do cargo:
Nome:
Tel: Fax:
E-mail:

Descricao das fungoes exercidas:

Numero de empregos que supervisionou
(Se aplicavel):

Razoes da saida:

Indique trés pessoas que ndo sejam seus familiares e que conhecam seu cardcter e suas qualidades

Nome:
Funcao/Profissao:
Contactos:

Nome:
Funcio/Profissdo:
Contactos:

Nome:
Funcio/Profissao:
Contactos:
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Imediata [0 2 semanas O 1 més O 2 meses O 3 meses [
Outra O Se sim, fornega detalhes.

Declaro por minha honra que as informagées aqui prestadas sdo correctas e verdadeiras. Fiquei ciente de que em caso de
falsidade, poderei ser excluido do concurso.

Assinatura:
Data (dd/mm(yyyyy)
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ANEXO B

Modelo a que se refere o paragrafo (j) da subseccao 12.F.310, o paragrafo (f) da subsecc¢ao 12.F.315 e o paragrafo (d)
da subseccao 12.F.335

Logotipo/ Nome da companhia aérea

N° do voo: Destino: Data:

BAGAGENS NAO ACOMPANHADAS (INCLUINDO CO-MAIL)

Essas bagagens foram submetidas a controlos de seguranga tal como consta no manual de seguranca da companhia aérea.

BAGAGENS NAO ACOMPANHADAS (Prova de rastreio anexado)

TOTAL DE BAGAGENS NAO ACOMPANHADAS (a) TOTAL"

MANIFESTO DAS BAGAGENS RECOLHIDAS NA PORTA DE EMBARQUE

Esta parte do formuléario deve ser utilizada para registar todos os itens transportados no pordo da aeronave, que nio foram despachados nos
balcoes de check-in. Inclui qualquer bagagem resultante de Last Minute Change, excesso de bagagem de mao ou qualquer outro item recolhido
a porta de embarque.

NOME DO PASSAGEIRO NUMERO DA ETIQUETA/ DESCRICAO DA BAGAGEM
BAGAGENS RECOLHIDAS NA PORTA DE EMBARQUE (b) | TOTAL’

BAGAGENS DA TRIPULACAO (c) TOTAL"

BAGAGENS ACOMPANHADAS (d) TOTAL"

TOTAL DAS BAGAGENS DO MANIFESTO (a+b+c+d) TOTAL" 0

TOTAL DAS BAGAGENS CARREGADAS TOTAL" @

NOME DO SUPERVISOR

O total das bagagens carregadas @ deve ser igual ou inferior ao total das bagagens do manifesto @.
* Se nenhuma bagagem existir na categoria, entao deve escrever “NC” (Nada Consta) na caixa total em vez de “0”.

Certifico que todas as bagagens carregadas no porao da aeronave pertencentes ao voo foram contabilizadas, e que
todas bagagens acompanhadas ou ndao acompanhadas foram identificadas e os passageiros que efectuaram o check-in embarca-
ram na aeronave (quando um passageiro nao embarca a sua bagagem é retirada da aeronave). As bagagens nao acompanhadas
carregadas na aeronave foram todas identificadas como tal no manifesto, e cada bagagem nao acompanhada foi submetida aos
controlos de segurang¢a apropriados.

Nome: Assinatura: Data:

(pessoa autorizada)

Nome: Data:

(Supervisor)
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ANEXO C

Formulario A, a que se refere paragrafo (1) da subseccao 12.G.110

ATESTADO DE SEGURANCA

Identificagdo do operador de carga

Identificagdo tinica da expedigdo

Contetudos da expedigdo
L] Consolidada

Origem

Destino

Pontos de transferéncia/ transito

Estado de seguranga
1 SPX

Razoes da emissdo do estado de seguranga

L1 SCo
] SHR

Recebida de:

Método de rastreio:

Isencdo de rastreio

Outros métodos de rastreio

Estado de seguranga emitido por:
(Nome ou numero de identificagdo do funcionario) Data: /

Estado de seguranga emitido em:

/ Hora:

Identificagdo do operador de carga que aceita o estado de seguranga:

Informagdes adicionais de seguranca:

Formulario B, a que se refere paragrafo (b) da subsecc¢cao 12.G.150

REGISTO DE ADMINISTRACOES POSTAIS RECONHECIDAS

Dados da Administracdo Postal Reconhecida:

1. Objecto Social:

2. Sede:

3. N.LF:

4. Telefone: Fax:

Email:

5. Numero de empregados:

6. Nome e cargo do responsavel pela seguranga a nivel nacional:

7. Numero de pessoas afectas a seguranga na empresa:

8. Volume de carga, o correio e as encomendas expresso transportados no ano anterior:

9. Nome e cargo da pessoa que faz a solicitagdo:

10. Eu abaixo-assinado, declaro para todos os efeitos legais que os dados constantes desta solicita¢io sdo verdadeiros.

de

de

https://kiosk.incv.cv
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Formulario B1, a que se refere paragrafo (b) da subseccao 12.G.150

DECLARACAO DE COMPROMISSO COM OS REQUISITOS DE SEGURANCA PRESTADA PELA ADMINSTRACAO POSTAL

B.I. n°

emitido em pelo

em representagao de

Declara que se compromete a cumprir as seguintes medidas de seguranca, relativamente ao envio por via aérea de carga, correio e encomendas
expresso:

a) Assegurar-se razoavelmente, mediante controlos aleatérios, de que o correio de expedidores conhecidos ndo contém objectos
proibidos, designadamente, armas, explosivos ou outros artefactos perigosos, que possam ser utilizados na comissio de actos de
interferéncia ilicita;

b) Assegurar-se que o correio estd protegido contra actos de interferéncia ilicita desde da sua recepcio até a entrega ao operador
aéreo;

¢) Seleccionar e treinar adequadamente o seu pessoal;

d) Assegurar-se que o pessoal a seu cargo cumpre com as medidas de seguranca estabelecidas;

e) Designar alguém responsavel pela aplicag¢do e supervisido das medidas de seguranga;

f)  Assegurar-se que os seguintes tipos de correio:

(1) Correio de autoridades postais nao designadas;

(11) Correio entregue por expedidores ndo conhecidos;

(iii) Correio em que o expedidor conhecido ndo assegura que néo contém objectos proibidos;

g) Nao sdo entregues aos operadores aéreos para transporte em aeronaves, a menos que tenham sido submetidos a alguma das
seguintes medidas de seguranca:

(1) Revistados manualmente; ou

(i1) Rastreados com equipamentos de raio X; ou

(ii1) Submetidos aos detectores de metais, quando a natureza da carga ou do correio o permitir; ou

(iv) Submetidos a outros meios técnicos ou biossensoriais, designadamente, sensores olfactivos, detectores de explosivos,
caes detectores de explosivos;

h) Entregar ao operador aéreo juntamente com a carga, o correio e as encomendas expresso, um “Certificado de seguranca”;

i)  Facilitar as inspecg¢oes feitas pela autoridade aerondutica e administrac¢io aeroportudria.

,__de de

O DECLARANTE,
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Formulario C, a que se refere o paragrafo (c) da subseccao 12.G.155
REGISTO DE AGENTE RECONHECIDO

Dados da Administracao Postal Reconhecida:

1. Objecto Social:

. Sede:

. N.LF:

. Numero de empregados:

. Nome e cargo do responsavel pela seguranga a nivel nacional:

Fax: Email:

2
3
4. Telefone:
5
6

~

8. Volume de carga, o correio e as encomendas expresso transportados no ano anterior:

9. Nome e cargo da pessoa que faz a solicitacio:

Numero de pessoas afectas a seguranga na empresa:

10. Eu abaixo-assinado, declaro para todos os efeitos legais que os dados constantes desta solicita¢do sdo verdadeiros.

de de

O DECLARANTE,

Formulario C1, a que se refere o paragrafo (c) da subseccao 12.G.155

DECLARACAO DE COMPROMISSO COM OS REQUISITOS DE SEGURANCA PRESTADA PELO AGENTE RECONHECIDO

B.I. n°

emitido em

pelo

em representacgao de

Declara que se compromete a cumprir as seguintes medidas de seguranca, relativamente ao envio por via aérea de carga, correio e encomendas

expresso:

a)

b)

)
d)
e)
9)

g)

h)
i)

Assegurar-se razoavelmente, mediante controlos aleatdrios, de que o correio de expedidores conhecidos nao contém objectos
proibidos, designadamente, armas, explosivos ou outros artefactos perigosos, que possam ser utilizados na comisséo de actos de
interferéncia ilicita;

Assegurar-se que o correio esta protegido contra actos de interferéncia ilicita desde da sua recepcdo até a entrega ao operador
aéreo;

Seleccionar e treinar adequadamente o seu pessoal;
Assegurar-se que o pessoal a seu cargo cumpre com as medidas de seguranca estabelecidas;
Designar alguém responsavel pela aplicagio e supervisdo das medidas de seguranca;

Assegurar-se que os seguintes tipos de correio:

@) Correio de autoridades postais ndo designadas;
(i1) Correio entregue por expedidores nao conhecidos;
(ii1) Correio em que o expedidor conhecido ndo assegura que néo contém objectos proibidos;

Nao sdo entregues aos operadores aéreos para transporte em aeronaves, a menos que tenham sido submetidos a alguma das
seguintes medidas de seguranca:

(i) Revistados manualmente, ou
(i1) Rastreados com equipamentos de raio x, ou
(i11) Submetidos a camara de simulagao ou,

(iv) Submetidos a outros meios técnicos ou biossensoriais, tais como, sensores olfactivos, detectores de explosivos, caes
detectores de explosivos;

Entregar ao operador aéreo juntamente com a carga, o correio e as encomendas expresso, um “Certificado de seguranca”;

Facilitar as inspecgoes feitas pela autoridade aerondutica e administragdo aeroportudria.

,__de de

O DECLARANTE,
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ANEXO D
Declaracio a que se refere o paragrafo (j) da subseccao 12.H.270

DECLARACAO DE COMPROMISSO

FORNECEDOR CONHECIDO DE PROVISOES DO AEROPORTO

Declaro que:

1. A (nome da empresa) cumpre os requisitos da legislagdo nacional em matéria AVSEC.

2. Para assegurar o cumprimento da legislagdo nacional AVSEC, a (nome da empresa) compromete-se a cooperar plenamente
em todas as ac¢des de controlo de qualidade, sempre que for necessario, ¢ a fornecer acesso a todos os documentos que lhes
sejam solicitados pelos inspectores.

3. A(nome da empresa) comunicara (a autoridade competente e ao operador aeroportuario) qualquer violacao grave da seguranga
e qualquer situag@o suspeita que possa ser relevante para a seguranca das provisdes de aerodromo, em particular qualquer
tentativa de esconder artigos proibidos nas provisoes.

4. A (nome da empresa) assegura que todo o pessoal envolvido no manuseio das provisdes do aerédromo receba formagao
adequada e tem conhecimento das suas responsabilidades em matéria de seguranca.

5. A (nome da empresa) informara ao (operador acroportuario) no caso de:
a) Cessar a sua actividade; ou
b) Deixar de poder cumprir os requisitos da legislacao.

Assumo total responsabilidade pela declaragao.

Nome:

Cargo na Empresa:

Data: / /

Assinatura:
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ANEXO E

Modelo A, a que se refere o paragrafo (b) da subsecc¢ao 12.1.110
PEDIDO DE AUTORIZACAO DE TRANSPORTE DE ARMAS
NA CABINE DE AERONAVES

A Agéncia de Aviacao Civil

A (Entidade solicitante)

Requer autorizagao oficial de transporte de arma NA CABINE DE AERONAVE do(s) senhor(es):

Posto Nome N° da arma Bl/Passaporte

No voo n° da (Companhia aérea)

No percurso

No dia com partida as

Missao:

Data: / /

O responsavel pelo pedido

(Titulo ou patente da chefia superior)
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Nome do passageiro:

N° do Voo:

Modelo B, a que se refere o paragrafo (i) da subseccao 12.1.125

TRANSPORTE AUTORIZADO DE ARMA DE FOGO
NA CABINE DA AERONAVE

Partida: Destino: Lugar n®:

Assinale a opcéo correspondente:

o Elementos das Forcas de Seguranca em missao de escolta duma alta entidade
o Elementos das Forcas de Seguranca em missao de escolta de passageiros sob custodia judicial

POR FAVOR LEIA OS SEGUINTES PROCEDIMENTOS. NELE ENCONTRARA O QUE SE ESPERA DE SIENQUANTO
ESTIVER EM AREAS DE SEGURANCA RESTRICTA E DURANTE O TEMPO DE VOO.

1. Se esta autorizado a transportar uma arma na cabine da aeronave deve entrega-la ao comandante, mantendo o carregador e
as municdes na sua posse.

2. Os Assistentes de bordo ¢ o Comandante da aeronave estdo instruidos em como lidar com passageiros desordeiros sem o
auxilio de outros passageiros e eles ndo contam com o seu apoio.

3. Um disparo com a arma de fogo a bordo da aeronave podera causar uma situagao de maior perigosidade do que aquele cau-
sado originalmente pelo passageiro desordeiro.

4. Ao passageiro autorizado a transportar uma arma de fogo na cabine da aeronave ndo serdo servidas bebidas alcodlicas durante

0 V00;

5. Se ¢ um agente de seguranga em missao de escolta de um preso, devera para além do estipulado nos pontos 1 a 4, respeitar
os seguintes procedimentos:

a)

b)

2

Estar equipado com algemas ou outro equipamento destinado a imobiliza¢do do preso.

A algema podera ser utilizada durante o voo quando por uma questdo de seguranga se revelar necessario controlar
0 preso ou garantir a seguranca dos outros passageiros ¢ da tripulacao;

Sera o primeiro a embarcar ¢ ser-lhe-a atribuido um lugar o mais atras possivel na cabine da aeronave;
Devera sentar-se entre o prisioneiro e o corredor;

Acompanhard o prisioneiro sempre que este precisar de se deslocar a casa de banho;

No destino devera permanecer sentado até que todos os passageiros abandonem a aeronave;

A si e ao prisioneiro ndo serdo servidas bebidas alcoolicas.

DECLARO QUE FIQUEI CIENTE DAS MINHAS OBRIGACOES E DOS MEUS DEVERES E DO PERIGO QUE UM
DISPARO A BORDO, ACIDENTAL OU INTENCIONAL PODE CAUSAR A SEGURANCA DO VOO, DA TRIPULACAO
E DOS PASSAGEIROS.

Assinatura do Passageiro:
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BALCAO DE IDENTIFICACAO

CONFIRMEI A IDENTIFICACAO DO PASSAGEIRO ARMADO ACIMA REFERIDO

Responsavel:

Data:

AGENTE DE CHECK-IN:

QUANDO COMPLETO E ASSINADO, JUNTE O ORIGINAL AO CARTAO DE EMBARQUE, COLOQUE A PRIMEIRA
COPIA NO DOSSIER DE VOO E ENTREGUE A SEGUNDA COPIA AO PASSAGEIRO.

FLIGHT DISPACHER:

JUNTAMENTE COM O CARTAO DE EMBARQUE, INFORME O COMANDANTE DA AERONAVE DA PRESENCA DE
PASSAGEIRO ARMADO A BORDO DA AERONAVE E DISCRETAMENTE ASSEGURE-SE QUE TODOS OS PASSA-
GEIROS ARMADOS ESTAO CONSCIENTES DA PRESENCA UNS DOS OUTROS E DOS RESPECTIVOS LUGARES.
NOTA:

ORIGINAL PARA ESTACAO DE EMBARQUE;

1* COPIA PARA O FICHEIRO O DOSSIER DE VOO;

2* COPIA PARA O PASSAGEIRO.
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Modelo C, a que se refere o paragrafo (b) da subseccao 12.1.210

PEDIDO DE AUTORIZACAO DE TRANSPORTE DE ARMAS
NO PORAO DE AERONAVES

A Agéncia de Aviacao Civil

A (Entidade solicitante)

Requer autorizagdo oficial de transporte de arma NO PORAO DE AERONAVE
do(s) senhor(es):

Posto Nome N° da arma Bl/Passaporte

No voo n° da (Companbhia aérea)
No percurso
No dia com partida as

Missao:

Data: / /
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Modelo D, a que se refere o paragrafo (5) (c) da subsec¢ao 12.1.220
TRANSPORTE AUTORIZADO DE ARMA DE FOGO

NO PORAO DA AERONAVE

Esta autorizado a transportar a sua arma no porao da aeronave, na certeza porém que:

a) A arma foi declarada a companhia aérea;
b) A arma encontra-se descarregada;
c) A arma estara inacessivel ao passageiro durante o voo.

APOS DECLARAR A COMPANHIA QUE OS REQUISITOS ACIMA REFERIDOS ESTAO SATISFEITOS, EU SOLICITO
A COMPANHIA AEREA O TRANSPORTE DE (ASSINALE A OPCAO CORRESPONDENTE) SHOTGUN, ESPINGARDA,
PISTOLA, OUTRO (ESPECIFICAR).

Nome do passageiro:

Data:

N° do Voo: Partida: Destino:

Assinatura do Passageiro

Representante da Companhia Aérea:

NOTA:
ORIGINAL PARA ESTACAO DE EMBARQUE;
1* COPIA PARA O FICHEIRO O DOSSIER DE VOO;

2* COPIA PARA O PASSAGEIRO.
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ANEXO F

Formulario A, a que se refere os paragrafos (e), (f) e (j) da subseccio 12.J.130

Notificaciio de Incidentes de Seguranca: Actos de interferéncia ilicita

REPUBLICA DE CABO VEBDE

ANRT

AGEMNCIA DE AVIAGCAO CIVIL

NOTIFICACAO DE INCIDENTES DE SEGURANCA

ACTOS DE INTERFERENCIA ILICITA

ICIA DE A : (DO OPERADOR PARA A AAC)
Civil Aviation Authority
| 1. INFORMACOES SOBRE O INCIDENTE
1.1 Tipo de Relatorio Relatdrio Preliminar [ Relatdrio Final []
1.2 Tipo de Incidente Consumado | Tentativa
.. U [l
(a) Acto de captura ilicita de aeronave 0 0
(b) Ataque contra instala¢des aeroportuarias ou de navegacédo aérea 0 0
(c) Ataque contra pessoas no interior de instalagdes acroportuarias - -
(d) Sabotagem de aeronave 0 0
(e) Ataque contra aeronave em voo
0 0
(f) Outros actos (descreva) . .
1.1 Data do incidente /] 1.2 Horado incidente :
1.3 Tempo de duracfo do incidente 1.4 Tocal do incidente
| 2. DETALHES DO ACTO DE INTERVENCAO ILICITA
[ 2.1 Informacées sobre o voo:
Identificagdo do voo (n°) Hora de saida , Data de saida / /
Operador N° de passageiros: Eq_de tripulan-
Agentes de seguranga a bordo (se houver) : | Numero de autores
Tipo de operagdo (regular, charter, etc.)
Aeroporto de partida Estado
Aeroporto de destino previsto Estado
2.2 Dados sobre a aeronave:
Tipo de aeronave Estado de matricula Numero de matricula

acronave

Aeroporto onde, presumivelmente, o engenho ou material utilizado para a sabotagem (sendo o caso) foi introduzido na

2.3 Edificios e instalacdes do aeroporto afectados:

| 3. DADOS SOBRE O INCIDENTE

3.1 Localiza¢io da aeronave

Em terra [J Em voo O

3.2 Instalacio terrestre

No aeroporto [JFora do aeroporto [

3.3 Armas/engenhos utilizados

. Simu-
Descricao Real lado
ATINA N L ad O
AN N . i ad O
AN N0 3. e ad O
EXPIOSIVO fe ettt O O
Material ... O O
INCENAIATIO: .ot e ad O
(0115 ¢ I OSSR ad O
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3.4 Comunicacio
Origem da ameaga Mensagem escrita [ Chamada telefonica, Outra
Quem recebeu a ameaga?
Membro da tripulagdo em voo [ Pessoal de cabine . Pessoa da companhia em terra [
Passageiro 0 Pessoal da torre de controle | Pessoal do SOA 0
Outras pessoas (descrever):
Os autores apresentaram exigéncias concretas? Sim [ Nao [
(Explicar em caso afirmativo)
Quem transmitiu as exigéncias as autoridades em terra?
Piloto [ Autor [] Outras pessoas (descrever)
3.5 Medidas de resposta
Tentou-se de algum modo por fim ao incidente? Sim 0 Nao 0
Em caso afirmativo, por que meios? Negociagao [ Forga 0 Outros meios O
Resultados obtidos: Exito 0 Fracasso 0
Os autores entraram no cockpit ? Sim O Nao O
Em caso afirmativo, descrever a ac¢ao dos autores :
4. AUTORES
4.1 Numero total:
4.2 Nome Sexo: Masculino 1 Feminino []
Data de nascimento / / Lugar de nascimento Nacionalidade
Aeroporto de embarque Estado
Como conseguiu entrar no avido/ instala¢ao aeroportudria? _
4.3 Nome Sexo: Masculino 1 Feminino []
Data de nascimento / / Lugar de nascimento Nacionalidade
Aecroporto de embarque Estado
Como conseguiu entrar no avido/ instalagao acroportuaria? _
44 Nome Sexo: Masculino [ Feminino [J
Data de nascimento / / Lugar de nascimento Nacionalidade
Aecroporto de embarque Estado
Como conseguiu entrar no avido/ instala¢do aeroportuaria? _
4.5 Nome Sexo: Masculino [J  Feminino [J
Data de nascimento / / Lugar de nascimento Nacionalidade
Aeroporto de embarque Estado
Como conseguiu entrar no avido/ instalagdo aeroportuaria?
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| 5. FIM DO INCIDENTE

5.1 Posicdo do negociador (Precisar se ele tinha competéncias para tomar decisdes ou se era um simples intermediario):

5.2 Aeroporto/aeronave:

Numero de pessoas envolvidas: Mortas Feridas
Tripulagao
Passageiros
Autores

Outras

5.3 Circunstancias em que as pessoas morreram ou foram feridas:

Danos causados a aecronave/instalagdes acroportuarias:

5.4 Informagdes complementares sobre a forma como o dispositivo de seguranca foi violado durante o incidente:

6. INFORMACOES SOBRE AS MEDIDAS ADOPTADAS PARA ELIMINAR AS FALHAS E EVITAR A
REPETICAO DE OCORRENCIAS SEMELHANTES

7.  OUTRAS INFORMACOES PERTINENTES

Nome do Relator

Funcgao/cargo

Entidade/instituicdo que representa
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Formulario B, a que se refere os paragrafos (e) e (f) da subseccao 12.J.130
Notificacio de Incidentes de Seguranca: Passageiros indisciplinados em Terra

REPUBLICA DE CABO VERDE
.(

A ‘ c NOTIFICACAO DE INCIDENTES DE SEGURANCA

V- ‘
ABENCIA BE AVIACAD CIVIL PASSAGEIROS INDISCIPLINADOS EM TERRA

Civil Aviation Authority

[1._ INFORMACOES SOBRE O YOO

Identificacdo do voo (n°) | Hora de saida , | Data / /

Rota do Voo

Tocal do Incidente

Hora do Incidente

2. INFORMACOES SOBRE O PASSAGEIRO

Nome: [ PNR REF:

Classe de Viajante Primeira classe [|  Econdmica [] | Originario ou em Transito? Origenario [|  Transito []
Sexo: Masculino 1  Feminino [] | Idade (estimada): Nacionalidade:

Passageiro Acompanhado [ Com familia [  Em grupo [J

Membro do programa de passageiro frequente [| Favor indique os detalhes:

3. DADOS SOBRE O INCIDENTE Com pessoal de Servico [ Outros passageiros [ Outro tipo [

Discussao [J Danos deliberados contra propriedade ] Ofensa verbal [ Recusa de embarque [J
Violéncia Fisica [1  Fumar em zonas proibidas |  Assedio Sexual [] Distirbio [ Assalto [
Outros (dé detalhes e continue noutra folha , se necessdrio)

4, CAUSAS PROVAVEIS Factores primarios e Secundarios

Localizagao do assento || Conflito com outro passageiro [ Manuseamento incorrecto da bagagem [

Overbooking [] Qutros (dé detalhes e continue noutra folha , se necessario)

Alcool I Efeito de medicamentos ] Preso/deportado em Transito [ Insatisfacdo com o servigo prestado [

[5.  AVALIACAO

o voo. No seu entendimento, o embarque deste passageiro poderia levar a criacdo de uma situag@o onde:

E da responsabilidade do pessoal de terra assegurar que um passageiro violento, ou potencialmente violento néo seja aceite para

A seguranga do voo ficasse comprometida O
A seguranga da tripulacdo e outros passageiros poderia ser posta em risco 0
A presenca deste passageiro poderia destabilizar a disciplina a bordo da acronave 0
Outros passageiros na cabine poderiam ser perturbados com a presenca deste passageiro 0
O bem-estar do passageiro poderia ser afectado com o voo O
Outro (especifique):

[6.  ACCAO TOMADA
Responsavel de Servico foi chamado ] Segurancga fo1 Chamada ] Policia foi chamada [
Medidas adicionais foram tomadas (Favor dé deta-
lhes):
Vitimas: Pessoal de terra [ Passageiro [ Agente de Handling T[]

Outros (dé detalhe e continue em outra folha, se necessario)

Acgoes seguintes: Acg¢ao Policial:  Detengao [
. Outros (dé detalhes e continue noutra folha, se necessario)

Comentarios/Informacado adicional:

Nome do Relator: Fungao/cargo:
Entidade que representa Data: / /
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Formulario C, a que se refere os paragrafos (e) e (f) da subseccao 12.J.130

Notificacio de Incidentes de Seguranca: Passageiros indisciplinados em voo

REPUBLICA DE CABO VERDE
-

‘ ‘ c NOTIFICACAO DE INCIDENTES DE SEGURANCA

- M.A-gm CIviL PASSAGEIROS INDISCIPLINADOS EM VOO

Civil Aviation Authority

1 INFORMACOES SOBRE O YOO

Identificagao do voo (n°)

Data / / Marcas de Registo

Perna do Voo

Fase de Voo Rolagem [ Descolagem [ Cruzeiro [ Descida  [JAterragem [

Tripulagdo técnica

Nome do comandante : N° empregado e base de Operacional:

Tripulacdo de cabine

Nome: N° empregado e base de Operacional: /
Nome: N° empregado e base de Operacional: /
Nome: N° empregado e base de Operacional: /
Nome: N° empregado e base de Operacional: /
Nome: N° empregado e base de Operacional: /
Nome: N° empregado e base de Operacional: /

[ 2. Categoria 2/ Categoria 3* (seguida da Categoria 1- aviso verbal) [JAviso escrito entregue ao passageiro

2.1 Nivel de interferéncia
[ Nivel 1 (verbal) [ Nivel 2 (Fisica) [ Nivel 2 (Ameaga a vida humana) ] Nivel 4 (F/D)
2.2 Descricdo do passageiro

. o _
Nome: N° do assento: E?me. N?doassen
. Sexo Masculino [#] [J Sexo Feminino [#] [ Altura(s) [#] [J1dade(s) [#]

2.3 Localizagdo do Incidente

[ Zona . Outro (especifique)
2.4 Natureza do Incidente

(] Passageiro contra passageiro [ Passageiro contra tripulagdo [ Danos

[ Uso de arma ] Outro(especifique)
2.5 Causa Especifica (se conhecida) (*elimine conforme apropriado)
1 Alcool (proprio/operador aéreo) [ Bagagem de cabina [ Assentos
[ Relacionado com drogas [] Telefone Portatil (] Politica de nao fumar
] Equipamento electronico [J Regulamento de apertar cinto [J Outro(especifique):
2.6 Accao Tomada
[1 Desembarque antes do voo [1 Carta de aviso emitida (1 Incidente resolvido
[ Conten¢do do passageiro [] Aterragem ndo programa- [] Solicitagdo de aprisionamento
[1 Solicitagdo Policial da/ aeroporto de diver-
[ Cancelamento do doc. de viagem sdo:

[} Desembarque do passageiro

2.7 Assisténcia Médica [J Sim [I1Nao
Primeiros socorros administrados [ ao(s) passageiros [J a tripulacdo [] ao passageiro desordeiro

Medicagdo administrada (especifique o tipo):

2.8 Accao legal [ Sim [ Nao [] Assisténcia Policial a bordo
Nome ( s) do Oficial(ais): N° do cracha: N°da Reclamagdo:
Nome (' s) do Oficial(ais): N° do cracha: N° da Reclamagdo:
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Testemunha 1

Nome: N° do assento: N°. Telefone:
Endereco:

Testemunha 2

Nome: N° do assento: Ne°. Telefone:
Endereco:

3. Declaracio da Tripulacio

As observagdes devem ser sequenciais e objectivas. Inclua uma descrigdo completa do incidente, com as
Hora palavras exactas utilizadas durante as conversas e a descrigdo do comportamento observado. Assine e indi-
que o nimero de empregado a seguir a sua declaragao. Utilize papel adicional, se necessario.
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Formulario D, a que se refere o paragrafo (j) da subsec¢ao 12.J.130

REPUBLICA DE CABO VERDE NOTIFICACAO DE INCIDENTES DE SEGURANCA

-
A A : :
ACTOS DE INTERFERENCIA ILICITA

- -
;NC?DE AVIACAO CIVIL (DA AAC PARA ICAO)

Civil Aviation Authority

1 INFORMACOES SOBRE O INCIDENTE

1.1 Estado que apresenta o relatorio: Referéncia:
1.2 Tipo de Relatorio Relatorio Preliminar [ Relatorio Final [J
1.3 Tipo de Incidente Consumado | Tentativa
oy 0 0
(9) Acto de captura ilicita de aecronave . .
(h) Ataque contra instalagdes aeroportudrias ou de navegacao aérea 0 0
(i) Ataque contra pessoas no interior de instalagcdes aeroportuarias 0 0
()] Sabotagem de aeronave . .
(k) Ataque contra aeronave em voo
0 0
U] Outros actos ~ : (descreva)
1.4 Data do incidente /] (dd/mm/aaaa) 1.5 Hora do incidente : (hora local/sistema 24 horas)
1.6 Tempo de duracdo do incidente 1.7 Local do incidente

| 2 DETALHES DO ACTO DE INTERVENCAO ILICITA |

2.1 Informacdes sobre o voo:

Identificagdo do voo (n°) Hora de saida , Data de saida / /

. N° de tripulan-
Operador N° de passageiros: tes-de fipulan
Agentes de seguranga a bordo (se houver) : Numero de autores
Tipo de operacgdo (regular, charter, etc.)
Acroporto de partida Estado
Aeroporto de destino previsto Estado

2.2 Dados sobre a aeronave:

Tipo de acronave Estado de matricula Numero de matricula

Aeroporto onde, presumivelmente, o engenho ou material utilizado para a sabotagem (sendo o caso) foi introduzido na

acronave

2.3 Edificios e instalacdes do aeroporto afectados:

| 3. DADOS SOBRE O INCIDENTE

3.1 Localizacio da aeronave Em terra [} Emvoo [
3.2 Instalagio terrestre No aeroporto [I  Fora do acroporto [
3.3 Armas/engenhos utilizados

Simu-
lado
O

Descrigao Real

53

=

@]

Z.

<

o
Ooooogogoo
Oooooogdg

3.4 Comunicag¢ao

Origem da ameaga Mensagem escrita [ Chamada telefénica [ Outra
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Quem recebeu a ameaga?
Membro da tripulagdo em voo [ Pessoal de cabine O Pessoa da companhia em terra [
Passageiro O Pessoal da torre de controle [ Pessoal do SOA 0
Outras pessoas (descrever):
Os autores apresentaram exigéncias concretas? Sim [ Nao [J
(Explicar em caso afirmativo)
Quem transmitiu as exigéncias as autoridades em terra?
Piloto [J Autor ] Outras pessoas (descrever)
3.5 Medidas de resposta
Tentou-se de algum modo por fim ao incidente? Sim O Nao O
Em caso afirmativo, por que meios? Negociagao [ Forga 0 Outros meios 0
Resultados obtidos: Exito 0 Fracasso 0
Os autores entraram no cockpit? Sim O Nao N
Em caso afirmativo, descrever a acgdo dos autores :
A tripulacdo dispunha de um checklist para orientar a inspec¢ao da aeronave em caso de ameaga de . -
Sim [1 | Nao [J
bomba?
. ~ . . . ~ . Sim ~
A tripulacdo conhecia os locais onde os riscos de uma explosdo seriam menores? lu Nao [J
Indique se o autor ou autores:
. . . . Sim ~
Tinham conhecimentos técnicos sobre o funcionamento da aeronave: - Nao [
g Sim ~
Estavam familiarizados com o modelo da aeronave: - Nao [J
. . ~ L . ~ Sim ~
Conheciam o aeroporto ¢ as instalagdes basicas de navegagdo 0 Nao [J
Explicar em caso afirmativo:
3.6 Desvio da Aeronave
Enumerar por ordem cronoloégica:
Data e hora de Che- Data e hora de Aterragem autorizada
Aeroporto Estado . - -
gada partida Sim Nio
1 0 0
2 0 0
3 0 0
Aeroporto 1 Aeroporto 2 Aeroporto 3
Sim | Nao | Sim | Nao Sim | Nao
Havia combustivel suficiente para chegar a todos de destino exigidos? 0 N 0 N O N
A Frl.pulaqao tinha os mapas necessarios para chegar aos destinos 0 0 0 0 0 0
exigidos?
Permitiu-se que algum passageiro abandonasse o avido em algum dos
aeroportos? Indicar os aeroportos por ordem cronoldgica:
Explicar os motivos em caso afirmativo: 0 0 O 0 O 0
Foram tomadas medidas em algum dos aeroportos anteriores para
resolver a situacao? Indicar os aeroportos:
Explicar quais: 0 0 . 0 0 u
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| 4. AUTORES |

4.1 Numero total:

4.2 Nome Sexo: Masculino 1  Feminino [
Data de nascimento / / Lugar de nascimento Nacionalidade
Aeroporto de embarque Estado

Como conseguiu entrar no avido/ instalagdo aeroportuaria?

4.3 Nome Sexo: Masculino 1 Feminino [
Data de nascimento / / Lugar de nascimento Nacionalidade
Aeroporto de embarque Estado

Como conseguiu entrar no avido/ instalagao aeroportuaria?

44 Nome Sexo: Masculino [ Feminino [J
Data de nascimento / / Lugar de nascimento Nacionalidade
Acroporto de embarque Estado

Como conseguiu entrar no avido/ instalagdo aeroportuaria?

4.5 Nome Sexo: Masculino [ Feminino [J
Data de nascimento / / Lugar de nascimento Nacionalidade
Aeroporto de embarque Estado

Como conseguiu entrar no avido/ instalagdo aeroportuaria?

| 5. SEGURANCA DO AEROPORTO

Sim | Nao
Existe um plano de seguranga no aeroporto em que o autor ou autores embarcaram? 0 0
O plano de seguranga prev§ a proteccdo da parte acronautica (vedagdes, guardas, patrulhas, portdes 0 0
fechados, sistemas de identificagdo, etc...?
Os cartdes de identificagdo emitidos ao pessoal de terra ¢ dos servigos auxiliares sio controlados regularmente? 0 0
Todos 0s pagsageiros e tripulantes, bem como a sua bagagem de mao sdo inspeccionados antes dos voos 0 0
internacionais?
Todos 0s passageiros e tripulantes, bem como a sua bagagem de mao sdo inspeccionados antes dos voos 0 0
domésticos?
Se houver mistura de passageiros inspeccionados e ndo inspeccionados, procede-se a uma nova inspec- 0 0
¢do e filtragem dos passageiros ¢ da sua bagagem de mao, antes do embarque?
Qual o método de inspecgdo filtragem utilizado?
A porta de embarque U 0
A entrada da sala de embarque 0 N
A entrada do terminal de embarque (hall estéril) O [

Qual o sistema de controlo de seguranga utilizado?
Detectores de matais portateis
Porticos detectores de matais
Aparelhos de raio-X
Inspeccao fisica
Outro
Os detectores de metais e aparelhos de raio-X foram testados recentemente com objectos reais?
O pessoal de inspeccdo e filtragem esta sujeito a ac¢des de formacao regulares?
Procede-se a reconciliagdo da bagagem?

A reconciliagdo da bagagem ¢ feita em relacdo a passageiros em transito e a sua bagagem
proveniente de uma outra companhia?

Os autores fizeram frustrar as medidas de seguranga usando:

I I
I I [

A forga O 0
Outros meios 0 0
Descrever

Que medidas e procedimentos novos foram adoptados ou estdo previstos no sentido de evitar a repetigdo . .

da situagao?
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| 6. FIM DO INCIDENTE |

6.1 Posi¢do do negociador (Precisar se ele tinha competéncias para tomar decisdes ou se era um simples intermedia-
rio):

6.2 Aeroporto/acronave:

Numero de pessoas envolvidas: Mortas Feridas
Tripulagao
Passageiros
Autores
Outras

6.3 Circunstancias em que as pessoas morreram ou foram feridas:

6.4 Danos causados a aeronave/instalagdes aeroportuarias:

6.5 Informagdes complementares sobre a forma como o dispositivo de seguranca foi violado durante o incidente:

7. INFORMACOES SOBRE AS MEDIDAS ADOPTADAS PARA LIBERTAR OS PASSAGEIROS E A TRI-
PULACAO REASSUMIR O CONTROLO DA AERONAVE

7.1 Medidas adoptadas para libertar os passageiros e a tripulago:

7.2 Medidas adoptadas para facilitar a rapida prossecuc¢do da viagem dos passageiros e da tripulagio:

Medidas adoptadas para restituir a acronave e as mercadorias nela transportadas aos seus legitimos donos:

8. INFORMACOES SOBRE AS MEDIDAS ADOPTADAS EM RELACAO AOS AUTORES

8.1 Medidas adoptadas pelas autoridades competentes para deter os autores ¢ para assegurar a sua presenga no territorio
nacional:

8.2 Medidas adoptadas para assegurar a extradi¢do ou o procedimento judicial:

9. INFORMACOES SOBRE AS MEDIDAS ADOPTADAS PARA ELIMINAR AS FALHAS E EVITAR A
REPETICAO DE OCORRENCIAS SEMELHANTES

10. OUTRAS INFORMACOES PERTINENTES

Nome do Relator
Funcgao/cargo
Entidade/instituicio que representa

O Presidente Conselho de Administracdo da Agéncia da Aviagao Civil, Jodo dos Reis Monteiro
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Registo legal, n° 2/2001, de 21 de Dezembro de 2001

Enderego Electronico: www.incn.cv

Av. da Macaronésia,cidade da Praia - Achada Grande Frente, Republica Cabo Verde.
C.P 113+ Tel (238) 612145, 4150  Fax 61 42 09
Email: kioske.incv@incv.cv / incv@incv.cv

LN.C.V,, S.A. informa que a transmissao de actos sujeitos a publicacao na I e II Série do Boletim Oficial devem

obedecer as normas constantes no artigo 28° e 29° do Decreto-Lei n° 8/2011, de 31 de Janeiro.
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