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ASSEMBLEIA NACIONAL

Resolugao n° 100/V1/2004
de 21 de Junho

A Assembleia Nacional vota nos termos da alinea n) do
artigo 174° da Constituigdo, a seguinte Resolugao:

Artigo 1°
E criada, ao abrigo do artigo 172°, n° 1, do Regimento
da Assembleia Nacional, uma Comissido Eventual de
Redacgdo com a seguinte composigao:
— Honério Sanches de Brito — (PAIGV)
— Domingos Mendes de Pina — (MPD)
— Fernando Lopes Vaz Robalo— (PAICV)
. — Orlando Pereira Dias — (MPD)
—Mario José Carvalho de Lima — (PAICV)
Artigo 2°

A Comissao extingue-se uma vez realizada a redacgao
final dos textos legislativos.

Aprovada em 28 de Maio 2004
Publique-se.

O Presidente da Assembleia Nacional, Aristides
Raimundo Lima.

Resolucao n° 101/VI/2004
de 21 de Junho /

A Assembleia Nacional vota, nos termos da alinea a) do
artigo 178° da Constituigao, a seguinte resolugao:

Artigo 1°
Aprovacgao
E aprovado, para ratificagdo, o Protocolo relativo a uma
emenda 4 alinea a) do artigo 50° da Convengao sobre Aviagao
Civil Internacional de 1944, assinado em 26 de Outubro
de1990, cujo texto em inglés e a respectiva tradugao nao
oficial para o portugués fazem parte integrante da presente
resolugao.
Artigo 2°

Entrada em vigor

A presente resolugdo entra em vigor no dia seguinte ao
da sua publicagdo e o Protocolo referido no artigo anterior
produzira efeitos em conformidade com o que nele se
estipula.

Aprovada em 26 de Maio de 2004.
Publique-se.

O Presidente da Assembleia Nacional, Aristides
Raimundo Lima

Protocol relating to an amendment to article (50)
(a) of the Convention on International Civil
Aviation Signed at Montreal on 26 October 1990

The Assembly of the International Civil Aviation
Organization;

Having Met in its Twenty-eighth Session
(Extraordinary) at Montreal on 25 October 1990;

Having Noted that it is the desire of a large number of
Contracting States to enlarge the membership of the
Council in order to ensure better balance by means of an
increased representation of Contracting States;

Having Considered it appropriate to increase the
membership of that body from thirty-three to thirty-six;

Having Considered it necessary to amend, for the
purpose aforesaid, the Convention on International Civil
Aviation done at Chicago on the seventh day of December
1944;

1. Approves, in accordance with the provisions of Article
(a) of the Convention aforesaid, the following proposed
amendment to the said Convention:

“In Article 50(a) of the Convention the second sentence
shall be amended by replacing “thirty-three” by “thirty-

7,

six”.”;

2. Specifies, pursuant to the provisions of the said Article
94 (a) of the said Convention, one hundred and eight as
the number of Contracting States upon whose ratification
the amendment aforesaid shall come into force;

3. Resolves that the Secretary General of the
International Civil Aviation Organization draw up a
Protocol, in the English, French, Russian and Spanish
languages, each of which shall be of equal authenticity,
embodying the amendment above-mentioned and the
matter hereinafter appearing;

a) The Protocol shall be signed by the President of
the Assembly and its Secretary General.

b) The Protocol shall be open to ratification by any
State, which has ratified or adhered to the said
Convention on International Civil Aviation.

¢) The instruments of ratification shall be deposited
with the International Civil Aviation
Organization.

d) The Protocol shall come into force in respect of the
States, which have ratified it on the date on
which the one hundred and eighth instrument
of ratification is so deposited.

¢) The Secretary General shall immediately notify
all Contracting States of the date of deposit of
each ratification of the Protocol.

/) The Secretary General shall immediately notify all
States parties to the said Convention of the date
on which the Protocol comes into force.

g) With respect to any Contracting State ratifying
the Protocal after the date aforesaid, the
Protocol shall eome into force upon deposit of
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its instrument of ratification with the
International Civil Aviation Organization.

Consequently, pursuant to the aforesaid action of the
Assembly,

This Protocol has been drawn up by the Secretary
General of the Assembly,

In Witness Whereof, the President and the Secretary
General of the aforesaid Twenty-eighth Session
(Extraordinary) of the Assembly of the International Civil
Aviation Organization, being authorized by the Assembly,
sign this Protocol.

Done at Montreal on the twenty-sixth day of October of
the year one thousand nine hundred and ninety, in a single
document in the English, French, Russian and Spanish
languages, each text being equally authentic. This Protocol
shall remain deposited in the archives of the International
Civil Aviation Organization, and certified copies thereof
shall be transmitted by the Secretary General of the
Organization to all States parties to the Convention on
International Civil Aviation done at Chicago on the seventh
day of December 1944.

President of the Twenty-eighth Session (Extraordinary)
of the Assembly Assad Kotaite, Secretary General S.S.
Sidhu.

Traducao

Protocolo relativo a uma emenda ao artigo 50° a)
da Convencao sobre Aviag¢ao Civil Internacional

A Assembleia da Organizagdo de Aviacdo Civil
Internacional,

Tendo-se reunido em seu Vigésimo Oitavo Periodo
(Extraordinario) de Sessoes, em Montreal, a 25 de outubro
de 1990;

Tendo tomado nota do desejo geral dos Estados
contratantes de aumentar o nimero de membros do
Conselho, a fim de garantir um melhor equilibrio por
intermédio de uma representagdo mais expressiva dos
Estados contratantes;

Tendo considerado oportuno elevar de 33 para 36 o
numero de membros daquele 6rgao;

Tendo considerado necessario emendar, para esse fim,
a Convencao sobre Aviagdo Civil Internacional, feita em
Chicago, a 7 de Dezembro de 1944,

1. Aprovou, de conformidade com o disposto na alinea a)
do Artigo 94 da referida Convengéo, a seguinte proposta
de Emenda a citada Convengao:

“Que no paragrafo a) do Artigo 50° da Convengao se
emende a segunda frase, substituindo ‘trinta e trés’ por
‘trinta e seis’;

2. Fixou, de acordo com o disposto no paragrafo a) do
Artigo 94° da mencionada Convengao, em cento e 0ito o
ntmero dos Estados contratantes, cuja ratificacao é
necessaria para a entrada em vigor da citada proposta de
Emenda, e

3. Decidiu que o Secretario-Geral da Organizagao de
Aviacao Civil Internacional redigira um Protocolo nos
idiomas espanhol, francés, inglés e russo, cada um dos
quatro igualmente auténtico, o qual contera a proposta de
Emenda acima mencionada, assim como as disposigoes a
segulr indicadas:

a) O Protocolo sera assinado pelo Presidente da
Assembleia e pelo seu Secretario-Geral.

b) O Protocolo ficard aberto a ratificacio de todos os
Estados que tenham ratificado a Convencgao de
Aviacdo Civil Internacional ou a ela tenham
aderido.

¢) Os instrumentos de ratificagao serdo depositados
junto a Organizagdo de Aviagao Civil
Internacional.

d) O Protocolo entrara em vigor, com respeito aos
Estados que o ratificarem, na data em que for
depositado o centésimo oitavo instrumento de
ratificacdo.

e) O Secretario-Geral comunicara imediatamente a
todos os Estados contratantes a data de depédsito
de cada um dos instrumentos de ratificagio.

f) O Secretario-Geral notificara imediatamente todos
os Estados partes na mencionada Convencgio da
data de entrada em vigor do presente Protocolo.

g) O Protocolo entrara em vigor, com respeito a cada
Estado contratante que o ratificar depois da data
mencionada, a partir do momento em que
depositar seu instrumento de ratificagdo junto
a Organizagio de Aviacdo Civil Internacional.

Em consequéncia, nos termos da mencionada decisdo
da Assembleia, o presente Protocolo foi redigido pelo
Secretario-Geral da Organizacgéio.

Em testemunho do que, o Presidente e o Secretario-Geral
do mencionado Vigésimo Oitavo Periodo (Extraordinario)
de Sessdes da Assembleia da Organizagdo de Aviagao Civil
Internacional, devidamente autorizados pela Asse mbleia,
assinam o presente Protocolo.

Feito em Montreal, no dia vinte e seis de outubro de mil
novecentos e noventa, em um exemplar unico, redigido
nos idiomas espanhol, francés, inglés e russo, sendo cada
um igualmente auténtico. O presente Protocolo ficara
depositado nos arquivos da Organizacgio de Aviagao Civil
Internacional e o Secretario-Geral da Organizacao
transmitira copias autenticadas do mesmo a todos os
Estados partes na Convencao de Aviacgdo Civil
Internacional, feita em Chicago, no dia 7 de Dezembro de
1944.

Presidente do 28° Periodo (Extraordindrio) de Sessoes

da Assembleia Assad Kotaite, Secretario-Geral S. S.
Sidhu.

Resoluc¢ao n® 102/V1/2004
de 21 de Junho

A Assembleia Nacional vota, nos termos da alinea a) do
artigo 178° da Constituigao, a seguinte resolugao:

Artigo 1°
Aprovacgao

E aprovado, para ratificagio, o Protocolo relativo auma
emenda ao artigo 56° da Convengcdo sobre Aviagao Civil



468 1 SERIE — N° 19 «B. O.» DA REPUBLICA

DE CABO VERDE — 21 DE JUNHO DE 2004

Internacional, assinado em 6 de Outubro de1989, cujo texto
em inglés e a respectiva tradug@o nao oficial para o
portugués fazem parte integrante da presente resolugao.

Artigo 2°
Entrada em vigor

A presente resolucgdo entra em vigor no dia seguinte ao
da sua publicacio e o Protocolo referido no artigo anterior
produzira efeitos em conformidade com o que nele se
estipula.

Aprovada em 28 de Maio de 2004.
Publique-se.

O Presidente da Assembleia Nacional, Aristides
Raimundo Lima.

Protocol relating to an amendment to article 56
of the Convention on International Civil
Aviation Signed at Montreal on 6 October 1989

The Assembly of the International Civil Aviation
Organization;

Having Met in its Twenty-seventh Session at Montreal
on 6 October 1989,

Having Noted that it is the general desire of Contracting
States to enlarge the membership of the Air Navigation
Commission,

Having Considered it proper to increase the membership
of that body from fifteen to nineteen, and

Having Considered it necessary to amend, for the
purpose aforesaid, the Convention on International Civil
Aviation done at Chicago on the seventh day of December
1944,

1. Approves, in accordance with the provisions of Article
94 (a) of the Convention aforesaid, the following proposed
amendment to the said Convention:

“In Article 56 of the Convention the expression “fifteen

members” shall be replaced by “nineteen members”,

2. Specifies, pursuant to the provisions of the provisions
of the said Article 94 (a) of the said Convention, one
hundred and eight as the number of Contracting States
upon whose ratification the aforesaid amendment shall
come into force; and

3. Resolves that the Secretary General of the
International Civil Aviation Organization shall draw up
a Protocol, in the English, French, Russian and Spanish
languages, each of which shall be of equal authenticity,
embodying the amendment above-mentioned and the
matters hereinafter appearing;

a) The Protocol shall be signed by the President of
the Assembly and its Secretary General.

b) The Protocol shall be open to ratification by any
State, which has ratified or adhered to the said
Convention on International Civil Aviation.

¢) The instruments of ratification shall be deposited
with the International Civil Aviation
Organization.

d) The Protocol shall come into force in respect of the
States that have ratified it on the date on which
the one hundred and eight instrument of
ratification is so deposited.

e) The Secretary General shall immediately notify
all Contracting States of the date of deposit of
each ratification of the Protocol.

/) The Secretary General shall immediately notify all
States parties to the said Convention of the date
on which the Protocol comes into force.

g) With respect to any Contracting State ratifying
the Protocol after the date aforesaid, the
Protocol shall come force upon deposit of its
instrument of ratification with the International
Civil Aviation Organization.

Consequently, pursuant to the aforesaid action of the
Assembly,

This Protocol has been drawn up by the Secretary
General of the Organization.

In Witness Whereof, the President and the Secretary
General of the aforesaid Twenty-seventh Session of the
Assembly of the International Civil Aviation Organization,
being authorized thereto by the Assembly, sign this
Protocol.

Done at Montreal on the sixth day of October of the
year one thousand nine hundred and eighty-nine, in a
single document in the English, French, Russian and
Spanish languages, each text being equally authentic. This
Protocol shall remain deposited in the archives of the
International Civil Aviation Organization, and certified
copies thereof shall be transmitted by the Secretary
General of the Organization to all States parties to the
Convention on International Civil Aviation done at Chicago
on the seventh day of December 1944.

President of the twenty-seventy session of the Assembly
A. Alegria, Secretary-General S.S.Sidhu.

Traducgao

Protocolo relativo a uma emenda ao artigo 56° da
convencao sobre Aviacao Civil Internacional

A Assembleia da Organizacao de Aviacédo Civil
Internacional,

Tendo-se reunido em seu vigésimo sétimo Periodo de
Sessoes, em Montreal, a 6 de outubro de 1989;

Tendo tomado nota do desejo geral dos Estados
contratantes de aumentar o nuinero de membros da
Comissao de Navegagao Aérea,

Tendo considerado oportuno elevar de quinze para
dezanove o numero de membros daquele 6rgao, e

Tendo considerado necessirio emendar, para esse fim,
a Convengao sobre Aviagdo Civil Internacional, feita em
Chicago, a sete de dezembro de 1944,

1. Aprovou, de conformidade com o disposto no paragrafo
a) do Artigo 94 da referida Convengao, a seguinte proposta
de Emenda a citada Convengao:

“No Artigo 56° da Convengao deve ser substituida a
expressdo ‘quinze membros’ por ‘dezanove membros’;

—~
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2. Fixou, de acordo com o disposto na alinea a) do Artigo
94° da mencionada Convencao, em cento e 0ito o niimero
dos Estados contratantes, cuja ratificacdo é necesséria para
a entrada em vigor da citada proposta de Emenda, e

3. Decidiu que o Secretério-Geral da Organizagio de
Aviagao Civil Internacional redigira um Protocolo nos
idiomas espanhol, francés, inglés e russo, cada um dos
quatro igualmente auténtico, o qual contera a proposta de
Emenda acima mencionada, assim como as disposicdes a
seguir indicadas:

a) O Protocolo sera assinado pelo Presidente da
Assembleia e pelo seu Secretario-Geral.

b) O Protocolo ficara aberto a ratificagio de todos os
Estados que tenham ratificado a Convengéo de
Aviagdo Civil Internacional ou a ela tenham
aderido.

¢) Os instrumentos de ratificacio serdo depositados
junto a Organizag¢do de Aviacdo Civil
Internacional.

d) O Protocolo entrard em vigor, com respeito aos
Estados que o ratificarem, na data em que for
depositado o centésimo oitavo instrumento de
ratificacio.

e) O Secretario-Geral comunicara imediatamente a
todos os Estados contratantes a data de depésito
~ de cada um dos instrumentos de ratificacéo.

f) O Secretdrio-Geral notificarda imediatamente todos
os Estados partes na mencionada Convengao da
data de entrada em vigor do presente Protocolo.

g) O Protocolo entrard em vigor, com respeito a cada
Estado contratante que o ratificar depois da data
mencionada, a partir do momento em que
depositar seu instrumento de ratificacio junto
a Organizagdo de Aviacao Civil Internacional.

Em consequéncia, nos termos da mencionada decisio
da Assembleia, o presente Protocolo foi redigido pelo
Secretdrio-Geral da Organizagio.

Em testemunho do que, o Presidente e o Secretério-Geral
do mencionado vigésimo sétimo Periodo de Sessdes da
Assembleia da Organizacio de Aviacdo Civil Internacional,
devidamente autorizados pela Assembleia, assinam o
presente Protocolo.

Feito em Montreal, no dia seis de outubro de mil
novecentos e oitenta e nove, em um exemplar tinico,
redigido nos idiomas espanhol, francés, inglés e russo,
sendo cada um igualmente auténtico. O presente Protocolo
ficara depositado nos arquivos da Organizacio de Aviacao
Civil Internacional e o Secretario-Geral da Organizacio
transmitira copias autenticadas do mesmo a todos os
Estados partes na Convenc¢do de Aviacdo Civil
Internacional, feita em Chicago, no dia 7 de dezembro de
1944.

Presidente do 27° Periodo de Sessdes da Assembleia. A.
Alegria, Secretario-Geral S.S. Sidhu.

Resolucao n° 103/VI/2004

de 21 de Junho

A Assembleia Nacional vota, nos termos da alinea b) do
artigo 178° da Constituigao, a seguinte Resolugio:

Artigo 1°
Aprovacgao

E aprovada, para adesdo, a Convencio para a unifica¢iao
de certas regras relativas ao Transporte Aéreo
Internacional, assinada em Montreal aos 28 de Maio de
1999, cujo texto em inglés e a respectiva traducdo nio
oficial para o portugués fazem parte integrante da presente
resolucao.

Artigo 2°
Entrada em vigor

Esta resolugio entra em vigor no dia imediato ao da
sua publicacdo e a Convengdo referida no artigo anterior
produzira efeitos em conformidade com o que nela se
estipula.

Aprovada em 26 Maio de 2004.
Publique-se.

O Presidente da Assembleia Nacional, Aristides
Raimundo Lima.

Convention for the unification of certain rules
for International Carriage by air

The States Parties to This Convention:

Recognizing the significant contribution of the
Convention for the Unification of Certain Rules Relating
to International Carriage by Air signed in Warsaw on 12
October 1929, hereinafter referred to as the Warsaw
Convention, and other related instruments to the
harmonization of private international air law;

Recognizing the need to modernize and consolidate the
Warsaw Convention and related instruments;

Recognizing the importance of ensuring protection of
the interests of consumers in international carriage by
air and the need for equitable compensation based on the
principle of restitution;

Reaffirming the desirability of an orderly development
of international air transport operations and the smooth
flow of passengers, baggage and cargo in accordance with
the principles and objectives of the Convention on
International Civil Aviation, done at Chicago on 7
December 1944;

Convinced that collective State action for further
harmonization and codification of certain rules governing
International carriage by air through a new Convention
1s the most adequate means of achieving an equitable
balance of interests:

have agreed as follows:
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CHAPTERI
General provisions
Article 1
Scope of application

1. This Convention applies to all international carriage
of persons, baggage or cargo performed by aircraft for
reward. It applies equally to gratuitous carriage by aircraft
performed by an air transport undertaking.

2. For the purposes of this Convention, the expression
«mterr}atlonal carriage» means any carriage in which,
according to the agreement between the Parties, the place
of departure and the place of destination, whether or not
there be a break in the carriage or a transhipment, are
situated either within the territories of two States Parties,
or within the territory of a single State Party if there 1s
an agreed stopping place within the territory of another
State, even if that State is not a State Party. Carriage
between two points within the territory of a single State
Party without an agreed stopping place within the territory
of another State is not international carriage for the
purposes of this Convention.

3. Carriage to be performed by several successive
carriers is deemed, for the purposes of this Convention, to
be one undivided carriage if it has been regarded by the
parties as a single operation, whether it had been agreed
uncr under the form of a single contract or of a series of
contracts, and it does not lose its international character
merely because one contract or a series of contracts is to
ls)e performed entirely within the territory of the same

tate.

4. This Convention applies also to carriage as set out in
chapter V, subject to the terms contained therein.

Article 2
Carriage performed by State and carriage of postal items

1. This Convention applies to carriage pe‘rformed.by the
State or by legally constituted public bodies provided 1t
falls within the conditions laid downin article 1.

2 1In the carriage of postal items, the carrier shall be
liable only to the relevant postal administration in
accordance with the rules applicable to the relationship
between the carriers and the postal administrations.

3. Except as provided in paragraph 2 of this article, the
provisions of this Convention shall not apply to the carriage
of postal items.

CHAPTER II

Documentation and duties of the parties relating
to the carriage of passengers, baggage and cargo

Article 3
Passengers and baggage

1. In respect of carriage of passengers, an individual or
collective document of carriage shall be delivered

containing:

a) An indication of the places of departure and
destination;

b) If the places of departure and destination are within
the territory of a single State Party, one or more

agreed stopping places being within the territory
of another State, an indication of at least one
such stopping place.

2. Any other means which preserves the inforination
indicated 1n paragraph 1 may be substituted for the
delivery of the document referred to in that paragraph. If
any such other means is used, the carrier shall offer to
deliver to the passenger a written statement of the
information so preserved.

- 3.The carrier shall deliver to the passenger a baggage
identification tag for each piece of checked baggage.

4. The passenger shall be given written notice to the
effect that where this Convention is applicable it governs
and may limit the liability of carriers in respect of death
or injury and for destruction or loss of, or damage to,
baggage, and for delay.

5. Non-compliance with the provisions of the foregoing
paragraphs shall not affect the existence or the validity of
the contract of carriage, which shall, nonetheless, be
subject to the rules of this Convention including those
relating to limitation of liability.

Article 4
Cargo

1. In respect of the carriage of cargo, an air waybill
shall be delivered.

2. Any other means which preserves a record of the
carriage to be performed may be substituted for the delivery
of an air waybill. If such other means are used, the carrier
shall, if so requested by the consignor, deliver to the
consignor a cargo receipt permitting identificatiorn of the
consignment and access to the information contained in
the record preserved by such other means.

Article 5
Contents of air waybill or cargo receipt

The air waybill or the cargo receipt shall include:

@) An indication of the places of departure and
destination;

b) If the places of departure and destination are within
the territory of a single State Party, one or more
agreed stopping places being within the territory
of another State, an indication of at least one
such stopping place; and

¢) An indication of the weight of the consignment.
Article 6
Document relating to the nature of the cargo
The consignor may be required, if necessary to meet
the formalities of customs, police ar_1d slmllar public
authorities, to deliver a document indicating the nature
of the cargo. This provision creates for the carrier no duty,
obligation or liabihity resulting therefrom.
Article 7

Description of air waybill

1. The air waybill shall be made out by the consignor in
three original parts.
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2. The first part shall be marked «for the carrier»; it
shall be signed by the consignor. The second part shall be
marked «for the consignee»; it shall be signed by the
consignor and by the carrier. The third part shall be signed
by the carrier who shall hand it to the consignor after the
cargo has been accepted.

3. The signature of the carrier and that of the consignor
may be printed or stamped.

4. If, at the request of the consignor, the carrier makes
out the air waybill, the carrier shall be deemed, subject to
proof to the contrary, to have done so on behalf of the
consignor.

Article 8
Documentation for multiple packages

When there is more than one package:

a) The carrier of cargo has the right to require the
consignor to make out separate air waybills;

b) The consignor has the right to require the carrier
to deliver separate cargo receipts when the other
means referred to in paragraph 2 of article 4
are used.

Article 9
Non-compliance with documentary requirements

Non-compliance with the provisions of articles 4 to 8
shall not affect the existence or the validity of the contract
of carriage, which shall, nonetheless, be subject to the
rules of this Convention including those relating to
limitation of liability.

Article 10
Responsibility for particulars of documentation

1. The consignor is responsible for the correctness of
the particulars and statements relating to the cargo
inserted by it or on its behalf in the air waybill or furnished
Yy it or on its behalf to the carrier for insertion in the
cargo receipt or for insertion in the record preserved by
the other means referred to in paragraph 2 of article 4.
The foregoing shall also apply where the person acting on
behalf of the consignor is also the agent of the carrier.

2. The consignor shall indemnify the carrier against
all damage suffered by it, or by any other person to whom
the carrier is liable, by reason of the irregularity,
incorrectness or incompleteness of the particulars and
statements furnished by the consignor or on its behalf.

3. Subject to the provisions of paragraphs 1 and 2 of
this article, the carrier shall indemnify the consignor
against all damage suffered by it, or by any other person
to whom the consignor is liable, by reason of the
irregularity, incorrectness or incompleteness of the
particulars and statements inserted by the carrier or on
its behalf in the cargo receipt or in the record preserved
by the other means referred to in paragraph 2 of article 4.

Article 11
Evidentiary value of documentation
1. The air waybill or the cargo receipt is prima facie
evidence of the conclusion of the contract, of the acceptance

of the cargo and of the conditions of carriage mentioned
therein.

2. Any statements in the air waybill or the cargo receipt
relating to the weight, dimensions and packing of the cargo,
as well as those relating to the number of packages, are
prima facie evidence of the facts stated; those relating to
the quantity, volume and condition of the cargo do not
constitute evidence against the carrier except so far as
they both have been, and are stated in the air waybill or
the cargo receipt to have been, checked by it in the presence
of the consignor, or relate to the apparent condition of the
cargo.

SArticle 12
Right of disposition of cargo

1. Subject to its liability to carry out all its obligations
under the contract of carriage, the consignor has the right
to dispose of the cargo by withdrawing it at the airport of
departure or destination, or by stopping it in the course of
the journey on any landing, or by calling for it to be
delivered at the place of destination or in the course of the
journey to a person other than the consignee originally
designated, or by requiring it to be returned to the airport
of departure. The consignor must not exercise this right
of disposition in such a way as to prejudice the carrier or
other consignors and must reimburse any expenses
occasioned by the exercise of this right.

2. If it is impossible to carry out the instructions of the
consignor, the carrier must so inform the consignor
forthwith.

3. If the carrier carries out the instructions of the
consignor for the disposition of the cargo without requiring
the production of the part of the air waybill or the cargo
receipt delivered to the latter, the carrier will be liable,
without prejudice to its right of recovery from the
consignor, for any damage which may be caused thereby
to any person who is lawfully in possession of that part of
the air waybill or the cargo receipt.

4. The right conferred on the consignor ceases at the
moment when that of the consignee begins in accordance
with article 13. Nevertheless, if the consignee declines to
accept the cargo, or cannot be communicated with, the
consignor resumes its right of disposition.

Article 13
Delivery of the cargo

1. Except when the consignor has exercised its right
under article 12, the consignee is entitled, on arrival of
the cargo at the place of destination, to require the carrier
to deliver the cargo to it, on payment of the charges due
and on complying with the conditions of carriage.

2. Unless it is otherwise agreed, it is the duty of the
carrier to give notice to the consignee as soon as the cargo
arrives.

3. If the carrier admits the loss of the cargo, or if the
cargo has not arrived at the expiration of seven days after
the date on which it ought to have arrived, the consignee
is entitled to enforce against the carrier the rights which
flow from the contract of carriage.

Article 14
Enforcement of the rights of consignor and consignee

The consignor and the consignee can respectively enforce
all the rights given to them by articles 12 and 13, each n
its own name, whether it is acting in its own interest or
in the interest of another, provided that it carries out the
obligations imposed by the contract of carriage.
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Article 15

Relations of consignor and consignee or mutual
relations of third parties

1. Articles 12, 13 and 14 do not affect either the relations
of the consignor and the consignee with each other or the
mutual relations of third parties whose rights are derived
either from the consignor or from the consignee.

2. The provisions of articles 12, 13 and 14 can only be
varied by express provision in the air waybill or the cargo
receipt.

Article 16
Formalities of customs, police or other public authorities

1. The consignor must furnish such information and
such documents as are necessary to meet the formalities
of customs, police and any other public authorities before
the cargo can be delivered to the consignee. The consignor
1s liable to the carrier for any damage occasioned by the
absence, insufficiency or irregularity of any such
information or documents, unless the damage is due to
the fault of the carrier, its servants or agents.

2. The carrier is under no obligatioft to enquire into the
correctness or sufficiency of such information or
documents.

CHAPTERIII

Liability of the carrier and extent of
compensation for damage

Article 17
Death and injury of passengers.Damage to baggage

1. The carrier is liable for damage sustained in case of
death or bodily injury of a passenger upon condition only
that the accident which caused the death or injury took
place on board the aircraft or in the course of any of the
operations of embarking or disembarking.

2. The carrier 1s liable for damage sustained in case of
destruction or loss of, or of damage to, checked baggage
upon condition only that the event which caused the
destruction, loss or damage took place on board the aircraft
or during any period within which the checked baggage
was 1n the charge of the carrier. However, the carrier is
not liable if and to the extent that the damage resulted
from the inherent defect, quality or vice of the baggage.
In the case of unchecked baggage, including personal
items, the carrier is liable if the damage resulted from its
fault or that of its servants or agents.

3. If the carrier admits the loss of the checked baggage,
or if the checked baggage has not arrived at the expiration
of twenty-one days after the date on which it ought to
have arrived, the passenger is entitled to enforce against
the carrier the rights which flow from the contract of
carriage.

4. Unless otherwise specified, in this Convention the
term «baggage» means both checked baggage and
unchecked baggage.

Article 18

Damage to cargo

1. The carrier is liable for damage sustained in the event
of the destruction or loss of, or damage to, cargo upon

condition only that the event which caused the damage so
sustained took place during the carriage by air.

2. However, the carrier 1s not liable if and to the extent
it proves that the destruction, or loss of, or damage to, the

cargo resulted {rom one or more of the following:

a) Inherent defect, quality or vice of that cargo;

b) Defective packing of that cargo performed by a
person other than the carrier or its servants or
agents; ’

¢) An act of war or an armed conflict;

d) An act of public authority carried out in connection
with the entry, exit or transit of the cargo.

3. The carriage by air within the meaning of paragraph
1 of this article comprises the period during which the
cargo is in the charge of the carrier.

4. The period of the carriage by air does not extend to
any carriage by land, by sea or by inland waterway
performed outside an airport. If, however, such carriage
takes place in the performance of a contract for carriage
by air, for the purpose of loading, delivery or transhipment,
any damage is presumed, subject to proof to the contrary,
to have been the result of an event which took place during
the carriage by air. If a carrier, without the consent of the
consignor, substitutes carriage by another mode of
transport for the whole or part of a carriage intended by
the agreement between the parties to be carriage by air,
such carriage by another mode of transport is deemed to
be within the period of carriage by air.

Article 19
Delay

The carrier is liable for damage occasioned by delay in
the carriage by air of passengers, baggage or cargo.
Nevertheless, the carrier shall not be liable for damage
occasioned by delay if it proves that it and its servants
and agents took all measures that could reasonably be
required to avoid the damage or that it was impossible for
1t or them to take such measures.

Article 20
Exoneration

If the carrier proves that the damage was caused or
contributed to by the negligence or other wrongful act or
omission of the person claiming compensation, or the
person from whom he or she derives his or her rights, the
carrier shall be wholly or partly exonerated from its liability
to the claimant to the extent that such negligence or
wrongful act or omission caused or contributed to the
damage. When by reason of death or injury of a passenger
compensation is claimed by a person other than the
passenger, the carrier shall likewise be wholly or partly
exonerated from its liability to the extent that it proves
that the damage was caused or contributed to by the
negligence or other wrongful act or omission of that
passenger. This article applies to all the hability provisions
in this Convention, including paragraph 1 of article 21.

Article 21
Compensation in case of death or injury of passengers

1.For damages arising under paragraph 1 of article 17
not exceeding 100000 special drawing rights for each
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passenger, the carrier shall not be able to exclude or limit
its liability.

2.The carrier shall not be liable for damages arising
under paragraph 1 of article 17 to the extent that they
exceed for each passenger 100000 Special Drawing Rights
if the carrier proves that:

a) Such damage was not due to the negligence or other
wrongful act or omission of the carrier or its
servants or agents; or

b) Such damage was solely due to the negligence or
other wrongful act or omission of a third party.

Article 22
Limits of liability in relation to delay, baggage and cargo

1. In the case of damage caused by delay as specified in
article 19 in the carriage of persons, the liability of the
. carrier for each passenger is limited to 4150 special
drawing rights.

2. In the carriage of baggage, the liability of the carrier
in the case of destruction, loss, damage or delay is limited
to 1000 special drawing rights for each passenger unless
the passenger has made, at the time when the checked
baggage was handed over to the carrier, a special
declaration of interest in delivery at destination and has
paid a supplementary sum if the case so requires. In that
case the carrier will be liable to pay a sum not exceeding
the declared sum, unless it proves that the sum is greater
than the passenger’s actual interest in delivery at
destination.

3.In the carriage of cargo, the liability of the carrier in
the case of destruction, loss, damage or delay is limited to
a sum of 17 special drawing rights per kilogramme, unless
the consignor has made, at the time when the package
was handed over to the carrier, a special declaration of
interest in delivery at destination and has paid a
supplementary sum if the case so requires. In that case
the carrier will be liable to pay a sum not exceeding the
declared sum, unless it proves that the sum is greater
than the consignor’s actual interest in delivery at
destination.

4. In the case of destruction, loss, damage or delay of
part of the cargo, or of any object contained therein, the
weight to be taken into consideration in determining the
amount to which the carrier’s liability is limited shall be
only the total weight of the package or packages concerned.
Nevertheless, when the destruction, loss, damage or delay
of a part of the cargo, or of an object contained therein,
affects the value of other packages covered by the same
air waybill, or the same receipt or, if they were not issued,
by the same record preserved by the other means referred
to in paragraph 2 of article 4, the total weight of such
package or packages shall also be taken into consideration
in determining the limit of liability.

5. The foregoing provisions of paragraphs 1 and 2 of
this article shall not apply if it is proved that the damage
resulted from an act or omission of the carrier, its servants
or agents, done with intent to cause damage or recklessly
and with knowledge that damage would probably result;
provided that, in the case of such act or omission of a
servant or agent, it is also proved that such servant or
agent was acting within the scope of its employment.

6. The limits prescribed in article 21 and in this article
shall not prevent the court from awarding, in accordance
with its own law, in-addition, the whole or part of the

court costs and of the other expenses of the litigation
incurred by the plaintiff, including interest. The foregoing
provision shall not apply if the amount of the damages
awarded, excluding court costs and other expenses of the
litigation, does not exceed the sum which the carrier has
offered in writing to the plaintiff within a period of six
months from the date of the occurrence causing the
dalmage, or before the commencement of the action, if that
1s later.

Article 23
Conversion of monetary units

1.The sums mentioned in terms of special drawing right
in this Convention shall be deemed to refer to the special
drawing right as defined by the International Monetary
Fund. Conversion of the sums into national currencies
shail, in case of judicial proceedings, be made according
to the value of such currencies in terms of the special
drawing right at the date of the judgement. The value of a
national currency, in terms of the special drawing right,
of a State Party which 1s a member of the International
Monetary Fund, shall be calculated in accordance with
the method of valuation applied by the International
Monetary Fund, in effect at the date of the judgement, for
its operations and transactions. The value of a national
currency, in terms of the special drawing right, of a State
Party which is not a member of the International Monetary
gund, shall be calculated in a manner determined by that

tate.

2.Nevertheless, those States which are not members of
the International Monetary Fund and whose law does.not
permit the application of the provisions of paragraph 1 of
this article may, at the time of ratification or accession or
at any time thereafter, declare that the limit of liability of
the carrier prescribed in article 21 is fixed at a sum of
1500000 monetary units per passenger in judicial
proceedings in their territories; 62500 monetary units per
passenger with respect to paragraph 1 of article 22. 15000
monetary units per passenger with respect to paragraph
2 of article 22; and 250 monetary units per kilogramme
with respect to paragraph 3 of article 22. This monetary
unit corresponds to sixty-five and a half milligrammes of
gold of millesimal fineness nine hundred. These sums may
be converted into the national currency concerned in round
figures. The conversion of these sums into national
currency shall be made according to the law of the State
concerned.

3.The calculation mentioned in the last sentence of
paragraph 1 of this article and the conversion method
mentioned in paragraph 2 of this article shall be made in
such manner as to express in the national currency of the
State Party as far as possible the same real value for the
amounts in articles 21 and 22 as would result from the
application of the first three sentences of paragraph 1 of
this article. States Parties shall communicate to the
depositary the manner of calculation pursuant to
paragraph 1 of this article, or the result of the conversion
in paragraph 2 of this article as the case may be, when
depositing an instrument of ratification, acceptance,
approval of or accession to this Convention and whenever
there is a change in either.

Article 24
Review of limits

1.Without prejudice to the provisions of article 25 of
this Convention and subject to paragraph 2 below, the
limits of liability prescribed in articles 21, 22 and 23 shall
be reviewed by the depositary at five-year intervals, the
first such review to take place at the end of the fifth year



474 1 SERIE — N° 19 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE

— 21 DE JUNHO DE 2004

following the date of entry into force of this Convention, or
if the Convention does not enter into force within five years
of the date it is first open for signature, within the first
year of its entry into force, by reference to an inflation
factor which corresponds to the accumulated rate of
inflation since the previous revision or in the first instance
since the date of entry into force of the Convention. The
measure of the rate of inflation to be used in determining
the inflation factor shall be the weighted average of the
annual rates of increase or decrease in the Consumer Price
Indices of the States whose currencies comprise the Special
Drawing Right mentioned in paragraph 1 of article 23.

2.If the review referred to in the preceding paragraph
concludes that the inflation factor has exceeded 10 per
cent, the depositary shall notify States Parties of a revision
of the limits of liability, Any such revision shall become
effective six months after its notification to the States
Parties. If within three months after its notification to
the States Parties a majority of the States Parties register
their disapproval, the revision shall not become effective
and the depositary shall refer the matter to a meeting of
the States Parties. The depositary shall immediately notify
all States Parties of the coming into force of any revision.

3.Notwithstanding paragraph 1 of this article, the
procedure referred to in paragraph 2 of this article shall
be applied at any time provided that one-third of the States
Parties express a desire to that effect and upon condition
that the inflation factor referred to in paragraph 1 has
exceeded 30 per cent since the previous revision or since
the date of entry into force of this Convention if there has
been no previous revision. Subsequent reviews using the
procedure described in paragraph 1 of this article will take
place at five-year intervals starting at the end of the fifth
year following the date of the reviews under the present

paragraph.
Article 25
Stipulation on limits

A carrier may stipulate that the contract of carriage
shall be subject to higher limits of liability than those
provided for in this Convention or to no limits of liability
whatsoever.

Article 26
Invalidity of contractual provisions

Any provision tending to relieve the carrier of liability
or to fix a lower limit than that which is laid down in this
Convention shall be null and void, but the nullity of any
such provision does not involve the nullity of the whole
contract, which shall remain subject to the provisions of
this Convention.

Article 27

Freedom to contract

Nothing contained in this Convention shall prevent the
carrier from refusing to enter into any contract of carriage,
from waiving any defences available under the Convention,
or from laying down conditions which do not conflict with
the provisions of this Convention.

Article 28
Advance payments
In the case of aircraft accidents resulting in death or

injury of passengers, the carrier shall, if required by its
national law, make advance payments without delay to a

natural person or persons who are entitled to claim
compensation in order to meet the immediate economic
needs of such persons. Such advance payments shall not
constitute a recognition of liability and may be offset
against any amounts subsequently paid as damages by
the carrier.

Article 29
Basis of claims

In the carriage of passengers, baggage and cargo, any
action for damages, however founded, whether under this
Convention r in contract or in tort or otherwise, can only
be brought subject to the conditions and such limits of
liability as are set out in this Convention without prejudice
to the question as to who are the persons who have the
right to bring suit and what are their respective rights.
iri any such action, punitive, exemplary or any other non-
compensatory damages shall not be recoverable.

Article 30
Servants, agents.Aggregation of ciaims

1.If an action is brought against a servant or agent of
the carrier arising out of damage to which the Convention
relates, such servant or agent, if they prove that they
acted within the scope of their employment, shall be
entitled to avail themselves of the conditions and limits of
liability which the carrier itself is entitled to invoke under
this Convention.

2.The aggregate of the amounts recoverable from the
carrier, its servants and agents, in that case, shall not
exceed the said limits.

3.Save in respect of the carriage of cargo, the provisions
of paragraphs 1 and 2 of this article shall not apply if it is
proved that the damage resulted from an act or omission
of the servant or agent done with intent to cause damage
or recklessly and with knowledge that damage would
probably result.

Article 31
Timely notice of complaints

1.Receipt by the person entitled to delivery of checked
baggage or cargo without complaint is prima facie evidence
that the same has been delivered in good condition and in
accordance with the document of carriage or with the record
preserved by the other means referred to in paragraph 2
of article 3 and paragraph 2 of article 4.

2.In the case of damage, the person entitled to delivery
must complain to the carrier forthwith after the discovery
of the aamage, and, at the latest, within seven days from
the date of receipt in the case of checked baggage and
fourteen days from the date of receipt in the case of cargo.
In the case of delay, the complaint must be made at the
latest within twenty-one days from the date on which the
baggage or cargo have been p]aced at his or her disposal.

3.Every complaint must be made in writing and given
or dispatched within the times aforesaid.

4.If no complaint is made within the times aforesaid,
no action shall lie against the carriér, save in the case of
fraud on 1its part. 2
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Article 32
Death of person liable

In the case of the death of the person liable, an action
for damages lies in accordance with the terms of this
Convention against those legally representing his or her
estate.

Article 33
Jurisdiction

1.An action for damages must be brought, at the option
of the plaintiff, in the territory of one of the States Parties,
either before the court of the domicile of the carrier or of
its principal place of business, or where it has a place of
business through which the contract has been made or
before the court at the place of destination.

2.In respect of damage resulting from the death or
injury of a passenger, an action may be brought before
one of the courts mentioned in paragraph 1 of this article,
or in the territory of a State Party in which at the time of
the accident the passenger has his or her principal and
permanent residence and to-or from which the carrier
operates services for the carriage of passengers by air,
either on its own aircraft, or on another carrier’s aircraft
pursuant to a commercial agreement, and in which that
carrier conducts its business of carriage of passengers by
air from premises leased or owned by the carrier itself or
by another carrier with which it has a commercial
agreement.

3.For the purposes of paragraph 2:

a) «Commercial agreement» means an agreement,
other than an agency agreement, made between
carriers and relating to the provision of their
joint services for carriage of passengers by air;

b) «Principal and permanent residence» means the
one fixed and permanent abode of the passenger
at the time of the accident. The nationality of
the passenger shall not be the determining factor
in this regard.

4.Questions of procedure shall be governed by the law
of the court seised of the case.

Article 34
Arbitration

1.Subject to the provisions of this article; the parties to
the contract of carriage for cargo may stipulate that any
dispute relating to the liability of the carrier under this
Convention shall be settled by arbitration. Such agreement
shall be in writing.

2.The arbitration proceedings shall, at the option of the
claimant, take place within one of the jurisdictions referred
to in article 33.

3.The arbitrator or arbitration tribunal shall apply the
provisions of this Convention.

4.The provisions of paragraphs 2 and 3 of this article
shall be deemed to be part of every arbitration clause or
agreement, and any term of such clause or agreement
which is inconsistent therewith shall be null and void.

Article 35
Limitation of actions

1.The right to damages shall be extinguished if an action
1s not brought within a period of two years, reckoned from
the date of arrival at the destination, or from the date on
which the aircraft ought to have arrived, or from the date
on which the carriage stopped.

2.The method of calculating that period shall be
determined by the law of the court seised of the case.

Article 36
Successive carriage

1.In the case of carriage to be performed by various
successive carriers and falling within the definition set
out in paragraph 3 of article 1, each carrier which accepts
passengers, baggage or cargo is subject to the rules set
out in this Convention and is deemed to be one of the parties
to the contract of carriage in so far as the contract deals
with that part of the carriage which is performed under
its supervision.

2.In the case of carriage of this nature, the passenger
or any person entitled to compensation in respect of him
or her can take action only against the carrier which
performed the carriage during which the accident or the
delay occurred, save in the case where, by express
agreement, the first carrier has assumed liability for the
whole journey.

3.As regards baggage or cargo, the passenger or
consignor will have a right of action against the first
carrier, and the passenger or consignee who is entitled to
delivery will have a right of action against the last carrier,
and further, each may take action against the carrier
which performed the carriage during which the
destruction, loss, damage or delay took place. These
carriers will be jointly and severally hable to the passenger
or to the consignor or consignee.

Article 37
Right of recourse against third parties

Nothing in this Convention shall prejudice the question
whether a person liable for damage in accordance with its
provisions has a right of recourse against any other person.

CHAPTERIV
Combined carriage
Article 38
Combined carriage

1.In the case of combined carriage performed partly by
air and partly by any other mode of carriage, the provisions
of this Convention shall, subject to paragraph 4 of article
18, apply only to the carriage by air, provided that the
carriage by air falls within the terms of article 1.

2.Nothing in this Convention shall prevent the parties
in the case of combined carriage from inserting in the
document of air carriage conditions relating to other modes
of carriage, provided that the provisions of this Convention
are observed as regards the carriage by air.
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CHAPTERV

Carriage by air performed by a person other
than the contracting carrier

Article 39
Contracting carrier-Actual carrier

The provisions of this chapter apply when a person
(hereinafter referred to as «the contracting carrier) as a
principal makes a contract of carriage governed by this
Convention with a passenger or consignor or with a person
acting on behalf of the passenger or consignor, and another
person (hereinafter referred to as «the actual carrier»)
performs, by virtue of authority from the contracting
carrier, the whole or part of the carriage, but is not with
respect to such part a successive carrier within the
meaning of this Convention. Such authority shall be
presumed in the absence of proof to the contrary.

Article 40
Respective liability of contracting and actual carriers

If an actual carrier performs the whole or part of
carriage which, according to the contract referred to in
article 39, is governed by this Convention, both the
contracting carrier and the actual carrier shall, except as
otherwise provided in this chapter, be subject to the rules
of this Convention, the former for the whole of the carriage
contemplated in the contract, the latter solely for the
carriage which it performs.

Article 41
Mutual liability

1. The acts and omissions of the actual carrier and of
its servants and agents acting within the scope of their
employment shall, in relation to the carriage performed
by the actual carrier, be deemed to be also those of the
contracting carrier.

2. The acts and omissions of the contracting carrier
and of its servants and agents acting within the scope of
their employment shall, in relation to the carriage
performed by the actual carrier, be deemed to be also those
of the actual carrier. Nevertheless, no such act or omission
shall subject the actual carrier to liability exceeding the
amounts referred to in articles 21, 22, 23 and 24. Any
special agreement under which the contracting carrier
assumes obligations not imposed by this Convention or
any waiver of rights or defences conferred by this
Convention or any special declaration of interest in delivery
at destination contemplated in article 22 shall not affect
the actual carrier unless agreed to by it.

Article 42
Addressee of complaints and instructions

Any complaint to be made or instruction to be given
under this Convention to the carrier shall have the same
effect whether addressed to the contracting carrier or to
the actual carrier. Nevertheless, instructions referred to
in article 12 shall only be effective if addressed to the
contracting carrier.

Article 43
Servants and agents
In relation to the carriage performed by the actual

carrier, any servant or agent of that carrier or of the
contracting carrier shall, if they prove that they acted

within the scope of their employment, be entitled to avail
themselves of the conditions and limits of liability which
are applicable under this Convention to the carrier whose
servant or agent they are, unless it is proved that they
acted in a manner that prevents the limits of liability
from being invoked in accordance with this Convention.

Article 44
Aggregation of damages

In relation to the carriage performed by the actual
carrier, the aggregate of the amounts recoverable from
that carrier and the contracting carrier, and from their
servants and agents acting within the scope of their
employment, shall not exceed the highest amount which
could be awarded against either the contracting carrier
or the actual carrier under this Convention, but none of
the persons mentioned shall be liable for a sum in excess
of the limit applicable to that person.

Article 45
Addressee of claims

In relation to the carriage performed by the actual
carrier, an action for damages may be brought, at the
option of the plaintiff, against that carrier or the
contracting carrier, or against both together or separately.
If the action 1s brought against only one of those carriers,
that carrier shall have the right to require the other carrier
to be joined in the proceedings, the procedure and effects
being governed by the law of the court seised of the case.

Article 46
Additional jurisdiction

Any action for damages contemplated in article 45 must
be brought, at the option of the plaintiff, in the territory of
one of the States Parties, either before a court in which
an action may be brought against the contracting carrier,
as provided in article 33, or before the court having
jurisdiction at the place where the actual carrier has its
domicile or its principal place of business.

Article 47
Invalidity of contractual provisions

Any contractual provision tending to relieve the
contracting carrier or the actual carrier of liability under
this chapter or to fix a lower limit than that which is
applicable according to this chapter shall be null and void,
but the nullity of any such provision does not involve the
nullity of the whole contract, which shall remain subject
to the provisions of this chapter.

Article 48
Mutual relations of contracting and actual carriers

Except as provided in article 45, nothing in this chapter
shall affect the rights and obligations of the carriers
between themselves, including any right of recourse or
indemnification.

CHAPTER VI
Other provisions
Article 49
Mandatory application

Any clause contained in the contract of carriage and all
special agreements entered into before the damage occurred
by which the parties purport to infringe the rules laid
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down by this Convention, whether by deciding the law to
be applied, or by altering the rules as to jurisdiction, shall
be null and void.

Article 50
Insurance

States Parties shall require their carriers to maintain
adequate insurance covering their liability under this
Convention. A carrier may be required by the State Party
into which it operates to furnish evidence that it maintains
adequate insurance covering its liability under this
Convention.

Article 51
Carriage performed in extraordinary circumstances

The provisions of articles 3 to 5, 7 and 8 relating to the
documentation of carriage shall not apply in the case of
carriage performed in extraordinary circumstances outside
the normal scope of a carrier’s business.

Article 52
Definition of days

The expression «days» when used in this Convention
means calendar days, not working days.

CHAPTERVII
Final clauses
Article 53
Signature, ratification and entry into force

1.This Convention shall be open for signature in
Montreal on 28 May 1999 by States participating in the
International Conference on Air Law held at Montreal from
10 to 28 May 1999. After 28 May 1999, the Convention
shall be open to all States for signature at the Headquarters
of the International Civil Aviation Organization in
Montreal until it enters into force in accordance with
paragraph 6 of this article.

9.This Convention shall similarly be open for signature
by Regional Economic Integration Organisations. For the
purpose of this Convention, a «regional economic
integration organisation» means any organisation which
is constituted by sovereign States of a given region which
has competence in respect of certain matters governed by
this Convention and has been duly authorized to sign and
to ratify, accept, approve or accede to this Convention. A
reference to a «State Party» or «States Parties» in this
Convention, otherwise than in paragraph 2 of article 1,
paragraph 1, b), of article 3, paragraph b) of article 5,
articles 23, 33, 46 and paragraph b) of article 57, applies
equally to a regional economic integration organisation.
For the purpose of article 24, the references to «a majority
of the States Parties» and «one-third of the States Parties»
shall not apply to a Regional Economic Integration
Organisation.

3.This Convention shall be subject to ratification by
States and by regional economic integration organisations
which have signed it.

4. Any State or regional economic integration
organisation which does not sign this Convention may
accept, approve or accede to it at any time.

5.Instruments of ratification, acceptance, approval or
accession shall be deposited with the International Civil
Aviation Organization, which is hereby designated the

Depositary.

6.This Convention shall enter into force on the sixtieth
day following the date of deposit of the thirtieth instrument
of ratification, acceptance, approval or accession with the
depositary between the States which have deposited such
instrument. An instrument deposited by a regional
economic integration organisation shall not be counted for
the purpose of this paragraph.

7. For other States and for other regional economic
integration organisations, this Convention shall take effect
sixty days following the date of deposit of the instrument
of ratification, acceptance, approval or accession.

8. The Depositary shall promptly notify all signatories
and States Parties of:

a) Each signature of this Convention and date thereof;

b) Each deposit of an instrument of ratification,
acceptance, approval or accession and date
thereof;

¢) The date of entry into force of this Convention;

d) The date of the coming into force of any revision of
the limits of liability established under this
Convention;

e) Any denunciation under article 54.
Article 54

Denunciation

1. Any State Party may denounce this Convention by
written notification to the depositary.

9 Denunciation shall take effect one.hund'red _and eighty
days following the date on which notification is receive
by the depositary.

Article 55

Relationship with other Warsaw Convention
Instruments

This Convention shall prevail over any rules which apply
to international carriage by air:

1) Between States Parties to this Convention by virtue
of those States commonly being Party to:

a) The Convention for the Unification of Certain Rules
Relating to International Carriage by Air,
signed at Warsaw on 12 October 1929
(hereinafter called the Warsaw Convention);

b) The Protocol to Amend the Convention for the
Unification of Certain Rules Relating to
International Carriage by Air, signed at
Warsaw on 12 October 1929, done at The Hague
on 28 September 1955 (hereinafter called The
Hague Protocol);

¢) The Convention, Supplementary to the Warsaw
Convention, for the Unification of Certain Rules
Relating to International Carriage by Air
Performed by a Person Other than the
Contracting Carrier, signed at Guadalajara on
18 September 1961 (hereinafter called the
Guadalajara Convention);
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d) The Protocol to Amend the Convention for the
Unification of Certain Rules Relating to
International Carriage by Air, signed at
Warsaw on 12 October 1929 as Amended by the
Protocol Done at The Hague on 28 September
1955, signed at Guatemala City on 8 March
1971 (hereinafter called the Guatemala City
Protocol);

e) Additional Protocol nrs. 1 to 3 and Montreal
Protocol nir. 4 to amend the Warsaw Convention
as amended by The Hague Protocol or the
Warsaw Convention as amended by both The
Hague Protocol and the Guatemala City
Protocol, signed at Montreal on 25 September
1975 (hereinafter called the Montreal Protocols);
or

2) Within the territory of any single State Party to this
Convention by virtue of that State being Party to one or
more of the instruments referred to in sub-paragraphs a)
to e) above.

Article 56
States with more than one System of Law

1.If a State has two or more territorial units in which
different systems of law are applicable in relation to
matters dealt with in this Convention, it may at the time
of signature, ratification, acceptance, approval or accession
declare that this Convention shall extend to all its
territorial units or only to one or more of them and may
modify this declaration by submitting another declaration
at any time.

2.Any such declaration shall be notified to the Depositary
and shall state expressly the territorial units to which
the Convention applies.

3.In relation to a State Party which has made such a
declaration:

a) References in article 23 to «national currency» shall
be construed as referring to the currency of the
relevant territorial unit of that State; and

b) The reference in article 28 to «national law» shall
be construed as referring to the law of the
relevant territorial unit of that State.

Article 57
Reservations

No reservation may be made to this Convention except
that a State Party may at any time declare by a
notification addressed to the Depositary that this
Convention shall not apply to:

a) International carriage by air performed and
operated directly by that State Party for non-
commercial purposes in respect to its functions
and duties as a sovereign State; and/or

b) The carriage of persons, cargo and baggage for its
military authorities on aircraft registered in or
leased by that State Party, the whole capacity
of which has been reserved by or on behalf of
such authorities.

In witness whereof the undersigned plenipotentiaries,
having been duly authorized, have signed this Convention.

Done at Montreal on the 28th day of May of the year
one thousand nine hundred and ninety-nine in the English,
Arabic, Chinese, French, Russian and Spanish languages,
all texts being equally authentic. This Convention shall
remain deposited in the archives of the International Civil
Aviation Organization, and certified copies thereof shall
be transmitted by the Depositary to all States Parties to
this Convention, as well as to all States Parties to the
Warsaw Convention, The Hague Protocol, the Guadalajara
Convention, the Guatemala City Protocol, and the
Montreal Protocols.

Convencao para a unificacao de certas regras
relativas ao Transporte Aéreo Internacional

Os Estados Partes na presente Convencao:

Reconhecendo a contribuicao significativa da Convengao
para a Unificacdao de Certas Regras Relativas ao
Transporte Aéreo Internacional, assinada em Varsévia em
12 de Outubro de 1929, e seguir designada «Convengao de
Varsoévia», e de outros instrumentos conexos para a
harmonizacio do direito aéreo internacional privado;

Reconhecendo a necessidade de modernizar e consolidar
a Convencao de Varsdvia e os Instrumentos conexos;

Reconhecendo a importancia de assegurar a protecgao
dos interesses dos utilizadores do transporte aéreo
internacional, bem como a necessidade de uma
indemnizac¢ao equitativa com base no principio da
restituicao;

Reafirmando a conveniéncia de assegurar um
desenvolvimento ordenado das operagdes de transporte
aéreo internacional e um fluxo regular de passageiros,
bagagens e mercadorias, em conformidade com os principios
e objectivos da Convengdo sobre a Aviagao Ci)]
Internacional, celebrada em Chicago em 7 de D<zembro
de 1944;

Convictos de que uma acgao colectiva dos Estados
atinente a uma maior harimonizagao e codificagio de certas
regras reigivas ao transporte aéreo internacional através
da celebrag¢ao de uma nova Convengéo constitui o meio
mais adequado de alcangar um justo equilibrio de
Interesses;

Acordaram nas seguintes disposi¢oes:
CAPITULO1I
Disposic¢oes gerais
Artigo 1.°
Ambito de aplicacio

1.A presente Convencao aplica-se a todas as operagoes
de transporte internacional de pessoas, bagagens ou
mercadorias em aeronave efectuadas a titulo oneroso. A
presente Convengdo aplica-se igualmente as operacgoes
gratuitas de transporte em aeronave efectuadas por uma
empresa de transportes aéreos.

2.Para efeitos da presente Convengao, entende-se por
«transporte internacional» todas as operagées de transporte
em que, segundo as estipulagoes das Partes, o ponto de
partida e o ponto de destino, independentemente de se
verificar uma interrupcao do transporte ou um transbordo,
se situam no territério dos dois Estados Partes ou no
territério de um tnico Estado Parte, caso tenha sido
acordada uma escala no territério de um terceiro Estado,
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mesmo que este nao seJa Parte na Convencao 6] transporte
entre dois pontos situados no territéric de um vinico Estado
Parte, sem uma escala acordada no territério de outro
Estado, ndo é considerado transporte internacional para
efeitos da presente Convengao.

3.Para efeitos da presente Convencao, o transporte a
realizar por varias transportadoras sucesslivas é
considerado um transporte tnico e indiviso caso tenha sido
considerado pelas partes uma unica operacao,
independentemente de ter sido acordado sob a forma de
um Unico contrato ou de uma série de contratos, e nao
perde o seu caracter internacional pelo facto de um
contrato, ou uma série de contratos, dever ser

1ntegralmente executado no territério do mesmo Estado.

4.A presente Convengdo aplica-se igualmente aos
transportes a que se refere o capitulo V, nas condicdes
nele previstas.

Artigo 2.°

Transportes efectuados pelo Estado e transporte de
objectos postais

1.A presente Convengdo aplica-se aos trajsportes
efectuados pelo Estado ou por organ1< nos publicos
constituidos por lei, desde que preencham as condigoes
previstas no artigo 1. .

2.No transporte de obje<tos postais, a transportadora é
responsdvel apenas, perante a admmlstragao postal
competente, de 2_ordo com as regras aplicaveis a relagio
entre as trat,sportadoras a as administracgdes postais.

R Sem prejuizo do disposto no n.° 2, as disposicdes da
presente Convengdo néo sdo aplicaveils ao transporte de
objectos postais.

CAPITULO II
Documentagio e deveres das partes referentes ao
transporte de passageiros, bagagense
mercadorias
Artigo 3.°

Passageiros e bagagens

1.No transporte de passageiros, serd emitido um titulo
de transporte individual ou colectivo, que deve conter:

a) A indica¢do dos pontos de partida e de desting;

b) Caso os pontos de partida e de destino se situem no
territorio de um unico Estado Parte, estando

acordadas uma ou mais escalas no territério de. .

outro Estado, a indicagio de, pelo menos, uma
dessas escalas.

2.A entrega do documento referido no n.° 1 pode ser
substituida por qualquer outro meio que conserve as
informacoes indicadas no mesmo. Caso seja utilizado um
desses meios, a transportadora deve disponibilizar-se a
fornecer ao passageiro, por escrito, as informagoes assim
conservadas.

3.A transportadora entregara ao passageiro um bilthete
de bagagem por cada volume de bagagem registada.

4.0 passageiro sera avisado, por escrito, de que a presente
Convencio, quando aplicavel, regula e pode himitar a
responsabilidade das transportadoras por morte ou leséo
corporal de passageiros e por destruigao, perda ou avaria
de bagagens, assim como por atraso.

5.0 incumprimento das disposi¢gdées previstas nos
numeros precedentes nao afecta a existéncia ou a validade
do contrato de transporte que deve, no entanto, observar
as regras previstas na presente Convengdo, incluindo as
relativas a limitacao da responsabilidade.

Artigo 4.°
Mercadorias

1.No transporte de mercadorias serd emitida uma carta
de porte aéreo.

2. A entrega da carta de porte aéreo pode ser substituida
por qualquer outro meio que conserve o registo do
transporte a efectuar. Caso seja utilizado um desses meios,
a transportadora, se o expedidor o solicitar, deve entregar
a este um recibo da mercadoria que permita a identificagao
da remessa e o acesso as informagdes constantes do registo
conservade Tiesse meio.

Artigo 5.°
Teor da carta de porte aéreo ou do recibo da mercadoria

A carta de porte aéreo ou o recibo da mercadoria devem
conter:

a) A indicagio dos pontos de partida e de destino;

b) Caso os pontos de partida e de destino se situem no
territorio de um unico Estado Parte, estando
acordadas uma ou mais escalas no territério de
outro Estado, a indicagido de, pelo menos, uma
dessas escalas; e

¢) A indicagdo do peso da mercadoria.
Artigo 6.°
Documento relativo a natureza das mercadorias

Se necessario, o expedidor podera ser convidado, para
efeitos do cumprimento das formalidades exigidas pelas
autoridades aduaneiras, as autoridades policiais ou outras
autoridades publicas, a fornecer um documento que
especifique a natureza da mercadoria. Da presente
disposi¢cdo nao decorrem deveres, obrigagdes ou
responsabilidade para a transportadora.

Artigo 7.°
Descricao da carta de porte aéreo

1.A carta de porte aéreo serd passada pelo expedidor em
trés exemplares originais.

2.0 primeiro exemplar deve comportar a mengao «para
a transportadora» e serd assinado pelo expedidor. O segundo
exemplar deve comportar a mengéo «para o destinatario»
e serd assinado pelo expedidor e pela transportadora. O
terceiro exemplar sera assinado pela transportadora, que
o entregara ao expedidor apés a aceitagio da mercadoria.

3. As assinaturas da transportadora e do expedidor
poderao ser impressas ou substituidas por um carimbo.

4.Caso a carta de porte aéreo seja passada pela
transportadora a pedido do expedidor, presume-se, salvo
prova em contrario, que aquela agiu em nome deste.
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Artigo 8.°
Documentagao para mais de um volume
Caso haja mais do que um volume:

a) A transportadora da mercadoria temo direito de
exigir que o expedidor passe cartas de porte aéreo
separadas;

b) O expedidor tem o direito de exigir que a
transportadora emita recibos da mercadoria
separados quando forem utilizados os meios
alternativos referidos no n.° 2 do artigo 4.°

Artigo 9.°
Incumprimento dos requisitos relativos a documentagao

O incumprimento das disposi¢des previstas nos artigos
4.° 2 8.°nao afectara a existéncia ou a validade do contrato
de transporte, que deve, no entanto, observar as regras
previstas na presente Convengao, incluindo as relativas a
limitacao da responsabilidade

Artigo 10.°

Responsabilidade pelos elementos contidos na
documentagao

1.0 expedidor é responsdvel pela exactidao das indicagdes
e declaragdes relativas a mercadoria que inscreva ou mande
inscrever na carta de porte aéreo ou forneca ou mande
fornecer a transportadora para inscri¢do no recibo da
mercadoria ou no registo conservado nos meios alternativos
referidos no n.° 2 do artigo 4.° A presente disposigao é
igualmente aplicavel quando a pessoa que age em nome
do expedidor é também agente da transportadora.

2.0 expedidor indemnizar4 a transportadora por todos
os danos sofridos por esta, ou por qualquer pessoa perante
quem a transportadora seja responsavel, em resultado de
indicacoes e declaragbes irregulares, inexactas ou
incompletas por ele ou em seu nome fornecidas.

3.Sem prejuizo das disposicées previstasnosn.os 1 e 2,
a transportadora indemnizara o expedidor pelos danos que
este sofra, ou em que incorra qualquer outra pessoa perante
quem o expedidor seja responsavel, em resultado de
indicacgbes e declaragdes irregulares, inexactas ou
incompletas, por ela ou em seu nome inscritas no recibo
da mercadoria ou no registo conservado nos meios
alternativos referidos non.® 2 do artigo 4.°

Artigo 11.°
Valor de prova da documentagao

1. A carta de porte aéreo ou o recibo da mercadoria
constituem, salvo prova em contrdrio, presuncao da
celebracio do contrato, da aceitagdo da mercadoria e das
condicoes de transporte ai referidas.

2. As declaracgdes constantes da carta de porte aéreo ou
do recibo da mercadoria relativas ao peso, dimensoes e
embalagem desta, assim como as declaragdes relativas ao
namero de volumes, fazem fé até prova em contrario; as
declaragdes referentes a quantidade, volume e estado da
mercadoria ndo constituem melos de prova contra a
transportadora, salvo na medida em que tenham sido
verificadas por esta em presenga do expedidor e essa
verificacdo anotada na carta de porte aéreo ou no recibo
da mercadoria. ou se se tratar de indicag¢oes relativas ao
estado aparente da mercadoria.

Artigo 12.°
Direito de dispor da mercadoria

1.Sem prejuizo da sua responsabilidade pelo
cumprimento de todas as obrigagées decorrentes do contrato
de transporte, o expedidor tem o direito de dispor da
mercadoria, retirando-a no aeroporto de partida ou de
destino, retendo-a no decurso da viagem por ocasiao de
uma aterragem, fazendo-a entregar no ponto de destino
ou no decurso da viagem a pessoa diferente do destinatario
originalmente designado ou pedindo o seu retorno ao
aeroporto de partida. O expedidor nao pode exercer o direito
de dispor da mercadoria de forma que prejudique a
transportadora ou outros expedidores e deve reembolsar
todas as despesas imputéveis ao exercicio do mesmo.

2.Caso seja impossivel seguir as instrugdes do expedidor,
a transportadora deve inform4-lo imediatamente do facto.

3.Caso siga as instrugdes de disposigao da mercadoria
fornecidas pelo expedidor sem exigir a apresentagao do
exemplar da carta de porte aéreo ou do recibo da mercadoria
entregue a este, a transportadora sera responsavel, sem

prejuizo do seu direito a ser reembolsada pelo expedidor. -

por quaisquer danos dai decorrentes causados a pessoa
que esteja legalmente na posse desse exemplar da carta
de porte aéreo ou do recibo da mercadoria.

4.0 direito do expedidor cessa no momento em que
comeca o do destinatario, em conformidade com o disposto
no artigo 13.° Nao obstante, caso o destinatario recuse a
mercadoria ou nao possa ser contactado, o expedidor
readquire o seu direito de disposigao.

Artigo 13.°
Entrega das mercadorias

1.Excepto nos casos em que o expedidor tenha exercido
o seu direito ao abrigo das disposi¢oes do artigo 12.°, o
destinatdrio podera exigir a transportadora que lhe
entregue a mercadoria, desde o momento da chegada desta
ao ponto de destino, mediante o pagamento das taxas
devidas e o cumprimento das condi¢oes de transporte.

2.Salvo estipulagdo em contrario, a transportadora
devera avisar imediatamente o destinatario da chegade
da mercadoria.

3.Caso a transportadora admita a perda da mercadoria
ou esta nio chegue no prazo de sete dias a contar da data
em que deveria ter chegado, o destinatario pode fazer valer
contra a transportadora os direitos decorrentes do contrato
de transporte.

Artigo 14.°
Exercicio dos direitos do expedidor e do destinatario

O expedidor e o destinatario podem exercer, em nome
proprio, os direitos que lhes sao respectivamente conferidos
pelos artigos 12.° e 13.°, quer ajam em interesse proprio
quer no interesse de terceiro, na condi¢ao de cumprirem
as obrigacoes que thes sdo impostas por forga do contrato
de transporte.

Artigo 15.°

Relagdes entre o expedidor e o destinatario ou relagoes
mutuas de terceiros

1.As disposicées previstas nos artigos 12.°, 13. e 14.°
nao afectam a relacao entre o expedidor e o destinatario
nem as relacdes mutuas de terceiros cujos direitos emanem
do expedidor ou do destinatario.

-
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2.As disposigdes previstas nos artigos 12.°, 13.°e 14.°s6
podem ser derrogadas por disposigao expressa da carta de
porte aéreo ou do recibo da mercadoria.

Artigo 16.°

Formalidades exigidas peias autoridades aduaneiras,
autoridades policiais ou outras autoridades publicas

1.0 expedidor deve fornecer as informacdes e os
documentos necessarios ao cumprimento das formalidades
exigidas pelas autoridades aduaneiras, autoridades policiais
ou outras autoridades publicas antes da entrega da
mercadoria. O expedidor é responsavel perante a
transportadora pelo dano causado pela auséncia,
insuficiéncia ou irregularidade de tais informacées ou
documentos, excepto se o dano for causado com culpa da
transportadora, seus trabalhadorcs ou agentes.

2.A transportadora nao esta obrigada a verificar a
exactiddo ou suficiéncia de tais informacgdes ou
documentos.

CAPITULOIII

Responsabilidade da transportadora e limites da
indemnizacio por danos

Artigo 17.°
Morte e lesao corporal de passageiros.Avaria de bagagens

1.A transportadora s6 é responsavel pelo dano causado
em caso de morte ou lesdo corporal de um passageiro se o
acidente que causou a morte ou a lesao tiver ocorrido a
bordo da aeronave ou durante uma operagéo de embarque
ou desembarque.

2.A transportadora sé é responsavel pelo dano causado
em caso de destruigd@o, perda ou avaria de bagagem
registada se o evento causador de tal destruicéo, perda ou
avaria se produzir a bordo da aeronave ou durante um
periodo em que a bagagem registada se encontre a guarda
da transportadora. Nao obstante, a transportadora nio
sera responsavel se o dano tiver resultado exclusivamente
de defeito, da natureza ou de vicio préprio da bagagem. No
caso de bagagem naoregistada, incluindo objectos pessoais,
a transportadora é responsavel se o dano for causado com
culpa da transportadora, seus trabalhadores ou agentes.

3.Caso a transportadora admita a perda de bagagem
registada ou esta ndo chegue no prazo de 21 dias a contar
da data em que deveria ter chegado, o passageiro pode
fazer valer contra a transportadora os direitos decorrentes
do contrato de transporte.

4.Salvo disposi¢ao em contrario, para efeitos da presente
Convencao entende-se por «bagagem» quer a bagagem
registada quer a bagagem nao registada.

Artigo 18.°
Danos causados a mercadorias

1.A transportadora é responsavel pelo dano causado em
caso de destruigdo, perda ou avaria da mercadoria, desde
que o evento causador do dano ocorra durante o transporte
aéreo.

2.Néo obstante, a transportadora nio sera responsavel
se provar que a destruicdo, perda ou avaria se deve
exclusivamente a um ou mais dos seguintes factos:

a) Defeito, natureza ou vicio préprio da mercadoria;

) ‘ 4

e ; an An : |
b) Embalagem defeitiiosg ua IEICAUOr1a, electuada
por pessoa distinta da transportadora, seus
trabalhadores ou agentes;

¢) Acto de guerra ou conflito armado:;

d) Acto da autoridade puiblica executado em conexio
com a entrada, saida ou transito da mercadoria.

3.0 transporte aéreo na acepgio don.° 1 compreende o
periodo durante o qual a mercadoria se encontra a guarda
da transportadora.

4.0 periodo de transporte aéreo nao compreende nenhum
transporte terrestre, maritimo ou por via navegavel
interior efectuado fora de um aeroporto. No entanto, se for
efectuado tal transporte no ambito de um contrato de
transporte aéreo para efeitos de carregamento, entrega ou
transbordo, presume-se, salvo prova em contrario, que o
dano resultou de evento ocorrido durante o transporte aéreo.
Caso a transportadora, sem a autorizagio do expedidor,
substitua o modo aéreo por outro modo de transporte para
a totalidade ou parte de um transporte que, segundo as
estipulacgoes das partes, se faria por ar, presume-se que
tal transporte se realizou no periodo de transporte aéreo.

Artigo 19.°
" Atrasos

A transportadora é responsavel pelo dano resultante de
atraso no transporte aéreo de passageiros, bagagens ou
mercadorias. Nao obstante, a transportadora nao sera
responsavel pelo dano resultante de atraso se provar que
ela ou os seus trabalhadores ou agentes adoptaram todas
as medidas que poderiam razoavelmente ser exigidas para
evitar o dano ou que lhes era impossivel adoptar tais
medidas.

Artigo 20.°
Exoneracao

Se se provar que foi negligéncia ou outro acto doloso ou
omissdo da pessoa que reclama a indemnizacéao, ou da
pessoa de quem emanam os direitos da primeira, que
causou ou contribuiu para o dano, a transportadora sera
total ou parcialmente exonerada da sua responsabilidade
perante o requerente na medida em que tal negligéncia,
acto doloso ou omiss&o causou ou contribuiu para o dano.
Quando a indemnizagdo por motivo de morte ou lesdo
corporal de um passageiro é reclamada por terceiro, a
transportadora sera igualmente total ou parcialmente
exonerada da sua responsabilidade na medida em que
provar que foi negligéncia ou outro acto doloso ou omisséo
do passageiro que causou ou contribuiu para o dano. O
presente artigo aplica-se a todas as disposicoes em matéria
de responsabilidade da presente Convencéo, incluindo o
n.° 1 do artigo 21.°

Artigo 21.°

Indemnizacao em caso de morte ou lesao corporal de
passageiros

1.A transportadora ndo podera excluir ou limitar a sua
responsabilidade pelos danos a que se refere o n.° 1 do
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artigo 17.° que ndo excedam 100000 direitos de saque
especials por passageiro.

2.A transportadora ndo serd responsavel pelos danos a
que se refere o n.° 1 do artigo 17.° que excedain 100000
_ direito,s de saque especiais por passageiro, se provar que:

‘ Tals danos nao foram causados por negligéncia ou outro
acto doloso ou omissio sua ou dos seus trabalhadores ou
agentes

_ Tais danos foram causados exclusivamente por
negligéncia ou outro acto doloso ou omissao de terceiro.

Artigo 22.°

Limites da responsabilidade por atrasos, bagagens e
mercadorias

" 1.No transporte de pessoas, em caso de dano causado
-por atraso, conforme especificado no artigo 19.°, a
responsabilidade da transportadora esta limitada a 4150
direitos de saque especials por passageiro.

2.No transporte de bagagens, a responsabilidade da
transportadora em caso de destruigido, perda, avaria ou
atraso esta limitada a 1000 direitos de saque especiais por
passageiro, salvo declaragdo especial de interesse na
entrega no destino feita pelo passageiro no momento da
entrega da bagagem a transportadora e mediante o
‘pagamento de um montante suplementar eventual. Nesse
caso, a transportadora sera responsavel pelo pagamento
de um montante igual ou inferior ao montante declarado,
excepto se provar que tal montante é superior ao real
interesse do passageiro na entrega no destino.

3.No transporte de mercadorias, a responsabilidade da
- transportadora em caso de destruigio, perda, avaria ou
atraso esta limitada a 17 direitos de saque especiais por
quilograma, salvo declaragdo especial de interesse na
entrega no destino feita pelo expedidor no momento da
entrega da mercadoria a transportadora e mediante o
pagamento de um montante suplementar eventual. Nesse
caso, a transportadora sera responsavel pelo pagamento
de um montante igual ou inferior ao montante declarado,
excepto se provar que tal montante é superior ao real
interesse do expedidor na entrega no destino.

4.Em caso de destruigdo, perda, avaria ou atraso na
entrega de parte da mercadoria ou de qualquer objecto
que faga parte da mesma, o peso a ter em consideragdo
para determinagido do montante ao qual se limita a
responsabiiidade da transportadora correspondera
exclusivamente ao peso total do volume ou volumes em
causa. Nao obstante, quando a destruicao, perda, avaria
ou atraso na entrega de parte da mercadoria ou de um
objecto que dela faga parte afectar o valor de outros volumes
abrangidos pela mesma carta de porte aéreo ou o mesmea
recibo da mercadoria ou, caso estes documenios nao
tenharn sido emitidos, pelo mesmo regwfu conservado pelos
meios alternativos referldos D 11" 2 do artigo 4.°, o peso
total de tal volume ou vgiumes sera igualmente tido em
consideragdo na determinagdo do limite de
responsabilidade.

5.As disposigoes previstas nos n.os 1 e 2 nao sao
aplicaveis se se provar que o dano resultou de acto ou
omissdo da transportadora, seus trabalhadores ou agentes,
cometido com a intencdo de causar dano ou de forma
imprudente e com consciéncia de que poderia
provavelmente ocorrer dano; caso tal acto ou omissao tenha
sido cometido por um trabalhador ou agente, deve
igualmente ser provado que o trabalhador ou agente agia
no exercicio das suas fungoes.

6.0s limites estabelecidos no artigo 21.° e no presente
artigo ndo obstam a que o tribunal atribua, por acréscimo,
em conformidade com a legislagdo aplicavel, a totalidade
ou parte das custas judiciais e de outras despesas do
processo incorridas pelo autor da acgao, incluindo juros.
Esta disposigdo nio serd aplicivel caso o montante da
indemnizagdo atribuida, excluindo as custas judiciais e
outras despesas do processo, ndo exceda o montante
oferecido, por escrito, pela transportadora ao autor da acgao
no prazo de seis meses a contar da data da ocorréncia
causadora do dano ou antes de comegar a instancia, se
esta tiver inicio em data posterior.

Artigo 23.°
Conversao das unidades monetarias

1.0s montantes expressos em direitos de saque especiais
na presente Convencéo referem-se ao direito de saque
especial tal como é definido pelo Fundo Monetdrio
Internacional. A conversido dos montantes em moeda
nacional efectuar-se-4, em caso de processo judicial, de
acordo com o valor dessa moeda expresso em direitos de
saque especiais a data da sentenga. O valor em direitos de
saque especiais da moeda de um Estado Parte que seja
membro do Fundo Monetario Internacional ser4 calculado
em conformidade com o método de valoragao aplicado pelo
Fundo Monetario Internacional a data da sentenca para
as suas proprias operagoes e transacgbes. O valor em
direitos de saque especiais da moeda de um Estado Parte
que ndo seja membro do Fundo Monetério Internacional
sera calculado da forma determinada por esse Estado.

2.No entanto, os Estados que nédo sejam membros do
Fundo Monetario Internacional e cuja legislagao nao
permita a aplicagdo das disposigoes previstas non.’ 1 podem
declarar, no momento da ratificacdo ou adesido ou
posteriormente, que o limite da responsabilidade da
transportadora prescrito no artigo 21.° é fixado, nas acgoes
judiciais propostas nos seus territérios, num montante de
1500000 unidades monetarias por passageiro; de 62500
unidades monetarias por passageiro no que se refere ao
n.” 1 do artigo 22.°; de 15000 unidades monetarias por
passageiro relativamente ao n.” 2 do artigo 22.°; e de 250
unidades monetarias por quilograma no que se refere ao
n.’ 3 do artigo 22.° Esta unidade monetaria corresponde a
75,5 mg de ouro fino de novecentos milésimos. Estes
montantes podem ser convertidos em moeda nacional em
numeros inteiros. A conversio dos montantes em moeda
nacional efectuar-se-a de acordo com a lei do Estado
considerado.

3.0 céalculo mencionado no ultimo periododon.’lez
conversao mencionada no n.’ 2 serdo efectuados por forma
a exprimir na moeda nacional do Estado Parte,
relativamente aos montantes mencionados nos artigos 21. o
e 22.°, na medida do possivel o mesmo valor real que
resultayia da aphcagao do disposto nos primeiros trés
periodos do n.° 1. Os Estados Partes comunicarao ao
depositario o método de calculo aplicado em conformidade
com o disposto non.® 1 ou o resultado da conversao prevista
no n.° 2, consoante o caso, no momento do depdsito do
instrumento de ratificacdo, aceitagao, aprovacao ou adesao
a presente Convencio e sempre que se verifique uma
alteragdo em qualquer dos dois.

Artigo 24.°
Revisiao dos limites

1.Sem prejuizo das disposi¢oes do artigo 25.° da presente
Convencao e do disposto no n.° 2, os limites de
responsabihdade prescritos nos artigos 21.°, 22.° e 23.°
serao revistos quinquenalmente pelo dep031tar10 tendo
lugar a primeira revisdo no final do quinto ano seguinte a
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data de entrada em vigor da presente Convencao ou, caso
esta ndo entre em vigor no prazo de cinco anos a contar da
data da sua primeira abertura para assinatura, no decurso
do primeiro ano da sua entrada em vigor, por referéncia a
um coeficiente de inflagdo correspondente a taxa de inflagao
acumulada desde a data da revisdo anterior ou, no caso de
primeira revisio, desde a data de entrada em vigor da
Convencao. A taxa de inflagdo a utilizar para determinagao
do coeficiente de infla¢éo sera determinada com base na
média ponderada das taxas anuais de aumento cu redugéo
do Indice dos Precgos no Consumidor dos Estados cujas
moedas compdem o Direito de Saque Especial mencionado
non.°1do artigo 23.°

2.Caso g revisio referida non.’ 1 conclua que o coeficiente
dz inflagdio excedeu 10%, o depositario notificard os Estados
Partes da revisdo dos limites de responsabiiidade. '1'al
revisdo produziré efeitos seis meses apés a sua notificagao
aos Estados Partes.

Se, no prazo de trés meses a contar da sua notificagio
aos Estados Partes, uma maioria destes manifestar o seu
desacordo, a revisdo néo produziri efeitos e o depositario
remetera a guestao para uma reuniao dos Estados Partes.
O depositdrio notificara imediatamente os Estados Partes
da entrada em vigor de qualquer revisio.

3.Sem prejuizo do disposto no n.° 1, o procedimento
referido no n.° 2 serd aplicdvel sempre que um tergo dos
Estados Partes se manifeste nesse sentido e na condi¢io
de que, desde a revisdo anterior, ou a data de entrada em
vigor da presente Conveng¢do caso nao tenha havido
nenhuma revisao anterior, o coeficiente de inflagio referido
no n.’ 1 seja superior a 30%. As revisdes subsequentes
segundo o procedimento descrito no n.’ 1 serdo efectuadas
quinquenalmente, com inicio no final do quinto ano
seguinte a data das revisoes efectuadas em conformidade
com o presente nimero.

Artigo 25.°
Determinagio dos limites

As transportadoras poderio estipular que o contrato de
transporte fique sujeito a limites de responsabilidade
superiores aos previstos na presente Convencio ou a
nenhum limite de responsabilidade.

Artigo 26.°
Invalidade de clausulas contratuais

As disposicoes destinadas a exonerar a transportadora
da sua responsabilidade ou a fixar um limite inferior ao
previsto na presente Convengao sdo nulas, mas a nulidade
de tais disposi¢bes ndo implica a nulidade da totalidade do
contrato, que continuara sujeito as disposi¢oes da presente
Convencao.

Artigo 27.°
Liberdade contratual
Nada na presente Convengdo obsta a que a
transportadora recuse a celebragao de qualquer contrato
de transporte, renuncie as defesas previstas pela Convencéo
ou estipiile condigdes que ndo contrariem as disposigoes
da mesma.
Artigo 28.°

Adiantamentos

Em caso de acidentes com aeronaves dos quais resultem
morte ou lesao corporal de passageiros, a transportadora,

se tal for imposto pela legisla¢do nacional, pagara com a
maior brevidade adiantamentos a pessoa ou pessoas
singulares com legitimidade para pedir indemnizagao por
forma a que estas possam prover as suas necessidades
econémicas imediatas. Tais adiantamentos nao
constituirdo um reconhecimento da responsabilidade e
podem ser deduzidos de qualquer quantia a pagar
ulteriormente pela transportadora a titulo de indemnizacao
por danos. s

Artigo 29.°
Fundamento dos pedidos

No transporte de passageiros, bagagens e mercadorias,
as acgoes por dangs, gualquer que seja o seu fundamento,
quer este resida na presente Convengéao, em contrato , em
acto ilicito ou em gualquer outra causa, sé podem ser
intentadas sob reserva das condigoes e limites de.
responsabilidade previstos na presente Convengéo, sem
prejuizé da determinagao dé guais as pessoas com
legitimidade para a accéo e de quais os direitos que ihes
assistem. Em tais accoes, as transportadoras naopodem
ser condenadas no paganiento de indemnizagdes punitivas,
exemplares ou outras indemnnizacdes nao compensatérias.

Artigo 30.°
Trabalhadores, agentes. Cumulagio de indemnizagdes

1.Nas acgbes intentadas contra trabalhadores ou agentes .
de uma transportadora com fundamento em danos
abrangidos pela presente Convengio, o trabalhador ou
agente em causa podera prevalecer-se das condigoes e
limites de responsabilidade de que a prépria transportadora
se pode prevalecer ao abrigo da presente Convencéo se
provar que agiu no exercicio das suas fungées.

2.0 montante total em que a transportadora, seus
trabalhadores ou agentes podem ser

condenados ndo poder3, nesse caso, exceder os referidos
limites.

3.Excepto no transporte de mercadorias, as disposices
previstas nos n.os 1 e 2 ndo serdo apliciveis caso se prove
que o dano resultou de acto ou omissao do trabalhador ou
agente cometido com a intengdo de causar dano ou de forma
imprudente e com consciéncia de que poderia
provavelmente ocorrer dano.

Artigo 31.°
Prazo de reclamacgao

1.A recepgao, sem reclamacées, da bagagem registada
ou da mercadoria pela pessoa habilitada a recebé-la
constitui, salvo prova em contrario, presunc¢io de que a
mesma foi entregue em boas condigées e em conformidade
com o titulo de transporte ou o registo conservado nos meios
alternativos referidos no n.° 2 do artigo 3.°e no n.° 2 do
artigo 4.°

2.Em caso de avaria, a pessoa habilitada a receber a
bagagem ou mercadoria deve apresentar uma reclamagéo
a transportadora imediatamente apés a descoberta da
avaria e, o mais tardar, 7 dias a contar da recepgao, caso
se trate de bagagem registada, e 14 dias a contar da
recep¢io, casc se trate de mercadoria. Em caso de atraso,
areclamagao deve ser apresentada, o mais tardar, no prazo
de 21 dias a contar da data em que a bagagem ou
mercadoria foi colocada a sua disposigao.

3.As reclamagoes devem ser apresentadas por escrito e
entregues ou enviadas nos prazos acima referidos.
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4.Caso nio seja apresentada reclamagdo nos prazos
acima fixados, ndo podera ser intentada ac¢do contra a
transportadora, salvo em caso de fraude por esta cometida.

Artigo 32.°
Morte da pessoa responsavel

Em caso de morte da pessoa responsavel, a ac¢do por
danos nos termos da presente Convengao deve ser intentada
contra os sucessores na titularidade das suas relagoes
juridicas.

Artigo 33.°
Jurisdigao

1.A accdo por danos déve ser intentada, a escolha do
autor, no territério de um dos Estados Partes, seja perante
o tribunal da sede da transportadora, do estabeleciineits
principal desta ou do estabelecimento em que tenha sido
celebrado o contrato, seja perante o tribunal do local de
destino.

2.No que se refere a danos resultantes de mgrte ou lesio
corporal de um passageiro, a acgdo deve Sgr intentada junto
de um dos tribunais mencionados ;0 n.° 1 ou no territério
do Estado Parte no qual, no momento do acidente, o
passageiro tinha a sua rsidéncia principal e permanente
e a partir ou com desiino ao qual a transportadora explore
Servigos de transporte aéreo de passageiros, em aeronaves
proprias ou € aeronaves de outra transportadora ao abrigo
de um cntrato comercial, e no qual essa transportadora
cond:;za a sua actividade de transporte aéreo de passageiros
ein instalacdes por ela arrendadas ou de que seja
proprietaria ou arrendadas ou propriedade de outra
transportadora com a qual tenha um acordo comercial.

3.Para efeitos do disposto no n.’ 2 entende-se por:

a) «Acordo comercial», um acordo que ndo um acordo
de agéncia, celebrado entre transportadoras e
relativo a prestac¢do de servigos comuns de
transporte aéreo de passageiros;

b) «Residéncia principal e permanente», o domicilio
fixo e permanente do passageiro a data do
acidente. A nacionalidade do passageiro nao

_ constituira um factor determinante a este
respeito.

4.As questdes processuais serdo reguladas pela lei do
tribunal que conhece a acgéao.

Artigo 34.°
Arbitragem

1.Sem prejuizo das disposi¢des previstas no presente
artigo, as partes num contrato de transporte de
mercadorias podem estipular que os litigios relativos a
responsabilidade da transportadora nos termos da presente
Convengao serdo dirimidos por arbitragem. Tal acordo deve
ser celebrado por escrito.

2.0 processo de arbitragem deve decorrer, a escolha do
requerente, numa das jurisdigdes referidas no artigo 33.°

3.0 arbitro ou o tribunal arbitral aplicarao as disposigoes
da presente Convengao.

4.As disposicdes previstas nos n.os 2 e 3 serao
consideradas parte de qualquer clausula ou acordo de

arbitragem e todos os termos de tal cldusula ou acordo
contrarios a essas disposi¢ées serao considerados nulos.

Artigo 35.°
Prescrigao

~ 1.0 direito a indemnizagao extinguir-se-4 se nao for
mtentada uma acg¢éo no prazo de dois anos a contar da
data da chegada ao destino, da data em que a aeronave
deveria ter chegado ou da data da interrupcdo do
transporte.

2.0 método de calculo deste prazo serd determinado pela
lei do tribunal que conhece a ac¢io.

Artigo 36.°
Transporte sucessivo

1.No caso de um transporte a realizar por varias
transportadoras sucessivas abrangido pela definigao
constante do n.° 3 do artigo 1.°, cada transportadora que
aceite passageiros, bagagens ou mercadorias fica sujeita
as regras fixadas na presente Convengao e é considerada
parte no contrato de transporte, na medida em que este se
refira 4 parte do transporte executado sob sua supervisio.

2.No caso de um transporte desta natureza, o
passageiro, ou qualquer pessoa com direito a indemnizagao
respeitante ao passageiro, sé pode intentar uma acgao
contra a transportadora que efectuou o transporte no
decurso do qual se produziu o acidente ou o atraso, salvo
quando, por acordo expresso, a primeira transportadora
tenha assumido a responsabilidade por toda a viagem.

3.No que se refere a bagagens ou mercadorias, o
passageiro ou o expedidor poderdo intentar uma acgao
contra a primeira transportadora e o passageiro ou
destinatario com direito a entrega poderao intentar uma
ac¢do contra a Ultima transportadora e, além disso, cada
um deles podera intentar uma acc¢do contra a
transportadora que efectuou o transporte no decurso do
qual ocorreu a destruigido, perda, avaria ou atraso. As
transportadoras serao solidariamente responsaveis perante
o passageiro, expedidor ou destinatario.

Artigo 37.°
Direito de regresso contra terceiros

Nada na presente Convengéao prejudica o direito de
regresso do responsavel por danos nos termos das
disposicoes da mesma contra qualqguer outra pessoa.

CAPITULO IV
Transporte combinado
Artigo 38.°
Transporte combinado

1.Em caso de transporte combinado, efectuado em parte
por via aérea e em parte por qualquer outro modo de
transporte, as disposi¢oes da presente Convengio, sem
prejuizo do disposto no n.” 4 do artigo 18.°, sao aplicaveis
exclusivamente ao transporte aéreo, desde que este
preencha as condigées do artigo 1.°

2. Nada na presente Convencéao obsta a que as partes,
em caso de transporte combinado, insiram no titulo de
transporte aéreo condigdes relativas a outros modos de
transporte, desde que sejam observadas as disposi¢ées da
presente Convengao no que se refere ao transporte aéreo.
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CAPITULOV

Transporte aéreo efectuado por entidade
diferente da transporiadora contratual

Artigo 39.°
Transportadora contratual - Transportadora de facto

As disposigdes do presente capitulo sdo aplicaveis quando
uma entidade (a seguir designada «transportadora
contratual») celebra a ritulo principal um contrato de
transporte regido pelas disposi¢oes da presente Convencao
com um passageiro, um expedidor ou uma pessoa agindo
em nome do passageiro ou do expedidor, e outra entidade
(a seguir designada «transportadora de facto») efectua, por
autorizacao da transportadora contratual, a totalidade ou
parte do transporte, mas ndo é, relativamente a essa parte,
transportadora sucessiva na acep¢do da presente
Convencao. Presume-se de tal autorizagao, salvo prova em
contrario.

Artigo 40.°

Responsabilidade da transportadora contratual e da
transportadora de facto

Caso uma transportadora de facto efectue a totalidade
ou parte de um transporte que, de acordo com o contrato
referido no artigo 39.°, se reja pelas disposicoes da presente
Convencgéo, quer a transportadora contratual quer a
transportadora de facto estardo, salvo disposi¢ao em
contrario do presente capitulo, sujeitas as regras da
presente Convengao, a primeira relativamente a totalidade
do transporte objecto do contrato e a Gltima apenas no que
se refere ao transporte que efectua.

Artigo 41.°
Responsabilidade mutua

1.0s actos ou omissdes da transportadora de facto e dos
seus trabalhadores e agentes agindo no exercicio das suas
fungbes serdo, em relagdo ao transporte efectuado pela
transportadora de facto, igualmente considerados actos e
omissées da transportadora contratual.

2.0s actos e omissdes da transportadora contratual e
dos seus trabalhadores e agentes agindo no exercicio das
suas fungdes serdo, em relagéo ao transporte efectuado
pela transportadora de facto, igualmente considerados actos
eomissoes desta ultima. Nio obstante, tais actos e omissées
ndo responsabilizario a transportadora de facto para além
dos montantes referidos nos artigos 21.°, 22.°, 23.°e 24.°
Nenhum acordo especial ao abrigo do qual a
transportadora contratual assuma obrigagdes nio
impostas pela presente Convencéo, rentincia a direitos ou
defesas previstos pela mesma ou declaracio especial de
interesse na entrega no destino contemplada no artigo 22.°
afectardo a transportadora de facto, salvo consentimento
da mesma.

Artigo 42.°
Destinatario das reclamagdes e instrugées

Todas as reclamagbes ou instrugdes destinadas a
transportadora, nos termos da presente Convencio,
produzirdo o mesmo efeito independentemente de serem
apresentadas a transportadora contratual ou a
transportadora de facto. Ndo obstante, as instrucées
referidas no artigo 12.° s6 produzirio efeitos se forem
dirigidas a transportadora contratual.

Artigo 43.°
Trabalhadores e agentes

Relativamente ao transporte efectuado pela
transportadora de facto, todos os seus trabalhadores ou
agentes ou os trabalhadores ou agentes da transportadora
contratiial poderdo, se provarem ter agido no exércicio das
suas fungoes, prevalecer-se das condicdes e limites de
responsabilidade aplicaveis, nos termos da presente
Convengao, a transportadora a qual estio vinculados,
excepto se for provado que agiram de forma a excluir a
aplicacao dos limites de responsabilidade, tal como
previstos na presente Convencao.

Artigo 44.°
Cumulagao de indemnizagoes

Relativamente ao transporte efectuado pela
transportadora de facto, o montante total a pagar a titulo
de indemnizagdo por essa transportadora e a
transportadora contratual, e pelos respectivos
trabalhadores ou agentes agindo no exercicio das suas
fungées, ndo podera exceder o montante maximo em que
poderia ser condenada a transportadora contratual ou a
transportadora de facto nos termos do disposto na presente
Convengao, mas nenhum destes sujeitos sera responsavel
por um montante superior ao limite que lhe for aplicavel.

Artigo 45.°
Destinatario dos pedidos

Relativamente ao transporte efectuado pela
transportadora de facto, a ac¢do por danos pode ser
intentada, a escolha do autor, contra aquela transportadora
ou a transportadora contratual ou contra ambas, conjunta
ou separadamente. Caso a ac¢do seja intentada apenas
contra uma dessas transportadoras, esta podera exigir que
a outra transportadora seja chamada a intervir no
processo, cujas regras processuais e efeitos serio regidos
pela lei do tribunal que conhece a acgéo.

Artigo 46.°
Jurisdigdao suplementar

As acgbes por danos contempladas no artigo 45.° devem
ser intentadas, a escolha do autor, no territério de um dos
Estados Partes, ou perante um tribunal competente para
julgar uma acgdo contra a transportadora contratual, de
acordo com o disposto no artigo 33.°, ou perante o tribunal
competente no local em que a transportadora de facto tem
a sua sede ou estabelecimento principal.

Artigo 47.°
Invalidade das disposi¢cdes contratuais

As disposi¢bes contratuais destinadas a exonerar a
transportadora contratual ou a transportadora de facto
da sua responsabilidade nos termos do presente capitulo
ou a fixar limites inferiores aos aplicaveis de acordo com o
mesmo serdo nulas, mas tal nulidade nio implicars a
nulidade da totalidade do contrato, que continuara sujeito
as disposig¢des do presente capitulo.

Artigo 48.°

Relagdes entre a transportadora contratual e a
transportadora de facto

Salvo o disposto no artigo 45.°, nada no presente capitulo
afectara os direitos e obrigacdes reciprocas das
transportadoras, incluindo o direito de regresso ou
indemnizacao.
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CAPITULO VI
Outras disposicoes
Artigo 49.°
Aplicacdo obrigatéria

S3o0 nulas as clausulas do contrato de transporte bem
como os acordos especiais celebrados antes da ocorréncia
do dano através dos quais as partes pretendam violar as
regras estabelecidas na presente Convengao, quer
determinando a legislacdo aplicavel, quer alterando as
regras relativas a jurisdigao competente.

Artigo 50.°
Seguro

Os Estados Partes exigirdo que as suas transportadoras
tenham um seguro adequado que cubra a sua
responsabilidade nos termos da presente Convengao. Um
Estado Parte pode exigir as transportadoras que explorem
servigos com destino ao seu territério que apresentem prova
de que tém um seguro adequado que cobre a sua
responsabilidade nos termos da presente Convengao.

Artigo 51.°

Transportes efectuados em circunstancias
extraordinarias

As disposicdes previstas nos artigos 3.°a 5.°, 7.° e 8.°
relativas aos documentos de transporte nao sio aplicaveis
em caso de transportes efectuados em circunstancias
extraordinarias que exorbitem do ambito normal das
actividades da transportadora.

Artigo 52.°
Definicao de «dias»

Na presente Convengio, o termo «dias» designa dias de
calendario, e ndo dias uteis.

CAPITULO VII
Disposigoes finais
Artigo 53.°
Assinatura, ratificacao e entrada em vigor

1.A presente Convengio serd aberta em 28 de Maio de
1999, em Montreal, a2 assinatura pelos Estados
participantes na Conferéncia Internacional de Direito
Aéreo, celebrada em Montreal de 10 a 28 de Maio de 1999.
Apds 28 de Maio de 1999, a Convengao ficara aberta para
assinatura por todos os Estados na Sede da Organizagao
da Aviacdo Civil Internacional, em Montreal, até a sua
entrada em vigor nos termos don.’ 6.

2.A presente Convengao serd igualmente aberta para
assinatura pelas organizagdes regionais de integragéo
econémica. Para efeitos da presente Convengao, entende-
se por «organizagio regional de integragdo econémica» as
organizagoes constituidas por Estados soberanos de uma
determinada regido com competéncia em certas matérias
regidas pela presente Convencgdo e devidamente
autorizadas para assinar, ratificar, aceitar, aprovar ou
aderir a mesma. A referéncia a «Estado Parte» ou «Estados
Partes» na presente Convengao, a excepgao do n.” 2 do
artigo 1.°, don.° 1, alinea b), do artigo 3.°, da alinea b) do
artigo 5.°, dos artigos 23.°, 33.° e 46.° e da alinea b) do
artigo 57.°, aplica-se igualmente a organizagoes regionais

de integragdo econémica. Para efeitos do disposto no artigo
24.° areferéncia a «maioria dos Estados Partes» e a «um
terco dos Estados Partes» ndo serd aplicavel a organizagoes
regionais de integragéo econémica.

3.A presente Convengio estd sujeita a ratificagao pelos
Estados e as organizagoes regionais de integragao
econdmica signatarios.

4.0s Estados ou organizacoes regionais de Integragao
econémica que nio assinem a presente Convengao podem
aceita-la, aprova-la ou aderir 4 mesma a qualquer
momento.

5.0s instrumentos de ratificagio, aceitagdo, aprovagao
ou adesio serdo depositados junto da Organizacio da
Aviagdo Civil Internacional, que é, pela presente, designada
depositario.

6.A presente Convengdo entrara em vigor no 60.° dia a
contar da data de depdsito do 30.° instrumento de
ratificagdo, aceitacdo, aprovagdo ou adesdo junto do
depositario, entre os Estados que depositaram tal
instrumento. Um instrumento depositado por uma
organizagdo regional de integragao econdmica no serd tido
em conta para efeitos do presente niimero.

7.No que se refere aos restantes Estados ou organizagoes
regionais de integragdo econémica, a presente Convencao
produzira efeitos 60 dias a contar da data de depésito do
instrumento de ratificacdo, aceitagio, aprovagao ou adesao.

8.0 depositario notificard imediatamente todos os
signatérios e Estados Partes:

a) De cada assinatura da presente Convengao e
respectiva data;

b) De cada depésito de um instrumento de ratificagao,
aceitacdo, aprovagdo ou adesao, e respectiva
data;

¢) Da data de entrada em vigor da presente
Convengao;

d) Da data da entrada em vigor de cada reviséo dos
limites de responsabilidade estabelecidos na
presente Convengao;

¢) Das dentncias a que se refere o artigo 54.°
Artigo 54.°
Denuncia

1. Os Estados Partes podem denunciar a presente
Convencao mediante notificagio escrita ao depositario.

2. A denuncia produzira efeitos 180 dias a contar da
data de recepcao de tal notificagao pelo depositario.

Artigo 55.°

Relagoes com outros instrumentos da Convengao de
Varsovia

A presente Convengio prevalece sobre quaisquer regras
aplicaveis ao transporte aéreo internacional:

1. Entre Estados Partes da presente Convengao pelo facto
de serem igualmente Partes:
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a) Na Convengdo Internacional para a Unificacgao de
Certas Regras Relativas ao Transporte Aéreo
Internacional, assinada em Varsévia, em 12 de
Outubro de 1929 (a seguir designada por
Convencio de Varsovia);

b) No Protocolo que modifica a Convengao
Internacional para a Unificacdo de Certas
Regras Relativas ao Transporte Aéreo
Internacional, assinada em Varsévia a 12 de
Outubro de 1929, feito na Hala, em 28 de
Setembro de 1955 (a seguir designado por
Protocolo da Haia);

¢) Na Convengdo Complementar a Convengao de
Varsévia, para a Unificagdo de Certas Regras
Relativas ao Transporte Aéreo Internacional
Efectuado por Pessoas Diferentes do
Transportador Contratual, assinada em
Guadalajara em 18 de Setembro de 1961 (a seguir
designada por Convengao de Guadalajara);

d) No Protocolo de Alteragao da Convencao para a
Unificacgo de Certas Regras

Relativas ao Transporte Aéreo Internacional, assinada

em Varsévia a 12 de Outubro de 1929, com a redacgdo que
lhe foi dada pelo Protocolo da Haia, de 28 de Setembro de
1955, assinado na cidade da Guatemala de 8 de Margo de
1971 (a seguir designado por Protocolo da Cidade da
Guatemala);

) Nos Protocolos adicionais n°s 1 a 3 e no Protocolo
de Montreal n.° 4, que modificam a Convencao
de Varsévia modificada pelo Protocolo da Haia,
ou a Convencio de Varsévia modificada pelo
Protocolo da Haia e pelo Protocolo da Cidade da
Guatemala, assimados em Montreal em 25 de
Setembro de 1975 (a seguir designados por
Protocolos de Montreal); ou

9 No territério de qualquer Estado Parte da presente
Convencdo pelo facto de este ser Parte num ou mais dos

instrumentos referidos nas alineas a) ae)supra.

Artigo 56.°
Estados em que vigora mais de uma ordem juridica

1.Caso um Estado seja composto por duas eu mais

‘unidades territoriais nas quais sejam aplicivels &erentes

ordens juridicas no que se refere matérias do &mbito da
presente Convengao, pode esse Estado declarar, no
momento da assinatura, ratificacie, aceitacao, aprovagao
ou adesio, que a Convencaosera aplicivel a todas as suas
unidades territoriais ou apenas a uma ou vérias e alterar
esta declaracdo a qualquer momento mediante outra

declaracao.

2 Tal declaracdo serd notificada ao depositério e
identificara expressamente as unidades territoriais as
quais se aplica a Convengao.

3 Relativamente a um Estado Parte que tenha
apresentado essa declarag@o:

As referéncias a «moeda nacional» no artigo 23.° referir-
se-io a moeda da unidade territorial desse Estado
considerada; e

A rgferér;cia a «legislagio nacional» no artigo 28.° referir-
se-a a legislagao da unidade territorial desse Estado
considerada.

Artigo57.°
Reservas

Nio serda admitida qualquer reserva a presente
Convencgido. Ndo obstante, um Estado Parte pode a
qualquer momento declarar, através de notificacdo ao
depositario, que a Conveng@o nao se aplica:

Ao transporte aéreo internacional efectuado e explorado
directamente por esse Estado Parte para fins nao
comerciais e no ambito das suas fungoes e deveres
enquanto Estado soberano; e ou

Ao transporte de pessoas, mercadorias e bagagens para
as suas autoridades militares em aeronaves registadasou
alugadas por esse Estado Parte, cuja capacidade total seja
reservada por ou em nome de tais autoridades.

Em testemunho do que os plenipotencidrios abaixo
assinados, devidamente autorizados, firmaram a presente
Convengao.

Feita em Montreal, em:28 de Maio de 1999, nas linguas
inglesa, arabe, chinesa, francesa, russa e espanhola,
fazendo fé qualquer dos textos. A presente Convengao ficara
depositada nos arquivos da Organizagdo da Aviagao Civil
Internacional e serdo remetidas pelo depositario cépias
autenticadas a todos os Estados Partes na presente
Convencao, bem como a todos os Estados Partes na
Convencdo de Varsévia, no Protocolo da Haia, na
Convencdo de Guadalajara, no Protocolo da Cidade da
Guatemala e nos Protocolos de Montreal.

o§o

CONSELHO DE MINISTROS

Decreto-Lei n® 26/2004
de 21 de Junho

Pelo.Decreto n.° 5/ 2004, de 1 de Maxcgo, foram aprovadas,
para ratificagde, as emendas a Convencao SOLAS74
(Convengao Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humara no Mar, 1974), adoptadas em Dezembro de 2002,
em Londres, na Conferéncia Diplomatica da OMI, de que
faz parte o Cédigo Internacional de Seguranga dos Navios
e das Instalagoes Portudrias, abreviadamente designado
chdigo ISPS.

Torna-se, pois, necessario adoptar medidas tendentes a
assegurar meios e mecanismos eficazes de proteccdo do
transporte maritimo, nas nossas aguas, em defesa e
salvaguarda de vida dos cidadaos que as utilizam, tendo
em vista a prevencdo e repressdo de actos ilicitos

intencionais, sejam eles endégenos ou exogenos.
Assim:

No uso da faculdade conferida pela alinea a) don.” 2 do
artigo 203° da Constituigéo, o Governo decreta o seguinte:
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Artigo 1°
Objecto

O presente diploma, designado regulamento, atribui
competéncia aos organismos nacionais em matéria de
seguranca maritima, criando as condi¢ées necessarias
para a implementagao do capitulo XI-2 das emendas a
Convengao SOLAS'74 (Convengio Internacional para a
Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974), adoptadas
em Dezembro de 2002, em Londres, na Conferéncia
Diplomatica da OMI e do Cédigo ISPS, as quais foram
aprovadas, para ratificagio, pelo Decreto n.° 5/ 2004, de 1
de Marco.

Artigo 2°
Definicoes
Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

1. «Cébdigo ISPS», 0 Cédigo Internacional de Seguranca
dos Navios e das Instalagdes Portudrias, adoptado pela
Conferéncia Diplomatica da Organizagdo Maritima
Internacional a 12 de Dezembro de 2002.

2. «Parte A do Codigo ISPS», o preambulo e as
prescrigdes obrigatérias que constituem a Parte A do
Codigo ISPS, respeitantes as disposigoes do capitulo XI-2
da Convencéao Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar de 1974, tal como alterada, adoptados
pela Conferéncia Diplomatica da Organizagdo Maritima
Internacional (OMI) a 12 de Dezembro de 2002, inscritas
na Resolugao 2 da referida Conferéncia Diplomatica.

3. «Parte B do Cdédigo ISPS», as orientagdes que
constituem a Parte B do Coédigo ISPS, respeitantes as
disposigoes do Capitulo XI-2 da Convencao Internacional
para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar de 1974, tal
como alterada, e as disposi¢des da Parte A do Cédigo ISPS,
adoptadas pela Conferéncia Diplomatica da Organizacao
Maritima Internacional (OMI) a 12 de Dezembro de 2002,
inscritas na Resolucdao 2 da referida Conferéncia
Diplomatica.

4. «Seguranga do transporte maritimo», a combinacao
das medidas e dos meios humanos e materiais destinados
a proteger o transporte maritimo contra as ameacas de
acgoes 1licitas intencionais.

5. «Autoridade Nacional Competente de Seguranca
Maritima», a autoridade nacional responsavel pela
seguranga dos navios e das instala¢oes portuarias
designada pelo Governo.

6. «Oficial Nacional de Seguranca dos Portos», a
autoridade nomeada pela Autoridade Nacional Competente
de Seguranga Maritima, para coordenar, nos portos
nacionais, a aplicagdo das medidas de seguranca prescritas
pelo presente regulamento no que respeita aos navios e as
instalagbes portudrias.

7. «Trafego Maritimo Internacional», todas as ligacdes
por mar entre um porto nacional e um porto situado fora
do pais e vice-versa.

8. «Trafego Maritimo Nacional», todas as ligacées
maritimas efectuadas entre portos nacionais.

9. «Servigo Regulam, uma série de travessias efectuadas
de forma a servir o trafego entre dois ou mais portos:

a) Segundo um hordrio publicado ou;

b) Com uma regularidade ou frequéncia tais que
constituam uma série manifestamente
sistematica.

~ 10. «Instalacdo Portudria», o sitio em que tem lugar a
interface navio/porto. Inclui, consoante adequado, os
fundeadouros, os cais de espera e os acessos pelo lado do
mar.

11. «Interface Navio/Porto», as interaccdes que ocorrem
quando um navio é directa e imediatamente afectado por
actividades que implicam o movimento de pessoas ou
mercadorias, ou o fornecimento de servigos portudarios, de
ou para o navio.

Artigo 3°
Portos abrangidos

1. Asinstalagdes portudrias abrangidas pelo presente
regulamento sdo as seguintes:

a) Porto Grande —ilha de S. Vicente;

b) Porto da Praia —ilha de Santiago;

¢) Porto de Palmeira —ilha do >al.

2. Por despacho do membro do Governo responsavel
pelos transportes maritimos podem ainda ser abrangidos
pelo presente regulamento outras instalagdes portuarias.

Artigo 4°
Medidas comuns e ambito de aplicagao

1. No que se refere ao trafego maritimo internacional,
aplicar-se-30 na integra as medidas especiais da Convencdo
SOLAS para reforgar a protec¢ao do transporte maritimo
e a Parte A do Cddigo ISPS, definidas no artigo 2° deste
regulamento, nas condi¢bes previstas nos referidos textos
e relativamente aos navios, companhias e instalacoes
portuarias por eles abrangidos.

2. Para a aplicagdo das disposigoes que decorrem don.’ 1,
serao dadas especiais consideracdes as orientagdes contidas
na Parte B do Codigo ISPS, definida no n.” 3 do artigo 2°.

3. Serao observadas, como obrigatorias, as disposi¢oes
dos seguintes paragrafos da Parte B do Codigo ISPS :

a) 1.12 (revisao dos planos de seguranca dos navios);

b) 1.16 (avaliagdo da seguranga das instalagoes
portuarias);

¢) 4.1 (protecgdo da confidencialidade dos planos de
seguranca e das avaliag6es da seguranca);

d) 4.5 (competéncias minimas das organizacoes de
seguranga reconhecidas);

¢) 4.8 (estabelecimento do nivel de seguranca);
) 4.14,4.15e4.16 (pontos de contacto e informacoes
no que respeita aos planos de seguranca das

instalagGes portudrias);

£)  4.18 (documentos de identificagao);
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h) 4.24 (aplicagao pelos navios das medidas de
seguranca preconizadas pelo Estado em cujas
Aguas territorials navegam);

1) 4.28 (lotagoes dos navios);

j)  4.41 (comunicagao de informagdes em caso de
expulsdo de um porto ou néo autorizagao de
entrada num porto);

k) 4.45 (navios de um Estado que nao ¢ Parte na
Convencaoy),

I) 6.1 (obrigacao, para a companhia, de fornecer ao
comandante informagées sobre os operadores do
navioy;

m) 8.3 a8.10 (normas minimas relativas a avaliagao
da seguranga do navio);

n) 9.2 (normas minimas relativas ao plano de
seguranc¢a do navio);

0) 13.6e13.7(periodicidade dos treinos e exercicios
de seguranca das tripulag¢bes dos navios e dos
oficiais de seguran¢a das companhias e dos
navios);

p) 15.3 e 15.4 (normas minimas relativas a
avaliacdo da segurang¢a da instalagéao
portuaria);

q) 16.3e16.8 (normas minimas relativas ao plano
de seguranga da instalacao portudria);

r) 18.5e 18.6 (periodicidade dos treinos e exercicios
de seguranca nas instalagoes portuarias e dos
oficiais de seguranga das instalagdes
portuarias).

4. A revisdo periddica dos planos de seguranca das
instalacdes portudrias prevista no paragrafo 1.16 da Parte
B do Cédigo ISPS devera ter lugar sempre que se altera
um elemento, quer seja a natureza quer seja a finalidade,
de uma instalacdo portuaria e, o mais tardar,
transcorridos trés anos do estabelecimento do plano cuda
sua ultima revisao.

Artigo 5°

Designagdo da autoridade nacional competente de
seguran¢a maritima

A Direcgdo-Geral da Marinha e Portos é a autoridade
nacional competente de seguranca maritima, e, como tal,
é responsavel pela seguranca dos navios e das instalagées
portuarias, sendo o interlocutor pelo Governo no que
respeita a aplicagdo do presente regulamento.

Artigo 6°
Aplicacao e controlo da conformidade
1. A Direcgdo-Geral da Marinha e Portos desempenhara
ainda as fun¢oes de administragao e controlo decorrentes

da aplicacio das disposicées previstas no capitulo XI-2 das
emendas a convengao SOLAS74.

2. A Direccio-Geral da Marinha e Portos adoptara um
plano nacional de aplicagdo do presente regulamento,
podendo emitir circulares ou directivas com vista ao
efectivo cumprimento das disposi¢oes deste regulamento
e do codigo ISPS.

Artigo 7°
Comunicagao de informagoes

A Direccao-Geral da Marinha e Portos assegurara a
comunicacao a Organizagao Maritima Internacional, das
informacoes exigidas nos termes da regra 13 (comunicagao
de informacoes) do capitulo XI-2 das emendas a convengao
SOLAS'74.

Artigo 8°

Controlo prévio de segurang¢a a entrada num porto
nacional

1. Quando um navio objecto das prescrigdes do capitulo
XI-2 das emendas a conven¢dao SOLAS 74 ou das disposigoes
do artigo 4° do presente regulamento anuncia a sua
intencdo de entrar num porto nacional, o oficial nacional
de seguranca dos portos deve exigir a apresentagéo das
informacées previstas no ponto 2.1 da regra 9 (navios que
pretendem entrar num porto de outro Governo
Contratante) do capitulo XI-2 das emendas a convencgao
SOLAS’74. Essa autoridade analisara as informagoes
fornecidas e aplicard, se necessario, os procedimentos
previstos no ponto 2 da mesma regra.

2. As informacdes referidas no n° 1 serao fornecidas:

a) Com uma antecedéncia minima de quarenta e oito
horas, ou;

b) O mais tardar, no momento em que o navio larga
do porto anterior, caso a duragio da viagem seja
inferior a vinte e quatro horas, ou;

¢) Se o porto de escala nao for conhecido ou mudar
durante a viagem, logo que essa informacao
esteja disponivel.

3. Sera conservado um relatério do procedimento seguido
para cada navio.

Artigo 9°
Controlo e seguran¢ga nos portos nacionais

O controlo do certificado previsto na regra 9 (controlo
dos navios nos portos) do capitule XI-2 das emendas a
convengao SOLAS'74, sera realizado no porto pelo oficial
nacional de seguranca dos nortos. conforme definido no
n.” 6 do artigo 2° do presente regulamento.

Artigo 106°
Adaptagdes

Podem ser adoptadas, mediante proposta da Comissao
Nacional de Seguranga Maritima, disposi¢oes destinadas a:

a) Aplicar, para efeitos do presente regulamento, as
alterac¢des ulteriores aos instrumentos
internacionais nele referidos;

b) Alargar a outros paragrafos da Parte B do Cédigo
ISPS, a luz da experiéncia adquirida, a nogao
de obrigatoriedade enunciada non.’ 3 do artigo
4° do presente regulamento, ou definir um
regime harmonizado para a sua aplicagao.
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Artigo 11° Artigo 13°
Comissiao nacional para a seguranga maritima Cempetinsias

1. A fim de estabelecer a necessdria coordenagdo entre
as varias entidades que intervém na definigao e aplicagao
das normas, recomendacdes e procedimentos de seguranga
dos portos e navios, é criada a Comissdo Nacional para a
Seguranc¢a Maritima.

9. A comissio referida no namero anterior é o érgao
consultivo da “Autoridade Nacional Competente de
Seguranga Maritima” no dominio da prevengao de actos
ilicitos contra navios, navegac¢io maritima e portos.

Artigo 12°
Composicgao

1. A Comissdo Nacional para a Seguranga Maritima é
constituida por:

a) O Director-Geral da Marinha e Portos, que
preside;

b) Oficial nacional seguranga dos portos, que
substitui o presidente nos seus impedimentos;

¢) Oscapitaes dos Portos;

d) Um representante permanente das Forcas
Armadas;

e¢) Um representante permanente da Policia de
Ordem Publica;

/) Um representante permanente da Policia
Judiciana;

g) Umrepresentante permanente da Guarda Fiscal;

h) Um representante permanente da Direcgao-Geral
das Alfandegas;

i) Um representante permanente da Direccao-Geral
das Pescas;

j)  Umrepresentante permanente da ENAPOR;

k) Um representante permanente da Direcgio-Geral
de Saude;

)  Um representante permanente dos armadores;

m) Um representante permanente dos maritinios;

n) Um representante permanente do Servigo
Nacional de Protecgao Civil.

2. Cada uma das entidades referidas no nimero anterior
deverd designar um representante substituto, o qual nao
tem poderes para subdelegar ou para se fazer representar.

3. Sempre que se mostre conveniente, a comissao podera
propor ao Director-Geral da Marinha e Portos a
representacio ou colaborag@o de outras entidades publicas
ou privadas.

4. O secretariado da Comissdo Nacional para a
Seguranca Maritima é assegurado pela Direcgao-Geral da
Marinha e Portos.

Compete a Comissdo Nacional de Seguranga Maritima:

a) Elaborar e aprovar normas sobre seguranga
publica nos portos, navios e estaleiros tendo em
conta o disposto no presente regulamento e no
cédigo ISPS e outras disposigoes emanadas dos
organismos internacionais de que Cabo Verde
seja parte;

b) Apresentar sugestdes as autoridades competentes
para o aperfeicoamento da legislagao pertinente,
inclusive consolidacao de leis e regulamentos;

¢) Manter o acompanhamento estatistico dos ilicitos
penais ocorridos nos portos, navios e estaleiros,
e dos resultados das investigagoes e das punigoes
aplicadas;

d) Encaminhar aos érgdos competentes avaliagoes
periédicas sobre as necessidades relativas a
seguranca publica nos portos, navios e estaleiros
de construcdo e reparacgao naval;

¢) Criar e instalar comissées portuarias de
seguran¢a maritima;

/) Dar parecer sobre qualquer assunto que lhe seja
submetido, no Ambito das suas atribuigoes.

Artigo 14°

Funcionamento da Comissoes portuarias de seguranga
maritima

1. A comissdo podera reunir em sessdes plenarias ov
restritas, consoante o ambito dos assuntos agendados.

2. A comissido reunira ordinariamente em sessao
plenaria pelo menos semestralmente, e
extraordinariamente, sempre que seja convocada pelo
presidente ou por dois tergos dos seus membros.

3. De cada reunido sera lavrada uma acta, que devera
ser enviada para conhecimento de todos os membros da
comissao e ainda aos membros das comissoes portuarias
de seguranga.

4. O funcionamento, o expediente e os custos
administrativos da comissao serdo assegurados através
de orcamento préprio junto da Direcgdo Geral da Marinha
e Portos.

Artigo 15°
Comissdes portuarias de seguranca maritima

1. Afim de assegurar a coordenagao entre as varias
Entidades Locais intervenientes no dominio da seguranca,
é criada em cada Porto que serve o trafego internacional
uma Comissao de Seguranga Portuaria.
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2. As comissoes portudrias de segurancga maritima sio
constituidas por:

a@) Director do respectivo Porto, que preside;

b) Comandante da Policia Maritima, ou Delegado
Maritimo;

¢) Representante local da Protecgéo Civil;

d) Comandante da Unidade Militar da ilha, caso
exista;

¢) Comandante da Policia de Ordem Publica;

/) Responsavel da Policia Judiciaria, caso instalada
nailha;

g2 Director da Alfindega ou Chefe da Delegacao
Aduaneira;

h) Comandante da Guarda Fiscal;
1) Delegado de saude;
N Representante do municipio;

k) Representante das instituigées que operam nas
instalagdes portudri'as.

2. Sempre que se mostre conveniente, a comissio podera
propor ao respectivo presidente a representacdo ou
colaboragdo de outras entidades publicas ou privadas.

Artigo 16°
v, .
runcionamento

1. As Comissdes Portuarias de Seguranca Maritima
poderdo reunir em sessdes plenarias ou restritas, consoante
o ambito dos assuntos a tratar.

2. As comissdes reunirdo ordinariamente em sessio
plenaria trimestralmente, e extraordinariamente, sempre
que convocadas pelo respectivo presidente.

Artigo 17°
Regulamento das comissoes

A Comissdao Nacional de Seguranga Maritima
estabelecerd e aprovar4, no prazo de seis meses a contar
da data da sua primeira reuniao, o respectivo regulamento
interno e, bem assim, os relativos s comissdes portuarias
de seguranga maritima, que serio objecto de homologagao
do membro do Governo responsavel pelos transportes
maritimos, mediante portaria.

Artigo 18"
Sangoées

A violagio ao disposto no presente regulamento constitul
contra-ordenagio sancionada com coima, nos termos d4 let.

Artigo 19°
Medidas complementares
Compete ao membro do Governo responséavel pelos
transportes maritimos adoptar e aprovar por, portaria,
outras medidas necessarias a aplicacdo do presente
regulamento e do Cédigo ISPS.
Artigo 20°

Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor no vigésimo dia
seguinte ao da sua publicagio.

Visto e aprovado no Conselho de Ministros.
José Maria Pereira Neves, Manuel Inocéncio Sousa

Promulgado em 9 de Junho de 2004
Publique-se.

O Presidente da Republica, PEDRO VERONA
RODRIGUES PIRES

Referendado em 10 de Junho de 2004

O Primeiro Ministro, José Maria Pereira Neves.

Resolugao n® 13/2004
de 21 de Junho
Tendo surgido dificuldades na subscrigio do capital social
da SGZ - Sociedade de Gestao da Zona Industrial do
Lazareto, S.A., por parte de 1:m dos accionistas, em ordem
a materializar ¢ projecto inicial, entende o Governo dever
elevar a sua participagdo social de 15% para 32,5%,
absorvendo, assim, parte do capital ainda nao subscrito,

Torna-se, pois, necessdrio alterar o n° 2 do artigo 1° da
Resoluc¢io n® 3/2004, de 23 de Fevereiro.

Assim:

No uso da faculdade conferida pelo n° 2 do artigo 260°
da Constituicio, o Governo aprova a seguinte Resolugao:

Artigo 1°

O artigo 1° da Resolucdo n° 3/2004, de 23 de Fevereiro,
passa a ter a seguinte redacgao:

1L

2. Em execucic do disposto no nimero anterior, o Estado

podera subscrever, pelo seu valor noiiinal, um numero de
acgdes correspondentes a 32,5% do capital social da refeiida
sociedade”.

Artigo 2°

A presente Resolugao entra em vigor no dia imediato ao
da sua publicagao.

Visto e aprovado no Conselho de Ministros.
José Maria Pereira Neves
Publique-se.

O Primeiro-Ministro, José Maria Pereira Neves.
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Na seccao de vendas da Imprensa Nacional
Encontra a venda as seguintes Brochuras

Imposto Unico Sobre o Patriménio [UP ......ccvecuennees
Imposto Unico Sobre o Rendimento TUR......ccccoccururnes
Cédigo das Empresas Comercias e Registo deFirmas
I Volume do Imposto Sobre o Valor Acrescentado IVA

II Volume do Imposto Sobre o Valor Acrescentado IVA

300500
850$00
1400$00
700500
400%00

(2 BOLETIM OFICIAL

Registo legal, n® 2/2001, de 21 de Dezembro de 2001

AVISO

Por ordem superior ¢ para constar, comunica-se que ndo serdo
aceites quaisquer originais destinados ao Boletim Oficial desde que
nédo tragam aposta a competente ordem de publicagdo, assinadu ¢
autenticada com selo branco.

Sendo possivel, a Administragao da Imprensa Nacional agrade-
ce 0 envio dos originais sob a forma de suporte electronico (Disquete,

CD, Zip, ou email).

S i v " & ‘ SNEE e
Os prazos de reclamagao de faltas do Boletim Oiictal pard o
® -ctf , fo premen 11 . £ A
Concelho du Praiu, demais «oneol o6 ¢ estrigeiro sdo, respectiva-
o L A . . 5
maenie, 1, 30 e 60 dias contedss da sua publicagao.

Toda a correspondéncia gucr oficial, quer relativa a amincios ¢ d
assiniatura do Boletim Oficial deve ser enviada a Administragao da
Imprensa Nacional.

A inser¢do nos Boleting Oficiais deperide da ordem de publica-
¢do neles aposta, competentemente assinada e autenticada com o
sclo branco, ou, na fulta deste, com o carimbo a oleo dos seivigos
donde provenhan.

Nao serao publicados amincios gue ndo venham acompunhados
du importdncia precisa para gerantir o scu custo.

RECO DESTE NUMERO — 280$00

Av Amilcar Cabral/Cal¢ada Diogo Gomes.cidade da Praia, Repriblica Cabo Verde.
CP 113+ Tel (238) 612145, 4150 = Fux 61 42 (19
Email’ incvia eviclecom.cv

ASSINA RAS

Para o pais: Para paises de expressio portuguesa:

Ano Semestre Ano Semestre

5 000500 3 700800 | 1Séric 6 700500 5 200500

11Série oo 3 500800 2200800 | 11Série 4 800S00 3 90056y
HESCrE v 3000500 2 QOUS0 5 141 Série v 4 000500 3 000S00
AVULSO por cada pagina 10800 Para outros paises:

Os periodos de assinaturas contam-se por anos| 18érie ... 7 200800 6 200800
civis e seus semestres. Qs nameros publicados USEre S RO0S00 4 800S00

antes de ser tomada a assinatura, sdo considerados

HLSEN® cosmvmmpmn 5 000S00 4 000500

venda avulsa.

AVULSO pOT €202 PARZING «ovoo oot oeoeresse s st 10800

PRECO DQS AVISOS E ANUNCIOS

1 T e

5 000800
2 500800
1 000800

Quando o animcio for exclusivamesite de wahelas intercaladas no (exto, seid 0 respectivo espiso

acrescentado de SU7:

VI TRIVETEITE e 004 50 0 5V s 0 A A 4 e

S T e e P e




