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AGENCIA DA AVIACAO CIVIL

Conselho de Administracao
DELIBERACAO N° 05/2009

Ao abrigo do disposto no artigo 173° do Cédigo Aeronautico (Decreto-
Legislativo n° 1/2001, de 20 Agosto) e da alinea a) do n° 2 do artigo 12
dos estatutos da Agencia de Aviagao Civil aprovado pelo Decreto-Lei n°
24/2008, de 12 de Julho, o Conselho de Administrac¢ido da AAC aprovou
a 4 de Junho de 2009 a segunda edi¢ao da Parte 4 — Registo e Marcas
de Aeronaves e da Parte 8 — Operagoes, dos regulamentos de aviagao
civil de Cabo Verde (CV CAR) em versao portuguesa.

Estas novas edi¢oes que seguem o novo sistema de numeracao dos
CV CAR, reflectem, respectivamente, as ultimas emendas ao Anexo 7
e aos Anexos 2 e 6 a Convencio sobre a Aviacido Civil Internacional
e incluem alteracdes visando a sua harmoniza¢io com as melhores
praticas internacionais.

Uma versio inglesa, néo oficial, serd publicada no site da AAC, em
WWW.aac.cv.

Conselho de Administragdo da Agéncia da Aviacao Civil, na Praia,
aos 15 de Junho de 2009. — O Presidente, Carlos Brazdo Monteiro.

REGULAMENTOS DE AVIACAO CIVIL
CVCAR PARTE 4
MATRICULA E MARCAS DE AERONAVES
4. A GERAL
4. A.105 Aplicabilidade

(a) A Parte 4 determina os requisitos para a matricula e marcas de
aeronaves civis conforme as disposigoes do Cédigo Aeronautico de
Cabo Verde.

(b) Esta Parte nao se aplica aos baldes-piloto meteorolégicos utilizados
exclusivamente para fins meteoroldgicos, ou aos baldes livres nao
tripulados sem carga util.

4. A.110 Definic¢oes
(a) Para efeitos da Parte 4, aplicam-se as seguintes definic¢oes:
(1) Dirigivel. Uma aeronave mais leve que o ar a motor.
(2) Balao. Uma aeronave mais leve que o ar sem motor.

(3) Marca Comum. Uma marca atribuida pela Organizacao da
Aviagao Civil Internacional a autoridade de registo de marcas
comuns que regista aeronaves de um operador internacional
numa base diferente da nacional.

(4) Autoridade de registo de marcas comuns. A autoridade
que mantém o registo ndo nacional, ou, se adequado, a parte
do mesmo, em que as aeronaves de um operador internacional
estejam registadas.

(5) Material a prova de fogo. Um material capaz de resistir ao
calor tdo bem ou melhor que o a¢o quando as dimensdes em
ambos os casos sejam apropriadas para o fim especifico.

(6) Giroplano. Uma aeronave mais pesada que o ar a motor
sustentada em voo pelas reacgdes do ar sobre um ou mais
rotores que giram livremente sobre eixos substancialmente
verticais.

(7) Aeronave mais pesada que o ar. Qualquer aeronave

cuja sustentagido em voo decorra principalmente de forgas
aerodinamicas.
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(8) Entidade operadora Internacional. Uma entidade do
tipo da que é contemplada no artigo 77° da Convencao sobre
Aviagao Civil Internacional.

(9) Aeronave mais leve que o ar. Qualquer aeronave susten-
tada sobretudo pela sua impulséo no ar.

(10) Ornitéptero. Uma aeronave mais pesada que o ar
sustentada em voo sobretudo pelas reacgoes do ar nos planos
aos quais um movimento de batimento é transmitido.

4. A.120 Abreviaturas (reservado)
4. B. REQUISITOS DE MATRiCULA
4. B.105 Geral

(a) Nenhuma pessoa devera operar uma aeronave civil, conforme classi-
ficada na N.I.: 4.B.105, dentro ou sobre Cabo Verde a nao ser que:

(1) Para uma aeronave elegivel para matricula nos termos da le-
gislagdo de Cabo Verde, a aeronave tenha sido registada pelo
seu proprietario conforme as disposig¢oes destes regulamentos
e a Autoridade tenha emitido um certificado de matricula
de aeronave, o qual devera ser transportado a bordo dessa
aeronave em todas as operagoes;

(2) Esteja registada noutro Estado Contratante da Convengao
sobre a Aviacdo Civil Internacional de 1944.

(b) Nos termos deste regulamento, uma aeronave nio devera ser re-
gistada ou continuar registada em Cabo Verde se:

(1) A aeronave se encontrar registada fora de Cabo Verde;

(2) Uma pessoa nao qualificada tiver, como proprietaria, qual-
quer direito legal ou de usufruto sobre a aeronave ou qualquer
parte da mesma; ou

(3) Nao for do interesse publico que a aeronave seja ou continue
registada em Cabo Verde

(4) A aeronave néao estiver qualificada para lhe ser emitido
um certificado de navegabilidade conforme especificado na
Parte 5.

(¢) Uma pessoa nao devera operar ou pilotar uma aeronave a nio ser
que a mesma traga pintado ou afixado, da forma exigida pela lei
do Estado em que esta registada, as marcas de nacionalidade e de
matricula exigidas pela referida lei.

(d) Uma aeronave niao devera trazer quaisquer marcas que pretendam
indicar que a aeronave:

(1) Esta registada num Estado no qual néo esteja de facto re-
gistada; ou

2) E uma aeronave de Estado pertencente a um determinado
Estado, se nio for de facto uma aeronave desse tipo, a menos
que a autoridade adequada desse Estado tenha sancionado
o0 uso de tais marcas.

4.B.110 Elegibilidade para matricula
(a) Uma aeronave é elegivel para efeitos de matricula, se:

(1) For propriedade de um cidadao de Cabo Verde, um cidadao
de um Estado estrangeiro que esteja legalmente admitido
para residéncia permanente em Cabo Verde, uma sociedade
legalmente organizada e a efectuar negécios nos termos
das leis de Cabo Verde, ou uma entidade governamental de
Cabo Verde;

(2) Nao estiver registada sob as leis de qualquer pais estran-
geiro; e

(3) A aeronave possuir um Certificado de Aceitagido do Tipo
emitido de acordo com a Parte 5.

OE26ECF4-7970-4AB0-8458-91232205A394



Il SERIE

N 21 SUP. «B. O.» DA REPUBLICA DE

CABO VERDE — 15 DBEINHO DE 2009

(b) As seguintes pessoas sdo qualificadas para serem os proprietarios
de um direito legal ou de usufruto sobre uma aeronave registada
em Cabo Verde, ou parte da mesma:

(1) O Governo de Cabo Verde;

(2) Cidadaos de Cabo Verde ou pessoas de boa fé residentes em
Cabo Verde; e

(3) Pessoas colectivas constituidas sob as leis de Cabo Verde;

(c) Se uma aeronave for locada ou for objecto de um contrato de locagéo,
fretamento ou locagdo-venda relativamente a uma pessoa qualifi-
cada sob o paragrafo (b), a Autoridade pode registar a aeronave
nos nomes das partes do acordo de fretamento ou locagdo-venda
se estiver convencida de que a aeronave possa de outra forma
continuar registada durante a duragdo da locagdo, fretamento ou
locagéo-venda.

4.B.115 candidatura a um certificado de matricula

(a) O candidato que pretenda importar o primeiro de um tipo de
aeronave para Cabo Verde devera candidatar-se junto da Autoridade
a emissao de um Certificado de Aceitagao do Tipo, num formulério
e do modo determinado pela Autoridade;

(b) Uma pessoa que pretenda registar uma aeronave em Cabo Verde
deve apresentar uma candidatura para matricula da aeronave
a Autoridade num formuldrio e de um modo aceitavel para a
Autoridade. Cada candidatura devera:

(1) Certificar quanto a elegibilidade para matricula, conforme
definido no 4.B.110 a);

(2) Fornecer provas que identifiquem a propriedade; e
(3) Ser assinada a tinta.

(c) A taxa prevista na lei serd paga com a candidatura para matricula
da aeronave junto da Autoridade.

(d) A candidatura para a matricula de uma aeronave em Cabo Verde
pode ser feita pelo proprietdrio ou em nome do mesmo, desde que:

(1) O candidato tenha legalmente direitos sobre a aeronave;

(2) Uma notificagdo por escrito seja submetida a Autoridade
identificando a pessoa que procedeu a candidatura em nome
do proprietario;

(3) No caso de uma pessoa colectiva, uma notificagao por escrito
identificando um responsavel da pessoa colectiva (e endereco)
que pode ser provido de documentos, incluindo o certificado
de matricula emitido pela Autoridade;

(4) Para as aeronaves importadas com matricula anterior de um
pais estrangeiro, uma declaragdo emitida pela autoridade
responsavel pela matricula da aeronave nesse pais a informar
da data em que a matricula foi cancelada.

Nota: Ver N.I.: 4.B.115 para os elementos relativos & candidatura.
4.B.120 registo de aeronaves
(a) Ao receber uma candidatura para matricula de uma aeronave
e estando convencida de que a aeronave possa ser devidamente
registada, a Autoridade dever4 registar a aeronave, e devera incluir
no registo e no certificado de matricula da aeronave os seguintes
elementos -

(1) O ntimero do certificado;

(2) A marca de nacionalidade da aeronave, e a marca de matricula
que lhe sdo atribuidas pela Autoridade;

(3) O nome do fabricante e a designagdo da aeronave dada pelo
fabricante;
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(4) O ntimero de série da aeronave;

(5) O nome e o endereco de cada pessoa que tenha, como
proprietaria, um interesse legal sobre a aeronave ou uma
parte da mesma ou, no caso de um contrato de locagido ou
acordo financeiro, os nomes e enderecos do locador e locatario
ou, se for o caso, do financiador; e

(6) As condigoes sob as quais esta registada.
(b) O registo de um baldo livre néao tripulado devera conter:
(1) A data, hora e local da declaracao de aptidao;
(2) O tipo de balao;
(3) O nome do operador;

(¢) Tal como exigido pelo Cédigo Aerondutico de Cabo Verde, a
Autoridade farda manter um registo de aeronaves indicando para
cada aeronave registada por Cabo Verde a informacao registada no
certificado de matricula da aeronave, e quaisquer outras informagoes
exigidas pela Autoridade.

4.B.125 certificado de registo de aeronaves

(a) A Autoridade devera fornecer a pessoa ou pessoas em cujo nome
ou nomes a aeronave esteja registada (neste regulamento referida
como o “proprietario registado”) um certificado de registo que devera
incluir os elementos especificados na N.I: 4.B.125 e a data em que
foi emitido o certificado.

(b) Sujeito ao regulamento 4.B.110, se a qualquer momento depois de
uma aeronave ter sido registada em Cabo Verde uma pessoa néao
qualificada passar a ter, como proprietaria, um direito legal ou de
usofruto sobre a aeronave ou uma parte da mesma, ou a propriedade
dessa aeronave for transferida para uma pessoa nao qualificada
sob as disposig¢oes do regulamento 4.B.110, o registo da aeronave
devera consequentemente tornar-se nulo e o certificado de registo
devera ser imediatamente devolvido pelo proprietario registado a
Autoridade para cancelamento.

(c) A certificagdo da matricula da aeronave sera emitida pela Auto-
ridade, sob o formulario constante na N.I: 4.B.125 no tamanho
determinado pela Autoridade.

Nota: Ver N.I: 4.B.125 para os elementos relativos ao certificado de
registo de aeronaves.

4.B.130 Alteracao dos elementos de matricula

(a) Uma pessoa registada como proprietdrio de uma aeronave registada
em Cabo Verde deverd informar imediatamente a Autoridade por
escrito acerca de:

(1) Qualquer alteracdo dos elementos que foram fornecidos a
Autoridade aquando da candidatura para a matricula da
aeronave;

(2) A destruicio da aeronave ou a sua retirada permanente de uso;

(3) No caso de uma aeronave registada de acordo com o regu-
lamento 4.B.110 (c), o término do contrato de locagéo, freta-
mento ou locagdo-venda.

(b) A referéncia ao proprietario registado da aeronave inclui, no caso
de uma pessoa falecida, o seu representante legal e, no caso de uma
pessoa colectiva que tenha sido dissolvida, o seu sucessor.

4.B.135 Alteracao da propriedade de aeronave

(a) Qualquer pessoa que se torne o proprietario de uma aeronave regis-
tada em Cabo Verde devera informar imediatamente a Autoridade,
por escrito, acerca desse facto.

(b) A Autoridade pode, sempre que surja necessario ou conveniente
fazé-lo, para aplicar estes regulamentos ou para actualizac¢io ou,
pelo contrario, para corrigir os elementos introduzidos no registo,
alterar o registo, ou cancelar a matricula da aeronave, e devera
cancelar essa matricula se a Autoridade considerar que houve uma
alteragdo da propriedade da aeronave.
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4.B.140 Suspensao e revogac¢ao de um certificado de matri-
cula de aeronave

(a) A Autoridade pode, sempre que considere ser de interesse publico,
suspender provisoriamente, enquanto se aguarda uma investigacio
mais aprofundada, qualquer documento emitido, concedido, ou
que tenha efeito nos termos destes regulamentos, desde que, quer
tenha sido ou nfo concluida a tal investigac¢io mais aprofundada,
uma suspensio provisoria nos termos deste regulamento, se nao for
terminada de outra forma, deixe de ter efeito apds 28 dias.

(b) A Autoridade pode, mediante a realizacdo de uma investigagio
que tenha revelado motivos suficientes que lhe satisfacam, e se
considerar que tal é do interesse publico, revogar, suspender ou
modificar qualquer documento emitido ou concedido no dmbito
destes regulamentos.

(c) A Autoridade pode, sempre que considere que é do interesse publico,
impedir qualquer pessoa ou aeronave de voar.

(d) O titular ou qualquer pessoa que tenha a posse ou guarda de
quaisquer documentos que tenham sido revogados, suspensos
ou modificados nos termos destes regulamentos, deverd entregar
os mesmos a Autoridade no prazo de 14 dias a contar da data da
revogacao, suspensao ou modificagio.

(e) O fim das actividades ou a perda dos requisitos estabelecidos em
4.B.110 a) 1) resultard no cancelamento automatico da matricula.

() A violagdo de qualquer condi¢do com sujei¢ao a qual qualquer
documento tenha sido concedido ou emitido ao abrigo destes re-
gulamentos devera tornar o documento invalido enquanto durar
a violagdo.

4.C. MARCAS DE NACIONALIDADE E DE MATRiCULA
4.C.105 Aplicabilidade

(a) Esta Subparte determina os requisitos de identifica¢io e marcagio
de aeronaves civis registadas em Cabo Verde.

4.C.110 Geral

(@) Uma pessoa nao devera operar uma aeronave civil registada em
Cabo Verde a menos que esta exiba as marcas de nacionalidade e
de matricula em conformidade com os requisitos desta seccao.

(b) A menos que seja autorizado em contrario pela Autoridade, uma
pessoa nio devera aplicar a qualquer aeronave um desenho, marca,
ou simbolo que modifique ou confunda as marcas de nacionalidade
e de matricula.

(c) As marcas nio deverio ser tio semelhantes as marcas internacionais
ao ponto de se confundirem com o Cédigo Internacional de Sinais de
Cinco Letras ou Cédigos de Socorro ou outros c6digos semelhantes

de urgéncia.

Nota: Para referéncia a estes cédigos, ver os Regulamentos das
Telecomunicagées Internacionais actualmente em vigor.

(d) As marcas permanentes da nacionalidade e matricula das aero-
naves deverio:

(1) Ser pintadas nas aeronaves ou afixadas por outros meios
assegurando um grau semelhante de permanéncia;

(2) Nao ter qualquer ornamentacao;

(3) Contrastar com a cor de fundo; e

(4) Ser legiveis, e

(5) Manter-se sempre limpas e visiveis.
4.C.115 Exibicao de marcas: geral

(a) Um proprietario de uma aeronave registada em Cabo Verde devera
exibir a marca de nacionalidade “D4”, indicando a nacionalidade
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de Cabo Verde, seguida do nimero de matricula da aeronave
constituido por trés letras romanas em maitscula atribuidas pela
Autoridade, com um hifen colocado entre a marca de nacionalidade
e a de matricula.

4.C.120 Medidas de marcas

(a) Cada operador de uma aeronave devera exibir as marcas na aero-
nave cumprindo os requisitos de medidas desta seccéo.

(b) Altura. Os caracteres das marcas deverdo ser de altura igual e:
(1) No caso de uma aeronave mais pesada que o ar de asa fixa —

(1) Asas. A altura das marcas sobre a asa deve ser de pelo
menos 50 centimetros; e

(ii) Fuselagem (ou estrutura equivalente). A altura das marcas
na fuselagem (ou estrutura equivalente) devera ser de pelo
menos 30 centimetros, sem interferir com os contornos da
fuselagem (ou estrutura equivalente) e;

(iti) Superficies da cauda vertical. A altura das marcas na
superficie da cauda vertical devera ser de pelo menos
30 centimetros com um espaco livre de pelo menos 5
centimetros a partir dos bordos de ataque e de fuga da
superficie da cauda.

(2) No caso de um giroaviao:

(1) As marcas deverao ser de pelo menos 30 centimetros de
altura, ou

(i1) Se a area da superficie da parte do giroavido onde as
marcas vao ser aplicadas for insuficiente para permitir a
conformidade com (i), o mais alto possivel;

(ii1) Em qualquer dos casos, a marca deve deixar um espaco
livre de 5 centimetros a partir da extremidade da parte
do giroavido onde as marcas sdo aplicadas e ndo deve
interferir com os contornos do giroavido.

(iv) As marcas deverdo ser verticais ou inclinadas ao mesmo
angulo, sendo o angulo néo superior a 30 graus em relagao
ao eixo vertical.

(3) A altura das marcas em aeronaves mais leves que o ar, que
néo baldes livres nao tripulados, deve ser de pelo menos 50
centimetros.

(4) As medidas das marcas em baldes livres nio tripulados
deverdo ser determinadas pela Autoridade, tendo em conta
o tamanho da carga util a qual a placa de identificagdo é
afixada.

(c) Largura. A largura de cada caracter (excepto a letra I e o nimero
1) e o comprimento do hifen deverao ser de dois tercos da altura
de um caracter.

(d) Espessura. Os caracteres e hifenes deverao ser formados por linhas
s6lidas com a espessura de um sexto da altura de um caracter.

(e) Espacamento. Cada caracter deve estar separado daquele que ime-
diatamente o precede ou segue, por um espaco de pelo menos um
quarto da largura de um caracter. Um hifen devera ser considerado
como um caracter para o efeito.

(f) Uniformidade. As marcas exigidas nesta Parte para as aeronaves
de asa fixa devem ter a mesma altura, largura, espessura e espa-
camento de ambos os lados da aeronave.

4.C.125 Casos especiais de tamanho e localizacao de marcas

(a) Se qualquer uma das superficies autorizadas para exibi¢ido das
marcas exigidas for suficientemente grande para a exibi¢ido das
marcas cumprindo os requisitos de medidas desta seccdo, e a outra
néo for, o operador deverd aplicar marcas de tamanho regulamentar
na superficie maior.
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(b) Se nenhuma superficie for suficientemente grande para marcas
de tamanho regulamentar, a Autoridade pode aprovar marcas
tao grandes quanto possivel para exibi¢ao sobre a maior das duas
superficies.

(c) Se, em virtude da configuracio da aeronave, nao for possivel aplicar
as marcas nas aeronaves de acordo com esta Parte, o proprietario
pode requerer a Autoridade um procedimento diferente.

4.C.130 Localizacao de marcas em aeronaves mais pesadas
que o ar

(a) O operador de uma aeronave de asa fixa devera exibir as marcas
uma vez sobre a superficie inferior da estrutura da asa da seguinte
forma:

(1) Deverao estar localizadas na metade esquerda da superficie
inferior da estrutura da asa, a ndo ser que se prolonguem por
toda a superficie inferior da estrutura da asa.

(2) Tanto quanto for possivel, as marcas deverio estar localizadas
equidistantes dos bordos de ataque e de fuga das asas.

(3) O topo das letras e nimeros virado para o bordo de ataque
da asa.

(b) O operador de uma aeronave mais pesada que o ar com uma fuse-
lagem (ou estrutura equivalente) e/ou uma superficie vertical da
cauda devera exibir as marcas exigidas nas superficies verticais da
cauda ou nos lados da fuselagem do seguinte modo:

(1) Se exibidas nas superficies verticais da cauda, horizontalmen-
te em ambas as superficies de uma tnica cauda vertical, ou
sobre as superficies externas de uma cauda multi-vertical.

(2) Se exibidas nas superficies de fuselagem, horizontalmente
em ambos os lados da fuselagem entre o bordo de ataque da
asa e o borda de fuga do estabilizador horizontal.

(3) Se as nacelas do motor ou outros acessérios estiverem loca-
lizados na area descrita no paragrafo (b) (2) e forem parte
integrante da aeronave, o operador pode aplicar as marcas
sobre as nacelas ou acessorios.

4.C.135 Localiza¢ao de marcas em aeronaves mais leves que o ar

(a) Dirigiveis. O operador devera aplicar as marcas nos dirigiveis de
modo a aparecerem:

(1) No casco, localizado longitudinalmente em cada lado do casco
e na sua superficie superior sobre a linha de simetria; ou

(2) Nas superficies dos estabilizadores horizontais e verticais:

(1) Relativamente ao estabilizador horizontal, localizado
na metade direita da superficie superior e na metade
esquerda da superficie inferior, com os topos das letras e
numeros virados para o bordo de ataque; e

(i1) Relativamente ao estabilizador vertical, localizado na
metade inferior de cada lado do estabilizador, com as
letras e numeros aplicados horizontalmente.

(b) Baldes Esféricos (& excep¢ao dos baldes livres nédo tripulados). O
operador devera aplicar as marcas de modo a aparecerem em dois
lugares diametralmente opostos entre si e localizadas perto da
circunferéncia méxima horizontal do bal&o.

(c) Baloes néo esféricos (a excepcdo dos baldes livres nio tripulados).
O operador devera aplicar as marcas de modo a aparecerem em
cada lado, localizadas perto da sec¢ao transversal maxima do balao
imediatamente acima da banda de cordame ou dos pontos de fixacio
dos cabos de suspensio do cesto.

(d) Aeronaves mais leves que o ar (a excepgdo dos balGes livres nao
tripulados). O operador devera aplicar as marcas laterais de modo
a serem visiveis tanto dos lados como do solo.

(e) Baldes livres nao tripulados. O operador devera aplicar as marcas
de modo a aparecerem na placa de identificacdo.

4.C.140 Venda de aeronaves: remoc¢ao de marcas

(a) Quando uma aeronave que esta registada em Cabo Verde for
vendida, o titular do certificado de matricula da aeronave devera
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formalmente solicitar e obter a anula¢ido da matricula da aeronave
e remover, antes da sua entrega ao comprador, todas as marcas de
nacionalidade e de matricula de Cabo Verde, a menos que o comprador
seja um cidaddo ou outra entidade legal conforme determinado em
4.B.110 (a) (1).

4.C.145 Placa de identificaciao requerida

(a) O operador devera afixar em cada aeronave registada sob as leis de
Cabo Verde uma placa de identificacdo —

(1) Contendo o tipo, modelo, nimero de série, e marcas de na-
cionalidade e de matricula da aeronave;

(2) Concebida de metal a prova de fogo ou outro material a prova
de fogo de propriedades fisicas adequadas;

(3) Fixada a aeronave numa posi¢ao proeminente, perto da en-
trada principal ou, no caso de um balio livre nao tripulado,
afixada conspicuamente ao exterior da carga tutil.

- NORMAS DE IMPLEMENTACAO
CVCAR Parte 4 — Matricula e marcas de aeronaves
NI 4.B.105 Geral

(a) Classificacao das aeronaves

Quadro 1 - Classificacao das Aeronaves

Baldo livre esférico
Baldo livre

Baldo livre ndo esférico

Baldo cativo esférico
Balio calivo{

Baldo cativo ndo esférico

(Balﬁo ndo a motor

Aeronave mais
leve queoar <

A motor
“ {Dirigivcl

AERONAVE Plana dor Planador terrestre

¢~ Nio a motor pdpdgdm

Planador maritimo”

Avigo-terrestre’
Avido-maritmo®
Avido-anfibio®

Giroplano
A motor
~

Avido

pesada que o ar
Girop]uno—lcn‘cslrcl
Glroplzmo-mzm’timo2
Giroplano-anfibio®

Giroavido

Helic6ptero— mdrmmu

Helicoptero ﬁehcoptem -terrestre’
elicoptero —anfibio®

Omnitdptero — terrestre3
Ornit6ptero-maritimo’
Ornitéptero-anfibio®

Ornitéptero

1. Geralmente designado * baldo papagaio”.
2 Eluad botenodes 4 iad

3. Inclui aeronave equipada com trem de aterragem tipo esqui.
4. Para o propésito de perfei¢do somente.

IS 4.B.115 Candidatura a um certificado de matricula de aeronave
(a) A candidatura devera conter a seguinte informacéo:

(1) Uma descrigdo da aeronave que a identifique através de
referéncia ao seu fabricante, o seu tipo e modelo conforme
designado pelo seu fabricante, e o niimero de série atribuido
a mesma pelo seu fabricante;

(2) Se a aeronave tiver estado previamente registada em Cabo Verde
ou em qualquer outro local, os elementos da matricula;

(3) Elementos da marca de matricula, se tiver sido reservada
para a aeronave;

(4) O nome e endereco de cada pessoa que possua um direito de
propriedade sobre a aeronave e uma descri¢do do direito de
propriedade da pessoa;

(5) O nome e endereco do proprietario registado se diferente do
indicado no paragrafo (4);

(6) Estacao fisica onde a aeronave serd normalmente estacionada;
(7) Nome e assinatura do candidato; e

(8) Data da candidatura.
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NI: 4.B.125 Certificado de registo de aeronaves

(a) O Certificado de Matricula de Aeronave emitido pela Autoridade devera ser como se segue.

Exemplar N® REPUBLICA DE CABO VERDE Ne:

AAT

CRCLA OF AVIACED CIVIL

CIVI/ Aviation Authority

CERTIFICADO DE MATRICULA
CERTIFICATE OF REGISTRATION

1. Marcas de nacionalidade e de 2. Fabricante e designagéao da 3. Namero de série
registo aeronave pelo fabricante Aircraft serial number
Nationality and registration marks Manufacturer and manufacturer’s

designation of aircraft

D4 -

4. Nome do proprietario
Name of owner

5. Endereco do proprietario
Address of owner

6. Certifica-se que a aeronave acima indicada foi devidamente inscrita no Registo Aeronautico Nacional
conforme a Convengao sobre Aviagdo Civil Internacional de 7 de Dezembro de 1944 e a Parte 4 dos
Regulamentos de Aviacédo Civil de Cabo Verde.

It is hereby certified that the above described aircraft has been duly entered on the National Aeronautical Register in
accordance with the Convention on International Civil Aviation dated 7 December 1944 and Part 4 of Cabo Verde Civil
Aviation Regulations.

Servico de Registo Aeronautico Nacional
National Aeronautical Registry

Emitido em: / /
Date of issue:

Nome e Assinatura
Name and Signature

9. Condicoes
Conditions

80-001 Original Jun 2009
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CV-CAR PARTE 8
OPERACOES
8.A GERAL
8.A.100 APLICABILIDADE E DEFINICOES
8.A.105 Aplicabilidade
(a) A Parte 8 determina os requisitos para:

(1) Operagoes conduzidas por um membro da tripulagio de voo
ou por um titular de AOC certificado em Cabo Verde que
opere aeronaves registadas em Cabo Verde.

(2) Operacoes com aeronaves registadas no estrangeiro efectu-
adas por titulares de um AOC de Cabo Verde.

(3) Operagoes com aeronaves dentro de Cabo Verde efectuadas
por um membro da tripulacdo de voo ou por um titular de
um AOC de um outro Estado.

(b) Para as operacoes fora de Cabo Verde, todos os operadores e pilotos
de Cabo Verde deverdo cumprir com estes requisitos a néo ser que
o cumprimento resulte numa violagdo das leis do Estado no qual a
operagao é conduzida.

Nota: Nos casos em que um requisito em particular seja aplicdvel
apenas a um segmento particular de operagées de aviagdo, este serd
identificado através de uma referéncia a essas operagées em particular,
tais como “transporte aéreo comercial” ou “avides ndo turbojacto ou
turbofan de pequenas dimensées.”

Nota: As subsecgbes especificas ndo aplicdveis aos operadores estran-
geiros irdo incluir a frase “Este requisito ndo é aplicdvel a operadores
estrangeiros.”

8.A.110 Definigoes
(a) Para os fins da Parte 8, aplicam-se as seguintes defini¢oes:

(1) Assentos de passageiros numa fila de saida. Os assentos
que tém acesso directo a uma saida, e os assentos numa fila
de assentos através da qual os passageiros teriam de passar
para ter acesso a uma saida, desde o primeiro assento mais
perto da saida até ao primeiro corredor mais perto da saida.
Um assento de passageiro com “acesso directo” significa um
assento a partir do qual o passageiro pode prosseguir direc-
tamente para a saida sem entrar num corredor ou contornar
uma obstruc¢io.

(2) Comprimento efectivo da pista. A distancia para ater-
ragem a partir do ponto em que o plano livre de obstaculos
associado ao extremo de aproximacao final da pista intercepta
a linha central da pista até ao extremo distante.

(3) Diario de navegacao. Um formulario assinado pelo PIC de
cada voo no qual fica registada a matricula da aeronave, os
nomes e fungdes atribuidas dos membros da tripulagao, o tipo
de voo e a data, local e hora da partida e chegada.

(4) Fases criticas do voo. As partes das operagdes que envolvem
a rolagem, descolagem e aterragem, e todas as operagoes de
voo abaixo dos 10,000 pés, exceptuando o voo de cruzeiro.

(5) Heliponto. Um heliporto localizado numa estrutura ao largo,
fixa ou flutuante.

(6) Heliporto. Um aerédromo ou espago definido numa estrutura
destinada a ser utilizada total ou parcialmente para a partida,
chegada ou o movimento de superficie de helicépteros.

(7) Lista Mestra de Equipamento Minimo (MMEL). Uma
lista estabelecida para um tipo de aeronave em particular pelo
fabricante com a aprovagdo do Estado do Desenho contendo
itens, podendo um ou mais dos quais estar inoperativo no
inicio do voo. A MMEL pode estar associada a condigoes de
operagdo, limitagdes ou procedimentos especiais. A MMEL
fornece a base para o desenvolvimento, revisdo e aprovagao
pela Autoridade da MEL de um operador individual.
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(8) Motor critico. O motor cuja falha teria o pior efeito na per-
formance ou as qualidades de manobra de uma aeronave.

(9) Operacao geral de aviagao. Uma operacgio de aviagio que
néo uma operacdo de transporte aéreo comercial ou uma
operacio de trabalho aéreo.

(10) Periodo de servico. O tempo total de servi¢o a partir do
momento em que uma pessoa identificada nesta Parte inicia,
imediatamente apds um periodo de descanso, qualquer tra-
balho em nome do titular do AOC até essa pessoa estar livre
de todas as restri¢oes associadas a esse trabalho.

(11) Periodo de descanso. Um periodo passado em terra du-
rante o qual o operador libera um membro da tripulagdo de
voo de todo o servigo.

(12) Periodo de Servico de Voo. O tempo total a partir do
momento em que um membro da tripulagdo de voo inicia o
servigo, imediatamente depois de um periodo de descanso e
antes de efectuar um voo ou um série de voos, até ao momento
em que o membro da tripula¢io de voo é libertado de todos os
deveres tendo completado tal voo ou série de voos.

(13) Piloto de substituicio em cruzeiro. Um membro da
tripulagdo de voo que é nomeado para desempenhar tarefas
de piloto durante um voo de cruzeiro para permitir que o PIC
ou o co-piloto obtenha o descanso previsto.

(14) Piloto verificador (aviao). Uma pessoa que esta qualifi-
cada, e tem permissio, para conduzir uma verificagdo num
avido, num simulador de voo ou num dispositivo de treino
de voo para um tipo de avido em particular, para o titular de
um AOC em particular.

(15) Piloto verificador (simulador). Uma pessoa que esta
qualificada para conduzir uma verificacdo, mas apenas num
simulador de voo ou num dispositivo de treino de voo para
um tipo de aeronave em particular, para o titular de um
AOC em particular.

(16) Plano operacional de voo. O plano do operador para a
conducdo em seguranca do voo com base em consideragoes
sobre a performance da aeronave, outras limitagdes de ope-
racao e condigdes previstas pertinentes a a rota a ser seguida
e aos aerdédromos ou heliportos de que se trate.

(17) Plano livre de obstaculos. Um plano com inclinagao
ascendente a partir da pista de aterragem numa inclinagao
de 1:20 em relagdo a horizontal e tangente a, ou franquean-
do todos os obstaculos dentro de uma area especificada que
circunde a pista conforme demonstrado numa vista de perfil
dessa area. Na vista de plano, a linha central da area espe-
cificada coincide com a linha central da pista de aterragem,
iniciando-se no ponto em que o plano livre de obstéculos in-
tercepta a linha central da pista e prossegue para um ponto a
pelo menos 460 m (1,500 pés) do ponto inicial. Dai em diante,
a linha central coincide com a trajectéria da descolagem sobre
o terreno (no caso de descolagens) ou com a correspondente
a aproximacéo por instrumentos (no caso de aterragens), ou
quando a trajectéria aplicavel de uma destas nao tiver sido
estabelecida, ela prossegue de modo correspondente a voltas
de pelo menos 1,200 m (4,000 pés) de raio até atingir um ponto
para além do qual o plano livre de obstrucoes franqueia todos
os obstaculos. Esta area estende-se lateralmente por 60 m
(200 pés) de cada lado da linha central, no ponto em que o
plano da area livre de obstaculos cruza a pista, e continua
com esta largura até ao fim da pista; de seguida aumenta de
modo uniforme para 150 m (500 pés) de cada lado da linha
central num ponto a 450 m (1,500 pés) desde a intercepcao
do plano da area livre de obstaculos com a pista, e dai em
diante, estende-se lateralmente por 150 m (500 pés) em cada
lado da linha central.

(18) Ponto de decisao para a aterragem. O ponto usado
na determina¢io da performance da aterragem a partir
do qual, ocorrendo uma falha do motor neste ponto, possa
ser continuada a aterragem em seguranca ou iniciada uma
aterragem falhada.
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(19) Ponto de decisao para a descolagem. O ponto usado
na determinacio da performance de descolagem de um he-
licoptero da Classe 1 a partir do qual, ocorrendo uma falha
do motor neste ponto, se possa interromper a descolagem ou
continuar em condig¢des de seguranga.

(20) Ponto definido antes da aterragem. O ponto, dentro da
fase de aproximagao e aterragem, apds o qual a capacidade do
helicéptero da Classe 2 para continuar o voo em seguranga,
com um motor inoperativo néo fica assegurada e uma ater-
ragem forgada pode ser necessaria.

(21) Ponto definido ap6s a descolagem. O ponto, dentro da
fase da descolagem e da subida inicial, antes do qual a ca-
pacidade do helicoptero da Classe 2 para continuar o voo em
seguranga, com um motor inoperativo néo fica assegurada e
uma aterragem forcada pode ser necessaria.

(22) Tempo de voo. O periodo total tempo a partir do momento
em que a aeronave inicia o movimento com o fim de descolar
até ao momento em que finalmente se imobiliza no final do
V00.

(23) Tempo de voo de operacao em linha. O tempo de voo
registado pelo PIC ou pelo co-piloto enquanto em servigo
remunerado para o titular de um AOC.

(24) Transporte em servigo. O tempo dispendido no transporte
numa aeronave (a mando do titular do AOC) para ou da base
de um membro da tripulagao.

(25) Voo. O periodo desde a descolagem até a aterragem.
8.A.115 Abreviaturas
(a) As seguintes abreviaturas sdo usadas na Parte 8:
(1) AFM — Manual de Voo do Avido
(2) AGL — Acima do Nivel do Solo
(3) AOC — Certificado de Operador Aéreo
(4) AOM — Manual de Operagao da aeronave
(5) APU — Unidade Auxiliar de Poténcia
(6) ATC — Controlo de Trafego Aéreo
(7) ATSU — Unidade de Servico de Trafego Aéreo
(8) CAT - Categoria
(9) CDL - Lista de Desvio de Configuragao
(10) CP — Co-Piloto
(11) CRM — Gestéo de Recursos de Pessoal de Voo
(12) DH — Altitude de Decisao
(13) ETA — Hora Prevista de Chegada
(14) ETOPS — Operacgoes Prolongadas com Avices Bimotores
(15) FE — Engenheiro de Voo
(16) FL — Nivel de Voo
(17) GPS — Sistema de Posicionamento Global
(18) IFR — Regras de Voo por Instrumentos
(19) IA — Autorizagio de Inspeccéo
(20) IMC — Condigoes Meteorolégicas por Instrumentos
(21) INS - Sistema Inercial de Navegacao
(22) LDA — Ajuda de Localizagao
(23) LOC — Localizador

(24) LORAN - Navegacao a Grande Distancia
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(25) LVTO — Descolagem com Baixa Visibilidade
(26) MDA — Altitude Minima de Decisdao

(27) MEA — Altitude Minima em Rota

(28) MEL - Lista de Equipamento Minimo

(29) MMEL — Lista Mestra de Equipamento Minimo

(30) MNPS — Especificagoes de Performance Minima de Nave-
gacao.

(31) MOCA — Altitude Minima Livre de Obstrugoes
(32) MSL — Nivel Médio do Mar

(33) NOTAM — Aviso aos Aviadores

(34) RFM — Manual de Voo do Giroavido

(35) RVR — Alcance Visual da Pista

(36) RVSM — Separagao Vertical Minima Reduzida
(37) PBE — Equipamento Protector da Respiracgéo
(38) PIC — Piloto Comandante

(39) SCA — Chefe de Cabina

(40) TACAN - Sistema Tactico de Navegacao Aérea
(41) TMA - Técnico de Manutencao de Aeronaves
(42) VMC — Condigoes Meteorolégicas de Voo Visual
(43) VSM — Separagao Vertical Minima

(44) V,. Velocidade de Decisdo para a Descolagem.
(45) V_ . Velocidade méxima de operagao.

(46) V. Velocidade de perda ou a velocidade minima de voo
estabilizado na configuracio para a aterragem.

8.B REQUISITOS GERAIS DE OPERACOES
8.B.100 REQUISITOS PARA AERONAVES
8.B.105 Marcas de matricula

(a) Nenhuma pessoa poderd operar uma aeronave registada em Cabo
Verde a nao ser que esta ostente as marcas adequadas determina-
das na Parte 4.

8.B.110 Navegabilidade das aeronaves civis

(a) Nenhuma pessoa poderd operar uma aeronave civil a nao ser que
esta esteja em condigoes de navegabilidade.

(b) Cada PIC devera determinar se uma aeronave estda em condic¢oes
para um voo em seguranga.

(c) O PIC devera interromper um voo logo que seja viavel se ocorrer
uma condi¢do de falta de navegabilidade, mecénica, eléctrica ou
estrutural.

8.B.115 Restricoes operacionais do certificado de navegabi-
lidade especial

(a) Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave com um certificado
de navegabilidade especial excepto conforme estabelecido nas limi-
tagbes emitidas com esse certificado.

8.B.120 Equipamento e instrumentos da aeronave

(a) Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave a nio ser que esta
esteja equipada com os instrumentos e equipamento de navegagio
requeridos conforme adequados ao tipo de operacao de voo conduzida
e a rota a ser seguida.

Nota: Os instrumentos e equipamentos requeridos para operagées
especificas sdo listados na Parte 7.
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8.B.125 Equipamento e instrumentos inoperativos

(a) Nenhuma pessoa podera fazer descolar uma aeronave com equipa-
mento ou instrumentos instalados inoperativos, excepto conforme
for autorizado pela Autoridade.

(b) O titular de um AOC nao devera operar uma aeronave multi-motor
com equipamento ou instrumentos instalados inoperativos a nao ser
que as seguintes condigdes sejam cumpridas:

(1) Exista uma Lista de Equipamento Minimo aprovada para
essa aeronave.

(2) A Autoridade tenha emitido ao titular do AOC as especifica-
¢Oes de operagoes autorizando operacgoes de acordo com uma
Lista de Equipamento Minimo aprovada. A tripulacao de
voo devera ter sempre acesso directo antes do voo a toda a
informacéo contida na Lista de Equipamento Minimo apro-
vada através de material impresso ou outros meios aprovados
pela Autoridade nas especificacoes de operacgoes do titular do
AOC. Uma Lista de Equipamento Minimo aprovada, confor-
me autorizado pelas especificagoes de operacdes, constitui
uma modificacio aprovada do desenho do tipo, sem que uma
certificacdo seja requerida.

(3) A Lista de Equipamento Minimo aprovada deve:

(1) Ser preparada de acordo com as limitagoes especificadas
no paragrafo (c) desta secgdo.

(1) Estipular a operacgéo da aeronave com certos instrumentos
e equipamento inoperativos.

(4) Os registos que identificam os instrumentos e equipamento
inoperativos e a informacéao requerida pelo paragrafo (b)(3)(i1)
desta seccdo devem ser disponibilizados ao piloto.

(5) A aeronave seja operada sob todas as condigdes e limitagoes
aplicaveis contidas na Lista de Equipamento Minimo e nas
especifica¢des de operagdes que autorizam o uso da Lista de
Equipamento Minimo.

(c) Os seguintes instrumentos e equipamento ndo podem ser incluidos
na Lista de Equipamento Minimo:

(1) Instrumentos e equipamento que sejam requeridos especi-
ficamente ou de outra forma pelos requisitos de navegabili-
dade sob os quais a aeronave detém o certificado tipo e que
sejam essenciais para operagoes em seguranca sob todas as
condi¢oes de operacao.

(2) Instrumentos e equipamento que uma directiva de navegabi-
lidade requer que estejam em condi¢do operavel a ndo ser que
a directiva de navegabilidade disponha de outra forma.

(3) Instrumentos e equipamento requeridos para operagoes
especificas sob a Parte 7, Parte 8 e ou Parte 9 destes regu-
lamentos.

(d) Nao obstante os paragrafos (c)(1) e (c)(3) desta sec¢do, uma aero-
nave com instrumentos ou equipamento inoperativos podera ser
operada sob uma autorizacio especial de voo sob o regulamento
5.D.130 da Parte 5.

(e) AN.I: 8.B.125 estabelece limitagoes especificas sobre instrumentos
e equipamento e inoperativos.

8.B.130 Requisitos de manual de voo, marcas e letreiros de
aeronaves civis

(a) Nenhuma pessoa podera fazer operar uma aeronave civil registada
em Cabo Verde a ndo ser que esteja disponivel na aeronave:

(1) Um AFM ou um RFM actualizado e aprovado; ou
(2) Um AOM aprovado pela Autoridade para o titular do AOC;

(3) Se nao existir um AFM ou um RFM, texto de manuais, marcas
e letreiros aprovados, ou qualquer combinagio destes, que
fornecam ao PIC as limitagdes necessarias para a operacgao
em condigbes de seguranca.
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(b) Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave civil dentro ou sobre
Cabo Verde sem cumprir com as limitagdes de operagao especificadas
no AFM ou RFM aprovado, marcas e letreiros, ou conforme deter-
minado de outra forma pela autoridade de certificagdo do Estado
de Registo da aeronave.

(c) Cada AFM ou RFM devera ser actualizado mediante a aplicac¢io de
modificagbes tornadas mandatérias pelo Estado de Registo.

(d) Cada operador devera exibir na aeronave todas as placas, listas,
marcas de instrumentos ou uma combinacio das mesmas, contendo
as limitacoes de operacgéo determinadas pela autoridade de certifi-
cacdo do Estado de Registo da aeronave para apresentagdo visual.
8.B.135 Inspecgoes requeridas da aeronave e do equipamento

(a) A nao ser que seja autorizado de outra forma pela Autoridade,
nenhuma pessoa poderd operar uma aeronave civil registada em
Cabo Verde a nio ser que esta tenha sido submetida as inspecc¢oes

apropriadas requeridas pela Subparte 8.C.

8.B.140 Documentos a serem transportados na aeronave:
todas as operacgoes

(a) Excepto conforme estabelecido no §8.B.130, nenhuma pessoa po-
dera operar uma aeronave civil em operagoes de transporte aéreo
comercial a nao ser que leve a bordo os seguintes documentos
aprovados e em vigor:

(1) Certificado de Matricula;
(2) Certificado de Navegabilidade;
(3) Diario de Navegacdo da aeronave;

(4) Licenca de Radio da aeronave;

(5) Lista dos nomes dos passageiros e pontos de embarque e de
destino, se aplicavel.

(6) Manifesto de carga incluindo informacéo sobre cargas es-
peciais.

(7) Caderneta Técnica da aeronave.

(8) Uma cépia certificada como verdadeira do Certificado de Ope-
rador Aéreo e Especifica¢oes de Operagoes, se aplicavel.

(9) Certificado de ruido ou documento equivalente, se aplicavel.

(10) O AFM ou RFM, ou outros documentos contendo dados de
performance e qualquer outra informacgado necessaria para
a operacgdo da aeronave, a nao ser que estes dados estejam

disponiveis no Manual de Operagoes;

(11) Parte(s) do Manual de Operacgoes relevantes para a(s)
operacgio(oes) realizada(s).

(12) MEL.

(13) Manual da Categoria II ou III, conforme aplicavel.

(14) Plano Operacional de Voo, para todos os voos internacionais.
(15) Plano de voo do ATC apresentado.

(16) Documentacéo de informagao de NOTAMS.

(17) Informagao meteorolégica.

(18) Documentacao de massa e centragem.

(19) Lista dos passageiros em situagdes especiais.

(20) Mapas e cartas actualizadas e adequadas para as rotas do
V00 proposto ou voos possivelmente desviados.
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(21) Formularios para cumprir com os requisitos de notifica¢io
da Autoridade e do titular do AOC.

(22) Para os voos internacionais, uma declaracio geral para a
alfandega.

(23) Qualquer documentagido que possa ser requerida pela Au-
toridade ou Estados envolvidos num voo proposto.

(24) As licencgas adequadas para cada membro da tripulacao.

(25) Cépia da declaragao de aptidao para o servigo, se existente,
em vigor relativamente a aeronave.

(26) Informacao de busca e salvamento, para os voos interna-
cionais.

(b) Excepto conforme disposto 8.B.130, nenhuma pessoa podera operar

uma aeronave civil em operagdes de aviacao geral ou operacoes de
trabalho aéreo a ndo ser que leve a bordo os seguintes documentos
aprovados e em vigor:

(1) Certificado de Matricula;

(2) Certificado de Navegabilidade;

(3) Diario de Navegacao da aeronave.

(4) Licenca de Radio da aeronave, para os voos internacionais.

(5) Lista dos nomes dos passageiros e pontos de embarque e de
destino, se aplicavel,

(6) Manifesto de carga incluindo informacgio sobre cargas es-
peciais.

(7) Copia da declaragio de aptiddo para o servigo, se existente,
em vigor relativamente a aeronave, ou caderneta técnica,

conforme aplicavel.

(8) Certificado de ruido ou documento equivalente, quando a
aeronave cumpre com os requisitos de ruido do Anexo 16.

(9) O AFM ou RFM, para avides ou helicopteros.
(10) Manual da Categoria II ou III, conforme aplicavel.

(11) Plano Operacional de Voo, para todos os voos internacio-
nais.

(12) Documentacéo de informagao de NOTAMS.

(13) Mapas e cartas actualizadas e adequadas para as rotas do
V00 proposto ou voos possivelmente desviados.

(14) Procedimentos para o Piloto Comandante de aeronaves
interceptadas e sinais visuais para uso de aeronaves de inter-
ceptacio e interceptadas, conforme consta nesta Parte.

(15) Formularios para cumprimento com os requisitos de noti-
ficacdo da Autoridade.

(16) Para os voos internacionais, uma declaragio geral para a
alfandega.

(17) Certificado de trabalho aéreo para os operadores de tra-
balho aéreo.

(18) Cédigos de sinais terra-ar para fins de busca e salvamento,
para os voos internacionais.

(19) As licencas apropriadas para cada membro da tripulagao;

(20) Qualquer documentacgao que possa ser requerida pela Au-
toridade ou Estados envolvidos num voo proposto.

Nota: “Passageiros em situagoes especiais”inclui pessoal de seguran-

8. C. REQUISITOS DE MANUTENCAO E INSPECCAO DE

AERONAVES

8.C.105 Aplicabilidade

(a) Esta Subparte determina as regras que regulam a manutencio e

inspec¢ao das aeronaves civis registadas em Cabo Verde que operam
dentro ou fora de Cabo Verde.

(b) As inspecc¢oes anuais previstas em § 8.C.120 e as inspec¢des anu-

ais mais as inspecgoes de 100 horas previstas em § 8.C.120 néo se
aplicam a:

(1) Uma aeronave para a qual se tenha emitido uma autorizacao
especial de voo, um certificado experimental vigente o um
certificado temporario de navegabilidade;

(2) Uma aeronave sujeita aos requisitos de inspecgoes progres-
sivas previstos na subseccién 8.C.125;

(8) Uma aeronave sujeita aos requisitos de inspecc¢oes de ma-
nutencao da aeronavegabilidade continua previstos em § 8.
C.130; e

(4) Um avido grande, un aviao multimotor a turbina e um
giroavido a turbina, quando o explorador opta por inspec-
cionar o dito giroavido de conformidade com as inspecgoes
de manuten¢io de aeronavegabilidade continua previstas
em § 8.C.130.

8.C.110 Generalidades

(a) O proprietario registado ou o operador de uma aeronave é respon-

savel pela manutencdo da aeronave em condi¢des de aeronave-
gabilidade, o que inclui o cumprimento de todas as directivas de
aeronavegabilidade.

(b) Quando uma aeronave nio registada em Cabo Verde, a operar sob

(©)

um programa de inspecgao aprovado ou aceite pelo Estado de Re-
gisto, ndo possuir o equipamento requerido pela Autoridade para
operagoes dentro de Cabo Verde, o proprietario ou o operador devera
certificar-se que tal equipamento seja instalado e inspeccionado de
acordo com os requisitos do Estado de Registo aceitaveis para a
Autoridade antes da operagao dessa aeronave em Cabo Verde.

Ninguém podera realizar tarefas de manutencdo, manutencgio
preventiva ou modificacées de uma aeronave diferentes daquelas
prescritas nesta subparte e noutros regulamentos aplicaveis, in-
cluindo a Parte 5.

(d) Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave para a qual o fabri-

(©

cante tenha emitido um manual de manutengdo ou instrugoes de
navegabilidade continua que contenham uma secc¢éo de limitagoes
de navegabilidade, a menos que se tenham cumprido os prazos
para a substituicéo, os intervalos de inspecgao e os procedimentos
relacionados obrigatérios, dispostos nas especifica¢oes de operacoes
aprovadas pela Autoridade sob a Parte 9, para titulares de um AOC,
ou de conformidade com um programa de inspecgéo aprovado acordo
com esta subseccdo.

O proprietario ou operador devera utilizar um dos programas de
inspecgdo seguintes, conforme corresponda a aeronave a ao tipo
de operacio:

(1) Inspeccao anual;

(2) Inspeccao anual ou de 100 horas;

(3) Inspeccao progressiva; ou

(4) Programa de manutenc¢do da aeronavegabilidade continua.

(f) Ninguém podera declarar a aptidao para o servigo depois de uma

inspec¢do a uma aeronave, a menos que tenham cumprido os

prazos para a substituicdo de pecas de vida limitada estipulados
nas folhas de dados das especificacoes de tipo da aeronave e se
tenha inspeccionado a aeronave, incluindo a célula, os motores, as
hélices, os rotores, os dispositivos e o equipamento de emergéncia
e de sobrevivéncia, de conformidade com o programa de inspecg¢ao
seleccionado.

¢a armado, deportados, pessoas sob custodia e pessoas com necessidades
médicas especiais.

Nota: O certificado de ruido deverd referir as normas contidas no
Anexo 16, Volume I da ICAO. A declaragdo pode constar de qualquer
documento trazido a bordo, aprovado pelo Estado de Registo.
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(g) Todo a pessoa que deseje estabelecer ou alterar um programa de
inspecgao aprovado devera apresentar o programa para a sua apro-
vagao pela Autoridade e incluir una relagao escrita de:

(1) As instrucdes e os procedimentos para a inspec¢ao da aeronave
da marca e modelo determinados, incluindo os testes e as
verificagdes necessarias. Devera ser indicado nas instrucgoes,
de forma detalhada, as partes e dreas do produto aeronautico,
incluindo o equipamento de emergencia e de sobrevivencia,
de inspeccio obrigatéria; e

(2) Um plano das inspecgoes que deverao ser efectuadas, expresso
en termos de tempo em servico, tempo decorrido, nimero de
operacoes do sistema ou qualquer combinacio dos mesmos.

(h) Quando um operador muda de um programa de inspecc¢do para outro,
devera ter em conta o tempo em servigo, tempo decorrido ou os ciclos
de operagdo acumulados com respeito ao programa anterior, ao
calcular a data de inspecgéo relativa ao novo programa.

Nota: Os requisitos para estas inspecgoes sdo estipulados na Parte 5.
8.C.115 Inspeccgdes anuais

(a) Um programa de inspecg¢oes anuais para aeronaves nao complexas,
com uma massa maxima certificada a descolagem de menos de 5.700 kg,
podera ser usado desde que essas aeronaves nio sejam utilizadas
para fins de remuneracio ou aluguer.

(b) Uma inspecg¢do anual prevista neste paragrafo podera ser efectuada
por um técnico de manutencio de aeronaves que disponha de uma
autorizacdo de inspec¢io em conformidade com a Parte 2, ou por
uma organizac¢do de manutencio aprovada.

(c) Ninguém podera operar uma aeronave a menos que, nos 12 meses
civis precedentes, a aeronave tenha sido submetida a:

(1) Uma inspec¢ao anual em conformidade com a Parte 5 e
tenha receebido uma declaracao de aptidao para o servigo,
expedido por um técnico de manutencao de aeronaves provido
de uma autorizagao de inspecgdo, o por uma organizacao de
manutencao aprovada.

(2) Uma inspeccao para obter um certificado de navegabilidade
emitido pela Autoridade de acordo a Parte 5.

8.C.120 Inspecgoes Anuais e de 100 horas

(a) Ninguém podera operar uma aeronave nio complexa, de uma massa
maxima certificada a descolagem de menos de 5.700 kg, para
transportar qualquer pessoa (sem ser um membro da tripulacio)
para fins de remuneragdo ou aluguer, nem dar instrucio de voo
mediante remuneragio ou aluguer numa aeronave proporcionada
por esta pessoa, a menos que:

(1) No decurso das ultimas 100 horas de tempo em servigo, a
aeronave tenha sido submetida a uma inspec¢ao de 100
horas; e

(2) A aeronave tenha sido declarada apta para a recolocacao
em servico, em conformidade com a Parte 5 dos presentes
Regulamentos.

(b) O prazo limite de 100 horas poderé ser extendido por um méaximo de
10 horas, enquanto a aeronave esteja em rota para um lugar onde
que se possa efectuar a inspecgdo. O excesso de tempo utilizado
para chegar a um lugar onde se possa efectuar a inspecc¢ao devera
ser tomado em conta no calculo das 100 horas de tempo em servigo
seguintes.

(¢) Uma inspeccao anual prevista neste paragrafo e a declaracio de
aptiddo para a colocacdo da aeronave em servigo podera ser efec-
tuada por um AMT provido de una autorizag¢do de inspec¢do, em
conformidade com a Parte 2 ou uma organizag¢do de manutencao
aprovada.

(d) Uma inspecgao de 100 horas prevista neste paragrafo e a declaragao
de aptiddo para a colocacdo da aeronave em servigo podera ser
efectuada por um AMT provido de una autorizagdo de inspeccio,
em conformidade com a Parte 2 ou uma organizac¢io de manutencao
aprovada.
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8.C.125 Inspecgodes progressivas

(a) Podera ser aplicado um programa de inspec¢des progressivas para
uma aeronave com uma massa maxima certificada a descolagem
de menos de 5.700 kg.

(b) Uma aeronave inspeccionada de acordo com um programa de ins-
pecgoes progressivas podera ser utilizada para fins de remuneragao
ou aluguer.

(c) Inspecciao progressiva. Todo o proprietario registado ou operador
de uma aeronave que deseje adoptar um programa de inspecgoes
progressivas, deverd apresentar um pedido por escrito a Autoridade
e proporcionar:

(1) Um técnico de manutengdo de aeronaves provido de uma
autorizacio de inspeccdo em conformidade com a Parte 2,
uma organizacdo de manutencdo aprovada, devidamente
habilitada de acordo a Parte 6, para efectuar a inspeccao
progressiva;

(2) Um manual actualizado de procedimentos de inspec¢io, de
facil acesso e compreensio para o piloto e o pessoal de ma-
nutencao, que contenha em detalhe:

(i) Uma explicacdo da inspecc¢do progressiva, incluindo
a continuidade da responsabilidade pela inspeccédo, a
preparacéo dos relatérios, e a manutenc¢io dos registos e
documentacao técnica de referencia;

(11) Um plano de inspecgdes no qual se indiquem os intervalos
em horas ou dias em que serdo efectuadas as inspecciones
de rotina detalhadas, assim como as instrugdes para
extender o intervalo entre inspecg¢oes por ndo mais de 10
horas enquanto a aeronave esteja em rota e para alterar
um intervalo entre inspec¢ées com base na experiencia
em Servigo;

(iii) Exemplos de formuldrios das inspec¢bes de rotina
detalhadas e instrucgoes para o seu uso; e

(iv) Exemplos de relatdrios e registos e instrugdes para o
seu uso;

(3) Espago e equipamento suficientes para desmontar e realizar
uma inspecg¢do apropriada da aeronave; e

(4) Informacéo técnica actualizada, apropriada para a aeronave.

(d) A frequéncia e os detalhes da inspeccdo progressiva deverao prever a
inspecgdo completa da aeronave dentro de cada periodo de 12 meses
civis e estar em consonancia com as recomendagdes do fabricante,
a experiencia em servico e o tipo de operagdo ao qual se destina a
aeronave.

(e) O programa de inspecc¢do deverd assegurar que a aeronave se
mantenha a todo o tempo em condi¢ées de aeronavegabilidade e
esteja em conformidade com todas as especificagdes, os dados do
certificado de tipo aplicaveis, as directivas de aeronavegabilidade
e outros datos aprovados e aceitaveis para a Autoridade.

(f) O proprietario ou o operador devera incluir no programa de inspec¢io
onome e o0 enderego do encarregado pela programacao das inspeccoes
requeridas pelo programa e entregar um exemplar do programa a
pessoa que leve a cabo a inspec¢ao da aeronave.

(©) Se a inspec¢ao progressiva for interrompida, o proprietario ou o operador
devera notificar este facto por escrito, e sem demora, a Autoridade:

(1) Depois da interrupcéo, a primeira inspecc¢ao anual de acordo
com a Parte 8 devera ser efectuada dentro dos 12 meses civis
a seguir a ultima inspecc¢ido completa da aeronave efectuada
de acordo com a inspecc¢do progressiva.

(2) A inspecgao de 100 horas devera ser efectuada no prazo de
100 horas a partir da citada inspecgao completa.

(3) Uma inspec¢do completa da aeronave, para determinar
quando deverdo ser efectuadas as inspeccgoes anuais e de
100 horas, requer una inspecgio detalhada da aeronave e
todos os seus componentes, em conformidade com a inspec¢ao
progressiva.

(4) Uma inspecc¢io de rotina da aeronave e uma inspecc¢ao deta-
lhada de varios componentes néo se considera uma inspec¢ao
completa.
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8.C.130 Manutenc¢ao da aeronavegabilidade continua

(a) O proprietario registado ou o operador de cada avido de grande
porte com uma massa maxima certificada a descolagem superior a
5,700 kgs, avido multi-motor a turbina, avido multi-motor turbo-
hélice e giroavido de motor a turbina devera seleccionar, identificar
nos registos de manutencao da aeronave, e usar um dos seguintes
programas para inspecc¢do da aeronave—

(1) Um programa de inspeccdo actualizado recomendado pelo
fabricante;

(2) Um programa de manutencao de navegabilidade continua
para a marca e modelo da aeronave vigente aprovado pela
Autoridade para uso do titular de um AOC; ou

(3) Qualquer outro programa de inspeccdo estabelecido pelo
proprietario ou operador registado da aeronave e aprovado
pela Autoridade.

(b) Cada proprietario ou operador devera incluir no programa seleccio-
nado o nome e endereco da pessoa responsavel pelo planeamento
das inspecgdes requeridas pelo programa e fornecer uma cépia do
programa a pessoa que vai executar a inspec¢édo da aeronave.

Nota: O programa de inspec¢do do fabricante da aeronave, ou qual-
quer outro programa de inspec¢do aprovado pela Autoridade, deverd
indicar quem pode efectuar as tarefas de manuteng¢do e inspec¢do e
efectuar a declarag¢do de aptiddo para a recolocagdo em servigo da
aeronave.

8.C.135 Alteracoes aos programas de manutenc¢ao e inspecc¢ao
de aeronaves

(a) Sempre que a Autoridade considerar que sdo necessarias revisoes a
um programa de inspecgao aprovado para manter a adequabilidade
do programa, o proprietario ou operador deverd, apds notificacdo
pela Autoridade, efectuar quaisquer alteragdes ao programa que
sejam consideradas necessarias.

(b) O proprietario ou operador pode submeter uma peti¢io a Autoridade
para esta reconsiderar a notificagdo, num prazo de 30 dias apés a
recepcao dessa notificagao.

(c) Excepto no caso de uma emergéncia que exija uma acc¢io imediata
no interesse da seguranca, a submissido da peti¢do suspende a noti-
ficacdo da Autoridade até que a Autoridade tome uma decisio.

8.C.140 Manutencao obrigatoria
(a) Cada proprietario ou operador de uma aeronave devera—

(1) Ter a aeronave inspeccionada conforme determinado na
Subparte 8.C e ter as discrepancias reparadas conforme
determinado nas regras de execugao da Parte 5;

(2) Reparar, substituir, remover ou inspeccionar quaisquer
instrumentos ou itens de equipamento inoperativos na ins-
peccao obrigatéria seguinte, excepto quando o deferimento
for permitido de acordo as disposi¢ées de uma Lista de equi-
pamento minimo (MEL);

(3) Certificar-se de que foi instalado um letreiro na aeronave
caso as discrepancias listadas incluirem equipamento ou
instrumentos inoperativos; e

(4) Certificar-se de que o pessoal de manutengao efectua as ano-
tacoes apropriadas nos registos de manutencao da aeronave
indicando que a aeronave foi aprovada para recolocagido em
Servigo.

8.C.145 Conservacao dos registos de manutencao e inspeccao

(a) Excepto para os registos mantidos por um titular de AOC, cada pro-
prietario registado ou operador de uma aeronave, devera conservar
o0s seguintes registos até o trabalho ser repetido ou substituido por
outro trabalho de Ambito e detalhes equivalentes:

(1) Os registos de manutengdo, manutencgido preventiva, pe-

quenas modificacoes e os registos das inspec¢oes de 100
horas, anuais, e outras inspecg¢des requeridas ou aprovadas,
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conforme aplicavel, para cada aeronave (incluindo a célula)
e cada motor, hélice, rotor e dispositivo de uma aeronave,
incluindo:

(1) Uma descrigao (ou referéncia aos dados aceitaveis para a
Autoridade) do trabalho realizado;

(i1) A data de conclusio do trabalho realizado; e

(ii1) A assinatura e numero do certificado da pessoa que
aprova a recolocagao da aeronave em servigo.

(2) Registos contendo a seguinte informagao:

(1) O total de tempo em servigo (horas, ciclos e tempo
calendario, conforme apropriado) da célula, de cada um
dos motores, hélices e rotores.

(i1) O estado actual de todos os produtos aeronauticos de
vida limitada;

(i11)) Tempo transcorrido desde a tultima revisdo geral de
todos os elementos instalados na aeronave sujeitos a uma
revisdo geral requerida a intervalos especificados;

(iv) Estado actual de inspec¢do da aeronave, com a indicagao
do tempo transcorrido desde a ultima inspecc¢io prevista
no programa de inspecc¢do sob o qual sdo mantidos a
aeronave e os seus dispositivos;

(v) Estado actual da aeronave com relagdao ao cumprimento
das directivas de navegabilidade, incluindo para cada
uma, o método de cumprimento, o nimero da directiva
de aeronavegabilidade e a data de revisdo. Quando a
directiva de navegabilidade implica uma acgéo repetitiva,
o tempo e a data em que a préoxima acc¢io é requerida;

(vi) Copias dos formularios prescritos nesta Subparte para
cada grande modificagdo da célula e dos motores, rotores,
hélices e dispositivos actualmente instalados.

(b) Os registos especificados no paragrafo (a) desta sec¢io deverio ser
retidos e transferidos com a aeronave na altura em que a aeronave
for vendida ou alugada.

(¢) Uma lista de defeitos devera ser retida até estes serem reparados e
a aeronave ser aprovada para recoloca¢io em servigo.

(d) O proprietario ou operador da aeronave devera disponibilizar to-
dos os registos de manutenc¢ao requeridos por esta subsecc¢io para
inspecc¢ao pela Autoridade.

8.C.150 Locacao ou Venda de Aeronaves — Transferéncia dos
registos de manutencao

(a) Qualquer proprietario ou operador que venda ou alugue uma aero-
nave registada em Cabo Verde devera transferir ao comprador ou
locador, na altura da venda ou aluguer, os registos identificados em
8.C.145 dessa aeronave, em forma de linguagem clara ou em forma
codificada a escolha do comprador ou locador se a forma codificada
proporcionar a preservacao e recuperacio da informacido de um
modo aceitavel para a Autoridade.

8.D. REQUISITOS PARA A TRIPULACAO DE VOO
8.D.105 Composi¢ao da tripulacao de voo

(a) O ntimero e a composi¢do da tripulagdo de voo ndo podem ser in-
feriores ao especificado no manual de voo ou noutros documentos
associados ao certificado de navegabilidade.

(b) Quando a aeronave disponha de equipamento de radio instalado,
a tripulacdo de voo deverd incluir pelo menos um membro que
possua uma licenc¢a de radio valida que autorize a operacgio do tipo
de equipamento transmissor de radio a ser usado.

N

(¢) Quando a navegacido necessaria a operacido em seguranca da
aeronave nao puder ser efectuada a partir do posto do piloto a tri-
pulacio de voo devera incluir um membro que possua uma licenca
de navegador.

(d) E necessario um co-piloto para as operagoes de transporte aéreo
comercial em IFR, a ndo ser que a Autoridade tenha emitido uma
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isencao de acordo com o processo de isengao da Parte 1 destes re-
gulamentos, para a utilizagdo de um piloto automatico no lugar de
um co-piloto. Esta isengao devera ser destinada apenas as operagoes
domésticas e para avides de massa inferior a 5,700 kg ou helicépteros
de massa inferior a 3175 kg.

(e) Quando um posto separado de engenheiro de voo for incorporado
no desenho de um avido e as fungées de engenheiro de voo nao
puderem ser desempenhadas a partir do posto do piloto por um
piloto que possua uma licenga de engenheiro de voo sem prejuizo
das suas fung¢des normais, a tripulagao de voo devera incluir pelo
menos um membro que possua uma licenca de engenheiro de voo
especialmente, indicado especificamente para a esse posto.

() As tripulacoes de voo deverdo incluir membros de tripulacio de voo
para além dos numeros minimos especificados no manual do voo
ou noutros documentos associados ao certificado de navegabilidade
quando for necessério devido a consideracoes relativas ao tipo de ae-
ronave usada, ao tipo de operacdes e fungdes envolvidas e a duracao
do voo entre os pontos onde as tripulacées de voo sdo trocadas.

8.D.110 Qualificacées da tripulacao de voo

(a) O PIC e, se aplicavel, o titular do AOC devera certificar-se de que
as licencas de cada membro da tripulacao de voo foram emitidas ou
validadas pelo Estado de Registo, estao vigentes e validas, contem
as qualificacdes apropriadas, e que todos os membros da tripulacio
de voo mantiveram a competéncia.

(b) Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave civil no transporte
aéreo comercial ou trabalho aéreo a ndo ser que essa pessoa esteja
qualificada para a operac¢do concreta e no tipo especifico de aero-
nave utilizada.

(¢) O PIC de um avido equipado com um sistema de navegacao de
prevencao de colisdo (ACAS II) e se aplicavel, o titular do AOC,
devera certificar-se de que cada membro da tripulagido de voo foi
adequadamente treinado para até obter competéncia no uso do
equipamento ACAS II e na prevengao de colisoes.

(d) O operador ou proprietario de uma aeronave devera certificar-se
de que os membros da tripulagdo de voo demonstrem a capacidade
para falar e compreender a lingua usada nas comunicagdes conforme
especificado na Parte 2.

8.D.115 Autorizacao no lugar de uma qualificacao do tipo

(a) A Autoridade pode autorizar um piloto a operar uma aeronave que
exige uma qualificagio do tipo sem possuir uma qualificagdo do tipo
durante um periodo até 60 dias, desde que:

(1) A Autoridade tenha determinado que um nivel equivalente
de seguranca pode ser atingido mediante as limitagdes de
operacgio constantes na autorizac¢io;

(2) O candidato demonstre que a conformidade com esta subsecgdo
néo é praticavel para o voo ou série de voos;

(3) As operacoes:

(1) Envolvam apenas um voo de entrega, voo de treino, um
voo de ensaio, ou teste de pericia para a obtencdo de uma
qualificacdo ou licenca de piloto;

(i1) Decorram dentro de Cabo Verde, a néo ser que, através
de prévio acordo com a Autoridade, a aeronave seja levada
para um outro Estado contratante para manutencao;

(iii) Nao sejam para compensacao ou aluguer a nio ser que
a compensacao ou aluguer envolva o pagamento pelo
uso da aeronave para treino ou realizacdo de um teste
de pericia; e

(iv) Envolvam apenas o transporte dos membros da tripulagio
de voo considerados essenciais para o voo.

(4) Se o propésito da autorizac¢do concedida sob este paragrafo
ndo puder ser cumprido dentro do tempo limite da autori-
zacao, a Autoridade pode autorizar um periodo adicional de
até 60 dias.
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8.D.120 Licencas requeridas

(a) Com excepc¢ao do disposto em 8.D.115, nenhuma pessoa podera
exercer as fungées de PIC ou desempenhar qualquer outra fungio
como um membro da tripulagio de voo requerido de uma aeronave
civil de:

(1) Cabo Verde, a menos que tenha na sua posse fisica uma
licenca valida e apropriada para essa posi¢do de membro da
tripulagéo de voo para esse tipo de aeronave, assim como um
certificado médico valido;

(2) Registo estrangeiro, a menos que tenha na sua posse fisica
uma licenc¢a valida e apropriada para esse tipo de aeronave,
emitida ou validada pelo Estado em que a aeronave esteja
registada ou por qualquer outro Estado Contratante e vali-
dada pelo Estado de Registo dessa aeronave.

8.D.125 Membro da tripulacao — Limitagdes no uso de servigos
no transporte aéreo comercial

(a) Nenhuma pessoa podera exercer as funcgées de membro da tripu-
lagdo de voo, nem nenhum titular de um AOC podera empregar
essa pessoa como membro da tripulacéo de voo no transporte aéreo
comercial, a ndo ser que tal pessoa esteja qualificada para as ope-
racbes em que ird ser utilizada.

Nota: As qualificagoes requeridas para os membros da tripulagdo envol-
vidos no transporte aéreo comercial estdo estipuladas na Subparte 8.<J.

8.D.130 Qualificacao requerida para operacgoes IFR

(a) Nenhuma pessoa podera exercer as fungoes de piloto de uma aerona-
ve civil em condigdes IFR ou em condigdes meteorolbgicas inferiores
aos minimos estabelecidos para um voo VFR a néo ser que:

(1) O piloto possua uma qualificagdo de voo por instrumentos ou
uma licenga ATP com uma qualificac¢io de categoria, classe e
tipo (se requerido) de aeronave apropriadas para a aeronave
a ser utilizada;

(2) No caso de helicoptero, o piloto possua uma qualificacio de
voo por instrumentos de helicéptero;

8.D.135 Autorizacao especial requerida para operagoes de
categoria II/III

(a) Excepto conforme disposto no paragrafo (b), nenhuma pessoa po-
dera exercer as fungdes de um piloto de uma aeronave civil numa
operacgio da Categoria II/IIT a nao ser que:

(1) No caso de um PIC, este ou esta possua uma autorizacao
vigente de piloto de Categoria II ou III emitida pelo Estado
de Registo para esse tipo de aeronave.

(2) No caso de um CP, este ou esta esteja autorizado(a) pelo
Estado de Registo para exercer as fungdes de CP nesse tipo
de aeronave em operagdes da Categoria II/ITI.

(b) Nao é necessaria uma autorizac¢io para os pilotos individuais do
titular de um AOC que possua especificacées das operagdes que
aprovam as operacgoes da Categoria II ou III.

8.D.140 Caderneta de voo do Piloto

(a) Cada piloto devera demonstrar a formagao e experiéncia aeronau-
ticas utilizadas para satisfazer os requisitos para a obtengao de
uma licenga ou qualificagdo, ou de experiéncia recente, mediante
um registo fiavel.

(b) Cada piloto devera transportar a sua caderneta de voo em todos os
voos internacionais de aviagdo geral.

(¢) Um piloto estudante devera transportar a sua caderneta de voo,
incluindo os endossos apropriados do instrutor de voo, em todos os

voos a solo através do pais.

Nota: Os métodos aceitduveis para o registo da experiéncia sao deli-
neados na Parte 2 — Licenciamento de Pessoal.
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8.D.145 Experiéncia recente do piloto: Descolagem e aterragens,
e substituicao em cruzeiro

(a) Nenhuma pessoa podera exercer as fungoes de piloto ou co-piloto
de uma aeronave a néo ser que, nos ultimos 90 dias:

(1) Tenha efectuado pelo menos 3 descolagens e aterragens
como Unica pessoa manipulando os comandos de voo numa
aeronave da mesma categoria e classe e, se for requerida uma
qualificacio do tipo, do mesmo tipo ou num simulador de voo
aprovado para o efeito.

(2) Para um avido com roda de cauda, tenha efectuado as 3
descolagens e aterragens num avido com roda de cauda com
paragem completa em cada aterragem.

(3) Para operagées nocturnas, tenha efectuado a noite as 3 des-
colagens e aterragens requeridas no paragrafo (a)(1).

(b) Um piloto que nédo tenha satisfeito os requisitos de experiencia
recente em descolagens e aterragens devera completar de forma
satisfatoria um programa de re-qualificagdo aceitavel para a Au-
toridade.

(c) Os requisitos enunciados nos paragrafos (a) e (b) poderao ser satis-
feitos num simulador de voo aprovado pela Autoridade.

(d) Nenhuma pessoa podera exercer as funcoes de piloto de substitui¢iao
em cruzeiro no transporte aéreo comercial a ndo menos que nos
ultimos 90 dias, o piloto tenha:

(1) Exercido as fungoes de piloto comandante, co-piloto ou piloto
de refor¢o em cruzeiro no mesmo tipo de aeronave; ou

(2) Sido submetido a treino de refrescamento de pericia de voo
que inclua procedimentos normais, anormais e de emergén-
cia do voo especificos de voo em cruzeiro no mesmo tipo de
aeronave ou num simulador de voo aprovado para o fim, e
tenha praticado os procedimentos de aproximagio e aterra-
gem, sendo que a pratica do procedimento de aproximacgio
e aterragem pode ser efectuada como o piloto que néo esta
aos comandos.

8.D.150 Experiéncia recente do Piloto: Operacéoes IFR

(a) Nenhuma pessoa podera exercer as fungdes de piloto em condicoes de
voo por instrumentos (IFR), nem em condi¢6es meteorolégicas de voo
por instrumentos (IMC), a néo ser que nos ultimos 6 meses civis:

(1) Tenha registado pelo menos 6 horas de tempo de voo por
instrumentos incluindo pelo menos 3 horas de voo na cate-
goria de aeronave; e

(2) Tenha completado pelo menos 6 aproximagdes por instru-
mentos.

(b) Um piloto que tenha feito uma verificagdo de competéncia de instru-
mentos com um representante autorizado da Autoridade, mantém
a sua experiencia recente para opera¢oes IFR durante os 6 meses
civis seguintes depois dessa verificacgao.

8.D.155 Experiéncia recente do Piloto: Operacoes de aviacao
geral

(a) Para além dos requisitos em 8.D.145 e 8.D.150:

(1) Nenhuma pessoa podera actuar como PIC de um tipo de aero-
nave certificada para mais de um piloto ou de uma aeronave a
turbojacto a ndo ser que, no periodo transcorrido desde o inicio
dos ultimos 12 meses civis, tenha passado numa verifica¢io
de proficiéncia numa aeronave que exija mais de um piloto
com um representante da Autoridade.

(2) Nenhuma pessoa podera actuar como PIC de um tipo de aero-
nave certificada para mais de um piloto ou de uma aeronave a
turbojacto a ndo ser que, desde o inicio dos ultimos 24 meses
civis, tenha passado numa verifica¢io de proficiéncia no tipo
de aeronave a ser utilizada.

(3) Nenhuma pessoa podera actuar como PIC de um tipo de ae-
ronave certificada para um unico piloto a nao ser que, desde
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o inicio dos ultimos 24 meses civis, tenha passado numa
verificagdo de proficiéncia numa aeronave que exija mais de
um piloto com um representante da Autoridade.

(4) Nenhuma pessoa podera actuar como co-piloto de um tipo de
aeronave certificada para mais de um piloto a no ser que,
desde o inicio dos ultimos 12 meses civis, tenha registado
3 descolagens e aterragens como o Unico manipulador dos
controlos numa aeronave do mesmo tipo.

(b) A pessoa que conduz as verifica¢oes de proficiéncia deverd assegurar
que cada verificacdo reproduz as manobras do teste de pericia da
qualificacio do tipo.

Nota: A Subsec¢do 8.D.155 ndo se aplica aos pilotos envolvidos em
operagoes de transporte aéreo comercial. Esses requisitos sdo descritos
em 8.J.1105.

8.D.160 Privilégios e limitacdes do Piloto

(a) Um piloto apenas podera realizar as operacoes permitidas pelos
privilégios e limitagoes gerais de cada licenca conforme especificado
na Parte 2 destes regulamentos.

8.E. DEVERES E RESPONSABILIDADES DOS MEMBROS
DA TRIPULACAO

8.E.105 Responsabilidades dos membros da tripulacao e
Autoridade do PIC

(@) Um membro da tripulagdo devera ser responsavel pela execu¢io
adequada dos seus deveres que:

(1) Estejam relacionados com a seguranca da aeronave e dos
seus ocupantes; e

(2) Sejam especificados nas instrucoes e procedimentos dispostos
no Manual de Operacgoes.

(b) Um membro da tripulagdo devera:

(1) Comunicar ao PIC qualquer falta, falha, avaria ou defeito que
este acredite poder afectar a navegabilidade ou a operac¢io
segura da aeronave incluindo os sistemas de emergéncia.

(2) Comunicar ao PIC qualquer incidente que tenha posto em
perigo, ou que poderia ter posto em perigo, a seguranca da
operacao; e

(3) Utilizar os esquemas de comunicac¢do de ocorréncias do
operador de acordo com o Manual de Operagoes. Em tais
casos, uma coépia do(s) relatério(s) devera ser entregue ao
PIC envolvido.

(¢) Nada no paragrafo (b) acima devera obrigar um membro da tripu-
lagdo a comunicar uma ocorréncia que ja tenha sido comunicada
por outro membro da tripulagio.

(d) Um membro da tripula¢io ndo devera exercer fungées numa ae-
ronave:

(1) Enquanto sob a influéncia de qualquer droga que possa afec-
tar as suas faculdades de um modo contrario a seguranca;

(2) Antes de ter decorrido um periodo de tempo razoavel apds
um mergulho em dguas profundas;

(3) Depois de doar sangue, excepto quando tiver decorrido um
periodo de tempo razoavel;

(4) Se tiver qualquer duvida sobre a sua capacidade para cumprir
as fungoes que lhe foram atribuidas; ou

(5) Se souber ou suspeitar que esta a sofrer de fadiga, ou nao se
sentir apto(a) ao ponto de que o voo possa ser posto em perigo.

(¢) Um membro da tripulagdo nao devera:

(1) Consumir alcool nas tltimas 8 horas antes do tempo especi-
ficado para a apresentagio ao servigo de voo ou do inicio do
periodo de reserva;

(2) Iniciar um periodo de servico de voo tendo uma taxa de alco-
olemia superior a 02 por mil;

(3) Consumir alcool durante o periodo de servi¢o de voo ou en-
quanto de reserva.
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(/) O comandante de uma aeronave devera ter a tltima palavra com relagao
a operacdo da aeronave enquanto estiver ao comando da mesma.

(g) O comandante de uma aeronave devera:

(1) Ser responsavel pela seguranga de todos os membros da tri-
pulagao, passageiros e carga a bordo, a partir do momento em
chega a bordo, até deixar a aeronave no final do voo;

(2) Ser responsavel pela operacio e seguranca da aeronave a
partir do momento em que a aeronave esta pronta a deslocar-
se para a rolagem antes de descolar, até ao momento em que
finalmente se imobiliza no final do voo e os motores utilizados
como unidades principais de propulsao sdo desligados;

(3) Ter autoridade para dar todas as ordens que considere ne-
cessarias com o fim de assegurar a seguranca da aeronave e
das pessoas ou bens nela transportados;

(4) Ter autoridade para fazer desembarcar qualquer pessoa, ou
qualquer parte da carga que, na sua opinido, possa repre-
sentar um risco potencial para a seguranca da aeronave e
dos seus ocupantes;

(5) Impedir que seja transportada na aeronave uma pessoa que
aparente estar sob a influéncia de 4lcool ou drogas ao ponto
da seguranca da aeronave e dos seus ocupantes poder ser
colocada em risco;

(6) Ter o direito de recusar o transporte de passageiros nao
admissiveis, deportados ou pessoas sob custédia se o trans-
porte destes apresentar qualquer risco para a seguranga da
aeronave e dos seus ocupantes;

(7) Assegurar que todos os passageiros recebem instrugoes sobre
alocalizacdo das saidas de emergéncia e a localizagao e uso do
equipamento de emergéncia e de seguranca relevante;

(8) Assegurar que todos os procedimentos operacionais e listas de
verificagdo estdo em conformidade o Manual de Operacoes;

(9) Nao permitir que qualquer membro da tripula¢do desempenhe
qualquer actividade durante a descolagem, subida inicial,
aproximacdo final e aterragem com excepc¢io das funcoes
necessarias para a operagdo em seguranca da aeronave;

(10) Nao permitir que:

(1) Um gravador de dados de voo seja desactivado, desligado
ou apagado durante o voo e nem permitir que os dados
gravados sejam apagados apds o voo no caso de um
acidente ou de um incidente sujeito a uma notificacao
obrigatdria;

(i1)) Um gravador de vozes na cabina de pilotagem seja
desactivado ou desligado durante o voo a ndo ser que
acredite que os dados gravados, os quais de outra
forma iriam ser apagados automaticamente, devam
ser preservados para investigacdo de um incidente ou
acidente, e nem permitir que os dados gravados sejam
manualmente apagados durante ou ap6s o voo no caso
de um acidente ou de um incidente sujeito a notificagao
obrigatdéria;

(11) Decidir a aceitagido ou ndo de uma aeronave com itens ino-
perativos permitidos pela CDL ou MEL; e

(12) Assegurar que a inspec¢ao pré-voo foi efectuada.

(h) O PIC de uma aeronave serd, quer esteja ou nio a manipular os
comandos, responsavel pela operacao da aeronave em conformidade
com as regras do ar, excepto que o PIC podera desviar-se destas
regras em circunstancias de emergéncia que tornem tal desvio
absolutamente necessario no interesse da seguranca.

8.E.110 Conformidade com os regulamentos locais
(@) Um operador devera assegurar que:

(1) Todos os seus empregados, quando no estrangeiro, saibam que
devem cumprir com as leis, regulamentos e procedimentos
dos Estados nos quais as operagoes sado conduzidas;
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(2) O PIC e todas as pessoas cumpram com as leis, regulamentos
e procedimentos relevantes dos Estados onde a aeronave
opera;

(3) Todos os pilotos estejam familiarizados com as leis, regula-
mentos e procedimentos relevantes que sejam pertinentes
para o performance das suas fungées, conforme determinados
para:

(1) As areas a serem atravessadas;
(i1) Os aerdédromos a serem usados; e
(111) Os recursos de navegagao aérea relacionados com estes;

(4) Todos os outros membros da tripulacdo estejam familiarizados
com as leis, regulamentos e procedimentos na medida em que
estes sejam pertinentes para o performance das suas fungoes
na operagao da aeronave.

(b) Se uma situagao de emergéncia, que ponha em risco a seguranca
da aeronave ou das pessoas, exigir que sejam tomadas medidas
que envolvam uma violagdo dos procedimentos ou regulamentos
locais, o PIC devera:

(1) Notificar a autoridade local adequada, sem demora;

(2) Apresentar um relatério das circunstancias junto da auto-
ridade adequada, se requerido pelo Estado onde o incidente
ocorre; e

(3) Apresentar uma cépia deste relatério a Autoridade.

(¢) O PIC devera apresentar os relatérios especificados no paragrafo
(b), logo que possivel e num prazo de 10 dias, no formuldrio espe-
cificado.

(d) Se uma situagio de emergéncia, que ponha em risco a seguranca
da aeronave ou das pessoas, for primeiro do conhecimento do oficial
de operagdes de voo, as medidas a tomar por essa pessoa de acordo
com o 8.1..120 (b) deverao incluir, se necessario, uma notificagao,
sem demora, junto das autoridades adequadas sobre a natureza da
situacédo, e pedidos de assisténcia se necessario.

8.E.115 Operacgdes negligentes ou imprudentes da aerona-
ve

(@) Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave de uma forma
negligente ou imprudente que coloque em perigo a vida ou bens
de outros.

8.E.120 Aptidao psicofisica dos membros da tripulagio de voo

(@) Nenhuma pessoa podera actuar como PIC ou em qualquer outra
capacidade como um membro da tripulagdo de voo requerido se tiver
consciéncia de qualquer diminui¢do da sua aptidao psicofisica que
a possa tornar incapaz para exercer em seguranca os privilégios
da sua licenca.

(b) O PIC devera ser responsavel por assegurar que um voo nio seja:

(1) Iniciado se qualquer membro da tripulacdo de voo estiver
incapacitado para o performance das fun¢des por qualquer
motivo tal como lesdo, doenca, fadiga, efeitos do alcool ou
drogas; ou

(2) Continuado para além do aerédromo adequado mais préoximo,
se a capacidade de um membro da tripulagdo de voo para
desempenhar fungées for significativamente reduzida pela
diminuigao das faculdades devido a causas tais como fadiga,
doenca ou falta de oxigénio.

8.E.125 Proibicao do uso de substancias psicoactivas, incluindo
narcoéticos, drogas ou alcool

(a) Nenhuma pessoa podera actuar ou tentar actuar como um membro
da tripulagio de uma aeronave civil—

(1) Num periodo de 8 horas apds o consumo de qualquer bebida
alcodlica;

(2) Enquanto estiver sob a influéncia de alcool; ou

(3) Enquanto estiver a usar qualquer substancia psicoactiva que
afecte as faculdades da pessoa de qualquer modo contrario
a seguranca.
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(b) Um membro da tripulagdo devera, nas 8 horas anteriores ou
imediatamente apds actuar ou tentar actuar como um membro da
tripulagao, a pedido de um agente da autoridade ou da Autoridade,
submeter-se a um teste para indicar a presenga de alcool ou outra
substancia psicoactiva no sangue.

(¢) Sempre que existam motivos razodveis para acreditar que uma
pessoa possa nao estar em conformidade com este paragrafo e a
pedido da Autoridade, essa pessoa devera fornecer a Autoridade
ou autorizar qualquer clinica, médico ou outra pessoa a divulgar
a Autoridade os resultados de cada andlise sanguinea realizada
para deteccdo da presenca de dlcool ou substancias narcéticas nas
8 horas anteriores ou imediatamente apds actuar ou tentar actuar
como um membro da tripulagéo.

(d) Qualquer informacao relativa a exames fornecida a Autoridade sob
as disposigoes desta secgao pode ser usada como prova em qualquer
processo legal.

8.E.130 Uso de cintos de seguranca e correias de seguranca
pelos membros da tripulacao

(a) Cada membro da tripulagio de voo devera ter os seus cintos de se-
guranga apertados durante a descolagem e a aterragem e em todos
os outros momentos quando sentado(a) no seu posto.

(b) Cada membro da tripulacao de voo que ocupe um assento de piloto
equipado com uma correia de seguranca devera manter essa correia
apertada durante as fases de descolagem e aterragem.

(¢) Todos os outros membros da tripulagdo de voo deverdo manter as
suas correias de seguranca apertadas durante as fases de descola-
gem e aterragem a néo ser que as correias dos ombros interfiram
com o performance das suas fungoes, caso em que as correias dos
ombros podem ser desapertadas devendo, no entanto, o cinto de
seguranca deve permanecer apertado.

(d) Cada membro da tripulacio de cabina com funcoes de evacuacgio
de emergéncia devera ocupar um assento estipulado de acordo com
a Parte 7 durante a descolagem e aterragem e sempre que o piloto
comandante assim o indique.

(e) Cada membro da tripulagdo de cabina devera permanecer sentado
com o cinto de segurancga apertado ou, quando fornecidas, com as
correias de seguranca apertadas durante a descolagem e aterragem
e sempre que o piloto comandante assim o indicar.

(f) Em cada assento néao ocupado, o cinto de seguranca e a correia dos
ombros, se instalados, deveréo estar segurados de modo a néo in-
terferirem com os membros da tripulagédo no performance das suas
fungbes ou com a rapida saida dos ocupantes numa emergéncia.

8.E.135 Membros da tripulacao de voo nos postos de trabalho

(a) Cada membro da tripulacdo de voo requerido devera permanecer
no posto de servigo atribuido durante a descolagem e aterragem e
nas fases criticas do voo.

(b) Cada membro da tripulagéo de voo requerido devera permanecer no
seu posto de servigo durante todas as fases do voo a néo ser que—

(1) A auséncia seja necessdria para o performance das suas
funcgoes ligadas a operagio;

(2) A auséncia seja necessaria para necessidades fisioldgicas,
desde que permaneca sempre um piloto qualificado nos
comandos; ou

(3) O membro da tripulagdo esteja a gozar um periodo de des-
canso e um membro da tripulacdo de substituigdo qualificado
o substitua no seu posto de servigo:

(1) Para o PIC designado durante a parte de cruzeiro do voo
em rota, por um piloto que possua uma licenca de piloto
de linha aérea e um qualifica¢do do tipo adequada, e que
esteja actualmente qualificado como PIC ou CP, e que
esteja qualificado como PIC dessa aeronave durante a
parte de cruzeiro do voo em rota; e

(i1) No caso do CP designado, por um piloto qualificado parta
actuar como PIC ou co-piloto dessa aeronave durante as
operagdes em rota.
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8.E.140 Equipamento requerido dos membros da tripulacao

(a) Cada membro da tripulacido envolvido em operagdes nocturnas
devera possuir uma lanterna no seu posto de servico.

(b) Cada piloto devera ter no seu posto de servigo uma lista de verificagiao
da aeronave contendo pelo menos os procedimentos de pré-descola-
gem, pds-descolagem, antes da aterragem e de emergéncia.

(¢) Cada piloto devera ter no seu posto de servigo cartas vigentes e
adequadas para cobrir a rota do voo proposto e qualquer rota para
onde é razoavel esperar que o voo possa ser desviado.

(d) Cada membro da tripulac¢io de voo, considerado como apto para
exercer os privilégios de uma licenca, sujeito ao uso de lentes cor-
rectoras adequadas, devera possuir um par sobresselente de lentes
correctoras prontamente disponivel quando actuar como um membro
da tripula¢io requerido no transporte aéreo comercial.

8.E.145 Cumprimento com as listas de verificacao

(a) O PIC devera assegurar que a tripulacio de voo segue ao pormenor
os procedimentos das listas de verificagdo aprovadas ao operar a
aeronave.

(b) Todos os membros da tripulagdo de voo deverdo usar as listas de
verificagdo antes, durante e depois de todas as fases das operacoes e
em caso de uma emergéncia de modo a assegurarem o cumprimento
com os procedimentos operacionais contidos no:

(1) Manual de operac¢ao da aeronave;
(2) Manual de voo;

(3) Noutros documentos associados ao certificado de navegabi-
lidade; e

(4) No Manual de Operagoes.

(c) A concepcao e utilizacio das listas de verificacdo deverdo observar
os principios relativos aos factores humanos.

8.E.150 Informacao sobre busca e salvamento

(a) O PIC devera possuir a bordo da aeronave toda a informacéao essen-
cial em relacdo aos servigos de busca e salvamento nas dreas nas
quais tenciona operar a aeronave.

8.E.155 Apresentacao da documentacao sobre a aeronave
€ 0 voo

(a) O PIC deverad, dentro de um periodo de tempo razoavel apés ter sido
solicitado para o fazer por uma pessoa autorizada pela Autoridade,
apresentar a essa pessoa a documentacio a ser transportada obri-
gatoriamente na aeronave.

8.E.160 Tranque da porta do compartimento do posto de
pilotagem: transporte aéreo comercial

(a) O PIC devera assegurar que a porta do compartimento do posto de
pilotagem (se instalada) esteja sempre trancada durante as opera-
¢oes de transporte aéreo comercial de transporte de passageiros,
excepto se necessario para executar as operagdes aprovadas ou para
possibilitar uma evacuagao de emergéncia.

(b) Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave de transporte de pas-
sageiros com uma massa maxima a descolagem certificada superior
a 45 000 kg ou com uma capacidade de passageiros superior a 60
passageiros a nao ser que a porta do compartimento da tripulagio
de voo seja fechada e trancada —

(1) A partir do momento em que todas as portas exteriores sio
fechadas depois do embarque; até

(2) Qualquer uma dessas portas ser aberta para o desembarque;
excepto

(3) Quando necessario para permitir o acesso e a saida de pes-
soas autorizadas.
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8.E.165 Admissao na cabina de pilotagem: transporte aéreo
comercial

(a) Nenhuma pessoa podera permitir a entrada de qualquer pessoa no posto
de pilotagem de uma aeronave envolvida em operagoes de transporte
aéreo comercial a néo ser que a pessoa a ser admitida seja:

(1) Um membro da tripulagao operacional;

(2) Um representante da autoridade responsavel pela certifica-
¢ao, licenciamento ou inspeccao, se tal for requerido para o
performance das suas fungoes oficiais; ou

(3) Autorizada por, e de acordo com, as instrugdes contidas no
Manual de Operagdes.

(b) O PIC devera assegurar que:

(1) No interesse da seguranca, a admissdo no posto de pilotagem
néo cause distracgdo e/ou interferéncia com as operagoes do
V00; e

(2) Todas as pessoas transportadas no posto de pilotagem sao fami-
liarizadas com os procedimentos de seguranca relevantes.

8.E.170 Admissao do inspector na cabina de pilotagem

(a) Sempre que, ao desempenhar as fungdes de condugdo de uma ins-
pecgdo, um inspector da Autoridade apresentar as suas credenciais
de inspector de seguranca da aviac¢io ao PIC, o PIC devera conceder
ao inspector acesso livre e ininterrupto ao posto de pilotagem da
aeronave.

8.E.175 Funcées durante as fases criticas do voo: transporte
aéreo comercial

(@) Nenhum membro da tripulagédo de voo podera desempenhar quais-
quer fungoes durante uma fase critica do voo, excepto as requeridas
para a operagdo em seguranca da aeronave.

(b) Nenhum PIC poderd permitir que um membro da tripulagio de
voo se envolva em qualquer actividade durante uma fase critica
do voo que possa distrair ou interferir com o performance das suas
fungdes atribuidas.

8.E.180 Manipulac¢ao dos comandos: transporte aéreo comercial

(@) Nenhum PIC podera permitir que uma pessoa nao qualificada
manipule os comandos de uma aeronave durante as operacoes de
transporte aéreo comercial.

(b) Nenhuma pessoa podera manipular os comandos de uma aeronave
durante as operagoes de transporte aéreo comercial a ndo ser que
esteja qualificada para desempenhar as fun¢ées de membro da
tripulagéo aplicaveis e esteja autorizada pelo titular do AOC.

8.E.185 Simulag¢des em voo de situagoes anormais: transporte
aéreo comercial

(@) Nenhuma pessoa podera causar ou participar em simulagdes em
voo de situacgbes de emergéncia ou anormais ou na simulac¢éo de
IMC através de meios artificiais durante as operacoes de transporte
aéreo comercial.

8.E.190 Preenchimento da caderneta técnica de voo: trans-
porte aéreo comercial

(a) O PIC devera assegurar que todas as partes da caderneta técnica
de voo sejam preenchidas nos pontos apropriados antes, durante e
apods as operagoes de voo, incluindo:

(1) O diario de navegagao, e
(2) A seccao de registos de manutenc¢io da aeronave.
8.E.195 Reporte de defeitos

(a) O PIC devera assegurar que todos os defeitos, conhecidos ou suspei-
tados, que ocorram na aeronave durante o tempo de voo sejam:

(1) Para as operagoes de aviagdo geral, introduzidas na cader-
neta da aeronave e tratadas de acordo com a MEL ou outro
procedimento determinado ou aprovado;

(2) Para as operagoes de transporte aéreo comercial, anotadas na
sec¢ao de registos de manutencéo da aeronave da caderneta
técnica da aeronave nos pontos apropriados antes, durante
e no final desse tempo de voo.
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8.E.1100 Reporte de deficiéncias das instalagdes e auxilios
a navegacao

(a) Um operador devera assegurar que qualquer deficiéncia ou irregula-
ridade observada de uma instalagéo ou auxilio a navegagao observada
no decurso das operacgoes seja reportada, sem demora, a entidade
responsavel por essa instalagdo ou esse auxilio a navegacgao.

8.E.1105 Reporte de condi¢coes perigosas

(a) O PIC devera comunicar a unidade ATC adequada, sem demora e
com detalhes suficientes de modo a ser pertinente para a seguranga
de outras aeronaves, quaisquer condi¢des de voo perigosas encontra-
das em rota, incluindo as associadas as condigdes meteoroldogicas.

8.E.1110 Reporte de incidentes

(a) Relatério de Trdfego Aéreo. O PIC devera apresentar, sem demora,
um relatério de incidente de trafego aéreo sempre que uma aeronave
em voo tenha sido colocada em perigo por—

(1) Uma quase colisdo com outra aeronave ou objecto;

(2) Procedimentos defeituosos de trafego aéreo ou incumprimento
com os procedimentos aplicaveis por parte do ATC ou da
tripulagdo de voo; ou

(3) Uma avaria em instalagdo do ATC.

(b) Pdssaros. Caso um péssaro constituir um perigo em voo ou se pro-
duzir um embate de passaro o PIC devera, sem demora:

(1) Informar a estagao de terra apropriada de qualquer perigo
potencial observado que possa colocar o; e

(2) Apresentar um relatério escrito de embate de passaro, apds
a aterragem.

(c) Mercadorias Perigosas. O PIC devera informar a unidade ATC apro-
priada, se a situagdo o permitir, a ocorréncia de uma emergéncia
durante o voo envolvendo mercadorias perigosas a bordo.

(d) Interferéncia Ilicita. O PIC devera apresentar, sem demora, um
relatério as autoridades locais e a Autoridade depois de um acto
de interferéncia ilicita com os membros da tripulagdo a bordo de
uma aeronave.

8.E.1115 Notificacao de acidentes

(a) O PIC devera notificar a autoridade adequada mais proxima, através
do meio mais rapido disponivel, qualquer acidente envolvendo a sua
aeronave que resulte numa lesio séria ou morte de qualquer pessoa,
ou em danos substanciais na aeronave ou em bens.

(b) O PIC devera apresentar um relatério a Autoridade sobre qualquer
acidente que tenha ocorrido enquanto foi responsavel do voo.

8.E.1120 Operacao dos registadores de dados de voo e de
vozes na cabina de pilotagem

(a) O PIC devera assegurar que, sempre que uma aeronave possui
registadores de voo instalados, esses gravadores tenham a operagéo
verificada e funcionem continuamente:

(1) Para um registador de dados de voo, desde 0 memento em
que a aeronave inicia a rolagem para a descolagem até ter
completado a corrida de aterragem; e

(2) Para um gravador de vozes na cabina de pilotagem, desde o
momento em que é iniciada a passagem da lista de verificagao,
antes do arranque, até que termine a nova passagem da lista
de verificagdo final ao terminar o voo.

(b) O PIC néo devera permitir que um registador de dados de voo ou
um registador de vozes na cabina de pilotagem seja desactivado,
desligado ou apagado durante o voo.

(¢) Sem prejuizo do disposto no paragrafo e), apés um acidente ou
incidente, o PIC devera assegurar que os gravadores de voo sdo
desactivados ao terminar o tempo de voo;

(d) Nenhuma pessoa devera reactivar os registos de voo apés um aci-
dente ou incidente, antes da sua disposi¢do em conformidade com
0 Anexo 13 da ICAO.
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(e) No caso de um acidente ou incidente, o PIC devera assegurar, na
medida do possivel, a conservacao de todos os registos dos regis-
tadores de voo concernentes e, se necessario, dos registadores de
voo associados, e a sua retengdo sob custddia segura enquanto se
aguarda a sua disposi¢ao conforme determinado pelo Anexo 13.

() O proprietario ou operador de uma aeronave devera assegurar que
os ensaios operacionais e avaliagdes dos registos dos registadores
de dados de voo e de vozes na cabina de pilotagem ser@o conduzidos
de modo a assegurar o estado de funcionamento continuo dos re-
gistadores.

8.E.1125 Oxigénio para os membros da tripulacao: aprovisio-
namento e uso minimos

(a) O PIC devera assegurar que mascaras e oxigénio para respira¢io
estejam disponiveis para os membros da tripulagdo em quantidades
suficientes em todos os voos em altitudes em que a falta de oxigénio
poderia resultar numa diminuigéo das faculdades dos membros da
tripulagéo.

(b) Em nenhum caso devera o aprovisionamento minimo de oxigénio a
bordo da aeronave ser inferior ao determinado pela Autoridade.

Nota: Os requisitos para o aprovisionamento e uso do oxigénio
estdo determinados na Parte 7, 7.A.965, Requisitos de Equipamento e
Aprovisionamento de Oxigénio.

(¢) O PIC devera assegurar que todos os membros da tripulagio de
voo, quando envolvidos na realizagdo de tarefas essenciais para a
operac¢io segura de uma aeronave durante o voo, usem o oxigénio
para respiracio de forma continua em altitudes de cabina que exce-
dam os 10,000 pés, por periodos de tempo superiores a 30 minutos
e sempre que a altitude de cabina exceda os 13,000 pés.

(d) Um piloto nos comandos de uma aeronave pressurizada durante o
voo devera colocar e usar uma méscara de oxigénio:

(1) Para as operacoes de aviacdo geral, a niveis de voo acima de
350, se nao existir outro piloto no seu posto de servigo; e

(2) Para as operacoes de transporte aéreo comercial, a niveis
de voo acima de 250, se néo existir outro piloto no seu posto
de servigo.

8.E.1130 Dispositivos electrénicos portateis

(@) Nenhum PIC ou CP podera permitir que qualquer pessoa utilize,
nem ninguém podera utilizar um dispositivo electrénico portatil a
bordo de uma aeronave que possa afectar de forma adversa o perfor-
mance dos sistemas e equipamento da aeronave a nao ser que—

(1) Para as operagdes IFR que ndo sejam transporte aéreo
comercial, o PIC tenha dado autorizac¢do previa para o seu
uso; ou

(2) Para as operacgoes de transporte aéreo comercial, o titular do
AOC tenha determinado quais os dispositivos que sdo acei-
taveis e divulgado essa informagdo no Manual de Operagoes
para uso dos membros da tripulagio; e

(3) O PIC informe os passageiros acerca da permissao do uso.
8.E.1135 Transporte de mercadorias perigosas

(a) Ninguém podera transportar mercadorias perigosas numa aeronave
registada em Cabo Verde ou que opera em Cabo Verde, excepto:

(1) Com a permissao escrita da Autoridade e com sujeicdo a
qualquer condi¢do que a Autoridade possa impor ao conceder
tal permissao; e

(2) De acordo com as Instrugbes Técnicas para o Transporte
Seguro de Mercadorias Perigosas pelo Ar emitidas pelo
Conselho da ICAO e com quaisquer modificagoes destas ins-
trucdes que a Autoridade possa, de tempos a tempos, ordenar
e notificar a ICAO.

8.E.1140 Microfones

(a) Para as aeronaves operadas por titulares de um AOC, um membro
da tripulacgado de voo requerido devera usar um microfone de tipo
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vara ou de garganta para comunicar com outro membro da tripu-
lagao de voo e com os servicos de trafego aéreo abaixo da altitude
ou nivel de transicao.

(b) Para os helicopteros ou aeronaves de sustentagio por poténcia ope-
rados por titulares de um AOC, um membro da tripulagdo de voo
requerido devera usar um microfone de tipo vara ou de garganta
para comunicar com outro membro da tripulagdo de voo e com os
servigos de trafego aéreo.

(c) Para as operagdes de aviagdo geral numa aeronave, helicéptero ou
aeronave de sustentagéo por poténcia, um membro da tripulagdo de
voo requerido devera usar um microfone de tipo vara ou de garganta
para comunicar com outro membro da tripulagdo de voo e com os
servigos de trafego aéreo abaixo da altitude ou nivel de transic¢ao.

(d) Para as operacoes de trabalho aéreo, um membro da tripulacio de
voo requerido deverd usar um microfone de tipo vara ou de garganta
para comunicar com outro membro da tripulagdo de voo e com os
servigos de trafego aéreo abaixo da altitude ou nivel de transicio,
conforme aplicavel a missio.

8.E.1145 Responsabilidade pelos documentos requeridos

(a) O PIC devera assegurar que todos os documentos requeridos para as
operacoes de voo especificas na subsec¢ao 8.B.140 sao transportados
a bordo da aeronave.

(b) Para todos os voos internacionais, o PIC devera assegurar o preen-
chimento, conservacgio e entrega da declaracdo aduaneira geral.

8.F PLANEAMENTO E SUPERVISAO DE VOOS
8.F.100 PLANOS DE VOO
8.F.105 Apresentacao de um plano de voo

(a) Antes de efectuar um dos seguintes voos, um piloto devera apresen-
tar um plano de voo VFR ou IFR, conforme aplicdvel, para:

(1) Qualquer voo, ou parte do mesmo, a ser efectuado com servigo
de controlo de trafego aéreo;

(2) Qualquer voo IFR dentro do espaco aéreo com servico de
informacao;

(3) Qualquer voo dentro ou para dentro de areas designadas, ou
ao longo de rotas designadas, quando assim requerido pelos
servicos ATC apropriados, de modo a facilitar o fornecimento
de servicos de informacao de voo, busca e salvamento e de
alerta;

(4) Qualquer voo dentro, ou para dentro de areas, ou ao longo
de rotas designadas, quando assim requerido pelos servigos
ATC apropriados, de modo a facilitar a coordenagao com as
unidades militares adequadas ou com os servicos ATC nos
Estados adjacentes, para evitar a possivel necessidade de
interceptagdo para fins de identificacéo; e

(5) Qualquer voo através de fronteiras internacionais.

(b) O PIC devera apresentar um plano de voo, antes da partida ou du-
rante o voo, a ATSU apropriada, a ndo ser que tenham sido feitos
acertos para a apresentacao de planos de voo repetitivos.

(¢) A menos que a determinado em contrario pelos servigos ATC, um
piloto devera apresentar um plano de voo a ATSU apropriada:

(1) Pelo menos 60 minutos antes da partida; ou

(2) Se apresentado durante o voo, numa altura em que fique
assegurada a sua recep¢io pela AT'SU apropriada, pelo menos
10 minutos antes da chegada prevista da aeronave:

(1) Ao ponto previsto de entrada numa area de controlo ou
area de informagcio; ou

(i1) Ao ponto de cruzamento de uma via aérea ou rota com
servico de informacao.

8.F.110 Plano de voo aprovado pelo controlo de trafego aéreo:
transporte aéreo comercial

(a) Nenhuma pessoa podera fazer descolar uma aeronave no transporte
aéreo comercial se um plano de voo dos ATC néo tiver sido apresen-
tado, excepto se autorizado pela Autoridade.
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8.F.115 Contetido de um plano de voo

(a) Cada pessoa que apresenta um plano de voo IFR ou VFR devera
incluir no mesmo a seguinte informagéo:

(1) Identificacdo da aeronave;
(2) Regras de voo e tipo de voo;

(3) Numero e tipo(s) de aeronave e categoria de turbuléncia de
esteira;

(4) Equipamento;

(5) Aerédromo de partida e alternante (se requerido);
(6) Hora estimada de “calgos fora”;

(7) Velocidade ou velocidades de cruzeiro;

(8) Nivel ou niveis de cruzeiro;

(9) Rota a ser seguida;

(10) Aerédromo de destino e alternante(s) (se requerido)
(11) Tempo total de voo estimado;

(12) Autonomia do combustivel;

(13) Numero total de pessoas a bordo;

(14) Equipamento de emergéncia e de sobrevivéncia; e
(15) Outras informagoes.

(a) Seja qual for o fim para o qual é apresentado, um plano de voo
devera conter informacao, conforme aplicavel:

(1) Sobre itens relevantes até e incluindo o(s) aerédromo(s)
alternativo(s)” com relacao a toda a rota ou parte da mesma
para a qual o plano de voo é apresentado.

(2) Sobre todos os outros itens quando assim determinado pelo
ATC apropriado ou quando considerado necessério de outro
modo pela pessoa que apresenta o plano de voo.

8.F.120 Renovacao planeada da autorizacao ATC

(a) Se durante o planeamento de um voo uma pessoa determinar que
existe a possibilidade, dependendo da autonomia do combustivel, de
que um voo possa mudar de destino e mesmo assim cumprir com 0s
requisitos de abastecimento de combustivel planeado, essa pessoa
devera notificar a unidade ATC apropriada dessa possibilidade
quando o plano de voo for submetido.

Nota: A intengdo desta disposi¢do é facilitar a obten¢do de uma
nova autoriza¢do para um destino alterado, normalmente para além
do aerédromo de destino apresentado.

8.F.125 Alteragcoes a um plano de voo

(a) Quando ocorre uma alteracdo a um plano de voo apresentado para
um voo IFR ou um voo VFR operado como um voo controlado, o
piloto devera comunicar essa alteragido, logo que seja possivel, ao
servigo ATC apropriado.

(b) Para os voos VFR que néo sejam efectuados como voos controlados,
o PIC devera comunicar as alteragoes significativas ao plano de voo,
logo que seja possivel, ao servico ATC apropriado.

(c) [AOC] As Instrugdes operacionais que envolvam uma alteracgao ao
plano de voo ATC deverao, quando pratico, ser coordenadas com a
unidade de ATS apropriada antes da transmissao ao aviao.

Nota: A informagdo apresentada antes da partida em relagdo a auto-
nomia de combustivel ou ao niimero total de pessoas a bordo, se estiver
incorrecta na altura da partida, constitui uma alteragdo importante e
deverd ser comunicada.

8.F.130 Fecho de um plano de voo

(a) A néo ser que seja determinado de outra forma pelo servigo ATC, o
piloto devera reportar a chegada seja pessoalmente ou através de
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radiotelefonia ou por via de conexao por dados a ATSU adequada
o mais cedo possivel apos a aterragem no aerédromo de chegada,
em qualquer voo para o qual um plano de voo tenha sido apresen-
tado cobrindo o voo inteiro ou a parte restante de um voo para o
aerédromo de destino.

(b) Quando um plano de voo tiver sido apresentado apenas para uma
parte de um voo, que ndo seja a parte restante de um voo para o
destino, o piloto deverd, quando requerido, fechar esse plano de voo
através de uma comunicacio adequada a ATSU apropriada.

(¢) Quando nio existir uma ATSU no aerédromo de chegada, o piloto
devera contactar a ATSU mais préxima para fechar o plano de
voo, logo que for possivel, apds a aterragem e através do meio mais
rapido disponivel.

(d) Quando se souber que as facilidades de comunicac¢ao no aerédromo
de chegada sdo inadequadas e ndo estiverem disponiveis meios al-
ternativos para o processamento dos reportes de chegada em terra,
devera ser tomada a seguinte medida:

(1) Imediatamente antes da aterragem a aeronave deverd, se
for pratico, transmitir a unidade de servigo de trafego aéreo
apropriada, uma mensagem equivalente a um reporte de
chegada, quando tal reporte for requerido.

Nota: Normalmente, esta transmissdo deverd ser feita a estag¢do
aerondutica que serve os servigos de trdfego aéreo responsdveis pela
regido de informagdo de voo onde a aeronave opera.

(e) O PIC devera incluir os seguintes elementos de informagio no
reporte de chegada:

(1) Identificagdo da aeronave;
(2) Aerédromo de partida;

(3) Aerédromo de destino (apenas no caso de uma aterragem
alternativa);

(4) Aerédromo de chegada; e

(5) Hora de chegada.
8.F.200 PLANEAMENTO E PREPARACAO DE VOOS
8.F.205 Navegabilidade da aeronave e medidas de seguranca

(@) Nenhuma pessoa podera iniciar um voo até estarem preenchidos
os formulérios de preparacio do voo certificando que o PIC esta
convencido que:

(1) A aeronave estd em condi¢oes de navegabilidade, devidamente
registada e que os certificados apropriados estdo a bordo da
aeronave;

(2) Os instrumentos e equipamentos determinados para o tipo
de operagao em particular a ser executada, estao instalados
e sdo suficientes e adequados para o voo, tendo em conta as
condi¢oes de voo esperadas; e

(3) Qualquer manutengio necessaria foi executada e uma de-
claragdo de conformidade de manutengao, se aplicavel, foi
emitida com relagio a aeronave.

(b) [AOC] Para as operacoes de transporte aéreo comercial, o PIC de-
vera certificar, assinando a caderneta técnica, que esta convencido
que os requisitos do paragrafo (a) foram cumpridos para um voo
em particular.

8.F.210 Adequacao das facilidades operacionais

(@) Nenhuma pessoa podera iniciar um voo a nao ser que tenha sido
determinado, através de todos os meios razoaveis, que as facilidades
em terra e/ou na dgua disponiveis e directamente requeridas para
tal voo e para a operagdo segura da aeronave e protecgdo dos passa-
geiros sdo adequadas para o tipo de operagio no qual o voo vai ser
conduzido e sdo adequadamente utilizadas para esse fim.

Nota: “Meios razodaveis” indica o uso, no ponto de partida, da
informagao disponivel para o PIC quer através da informagdo oficial
divulgada pelos servigos de informagdo aerondutica quer prontamente
obtenivel noutras fontes.
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8.F.215 Acc¢ao antes do voo

(a) Antes de iniciar um voo, o PIC de uma aeronave devera familiarizar-se
com toda a informacéo disponivel adequada ao voo pretendido.

(b) O PIC devera incluir, durante a preparacio para um voo longe das
proximidades do local de partida, e para todos os voos em IFR:

(1) Um estudo cauteloso das previsoes e boletins meteorolégicos
disponiveis, tendo em conta os requisitos de combustivel e
6leo; e

(2) O planeamento das medidas alternativas a tomar na eventu-
alidade do voo néo poder ser concluido conforme previsto.

8.F.220 Limitacoes meteorologicas para voos VFR

(@) Nenhuma pessoa devera iniciar um voo a ser conduzido em VFR
a nao ser que boletins meteorolégicos vigentes e disponiveis, ou
uma combinacio de previsdes e boletins meteorolégicos vigentes,
indiquem que as condigbes meteoroldgicas ao longo da rota, ou da
parte da rota a ser seguida em VFR, irdo, na devida altura, ser de
tal modo a tornarem possivel a conformidade com essas regras.

8.F.225 Aerdodromos de destino para voos IFR

(a) Nenhuma pessoa podera iniciar um voo IFR a ndo ser que a infor-
macao disponivel indique que as condi¢ées no aerédromo de destino
previsto e, se requerido, um aerédromo alternante adequado, esta-
rdo, na hora prevista de chegada, ao nivel ou acima dos:

(1) Valores minimos de tecto de nuvens e visibilidade para o
procedimento de aproximacéo por instrumentos normalizado
a ser utilizado; ou da

(2) Os minimos da altitude de operacdo, se nao for utilizado
nenhum procedimento de aproximagdo por instrumentos,
que possibilite uma descida ao aerédromo em condigdes
meteoroldgicas de voo visual.

Nota: E concedida uma excepgdo parcial ao planeamento de voos IFR
de transporte aéreo comercial, no sentido das condigdes meteorologicas
no destino ndo terem de estar ao nivel ou acima dos minimos de apro-
ximagdo para que se despache e inicie um voo, desde que o aerédromo
alternativo designado cumpra com os critérios de selec¢do das condigoes
meteorolégicas para voos IFR.

8.F.230 Requisito de aerodromo alternativo de destino para
voos IFR

(a) Nenhuma pessoa podera iniciar um voo em IFR numa aeronave sem
que pelo menos um aerédromo alternativo de destino tenha sido
seleccionado e especificado no plano de voo, a menos que:

(1) A duracio do voo e as condigdes meteorolégicas dominantes
sejam tais que exista uma certeza razoavel de que, na hora
prevista de chegada ao aerédromo de destino, e por um pe-
riodo razoavel antes e depois de tal hora, a aproximagéo e a
aterragem podem ser efectuadas sob condi¢oes meteoroldgicas
visuais de voo; ou

(2) O aerédromo de destino esteja isolado e ndo exista um aerd-
dromo alternativo de destino adequado.

(b) Nenhuma pessoa podera iniciar um voo IFR numa aeronave para
um aerédromo, quando néo for requerido um aerédromo alternativo
de destino, a menos que:

(1) Exista um procedimento de aproximagdo por instrumentos
normalizado determinado para o aerédromo de destino pelas
autoridades jurisdicionais; e

(2) Informacgio meteorologica vigente disponivel indique que
as seguintes condi¢des meteoroldgicas irdao ocorrer desde
duas horas antes até duas horas depois da hora prevista de
chegada:

(1) Base das nuvens de pelo menos 300 m (1,000 pés) acima
do minimo associado ao procedimento de aproximagao
por instrumentos; e

(1) Visibilidade de pelo menos 5 km ou de 4 km acima do
minimo associado ao procedimento.
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(¢) Os requisitos de tecto e visibilidade do paragrafo (b) podem ser
reduzidos com a aprovagao da Autoridade para:

(1) Helicopteros, aeronaves de sustentacdo por poténcia e di-
rigiveis;

(2) Transporte aéreo comercial, quando nao existir um aer6dromo
alternativo de destino adequado.

(d) Nenhuma pessoa podera iniciar um voo IFR num helicéptero, se nao
for requerido um aerédromo alternativo, a menos que:

(1) A operacao seja conduzida como sendo de aviagéo geral, e

(2) Informacgéo meteorolégica vigente e disponivel indique que
as seguintes condi¢des meteoroldgicas irdo ocorrer desde
duas horas antes até duas horas depois da hora prevista de
chegada:

(i) A base das nuvens seja de pelo menos 300 m (1000
pés) acima do minimo associado ao procedimento de
aproximacao por instrumentos; e

(i) A visibilidade seja de pelo menos 6 km ou 4 km acima do
minimo associado ao procedimento.

(3) Se o heliporto de aterragem previsto for isolado e ndo houver
um heliporto alternativo adequado, seja determinado um
ponto de nao retorno.

8.F.235 Critérios de seleccao de aerédromo alternativo para
voos IFR

(a) Se forem publicados minimos de alternantes, nenhum PIC podera
designar um aerédromo alternativo num plano de voo IFR a néo
ser que as previsoes actuais disponiveis indiquem que as condigdes
meteoroldgicas nesse aerédromo alternativo estardo ao nivel ou
acima dos minimos alternativos divulgados na hora prevista de
chegada.

(b) Se nao forem publicados minimos de alternantes, e nao seja proi-
bido usar o aer6dromo como um aerédromo alternativo para voos
IFR, cada PIC devera assegurar que as condigoes meteorolégicas
nesse aerédromo alternativo, na hora prevista de chegada estarao
ao nivel ou acima de:

(1) Para um procedimento de aproximacao de precisio, um tecto
de nuvens de pelo menos 180 m (600 pés) e visibilidade nao
inferior a 3 km; ou

(2) Para um procedimento de aproximacido de nio precisio,
um tecto de pelo menos 240 m (800 pés) e visibilidade nao
inferior a 5 km.

8.F.240 (Reservado)

8.F.245 Aer6dromos alternativos para descolagens: operacoes
de transporte aéreo comercial

(a) Nenhuma pessoa podera despachar ou fazer descolar uma aeronave
sem um aer6édromo alternativo de descolagem adequado especifi-
cado no plano operacional de voo se as condi¢des meteoroldgicas no
aerédromo de partida estiverem ao nivel ou abaixo dos minimos de
operagio ou nio seria possivel regressar ao aerédromo de partida
por outros motivos.

(b) Cada operador devera assegurar que cada aerédromo alternativo de
descolagem especificado esteja localizado no espago de—

(1) Para aeronaves de dois motores, uma hora de tempo de voo a
velocidade de cruzeiro com um sé motor a nao ser que a aero-
nave e o operador estejam autorizados para ETOPS; ou

(2) Para aeronaves de trés ou quatro motores, duas horas de
tempo de voo a velocidade de cruzeiro com um motor ino-
perativo.

Nota: Todos os cdlculos sGo baseados na velocidade de cruzeiro com
um motor inoperativo de acordo com o AFM em condigoes de ar calmo
e com base na massa a descolagem efectiva.

(¢) Para um aerdédromo a ser seleccionado como aerédromo alternativo
de descolagem, a informagao disponivel devera indicar que, na hora
prevista do uso, as condig¢oes estardo ao nivel ou acima dos minimos
de operagao para essa operagao.
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8.F.250 Distancia maxima de um aerédromo adequado para
avides bimotores sem uma aprovacao ETOPS

(@) A nao ser que seja especificamente aprovado pela Autoridade
(Aprovagao ETOPS), o titular de um AOC néo devera operar um
avido bimotor numa rota que contenha um ponto mais afastado de
um aer6édromo adequado do que, no caso de—

(1) Avides de grande porte e de motor a turbina, a distancia
percorrida em 60 minutos a velocidade de cruzeiro com um
motor inoperativo determinada de acordo com o paragrafo
(b) com:

(1) Uma configuragdo maxima aprovada de assentos de
passageiros de 20 lugares ou mais; ou

(11) Uma massa maxima a descolagem de 45,360 kg ou
mais.

(2) Avides de motor convencional:

(1) A distancia percorrida em 120 minutos a velocidade de
cruzeiro com um motor inoperativo determinada de acordo
com o paragrafo (b); ou

(11) 550 km (300 milhas nauticas), valendo o que for
inferior.

(b) O titular de um AOC devera determinar uma velocidade para o
céalculo da distancia maxima para um aerdédromo adequado em
relacdo a cada tipo ou variante de avido de dois motores a operar,
nao excedendo a V_ com base na velocidade do ar verdadeira que o
aviao é capaz de manter com um motor inoperativo sob as condi¢des
que se seguem:

(1) Atmosfera Standard Internacional,;
(2) Nivel de voo:
(i) Para avides de motor a turbina:
(A) FL 170; ou

(B) Ao nivel de voo maximo para o qual o avido, com um
motor inoperativo, consegue subir, e manter, usando a
razdo de subida bruta especificada no AFM; valendo o
que for menor.

(i1) Para avides a hélice;
(A) FL 80; ou

(B) Ao nivel de voo maximo para o qual a aeronave, com um
motor inoperativo, consegue subir, e manter, usando a
razdo de subida bruta especificada no AFM; valendo o
que for menor.

(3) Impulso maximo continuo ou potencia maxima continua no
motor que resta em operacao;

(4) Uma massa da aeronave nao inferior a que resulta da:

(1) Descolagem ao nivel do mar com a massa maxima a
descolagem até que o tempo decorrido desde a descolagem
seja igual ao limiar aplicavel definido no parégrafo (a);

(i1) Subida com todos os motores até a altitude optimal de
cruzeiro de longo curso até que o tempo decorrido desde
a descolagem seja igual ao limiar aplicavel definido no
subparégrafo (a); e do

(i11) Cruzeiro com todos os motores a velocidade de cruzeiro
de longo curso nessa altitude até que o tempo decorrido
desde a descolagem seja igual ao limiar aplicavel definido
no paragrafo (a).
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(¢) O titular de um AOC devera assegurar que os seguintes dados,
especificos de cada tipo ou variante, sao incluidos no Manual de
Operagoes:

(1) A velocidade de cruzeiro com um motor inoperativo determi-
nada de acordo com o paragrafo (b); e

(2) A distancia maxima de um aerédromo adequado determinada
de acordo com os paragrafos (a) e (b).

Nota: As velocidades e altitudes (niveis de voo) especificadas acima
destinam-se apenas a serem utilizadas para estabelecer a distdncia
mdxima de um aerédromo adequado.

8.F.255 Operacgoes prolongadas com avidoes bimotores

(a) O titular de um AOC néao devera conduzir operagbes para além
do limiar definido de acordo com o 8.F.250 a néo ser que tal seja
autorizado a fazé-lo pela Autoridade.

(b) Ao solicitar uma aprovagao ETOPS, cada titular de um AOC de-
vera demonstrar para satisfagdo da Autoridade a adequagio do
seguinte:

(1) Certificacado de navegabilidade do tipo de aeronave;
(2) Fiabilidade do sistema de propulsao;

(3) Procedimentos de manutengao;

(4) Praticas operacionais;

(5) Procedimentos de despacho para voo; e

(6) Programas de formacao da tripulagao.

(c) Ao efectuar a avaliagdo da certificagdo, a Autoridade ira ter em
conta a rota a ser seguida, as condigoes de operac¢do antecipadas e
a localizagdo de aerédromos alternativos adequados em rota.

(d) Antes da conducao de um voo ETOPS, o titular de um AOC devera
assegurar que um aerédromo alternativo adequado esteja disponivel
em rota para ETOPS, dentro do tempo de desvio aprovado ou de
um tempo de desvio que seja baseado no estado de operacionalidade
da aeronave decorrente da aplicagdo da MEL, valendo o que for
mais curto.

8.F.260 Aerodromos alternativos em rota: operacgoes
ETOPS

(a) Nenhum titular de um AOC devera iniciar um voo a nao ser que,
durante o periodo possivel de chegada, o aerédromo alternativo em
rota requerido esteja disponivel e a informacao disponivel indique
que as condig¢des no aerédromo estao ao nivel ou acima dos minimos
de operagao no aerédromo aprovados para a operagao.

(b) O PIC devera assegurar que os aerédromos alternativos em rota
para ETOPS sao seleccionados e especificados nos planos de voo
do ATC de acordo com o tempo de desvio ETOPS aprovado pela
Autoridade.

(¢) Nenhuma pessoa devera seleccionar um aerédromo como um aero-
dromo alternativo em rota para ETOPS a néo ser que as previsoes
ou boletins meteorolégicos adequados, ou qualquer combinagio dos
mesmos, indiquem que durante um periodo a comegar 1 hora antes
e a acabar 1 hora depois da hora prevista de chegada ao aerédromo,
as condigdes meteoroldgicas estarido ao nivel ou acima dos minimos
de planeamento determinados no quadro abaixo, e de acordo com a
aprovacao ETOPS do operador.

Nota: Os critérios de previsdo meteorolégica usados na selec¢do dos
aerodromos alternativos para voos IFR também serdo usados na selec¢do
de aerédromos alternativos ETOPS.
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Tipo de Aproximacao ‘

Minimos de Planeamento

(RVR / visibilidade requeridos & tecto, se aplicavel)

Aerédomo com

Pelo menos 2 procedimentos
diferentes de aproximacgao com
base em 2 radio-ajudas separa-
das que sirvam 2 pistas separa-
das (Ver nota 1)

Pelo menos 2 procedimentos difrentes de aproximacio com base
em 2 radio-ajudas separadas que sirvam 1 pista ou, pelo menos
1 procedimento de aproximagao com base numa radio-ajuda
que sirva 1 pista

Aproximacao de Precisao
Cat. II, III (ILS, MLS)

Minimos de Aproximagao de
Precisao Cat. I

Minimos de Aproximagao de Nao Precisao

Aproximacao de Precisao
Cat. 1(ILS, MLS)

Minimos de Aproximagdo de Nao
Precisao

Minimos de aproximacgdo em circuito ou, se ndo disponiveis,
minimos de aproximagio de néo precisdo mais 60 m (200
pés)/1000m

O valor mais baixo dos minimos
de aproximacio de néao precisdo
mais 60 m (200 pés)/1000 m ou

Aproximacéao de Nao
Precisao

O valor mais elevado dos minimos de aproximagao de nio pre-
cisdo mais 60 m (200 pés)/1000 m ou minimos de aproximacao
em circuito

minimos de aproximacio em
circuito.

Aproximagado em circuito

Minimos de aporoximag&ao em circuito

Nota 1: As pistas do mesmo aerédromo sdo consideradas como pistas separadas quando constituem superficies de aterragem separadas que
podem ser sobrepostas ou cruzar-se de tal modo que se uma das pistas estd bloqueada, tal ndo ird impedir o tipo de operagdes previsto a decorrer
na outra pista e cada uma das superficies tem uma aproximagdo separada com base numa rddio-ajuda separada.

8.F.265 Planeamento de combustivel e 6leo e factores im-
previstos

(a) Nenhuma pessoa podera iniciar um voo a ndo ser que a aeronave
transporte combustivel e 6leo suficientes, incluindo quaisquer
reservas transportadas para imprevistos, de forma a assegurar
que pode completar o voo com seguranga, tendo em conta tanto
as condi¢bes meteorolégicas como quaisquer atrasos que sejam
esperados durante o voo.

(b) A pessoa que calcule o aprovisionamento de 6leo e combustivel
requerido constantes no paragrafo a) devera considerar no minimo
o0 seguinte:

(1) Previsao das condi¢des meteorolégicas;
(2) Itinerarios do ATC esperados;
(3) Atrasos de trafego previstos;

(4) Para os voos IFR, um procedimento de aproximagao por
instrumentos, incluindo uma aproximagao falhada, no ae-
rédromo de destino;

(5) Perda de pressurizacio em rota;
(6) Falha de um grupo motor em rota; e

(7) Quaisquer outras condi¢des que possam atrasar a aterragem
da aeronave ou aumentar o consumo de combustivel e dleo.

(c) O combustivel e o éleo transportados para cumprir com o paragrafo (a)
deverao, no caso das aeronaves a hélice, ser no minimo em quanti-
dade suficiente para permitir que a aeronave:

(1) Quando for requerido um aerdédromo alternativo de destino:

(1) Voe para o aerédromo para o qual o voo esteja planeado
e depois para o aerédromo alternativo mais critico, em
termos de consumo de combustivel, especificado nos planos
de voo operacional e dos ATS e a partir dai por um periodo
de 45 minutos; ou

(i1) Voe para o aerédromo alternativo via qualquer ponto
predeterminado e a partir dai por 45 minutos, desde que
néo seja inferior a quantidade requerida para voar para
0 aerédromo para o qual o voo esteja planeado e a partir
dai durante:

(A) 45 minutos mais 15 por cento do tempo de voo previsto
no(s) nivel(is) de cruzeiro, ou

(B) Duas horas,

(C) Valendo o que for menor.
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(2) Quando néo for requerido um aerédromo alternativo de
destino:

(1) Em termos do 8.F.230 a) 1), voe para o aerédromo para o
qual o voo esteja planeado e a partir dai por um periodo
de 45 minutos; ou

(11) No caso do aerédromo de destino estar isolado e ndo existir
um aer6édromo alternativo de destino adequado para o
qual o voo esteja planeado e a partir dai durante:

(A) 45 minutos mais 15 por cento do tempo de voo previsto
no(s) nivel(is) de cruzeiro, ou

(B) Duas horas;

(C) Valendo o que for menor.

(d) O combustivel e o 6leo transportados para cumprir com o paragrafo (a) deve-

rdo, no caso das aeronaves equipadas com motores turbojacto, ser no
minimo em quantidade suficiente para permitir que a aeronave:

(1) Quando for requerido um aerédromo alternativo de destino:

(1) Voe para, e execute uma aproximag¢ao e uma aproximacgao
falhada no aerédromo para o qual o voo esteja planeado,
e depois disso:

(A) Voe para o aerédromo alternativo especificado nos planos
de voo operacional e dos ATS; e em seguida;

(B) Voe durante 30 minutos a velocidade de espera a 1,500
pés acima do aerédromo alternativo sob condig¢oes
de temperatura padrdo, execute a aproximacio e a
aterragem; e

(C) Possua uma quantidade adicional de combustivel
suficiente para fazer face ao aumento do consumo
na ocorréncia de quaisquer imprevistos potenciais
especificados pelo operador a satisfagdo da Autoridade;

ou

(i1) Voe para o aerédromo alternativo via qualquer ponto
predeterminado e a partir dai por 30 minutos a 1,500 pés
acima do aerédromo alternativo, tendo sido efectuado o
devido aprovisionamento de uma quantidade adicional
de combustivel para fazer face ao aumento do consumo
na ocorréncia de quaisquer imprevistos potenciais
especificados pelo operador a satisfacdo da Autoridade,
desde que essa quantidade de combustivel ndo seja
inferior a quantidade de combustivel requerida para
voar para o aerédromo para o qual o voo esteja planeado
e depois disso durante duas horas ao consumo normal
de cruzeiro.
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(2) Quando néo for requerido um aerédromo alternativo de
destino:

(1) Em termos do 8.F.230 a) 1), voe para o aerédromo para o
qual o voo esteja planeado, e ainda:

(A) Voe durante 30 minutos a velocidade de espera a 1,500
pés acima do aerédromo para o qual o voo esteja planeado
sob condi¢ées de temperatura padrao; e

(B) Possua uma quantidade adicional de combustivel
suficiente para fazer face ao aumento do consumo na
ocorréncia de qualquer um dos imprevistos potenciais
especificados pelo operador para satisfa¢io da Autoridade;
e

(i1) No caso do aerédromo de destino estar isolado e nao
existir um aerédromo alternativo de destino adequado,
voe para o aerédromo para o qual o voo esteja planeado
e a partir dai por um periodo de duas horas ao consumo
normal de cruzeiro.

(e) O combustivel e o 6leo transportados para cumprir com o paragrafo
(a) deverao:

(1) No caso dos helicopteros em operacées VFR, ser no minimo
em quantidade suficiente para permitir que o helicéptero:

(1) Voe para o heliporto para o qual o voo esteja planeado;

(i1) Voe em seguida por um periodo de 20 minutos a velocidade
de alcance maximo mais 10 por cento do tempo de voo
planeado; e

(ii1) Possua uma quantidade adicional de combustivel
suficiente para fazer face ao aumento do consumo na
ocorréncia de qualquer um dos imprevistos potenciais
especificados pelo operador a satisfacdao da Autoridade.

(2) No caso de um helicoptero em operagoes IFR, ser no minimo
em quantidade suficiente para permitir que o helicéptero:

(1) Quando néo for requerido um aerédromo alternativo, nos
voos em VFR, voe para o heliporto para o qual o voo esteja
planeado, e em seguida:

(A) Voe durante 30 minutos a velocidade de espera a 1,500 pés
acima do heliporto de destino em condigdes de temperatura
padréo e execute a aproximacao e a aterragem; e

(B) Possua uma quantidade adicional de combustivel
suficiente para fazer face ao aumento do consumo na
ocorréncia de qualquer um dos imprevistos potenciais
especificados pelo operador a satisfagdo da Autoridade.

(i1) Quando for requerido um aerédromo alternativo, voe e
execute uma aproximacio, e uma aproximacio falhada,
no heliporto para o qual o voo esteja planeado, e em
seguida:

(A) Voe para o aeroporto alternativo especificado no plano
de voo; e em seguida

(B) Voe durante 30 minutos a velocidade de espera a 1,500
pés acima do aerdédromo alternativo em condigdes
de temperatura padrdo e execute a aproximacio e a
aterragem; e

(C) possua uma quantidade adicional de combustivel
suficiente para fazer face ao aumento do consumo na
ocorréncia de qualquer um dos imprevistos potenciais
especificados pelo operador a satisfagdo da Autoridade.

(ii1) No caso do aerédromo de destino estar isolado e ndo estar
disponivel um heliporto alternativo adequado, voe para o
heliporto para o qual o voo esteja planeado e a partir dai
por um periodo de duas horas a velocidade de espera.

() Nada neste regulamento impede a alteracdo de um plano de voo
durante o voo de modo a replanear o voo para outra descolagem
num aerédromo ou heliporto.

() Se a Autoridade determinar que é necessario combustivel, para além
de qualquer requisito aqui contido, para uma rota ou operagio de voo
em particular no interesse da seguranca, tal combustivel adicional
devera ser incluido no aprovisionamento minimo de combustivel
para essa rota.
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8.F.270 Reservado

8.F.275 Fornecimento minimo de combustivel e 6leo para
voos IFR - aviagao geral

(@) Nenhuma pessoa podera iniciar um voo a ndo ser que a aeronave
transporte combustivel e 6leo suficientes, incluindo qualquer reser-
va transportada para imprevistos, para assegurar que é capaz de
completar o voo em seguranca, tendo em conta tanto as condi¢oes
meteoroldgicas como quaisquer atrasos que sejam esperados durante
0 voo, de modo a permitir que a aeronave:

(1) Quando néo for requerido um aerédromo alternativo de des-
tino, voe para o aerédromo para o qual o voo esteja planeado
e em seguida por um periodo de 45 minutos; ou

(2) Quando for requerido um aerédromo alternativo de destino,
voe para o aerédromo para o qual o voo esteja planeado, a
partir dai para um aerédromo alternativo, e em seguida por
um periodo de 45 minutos.

8.F.280 Distribuicao e arquivo de documentos de planeamen-
to de voo: transporte aéreo comercial

(a) Nas operacoes de transporte aéreo comercial, o PIC devera pre-
encher e assinar os seguintes documentos de preparagao de voo
antes da partida:

(1) Um plano de voo operacional, incluindo NOTAMs e boletins
meteoroldgicos pertinentes as decisdes de planeamento do voo
sobre o aprovisionamento minimo de combustivel, a perfor-
mance em rota e aerédromos de destino e alternativos.

(2) Um manifesto de carga, indicando a distribui¢do da carga,
centro de gravidade, massa a descolagem e aterragem, e con-
formidade com as limita¢ées da massa operacional maxima,
e analise de performance.

(3) Uma pagina correspondente da caderneta técnica aplicavel,
se tiverem sido registados defeitos depois de um voo anterior,
se tiverem sido executadas tarefas de manutencio ou de ins-
peccdo ou tiver sido emitida uma declaragido de conformidade
de manutencio no aerédromo de partida.

(b) Nenhuma pessoa podera fazer descolar uma aeronave no transporte
aéreo comercial a ndo ser que todos os documentos de conformidade
do voo, assinados pelo PIC, sejam retidos e disponibilizados junto
de um representante da companhia no ponto de partida.

(c) O PIC devera transportar na aeronave uma copia dos documentos
especificados no paragrafo (a) para o aerédromo de destino.

8.F.285 Carregamento da aeronave, massa e centragem

(a) Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave a nao ser que toda
a carga transportada seja adequadamente distribuida e fixada com
seguranca.

(b) Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave a nao ser que 0s
calculos relativos & massa da aeronave e localizacdo do centro de
gravidade indiquem que o voo pode ser conduzido em seguranca,
tendo em conta as condi¢oes de voo esperadas.

Nota: Quando os conferentes de carga, preparadores de carga ou
outro pessoal qualificado sdo providos pelo titular do AOC numa
operagdo de transporte aéreo comercial, o PIC pode delegar essas res-
ponsabilidades, mas deverd verificar se sdo seguidos 0s procedimentos
adequados de carregamento.

(c) Nas operagdes de transporte aéreo comercial, nenhum PIC podera
iniciar um voo a néo ser que o PIC esteja convencido que os calculos
de massa e centragem e carregamento contidos no manifesto de
carga estdo correctos e cumprem com as limita¢ées da aeronave.

8.F.290 Massa maxima permitida a ser considerada em todos
os manifestos de carga

(a) O PIC devera assegurar que a massa maxima permitida para um
voo ndo exceda a massa maxima a descolagem—

(1) Para a pista especifica e condigdes existentes no momento
da descolagem; e

(2) Considerando o consumo previsto de combustivel e éleo que
permita a conformidade com a performance em rota aplicavel,
massa a aterragem e limitacoes de distancia de aterragem
para os aerédromos de destino e alternativos.
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8.F.295 Despacho para voo requerido: transporte aéreo
comercial

(a) Nenhuma pessoa podera iniciar um voo com um sistema de segui-
mento de voos sem a aprovacgio especifica da pessoa autorizada pelo
titular do AOC para exercer o controlo operacional sobre o voo.

(b) Nenhuma pessoa podera iniciar um voo de transporte de passageiros
no transporte aéreo comercial, a ndo ser que uma pessoa qualificada
autorizada pelo titular do AOC para desempenhar fungdes de con-
trolo operacional tenha emitido um despacho para voo em relagao
a essa operagao ou série de operagoes em particular.

8.F.2100 Plano de voo operacional: transporte aéreo comercial

(c) Nenhuma pessoa podera iniciar um voo a nao ser que o plano opera-
cional de voo tenha sido preenchido, aprovado e assinado pelo PIC
e, se aplicavel, pelo oficial de operagoes de voo.

(d) Um PIC s6 poderé assinar o plano operacional de voo quando o
PIC e a pessoa autorizada pelo operador para exercer o controlo
operacional tenham determinado que o voo pode ser efectuado em
seguranga.

(e) O plano operacional de voo devera incluir os calculos de combusti-
vel e itinerario, com relacio aos factores meteorolégicos e de outra
indole esperados, de modo a completar o voo para o destino e todos
os aerddromos alternativos necessarios.

(e) O PIC que assina o plano operacional de voo devera ter acesso a
informacéo de planeamento de voo aplicdvel relativamente ao apro-
visionamento de combustivel, aerédromos alternativos, previsoes e
boletins meteorolégicos e NOTAMs para o itinerario e aerédromo.

(2) Nenhuma pessoa podera continuar um voo a partir de um aerédromo
intermédio sem um novo plano operacional de voo se a aeronave
tiver estado em terra durante mais de 6 horas.

(h) Uma coépia do plano operacional de voo devera ser apresentada ao
operador ou um agente designado ou, se tais procedimentos néo fo-
rem possiveis, devera ser deixada com a administragao do aerédromo
ou num registo num local adequado no ponto de partida.

8.G. OPERACAO DAS AERONAVES E LIMITACOES DO
PERFORMANCE

8.G.100 TODAS AS AERONAVES
8.G.105 Aplicabilidade

(a) Esta Sec¢do determina as limitages de operacdo e performance
para todas as aeronaves civis.

8.G.110 Geral
(a) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave que:

(1) Exceda as suas limitagdes de performance concebidas para
qualquer operagdo, conforme estabelecido pelo Estado de
Registo; ou

(2) Exceda as limitacoes de operacio contidas no manual de voo
da aeronave, ou seu equivalente.

(3) Exceda os termos do seu certificado de navegabilidade; ou

(4) Exceda as limitagdes de massa, se aplicaveis, impostas pelos
termos das normas de certificagdo de ruido, estipuladas na
parte aplicavel do Anexo 16 da ICAO, Volume I, a nio ser
que seja aprovado de outra forma pela Autoridade.

8.G.115 Calculos de performance da aeronave

(a) Cada operador devera assegurar que os dados de performance
contidos no AFM, RFM ou noutra fonte autorizada sejam usados
para determinar a conformidade com os requisitos adequados da
Subparte 8.G.

(b) Ao aplicar os dados de performance, cada pessoa que efectua os cal-
culos devera ter em conta a configuragio da aeronave, as condi¢oes
ambientais e o funcionamento de qualquer sistema ou sistemas que
possam ter um efeito adverso na performance.

(c) Tais factores deverao ser tidos em conta directamente como para-
metros operacionais ou indirectamente mediante tolerancias ou
permissoes ou margens nos dados de performance.
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8.G.120 Limitacoes gerais quanto a massa e franqueamento
de obstrucgoes

(a) Nenhuma pessoa pode fazer descolar uma aeronave sem assegurar
que a massa maxima permitida para um voo néo exceda a massa
maxima a descolagem ou a aterragem permitida, ou quaisquer
limitagdes de performance em rota ou de distancia de aterragem
aplicavel considerando o seguinte:

(1) Estado das éreas de descolagem e aterragem a serem utilizadas;
(2) Gradiente da pista a ser usada (apenas aeronaves terrestres);
(3) Altitude de pressio;

(4) Temperatura ambiente;

(5) Ventos reinantes e prognosticados;

(6) Procedimentos de operacgéo;

(7) Normas de certificagao de ruido, se requerido, a ndo ser que
seja autorizado de outra forma pela autoridade apropriada;

(8) Quaisquer condic¢oes conhecidas (por exemplo, configuracao
atmosférica e da aeronave) que possam afectar adversamente
a performance.

(b) Nenhuma pessoa pode fazer descolar uma aeronave a uma massa
que, no pressuposto do funcionamento normal dos motores, nao
consiga franquear todos os obstaculos durante todas as fases do voo,
incluindo todos os pontos ao longo do percurso em rota ou quaisquer
desvios planeados.

8.G.200 AERONAVES USADAS NO TRANSPORTE AEREO
COMERCIAL

8.G.205 Aplicabilidade

(a) Esta sec¢do determina as limita¢oes de operacio e performance
das aeronaves usadas nas operacoes de transporte aéreo comercial,
com excep¢ao das aeronaves que possuam uma autorizagio ou uma
isencdo especial por parte da Autoridade que as isente de limitacoes
especificas de operagao e performance.

8.G.210 Geral

(a) Cada operador de uma aeronave envolvida no transporte aéreo
comercial devera cumprir as disposigoes da Secgao 8.G.200.

(b) A Autoridade pode conceder isenc¢oes de acordo com a Parte 1 dos
presentes regulamentos relativamente aos requisitos da Secc¢ao
8.G.200 se circunstancias especiais tornarem uma observacao literal
de um requisito desnecessaria para a seguranca.

(¢) No caso da total conformidade com os requisitos da Sec¢édo 8.G.200
néo puder ser demonstrada devido a caracteristicas de desenho
especificas (por exemplo, hidroavides, dirigiveis ou avides superso-
nicas), o operador devera aplicar normas de performance aprovadas
que assegurem um nivel de seguranc¢a ndo menos restritivo do que
as dos requisitos pertinentes desta Secgao.

(d) Excepto conforme estabelecido no 8.H.4105, nenhuma pessoa pode
operar uma aeronave monomotor usada para o transporte comercial
de passageiros a ndo ser que essa aeronave seja continuamente
operada em condigdes diurnas, VFR, excluindo acima do tecto das
nuvens, em rotas ou desvios destas que nao possibilitem que uma
aterragem forgada em seguranga seja executada no caso de uma
falha do motor.

(¢) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave multi-motor usada
para o transporte comercial de passageiros que nao seja capaz de
cumprir com qualquer uma das limitagées de performance das
subsecc¢oes 8.G.220 a 8.G.240 a nio ser que essa aeronave opere
continuamente:

(1) Durante o dia;

(2) Em VFR, excluindo as operagdes acima do tecto de nuvens;
e

(3) A uma massa que ira permitir que esta suba, com o motor
critico inoperativo, a pelo menos 50 pés por minuto ao operar a
altitude minima em rota (MEA) da rota prevista ou qualquer
desvio planeado, ou a 5,000 pés sobre o nivel médio do mar
(MSL), valendo o que for mais elevado.

() As aeronaves multi-motor que nio sejam capazes de cumprir com
o paragrafo (e)(3) sdo, para os fins desta Seccdo, considerados
como aeronaves monomotor e deverdao cumprir com os requisitos
do paragrafo (d).
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8.G.215 Calculos de performance da aeronave

(@) Nenhuma pessoa pode fazer descolar uma aeronave usada no
transporte aéreo comercial sem se certificar que as limitacgoes de
operacao e performance aplicaveis, requeridas nesta sec¢io, possam
ser calculadas com precisio, com base no AFM, RFM ou noutra fonte
de dados aprovada pela Autoridade.

(b) Cada pessoa ao calcular as limitagoes de operacéo e performance de
aeronaves usadas no transporte aéreo comercial devera assegurar
que os dados de performance usados para determinar a conformi-
dade com esta Seccdo possam, durante qualquer fase do voo, ter
em conta com exactiddo:

(1) Quaisquer condiges de operagdo que se possa razoavelmente
esperar, que possam afectar de maneira adversa a perfor-
mance da aeronave;

(2) A falha de um motor numa aeronave com dois motores, se
aplicavel; e

(3) A falha de dois motores numa aeronave com trés ou mais
motores, se aplicavel.

(¢) Ao calcular os requisitos de performance e de limitagao das subsec-
¢oes 8.G.220 a 8.G.240, cada pessoa que efectua o célculo dever4,
para todos os motores em operacio e para os motores inoperativos,
ter em conta com exactidao —

(1) Em todas as fases do voo—

(1) O efeito do consumo de combustivel e 6leo na massa da
aeronave;

(i1) O efeito do consumo de combustivel nas reservas de
combustivel resultante de alteracées nos percursos de
voo, ventos e configuragio da aeronave;

(111) O efeito da descarga de combustivel na massa da aeronave
e reservas de combustivel, se aplicavel e aprovado;

(iv) O efeito de qualquer sistema de protec¢do contra o gelo,
se aplicavel e se as condigbes meteoroldgicas exigirem o
seu uso;

(v) Temperaturas ambientes e ventos ao longo da rota
pretendida e qualquer desvio planeado;

(vi) Percursos de voo e altitudes minimas requeridas para
permanecer a salvo de obstaculos.

(2) Durante a descolagem e aterragem—

(1) O estado da pista de descolagem ou drea a ser usada,
incluindo quaisquer elementos contaminantes (por
exemplo, dgua, neve derretida, neve, gelo);

(11) O gradiente da pista a ser usada;

(1i1) O comprimento da pista incluindo as zonas livres de
obstaculos e as zonas de paragem, se aplicavel;

(iv) Altitudes de pressdo nos locais de descolagem e
aterragem;

(v) Temperaturas ambientes reinantes e ventos na
descolagem;

(vi) Previsdo de temperaturas ambientes e ventos em cada
destino e local de aterragem alternativo planeado;

(vii) As caracteristicas do manejo em terra (por exemplo, a
ac¢do de travagem) do tipo de aeronave;

(viii) Terreno e auxilios para aterragem que possam afectar
a trajectoria de descolagem, a trajectoria de aterragem e
a corrida de aterragem; e

(ix) Precisao dos mapas.

Nota: Nos casos em que as condigées sejam diferentes daquelas em
que se baseia a performance, o cumprimento pode ser determinado por
interpolagdo ou calculo dos efeitos das alteragoes nas varidveis especi-
ficas, se os resultados da interpolagdo ou os cdlculos forem substancial-
mente tdo precisos como os resultados dos testes directos.

Nota: Para dar conta do efeito dos ventos, os dados de descolagem
com base no ar calmo podem ser corrigidos tendo em conta ndo mais
do que 50 por cento de qualquer componente de vento frontal declarado
e ndo menos do que 150 por cento de qualquer componente de vento de
cauda declarado.
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8.G.220 Limitac¢oes da descolagem

(a) Avides. Nenhuma pessoa pode fazer descolar um avido usado no
transporte aéreo comercial a ndo ser que os seguintes requisitos
sejam cumpridos ao determinar a massa maxima a descolagem
permitida:

(1) A corrida de descolagem nao devera ser superior ao compri-
mento da pista.

(2) Para avides de motor de turbina—

(1) A distancia de descolagem nao devera exceder o
comprimento da pista mais o comprimento da zona livre
de obstaculos, excepto que o comprimento de qualquer
area livre de obstaculos incluida no calculo nao devera ser
superior a metade do comprimento da pista; e

(1) A distancia de aceleragdo-paragem nao devera exceder o
comprimento da pista, mais o comprimento de qualquer
zona de paragem em qualquer momento durante a
descolagem até atingir a V.

(3) Para avides de motor a pistao:

(1) A distancia de aceleracao-paragem nao devera exceder o
comprimento da pista em qualquer momento durante a
descolagem até atingir a V.

(4) Se o motor critico avariar a qualquer altura depois do avido
atingir a V|, possa continuar a trajectéria de voo para a
descolagem e franquear todos os obstaculos:

(1) Por uma margem vertical de pelo menos 9.1 m (35 pés)
para avides de motor de turbina ou 15.2 m (50 pés) para
avides de motor a pistdo; e

(i1) Por uma margem horizontal de pelo menos 60 m (200
pés) dentro dos limites do aerédromo e por uma margem
horizontal de pelo menos 90 metros (300 pés) depois de
passar os limites, sem um movimento de pranchamento
de mais de 15 graus em qualquer ponto da trajectéria do
voo para a descolagem.

(b) Helicépteros. Nenhuma pessoa pode fazer descolar um helicéptero
usado no transporte aéreo comercial que, no caso de uma falha do
motor critico, ndo consiga—

(1) Para os helicépteros da Classe 1:

(1) No do ponto de decisdo de descolagem ou antes desse
ponto, interromper a descolagem e parar dentro da drea
de descolagem rejeitada; ou

(i) Apés o ponto de decisdo de descolagem, continuar a
descolagem e depois a subida, franqueando todos os
obstdculos ao longo da trajectéria de voo, até encontrar
um local de aterragem adequado.

(2) Para os helicépteros da Classe 2:

(i) Antes de atingir um ponto definido apés a descolagem,
executar em seguranca uma aterragem forgada dentro
da area de descolagem rejeitada, ou

(i1) Em qualquer ponto depois de atingir um ponto definido
apds a descolagem, continuar a descolagem e depois a
subida, franqueando todos os obstaculos ao longo da
trajectoria de voo, até encontrar um local de aterragem
adequado.

(3) Para os helicépteros da Classe 3—

(1) Franquear todos os obstaculos ao longo da trajectéria de
voo por uma margem adequada; ou

(i1) Manter a altitude minima de voo; ou

(1i1) No caso de uma falha do motor possibilitar uma
aterragem forgada em seguranca.
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8.G.225 Limitacdées em rota - aviao: todos os motores em
funcionamento

(@) Nenhuma pessoa pode fazer descolar um avido de motor a pistdo
usado no transporte aéreo comercial com uma massa que nao per-
mita uma razdo de subida de pelo menos 6.9 V_ (ou seja, o nimero
de pés por minuto obtido multiplicando a velocidade minima de
voo estabilizado do avido por 6.9) com todos os motores em funcio-
namento, a uma altitude de pelo menos 300 m (1,000 pés) acima
de todo o terreno e obstrugées num raio de 16 kms (dez milhas) de
cada lado do percurso pretendido.

8.G.230 Limitac¢oes em rota: um motor inoperativo

(a) Avido. Nenhuma pessoa pode fazer descolar um aviao bimotor usado
no transporte aéreo comercial a néo ser que esse avido consiga, no
caso de uma falha do motor no ponto mais critico em rota, continuar
0 voo para um aerédromo adequado onde possa ser efectuada uma
aterragem e ao mesmo tempo permitindo:

(1) Para os avides de motor a pistdo:

(1) Pelo menos uma razao de subida de 0.079 - (0.106/ntimero
de motores instalados) V_* (se a V_ for expressa em nés) a
uma altitude de 300 m (1,000 pés) acima de todo o terreno
e obstrugdes num raio de 8 km, de cada lado do percurso
pretendido; e

(i1)) Uma pendente positiva a uma altitude de pelo menos 450
m (1,500 pés) acima do aerédromo onde se supde que a
aeronave vai aterrar.

(2) Para os avides de motor de turbina da categoria de trans-
porte:

(1) Uma pendente positiva a uma altitude de pelo menos 300 m
(1,000 pés) acima de todo o terreno e obstrugdes num raio
de 8 km, de cada lado do percurso pretendido;

(i1) Uma trajectéria limpa de voo a partir da altitude de
cruzeiro para o aerédromo de destino que possibilite uma
margem vertical de pelo menos 600 m (2,000 pés) acima
de todo o terreno e obstru¢ées num raio de 8 km, de cada
lado do percurso pretendido; e

(ii1)) Uma pendente positiva a uma altitude de pelo menos
450 m (1,500 pés) acima do aer6dromo onde se supoe que
0 avido vai aterrar;

Nota: A razdo de subida especificada no pardgrafo (a)(1)(i) pode ser
alterada para 0.026 Vso2 para avides de grande porte da categoria de
transporte com um certificado do tipo emitido antes de 1953.

Nota: A margem de franqueamento de obstdculos de 8 km indicada
no pardgrafo (a) deverd ser aumentada para 16.1 km (10 sm) se a pre-
cisdo de navegagdo ndo cumprir com o nivel de contengdo de 95%.

(b) Helicoptero. Nenhuma pessoa devera fazer descolar um helicéptero
bimotor no transporte aéreo comercial a ndo ser que esse helicop-
tero consiga, no caso de uma falha do motor critico e em qualquer
ponto na fase em rota, continuar o voo para o destino ou local de
aterragem alternativo sem voar abaixo da altitude minima de voo
em qualquer ponto e franqueando todos os obstaculos na trajectéria
de aproximagao por uma margem segura.

8.G.235 Limitag¢oes em rota: dois motores inoperativos

(a) Avidgo. Nenhuma pessoa pode fazer descolar um aviao de trés ou
mais motores utilizado no transporte aéreo comercial, a uma massa
para a qual nido exista um aerédromo de aterragem adequado a
uma distancia de 90 minutos de qualquer ponto ao longo da rota
planeada (com todos os motores em funcionamento a poténcia de
cruzeiro), a ndo ser que esse avido consiga, no caso de uma falha
simultanea de dois motores criticos no ponto mais critico ao longo
dessa rota, prosseguir para um aerédromo de aterragem adequado
e a0 mesmo tempo permitindo —

(1) Para os avides de motor de turbina —

(1) Seguir uma trajectéria limpa de voo (considerando as
temperaturas ambientes previstas ao longo do percurso),
com uma margem vertical de pelo menos 600 m (2,000 pés) acima
de todo o terreno e obstrugées num raio de 8 km (4.34
milhas nduticas) de cada lado do percurso pretendido;
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(11) Uma pendente positiva a uma altitude de 450 m (1,500 pés)
acima do aerédromo de aterragem previsto; e

(iii) Combustivel suficiente para prosseguir para o aerédromo
de destino, alcancar uma altitude de pelo menos 450 m
(1,500) pés directamente sobre o aer6dromo, e, em seguida,
voar durante 15 minutos a potencia de cruzeiro.

Nota: O consumo de combustivel e éleo apds a falha do motor é o
mesmo consumo que é permitido nos dados da trajectoria limpa de
voo do AFM.

(2) Para os avides de motor a pistdo —

(i) Uma razao de subida de 0.013 V_?pés por minuto (ou
seja, o numero de pés por minuto é obtido multiplicando
o numero de nés ao quadrado por 0.013) a uma altitude
de 300 m (1,000 pés) acima da solo ou obstrucdo mais
elevada num raio de 16 km (10 milhas) de cada lado do
percurso pretendido, ou a uma altitude de 1500 m (5,000
pés), valendo o que for mais elevado; e

(i1) Combustivel suficiente para prosseguir para o aerédromo
de aterragem previsto e alcangar uma altitude de
pelo menos 300 m (1,000 pés) directamente sobre esse
aerédromo.

Nota: Quando se prevé que os dois motores da aeronave de motor a
pistao falhem a uma altitude acima da altitude minima determinada,
o cumprimento com a razdo de subida determinada ndo tem de ser de-
monstrada durante a descida desde a altitude de cruzeiro até a altitude
minima determinada, se os requisitos puderem ser cumpridos quando a
altitude minima for atingida, e presumindo que a descida seja ao longo
de uma trajectéria limpa de voo e a razdo de descida seja 0.013 Vso2
maior do que a razdo nos dados de performance aprovados.

Nota: Se a descarga de combustivel for autorizada (ou planeada), a
massa da aeronave no ponto onde os dois motores falham é considerada
como ndo sendo inferior & que incluiria combustivel suficiente para
prosseguir para um aerédromo e alcangar uma altitude de pelo menos
300 m (1,000 pés) directamente sobre esse aerédromo.

(b) Helicépteros. Nenhuma pessoa devera fazer descolar um helicép-
tero da Classe 1 ou Classe 2, de trés ou mais motores, usado no
transporte aéreo comercial, a ndo ser que esse helicoptero consiga,
no caso de dois motores criticos falharem simultaneamente em
qualquer ponto da fase em rota, continuar o voo para um local de
aterragem adequado.

8.G.240 Limitacdes de aterragem

(a) Avides. Nenhuma pessoa pode fazer descolar um avido usado em
operacgdes comerciais a no ser que a sua massa a chegada, quer ao
aerédromo de destino pretendido ou a qualquer aerédromo alter-
nativo planeado, permita uma aterragem com paragem completa
a partir de um ponto situado a 50 pés sobre a intersecc¢io do plano
livre de obstrucoes e a pista, e dentro de—

(1) Para os avides de motor de turbina, 60 por cento do compri-
mento efectivo de cada pista.

(2) Para os avides de motor a pistdo, 70 por cento do comprimento
efectivo de cada pista.

(b) Para fins de determinar a massa de aterragem permitida no aero-
dromo de destino, cada pessoa encarregada de determinar o limite
de aterragem devera assegurar que—

(1) O aviao aterre na pista e na direc¢cdo mais favoravel, em ar
calmo; ou

(2) O avido aterre na pista mais adequada considerando a velo-
cidade e direc¢io provaveis do vento, as condi¢des da pista,
as caracteristicas do manejo em terra do avido, e outras
condi¢des como os auxilios para aterragem e o terreno.

Nota: Se for comunicado ou previsto que a pista no destino de
aterragem estard molhada ou escorregadia, a distancia de aterragem
disponivel deverd ser no minimo 115 por cento da distancia de aterragem
requerida a ndo ser que, com base numa demonstragdo das técnicas
operacionais de aterragem reais em pistas molhadas ou escorregadias,
uma distancia de aterragem mais curta (mas ndo inferior & requerida
no pardgrafo (a)) tenha sido aprovada para um tipo e modelo especifico
de aeronave e esta informagdo esteja incluida no AFM.
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(¢) Um aviao de turbina da categoria de transporte que estaria proibido
de descolar devido a néo ter conseguido cumprir os requisitos do
paréagrafo (a)(1), pode descolar se for especificado um aer6dromo
alternativo que cumpra com todos os requisitos do paragrafo (a).

(d) Helicopteros. Nenhuma pessoa pode fazer descolar um helicéptero
usado no transporte aéreo comercial a ndo ser que, com todos os
motores em funcionamento a chegada ao local de aterragem do
destino pretendido ou a qualquer local de aterragem alternativo
planeado, este consiga franquear todos os obstaculos na trajectéria
de aproximacao e consiga aterrar e parar dentro da distancia de
aterragem disponivel.

(e) Helicépteros. Nenhuma pessoa pode fazer descolar um helicéptero
usado no transporte aéreo comercial a ndo ser que, no caso de qual-
quer motor ficar inoperativo na fase de aproximagao e aterragem
no local de aterragem do destino pretendido ou em qualquer local
de aterragem alternativo planeado, consiga:

(1) Para os helicépteros da Classe 1—

(1) Antes do ponto de decisdo de aterragem, franquear todos
os obstdculos na trajectoria de aproximacio e ser capaz
de aterrar e parar dentro da distancia de aterragem
disponivel ou executar uma aterragem falhada e
franquear todos os obstaculos no percurso de voo por uma
margem adequada; ou

(i1) Apds o ponto de decisdo de aterragem, aterrar e parar
dentro da distancia de aterragem disponivel.

(2) Para os helicopteros da Classe 2—

(1) Antes de atingir um ponto definido antes da aterragem,
executar em seguranca uma aterragem forgada dentro da
distancia de aterragem disponivel.

(3) Para os helicopteros da Classe 3:

(1) Executar em seguranca uma aterragem forgada dentro da
distancia de aterragem disponivel.

8.H. REGRAS DE VOO
8.H.100 TODAS AS OPERACOES
8.H.105 Operacao da aeronave em terra

(@) Nenhuma pessoa pode efectuar a rolagem de uma aeronave na
area de movimento de um aerédromo a ndo ser que a pessoa aos
comandos:

(1) Tenha sido autorizada pelo proprietario, locatdrio ou um
agente designado;

(2) Tenha total competéncia para efectuar a rolagem da aero-
nave;

(3) Esteja qualificada para utilizar o radio, se forem requeridas
radiocomunicagoes; e

(4) Tenha recebido instrugéo por parte de uma pessoa competente
em relacdo a disposigao geral do aerédromo, e se adequado,
informagao sobre as rotas, sinais, marcas, luzes, sinais e
instrugoes do ATC, fraseologia e procedimentos, e esteja
capacitado para cumprir as normas operacionais requeridas
para o movimento seguro da aeronave no aerédromo.

(b) Nenhuma pessoa podera fazer rodar o rotor de um helicéptero com
potencia de motor a nido ser que exista um piloto qualificado nos
comandos.

8.H.110 Condic¢oes de descolagem

(@) Nenhuma pessoa pode fazer descolar uma aeronave, a nio ser
que —

(1) De acordo com a informagao disponivel, as condigdes mete-
oroldgicas no aerédromo e o estado da pista que se pretende
usar permitam uma descolagem e partida seguras; e

(2) O RVR ou a visibilidade na direc¢édo de descolagem da aero-
nave seja igual ou superior aos minimos aplicaveis.

(b) Nenhuma pessoa pode fazer descolar uma aeronave a nao ser que,
ao determinar o comprimento da pista requerido e disponivel, a
perda, se existente, de comprimento da pista devido ao alinhamento
da aeronave antes da descolagem tenha sido considerada.
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8.H.115 Voo em condicoes de formacao de gelo conhecidas
ou esperadas

(@) Nenhuma pessoa pode fazer descolar ou continuar a operar uma
aeronave em rota quando forem conhecidas ou esperadas condi¢oes
de formagao de gelo, sem assegurar que a aeronave esteja certificada
para operagoes em condic¢oes de formagao de gelo e possua equipa-
mento operacional suficiente de degelo ou anti-gelo.

(b) Nenhuma pessoa pode fazer descolar uma aeronave quando geada,
gelo ou neve estiverem a aderir as asas, superficies de comando,
hélices, entradas de motores ou outras superficies criticas da
aeronave que possam afectar de forma adversa a performance ou
controlabilidade da aeronave.

(c) Nas operagoes de transporte aéreo comercial, nenhuma pessoa pode
fazer descolar uma aeronave quando as condigdes sejam tais que
se pode esperar razoavelmente que a geada, gelo ou neve adiram a
ela, a ndo ser que a aeronave tenha sido inspeccionada em relag¢io
a formacédo de gelo, e os procedimentos aprovados para o titular
do AOC pela Autoridade sejam seguidos de forma a assegurar que
sejam efectuados os procedimentos anti-gelo e de degelo no solo.

8.H.120 Ajustes do altimetro

(a) Cada pessoa que opere uma aeronave, com excep¢do de um baldo
ou planador, devera manter a altitude de cruzeiro ou nivel de voo
por referéncia a um ajuste do altimetro —

(1) Abaixo do nivel de transi¢ao para—

(1) O ajuste em vigor comunicado de uma estacio ao longo
da rota e num raio de 185 Km (100 milhas n4uticas) da
aeronave;

(i1) O ajuste em vigor comunicado de uma estag¢io proxima,
se nao existir uma estagdo ao longo da rota; ou

(i11) No caso de uma aeronave néo equipada com um radio,
a elevacdo do aerédromo de partida ou um ajuste do
altimetro adequado disponivel antes da partida; ou

(2) Ao nivel ou acima da altitude de transigido para 29.92”
(1013.2 mb).

Nota: Nas dreas do mundo onde possa ndo ser possivel conseguir um
ajuste do altimetro, consultar os procedimentos do Estado no AIP.

8.H.125 Altitudes minimas seguras: generalidades

(a) Excepto quando necessario para a descolagem ou aterragem, ou
excepto com a permissdo da Autoridade, nenhuma pessoa pode
operar uma aeronave abaixo das seguintes altitudes:

(1) Em qualquer local. Uma altitude que permita, se falhar um
motor, a continuagdo do voo ou uma aterragem de emer-
géncia sem riscos desnecessarios para pessoas ou bens na
superficie.

(2) Sobre dreas congestionadas. Sobre qualquer area conges-
tionada de uma cidade, vila ou povoado, ou sobre qualquer
reunido de pessoas ao ar livre, uma altitude de 300m (1,000
pés) acima do obstdculo mais elevado dentro de um raio
horizontal de 600m (2,000 pés) da aeronave.

(3) Sobre outras, que ndo dreas congestionadas. Uma altitude de
150m (500 pés) acima da superficie, excepto sobre mar alto
ou zonas de baixa densidade populacional e pouco trafego,
onde nao se podera voar a menos de 150m (500 pés) de uma
pessoa, barco, veiculo ou estrutura.

(4) Helicopteros. Os pilotos de helicopteros néo estao sujeitos as
restri¢oes de proximidade desde que estes actuem de uma
forma que néo seja arriscada para pessoas e bens na super-
ficie. O PIC de um helicéptero devera cumprir com quaisquer
rotas ou altitudes para a area que sejam estabelecidas para
helicépteros pela Autoridade.

(b) As disposigoes do paragrafo a) ndo se aplicam a:

(1) Uma aeronave que esteja a ser usada para operacoes de tra-
balho aéreo relacionadas com a agricultura, horticultura ou
preservacio florestal de acordo com as disposi¢oes de operagao
da Parte 11 Regulamentos do Trabalho Aéreo.

(2) Um planador enquanto estiver a planar em subida;

(3) Qualquer balao ou papagaio cativo.
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(c) Nada neste regulamento devera proibir qualquer aeronave de:

(1) Descolar, aterrar ou praticar aproximagdes para aterragem,
quando tal pratica esteja confinada ao espago aéreo normal-
mente usado para esse fim; ou

(2) Voar com o fim de verificar auxilios de navegagao ou proce-
dimentos de acordo com a pratica de aviagdo normal num
aerdédromo certificado ou autorizado; ou

(3) Voar de um modo que possa ser necessario com o fim de
salvar vidas.

8.H.130 Altitudes minimas de seguranca para VFR

(a) Salvo quando seja necessario para a descolagem ou aterragem,
nenhuma pessoa pode operar uma aeronave abaixo das seguintes
altitudes:

(1) Nenhuma pessoa pode operar com uma aeronave durante
o dia, em VFR, a uma altitude inferior a 300 m (1,000 pés)
acima da superficie ou dentro de um raio de 300 m (1,000 pés)
de qualquer montanha, colina ou outra obstrucéo ao voo.

(2) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave durante a noite,
em VFR, a uma altitude inferior a 300 m (1,000 pés) acima do
obstaculo mais elevado dentro de uma distancia horizontal
de 8 km do centro da trajectoria prevista ou, em dreas mon-
tanhosas designadas, a menos de 600 m (2,000 pés) acima do
obstaculo mais elevado dentro de uma distancia horizontal
de 8 km do centro da trajectéria prevista.

8.H.135 Minimos de opera¢ao para uma aproximacao por
instrumentos

(a) Nenhuma pessoa pode efectuar uma operacgio para ou a partir de
um aerédromo usando minimos de operacao inferiores aos que pos-
sam estar estabelecidos para esse aerédromo pelo Estado no qual
esse aerdédromo esta localizado, a ndo ser que esse Estado aprove
especificamente essa operacio, em conformidade com as disposi¢oes
da Norma de Implementacao: NI: 8. H.135.

(b) Nenhuma pessoa pode conduzir operacdes de aproximacio e ater-
ragem por instrumentos a uma visibilidade inferior a 800m, a nao
ser que seja fornecida informacao RVR.

() A NI 8.H.135 estabelece os requisitos relativos aos minimos de
operagdo para aproximagao por instrumentos.

8.H.140 Operacgoes da categoria II e III: regras gerais de
operacao

(@) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil numa operacéo
da Categoria IT ou IIT a nédo ser que:

(1) O PIC e o CP da aeronave possuam as autorizagoes e habili-
tagbes adequadas estabelecidas na Parte 2.

(2) Cada membro da tripulac¢ao de voo possua um conhecimento
adequado e esteja familiarizado com a aeronave e os proce-
dimentos a serem utilizados; e

(3) O painel de instrumentos a frente do piloto que esteja a
controlar a aeronave possua instrumentos adequados ao
tipo de sistema de orientagao de controlo do voo que esteja
a ser usado.

(b) A menos que autorizado de outra forma pela Autoridade, nenhuma
pessoa pode operar uma aeronave civil numa operagéo da Categoria
IT ou Categoria III a nao ser que cada componente de terra requerido
para essa operagao e o equipamento de bordo estejam instalados e
em funcionamento.

(c) Se o procedimento de aproximacgio a ser utilizado estipular e exi-
gir o uso de uma DH, a DH autorizada DH é a mais elevada das
seguintes:

(1) A DH estabelecida pelo procedimento de aproximacao.

(2) A DH estabelecida para o PIC.

(3) A DH para a qual a aeronave esta equipada.

http://kiosk.incv.cv

(d) A menos que autorizado de outra forma pela Autoridade, nenhum
piloto que opere uma aeronave numa aproximacgio da Categoria II
ou Categoria III, que estipule e exija a utilizagdo de uma DH, pode
continuar a aproximacao abaixo da altitude de decisdo autorizada
a nao ser que sejam cumpridas as seguintes condigdes:

(1) A aeronave esteja numa posicio a partir da qual uma descida
para uma aterragem na pista pretendida possa ser efectuada
a uma razio de descida normal, usando as manobras nor-
mais, e onde essa razido de descida ird permitir que o toque
ocorra dentro da zona de contacto da pista da aterragem
pretendida.

(2) Pelo menos uma das seguintes referéncias visuais para a
pista pretendida seja distintamente visivel e identificavel
para o piloto:

(1) O sistema de luzes de aproximagcao, excepto que o piloto ndo
pode descer abaixo dos 100 pés acima da elevacio da zona
de toque, usando as luzes de aproximacgio como referéncia,
anfo ser que as barras vermelhas de identifica¢io do fim
de pista ou as barras vermelhas laterais sejam também
claramente visiveis e identificaveis.

(i1) A cabeceira da pista.

(iii) As marcas da cabeceira da pista.

(iv) As luzes de cabeceira.

(v) A zona de contacto ou as marcas da zona de contacto.
(vi) As luzes de indicac¢ao da zona de contacto.

(e) A menos que autorizado de outra forma pela Autoridade, cada pi-
loto que opere uma aeronave devera imediatamente executar uma
aproximacéo falhada apropriada sempre que, antes do contacto, os
requisitos do paragrafo (d) desta sec¢do ndo sejam cumpridos.

() Nenhuma pessoa que opere uma aeronave utilizando uma aproximagao
da Categoria III sem a DH pode aterrar essa aeronave excepto de
acordo com as disposi¢oes da carta de autorizagdo emitida pela
Autoridade.

(2) Nenhuma pessoa pode conduzir operacoes de aterragem e aproximagoes
por instrumentos da Categoria II ou III com visibilidade inferior a
800 m a nao ser que seja fornecida informacgiao RVR.

(h) Os paragrafos de (a) a (f) desta sec¢do nao se aplicam as operagoes
conduzidas por titulares de AOC aos quais tenha sido emitido um
certificado sob a Parte 9. Nenhuma pessoa pode operar uma aerona-
ve civil numa operacéo da Categoria II ou Categoria III conduzida
por um titular de AOC a nao ser que a operacéo seja conduzida de
acordo com o programa de formacgao aprovado e as especifica¢oes
de operagoes desse titular de AOC.

8.H.145 Manual da Categoria Il e Categoria III

(a) Excepto conforme estipulado no paragrafo (c) desta sec¢do, nenhuma
pessoa pode operar uma aeronave civil numa operagao da Categoria
IT ou Categoria III a ndo ser que—

(1) Esteja disponivel na aeronave um manual da Categoria 11
ou Categoria III vigente e aprovado, conforme apropriado,
para essa aeronave;

(2) A operacéo seja conduzida de acordo com os procedimentos,
instrugoes e limitagdes do manual adequado; e

(3) O equipamento e os instrumentos listados no manual que sao
requeridos para uma operacio da Categoria II ou Categoria
IIT em particular tenham sido inspeccionados e mantidos de
acordo com o programa de manutencdo contido no manual.

(b) Cada operador deve manter uma cépia actualizada de cada manual
aprovado na sua base principal de operacgoes e deve disponibilizar
cada manual para inspeccdo a pedido da Autoridade.

(c) Os paragrafos (a) e (b) nao se aplicam as operagoes conduzidas por
titulares de AOC aos quais tenha sido emitido um certificado sob
a Parte 9, que inclua operagdes da Categoria II ou III aprovadas
como parte do manual de operagoes destes.

(d) A NI 8.H.145 estabelece os requisitos especificos para um manual
das Categorias II e III.
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8.H.150 Isencao de certas operacoes da categoria II

(a) A Autoridade pode conceder uma isen¢io aos requisitos de 8.H.140
e 8.H.145 para a operacdo de aeronaves de pequeno porte em ope-
ragoes da Categoria II se a Autoridade considerar que a operacgio
proposta pode ser conduzida em seguranca.

Nota: Tal isen¢do ndo permite a operag¢do de aeronaves que trans-
portem pessoas ou bens para fins de compensagdo ou aluguer.

8.H.155 Decisao de desvio - motor inoperativo

(a) Excepto conforme estabelecido no paragrafo (b), o PIC devera aterrar
a aeronave no aerédromo adequado mais préoximo, onde possa ser
efectuada uma aterragem em seguranca, sempre que um motor de
uma aeronave falhe ou seja parado para evitar possiveis danos.

(b) Se ndao mais de um motor de uma aeronave que possua trés ou mais
motores falhar, ou a sua rotagéo for parada, o PIC pode prosseguir
para um aerdédromo se decidir que prosseguir para esse aerédromo
é tao seguro como aterrar no aerédromo mais préximo, depois de
ter em consideracao:

(1) A natureza da falha e as possiveis dificuldades mecanicas
que podem ocorrer se o voo for continuado;

(2) A altitude, massa e combustivel utilizdvel no momento da
paragem do motor;

(3) As condi¢bes meteorolégicas em rota e nos pontos de ater-
ragem possiveis;

(4) A congestao do trafego aéreo;
(5) O tipo de terreno; e
(6) A familiaridade com o aerédromo a ser usado.

8.H.160 Operacao perto de outras aeronaves, incluindo voos
de formacao

(a) Nada constante nestes regulamentos podera liberar o PIC de uma
aeronave da responsabilidade de tomar uma decisdo, incluindo as
manobras de prevengio de colisdo com base em avisos de resolugio
fornecidos pelo equipamento ACAS, no sentido de evitar ao maximo
a colisdo.

(b) Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave em tal proximidade
de outras aeronaves que crie um perigo de colisdo.

(¢) Nenhuma pessoa devera operar uma aeronave em voo de formacao,
excepto —

(1) Através de acordo com o PIC de cada aeronave na formacéo,
e

(2) Se num espaco aéreo controlado, de acordo com as condi¢oes
determinadas pelo servico de trafego aéreo adequado, o que
inclui que:

(1) A formacdo actue como uma sé aeronave em relagdo a
comunicagdo da posi¢do e navegacao;

(11) A separacgdo entre aeronaves no voo devera ser
responsabilidade do condutor do voo e dos pilotos em
comando das outras aeronaves em voo;

(ii1) A separagdo entre aeronaves devera incluir periodos de
transi¢do quando as aeronaves estdo a efectuar manobras
para atingir a sua prépria separagio dentro da formagao
e durante a juncéo e o afastamento; e

(iv) Cada aeronave devera ser mantida a uma distancia
do condutor de voo que nao exceda 1 km (0.5 NM)
lateralmente e longitudinalmente e 30 m (100 pés)
verticalmente.

(d) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave que transporte passa-
geiros por conta de outrem em voo de formacao.

8.H.165 Regras de prioridade de passagem: excepto operacoes
na agua

(a) Generalidades.

(1) Cada piloto devera manter a vigilancia de modo a ver e evitar
outras aeronaves; e
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(2) Quando uma regra desta subsec¢do der a outra aeronave a
prioridade, o piloto devera ceder a passagem a essa aeronave,
nao podendo passar sobre, por debaixo ou na frente dela, a
nao ser que passe a distancia suficiente e tenha em conta o
efeito da turbuléncia na aeronave.

(3) Cada piloto que tenha a prioridade devera manter o seu rumo
e velocidade, mas sera responsavel por essa acgao, incluindo
as manobras para evitar uma colisdo, com base nos avisos
indicados pelo equipamento do sistema de anti-colisdo de
bordo (ACAS), para evitar a colisao.

(b) Em perigo. Uma aeronave em perigo tem a prioridade sobre todo o
restante trafego aéreo.

(¢) Convergéncia.

(1) Quando aeronaves da mesma categoria convergem aproxi-
madamente ao mesmo nivel (excepto de frente, ou aproxi-
madamente desse modo), a aeronave a direita de outra tem
direito a prioridade.

(2) Se as aeronaves que convergem sio de diferentes categorias—

(1) Um baléo tem a prioridade sobre qualquer outra categoria
de aeronave;

(i1) Um planador tem a prioridade sobre um dirigivel e uma
aeronave a motor mais pesada que o ar; e

(i11) Um dirigivel tem a prioridade sobre uma aeronave a
motor mais pesada que o ar.

(d) Reboque ou reabastecimento. Uma aeronave que reboque outras
aeronaves ou objectos, ou que reabasteca outras aeronaves tem
prioridade sobre todas as outras aeronaves a motor, com excepc¢ao
das aeronaves em perigo.

(e) Aproximagdo de frente. Quando duas aeronaves se aproximam uma
da outra de frente, ou aproximadamente desse modo, e existe o
risco de colisdo, cada piloto de cada aeronave devera alterar o seu
rumo para a direita.

(f) Ultrapassagem. Cada aeronave que esteja a ser ultrapassada tem a
prioridade e cada piloto de uma aeronave a efectuar uma ultrapas-
sagem, quer numa subida, descida ou em voo horizontal, devera sair
da via alterando o seu rumo para a direita, ndo devendo nenhuma
alteragao subsequente nas posigoes relativas das duas aeronaves
dispensar a aeronave que ultrapassa desta obrigacio até ter passado
e desimpedido a via totalmente.

(g) Aterragem. As aeronaves, quando estdo a efectuar a aproximacéao
final para aterragem, tém prioridade sobre outras aeronaves em
V0o ou a operar na superficie.

(h) Mais de uma aeronave a aterrar. Quando duas ou mais aeronaves
se estdo a aproximar de um aerédromo com o fim de aterrarem,
a aeronave que estd a voar na altitude mais baixa é a que tem a
prioridade.

(1) O PIC nao devera aproveitar-se das regras de prioridade constantes
nos itens (g) e (h) deste paragrafo para passar a frente de outra
aeronave que esteja a efectuar a aproximacéo final para aterrar ou
para ultrapassar essa aeronave.

(j) Aterragem de emergéncia. As aeronaves que forem obrigadas a
aterrar tém prioridade sobre as outras aeronaves.

(k) Descolagem. As aeronaves que estejam a descolar tém prioridade
sobre as aeronaves que estejam a efectuar a rolagem na area de
manobras de um aerédromo.

(1) Movimento a superficie das aeronaves. Em caso de risco de colisao
entre duas aeronaves em rolagem na area de movimento de um
aerédromo, aplica-se o seguinte:

(1) Aproximagao de frente. Quando duas aeronaves se aproximam
uma da outra de frente, ou aproximadamente desse modo,
cada piloto de cada aeronave devera parar, ou sempre que
viavel, alterar o percurso para a direita de modo a manter
a via desimpedida.

(2) Convergéncia. Quando aeronaves convergem num percurso, a
aeronave que estiver a direita da outra tem a prioridade.

(3) Ultrapassagem. Cada aeronave que esteja a ser ultrapassada
tem a prioridade e cada piloto de uma aeronave que efectue
a ultrapassagem deverd manter a via desimpedida.
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(m) Rolagem das aeronaves na area de manobras de um aerédromo.

(1) Uma aeronave que efectue a rolagem na area de manobras
devera parar e esperar em todas as posi¢oes de espera na
pista a ndo ser que seja autorizada de outra forma pela torre
de controlo do aerédromo.

(2) Uma aeronave que efectue a rolagem na area de manobras
devera parar e esperar em todas as barras de paragem
iluminadas, podendo prosseguir quando as luzes estiverem
desligadas.

8.H.170 Regras de prioridade de passagem: operacgoes na agua

(a) Generalidades. Quando duas aeronaves, ou uma aeronave e um
barco, se aproximam uma da outra e existe o risco de colisdo, as aero-
naves deverao prosseguir com cuidado em relagéo as circunstancias
existentes, incluindo as limitagées da respectiva embarcacao.

(b) Convergéncia. Uma aeronave que tenha outra aeronave ou um
barco pela sua direita devera ceder a passagem de modo a manter
a via desimpedida.

(c) Aproximagdo de frente. Uma aeronave que se aproxime de outra
aeronave ou de um barco de frente, ou aproximadamente desse
modo, devera alterar o seu rumo para a direita de forma a manter
a via desimpedida.

(d) Ultrapassagem. A aeronave ou barco que esteja a ser ultrapassado
tem a prioridade, e a que efectua a ultrapassagem devera alterar o
seu rumo de forma a manter a via desimpedida.

(e) Aterragem e descolagem. As aeronaves que efectuem a aterragem
na, ou a descolagem a partir da, 4gua deverdo, tanto quanto for
viavel, manter-se afastados de todos os barcos e evitar impedir a
navegacao destes.

8.H.175 Uso das luzes da aeronave

(a) Se uma aeronave tiver luzes vermelhas de espelho rotativo, ou outras
luzes, instaladas para demonstrar que o motor esta em marcha, o
piloto devera ligar essas luzes antes de arrancar os motores e mos-
trar essas luzes sempre que os motores estejam em marcha.

(b) Excepto conforme estipulado no paragrafo f), nenhuma pessoa
pode operar uma aeronave no periodo desde o nascer do sol até ao
por-do-sol, ou durante qualquer periodo que possa ser determinado
pela autoridade adequada, a ndo ser que—

(1) Tenha ligado as luzes de navegacao;

(2) Se estiverem instaladas luzes anti-colisdo, essas luzes sejam
ligadas; e

(3) Nao sejam exibidas outras luzes, se for provavel que sejam
confundidas com as luzes de navegagao.

(c) Excepto conforme estipulado no paragrafo f), nenhuma pessoa pode
estacionar ou operar uma aeronave na area de movimento de um
aerédromo, a ndo ser que as seguintes luzes sejam exibidas:

(1) Luzes de navegacio, excepto se a aeronave estiver parada e
adequadamente iluminada;

(2) Luzes anti-colisdo, ou outras luzes com o objectivo de atrair
a atencdo para a aeronave;

(3) Luzes para indicar quando o motor est4 em marcha.

(d) Nenhuma pessoa pode ancorar uma aeronave a nio ser que essa
aeronave—

(1) Tenha ligado as luzes de ancoragem; ou

(2) Esteja numa 4rea onde as luzes de ancoragem nao sejam
necessarias nos barcos.

(e) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave na agua no periodo
desde o nascer do sol até ao por-do-sol a ndo ser que:

(1) Exiba as luzes conforme requerido pelo Regulamento Inter-
nacional para Evitar Abalroamentos no Mar (edi¢do mais
recente); ou

(2) Exiba as luzes da forma mais similar possivel, relativamente
as caracteristicas e posigao, as requeridas pelo Regulamento
Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar se néo for
possivel exibir as luzes exactamente conforme requerido.
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() Um piloto tem permissao para desligar ou diminuir a intensidade de
quaisquer luzes intermitentes aplicadas para cumprir os requisitos
deste paragrafo se estas tiverem o efeito ou forem passiveis de:

(1) Afectar de maneira adversa a execucdo satisfatéria das
tarefas; ou

(2) Sujeitar um observador exterior a uma ofuscagéo prejudicial.
8.H.180 Voo simulado por instrumentos

(a) Uma pessoa nao devera operar uma aeronave num voo simulado
por instrumentos a ndo ser que—

(1) Essa aeronave possua duplo comando em pleno funciona-
mento, excepto;

(1) No caso de dirigiveis; ou

(i1) Num avido monomotor equipado com um comando Gnico
deslocavel, no lugar do comando duplo fixo de ailerons e
comando de profundidade.

(2) Um piloto qualificado ocupe um lugar de comando para actuar
como piloto de segurancga para a pessoa que estd a pilotar em
condigoes simuladas por instrumentos; e

(3) O piloto de seguranga tenha um campo de visdo adequada
para a frente e para cada lado da aeronave, ou um observa-
dor competente em comunicac¢do com o piloto de seguranca
ocupe uma posi¢do na aeronave a partir da qual o campo de
visdo do observador complemente adequadamente a visdo do
piloto de seguranca.

(b) Uma pessoa nao deverd envolver-se em condi¢des de voo simu-
lado por instrumentos durante as operacoes de transporte aéreo
comercial.

8.H.185 Simulacao de situa¢des anormais durante o voo

(a) Nenhuma pessoa pode simular uma situagdo anormal ou de emer-
géncia durante as operacgoes de transporte aéreo comercial.

8.H.190 Lancamento de objectos, pulverizacao, reboque

(a) Excepto sob as condi¢oes determinadas pela Autoridade e conforme
indicado por informacao, notificagdo e/ou autorizagao relevante por
parte da unidade de servigo de trafego aéreo adequada, nenhum
piloto pode tomar as seguintes medidas—

(1) Langar objectos, fumigar ou pulverizar a partir de uma
aeronave em Vvoo;

(2) Rebocar uma aeronave ou outros objectos; ou

(3) Permitir saltos de para-quedas, que ndo em casos de emer-
géncia.

8.H.195 Voo acrobatico

(a) Excepto sob as condi¢oes determinadas pela Autoridade e conforme
indicado por informacéo, notificagio e/ou autorizagao relevante por
parte da unidade de servico de trafego aéreo adequada, nenhuma
pessoa pode operar uma aeronave num voo acrobatico, —

(1) Sobre qualquer cidade, vila ou povoado;
(2) Sobre uma reunido de pessoas ao ar livre;

(3) Dentro dos limites laterais das areas de superficie do espaco
aéreo de Classe B, C, D ou E designados para um aerédromo;

(4) Abaixo de uma altitude de 1,500 pés acima da superficie;
ou

(5) Quando a visibilidade em voo é inferior a 5 Km.

(b) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em manobras que ex-
cedam uma inclinagéo longitudinal de 60 graus ou uma inclinagao
lateral de 30 graus com relagdo a altura de voo horizontal a néo ser
que todos os ocupantes da aeronave tenham, colocados para-quedas
preparados por um aparelhador de para-quedas qualificado, com
uma licenca de acordo com a Parte 2 destes regulamentos, nos
ultimos 12 meses civis.
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8.H.1100 Areas de voos de teste

(a) Nenhuma pessoa pode proceder a voo de teste numa aeronave
excepto sobre mar alto ou areas de baixa densidade populacional
e trafego reduzido.

8.H.1105 Areas Proibidas e areas restritas

(a) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave numa area proibida,
ou numa 4rea restrita, cujas particularidades tenham sido devi-
damente divulgadas, a ndo ser de acordo com as condi¢oes dessas
restrigoes ou por autorizagao do Estado em cujo territorio tais areas
estejam estabelecidas.

8.H.1110 Operacgdes em areas com requisitos especificos de
performance de navegacao

(a) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil registada em Cabo
Verde em areas definidas, ou numa parte definida de espaco aéreo
especificado, com base nos Acordos Regionais de Navegacao Aérea
onde sao estabelecidas especificacoes minimas de performance de
navegacao, tal como no espaco aéreo do Atlantico Norte designado
como espaco aéreo MNPS ou no espaco aéreo designado como RVSM
sem uma autorizac¢io escrita emitida pela Autoridade.

(b) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave no espaco aéreo MNPS,
RNP ou RVSM, excepto de acordo com as condi¢oes das restrigdes
e procedimentos requeridos para tal espaco aéreo.

Nota: Ver Parte 7 para os requisitos em relagdo ao equipamento de
navegagdo para as operagoes no espago aéreo MNPS e RVSM.

8.H.1115 Operagoes num aerédromo ou na sua proximidade

(a) Ao efectuar uma aproximagio para aterragem num aerédromo sem
uma torre de controlo em funcionamento, cada piloto:

(1) Nao devera aterrar uma aeronave numa pista, a ndo ser que
a pista esteja livre de outras aeronaves;

(2) De um helicéptero, devera evitar o movimento de avides.

(b) Cada piloto a operar uma aeronave num aerédromo, ou na sua
proximidade, devera:

(1) Prestar atenc¢éo a outro trafego no aerédromo com o fim de
evitar uma colisio;

(2) Estar em conformidade, ou evitar, o circuito de transito
formado por outras aeronaves em operagao;

(8) Virar sempre para a esquerda, ao efectuar uma aproximacgio
para a aterragem e depois da descolagem, a nao ser que seja
instruido de outra forma;

(4) Aterrar e descolar na direc¢do do vento a néo ser que a se-
guranga, a configuragéo da pista ou consideragoes de trafego
aéreo determinem que uma direcgdo diferente é preferivel.

(c) O piloto de uma aeronave que voe para um aerédromo que tenha
uma torre de controlo operacional, proceda desse aerédromo, ou
o atravesse, deverd, também, cumprir os requisitos estabelecidos
em 8.H.240.

(d) A NI: 8.H.255 detalha os requisitos para a exibi¢do adequada dos
sinais luminosos e marcas visuais.

8.H.1120 Altitudes do circuito de transito do aerédromo:
turbojacto, turbofan ou aeronaves de grande porte

(a) Ao chegar a um aerédromo, o PIC de um turbojacto, turbofan ou
aeronave de grande porte deverd entrar no circuito de transito a
pelo menos 1,500 pés AGL até que seja necessario descer mais
para aterrar.

(b) Ao partir, o PIC de uma aeronave turbojacto, turbofan ou de grande
porte devera subir até 1500 pés AGL tao rapidamente quanto for
possivel.

8.H.1125 Conformidade com as ladeiras de descida visuais
e electronicas

(a) O PIC de uma aeronave que efectua uma aproximacio para ater-
ragem numa pista servida por um indicador visual da ladeira de
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descida devera manter uma altitude ao nivel ou acima da ladeira
de descida até que seja necessario descer para uma altitude inferior
para efectuar uma aterragem em seguranga.

(b) O PIC de uma aeronave turbojacto, turbofan ou de grande porte
que efectua uma aproximacio para aterragem numa pista servida
por um ILS devera pilotar essa aeronave a uma altitude igual ou
acima da ladeira de descida desde o ponto de interseccdo até a
radiobaliza intermédia.

8.H.1130 Restricao ou suspensao de operacgoes: transporte
aéreo comercial

(a) Se um PIC ou o titular de um AOC tiver conhecimento de condigoes,
incluindo condigdes do aerdédromo e da pista, que constituam um
risco para as operagoes em seguranga, essa pessoa devera restringir
ou suspender todas as operacoes de transporte aéreo comercial para
tais aer6dromos e pistas conforme necessario até essas condigdes
serem corrigidas.

8.H.1135 Continuacao do voo quando o aeré6dromo de
destino esta temporariamente restringido: transporte aéreo
comercial

(a) Nenhum PIC pode permitir que um voo continue em direc¢do a
qualquer aerédromo de destino onde as operagdes de transporte
aéreo comercial tenham sido restringidas ou suspensas, a néo ser
que—

(1) Na opinido do PIC, as condi¢bes que constituam um risco
para as operagles em seguranga possam, razoavelmente,
ser passiveis de serem corrigidas até a hora prevista de
chegada; ou

(2) Nao haja um procedimento mais seguro.
8.H.1140 Interceptacao

(a) Quando interceptado por uma aeronave militar ou do governo, cada
PIC devera cumprir com as normas internacionais ao interpretar e
dar resposta aos sinais visuais e comunicagoes conforme especificado
em 8.H.1140.

(b) Nenhum piloto pode conduzir um voo internacional a ndo ser que
os procedimentos e sinais relativos a interceptacdo de aeronaves,
conforme especificado na NI: 8.H.1140, estejam prontamente dis-
poniveis no posto de pilotagem.

8.H.1145 Procedimentos de atenuacao de ruido

(a) Cada titular de um AOC devera operar as suas aeronaves de acordo
com os procedimentos de atenuacgdo do ruido estabelecidos pela
Autoridade em conformidade com as disposi¢gdes do PANS-OPS (Doc
8168), Volume I, Parte V.

(b) A menos que indicado de outra forma pela Autoridade, os proce-
dimentos de atenuagdo do ruido especificados pelo titular de um
AOC para qualquer tipo de aeronave serdo os mesmos que para
todos os aerédromos.

(¢) Nenhuma pessoa pode utilizar um procedimento de partida dife-
rente num aerédromo onde uma partida com atenuacgio do ruido é
aplicavel a aeronave, a néo ser que esta ac¢ao nio seja considerada
segura ou viavel considerando as condi¢bes existentes ou as limi-
tacgoes de performance.

(d) Nenhuma pessoa pode fazer descolar ou aterrar uma aeronave a
uma massa que exceda o maximo demonstrado para que essa aero-
nave cumpra as normas de certificacio de ruido, a ndo ser que seja
autorizada pela autoridade competente do Estado em relagdo a um
aerédromo ou pista especifica onde nao exista qualquer problema
de perturbacao de ruido.

8.H.1150 Baldes livres nao tripulados (Reservado)
8.H.200 CONTROLO DE TRAFEGO AEREO
8.H.205 Autorizacoes do ATC

(a) Cada PIC devera obter uma autorizac¢ao do ATC antes de iniciar um
voo controlado, ou uma parte de um voo como um voo controlado.
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(b) Cada PIC devera solicitar uma autorizagdo do ATC através da
apresentacdo de um plano de voo a uma unidade ATC, incluindo
uma possivel renovagdo da autorizagao durante o voo.

(¢) Sempre que uma aeronave tenha solicitado uma autorizacdo que
implique prioridade, cada PIC deverd apresentar um relatério a
explicar a necessidade de tal prioridade, se solicitado pela unidade
ATC adequada.

(d) Nenhuma pessoa que opere uma aeronave num aerdédromo
controlado pode efectuar a rolagem na drea de manobras ou em
qualquer pista sem a autorizagdo por parte da torre de controlo
do aerédromo.

8.H.210 Adesao as autorizagoes do ATC

(@) Um PIC deverad, excepto conforme estipulado nas regras 8.H.605
e 8.H.225, aderir ao plano de voo vigente ou a parte aplicavel de
um plano de voo vigente apresentado para um voo controlado a
nao ser que:

(1) Um pedido de alteracio tenha sido efectuado e a autorizacao
tenha sido obtida por parte da unidade ATC adequada; ou

(2) Surja uma situagao de emergéncia que necessite de medidas
imediatas por parte do PIC, caso em que logo que as circuns-
tancias o permitam, apés tal autoridade de emergéncia ser
exercida, a unidade ATC adequada devera ser notificada
acerca das medidas tomadas e de que estas medidas foram
tomadas sob autoridade de emergéncia.

(b) O paragrafo a) nao proibe um PIC de cancelar uma autorizagao
IFR ao actuar em VMC ou de cancelar uma autorizagio para um
voo controlado ao actuar num espaco aéreo que nao exija um voo
controlado.

(¢) Quando uma autorizag¢io do ATC tiver sido obtida, nenhum PIC
pode desviar-se da autorizagdo, excepto numa emergéncia, a nao
ser que obtenha autorizacio para o desvio.

Nota: Um plano de voo pode cobrir apenas parte de um voo, se ne-
cessdrio, para descrever essa parte do voo ou as manobras que estejam
sujeitas ao controlo de trdfego aéreo. Uma autoriza¢do pode cobrir
apenas parte de um plano de voo em vigor, conforme indicado numa
limitag¢do de uma autoriza¢do ou por referéncia a manobras especificas
tais como rolagem, aterragem ou descolagem.

(d) Ao actuar num espago aéreo que exija um voo controlado, nenhum
PIC pode actuar contrariamente as instrucdes do ATC, excepto
numa emergeéncia.

(e) Cada PIC que se desvie de uma autorizacdo do ATC ou das instru-
¢des numa emergéncia, devera notificar o ATC acerca do desvio
logo que possivel.

8.H.215 Comunicacoées

(a) Cada pessoa que opere uma aeronave num voo controlado devera
manter uma escuta continua da comunicac¢io de voz terra-ar, e
estabelecer uma comunica¢do em ambos os sentidos, conforme
requerido, no canal apropriado da unidade ATC adequada, excepto
conforme for determinado pelo servigo ATS apropriado, em relagao
as aeronaves que facam parte do trafego do aerédromo num aeré-
dromo controlado.

(b) Falha de comunicacdo: Ar-Terra. Se uma falha de comunicacgio
impedir a conformidade com a), o PIC devera:

(1) Tentar estabelecer a comunicag¢io com a unidade de controlo
de trafego aéreo adequada, usando todos os outros meios
disponiveis;

(2) Manter vigilancia em relagdo as instrugdes que possam ser
emitidas através de sinais visuais, no caso da aeronave fazer
parte do trafego do aerédromo num aerédromo controlado;

(3) Cumprir com os procedimentos em 8.H.345 e 8.H.495 para
os voos VFR ou IFR, conforme aplicavel;

(4) Seleccionar o Modo A, Cédigo 7600, se a aeronave estiver
equipada com um transponder SSR.
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(c) Falha de comunicagao: Terra-Ar.

(1) No caso de uma esta¢io aerondutica nao ter conseguido
estabelecer contacto com um PIC apés chamadas nas
frequéncias nas quais se cré que o PIC esteja a escutar, a
estacdo devera:

(1) Solicitar a outras estagdes aeronauticas que prestem
auxilio chamando o PIC e transmitindo informacao de
trafego, se necessario;

(ii) Solicitar aos PICs de outras aeronaves na rota que tentem
estabelecer a comunicag¢io com a aeronave e transmitam
informacéo de trafego, se necessario.

(2) As disposig¢oes do sub-paragrafo (1) deverdo, também, ser
aplicadas:

(1) A pedido da unidade ATS envolvida;

(i1) Quando uma comunicacio esperada de um PIC néo tenha
sido recebida dentro de um periodo de tempo que faga
suspeitar da ocorréncia de uma falha de comunicagao.

(3) A Autoridade fara determinar o periodo de tempo referido
em (2)(ii) .

(4) Quando as tentativas especificadas no sub-paragrafo (1)
falharem, a estagédo aerondutica devera transmitir mensa-
gens dirigidas ao PIC, que ndo as mensagens contidas nas
autorizagoes do ATC, através de transmissdo as cegas na
frequéncia na qual se cré que o PIC esteja a escutar.

(d) Cada pessoa que opere uma aeronave num voo controlado devera,
excepto ao aterrar num aerdédromo controlado, avisar a unidade ATC
adequada logo que deixe de estar sujeito aos servigos de controlo
de trafego aéreo.

Nota: Procedimentos mais especificos podem ser determinado pelo
servigo ATC adequado em relagdo as aeronaves que fazem parte do
trafego do aerédromo num aerédromo controlado.

Nota: Dispositivos de sinaliza¢do automdtica podem ser usados para
satisfazer o requisito de manter uma vigilancia de escuta continua, se
autorizado pela Autoridade.

8.H.220 Rota a ser seguida

(a) A nao ser que seja de outra forma autorizado ou instruido pela
unidade ATC adequada, o PIC de um voo controlado devera, tanto
quanto for possivel:

(1) Quando numa rota estabelecida pelo ATC, operar ao longo
da linha central definida dessa rota; ou

(2) Quando em qualquer outra rota, operar directamente entre as
instalagdes de navegagio e ou os pontos que definem essa rota.

(b) Sujeito ao requisito prevalecente do paragrafo a), o PIC de um
voo controlado a operar ao longo de um segmento de rota do ATC
definido por referéncia a VORs, devera mudar, para a sua guia de
navegacdo primaria, da instalagdo por detrdas da aeronave para
a que se encontre a frente da mesma, e esta mudancga devera ser
efectuada no ponto de mudanca, ou o mais préximo do mesmo
quanto operacionalmente possivel, se esse ponto de mudanca tiver
sido estabelecido.

(¢) O desvio dos requisitos do paragrafo a) deverdo ser notificados a
unidade de servigo de trafego aéreo adequada.

Nota: Estes requisitos ndo proibem as manobras da aeronave para
passar outro trdfego a uma distancia suficiente ou as manobras da ae-
ronave em condi¢ées VFR para desimpedir o percurso de voo pretendido
tanto antes como durante a subida ou descida.

8.H.225 Alterag¢oes Inadvertidas

(@) Um PIC devera tomar as seguintes medidas no caso de um voo
controlado se desviar inadvertidamente do seu plano de voo em
vigor:

(1) Desvio do percurso. Se a aeronave estiver fora do percurso,
o PIC devera ajustar o rumo da aeronave para reentrar no
percurso o mais rapidamente possivel.
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(2) Variagdo na velocidade verdadeira. Cada PIC devera informar
aunidade ATC adequada se a velocidade verdadeira média ao
nivel de cruzeiro entre pontos de contacto variar em relagao
a fornecida no plano de voo ou se esperar que venha a variar
em mais ou menos 5 por cento da velocidade verdadeira.

(8) Alteragdo da hora estimada. Cada PIC devera notificar a
unidade ATS adequada e fornecer uma hora estimada revista,
0 mais rapidamente possivel, se a hora estimada de chegada
a um ponto de contacto, limite de regidao de informacéao de voo
ou aerédromo de destino, o que ocorrer primeiro, exceder de
trés minutos a hora notificada ao ATS, ou outro periodo de
tempo determinado pelo servico ATS apropriado ou com base
em acordos regionais de navegacio aérea.

(b) Quando um acordo de ADS esteja em vigor, a unidade ATS devera
ser informada, automaticamente, por conexao de dados sempre que
ocorram alteracdes para além dos valores limite estipulados pelo
contrato ADS relacionadas com um evento.

8.H.230 Autorizacao do ATC: alteracoes planeadas

(a) Os pedidos para alteracgbes nos planos de voo deverdo incluir a
seguinte informacao:

(1) Mudanga de nivel de cruzeiro. Identifica¢io da aeronave, novo
nivel de cruzeiro solicitado e velocidade de cruzeiro neste
nivel, e horas estimadas revistas, se aplicaveis, nos limites
da regido de informacéao de voo subsequente.

(2) Alteracao de rota—

(1) Destino ndo alterado. Identificacdo da aeronave; regras
de voo; descrigdo da nova rota de voo, incluindo os dados
do plano de voo relacionados, comegando com a posi¢éo a
partir da qual a alteracdo de rota solicitada deve ter inicio;
horas estimadas revistas, e qualquer outra informacao
pertinente.

(1) Destino alterado. Identificagdo da aeronave; regras de
voo; descri¢do da rota revista de voo para o aerédromo
de destino revisto, incluindo os dados do plano de voo
relacionados, comec¢ando com a posi¢do a partir da qual
a alteracdo de rota solicitada deve ter inicio; horas
estimadas revistas; aerédromo(s) alternativo(s); qualquer
outra informagao pertinente.

8.H.235 Relatorios de posicao

(a) Cada piloto de um voo controlado devera comunicar a unidade de
ATS adequada, logo que possivel, a hora e o nivel de passagem
de cada ponto de contacto obrigatério designado, juntamente com
qualquer outra informacdo requerida, a menos que isento deste
requisito pela autoridade de ATS adequada.

(b) Cada piloto de um voo controlado devera elaborar relatérios de
posi¢do em relagdo aos pontos ou intervalos adicionais quando
requerido pela unidade ATS adequada.

(¢) Ao utilizar comunicagdes por conexio de dados para fornecer infor-
macéo sobre a posi¢io a unidade de servigo de trafego aéreo, cada
piloto de um voo controlado sé devera fornecer relatérios de posicao
de voz quando solicitado pela unidade de ATS correspondente.

8.H.240 Operac¢des num aerédromo controlado ou na sua
proximidade

(a) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave para, de, através de,
ou num aerédromo que possua uma torre de controlo operacional a
nédo ser que sejam mantidas comunicagdes bi-direccionais entre a
aeronave e a torre de controlo.

(b) Ao chegar a um aerédromo, um PIC devera estabelecer as comu-
nicacdes requeridas no paragrafo (a) antes das 4 milhas nauticas
(7,4 kms) do aerédromo, quando operar desde a superficie e até aos
2,500 pés, inclusive.

(¢) Ao partir de um aerédromo, um PIC devera estabelecer as comuni-
cagoes com a torre de controlo antes da rolagem.

(d) Autorizag¢do para descolagem, aterragem e rolagem. Nenhuma
pessoa pode, em nenhum aerédromo com uma torre de controlo em
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operagao, operar uma aeronave numa pista ou caminho de rolagem,
ou descolar ou aterrar uma aeronave, a ndo ser que uma autorizagao
adequada tenha sido recebida do ATC.

(e) Nota: Uma autorizacgéo de “rolagem para” a pista de descolagem
néo é uma autorizagio para atravessar ou efectuar a rolagem nessa
pista. Autoriza, sim, o PIC a atravessar outras pistas durante a
rolagem até a pista atribuida. Uma autorizagao de “rolagem para”
qualquer outro ponto no aerédromo é uma autorizac¢io para atra-
vessar todas as pistas que se cruzam com a rota de rolagem até ao
ponto atribuido.

() Falha nas comunicagées. Se o radio falhar ou se uma comunicacao
bi-direccional for perdida, um PIC pode continuar uma operagao de
voo VFR e aterrar sempre que:

(1) As condigbes meteoroldgicas estiverem ao nivel ou acima dos
minimos em VFR bésicos; e

(2) Uma autorizagao para aterrar for concedida pelo ATC de
acordo com os sinais luminosos universais e o PIC acusar
recepc¢io, conforme se estabelece na NI: 8.H.255(e) e (f) para
os sinais luminosos e sua recepgao.

Nota: Durante as operagées IFR, aplicam-se procedimentos de falha
nas comunicagées bi-direccionais em §8.H.495 (a) (3).

8.H.245 Interferéncia ilicita

(a) Um PIC devera, quando e se possivel, notificar a unidade ATC ade-
quada quando uma aeronave estd a ser sujeita a uma interferéncia
ilicita, incluindo:

(1) Quaisquer circunstancias significativas associadas a inter-
feréncia ilicita; e

(2) Qualquer desvio do plano de voo em vigor necessario devido
as circunstancias.

(b) Se uma aeronave for sujeita a interferéncia ilicita, o comandante
devera tentar aterrar assim que possivel no aerédromo adequado
mais préximo ou num aerédromo dedicado indicado pela autori-
dade apropriada a ndo ser que consideracoes a bordo da aeronave
obriguem de outra forma.

(c) ANI: 8.H.245 define os procedimentos a serem seguidos quando nao
é possivel notificar um servigo de trafego aéreo da ocorréncia de um
acto de interferéncia ilicita.

8.H.250 Verificagoes horarias

(a) Cada PIC devera utilizar o Tempo Universal Coordenado (UTC),
expresso em horas e minutos e, se necessario, segundos do dia de
24 horas com inicio & meia-noite, nas operagoes de voo.

(b) Cada PIC devera obter uma verificacio horaria antes de iniciar um
voo controlado e noutras alturas durante o voo se necessario.

(c) Sempre que o tempo for utilizado na aplicagdo das comunicagoes
por conexdo de dados, o0 mesmo devera ser precisado ao segundo
com relacao a UTC.

Nota: As verificagoes hordrias enunciadas em 8. H.250 (a) e (b) acima
sdo normalmente obtidas junto da unidade de servigo de trdfego aéreo
a ndo ser que outros acordos tenham sido realizados pelo operador ou
pelo servico ATS adequado.

8.H.255 Sinais universais

(a) Ao observar ou receber qualquer um dos sinais universais de aviacio
indicados na NI: 8.H.255 e NI: 8.H.1140, cada pessoa que opere
uma aeronave deverd operar em conformidade com a interpretagio
requerida desse sinal.

(b) No caso de um sinal ser dado ou exibido, ou sempre que qualquer
marca especificada na NI: 8. H.255 for exibida por qualquer pessoa
dentro de uma aeronave, ou num aerédromo, ou em qualquer outro
local que esteja a ser usado por aeronaves para aterragem ou desco-
lagem, o sinal deverd, quando dado ou exibido, possuir o significado
atribuido ao mesmo, nao devendo ser usados nenhuns outros sinais
passiveis de serem confundidos.
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(¢) Um sinaleiro sera responséavel por fornecer os sinais normalizados
de aviso as aeronaves de uma forma clara e precisa usando os sinais
estabelecidos nestes regulamentos.

(d) Nenhuma pessoa devera orientar uma aeronave a menos que trei-
nada, qualificada e autorizada pela autoridade relevante adequada
para levar a cabo as fungdes de um sinaleiro.

(e) O sinaleiro devera usar um colete de identificagdo fluorescente
distintivo de modo a permitir que a tripulagao de voo o identifique
como sendo a pessoa responsavel pela operacao de aviso.

() Bastoes fluorescentes de dia, raquetas pequenas ou luvas deverao
ser usados em toda a sinalizagdo efectuada pelo pessoal de terra
participante durante o dia, enquanto que os bastdes iluminados
deverao ser usados a noite ou em caso de baixa visibilidade.

() Nenhuma das disposigoes contidas nestes regulamentos devera
impedir o uso por parte de uma aeronave em perigo de quaisquer
meios a sua disposi¢do que sirvam para atrair a atengado e dar a
saber a sua posicao.

8.H.300 REGRAS DE VOO VFR
8.H.305 Condicoes meteorolégicas de voo visual

(a) Todas as aeronaves a operar de acordo com os procedimentos do
voo VFR deverado cumprir as regras de voo visual determinadas
nesta sub-secgao.

(b) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em VFR quando a
visibilidade em voo for menor, ou a uma distancia das nuvens for
inferior a determinada, do que a correspondente a altitude e classe
do espago aéreo no seguinte quadro:

Espaco Aéreo e Minimos VMC*

Classe do Espago A***BCD E

Aéreo

FG

Acima dos 900m
(3,000 pés) AMSL

ou acima dos 300m
(1,000 pés) acima do
solo, valendo o que for
mais elevado

Ao nivel e abaixo

dos 900m (3,000 pés)
AMSL ou 300m (1,000
pés) acima do solo,
valendo o que for mais
elevado

Distancia das nuvens

1,500 m horizontalmente 300m (1,000 pés) verticalmente

Sem nuvens a vista
da superficie

Visibilidade do voo

8km a 3,050m (10,000 pés) AMSL e acima
5 km abaixo dos 3,050m (10,000 pés) AMSL

5km**

*Quando a altura de transi¢ao for inferior a 3,050 m (10,000 pés) AMSL, o FL 100 deve ser usado em vez de 10,000 pés.

1,500 m para os voos a decorrer:

suficiente de evitar uma colisdo.

** Quando determinado pelo servigo ATC apropriado, podem ser permitidas visibilidades de voo reduzidas a ndo menos de

1) A velocidades que, nas condigoes de visibilidade predominante, irdo proporcionar uma oportunidade adequada para
observar outro trafego ou quaisquer obstaculos a tempo suficiente de evitar uma coliséo; ou
2)  Em circunstancias em que normalmente a probabilidade de encontrar outro trafego seja baixa, por exemplo em areas
com pouco volume de trafego e destinadas a trabalho aéreo a alturas baixas.
Os helicépteros podem ser autorizados a operar com uma visibilidade de voo inferior a 1,500 m, se manobrados com uma
velocidade que proporcione uma oportunidade adequada para observar outro trafego ou quaisquer obstaculos a tempo

voos VFR na Classe A do espaco aéreo.

***%0s minimos VMC no espaco aéreo de Classe A sdo incluidos para orientagio dos pilotos e ndo implicam a aceitagao dos

8.H.310 Minimos meteorologicos VFR para a descolagem e
aterragem

(a) Excepto quando é obtida uma autorizac¢do do ATC, nenhuma pessoa
pode aterrar ou descolar uma aeronave em VFR a partir de um
aerdédromo localizado dentro de uma zona de controlo, ou entrar na
zona de trafego do aerédromo ou no circuito de trafego aéreo desse
aerédromo, a nio ser que:

(1) O tecto de nuvens notificado seja pelo menos de 450 m (1,500 pés); e

(2) A visibilidade em terra comunicada seja pelo menos de 5 km
(3 milhas); ou, salvo se uma autorizacio for dada pelo ATC.

(b) Nenhuma pessoa pode aterrar ou descolar uma aeronave ou entrar
no circuito de trafego aéreo em VFR a partir de um aerédromo lo-
calizado fora da zona de controlo, a ndo ser que as condigoes VMC
estejam ao nivel ou acima das indicadas em 8.H.305.

(c) A inica excepg¢do para os minimos meteorolégicos requeridos desta
subsecg¢do ocorre durante uma operagio VRF especial.

8.H.315 Operacoes VFR especiais

(a) Nenhuma pessoa pode conduzir uma operacao de voo VFR especial
para entrar no circuito de trafego, aterrar ou descolar uma aeronave
em VFR especiais a partir de um aerédromo localizado no espago aé-
reo da Classe B, Classe C, Classe D ou Classe E a ndo ser que—

(1) Tenha permisséo através de uma autorizacao do ATC;
(2) A aeronave permanega fora de nuvens; e

(3) A visibilidade de voo seja pelo menos de 1,5 Km.
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(b) Nenhuma pessoa pode conduzir uma operacgao de voo VFR especial
numa aeronave entre o por-do-sol e o nascer do sol a ndo ser que—

(1) O PIC esteja qualificado e tenha experiencia recente em
operagoes [FR; e

(2) A aeronave esteja qualificada para operar voos IFR.

8.H.320 Altitudes de cruzeiro VFR

(a) Cada pessoa que opere uma aeronave num voo ao nivel de cruzeiro
em VFR a altitudes acima dos 900 m (3,000 pés) em relagao ao solo ou
a dgua, deverda manter um nivel de voo adequado ao percurso confor-
me especificado na tabela dos niveis de cruzeiro na NI: 8. H.320:

(b) As disposi¢oes do paragrafo (a) nao se aplicam quando autorizado
de outra forma pelo ATC, numa operacgao em circuito de espera, ou
durante manobras em viragens.
8.H.325 Autorizag¢oes do ATC para voos VFR

(a) Cada piloto de um voo VFR devera obter e observar as disposigdes
das autorizac¢oes do ATC e manter um vigilancia de escuta antes e
durante as operagdes—

(1) Dentro do espago aéreo das Classes B, C e D;

(2) Como parte do trafego do aerédromo nos aerédromos con-
trolados; e

(3) Com relagao a VFR especiais.
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8.H.330 Voos VFR que requerem uma autorizacao do ATC

(a) A menos que o servico ATS adequado o autorize, nenhum piloto
pode realizar um voo VFR—

(1) Acima do FL 200; ou
(2) A velocidades transdnicas e supersonicas.

(b) A autorizagao do ATC para voos VFR néo pode ser concedida em areas
onde um minimo de separacao vertical de apenas 300m (1,000 pés) é
aplicado acima do FL 290.

(¢) Nenhuma pessoa pode realizar um voo VFR entre o por-do-sol e o
nascer do sol a menos que:

(1) Autorizado pelo servigo ATC adequado; e

(2) Seja realizado de acordo com quaisquer condicoes determi-
nadas pela Autoridade.

8.H.335 Deterioracao das condi¢goes meteorologicas abaixo
das VMC

(a) Cada piloto de um voo VFR a operar um voo controlado devera,
quando considerar que nao é pratico ou possivel manter o voo em
VMC de acordo com o plano de voo do ATC:

(1) Solicitar uma autorizacado alterada possibilitando que a
aeronave continue em VMC até ao seu destino ou até a um
aerédromo alternativo, ou deixe o espaco aéreo dentro do qual
é requerida uma autorizagao do ATC;

(2) Se nenhuma autorizacio de acordo com 1) puder ser obtida,
continuar a operar em VMC e notificar a unidade ATC ade-
quada da ac¢io a tomar de, ou deixar o espaco aéreo envolvido,
ou aterrar no aerédromo apropriado mais préximo;

(3) Se operar numa zona de controlo, solicitar autorizagdo para
operar como um voo VFR especial; ou

(4) Solicitar autorizagao para actuar em IFR, se estiver habilitado
para realizar para operacoes IFR.

8.H.340 Mudanca de voo visual para voo por instrumentos

(a) Cada piloto a operar em VFR que pretenda mudar para IFR
devera—

(1) Se foi apresentado um plano de voo, comunicar as alteracoes
necessarias a serem efectuadas no seu plano de voo actual;
ou

(2) Apresentar um plano de voo a unidade ATC adequada e obter
uma autorizagdo antes de prosseguir em IFR quando num
espaco aéreo controlado.

8.H.345 Falha de comunicacoées bi-direccionais em VFR

(a) Se ocorrer uma falha de radio em VFR enquanto sob controlo do
ATC, ou se forem encontradas condi¢goes VFR apds a falha, cada
piloto devera—

(1) Continuar o voo em VFR;
(2) Aterrar no aerédromo adequado mais préximo;

(3) Comunicar a chegada ao ATC através do meio mais expedito
possivel; e

(4) Se considerado aconselhavel, completar um voo IFR.
8.H.350 Voo VFR dentro de areas designadas

(@) Um PIC a operar um voo VFR dentro, ou para dentro de areas,
ou ao longo de rotas designadas pela Autoridade de acordo com a
regra 8.F.105 a)(3) ou (4) devera manter uma vigilancia continua
de comunicacgéo de voz terra-ar no canal de comunicagio adequado,
e notificar a sua posicao, conforme necessario, a unidade de servico
de trafego aéreo que presta o servico de informacio de voo.

8.H.400 REGRAS DE VOO IFR
8.H.405 Aplicabilidade

(a) Todas as aeronaves a operar de acordo com os procedimentos de voo
por instrumentos deverdo cumprir com as regras de voo por instru-
mentos, e os procedimentos de aproximagio por instrumentos aos
aerédromos aprovados pelo Estado onde a operagao ira ter lugar.
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8.H.410 IFR num espacgo aéreo controlado

(@) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave num espaco aéreo
controlado sob as IFR a néo ser que essa pessoa tenha—

(1) Apresentado um plano de voo IFR; e
(2) Recebido uma autorizagao do ATC adequado.
8.H.415 Voos IFR fora de um espaco aéreo controlado

(a) Cada PIC de um voo IFR a operar fora de um espacgo controlado mas
dentro ou para dentro, ou ao longo de rotas designadas pelo servigo
ATS adequado, deverda manter uma vigilancia de comunicacio de
voz terra-ar no canal de comunicacio adequado e estabelecer uma
comunicac¢ido bi-direccional, conforme necessério, com a unidade
ATC que presta o servigo de informagao de voo.

(b) Cada PIC de um voo IFR a operar fora de um espago controlado
para o qual o servico ATC adequado requer um plano de voo, uma
vigilancia de comunicacio de voz terra-ar no canal de radio adequado
e o estabelecimento de uma comunicacao bi-direccional, conforme
necessario, com a unidade ATS que presta o servico de informacgao
de voo, devera comunicar a posi¢ao conforme especificado em 8.H.235
para os voos controlados.

8.H.420 Minimos de descolagem IFR para o transporte aéreo
comercial

(a) A menos que autorizado de outra forma pela Autoridade, nenhum
piloto que opere uma aeronave em operacoes de transporte aéreo co-
mercial pode aceitar uma autorizacio para efectuar uma descolagem
a partir de um aerédromo civil em IFR a néo ser que as condigoes
meteoroldgicas estejam ao nivel ou acima de:

(1) Para as aeronaves, que nao sejam helicopteros, que possuam
dois motores ou menos—1,500 metros de visibilidade.

(2) Para as aeronaves que possuam mais de dois motores— 800
metros de visibilidade.

(3) Para helicopteros— 800 metros de visibilidade.
8.H.425 Altitudes minimas para as operacédes IFR

(a) Operagdo de aeronaves a altitudes minimas. Excepto quando ne-
cessario para a descolagem ou aterragem, nenhuma pessoa pode
operar uma aeronave em IFR abaixo de:

(1) Altitudes de voo minimas aplicaveis determinadas pelas
autoridades com jurisdi¢cdo sobre o espaco aéreo a ser so-
brevoado; ou

(2) Se nenhuma altitude minima aplicavel for determinada pelas
autoridades—

(1) Sobre um terreno elevado ou em zonas montanhosas, a um
nivel minimo de 600 metros (2,000 pés) sobre o obstaculo
mais elevado localizado num raio de 8 km da posi¢ao
estimada da aeronave; e

(i) Em qualquer outro local diferente do especificado no
paragrafo (a), a um nivel minimo de 300 metros (1,000
pés) sobre o obstaculo mais elevado localizado num raio
de 8 km da posic¢ao estimada da aeronave.

(3) Se for determinada uma altitude minima em rota (MEA)
e uma altitude minima de franqueamento de obstéaculos
(MOCA) para uma rota ou segmento de rota em particular,
uma pessoa pode operar uma aeronave abaixo da MEA, ate
um nivel igual, mas nao inferior a MOCA, quando a aeronave
se encontre a uma distancia de 40,7 Km (22 milhas nduticas)
do VOR concernente.

(b) Subida para franquear obstéculos.

(1) Se nao conseguir comunicar com o ATC, cada piloto devera
subir a uma altitude IFR minima mais elevada imediatamen-
te depois de passar o ponto para além do qual essa altitude
minima se aplica.

(2) Se se apresentam obstaculos no solo, cada piloto devera subir
até a um ponto para além do qual essa altitude minima mais
elevada se aplica, ao nivel ou acima da altitude minima de
cruzeiro aplicavel.
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8.H.430 Altitudes minimas para uso de um piloto automatico

(a) Para as operacoes em rota, nenhuma pessoa pode usar um piloto au-
tomaético a uma altitude acima do solo que seja inferior a 500 pés.

Nota: Se a perda de altitude mdxima especificada no AFM devido a
uma falha em condigées de cruzeiro quando multiplicada por dois for
superior a 500 pés, esta torna-se nesse caso a altitude minima determi-
nante para o uso do piloto automdtico.

(a) Para as operacdes de aproximacgdo por instrumentos, nenhuma
pessoa pode usar um piloto automdtico a uma altitude acima do
solo que seja inferior a 50 pés abaixo da MDA ou da DH.

Nota: Se a perda de altitude mdxima especificada no AFM devido
a uma falha em condigées de aproximagdo quando multiplicada por
dois for superior a 50 pés, esta torna-se nesse caso a altitude minima
determinante para o uso do piloto automdtico.

(a) Para as aproximagdes da Categoria I11, a Autoridade pode aprovar o
uso de um sistema de orientagao de controlo de voo com capacidade
automatica para fazer o contacto.

8.H.435 Altitude de cruzeiro ou nivel de voo num espaco
aéreo controlado

(a) Cada pessoa que opere uma aeronave em IFR num voo ao nivel de
cruzeiro num espaco aéreo controlado devera manter a altitude ou
o nivel de voo atribuidos a essa aeronave pelo ATC.

(b) Cada pessoa que opere uma aeronave em IFR num voo de cruzeiro
num espacgo aéreo controlado, ou esteja autorizada a empregar
técnicas de subida de cruzeiro entre dois niveis, devera manter um
nivel de voo adequado ao percurso conforme especificado na tabela
dos niveis de cruzeiro na NI: 8.H.320 ou de acordo com uma tabela
modificada de niveis de cruzeiro quando assim determinado de
acordo com a NI: 8. H.320 para os voos acima do FL 410.

(c) O paragrafo (c) acima néo se aplica quando for autorizado de outra
forma pelo ATC ou especificado pela servigo ATC adequado nas
Publicagées de Informagao Aerondutica.

Nota: Os requisitos para as altitudes de cruzeiro VFR estdo no
$§8.H.320.

8.H.440 Altitude de cruzeiro ou nivel de voo num espacgo
aéreo nao controlado

(a) Cada pessoa que opere uma aeronave num voo ao nivel de cruzeiro
em IFR, fora de um espaco aéreo controlado, devera manter um
nivel de voo adequado ao percurso conforme especificado na tabela
dos niveis de cruzeiro na NI: 8. H.320 ou de acordo com um tabela
modificada de niveis de cruzeiro quando assim determinado de
acordo com a NI: 8.H.320 para os voos acima do FL 410.

(b) Uma pessoa pode desviar-se das altitudes de cruzeiro especificadas
no paragrafo (a) apenas quando—

(1) Autorizado pelo ATC, para um voo a 900 m (3,000 pés) acima
do nivel médio do mar, ou abaixo desse nivel; ou

(2) Quando autorizado de outra forma pelo ATC.
8.H.445 Comunicacoes IFR

(a) Cada PIC de uma aeronave que opere em IFR num espaco controlado
devera manter uma vigilancia continua na frequéncia adequada e
devera comunicar através de radio logo que possivel—

(1) A hora e altitude de passagem de cada ponto de contacto desig-
nado, ou dos pontos de contacto especificados pelo ATC, com a
excepgao de que enquanto a aeronave estiver sob controlo de
radar, apenas tem de ser comunicada a passagem dos pontos
de contacto especificamente requeridos pelo ATC;

(2) Quaisquer condi¢oes meteoroldgicas ndo previstas encon-
tradas; e

(3) Qualquer outra informacio relacionada com a seguranca do

voo, tal como condi¢oes meteoroldgicas perigosas ou indicagoes
anormais de uma estacio de radio.
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8.H.450 Operacao em condi¢oes IFR num espaco aéreo con-
trolado: comunicacao de avarias

(a) O PIC de cada aeronave que opere num espaco aéreo controlado em
IFR devera comunicar, logo que possivel, ao ATC quaisquer avarias
do equipamento de navegacgio, aproximacio ou comunicacgoes que
ocorram durante o voo.

(b) Em cada comunicacéio especificada no paragrafo (a), o PIC devera
incluir—

(1) A identificacdo da aeronave;
(2) O equipamento afectado;

(3) O grau ao qual a capacidade do piloto para operar em IFR
no sistema do ATC se encontra diminuida; e

(4) A natureza e extensio da assisténcia pretendida por parte
do ATC.

8.H.455 Continuac¢ao do voo IFR em direccao a um destino

(a) Nenhum piloto pode continuar um voo IFR em direc¢do a um aeré-
dromo ou heliporto de destino, a ndo ser que a ultima informacao
meteoroldgica disponivel indique que as condi¢bes nesse aerédromo,
ou pelo menos num aerédromo alternativo de destino estaréo, a hora
prevista de chegada, ao nivel ou acima dos minimos especificados
para a aproximagio por instrumentos.

8.H.460 Procedimentos de aproximacao por instrumentos e
minimos de aterragem IFR

(a) A Autoridade fara aprovar e publicar um ou mais procedimentos de
aproximacao por instrumentos concebidos de acordo com a classifica-
¢ao das operacgoes de aproximagao por instrumentos e aterragem de
modo a servir cada aer6dromo ou pista por instrumentos utilizados
em operagdes de voo por instrumentos.

(b) Nenhuma pessoa pode efectuar uma aproximacéao por instrumentos
num aerédromo excepto de acordo com os minimos meteorolégicos
IFR e os procedimentos de aproximagao por instrumentos estabe-
lecidos pela Autoridade;

(¢) Nenhum titular de um AOC pode efectuar uma aproximagido por
instrumentos num aerédromo excepto conforme disposto nas espe-
cificacoes das operacoes do titular do AOC.

8.H.465 Inicio de uma aproximacao por Instrumentos: trans-
porte aéreo comercial

(a) Nenhum piloto pode continuar uma aproximagao depois do ponto
de referencia da radiobaliza exterior, ou, se nao for usado um
ponto de referencia, iniciar o segmento final de aproximacao de
um procedimento de aproximagao por instrumentos, em qualquer
aerédromo a nio ser que—

(1) Uma fonte aprovada pela Autoridade emita um boletim
meteorolégico para esse aerédromo; e

(2) O ultimo boletim meteorolégico para esse aerédromo indique
que a visibilidade é igual ou superior aos minimos de visibi-
lidade determinados para esse procedimento.

(b) Se um piloto iniciar o segmento final de aproximacgédo de um pro-
cedimento de aproximagdo por instrumentos e subsequentemente
receber um boletim meteorolégico a indicar as condigdes abaixo
dos minimos, o piloto pode continuar a aproximagao até a DH ou
MDA.

(c) Nota: Para os fins desta subsecg¢io, o segmento final de aproxima-
¢ao tem inicio no ponto de referencia da radiobaliza exterior ou
de uma instalacio definida no procedimento de aproximagio por
instrumentos. Quando néo for estipulado um ponto de referencia
para um procedimento que inclua uma viragem procedimental, o
segmento final de aproximacéo tem inicio no ponto onde a viragem
procedimental é concluida e a aeronave estabelece a trajectéria de
entrada em direcgdo ao aerédromo no rumo de aproximacao final,
dentro da distancia determinada no procedimento.
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8.H.470 Aproximacédo por instrumentos a aerédromos civis

(a) Cada pessoa a operar uma aeronave civil devera aplicar um pro-
cedimento de aproximacao por instrumentos normalizado que seja
determinado pelas autoridades com jurisdi¢éo sobre o aerédromo, a
nio ser que seja autorizada de outra forma pela Autoridade.

(b) DH ou MDA autorizadas. Para fins desta sec¢édo, quando o procedi-
mento de aproximagao a ser utilizado estipular e exigir o uso de uma
DH ou MDA, a DH ou MDA é a mais elevada das seguintes:

(1) A DH ou MDA determinada pelo procedimento de aproxi-
macao.

(2) A DH ou MDA determinada pelo PIC.
(3) A DH ou MDA para a qual a aeronave esta equipada.
8.H.475 Operacao abaixo da DH ou MDA

(a) Quando uma DH ou MDA for aplicavel, nenhum piloto pode operar
uma aeronave civil em qualquer aerédromo ou heliporto abaixo da
MDA autorizada, ou continuar uma aproximacao abaixo da DH
autorizada a ndo ser que—

(1) A aeronave esteja continuamente numa posi¢io a partir da
qual uma descida para uma aterragem na pista prevista
possa ser efectuada, a uma razao de descida normal usando
manobras normais;

(2) Nas operagoes de transporte aéreo comercial, uma razao de
descida permita o contacto dentro da zona de toque da pista
de aterragem prevista;

(3) A visibilidade de voo comunicada nao seja inferior a visibili-
dade determinada no procedimento normalizado de aproxi-
macao por instrumentos utilizado, ou o RVR determinante
seja superior ao minimo especificado; e

(4) Pelo menos uma das seguintes referéncias visuais para a
pista prevista seja claramente visivel e identificavel para
o piloto—

(1) O sistema de luzes de aproximagao, excepto que o piloto
néo podera descer abaixo dos 100 pés sobre a elevagao da
zona de contacto utilizando as luzes de aproximagao como
referéncia, a ndo ser que as barras finais vermelhas ou
as barras laterais vermelhas sejam também claramente
visiveis e identificaveis.

(i1) A cabeceira da pista;

(ii1) As marcas da cabeceira da pista;

(iv) As luzes de cabeceira;

(v) As luzes de indicagao de fim de pista;

(vi) O indicador visual do angulo de descida;

(vii) A zona de toque ou as marcas da zona de toque;
(viii) As luzes de indica¢do da zona de toque;

(ix) A pista ou as marcas da pista; ou

(x) As luzes da pista.

Nota 1: Por RVR determinantes entende-se os valores notificados de
um ou mais pontos de notificagGo RVR (ponto de toque, ponto médio e
final de paragem) usados para determinar se os minimos de operag¢do
sdo ou ndo cumpridos. Quando o RVR é aplicado, o RVR determinante
é 0 RVR do ponto de toque, a menos que especificado de outra forma
pela Autoridade.

Nota: As referéncias visuais acima ndo se aplicam as operagées da
Categoria Il e II1. As referéncias visuais requeridas sob as operagoes da
Categoria II e III sao indicadas nas especificagées de operagbes apro-

vadas do titular do AOC ou numa autorizagdo especial determinada
pela Autoridade.
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8.H.480 Aterragem em condi¢des meteoroldgicas por ins-
trumentos

(@) Nenhum piloto que opere uma aeronave civil pode aterrar essa
aeronave quando a visibilidade do voo for inferior a visibilidade
definida no procedimento normalizado de aproximagao por instru-
mentos utilizado.

8.H.485 Execucao de um procedimento de aproximacao
falhada

(a) Cada piloto que opere uma aeronave civil devera executar imediata-
mente um procedimento de aproximacio falhada adequado quando
uma das seguintes condigdes existir:

(1) Sempre que os critérios de referéncia visual requeridos ndo
forem cumpridos nas seguintes situagoes:

(1) Quando a aeronave esteja a operar abaixo da MDA; ou

(i1) A chegada ao ponto de aproximacéo falhada, incluindo uma
DH quando uma DH é especificada e o seu uso é requerido,
e em qualquer momento posterior e até ao toque.

(2) Sempre que uma parte identificavel do aerédromo nao seja
distintamente visivel para o piloto durante uma manobra em
circuito a uma altura igual ou superioir a MDA, a nio ser que
a incapacidade de ver uma parte identificavel do aerédromo
se deva apenas a uma inclina¢do normal da aeronave durante
a aproximacao em circuito.

8.H.490 Mudancga de um voo IFR para VFR

(@) Um piloto que escolha mudar de um voo IFR para um voo VFR
devera especificamente notificar a unidade ATC adequada sobre o
cancelamento do voo IFR e em seguida comunicar as alteracoes a
serem efectuadas no seu plano de voo.

(b) Quando um piloto que opera em IFR encontrar condi¢bes meteo-
rologicas de voo visual, ndo podera cancelar o voo IFR a néo ser
que esteja previsto, e pretendido, que o voo serd continuado por
um periodo de tempo razoavel em condi¢ées meteorologicas de voo
visual ininterruptas.

8.H.495 Falha de comunicag¢oes em ambos os sentidos em IFR

(a) Se uma falha de comunica¢des em ambos os sentidos ocorrer em
condi¢oes IFR, ou se a continuagio do voo em VFR néo for conside-
rado factivel, cada PIC devera:

(1) Num espaco aéreo onde o radar nédo é usado na prestagao do
servigo ATC, manter a Gltima velocidade e nivel atribuidos,
ou a altitude de voo minima, se mais elevada, durante um
periodo de 20 minutos ap6s a falha do PIC em comunicar
a sua posi¢do sobre um ponto de contacto obrigatério e em
seguida ajustar o nivel e a velocidade de acordo com o plano
de voo apresentado;

(2) Num espago aéreo onde o radar é usado na prestagio do
servigo ATC, manter a Gltima velocidade e nivel atribuidos,
ou a altitude de voo minima, se mais elevada, durante um
periodo de 7 minutos apds:

(1) A hora em que o Gltimo nivel atribuido ou altitude de voo
minima é atingido; ou

(i1) A hora em que o transponder é ajustado para o Cédigo
7600; ou

(ii1) A falha da aeronave em comunicar a sua posi¢io sobre
um ponto de contacto obrigatdrio;

(iv) Valendo o que for mais tardio, e em seguida ajustar
o nivel e a velocidade de acordo com o plano de voo
apresentado.

(3) Quando orientado pelo radar ou tendo sido instruido pelo ATC
para prosseguir fora do alinhamento usando a RNAV sem
um limite especificado, retomar a rota do plano de voo em
vigor o mais tardar até o préximo ponto significativo, tendo
em consideracio a altitude de voo minima aplicivel;
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(4) Prosseguir de acordo com a rota do plano de voo em vigor
em direc¢do a ajuda a navegacdo adequada designada ou
o ponto de referencia que serve o aerédromo de destino e,
quando requerido para assegurar a conformidade com a
alinea 5) abaixo, esperar acima desta ajuda ou ponto até ao
inicio da descida;

(5) Iniciar a descida a partir do ponto de referencia ou ajuda a
navegacao especificados em 4) a, ou 0 mais préximo possivel,
hora prevista de aproximacéo recebida e com recepcao confir-
mada por ultimo; ou, se nao tiver sido recebida e confirmada
nenhuma hora prevista de aproximacio, a, ou 0 mais pré6ximo
possivel, hora prevista de chegada resultante do plano de
V00 em Vvigor;

(6) Efectuar um procedimento normal de aproximagio por ins-
trumentos conforme especificado para a ajuda a navegagao
ou ponto de referencia designados; e

(7) Aterrar, se possivel, num periodo de 30 minutos apds a hora
prevista de chegada especificada em e) ou a hora prevista
de aproximacdo confirmada por ultimo, valendo a que for
mais tardia.

(8) Se nao conseguir aterrar conforme especificado em (7), o PIC
nao deverd efectuar uma aproximagao e aterrar visualmente e
devera deixar a proximidade do aerédromo e qualquer espago
aéreo controlado associado a altitude especificada e sobre a
rota especificada e, se ndo for especificada qualquer altitude
ou rota, o PIC devera voar a altitude atribuida por tltimo ou
a altitude minima de sector, valendo a que for mais elevada,
e evitar areas de trafego denso, devendo em seguida:

(1) Voar para uma 4rea na qual o voo possa ser continuado
em VMC e aterrar num aerédromo adequado ai localizado;
ou (se tal nao for possivel),

(1) Seleccionar uma area adequada para descer através das
nuvens, voar visualmente para um aerédromo adequado
e aterrar logo que possivel.

8.H.4100 Altura de cruzamento de limiar para aproximacgoes
de precisao

(@) Um operador devera estabelecer os procedimentos operacionais
concebidos para assegurar que uma aeronave utilizada na condugao
de aproximagdes de precisdo atravesse o limiar com uma margem
segura com a aeronave na altitude e configuracdo de aterragem.

8.H.4105 Requisitos adicionais para operac¢oes a um piloto
em IFR ou a noite — transporte aéreo comercial

(@) Nenhuma pessoa devera operar uma aeronave em IFR ou a noite
com um Unico piloto a menos que aprovado pela Autoridade;

(b) Nenhuma pessoa devera operar uma aeronave em IFR a noite com
um piloto inico a nédo ser que:

(1) O manual de voo néo exija uma tripulac¢do técnica com mais
de um membro;

(2) A aeronave seja uma aeronave a hélice;

(3) A configuragdo maxima aprovada de assentos de passageiros
ndo seja superior a nove lugares;

(4) A massa maxima a descolagem certificada nao exceda os
5,700 kg;

(5) A aeronave esteja equipada conforme determinado em 7.B.120
c), 7.B.120 e) e 7.J.160 da Parte 7 destes regulamentos;

(6) O PIC tenha satisfeito os requisitos de experiéncia, formacio, ve-
rificacio e experiencia recente estabelecidos no paragrafo e).

(¢) Ao aprovar operagdes a um piloto com aeronaves monomotores de
turbina em IFR, a noite, ou em IMC, a Autoridade devera assegu-
rar que a aeronave esteja adequadamente certificada e que o nivel
global de seguranga pretendido através do estabelecimento destas
disposigdes é proporcionado pelo seguinte:

(1) A fiabilidade do motor de turbina;

(2) Os procedimentos de manutengao do operador, praticas ope-
racionais, procedimentos de despacho para voo e programas
de formacao da tripulacio;

(3) A conformidade da aeronave com os requisitos de equipa-
mento da Parte 7.
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(d) Para além dos requisitos em c) a aeronave devera possuir um sistema
de controlo da tendéncia do motor (trend monitoring) o qual, no caso
de aeronaves cujo certificado de navegabilidade individual tenha
sido emitido pela primeira vez no dia, ou apés, 1 de Janeiro de 2005,
devera ser um sistema automatico de controlo da tendéncia.

(e) Para satisfazer os requisitos seguintes de experiéncia, formacao,
verificag@o e experiéncia recente, o piloto comandante devera:

(1) Nas operagdes em [FR, ou a noite, ter acumulado pelo menos
50 horas de tempo de voo na classe de aeronave, das quais pelo
menos 10 horas deverao ser como piloto comandante;

(2) Nas operacoes em IFR, ter acumulado pelo menos 25 horas
de tempo de voo em IFR na classe de aeronave, as quais
podem fazer parte das 50 horas de tempo de voo referidas
no sub-paragrafo a);

(3) Nas operagoes a noite, ter acumulado pelo menos 15 horas
de tempo de voo a noite, as quais podem fazer parte das 50
horas de tempo de voo referidas no sub-paragrafo 1);

(4) Nas operagoes em IFR, ter adquirido experiéncia recente
como um piloto envolvido numa operagdo a um sé piloto em

IFR de:

(1) Pelo menos cinco horas IFR, incluindo trés aproximacgoes
por instrumentos efectuadas durante os 90 dias
antecedentes na classe de aeronave no papel de piloto
Unico; ou

(i1) Uma verificacdo de aproximacdo por instrumentos
em IFR efectuado nessa aeronave durante os 90 dias
antecedentes;

(5) Nas operacoes a noite, ter efectuado pelo menos trés desco-
lagens e aterragens a noite na classe de aeronave no papel
de piloto tnico nos 90 dias antecedentes; e

(6) Ter completado com sucesso programas de formagao que
incluam, para além dos requisitos da Subparte 8.J, a trans-
missao de instrugdes aos passageiros em relacio a evacuacao
de emergéncia; a gestdo do piloto automatico; e o uso de
documentacao de voo simplificada.

(f) O treino de voo inicial e continuo e as verificacoes de proficiéncia
indicados na Subparte 8.J e 8.J.1100 deverao ser executados pelo
piloto comandante no papel de piloto tnico na classe de aeronave
num ambiente representativo da operagio.

8.I. PASSAGEIROS E ASSISTENCIA A PASSAGEIROS

8.1.100 TODAS AS OPERACOES DE TRANSPORTE DE PAS-
SAGEIROS

8.1.105 Conduta inaceitavel

(a) Nenhuma pessoa a bordo pode interferir com um membro da tripu-
lag@o no desempenho dos seus deveres.

(b) Cada passageiro deverd apertar o seu cinto de seguranca e man-
té-lo apertado enquanto o sinal de cinto de seguranca estiver
iluminado.

(¢) Nenhuma pessoa a bordo de uma aeronave devera de forma impru-
dente ou negligente actuar ou deixar de actuar de tal forma que co-

loque em perigo a aeronave ou pessoas e bens nela transportados.

(d) Nenhuma pessoa pode esconder-se a si propria nem esconder carga
a bordo de uma aeronave.

(e) Nenhuma pessoa a bordo pode fumar enquanto o sinal de ndo fumar
estiver iluminado.

() Nenhuma pessoa pode fumar nos lavabos de qualquer aeronave.

(g) Nenhuma pessoa pode mexer, desactivar ou destruir qualquer de-
tector de fumos instalado nos lavabos de qualquer aeronave.
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8.1.110 Reabastecimento de combustivel com passageiros a bordo

(a) Nenhum PIC pode permitir que uma aeronave seja reabastecida
quando os passageiros estdo a embarcar, a bordo ou a desembarcar
a nao ser que:

(1) A aeronave seja tripulada pelo PIC ou outro pessoal qualifi-
cado pronto para iniciar e dirigir uma evacuacéao através dos
meios mais praticos e expeditos disponiveis; e

(2) Uma comunicag¢ao em ambos os sentidos seja mantida através
do sistema de intercomunicac¢éo da aeronave, ou outro meio
adequado, entre o PIC ou outro pessoal qualificado na aerona-
ve e a equipa de terra que supervisiona o reabastecimento.

(b) Helicopteros. A menos que especificamente autorizado pela Auto-
ridade, nenhuma pessoa podera permitir que um helicéptero seja
reabastecido quando—

(1) Passageiros estiverem a embarcar, a bordo ou a desembar-
car; ou

(2) Os rotores estejam a rodar.

(3) Uma comunica¢io em ambos os sentidos seja mantida entre
o pessoal qualificado na aeronave e a equipa de terra que
supervisiona o reabastecimento.

8.1.115 Assentos dos passageiros, cintos de seguranca e cor-
reias para os ombros

(a) O PIC devera assegurar que cada pessoa a bordo ocupe um assento
ou um beliche com o seu préprio cinto de seguranca individual e
correias para ombros (se instalados) devidamente apertados a sua
volta durante a descolagem e aterragem.

(b) Cada passageiro devera manter o seu cinto de seguranca apertado
com firmeza em qualquer outra altura que o PIC determine que tal
é necessario por motivo de seguranca.

(¢) Um cinto de seguranca fornecido ao ocupante de um assento nao
pode ser usado durante a descolagem e aterragem por mais de uma
pessoa que tenha atingido o seu segundo aniversario.

8.1.120 Informacéo aos passageiros

(a) O PIC devera assegurar que os membros da tripulacio e passageiros
sejam familiarizados, por via informacéo oral ou por outro meio, com
a localizagao e uso dos seguintes itens, conforme apropriado:

(1) Cintos de seguranca;

(2) Saidas de emergéncia;

(3) Coletes salva-vidas;

(4) Equipamento de fornecimento de oxigénio; e

(5) Outro equipamento de emergéncia fornecido para uso indi-
vidual, incluindo folhetos com instruc¢des de emergéncia aos
passageiros.

(b) O PIC devera assegurar que todas as pessoas a bordo tenham co-
nhecimento da localizagéo e forma geral de utilizagio dos principais
equipamentos de emergéncia transportados para uso colectivo.

(c) Nas operacoes de transporte aéreo comercial, essa informacéao de-
vera conter todos os temas aprovados pela Autoridade em relacéo
as operagoes especificas conduzidas, conforme incluidas no Manual
de Operagoes pertinente.

(d) Quando sdo requeridos membros da tripulagido de cabina numa
operacio de transporte aéreo comercial, o PIC pode delegar esta
responsabilidade, mas devera assegurar-se de que uma informacao
adequada foi transmitida antes da descolagem.

(e) Durante a descolagem e aterragem, e sempre que por motivos de
turbuléncia ou qualquer emergéncia que ocorra durante o voo a
precaucio for considerada necessaria, os membros da tripulacao
de cabina deverdo garantir que todos os passageiros a bordo da
aeronave apertam os seus cintos de seguranc¢a de modo a ficarem
Seguros nos seus assentos.
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8.1.125 Instrucoes aos passageiros sobre medidas de emer-
géncia durante o voo

(a) Em caso de uma emergéncia durante o voo, o PIC devera assegurar
que todas as pessoas a bordo recebem instrugdes em relagio as me-
didas emergéncia conforme apropriado as circunstancias.

8.1.130 Oxigénio para os passageiros: aprovisionamento
minimo e uso

(a) O PIC devera assegurar que oxigénio e mascaras para respira¢io
estejam disponiveis para os passageiros em quantidades suficientes
em todos os voos a altitudes tais em uma falta de oxigénio possam
afectar de forma prejudicial os passageiros.

(b) O PIC devera assegurar que o aprovisionamento minimo de oxigénio
determinado pela Autoridade esteja a bordo da aeronave.

Nota: Os requisitos quanto a aprovisionamento e fornecimento de
oxigénio estdo definidos na Parte 7.

(a) O PIC devera requerer que todos os passageiros usem o oxigénio conti-
nuamente em altitudes de pressdo da cabina acima dos 13,000 pés.

8.1.135 Alcool ou drogas

(a) Nenhuma pessoa pode permitir o embarque ou o servi¢o a qualquer
pessoa que aparente estar embriagada ou que demonstre, através
do comportamento ou sinais fisicos, estar sob a influéncia de drogas
(com a excepc¢do de um paciente médico sob cuidados adequados).

8.1.200 OPERAC()ES DE TRANSPORTE DE PASSAGEIROS
NO TRANSPORTE AEREO COMERCIAL

8.1.205 Cumprimento das instrug¢des pelos passageiros

(a) Cada passageiro num voo de transporte aéreo comercial devera
cumprir as instrugdes dadas por um membro da tripulacdo em
conformidade com esta secgéo.

8.1.210 Recusa de transporte

(a) O titular de um AOC pode recusar o transporte a um passageiro
que—

(1) Recusar cumprir as instrucdes relativas as restri¢cées aos
assentos numa fila de saida determinadas pela Autoridade;
ou

(2) Possuir uma deficiéncia que faca com que este s6 possa ser
fisicamente acomodado num assento na fila de saida.

8.1.215 Transporte de pessoas sem cumprir com os requisitos
de transporte de passageiros

(a) Os requisitos de transporte de passageiros do paragrafo (b) néo se
aplicam ao transportar:

(1) Um membro da tripula¢do nédo requerido para o voo;

(2) Um representante da Autoridade em missdo de servigo
oficial;

(3) Uma pessoa necessaria a seguranga ou estabilidade de carga
ou animais; ou

(4) Qualquer pessoa autorizada pelos procedimentos do Manual
de Operacgoes do titular do AOC, conforme aprovado pela
Autoridade.

(b) Nenhuma pessoa pode ser transportada sem cumprir com os requi-
sitos de transporte de passageiros a nio ser que—

(1) Exista um assento aprovado com um cinto de seguranca
aprovado para essa pessoa;

(2) Esse assento esteja localizado de modo a que o ocupante nao
esteja em nenhuma posi¢ao que interfira com os membros da
tripulag@o de voo no desempenho dos seus deveres;

(3) Exista um acesso desobstruido desde o seu assento ao posto de
pilotagem ou uma saida normal ou uma saida de emergéncia;

(4) Exista um meio para transmitir instrugdes a essa pessoa sobre
quando é proibido fumar e quando os cintos de seguranca
deverao ser apertados; e

(5) Essa pessoa tenha recebido instrugoes orais de um membro da
tripulagéo sobre o uso do equipamento e saidas de emergéncia.
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8.1.220 Tripulacao de cabina nos postos de trabalho

(a) Durante a rolagem, os membros da tripulacdo de cabina deverao
permanecer nos seus postos de trabalho com os seus cintos de
seguranca e correias para os ombros apertados excepto quando
desempenhem as tarefas relacionadas com a seguranga da aeronave
e dos seus ocupantes.

(b) Durante a descolagem e aterragem, os membros da tripulagdo de
cabina deverdo estar localizados o mais proximo possivel das saidas
ao nivel do chéo requeridas e deverdo estar distribuidos de modo
uniforme pela aeronave de maneira a proporcionarem a saida mais
eficaz de passageiros no caso de uma evacuacgio de emergéncia.

(¢) Quando os passageiros estiverem a bordo de uma aeronave estacio-
nada, os membros da tripulac¢do de cabina (ou outra pessoa qualifi-
cada nos procedimentos de evacuac¢do de emergéncia da aeronave)
deverao ser dispostos da seguinte maneira:

(1) Se for requerida apenas uma pessoa qualificada, essa pessoa
devera estar localizada de acordo com os procedimentos do
Manual de Operagoes do titular do AOC.

(2) Se for requerida mais de uma pessoa qualificada, essas
pessoas deverdo estar espacadas pela cabina de modo a pro-
porcionarem a assisténcia mais eficaz na evacuagdo no caso
de uma emergéncia.

8.1.225 Capacidade de evacuacao

(a) O PIC, o co-piloto e outra pessoa nomeada pelo titular do AOC
deverdo garantir que, quando os passageiros estejam a bordo da
aeronave antes de um movimento na superficie, pelo menos uma
saida ao nivel do chao permita a saida de passageiros por meios
normais ou de emergéncia.

8.1.230 Armado de saidas de emergéncia automaticas

(a) Nenhuma pessoa podera fazer mover na superficie, descolar ou
aterrar uma aeronave que transporte passageiros, a ndo ser que
cada um dos meios auxiliares de evacuacao de emergéncia instalados
na aeronave, que sejam activados automaticamente, esteja pronto
para a evacuacio.

8.1.235 Acessibilidade das saidas e equipamento de emer-
géncia

(@) Nenhuma pessoa pode permitir que a bagagem de méo ou outros
itens bloqueiem o acesso as saidas de emergéncia quando a aero-
nave esteja em movimento na superficie, durante a descolagem ou
aterragem, ou enquanto os passageiros permanecerem a bordo.

8.1.240 Escalas em que os passageiros permanecem a bordo

(a) Nas escalas em que os passageiros permanecem a bordo da aeronave,
o PIC, o CP, ou ambos deverao assegurar que—

(1) Todos os motores estejam parados;

(2) Pelo menos uma saida ao nivel do chao permaneca aberta de
modo a proporcionar o desembarque dos passageiros; e

(3) Exista pelo menos uma pessoa imediatamente disponivel, que
esteja qualificada na evacuacio de emergéncia da aeronave
e que tenha sido identificada perante os passageiros a bordo
como responsavel pela seguranga dos passageiros.

(b) Se for efectuado o reabastecimento com passageiros a bordo, o PIC
ou um representante designado da companhia devera assegurar
que os procedimentos do Manual de Operagoes do titular do AOC
sejam seguidos.

8.1.245 Embarque e desembarque de passageiros
(a) Nenhuma pessoa pode autorizar o embarque ou o desembarque de
passageiros de uma aeronave com motor a hélice, a ndo ser que todos

0s motores estejam parados ou que o embarque e o desembarque de
passageiros se efectue através de uma passarela telescopica.
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8.1.250 Transporte de pessoas com mobilidade reduzida

(@) Nenhuma pessoa pode permitir que uma pessoa com mobilidade
reduzida ocupe assentos onde a presencga desta poderia:

(1) Impedir a tripulagdo no desempenho das suas funcgoes;

(2) Obstruir o acesso ao equipamento de emergéncia; ou

(3) Dificultar a evacuagio de emergéncia da aeronave.
8.1.255 Assentos numa fila de saida

(a) Nenhum titular de um AOC devera permitir que um passageiro se
sente numa fila da saida de emergéncia se, na opiniao do PIC ou do
CP, é provavel que o passageiro ndo consiga compreender e executar
as tarefas necessarias para abrir uma saida e sair rapidamente.

(b) Nenhum membro da tripulagéo de cabina podera indicar um assento
a uma pessoa num assento da fila de saida de passageiros se for
provavel que a pessoa nio consiga executar uma ou mais das tarefas
aplicaveis listadas abaixo:

(1) A pessoa nao possui mobilidade, for¢ca ou destreza suficientes
em ambos os bragos e maos, e em ambas as pernas para:

(1) Alcancar para cima, para os lados e para baixo, o local da
saida de emergéncia e os mecanismos de operagao da saida
de emergencia e da manga da saida de emergencia;

(i1) Agarrar e empurrar, puxar, fazer girar ou manipular de
outra forma esses mecanismos;

(iii) Empurrar, for¢ar, puxar ou abrir de outra forma as saidas
de emergéncia;

(iv) Levantar, segurar, depositar nos assentos proximos, ou
manipular por cima dos encostos dos assentos para a fila
seguinte objectos do tamanho e peso das portas das saidas
localizadas sobre as asas;

(v) Remover obstaculos de tamanho e peso similar as portas
das saidas localizadas sobre as asas;

(vi) Chegar rapidamente a saida de emergéncia;
(vii) Manter o equilibrio ao remover obstaculos;
(viii) Sair rapidamente;

(ix) Estabilizar uma manga de evacuagido apé6s o
desdobramento; ou

(x) Ajudar a outros a sair de uma manga de evacuagio.

(2) A pessoa tem menos de 15 anos de idade ou ndo possui ca-
pacidade para executar uma ou mais das tarefas aplicaveis
listadas acima sem a ajuda de um acompanhante adulto,
progenitor ou outro familiar.

(3) A pessoa néo possui capacidade para ler e compreender as
instrugdes requeridas nesta seccdo e relativas a evacuagao
de emergéncia fornecidas pelo titular do AOC no formato im-
presso ou grafico ou capacidade para entender as instrugoes
verbais da tripulagao.

(4) A pessoa nao possui capacidade visual suficiente para
executar uma ou mais das tarefas acima indicadas, sem a
ajuda de auxiliares de visdo para além de éculos ou lentes
de contacto;

(5) A pessoa néo possui capacidade auditiva suficiente para
ouvir e entender as instrucgoes gritadas pelos membros da
tripulagdo de voo, sem uma ajuda para além de um aparelho
auditivo;

(6) A pessoa nio possui capacidade adequada para transmitir
informacéo verbal a outros passageiros; ou

(7) A pessoa tem uma condi¢ao ou responsabilidades, tais como
tomar conta de criangas pequenas, que possam impedir essa
pessoa de executar uma ou mais das tarefas acima listadas,
ou uma condi¢do que possa causar danos a pessoa se ela
executar uma ou mais das tarefas acima listadas.
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(c) As decisdes em relacdo a aptiddo de cada pessoa para ocupar um
assento na fila da saida deverdo ser tomadas pelos membros da
tripulagdo de cabina ou outras pessoas designadas no manual de
operagdes do titular do AOC.

(d) No caso de um membro da tripulagdo de cabina determinar que
um passageiro a quem tenha sido atribuido um assento na fila de
saida seria incapaz de executar as tarefas de saida de emergéncia,
ou se um passageiro solicitar um assento fora da fila de saida, o
membro da tripulacdo de cabina devera transferir, rapidamente, o
passageiro para um assento fora da fila de saida.

(e) No caso de estarem ocupados todos os assentos fora da fila de saida e,
se for necessdrio acomodar um passageiro que estd a ser transferido
de um assento na fila de saida, o membro da tripulagédo de cabina
devera mudar um passageiro que queira e seja capaz de assumir as
tarefas de evacuagao, para um assento na fila de saida.

() Cada titular de AOC ou seu agente devera, antes do embarque, atri-
buir lugares de acordo com os critérios de selecgao de passageiros e
as fungoes de saida de emergéncia, no maior grau possivel.

(¢) Cada titular de AOC ou seu agente deverd por a disposi¢do do
publico, para sua inspecc¢do, em todas as portas de embarque de
passageiros e balcoes de venda de passagens em cada aerédromo
onde conduza operagoes de passageiros, os procedimentos escritos
estabelecidos para a atribui¢do de assentos nas filas de saida.

(h) Cada membro da tripulagdo de cabina devera incluir na sua infor-
magcio aos passageiros um pedido para que qualquer passageiro se
identifique para ser transferido de assento se o passageiro:

(1) Nao satisfizer os critérios de selec¢io;

(2) Possuir uma condi¢ado imperceptivel que lhe impeca de exe-
cutar as tarefas de evacuagio;

(3) Puder sofrer danos fisicos em resultado da execu¢io de uma
ou mais dessas tarefas; ou

(4) Nao desejar realizar as tarefas de saida de emergéncia.

(i) Cada membro da tripulacdo de cabina devera incluir na sua infor-
macao aos passageiros uma referéncia aos folhetos com instrugoes
aos passageiros e as tarefas a serem realizadas numa saida de
emergéncia.

(/) Cada passageiro deverda cumprir com as instrucbes dadas por um
membro da tripulagdo ou outro empregado autorizado do titular
do AOC na aplicacao das restri¢bes relativas aos assentos da fila
de saida.

(k) Nenhum PIC pode permitir a rolagem ou o reboque para tras da
aeronave, a ndo ser que um membro da tripulacio requerido tenha
confirmado que todas as filas de saida e vias de evacuagao estao de-
sobstruidas e que nenhum assento da fila de saida esta ocupado por
uma pessoa que, na opiniao do membro da tripulagdo, seja provavel
que néo consiga realizar as tarefas de evacuacao aplicaveis.

() Os procedimentos requeridos por estas normas nao deverdo entrar
em vigor até que a Autoridade tenha dado a sua aprovacao final.
A aprovagao sera baseada apenas nos aspectos de seguranca dos
procedimentos do titular do AOC. Para cumprir com estas normas
o titular do AOC devera:

(1) Estabelecer os procedimentos que satisfagam os requisitos
desta norma; e

(2) Submeter os seus procedimentos a Autoridade para uma
andlise preliminar e aprovacao.

8.1.260 Proibicao do transporte de armas

(a) Nenhuma pessoa pode, enquanto a bordo de uma aeronave utilizada
no transporte aéreo comercial, transportar consigo ou perto de si
uma arma mortifera ou perigosa, oculta ou a vista.

(1) O titular de um AOC pode permitir que uma pessoa transporte
uma arma, de acordo com o programa de seguranca aprovado
do titular do AOC, se:

(1) A arma estiver descarregada; e

(i1) Tanto a arma como as munigdes estiverem guardadas
em seguranca num local inacessivel a qualquer pessoa
durante o voo.
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(b) Os oficiais ou funcionarios do Estado, ou os membros da tripulac¢io
que estejam autorizados a transportar armas a bordo da aeronave
em voos domésticos, deverdo proceder de acordo com o programa
de seguranca aprovado do titular do AOC.

(1) O titular do AOC devera notificar o PIC o ntimero de pessoas
armadas e a localizacdo dos seus assentos.

(c) As pessoas identificadas no paragrafo (b) acima nio podem transportar
armas a bordo de um voo internacional, a ndo ser que exista um
acordo prévio entre Cabo Verde e todos os Estados onde se realize
a operacao ou que sejam sobrevoados.

8.1.265 Oxigénio para uso médico pelos passageiros

(a) O titular de um AOC s6 pode permitir que um passageiro trans-
porte e opere um equipamento para o armazenamento, produgiao
ou distribui¢do de oxigénio médico conforme determinado pela
Autoridade.

(b) Nenhuma pessoa pode fumar, e nenhum membro da tripulagio
pode permitir que qualquer pessoa fume a uma distancia de 3 m (10
pés) do equipamento de armazenamento e distribui¢io de oxigénio
transportado para uso médico para um passageiro.

(¢) Nenhum membro da tripulagdo pode permitir que qualquer pessoa
conecte ou desconecte um equipamento de distribui¢io de oxigénio
de uma garrafa de oxigénio enquanto qualquer outro passageiro
estiver a bordo da aeronave.

8.1.270 Bagagem de mao

(@) Nenhuma pessoa pode permitir o embarque de bagagem de méao a
néo ser que esta possa ser acomodada adequadamente de acordo
com os procedimentos aprovados do Manual de Operagoes do titular

do AOC.

(b) Nenhuma pessoa pode permitir que as portas de embarque de
passageiros sejam fechadas na preparacao para a rolagem ou mar-
cha atrds por reboque, a nio ser que pelo menos um membro da
tripulacio requerido tenha confirmado que todo o artigo de bagagem
foi adequadamente acomodado nos porta-bagagens sobre a cabeca
por meio de dispositivos aprovados de imobiliza¢do ou portas, ou
em locais aprovados.

(¢) Nenhuma pessoa pode permitir que a bagagem de méo seja aco-
modada num local de forma a exceder o limite de massa méximo
definido para esse local.

Nota: Os compartimentos de bagagem deverdo ser capazes de manter
seguros os artigos num impacto suficientemente violento para induzir
as forgas de inércia limite especificadas nas condig¢ées de aterragem
de emergéncia com relagdo as quais a aeronave obteve a certifica¢do
de tipo.

8.1.275 Transporte de carga nos compartimentos de passa-
geiros

(a) Nenhuma pessoa pode permitir o transporte de carga no compar-
timento de passageiros de uma aeronave excepto conforme deter-
minado pela Autoridade.

(b) A carga pode ser transportada em qualquer parte do compartimento
de passageiros se for transportada num recipiente de carga aprovado
que cumpra com os seguintes requisitos—

(1) O recipiente devera resistir aos factores de carga e as condi-
¢oes de aterragem de emergéncia aplicaveis aos assentos dos
passageiros da aeronave onde o recipiente esteja instalado,
multiplicados por um factor de 1.15, utilizando a massa
combinada do recipiente e a massa maxima da carga que
pode ser transportada no recipiente.

(2) A massa méaxima de carga para a qual o recipiente esté apro-
vado e quaisquer instrugdes necessarias para assegurar a
distribuigdo adequada da massa dentro do recipiente deverao
estar marcadas visivelmente no recipiente.

(3) O recipiente nao poderd impor nenhuma carga no piso nem

nenhuma outra estrutura da aeronave que exceda os limites
de carga dessa estrutura.
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(4) O recipiente deve estar fixo aos trilhos de assentos ou a
estrutura do piso da aeronave, e a sua fixagao deve resistir
aos factores de carga e as condi¢oes de aterragem de emer-
géncia aplicaveis aos assentos dos passageiros da aeronave
onde o recipiente esteja instalado, multiplicados pelo factor
1.15 ou pelo factor de fixagao do assento especificado para a
aeronave, valendo o que for mais elevado, utilizando a massa
combinada do recipiente e a massa maxima da carga que pode
ser transportada no recipiente.

(5) O recipiente ndo pode estar instalado numa posicao que res-
trinja o acesso ou o uso de qualquer saida de emergéncia re-
querida, ou do corredor do compartimento de passageiros.

(6) O recipiente deve estar completamente fechado e ser feito de
um material que seja no minimo resistente ao fogo.

(7) Devem ser proporcionadas protec¢oes adequadas dentro do
recipiente para evitar que a carga se desloque em condicoes
de aterragem de emergéncia.

(8) O recipiente ndo pode ser instalado numa posi¢ao que impeca
qualquer passageiro de ver claramente os sinais de “apertar o
cinto de seguranga”, “ndo fumar” ou qualquer sinal de saida
requerido, a ndo ser que se proporcione um sinal auxiliar
ou outro meio aprovado para a notificacio adequada do

passageiro.

(¢) A carga, incluindo a bagagem de méao, ndo deve ser guardada nos
lavabos.

(d) A carga, incluindo a bagagem de mao, ndo deve ser colocada contra
as anteparas ou divisérias nos compartimentos dos passageiros que
sejam incapazes de segurar os artigos contra o movimento para a
frente, para os lados ou para cima, e a ndo ser que as anteparas ou
divisérias possuam uma placa a especificar a massa maxima que
ai pode ser colocada, desde que:

(1) Seja adequadamente fixa com um cinto de seguranga ou
outro dispositivo de amarragido que possua forca suficiente
para eliminar a possibilidade de deslocamento sob todas as
condi¢bes normalmente previsiveis em voo e em terra.

(2) Seja embalada ou coberta para evitar possiveis lesdes aos
ocupantes.

(3) Nao imponha qualquer carga nos assentos ou na estrutura do
piso que exceda o limite de carga para esses componentes.

(4) Nao seja localizada numa posi¢io que obstrua o acesso ou o
uso de qualquer saida normal ou de emergéncia requerida,
ou o uso do corredor entre a tripulagdo e o compartimento de
passageiros, nem esteja localizada numa posicao que impeca
qualquer passageiro de ver claramente o sinal de “apertar o
cinto de seguranca”, sinal ou placa de “néo fumar” ou qual-
quer sinal de saida requerido, a ndo ser que se proporcione
um sinal auxiliar ou outro meio aprovado para a notifica¢io
adequada do passageiro.

(e) A carga, incluindo a bagagem de mao, pode ser transportada em
qualquer parte do compartimento de passageiros de uma aeronave
de pequeno porte se for transportada num porta-bagagens, reci-
piente ou compartimento de carga aprovado e instalado dentro ou
na aeronave, se estiver segura através de um meio aprovado, ou se
for transportada de acordo com uma das condi¢oes:

(1) Relativamente a carga, seja adequadamente fixa através de
um cinto de seguranca ou outro dispositivo de amarragao
que possua forca suficiente para eliminar a possibilidade de
deslocamento sob todas as condi¢ées normalmente previsiveis
em voo e em terra, ou relativamente a bagagem de méio, seja
segurada de forma a evitar o seu movimento durante uma
turbuléncia.

(2) Seja embalada ou coberta para evitar possiveis lesdes aos
ocupantes.

(3) Nao imponha qualquer carga nos assentos ou na estrutura do
piso que exceda o limite de carga para esses componentes.

(4) Nao esteja localizada numa posi¢édo que obstrua o acesso ou
o uso de qualquer saida normal ou de emergéncia requerida,
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ou o uso do corredor entre a tripulagdo e o compartimento de
passageiros, impega qualquer passageiro de ver claramente
o sinal de “apertar o cinto de seguranga”, sinal ou placa de
“nao fumar” ou qualquer sinal de saida requerido, a néo ser
que se proporcione um sinal auxiliar ou outro meio aprovado
para a notificagdo adequada do passageiro.

(5) Nao seja transportada directamente acima dos ocupantes
sentados.

(6) Esteja segura em conformidade com estas restri¢coes durante
a descolagem e aterragem.

(7) Relativamente as operagdes exclusivamente de carga, se a
carga for carregada de modo a que pelo menos uma saida
normal ou de emergéncia esteja disponivel para que todos
os ocupantes da aeronave tenham um meio de saida desobs-
truida da aeronave em caso de uma emergéncia.

8.1.280 Sinais de informacao aos passageiros

(@) O PIC devera ligar os sinais de informacao aos passageiros requeri-
dos durante qualquer movimento na superficie, em cada descolagem
e em cada aterragem, e quando for de outra forma considerado
necessario.

8.1.285 Informacao obrigatoria aos passageiros

(a) Nenhuma pessoa pode iniciar uma descolagem a néo ser que os
passageiros recebam informacio antes da descolagem de acordo
com os procedimentos do Manual de Operagoes do titular do AOC
sobre—

(1) Limitacoes e proibigoes de fumar;

(2) Localizagao e uso das saidas de emergéncia;

(3) Uso dos cintos de seguranca;

(4) Localizacgao e uso dos meios de flutuagao de emergéncia;
(5) Localizagio e operagao dos extintores de incéndio;

(6) Posic¢ao dos encostos dos assentos;

(7) Se o voo for acima dos 10,000 pés acima do nivel médio do mar
(MSL), uso normal e de emergéncia de oxigénio; e

(8) Os folhetos de informacgédo aos passageiros.

(b) Imediatamente antes ou imediatamente apds desligar o sinal de
apertar o cinto de seguranca, o PIC ou o CP devera assegurar que
0s passageiros recebam instruc¢bes para manterem o seu cinto de
segurancga apertado enquanto sentados, mesmo que o sinal de
apertar o cinto de seguranca esteja desligado.

(c¢) Antes de cada descolagem, o PIC ou o CP dever4 assegurar que
quaisquer pessoas com mobilidade reduzida recebam instrucéoes,
pessoalmente, sobre:

(1) O caminho para a saida mais adequada; e

(2) O momento em que devem comegar a dirigir-se para a saida
em caso de emergéncia.

8.1.290 Informacao aos passageiros: operacoes prolongadas
sobre agua

(a) Nenhuma pessoa pode iniciar operacdes prolongadas sobre dgua, a
néo ser que todos os passageiros tenham recebido instrugdes verbais
sobre a localizac¢ao e a operacao das béias salva-vidas, barcos salva-
vidas e outros meios de flutuacao, incluindo uma demonstrac¢ao do
método de como usar e insuflar a béia salva-vidas.

8.1.295 Cintos de seguranca dos assentos de passageiros

(a) Cada passageiro que ocupe um assento ou um beliche devera apertar
o0 seu cinto de seguran¢a e manté-lo apertado enquanto o sinal de
“Apertar o Cinto de Seguranca” estiver iluminado ou, nas aeronaves
néo equipadas com tal sinal, sempre que instruido pelo PIC.

(b) Nenhum cinto de seguranca de passageiros pode ser usado por mais
de um ocupante durante a descolagem e aterragem.

OE26ECF4-7970-4AB0-8458-91232205A394



Il SERIE —

N 21 SUP. «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 15 DEINHO DE 2009 43

(c) Em todos os assentos desocupados, o cinto de seguranga e a correia
dos ombros, se instalada, deverdo ser apertados de forma a nao in-
terferirem com os membros da tripula¢ido no desempenho dos seus
deveres ou a saida rapida dos ocupantes em caso de emergéncia.

Nota: Una pessoa que ndo tenha atingido o seu segundo aniversario
pode ser segurada por um adulto que esteja a ocupar um assento ou
um beliche.

Nota: Um beliche, tal como uma poltrona miltipla ou um assento
de divd, pode ser ocupado por duas pessoa desde que esteja equipado
com um cinto de seguranga aprovado para cada pessoa e seja usado
apenas durante o voo em rota.

8.1.2100 Encostos dos assentos dos passageiros

(a) Nenhum PIC ou CP pode permitir a descolagem ou a aterragem de
uma aeronave a nfo ser que cada encosto dos assentos dos passa-
geiros esteja na posicao vertical.

Nota: Apenas podem ser feitas excepgoes de acordo com os procedi-
mentos do Manual de Operagées do titular do AOC desde que o encosto
do assento ndo obstrua qualquer acesso dos passageiros para a coxia
ou qualquer emergéncia de saida.

8.1.2105 Armazenamento de alimentos, bebidas e servico de
passageiros

(a) Nenhum PIC ou CP pode permitir o movimento de uma aeronave
na superficie, descolagem ou aterragem:

(1) Quando quaisquer alimentos, bebidas ou utensilios de mesa
fornecidos pelo titular do AOC se encontrem em qualquer
assento de passageiros; e

(2) A nao ser que todas as bandejas com alimentos e bebidas e
todas as mesas de encosto dos assentos estejam na posicao
recolhidas.

8.1.2110 Seguranca de artigos pesados no compartimento de
passageiros

(a) Nenhuma pessoa pode permitir a descolagem ou aterragem de uma
aeronave a nao ser que cada artigo pesado transportado na cabina de
passageiros esteja devidamente seguro, para evitar que represente
um perigo durante a rolagem, descolagem e aterragem e durante
as condigoes de turbulencia.

(b) Nenhuma pessoa pode permitir o movimento na superficie, des-
colagem ou aterragem de uma aeronave, a nio ser que todos os
carros de servico de passageiros estejam seguros no seu lugar de
armazenagem.

8.J. QUALIFICACOES DOS MEMBROS DA TRIPULACAO
E DOS OFICIAIS DE OPERACOES DE VOO: TRANSPORTE
AEREO COMERCIAl

8.J.105 Limitacao de privilégios dos pilotos que tenham atin-
gido o seu 60° aniversario e reducao dos privilégios dos pilotos
que tenham atingido o seu 65" aniversario

(a) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode
usar essa pessoa, como um PIC requerido nas operagoes de piloto
Unico em aeronaves envolvidas em operacoes de transporte aéreo
comercial se essa pessoa tiver atingido o seu 60° aniversario.

(b) Relativamente as aeronaves envolvidas em operacgoes de transporte
aéreo comercial que exijam mais de um piloto como membro da
tripulacgdo de voo, o titular do AOC pode usar um piloto até aos 65
anos desde que o outro piloto tenha menos de 60 anos de idade.

(c) Os pilotos verificadores que tenham atingido o seu 60° aniversério ou
que ndo possuam um certificado médico adequado podem continuar
as suas fungdes de pilotos verificadores, mas nao podem exercer
como ou ocupar a posigdo de um membro requerido da tripulagdo
de voo que seja piloto numa aeronave envolvida em operagdes in-
ternacionais de transporte aéreo comercial, a ndo ser que o outro
piloto tenha menos de 60 anos de idade.

http://kiosk.incv.cv

8.J.110 Uso de dispositivos de treino de simulac¢ao de voo

(a) Cada dispositivo de treino de simulagao de voo que seja usado para
qualifica¢do de um membro da tripulagio de voo devera:

(1) Ser especificamente aprovado pela Autoridade para:
(1) O titular do AOC;

(i) O tipo de aeronave, incluindo as variantes de tipo, para o
qual o treino ou a verificacio esté a ser conduzida; e

(i) A manobra, procedimento ou funcido do membro da
tripulagdo em particular envolvida.

(2) Manter as caracteristicas de performance, funcionais e outras
que sejam requeridas para a aprovagao;

(3) Ser modificado de modo a estar em conformidade com qual-
quer modificagdo da aeronave a ser simulada que resulte em
alteragbes nas caracteristicas de performance, funcionais e
outras que sejam requeridas para a aprovagao;

(4) Receber uma verificagao funcional diaria, antes do voo, antes
do seu uso;

(5) Possuir um registo diario de discrepancias mantido pelo
instrutor ou piloto verificador adequado, no final de cada voo
de treino ou de verificacgao.

(b) O dispositivo de simulag¢io devera possuir a mesma tecnologia para
os instrumentos de voo basicos (indicador de atitude, velocidade
do ar, altimetro, referéncia de rumo) que a dos instrumentos da
aeronave utilizada pelo operador.

(1) Os operadores que possuam visores electrénicos ou de cristal
deverdo usar simuladores que possuam visores electrénicos
ou de cristal.

(2) Os operadores que possuam instrumentos standard deverao
usar simuladores que possuam instrumentos standard.

8.J.115 Aprovacao de um dispositivo de treino de simulacao
de voo para atribuicao de crédito na instrucao e verificacao

(a) Nenhum titular de um AOC pode usar um dispositivo de treino de
simulag¢fo de voo para fins de instruc¢ao ou verificagdo a ndo ser que
esse simulador tenha sido especificamente aprovado por escrito para
o titular do AOC pela Autoridade.

(b) Nenhum titular de um AOC pode usar um simulador para fins de
credito de instrucdo, experiencia recente e verificacao diferente
daquilo que tenha sido especificado na aprovacdo da Autoridade.

8.J.120 Requisitos para a obtencao da licenca de comandante

(a) Nenhum piloto pode exercer como PIC de uma aeronave certificada
para operagdo com mais de um piloto, em operacoes de transporte
aéreo comercial, a ndo ser que possua uma licenca de piloto de
transporte de linha aérea (ATPL) com a qualificagao de categoria,
classe e tipo aplicavel a essa aeronave.

(¢) Nenhum piloto pode exercer como PIC de uma aeronave certificada
para operagdo com mais de um piloto, em operagdes de transporte
aéreo comercial, a ndo ser que possua uma liceng¢a de piloto comer-
cial (CPL) ou uma licenga de piloto de transporte de linha aérea
(ATPL) com a qualificacdo de categoria, classe e tipo aplicavel a
essa aeronave.

(d) Se forem exercidos privilégios de instrumentos, o PIC devera possuir
uma qualificacdo de voo por instrumentos.

8.J.125 Requisitos para a obtencao da licenca de co-piloto e
piloto de substitui¢cdo em cruzeiro

(@) Nenhum piloto pode exercer como co-piloto de uma aeronave em
operagoes de transporte aéreo comercial a ndo ser que possua uma
licenga de piloto comercial com qualificagio de voo por instrumentos
ou uma licenga de piloto de transporte de linha aérea, cada uma
com as habilitagdes de categoria, classe e tipo, conforme aplicavel,
para a aeronave a ser utilizada.
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(b) Nenhum piloto pode exercer como um piloto de substituicdo em
cruzeiro, em operagdes de transporte aéreo comercial, a nao ser
que possua uma licenga de piloto de transporte de linha aérea com
as habilitagoes de categoria, e se aplicavel, classe e tipo, e tenha
completado todo o treino para servir como PIC, salvo a experiéncia
operacional inicial.

8.J.130 Requisitos para a obtencao da licenca de engenheiro
de voo

(a) Nenhuma pessoa pode exercer como engenheiro de voo de uma
aeronave, a ndo ser que possua uma licenca de engenheiro de voo
com a qualificacao de classe correspondente.

8.J.135 Um piloto qualificado para exercer as func¢oes de
engenheiro de voo

(a) O titular do AOC devera assegurar que, em todos os voos que
exijam um engenheiro de voo, tenha sido designado pelo menos
um outro membro da tripulagéo de voo qualificado para exercer as
fungdes de engenheiro de voo, no caso do engenheiro de voo ficar
incapacitado.

8.J.140 Pessoas qualificadas para emitir o despacho para voo

(a) Nenhuma pessoa pode exercer como um oficial de operagdes de voo
para emitir o despacho numa operacgio regular de transporte de pas-
sageiros no transporte aéreo comercial a ndo ser que essa pessoa:

(1) Possua uma licenc¢a de oficial de operagdes de voo ou uma
licenca de piloto de transporte de linha aérea; e

(2) Tenha uma qualificagao vigente com o titular do AOC para a
operagio e o tipo ou variante do tipo da aeronave utilizada.

(b) Nenhuma pessoa pode aceitar, nem o titular do AOC pode designar
essa pessoa para, servir como um oficial de operagdes de voo a nao
ser que essa pessoa tenha:

(1) Demonstrado ao operador conhecimentos do seguinte:
(1) O conteuido do manual de operagoes;
(i1) O equipamento de radio das aeronaves utilizadas; e
(ii1) O equipamento de navegagio das aeronaves utilizadas;

(2) Demonstrado ao operador conhecimentos dos seguintes
pormenores em relacdo as operacoes pelas quais o oficial de
operagdes de voo é responsavel e dreas nas quais esse indivi-
duo estd autorizado para exercer a supervisao de voos:

(1) As condi¢ées meteorolégicas sazonais e as fontes de
informacao meteoroldgica;

(i1) Os efeitos das condi¢bes meteoroligicas na recepgio de
radio nas aeronaves utilizadas;

(ii1) As particularidades e limita¢oes de cada sistema de
navegacao usado na operacao; e

(iv) As instrugoes de carregamento das aeronaves;

(3) Demonstrado ao operador conhecimentos e capacidades
relativas ao desempenho humano conforme relevante para
as fungoes de despacho para voo; e

(4) Demonstrado ao operador a capacidade para desempenhar
as fungoes especificadas em 8.1..120.

8.J.145 Endoutrinamento nos procedimentos da companhia

(a) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode
utilizar essa pessoa, como um membro da tripulacao ou oficial de
operagdes de voo a nao ser que tal pessoa tenha superado o programa
de endoutrinamento nos procedimentos da companhia aprovado
pela Autoridade, o qual devera incluir uma andlise completa dos
regulamentos aplicdveis e procedimentos do manual de operacoes
pertinentes as funcées e responsabilidades do membro da tripulagao
ou oficial de operacdes de voo.
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(b) O titular do AOC deveri oferecer um minimo de 40 horas de ins-
trucdo programada para o endoutrinamento nos procedimentos da
companhia, a nao ser que a Autoridade considere pertinente uma
redugao.

(c) A NI: 8.1J.145 estabelece os temas de estudo a serem cobertos pelo
curso de endoutrinamento.

8.J.150 Instrucao inicial em mercadorias perigosas

(a) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode
utilizar essa pessoa, como um membro do pessoal de operacgoes, a nao
ser que tal pessoa tenha completado o programa inicial de instrucio
em mercadorias perigosas aprovado pela Autoridade.

(b) A NI: 8.J.150 estabelece os requisitos especificos do programa do
curso.

8.J.155 Instrucao inicial em seguranca

(@) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC
pode utilizar essa pessoa como um membro do pessoal de operagoes
a nao ser que tal pessoa tenha completado o programa inicial de
instru¢do em seguranga aprovado pela Autoridade.

8.J.160 Instrucao inicial em gestao de recursos da tripulacao
(CRM)

(a) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC
pode utilizar essa pessoa, como um membro da tripulacéo ou oficial
de operacoes de voo, a ndo ser que tal pessoa tenha completado o
programa inicial de instrugdo em gestao dos recursos da tripulacao
aprovado pela Autoridade.

(b) A NI: 8.J.160 estabelece os temas do programa do curso.
8.J.165 Exercicios iniciais com equipamento de emergéncia

(@) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC
pode utilizar essa pessoa, como um membro da tripulacido a nao ser
que tal pessoa tenha completado o programa inicial e os exercicios
apropriados sobre equipamento de emergéncia relativos a posi¢io
de membro da tripulacio e aprovados pela Autoridade com o equi-
pamento de emergéncia disponivel na aeronave a ser utilizada.

(b) A NI: 8.J.165 estabelece os requisitos do programa do curso.
8.J.170 Instrucao inicial em terra de aeronave

(@) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC
pode utilizar uma pessoa como um membro da tripulagio ou oficial
de operacgoes de voo, a ndo ser que essa pessoa tenha completado
a instrucao inicial em terra aprovado pela Autoridade para o tipo
de aeronave.

(b) A instrucio inicial em terra de aeronaves para os membros da tri-
pulacio de voo devera incluir as partes pertinentes do manual de
operacoes relacionadas com a performance especifica da aeronave,
massa e centragem, politicas operacionais, sistemas, limitagoes,
procedimentos normais, anormais e de emergéncia relativamente
ao tipo de aeronave a ser utilizada. Os requisitos especificos do
programa do curso para os membros da tripula¢ido de voo estao
contidos na NI: 8.J.170(A);

(c) O titular do AOC pode estabelecer programas iniciais separados de
formacgdo em terra de aeronaves com diferente duracéo e enfoque
tematico, que reconhecam os niveis de experiéncia dos membros da
tripulagéo de voo, aprovados pela Autoridade.

(d) Em relagéo aos membros da tripulagéo de cabina, a instrugéo ini-
cial em terra de aeronave devera incluir as partes pertinentes do
manual de operagdes relacionadas com a configuragdo especifica
da aeronave, equipamento, procedimentos normais, anormais e
de emergéncia relativamente aos tipos de aeronave da frota. Os
requisitos especificos do programa do curso para os membros da
tripulagdo de cabina estdo contidos na NI: 8.J.170(B);

(e) Em relacao aos oficiais de operacoes de voo, a instru¢io inicial de
aeronave devera incluir as partes pertinentes do manual de ope-
racgoes relacionadas com os procedimentos de preparagio de voo
especificos da aeronave, performance, massa e centragem, sistemas,
limitacdes relativamente aos tipos de aeronave da frota. Os requi-
sitos especificos do programa do curso para os oficiais de operagoes
de voo estao contidos na NI: 8.J.170(C);
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8.J.175 Instrucgao inicial de voo de aeronave

(a) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC
pode utilizar essa pessoa como um membro da tripulagio de voo a
néo ser que tal pessoa tenha completado o programa de instrugao
inicial de voo aprovado pela Autoridade para o tipo de aeronave.

(b) A instrucdo inicial de voo devera se concentrar nas manobras e ope-
racao segura da aeronave de acordo com os procedimentos normais,
anormais e de emergéncia do titular do AOC.

(¢) O titular de um AOC pode estabelecer programas iniciais de instru-
¢do de voo separados, que reconhe¢am os niveis de experiéncia dos
membros da tripulacio de voo, aprovados pela Autoridade.

(d) A NI: 8.J.175 estabelece os requisitos especificos do programa de
curso.

8.J.180 Instrucao inicial de operacoes especializadas

(a) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC
pode utilizar essa pessoa, como um membro da tripulagéo de voo a
néo ser que tal pessoa tenha completado o programa de instrugao
inicial de operacdes especializadas apropriado e aprovado pela
Autoridade.

(b) As operagoes especializadas para as quais os programas de instruc¢ao
inicial deverdo ser desenvolvidos incluem:

(1) Operagoes com minimos baixos, incluindo descolagens com
baixa visibilidade e operagoes da Categoria II e III,

(2) Operagoes prolongadas;

(3) Navegacao especializada;

(4) Qualificagédo do PIC no posto da direita;
(5) RVSM; e

(6) RNP.

(c) A NI: 8.J.180 estabelece os requisitos para os programas especificos
de instrucao inicial em operacoes especializadas.

8.J.185 Diferencas de aeronaves - oficial de operacoes de voo

(a) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode
utilizar essa pessoa, como oficial de operagoes de voo ou membro da
tripulagdo numa aeronave de um tipo para o qual um programa de
curso de diferencas esteja incluido no programa de formagao apro-
vado do titular do AOC, a néo ser que tal pessoa tenha completado
satisfatoriamente esse programa, em relagio, tanto a posi¢io do
membro da tripulagdo como a variante particular dessa aeronave.

(b) ANI: 8.1J.185 estabelece uma lista geral de temas a serem cobertos
no curso de diferencas de aeronaves.

Nota: Ver ICAO Doc 9379, Manual de Procedimentos Para o Esta-
belecimento de um Sistema de Licenciamento de Pessoal de um Estado,
para uma orientagdo geral sobre qualificagdo cruzada, operagées de voo
em frotas mistas e crédito cruzado. Ver ICAO Doc 9376, Preparagdo de
um Manual de Operagdes, para material de orienta¢do na concepg¢do
de programas de instrugdo da tripulagdo de voo.

8.J.190 Reservado
8.J.195 Introducao de novo equipamento ou procedimentos

(a) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC
pode utilizar essa pessoa, como um membro da tripulacdo de voo
quando esse servigo exija pericia no uso de novos equipamentos ou
procedimentos para os quais um programa de curso esteja incluido
no programa de formagao aprovado do titular do AOC, a nao ser que
tal pessoa tenha completado satisfatoriamente esse programa, em
relagdo, tanto a posi¢ao do membro da tripulagdo como a variante
particular dessa aeronave.

8.J.1100 Verificagoes de proficiéncia em aeronaves e Instrumentos

(a) Uma pessoa nio deve exercer, nem nenhum titular de um AOC pode
utilizar essa pessoa, como um membro da tripulagao de voo que seja
piloto a néo ser que, desde o inicio dos 6 meses civis precedentes,
tal pessoa tenha passado na verificagao de proficiéncia determinada
pela Autoridade em cada tipo ou variante do tipo de aeronave na
qual os seus servigos sdo requeridos.
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(b) Uma pessoa nao deve exercer, nem nenhum titular de um AOC
pode utilizar essa pessoa, como um piloto em operagdes IFR a nao
ser que, desde o inicio dos 6 meses civis precedentes, esse piloto
tenha passado na verificagdo de competéncia em instrumentos
determinada pela Autoridade.

(¢) Um piloto pode completar os requisitos dos paragrafos (a) e (b)
simultaneamente num tipo de aeronave especifico.

(d) Quando uma tripula¢do de voo opera em diversas variantes do
mesmo tipo de aeronave, ou diferentes tipos de aeronave com ca-
racteristicas similares em termos de procedimentos de operacéo,
sistemas e assisténcia, a Autoridade devera decidir sob que condi¢oes
os requisitos de a) e b) para cada variante ou cada tipo de aeronave
podem ser combinados.

(e) A conclusdo de um programa de instrugao do operador aprovado
para o tipo particular de aeronave e a conclusado satisfatoria de
uma verificagdo de proficiéncia, devera satisfazer os requisitos de
um teste de pericia para uma qualifica¢do do tipo de aeronave desde
que a verificacio de proficiéncia:

(1) Inclua todas as manobras e procedimentos requeridos num
teste de pericia para uma qualificac¢do do tipo; e

(2) Seja conduzido por um examinador designado pela Autoridade.

() ANI: 8.J.1100 estabelece os requisitos operacionais e procedimentos
especificos relativos as verificagoes de proficiéncia.

8.J.1105 Restabelecimento da experiéncia recente: tripulacao
de voo

(a) Pilotos:

(1) Para além de ter de cumprir com todos os requisitos de ins-
trucao e verificagdo, um membro requerido da tripulacgio de
voo que seja piloto e que, nos 90 dias precedentes nao tenha
efectuado pelo menos trés descolagens e aterragens na aero-
nave na qual essa pessoa vai exercer, devera, sob a supervisio
de um piloto verificador, restabelecer a experiéncia recente
como se segue:

(1) Efectuar pelo menos trés descolagens e aterragens
na aeronave na qual essa pessoa vai exercer ou num
simulador qualificado;

(i1) Efectuar pelo menos uma descolagem com uma falha
simulada no motor mais critico, uma aterragem a partir
do minimo ILS autorizado ao titular do AOC, e uma
aterragem até uma paragem completa.

(2) Ao usar um simulador para cumprir qualquer um dos
requisitos de descolagem e aterragem necessarios para res-
tabelecer a experiéncia recente, cada posi¢do requerida de
membro da tripulacido de voo devera ser ocupada por uma
pessoa adequadamente qualificada e o simulador devera ser
manipulado como se fosse num ambiente normal de voo sem
usar as caracteristicas de reposi¢do do simulador.

(3) Um piloto verificador que observe as descolagens e aterragens
de um membro da tripulacdo de voo que seja piloto devera
certificar que a pessoa que estd a ser observada é proficiente
e qualificada para desempenhar servicos de voo nas operacoes
e pode exigir quaisquer manobras adicionais que considere
necessarias para declarar essa certificacio.

(b) Engenheiro de Voo: Um engenheiro de voo que nos dltimos 6 meses
néo tenha efectuado 50 horas de tempo de voo com o titular de um
AOC como engenheiro de voo no tipo de aeronave adequado devera
restabelecer a experiencia recente passando numa verificacio de
proficiéncia.

8.J.1110 Emparelhamento de membros da tripulagcao com
pouca experiéncia

(a) Se um CP possuir menos de 100 horas de tempo de voo no tipo de
aeronave a ser utilizada no transporte aéreo comercial, e o PIC nao
for um piloto de verificagdo adequadamente qualificado, o PIC devera
efectuar todas as descolagens e aterragens nas situagoes designadas
como criticas pela Autoridade na NI: 8.J.1110.
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(b) Nenhum PIC ou CP pode conduzir operag¢oes num tipo de aeronave
no transporte aéreo comercial a ndo ser que ou o piloto tenha pelo
menos 75 horas de tempo de voo de operagdo em linha, como PIC
ou CP.

(c) A Autoridade pode, a pedido do titular do AOC, conceder uma isenc¢ao
relativamente ao paragrafo (b) mediante uma emenda apropriada
as especificagoes de operacgoes em qualquer das circunstancias
identificadas na NI: 8.1J.1110

8.J.1115 Verificagoes de proficiéncia do engenheiro de voo
e do navegador

(a) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC
pode utilizar essa pessoa como engenheiro de voo de uma aeronave,
a ndo ser que nos 12 meses civis precedentes tal pessoa tenha pas-
sado numa verifica¢do de proficiéncia de acordo com os requisitos
determinados pela Autoridade para o teste de pericia na Parte 2.

8.J.1120 Verifica¢oes de competéncia: membros da tripulagao
de cabina

(a) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC
pode utilizar essa pessoa como um membro da tripulagio de cabina,
a nao ser que, desde o inicio dos 12 meses civis precedentes, essa
pessoa tenha passado na verificagido de competéncia determinada
pela Autoridade na NI: 8.1J.1120 executando as tarefas de emer-
géncia e outras adequadas as fungdes dessa pessoa.

8.J.1125 Verificacoes de competéncia: oficiais de operacoes
de voo e instrutores

(a) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC
pode utilizar essa pessoa como oficial de operagdes de voo a nao
ser que, desde o inicio dos 12 meses civis precedentes, tal pessoa
tenha passado na verificagdo de competéncia, determinada pela
Autoridade para o teste de pericia da Parte 2, executando as tarefas
de preparagao de voo e as subsequentes, apropriadas as fungoes
dessa pessoa.

(b) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de AOC pode
utilizar essa pessoa como um instructor de oficiais de operacoes de
voo num programa de treino estabelecido a néo ser que, com o tipo
de operacoes e tipo de aeronaves envolvidas, essa pessoa tenha supe-
rado satisfatoriamente os requisitos de treino inicial e de transi¢ao
como instrutor e uma verificacdo de proficiéncia observada pela
Autoridade com relagdo a um voo em curso, incluindo a revisio anual
pela Autoridade e a renovacédo da autorizacio de instrugao.

A NI: 8.J.1125 estabelece os procedimentos especificos a seguir nas
verificagoes de competéncia do oficial de operagéoes de voo.

8.J.1130 Voos em linha supervisionados: pilotos

(a) Cada piloto que se esteja a qualificar inicialmente como PIC devera
completar um minimo de 10 voos executando as func¢ées de um PIC
sob a supervisdo de um piloto verificador.

(b) Cada PIC que esteja em transigdo para um novo tipo de aeronave
devera completar um minimo de 5 voos executando as funcoes de
um PIC sob a supervisido de um piloto verificador.

(c) Cada piloto que se esteja a qualificar para outras fungées que nao
as de PIC, devera completar um minimo de 5 voos executando tais
fungbes sob a supervisao de um piloto verificador.

(d) Durante o tempo em que o PIC que se estd a qualificar esteja a ad-
quirir experiéncia operacional, um piloto de verificagdo que também
esteja a exercer como PIC devera ocupar um posto de pilotagem.

(e) No caso de um PIC em transigdo, o piloto de verificagdo que actue
como PIC pode ocupar o lugar do observador se o piloto em transi¢io
tiver efectuado pelo menos duas descolagens e aterragens no tipo
de aeronave utilizada, e tiver satisfatoriamente demonstrado ao
piloto de verificacdo que estd apto para exercer as fun¢oes de um
PIC para esse tipo de aeronave.

8.J.1135 Voos em linha supervisionados: engenheiros de voo

(a) Cada pessoa que se esteja a qualificar como engenheiro de voo
para cada classe de aeronave — de motor a pistao, turbo-hélice ou
turboreactor — devera desempenhar as fun¢gdes durante um minimo
de cinco voos sob a supervisdo de um engenheiro de voo verificador
ou examinador designado.
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8.J.1140 Experiéncia em linha supervisionada: membros da
tripulagcao de cabina

(@) Um membro da tripulacio de cabina de um s6 elemento deveri ter
acumulado a seguinte experiéncia no transporte aéreo comercial
como um membro da tripulacdo de cabina antes de se qualificar
como um membro de tripulacio de cabina requerido:

(1) 250 horas de tempo de voo ou 100 sectores em operacoes de
tripulagdo multipla; e

(2) Pelo menos 20 horas de tempo de instrucdo em voo e 15
sectores, com o operador, antes de voar sem instrutor ou
assisténcia.

(b) Cada pessoa que se esteja a qualificar como um membro da tri-
pulacédo de cabina em operagdes de tripulagdo multipla devera
desempenhar essas fungées durante um minimo de dois voos sob a
supervisido de um chefe de cabina antes de se qualificar como um
membro de tripulagdo de cabina requerido:

(1) Aeronaves de motor a pistao ou turbo-hélice - minimo de dois
voos, que devem somar pelo menos cinco horas de voo.

(2) Aeronaves de motor turboreactor - minimo de dois voos.
8.J.1145 Observacgdes em linha: oficiais de operagédes de voo

(@) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC
pode utilizar essa pessoa como oficial de operacgbes de voo a nao
ser que, desde o inicio dos 12 meses civis precedentes, tal pessoa
tenha efectuado pelo menos dois voos completos no compartimento
da tripulacdo de voo de uma aeronave em rotas representativas
daquelas para as quais esse individuo estd autorizado a exercer
a supervisio de voos. O voo deve incluir aterragens no maximo
possivel de aer6dromos.

8.J.1150 Verificacoes de rota e area: qualificacao do piloto

(a) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC
pode utilizar essa pessoa como PIC numa rota ou segmento de rota
a nao ser que, dentro dos 12 meses civis precedentes, tal pessoa
tenha passado numa verificacio de rota na qual essa pessoa tenha
desempenhado satisfatoriamente as fungées atribuidas num dos
tipos de aeronave a serem utilizados.

(b) Nenhuma pessoa pode desempenhar fungdes de PIC sobre uma
area designada de operagoes especializadas que exija um sistema
ou procedimentos especiais de navegagio, ou em operacgoes ETOPS,
a ndo ser que nos 12 meses civis precedentes tenha demonstrado
a sua competéncia ao titular do AOC no sistema e procedimentos
correspondentes.

(c¢) Cada PIC devera demonstrar competéncia operacional navegando
na area ou rota a ser seguida e nos aerédromos a serem utilizados
como PIC sob a supervisao de um piloto verificador e, continuamen-
te, realizando voos desempenhando as fungdes de PIC. Tal devera
incluir, como minimo, uma demonstracao de conhecimentos do PIC
sobre o seguinte:

(1) O terreno e altitudes minimas de seguranga;

(2) As condi¢oes meteoroldgicas sazonais;

(3) As instalagbes meteoroldgicas, de comunicagio e trafego
aéreo, os servigos e procedimentos;

(4) Os procedimentos de busca e salvamento;

(5) As instalagoes e procedimentos de navegacao, incluindo
quaisquer procedimentos de navegagao de longo alcance, re-
lacionados com a rota ao longo da qual o voo vai decorrer; e

(6) Procedimentos aplicaveis ao seguinte:

(i) Trajectorias de voo sobre areas densamente povoadas ou
areas de elevada densidade de trafego aéreo;

(i1) Obstrucoes;

(ii1) Topografia;
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(iv) lluminacgéao, auxilios para a aproximagcao;

(v) Procedimentos de chegada, partida, espera e aproximacgio
por instrumentos; e

(vi) Minimos de operacéo aplicaveis.
(7) Avisos aos aviadores (notam).

Nota: A parte da demonstragdo relativa aos procedimentos de chegada,
partida, espera e aproximagdo por instrumentos pode ser cumprida num
dispositivo de treino apropriado que se adeque a este fim.

(d) Um piloto comandante devera ter efectuado uma aproximacio
real em cada aerdédromo de destino na rota, acompanhado por um
piloto que esteja qualificado para o aer6dromo, como um membro
da tripulacao de voo ou como um observador no posto de pilotagem,
a nao ser que:

(1) A aproximacéao ao aerédromo nao seja sobre terreno dificil
e os procedimentos de aproximacdo por instrumentos e
auxilios disponiveis sejam similares aqueles com os quais
o piloto esteja familiarizado, e uma margem a ser aprovada
pela Autoridade seja adicionada aos minimos de operagio
normais, ou exista uma certeza razoavel de que a aproxi-
macédo e a aterragem possam ser efectuadas em condigoes
meteoroldgicas visuais de voo; ou

(2) A descida da altitude de aproximagao inicial possa ser efectuada
de dia em condi¢bes meteoroldgicas visuais de voo; ou

(3) O operador qualifique o piloto comandante para aterrar no
aerédromo envolvido, através de uma representagio grafica
adequada; ou

(4) O aer6dromo envolvido seja adjacente a outro aerédromo
no qual o piloto comandante esteja actualmente qualificado
para aterrar.

(e) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode
continuar a utilizar um piloto comandante, numa rota ou dentro de
uma area especificada pelo operador e aprovada pela Autoridade
a ndo ser que, nos 12 meses civis antecedentes, esse piloto tenha
efectuado pelo menos uma viagem como membro da tripulagdo de
voo e piloto, ou como piloto de verificagdo, ou como um observador
no compartimento da tripulagdo de voo:

(1) Dentro dessa 4rea especificada; e

(2) Se adequado, em qualquer rota em que os procedimentos
associados a essa rota ou a quaisquer aerédromos destinados
a serem usados para descolagem ou aterragem requeiram a
aplicagio de capacidades ou conhecimentos especiais.

(f) No caso de decorrerem mais de 12 meses durante os quais um piloto
comandante néo tenha realizado tal viagem numa rota aproximada
e sobre terreno similar, dentro da drea, rota ou aerédromo especifi-
cado, e ndo tenha praticado tais procedimentos num dispositivo de
treino que seja adequado a este fim, antes de voltar a exercer como
piloto comandante dentro dessa area ou nessa rota, esse piloto deve
voltar a qualificar-se de acordo com a) e c).

8.J.1155 Autorizacao de minimos baixos ao PIC

(a) Até que um PIC faga 15 voos a desempenhar fungdes de PIC num
tipo de aeronave (que tenham incluido 5 aproximagoes para aterra-
gem utilizando procedimentos da Categoria I ou II), o PIC néo pode
planear ou iniciar uma aproximagao por instrumentos se a altura
de decisdo ou a altitude minima de descida for inferior a 100 m (300 pés)
e a visibilidade for inferior a 1,500 metros.

(b) Até um PIC faca 20 voos a desempenhar fun¢ées de PIC num tipo
de aeronave (que tenham incluido 5 aproximacdes para aterragem
utilizando procedimentos da Categoria III), o PIC ndo pode planear
ou iniciar uma aproximacio por instrumentos se a altura de decisao
ou a altitude minima de descida for inferior a 30 m (100 pés) e a
visibilidade inferior a 350 m (1200 pés) RVR.

8.J.1160 Aer6dromos e heliportos designados como especiais:
qualificagcao do PIC

(a) A Autoridade pode determinar que certos aerédromos, devido a
aspectos como o terreno circundante, obstrugées ou procedimentos
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de aproximacéo ou partida complexos, constituam aerédromos es-
peciais exigindo qualificagdes de aerédromos especiais e que certas
4reas ou rotas, ou ambas, exijam um tipo especial de qualifica¢oes
de navegacao.

(b) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC
pode utilizar essa pessoa, como PIC em operacdes em aerédromos
e heliportos designados como especiais a néo ser que nos 12 meses
civis precedentes:

(1) O PIC tenha sido qualificado pelo titular do AOC através de
pictogramas aceitaveis para a Autoridade em relacao a esse
aerédromo; ou

(2) O PIC ou o CP nomeado tenha efectuado uma descolagem
e aterragem nesse aerédromo exercendo como membro da
tripulagédo de voo para o titular do AOC.

(¢) Se o periodo de qualificacdo de 12 meses requerido no item (b)
tiver expirado, o PIC deve voltar a qualificar-se de acordo com os
requisitos em (b).

(d) As limitagdes dos aer6dromos e heliportos designados como especiais
néo sao aplicaveis se a operacao ocorrer:

(1) A luz do dia;
(2) Quando a visibilidade de pelo menos de 5 Km; e

(3) Quando o tecto de nuvens nesse aerédromo for pelo menos de
300 m (1000 pés) acima da altitude de aproximacao inicial
mais baixa determinada para um procedimento de aproxi-
macao por instrumentos.

8.J.1165 Instrucao peridodica: membros da tripulacao de voo

(a) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode
utilizar essa pessoa, como um membro da tripulagdo de voo a ndo
ser que nos 12 meses civis precedentes tal pessoa tenha completado
os programas de instrucdo em terra e em voo periédicos aprovados
pela Autoridade.

(b) A instrugio periddica em terra devera incluir instrugado em:

(1) Sistemas e limitagdes das aeronaves e procedimentos nor-
mais, anormais e de emergéncia;

(2) Equipamento e exercicios de emergéncia;
(3) Gestao de recursos de pessoal de voo;
(4) Reconhecimento ou transporte de mercadorias perigosas; e
(5) Formagio em seguranca.
(¢) O programa de treino em voo periédico devera incluir:

(1) Manobras e operacao segura da aeronave de acordo com os
procedimentos normais, anormais e de emergéncia do titular
do AOC;

(2) Manobras e procedimentos necessarios para evitar os perigos
em voo; e

(3) Para os pilotos autorizados, pelo menos uma descolagem
com baixa visibilidade aos minimos de LVTO mais baixos
aplicaveis e duas aproximacgdes aos minimos mais baixos
aprovados para o titular do AOC, uma das quais deve ser
uma aproximacéo falhada.

(d) O requisito de instrucdo em voo periddica num tipo particular de
aeronave deverd ser considerado satisfeito mediante o seguinte:

(1) O uso, até um ponto considerado como factivel pela Autorida-
de, de dispositivos de treino de simulagdo de voo aprovados
pela Autoridade para esse fim; ou

(2) A superacio, dentro do periodo apropriado, numa verificagiao
de proficiéncia com o titular do AOC para o tipo de aeronave
e operacgio a ser conduzida.

(e) A NI: 8.J.1165 estabelece os requisitos detalhados de instrucao
periddica.
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8.J.1170 Instruc¢ao periddica e restabelecimento de qualifi-
cagoes: membros da tripulacao de cabina

(a) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC
pode utilizar essa pessoa, como um membro da tripulagdo de cabina,
a néo ser que nos 12 meses civis precedentes tal pessoa tenha
completado os programas instrugdo periédica em terra aprovados
pela Autoridade relevantes para o tipo e ou variante de aeronaves
e operagdes para as quais tenha sido designada.

(b) A instrucio periddica em terra deve incluir instru¢io em:

(1) Configuracao especifica da aeronave, equipamento e proce-
dimentos;

(2) Exercicios e equipamento de primeiros socorros e de emer-
géncia;

(3) Gestdo de recursos de pessoal de voo;
(4) Reconhecimento ou transporte de mercadorias perigosas; e
(5) Formacao em seguranga.

(¢) Os requisitos de formagdo especificos do programa normal e de
emergéncia para os membros da tripulagao de cabina estéo contidos
na NI:8.J.1170.

(d) Um membro da tripulagio de cabina requerido que, durante um
periodo de inactividade, ndo tenha cumprido com os requisitos de
instrucdo periddica dos paragrafos (a) a (c), devera completar o
programa de instrugfo e a verificagdo de proficiéncia iniciais do
AOC.

8.J.1175 Instrucao periodica: oficiais de operacéoes de voo

(a) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC
pode utilizar essa pessoa, como oficial de operagdes de voo, a nédo
ser que nos 12 meses civis precedentes essa pessoa tenha comple-
tado os programas de instrugo periédica em terra, aprovados pela
Autoridade, relevantes para o tipo e ou variante de aeronaves e
operagdes para as quais tenha sido designada.

(b) A instrucgio periddica em terra deve incluir instru¢io em:
(1) Preparagao de voo especifica da aeronave;
(2) Gestao de recursos de pessoal de voo; e
(3) Reconhecimento ou transporte de mercadorias perigosas.

(c) Os requisitos especificos para a instrugdo periddica de oficiais de
operagdes de voo estdo estabelecidos na NI: 8.J.1175.

(d) Um oficial de operacoes de voo que, durante um periodo de inactivi-
dade, ndo tenha cumprido com os requisitos de instrucéo periddica
dos paragrafos (a) e (b), devera completar o programa de instrugio
e a verificac¢do de proficiéncia iniciais do AOC.

8.J.1180 Qualificag¢oes do instrutor de voo

(a) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC
pode utilizar essa pessoa, como instrutor de voo num programa es-
tabelecido de formacédo a ndo ser que, em relagéo ao tipo de aeronave
envolvida, essa pessoa —

(1) Possua as licengas e qualificacdo de membro da tripulacao
requeridas para exercer como PIC, engenheiro de voo ou
navegador, conforme aplicavel;

(2) Tenha completado satisfatoriamente as fases de instrugio
adequadas para a aeronave, incluindo a instrugao periddica
e a instrucdo de diferengas, que sdo requeridas para exercer
como PIC, engenheiro de voo ou navegador de voo, conforme
aplicavel;

(3) Tenha completado satisfatoriamente as verifica¢oes adequa-
das de proficiéncia, competéncia e experiéncia recente que
sdo requeridos para exercer como PIC, engenheiro de voo ou
navegador de voo, conforme aplicavel;

(4) Tenha completado satisfatoriamente os requisitos de instru-
¢do inicial e de transicdo aplicaveis e a verificacao de compe-
téncia observada durante o voo pela Autoridade; e

(5) Possua um certificado médico apropriado para exercer como
membro da tripulagéo requerido.
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(b) Instrutor de voo (Simulador) — Requisitos adicionais. Nenhuma
pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode utilizar
essa pessoa, como instrutor de voo (simulador) a ndo ser que, desde
o inicio dos 12 meses civis precedentes, tal pessoa tenha:

(1) Efectuado pelo menos 5 voos como um membro de tripulagio
requerido para o tipo de aeronave envolvida; ou

(2) Observado, no posto de pilotagem, a conducio de 2 voos completos
no tipo de aeronave para o qual a pessoa foi designada.

8.J.1185 Instrucao do instrutor de voo

(@) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC
pode utilizar essa pessoa, como instrutor, a ndo ser que essa pessoa
tenha completado o programa aprovado pela Autoridade para as
fungoes para as quais tenha sido designada.

(b) A NI: 8.J.1185 estabelece os requisitos especificos do programa de
instrugdo para um instrutor.

8.J.1190 Designacao do piloto verificador

(a) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC
pode utilizar essa pessoa, como piloto verificador para qualquer
verificagdo em voo com relagdo ao programa do titular do AOC de
padronizacao e verificagdo de competéncia dos membros da tripu-
lacgao estipulado na Parte 9.C.145, a néo ser que tal pessoa tenha
sido designada nominalmente e aprovada para as fung¢bes em que
ira servir, pela Autoridade.

(b) Uma vez designada, nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum
titular de um AOC pode utilizar essa pessoa, como piloto verificador
para qualquer verificacido de voo a néo ser que essa pessoa tenha
demonstrado, inicialmente e de dois em dois anos a um inspector
da Autoridade, a aptiddo para conduzir uma verificagdo para a
qual foi designada.

(c) A NI: 8.J.1190 estabelece os requisitos especificos do programa de
instruc¢io de pilotos verificadores.

8.J.1195 Qualificacoes dos pilotos verificadores

(@) Nenhuma pessoa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC
pode utilizar essa pessoa, como piloto verificador num programa de
instrugao estabelecido a ndo ser que, em relagéo ao tipo de aeronave
envolvida, tal pessoa:

(1) Possua as licencas e qualificacdo de membro da tripulacao
requeridas para exercer como PIC, engenheiro de voo ou
navegador, conforme aplicavel;

(2) Tenha completado satisfatoriamente as fases de instrucéo
adequadas para a aeronave, incluindo a instrugéo periddica,
que sao requeridas para exercer como PIC, engenheiro de voo
ou navegador de voo, conforme aplicavel;

(3) Tenha completado satisfatoriamente as verificagoes adequa-
das de proficiéncia, competéncia e experiéncia recente que
s@o requeridas para exercer como PIC, engenheiro de voo ou
navegador de voo, conforme aplicavel;

(4) Tenha completado satisfatoriamente os requisitos de instru-
¢do inicial e de transicio aplicaveis e a verifica¢cao de compe-
téncia com observac¢ao durante o voo pela Autoridade;

(5) Possua um certificado médico apropriado para exercer como
membro da tripulagio requerido; e

(6) Tenha recebido a aprovacao pela Autoridade para as fungoes
de verificador envolvidas.

(b) Piloto verificador (Simulador) — requisitos adicionais. Nenhuma pes-
soa pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode utilizar essa
pessoa como piloto verificador em simulador a nio ser que, desde o
inicio dos 12 meses civis precedentes, tal pessoa tenha —

(1) Efectuado pelo menos 5 voos como um membro de tripulacao
requerido para o tipo de aeronave envolvida; ou

(2) Observado, no posto de pilotagem, a conducéo de 2 voos
completos no tipo de aeronave para o qual a pessoa foi de-
signada.

OE26ECF4-7970-4AB0-8458-91232205A394



Il SERIE —

N 21 SUP. «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 15 DEINHO DE 2009

8.J.1200 Reservado
8.J.1205 Reservado
8.J.1210 Reservado

8.J.1215 Seguimento das actividades de instrucio e verifi-
cacao

(a) De modo a possibilitar uma supervisio adequada das suas activi-
dades de instrucao e verificagdo, o titular do AOC devera entregar
a Autoridade pelo menos 10 dias antes da actividade agendada as
datas, os horarios e o local de:

(1) Toda a instrugdo para a qual um curriculo tenha sido apro-
vado no programa de instru¢do do titular do AOC; e

(2) Todas as verificagoes de proficiéncia, competéncia e em
linha.

(b) A falta de notificacio da informacéao requerida no paragrafo (a) pode
invalidar a instrucdo ou verifica¢io, podendo a Autoridade exigir
que estas sejam repetidas para fins de observacao.

8.J.1220 Término de uma verificacao em linha, de proficiéncia
ou de competéncia

(a) Se for necessario por termo a uma verifica¢io por qualquer motivo,
o titular do AOC néo pode usar o membro da tripulagio ou o oficial
de operagdes de voo em operagdes de transporte aéreo comercial
antes da conclusdo satisfatéria de uma nova verificagao.

8.J.1225 Registo de qualificacoes

(a) O titular do AOC devera manter para cada membro da tripulagio
e oficial de operagdes de voo, os registos que atestem cada uma das
qualificac¢oes requeridas nesta Parte.

(b) O titular do AOC devera manter registos suficientes para satisfazer
a Autoridade, da qualifica¢do e da forma como tal qualificagao foi
conseguida.

(¢) Os curriculos requeridos nesta Parte podem ser concluidos simul-
taneamente ou em conjunto com outros curriculos requeridos, mas
a conclusdo de cada um destes curriculos devera ser registada em
separado.

8.J.1230 Reservado
8.J.1235 Periodo de elegibilidade

(a) Os membros da tripulacao e os oficiais de operacdes de voo a quem
seja requerida a realizagao de uma verificacio de proficiéncia, um
teste ou verificagdo de competéncia, ou instrugio periddica para
manter a qualificacido para as operacgoes de transporte aéreo co-
mercial podem cumprir esses requisitos a qualquer altura durante
o periodo de elegibilidade.

(b) O periodo de elegibilidade é definido como o periodo de trés meses
civis precedentes a data de validade da qualificagio especificada na
licenga ou certificado do titular, ou o periodo de trés meses incluindo
0 més anterior, o més devido e o0 més subsequente com relagédo a
qualquer outra data devida especificada nesta Subparte.

(c) A satisfacdo do requisito a qualquer altura durante o periodo de
elegibilidade devera ser considerada como cumprida no més devido
para calculo da data devida seguinte.

8.J.1240 Reducodes nos requisitos

(a) A Autoridade pode autorizar redugdes, ou isengdes a, em certas
partes dos requisitos de instrucgédo desta Subparte, tendo em conta
a experiéncia anterior dos membros da tripulagio.

(b) Qualquer pedido do titular do AOC para uma redugao ou isengdo
devera ser efectuado por escrito e devera fundamentar os motivos
em que se baseia.

(c) Se o pedido é para um membro da tripulagio especifico, a correspon-
déncia da Autoridade que autoriza a reducdo e a fundamentacgio
para a mesma devera ser arquivada no registo individual que o
titular do AOC mantém para esse membro da tripulacgao.
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(d) Uma pessoa que progrida com sucesso na instrugao de voo, for reco-
mendada pelo seu instrutor ou um piloto verificador, e complete com
sucesso a verifica¢do de voo adequada para um piloto verificador,
ou que seja autorizada pela Autoridade para completar um curso
num tempo inferior ao programado, ndo necessita de completar as
horas programadas de instrug@o de voo para a aeronave em par-
ticular. Sempre que a Autoridade considerar que 20 por cento das
verifica¢oes de voo efectuadas numa base de instrugdo determinada,
durante os 6 meses anteriores, ndo deram resultados satisfatérios,
o titular do AOC nao devera utilizar tal método de aprovacao nessa
base até que a Autoridade considere que a eficicia da instrugdo de
voo nesse local melhorou.

8.J.1245 Registos de radiacao céosmica

(a) Para cada voo de uma aeronave acima dos 15,000 m (49 000 pés),
cada titular de um AOC devera manter registos de modo a que
a dose de radiacdo césmica total recebida por cada membro da
tripulagdo durante um periodo de 12 meses consecutivos possa ser
determinada.

8.K PERIODOS DE DESCANSO, SERVICO E TEMPO DE VOO:
TRANSPORTE AEREO COMERCIAL

8.K.105 Aplicabilidade

(a) Esta seccdo é aplicavel as limitagoes de tempo de descanso, servigo
e de voo dos membros da tripulacdo e oficiais de operagoes aéreas
envolvidos em operagdes de transporte aéreo comercial.

(b) Esta secgao aplica-se até que nova legislagio que regule as limitacoes
do tempo de trabalho de pessoal navegante sejam aprovada pelo
Governo de Cabo Verde e se torne efectiva, e depois disso, em todas
as matérias ndo abrangidas por tal legislagdo ou néo contrarias a
mesma.

8.K.110 Periodos de servico e descanso
(a) No que diz respeito aos periodos de servigo:

(1) Considera-se que as pessoas se encontram em Servigo caso
estejam a executar quaisquer tarefas em nome do titular do
AOC, quer sejam programadas, solicitadas ou por iniciativa
prépria.

(2) Se o titular de um AOC solicitar que um membro da tripulagao
se envolva no transporte em servico (deadhead) durante um
periodo superior a 4 horas, metade desse tempo devera ser
considerado como tempo de servicgo, excepto se lhe forem
concedidas 10 horas de descanso em terra antes de lhe ser
atribuido o servico de voo.

(3) Nenhum titular de um AOC podera programar:

(1) Um membro da tripulagéo de voo para mais de 14 horas de
servigo, excepto se tal for prescrito pela Autoridade.

(i1) Um membro da tripulacido de cabina para mais de 14
horas consecutivas de servigo, excepto se tal for prescrito
pela Autoridade.

(iii) Um oficial de operacgoes de voo para mais de 10 horas
consecutivas de servico num periodo consecutivo de 24
horas, a nao ser que essa pessoa tenha desfrutado de um
periodo de descanso de pelo menos 8 horas no final ou
antes do final do periodo de 10 horas de servico, excepto em
casos em que circunstancias ou condigdes de emergéncia
fora do controlo do titular do AOC o requeiram de outro
modo.

(A) Cada titular de um AOC deve estabelecer o periodo
de servigo diario para um oficial de operagoes de voo
de modo a que comegar a uma hora que lhe permita
familiarizar-se com as condi¢bes meteoroldgicas ac-
tuais e previstas ao longo da rota antes de despachar
qualquer aeronave.

(B) O oficial de operagdes de voo devera permanecer em
servigo até que cada aeronave que tenha despachado
termine o seu voo ou tenha ido além da sua jurisdigao
ou até ser substituido por outro oficial de operacoes
de voo qualificado.
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(b) No que diz respeito aos periodos de descanso —
(1) O periodo de descanso minimo é de 8 horas consecutivas.

(2) O periodo de descanso minimo para os membros da tripulagédo
deve ser de 9 horas consecutivas, excepto se tal for prescrito
de outro modo pela Autoridade.

(8) O titular do AOC podera exercer a opgao de reduzir o periodo
de descanso de um membro da tripulagéo, dentro das limitagoes
determinadas na NI: 8.K.110.

(4) O titular do AOC deve dispensar o membro da tripulagao de
voo0, o oficial de operacdes de voo ou o0 membro da tripulacao
de cabina de todos os deveres durante 24 horas consecutivas
durante qualquer periodo de 7 dias consecutivos.

(5) O tempo passado no transporte, que ndo seja a nivel local,
que seja solicitado pelo titular do AOC para posicionar os
membros da tripulagio nos voos néo é considerado como parte
de um periodo de descanso.

(6) O tempo passado no transporte em aeronaves (a pedido do ti-
tular do AOC) de ou para a base de um membro da tripulagao
néo é considerado como parte de um periodo de descanso.

(7) Nenhum titular de um AOC pode atribuir, nem nenhuma
pessoa pode —

(1) Desempenhar func¢des no transporte aéreo comercial a
néo ser que essa pessoa tenha desfrutado pelo menos do
periodo de descanso minimo aplicavel a essas funcoes
conforme prescrito pela Autoridade; ou

(i1) Aceitar a atribui¢édo de qualquer servigo com o titular do
AOC durante qualquer periodo de repouso requerido.

8.K.115 Servico em altitude

(a) A Autoridade ira considerar o tempo total passado numa aeronave
na qualidade de membro da tripulagio de voo designado ou membro
da tripulagdo de voo de substituicdo, quer esteja a descansar quer
a realizar tarefas, como servigo em altitude.

(b) A Autoridade iré considerar que um membro da tripulacio de voo
estd em servico em altitude continuo a nio ser que o membro da
tripulacdo de voo desfrute de um periodo de descanso de 8 horas
consecutivas em terra.

(c) Cada titular de um AOC devera providenciar instalac¢des de descanso
adequadas, incluindo um beliche na aeronave sempre que tiver sido
atribuido servico em altitude a um membro da tripulagdo de voo
durante mais de 12 horas num periodo de 24 horas consecutivas.

8.K.120 Niimero maximo de horas de tempo de voo

(a) Nenhuma pessoa pode escalar qualquer membro da tripulagdo de
voo e nenhum membro da tripulacio de voo pode aceitar a atribuigéo
de um tempo de voo no transporte aéreo comercial, se o tempo total
de voo do membro da tripulagdo de voo exceder 8 horas em qualquer
periodo consecutivo de 24 horas.

(b) Nenhuma pessoa pode escalar qualquer membro da tripulagio de
voo e nenhum membro da tripulagdo de voo pode aceitar um servigo
como um membro da tripula¢do requerido durante mais de 7 voos
no transporte aéreo comercial em qualquer periodo consecutivo de
18 horas.

(¢) Nenhuma pessoa pode escalar qualquer membro da tripulagao de
voo e nenhum membro da tripulagdo de voo pode aceitar a atribui-
¢ao de um tempo de voo no transporte aéreo comercial, se o tempo
total de voo do membro da tripulagio de voo exceder 30 horas em
qualquer periodo de 7 dias.

(d) Nenhuma pessoa pode escalar qualquer membro da tripulagio de
voo e nenhum membro da tripulacio de voo pode aceitar a atribui¢ao
de um tempo de voo no transporte aéreo comercial, se o tempo
total de voo do membro da tripulacio de voo exceder 100 horas em
qualquer periodo de 30 dias.

(e) Nenhuma pessoa pode escalar qualquer membro da tripulagao de
voo e nenhum membro da tripula¢io de voo pode aceitar a atribuigdo
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de um tempo de voo no transporte aéreo comercial, se o tempo
total de voo, numero total de voos ou servigo em altitude em voos
comerciais do membro da tripulagéo de voo excederem as limitagoes
prescritas pela Autoridade.

(f) Nenhuma pessoa pode escalar qualquer membro da tripulagao de
voo e nenhum membro da tripulacdo de voo pode aceitar a atribuicao
de um tempo de voo no transporte aéreo comercial, se o tempo total de
voo do membro da tripulacdo de voo exceder 1000 horas em qualquer
periodo de 12 meses civis.

8.K.125 Conformidade com os requisitos de programacao

(a) A Autoridade ira considerar uma pessoa em conformidade com os
critérios prescritos no caso dessa pessoa exceder as limitagdes de
servigo de voo prescritas se:

(1) O voo for programado e terminar normalmente dentro das
limitagdes prescritas; mas

(2) Devido a circunstancias fora do controlo do titular do AOC
(tais como condi¢bes meteoroldgicas adversas) nao for espe-
rado, a hora da partida, chegar ao destino dentro do tempo
programado.

(b) A Autoridade ira considerar uma pessoa em conformidade com as
limitagoes de servigo prescritas, se essa pessoa exceder as limitacoes
aplicaveis durante uma emergéncia ou em situagoes adversas fora
do controlo do titular do AOC.

8.K.130 Esquemas especiais de servi¢co de voo

a utoridade pode aprovar um esquema especial de servigo de voo
(@) A Autoridade pod ial d ico d
para um titular de AOC.

(b) O titular de um AOC pode escolher aplicar os requisitos de servigo
de voo e descanso dos membros da tripulacio de voo aos membros
da tripulacgio de cabina.

8.K.135 Registos de tempo de voo e de periodos de servico
e descanso

(@) Cada titular de um AOC devera manter registos actualizados de cada
membro da tripula¢io e oficial de operacoes de voo documentando a
sua conformidade com as limitac¢ées de tempo de voo e periodos de
servigo e descanso e tempo de voo aplicaveis desta Parte.

8.L. DESPACHO PARA VOO: TRANSPORTE AEREO CO-
MERCIAL

8.L.105 Aplicabilidade

(a) Esta Subparte é aplicavel ao titular de um AOC e a pessoa designada
pelo titular do AOC para emitir o despacho para voo.

8.L.110 Pessoas qualificadas requeridas para funcoes de
controlo operacional

(a) O titular do AOC devera designar uma pessoa qualificada para
exercer as fungoes e responsabilidades de controlo operacional de
cada voo no transporte aéreo comercial.

(b) No caso de voos de transporte de passageiros que obedecam a um
programa publicado, um oficial de operagdes de voo, detentor da
licenca e qualificagdes apropriadas devera estar em servigo numa
base de operagdes para desempenhar as fungdes de controlo ope-
racional.

(c) O oficial de operagdes de voo, quando empregado em conjunto com
um método de supervisao de voos que requeira os servigos de oficiais
de operagdes aéreas com licenga, deverd possuir uma licenga em
conformidade com as disposic¢oes da Parte 2.

(d) Em todos os outros voos, o Director de Operagoes e o PIC sido as
pessoas qualificadas para exercer as responsabilidades de controlo
operacional, e deverdo estar disponiveis para consulta antes, du-
rante e imediatamente depois da operagao de voo.

(1) O Director de Operacoes pode delegar as suas fungdes para
iniciar, continuar, desviar e terminar um voo a outros
empregados. Contudo, o Director de Operagoes permanece
plenamente responsavel por estas fungoes.
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(e) Quando a pessoa qualificada que exerce as responsabilidades de
controlo operacional, de acordo com o método aprovado de controlo
e supervisao de operagdes de voo, nao é requerido que possua uma
licenga de oficial de operagdes de voo, essa pessoa deverd cumprir
com os requisitos da Parte 2 relativamente a uma licenga de oficial
de operagoes de voo.

() Em todos os voos, o PIC partilha a responsabilidade pelo controlo
operacional da aeronave e tem autoridade situacional para tomar
decisoes relativamente as questoes de controlo operacional durante
0 v0o0.

(1) Quando uma deciséo do PIC difere daquela que é recomen-
dada, a pessoa que fez a recomendacgao devera registar os
factos associados.

8.L.115 Funcodes associadas ao controlo operacional

(a) A pessoa que exerce a responsabilidade pelo controlo operacional
para o titular de um AOC devera—

(1) Autorizar as operacgdes de voo especificas;

(2) Assegurar que apenas sejam conduzidas as operagoes auto-
rizadas pelo titular do AOC;

(3) Assegurar que esteja disponivel uma aeronave com condi¢oes
da navegabilidade e adequadamente equipada para o voo;

(4) Especificar as condi¢oes sob as quais o voo pode ser despachado
ou autorizado (minimos meteorolégicos, planeamento de voo,
carregamento da aeronave e requisitos de combustivel);

(5) Assegurar que pessoal qualificado e facilidades adequadas
estejam disponiveis para apoiar e conduzir o voo;

(6) Assegurar que os membros da tripulacdo estejam em con-
formidade com os requisitos de tempo de servigo e de voo a
partida para um voo;

(7) Designar o PIC para cada voo;

(8) Fornecer ao PIC e ao restante pessoal que exerce fungoes de
controlo operacional o acesso a informacdo necessaria para
a condugdo de um voo em seguranca (tais como condigdes
meteoroldgicas, NOTAMS e andlises de aerédromo);

(9) Assegurar a adequada preparacio e planeamento do voo;

(10) Assegurar que os procedimentos de localizagao e seguimento
do voo sdo adoptados;

(11) Assegurar que cada voo tenha cumprido as condigdes especi-
ficadas para o despacho antes da partida ser autorizada;

(12) Assegurar que, quando as condig¢oes especificadas para um
despacho nio podem ser reunidas, o voo seja cancelado, ou
adiado, ou mudada a sua rota, ou desviado; e

(13) Para todos os voos, assegurar a vigilancia da progressao do
voo e o fornecimento da informagéo que possa ser necessaria
a seguranca.

8.L..120 Funcodes de controlo operacional

(a) Para todos os voos, a pessoa qualificada que exerca as fungoes de
oficial de operagoes de voo devera:

(1) Apoiar o PIC na preparagio do voo e fornecer a informacao
pertinente;

(2) Apoiar o PIC na preparacio do plano operacional de voo e
plano de voo ATC;

(3) Assinar a cépia do despacho de autorizagéo do voo;
(4) Submeter o plano de voo ATC a unidade ATS adequada;

(5) Fornecer ao PIC durante o voo, pelos meios adequados, a
informacgio que possa ser relevante para a conducio segura
do voo.

(b) No caso de uma emergéncia, o oficial de operacoes de voo dever4;

(1) Iniciar os procedimentos definidos no manual de operacéoes
evitando qualquer ac¢do que entre em conflito com os proce-
dimentos do ATC; e

(2) Fornecer a informagao relativa a seguranga ao PIC, que possa
ser necessaria para a condugdo segura do voo, incluindo a
relacionada com as alteragdes ao plano de voo que se tornem
necessarias no decurso do voo.
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(c) Se uma situagdo de emergéncia que ponha em risco a seguranca
da aeronave ou das pessoas for primeiro do conhecimento do oficial
de operagdes de voo, as medidas a tomar por essa pessoa de acordo
com b) deverao incluir, se necessario, uma notificagdo sem demora
as autoridades competentes sobre a natureza da situacgao, e pedidos
de assisténcia, se necessario.

8.L.125 Contetudo de um despacho para voo ou plano opera-
cional de voo

(a) O despacho para voo ou o plano operacional de voo deve conter ou ter
anexada pelo menos a seguinte informacéo relativa a cada voo:

(1) Nome da companhia ou organizacao.
(2) Marca, modelo e nimero de matricula da aeronave utilizada.
(3) Ntimero do voo ou viagem, e dados do voo.

(4) Nome de cada um dos membros da tripulac¢io de voo, membros
da tripulagédo de cabina e PIC.

(5) Aerdédromo de partida, aerédromos de destino, aerédromos
alternativos, e rota.

(6) Aprovisionamento minimo de combustivel (em litros ou
quilogramas).

(7) Declaracgéao do tipo de operagao (por ex., IFR, VFR).

(8) As ultimas previsdes e boletins meteorolégicos disponiveis
para o aerédromo de destino e aerédromos alternativos.

(9) Qualquer informagao meteorolégica adicional que o PIC
considere necessaria.

8.L.130 Despacho para voo: requisitos da aeronave

(a) Nenhuma pessoa pode emitir um despacho para voo para uma
operagio de transporte aéreo comercial a ndo ser que a aeronave
esteja em condigdes de navegabilidade e adequadamente equipada
para a operacao de voo pretendida.

(b) Nenhuma pessoa pode emitir um despacho para voo para uma
operacio de transporte aéreo comercial utilizando uma aeronave
com instrumentos e equipamentos inoperativos instalados, excepto
conforme especificado na Lista de Equipamento Minimo aprovada
para o titular do AOC para esse tipo de aeronave.

8.L.135 Despacho para voo: instalacoes e servigos e NOTAMs

(@) Nenhuma pessoa pode despachar uma aeronave sobre qualquer
rota ou segmento de rota a nao ser que existam facilidades de
comunicacgoes e navegacao adequadas, em condicoes satisfatdrias
de funcionamento, conforme necessario para a conducao do voo em
seguranca.

(b) O oficial de operagées de voo devera assegurar que o PIC receba todos
os ultimos reportes ou informacgées disponiveis sobre as condi¢oes do
aerédromo e irregularidades dos servigos de navegacio que possam
afectar a seguranca do voo.

Nota: Para a andlise do plano operacional de voo, deverdo ser
fornecidos ao PIC todos os NOTAMs disponiveis em relag¢do a rotas,
servigos e aerodromos.

8.1..140 Despacho para voo: previsoes e boletins meteorologicos

(a) Nenhuma pessoa pode despachar um voo a néo ser que esteja total-
mente familiarizada com as condi¢oes meteoroldgicas divulgadas e
previstas na rota a ser seguida.

(b) Nenhuma pessoa pode despachar um voo a ndo ser que tenha
comunicado ao PIC toda a informagcio e reservas que possa ter em
relacdo a previsdes e boletins meteorolégicos.

8.1..145 Despacho para voo — em condi¢oes de formacao de gelo

(a) Nenhuma pessoa pode despachar uma aeronave quando, na sua
opinido ou na do PIC, as condi¢ées de formacio de gelo conhecidas
ou previstas excedem aquelas para as quais a aeronave esteja
certificada e possua equipamento operacional suficiente de degelo
ou anti-gelo.

(b) Nenhuma pessoa pode despachar uma aeronave em nenhuma
altura, em condigdes tais que se pode esperar razoavelmente que
a geada, gelo ou neve adiram a aeronave, a nao o PIC tenha a sua
disposig¢ao, no aerédromo de partida, instalagdes e equipamentos
adequados para aplicar os procedimentos anti-gelo e de degelo no
solo aprovados pela Autoridade para o titular do AOC.
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8.1..150 Despacho para voo - em VFR ou IFR

(a) Nenhuma pessoa pode despachar um voo em VFR ou IFR a nao
ser que as previsdes e boletins meteorolégicos indiquem que se
pode esperar razoavelmente que o voo seja completado conforme
especificado no despacho.

8.L.155 Despacho para voo — aprovisionamento minimo de
combustivel

(a) Nenhuma pessoa pode emitir um despacho para voo para uma operagao
de transporte aéreo comercial a ndo ser que o aprovisionamento de
combustivel especificado no despacho seja equivalente ou superior
aos requisitos minimos de planeamento de voo especificados nesta
Parte, incluindo contingéncias previstas.

8.1.160 Despacho para voo - carregamento e performance
da aeronave

(a) Nenhuma pessoa pode emitir um despacho para voo a ndo ser que es-
teja familiarizada com o carregamento previsto da aeronave e esteja
razoavelmente certo que a operagio proposta nio ird exceder—

(1) Os limites do centro de gravidade;
(2) As limitacoes de operacio da aeronave; e
(3) Os requisitos minimos de performance.

8.L.165 Despacho para voo — alteracao ou novo despacho
em rota

(a) Cada pessoa que faga uma alteragdo num despacho para voo en-
quanto o voo estiver em rota devera registar essa alteracgio.

(b) Nenhuma pessoa pode alterar o despacho para voo original para
modificar o aerédromo de destino ou alternativo, enquanto o voo
estiver em rota, a nfo ser que os requisitos de preparacio de voo
em relagdo a rotas, seleccdo de aerdédromos e aprovisionamento
minimo de combustivel sejam cumpridos na altura da alteracao
ou novo despacho.

(¢) Nenhuma pessoa pode permitir que um voo continue para um
aerédromo para o qual tenha sido despachado, se as previsoes e
boletins meteoroldgicos indicarem modificagdes que tornariam esse
aerédromo inadequado para o despacho para voo original.

8.1..170 Despacho para voo — com equipamento de navegacao
de radar de tempo

(a) Nenhuma pessoa pode despachar uma aeronave de grande porte de
transporte de passageiros, sob condi¢ées IFR ou VFR a noite, se os
mais recentes boletins meteoroldgicos indicarem que tempestades
ou outras condi¢des meteoroligicas potencialmente perigosas, que
possam ser detectadas através de radar de tempo de navegacio,
possam ser razoavelmente esperadas ao longo da rota a ser seguida,
a nao ser que o equipamento de navegacao de radar de tempo esteja
em condicoes satisfatérias de funcionamento.

NI - NORMAS DE IMPLEMENTACAO
CVCAR PARTE 8 - OPERACOES
NI: 8.B.125 Equipamento e instrumentos inoperativos

(a) Esta norma de implementacao autoriza as operacoes de voo com
equipamento e instrumentos inoperativos instalados em situages
em que nao estd disponivel uma Lista Mestra de Equipamento Mi-
nimo (MMEL) e em que nao é requerida uma MEL para a operagao
aérea especifica ao abrigo destes regulamentos.

(b) Os instrumentos e equipamento inoperativos ndo podem:

(1) Fazer parte do equipamento e instrumentos para voos diurnos
em VFR determinados na Parte 7;

(2) Ser requeridos na lista de equipamento da aeronave ou na
lista de equipamento operacional para o tipo de operagao de
voo a ser conduzida;

(3) Ser requeridos pela Parte 7 para o tipo especifico de operacao
de voo a ser conduzida; e

(4) Ser requeridos que estejam operacionais por uma directiva
de navegabilidade.
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(c) Para que esteja cobertos pelas presentes disposigoes, os instrumentos
e equipamentos inoperativos deverio ser:

(1) Considerados pelo PIC como nao sendo um perigo para uma
operagio segura,

(2) Desactivados e marcados por uma placa como Inoperativo;
e

Nota: Se a desactivagdo dos instrumentos ou equipamento envolver
manutengdo, tal deve ser cumprido e registado de acordo com a Parte 5.

(3) Removidos da aeronave, devendo ser colocada uma placa no
comando no posto de pilotagem, e registada a manutencao
de acordo com a Parte 5.

NI: 8.H.135 Minimos de operaciao para uma aproximac¢ao por
instrumentos

(a) Cada operador que estabeleca os minimos de operacdo devera
ter o seu método de determinacio desses minimos aprovado pela
Autoridade.

(b) Cada método do operador para o estabelecimento dos minimos de
operagdo em aerédromos devera ter bem em conta o seguinte:

(1) O tipo, a performance e as caracteristicas de manobra da
aeronave;

(2) A composigao e experiéncia da tripulacgéo de voo;

(3) As dimensdes e caracteristicas das pistas seleccionadas para
utilizagio;

(4) O equipamento da aeronave utilizado para fins de navegacao e
controlo da aeronave durante a aproximacao para aterragem
e a aproximacio falhada;

(5) Obstéaculos situados nas areas da aproximacéo e aproximagao
falhada e a altitude/altura de franqueamento de obstaculos
para realizar os procedimentos de aproximacio por instru-
mentos pretendida;

(6) Os meios utilizados para determinar e comunicar as condicoes
meteoroldgicas; e

(7) Os obstaculos situados nas areas de subida e as necessarias
margens de franqueamento de obstaculos.

(8) A adequacgéo e performance das ajudas em terra, visuais e
néo visuais, disponiveis.

(9) As distancias declaradas, para os helicépteros.
NI: 8.H.145 Manual para as Categorias II e I11

(a) Pedido de aprovag¢do. Um candidato a aprovacdo de um manual
para as Categorias II ou III, ou uma emenda a um manual para
a Categoria II ou III aprovado, deverd submeter a emenda o ou o
manual propostos a Autoridade. Se o pedido requerer um programa
de avalia¢do, 0 mesmo devera incluir o seguinte:

(1) A localizagdo da aeronave e o local onde as demonstragoes
serdo conduzidas; e

(2) A data de inicio das demonstragdes (pelo menos 15 dias apos
a submisséo do pedido).

(b) Contetido. Cada manual para a Categoria II ou III deve conter:

(1) O nimero de matricula, marca e modelo da aeronave a que
se aplica;

(2) Um programa de manutencao; e

(3) Os procedimentos e instrugdes relacionadas com o reconheci-
mento da DH, a utilizac¢do de informacao relativa ao alcance
visual da pista (RVR), o controlo da aproximacio, a regido de
decisao (a regido entre a radiobaliza intermédia e a altitude
de decisdo), os desvios maximos admissiveis do indicador ILS
bésico dentro da regido de decisdo, uma aproximacao falhada,
utilizacdo de equipamento de navegacio de aproximacio bai-
xa, altitude minima para a utilizacio do piloto automaético,
sistemas de aviso de falha de instrumentos e equipamento, a
falha de instrumentos, e outros procedimentos, instrucoes e
limitacoes que a Autoridade possa considerar necessarios.

Nota: Uma aprovagdo para operagées de Categoria II é requerida
antes de se obter a aprovac¢do para a Categoria II1.
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NI: 8.H.1140 Interceptacao de aeronaves civis

(a) Os seguintes principios deverao ser observados no que diz respeito
a interceptacdo de aeronaves civis:

(1) A interceptacao de aeronaves civis serd empreendida somente
em ultimo recurso.

(2) Se empreendida, uma interceptacdo devera limitar-se a
determinar a identificacdo da aeronave, a nio ser que seja
necessario fazer regressar a aeronave a sua rota planeada,
dirigi-la para além das fronteiras do espaco aéreo nacional,
orienta-la para fora de areas proibidas, restritas ou perigosas
ou dar-lhe instrugbes para que aterre num aerédromo de-
signado.

(3) Nas aeronaves civis ndo serdo objecto de exercicios de in-
terceptagao .

(4) Devera ser fornecida, através de radiotelefonia, orientacio de na-
vegacao e informacao relacionada a uma aeronave interceptada
sempre que o contacto via radio possa ser estabelecido.

(5) No caso de se exigir que uma aeronave civil interceptada
aterre no territério sobrevoado, o aerédromo designado para
a aterragem deve ser adequado para uma aterragem segura
do tipo de aeronave em causa.

Nota: Na adop¢do undnime pela 25° Sessdo (Extraordindria) da
Assembleia da ICAO em 10 de Maio de 1984, do artigo 3° da Conven¢do
sobre Aviagdo Civil Internacional, os Estados Contratantes reconhece-
ram que “todos os Estados devem abster-se de recorrer a utiliza¢do de
armas contra aeronaves civis durante o v00.”

(b) O PIC de uma aeronave que é interceptada por outra aeronave
devera imediatamente:

(1) Seguir as instrugoes dadas pela aeronave interceptora, inter-
pretar e responder aos sinais visuais, em conformidade com
as especifica¢des na alinea (e) abaixo.

(2) Notificar, se possivel, a unidade de servigo de trafego aéreo
adequada.

(3) Tentar comunicar via radio com a aeronave interceptora
ou com a unidade de controlo de interceptacio adequada,
fazendo uma chamada geral na frequéncia de emergéncia
121.5 MHz, dando a identifica¢ido da aeronave interceptada
e a natureza do voo; e se nenhum contacto for estabelecido,
sendo possivel, repetir esta chamada na frequéncia de emer-
géncia 243 MHz.

(4) Se equipada com transponders SSR seleccionar o modo A,
cédigo 7700, salvo se instruido em contrario pela unidade de
servigo de trafego aéreo adequada.

(5) Se equipada com ADS-B ou ADS-C, seleccionar a funcionali-
dade de emergéncia, se disponivel, a ndo ser que seja instruido
de outro modo pelo servigo de trafego aéreo.

(c) Se quaisquer instrugdes recebidas via radio provindas de quaisquer
fontes estiverem em conflito com aquelas dadas pela aeronave inter-
ceptora através de sinais visuais, o PIC da aeronave interceptada
devera solicitar uma clarificagdo imediata continuando a cumprir
com as instrugdes visuais dadas pela aeronave interceptora.

(d) Se quaisquer instrugdes recebidas via radio provindas de quaisquer
fontes entrarem em conflito com aquelas dadas pela aeronave inter-
ceptora via radio, o PIC da aeronave interceptada devera solicitar
uma clarificagdo imediata continuando a cumprir com as instrugoes
de radio dadas pela aeronave interceptora.

(e) Na interceptagdo de uma aeronave civil, a aeronave interceptora
devera ter em devida conta as limitacoes de performance das aero-
naves civis, a necessidade de evitar voar em tal proximidade com
uma aeronave interceptada que um risco de colisio possa ser criado,
e a necessidade de evitar cruzar o percurso de voo da aeronave in-
terceptada ou executar qualquer outra manobra de tal forma que a
turbuléncia possa ser perigosa, sobretudo se a aeronave interceptada
for uma aeronave leve.

(f) Os pilotos das aeronaves de interceptacdo equipadas com um
transponder SSR deverio suprimir a transmissio da informacéo de
pressdo-altitude (nas respostas no Modo C ou respostas no campo
AC do Modo S ) dentro de um raio de pelo menos 37 km (20 NM)
da aeronave a ser interceptada de forma a evitar que o ACAS da
aeronave interceptada utilize avisos de resolucdo com relagio a
interceptora, enquanto a informacéo de avisos ao trafego aéreo do
ACAS permanecera disponivel.

(g) Radiocomunicac¢des durante a interceptacdo. Se for estabelecido
contacto via radio durante a intercepta¢do mas a comunica¢do numa
linguagem vulgar néo for possivel, o PIC de cada aeronave envolvida
devera tentar transmitir as instrugdes, a confirmagao da recepc¢ao
das instrucdes e a informacao essencial através da utilizacio das
frases e pronunciagoes constantes no quadro abaixo e transmitindo
cada frase duas vezes:

Frases para uso da aeronave INTERCEPTORA

Frase Pronunciacao Significado
1
CALL SIGN  COL-SAIN Qual é o seu sinal de
chamada?
FOLLOW FOL-LOU Siga-me
DESCEND DIS-SEND Descida para aterrar
YOU LAND YOU LAND Aterre neste aerédromo
PROCEED PRO-SIID Pode prosseguir

Frases para uso da aeronave INTERCEPTADA
Frase Pronunciacao Significado
1
CALL SIGN COL SA-IN O meu sinal de chamada
(sinal de (sinal de é [sinal de chamada]
chamada)?® chamada)
WILCO UIL-CO Entendido.
Cumpriremos

CAN NOT KANN NOTT Incapaz de cumprir
REPEAT RI-PIT Repita instrucoes
AM LOST AM LOST Posi¢ao desconhecida
MAYDAY MEYDEY Estou em perigo
HIJACK? AI-DJACK Fui alvo de sequestro
LAND LAND Pego autorizagao para
[nome do [nome do local] aterrar em [nome do
local] local]
DESCEND DIS-SEND Pego autorizagao para
(DESCIDA) descer

1. Na segunda coluna, as silabas a serem enfatizadas estao sublinhadas.

2. O sinal de chamada que deverd ser dado é o usado na radiotelefonia, comunicag¢oes com as unidades de servigo

de trdfego aéreo e que corresponde & identificagdo da aeronave no plano de voo.

3. Segundo as circunstancias nem sempre é possivel, nem conveniente, o uso da frase “HIJACK (SEQUESTRO)”.

http://kiosk.incv.cv

OE26ECF4-7970-4AB0-8458-91232205A394

53



54 1l

SERIE —

N 21 SUP. «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 15 DENHO DE 2009

(h) Os seguintes sinais deverao ser usados pelos pilotos de cada aeronave envolvida numa interceptacgdo. Sinais iniciados pela aeronave inter-

ceptora e respostas da aeronave interceptada.

Série Sinais da aeronave de Significado Respostas da aeronave Significado
INTERCEPTACAO INTERCEPTADA

1 DIA ou NOITE — Balancar a aeronave e | Foiinterceptado. | DIA ou NOITE - Balancar a | Entendido,

acender e apagar as luzes de navegagdo a | Siga-me. aeronave, acender e apagar | irel cumprir.
intervalos irregulares (e luzes de aterragem as luzes de navegacido a
no caso de um helicoptero) desde uma intervalos irregulares e seguir
posicdo ligeiramente acima e a frente, a aeronave interceptora.
e normalmente a esquerda da aeronave
interceptada (ou a direita se a aeronave
interceptada for um helicéptero) e, apds
confirmacdo da recepcdo, efectuar uma
volta lenta nivelada, normalmente para a
esquerda, (ou para a direita no caso de um
helicéptero) até ao rumo pretendido.

Nota: As condigbes meteorologicas ou o terreno
podem obrigar a aeronave interceptora a
inverter as posigoes e a direcgdo da volta
dada acima na Série 1.

Nota: Se a aeronave interceptada ndo for
capaz de manter avelocidade da aeronave
interceptora, espera-se esta execute uma
série de circuitos de hipédromo e que
balance a aeronave de cada vez que
passa pela aeronave interceptada.

2 DIA OU NOITE — Afastar-se bruscamente Pode prosseguir. DIA ou NOITE - Balangar a Entendido,
da aeronave interceptada, fazendo uma aeronave. irei cumprir.
viragem ascendente de 90 graus ou mais
sem cruzar a linha de voo da aeronave
interceptada.

3 DIA OU NOITE - Baixar o trem de | Aterre neste DIA ou NOITE — Baixar o trem | Entendido,
aterragem (se retractil), manter os fardis | aerédromo. de aterragem (se retractil), | irei cumprir.
de aterragem acesos e sobrevoar a pista manter os fardis de aterragem
em servigo ou, se a aeronave interceptada acesos e seguir a aeronave
for um helicéptero, sobrevoar a zona de interceptora e se, depois de
aterragem do helicoptero. No caso de sobrevoar a pista em servigo
helicépteros, o helicoptero interceptor ou a zona de aterragem do
efectua uma aproximagao para aterragem, helicéptero, a aterragem for
e permanece em voo estaciondrio perto da considerada segura, prosseguir
zona de aterragem. para a aterragem.

(i) Sinais iniciados pela aeronave interceptada e respostas da aeronave interceptora.

Série Sinais da aeronave Significado Respostas da aeronave Significado
INTERCEPTORA INTERCEPTADA

4 DIA ou NOITE — Recolher o trem de | O aerédromo DIA ou NOITE — Se se desejar que a | Entendido,
aterragem (se retractil) e acender | que designou aeronave interceptada siga a aeronave | siga-me.
e apagar os far6is de aterragem ao | é inadequado. | interceptora para um aerédromo | Entendido,
sobrevoar a pista em uso ou a zona de alternativo, a aeronave interceptora | pode
aterragem do helicéptero a uma altura recolne o trem de aterragem (se | prosseguir.
que exceda os 300 m (1,000 pés) mas retractil) e utiliza os sinais da
que nao exceda os 600 m (2,000 pés) (no Série 1 definidos para a aeronave
caso de um helicoptero, a uma altura interceptora.
que exceda os 50 m (170 pés) mas que Se se decidir deixar em liberdade a
nao exceda os 100 m (330 pés)) acima aeronave interceptada, a aeronave
do nivel do aerédromo, e continuar a interceptora devera utilizar os sinais
voar em circuito sobre a pista em uso da Série 2 definidos para as aeronaves
ou a zona de aterragem do helicéptero. interceptoras.
Se néo for possivel acender e apagar os
faréis de aterragem, acender e apagar
quaisquer outras luzes disponiveis.

5 DIA ou NOITE — Acender e apagar, | Incapaz de DIA ou NOITE - Utilizar os sinais
repetidamente, todas as  luzes | cumprir. da Série 2 definidos para a aeronave
disponiveis mas de modo distinto das interceptora.
luzes intermitentes.

6 DIAouNOITE—-Acendereapagartodas | Em perigo. DIA ou NOITE - Utilizar os sinais | Entendido
as luzes intermitentes disponiveis. da Série 2 definidos para a aeronave

interceptora.
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NI: 8.245 Interferencia ilicita

(a) Os seguintes procedimentos devem ser seguidos por aeronaves
quando ocorre uma interferencia ilicita e a aeronave nio é capaz
de notificar um servico de trafego aéreo desse facto:

(1) Se o PIC nao pode seguir para um aerodromo de acordo com
8.H.245 ¢), o PIC deveria tentar continuar o voo na rota e no
nivel de voo atribuidos pelo menos até ser capaz de notificar
um servigo ATS ou até ter cobertura radar ou ADS-B.

(2) Quando uma aeronave sujeita a um acto de interferencia
ilicita é obrigada a afastar-se de uma rota ou nivel de voo
atribuidos sem ser capaz de estabalecer contacto radiotelef6-
nico com o ATS, o PIC deveria sempre que possivel:

(1) Tentar difundir alertas no canal VHF em uso ou
na frequencia de emergencia VHF e outros canais
apropriados, a ndo ser que consideracoes a bordo da
aeronave obriguem de outra forma. Outro equipamento
tal como transponders de bordo e conexdes por dados
tambem deveriam ser utilizados quando for vantajoso
assim proceder e as circunstancias o permitires; e

(11) Prosseguir de acordo com procedimentos especiais
aplicaveis para contingencias em voo quando
Procedimentos Suplementares Regionais (Doc 7030),
quando tais procedimentos tenham sido estabelecidos e
publicados; ou

(iii) Se os Procedimentos Suplementares Regionais nao
tiverem sido estabelecidos, prosseguir a um nivel que
difira dos niveis de cruseiro normalmente utilizados
para IFR, em:

(A) 150 m (500 ft) numa area onde uma separagao vertical
minima de 300 m (1 000 ft) é aplicada; ou

(B) 300 m (1 000 ft) numa area onde uma separagio ver-
tival minima de 600 m (2 000 ft) é aplicada.

Nota: A acgdo a ser tomada por uma aeronave que é interceptada
enquanto estd sendo sujeita a um acto de interferencia ilicita é definida
na NI. 8.H.1140.

NI: 8.H.255 Sinais de aviagao universais

(a) Sinais de perigo. Os seguintes sinais, usados ou em conjunto ou
separadamente, significam que hd uma ameaca de perigo grave e
eminente, e que é necessaria assisténcia imediata:

Nota: Nenhuma das disposi¢ées desta sec¢do deverd evitar o uso,
por uma aeronave em perigo, de quaisquer meios a sua disposi¢do para
atrair a ateng¢do, dar a conhecer a sua posi¢do e obter ajuda.

Nota: Para detalhes completos acerca dos procedimentos de trans-
missdo por telecomunicagées de os sinais de perigo e urgéncia, ver [CAO
Anexo 10, Volume II, Capitulo 5.

Nota: Para detalhes acerca dos sinais visuais de busca e salvamento,
ver ICAO Anexo 12.

(1) Um sinal transmitido por radiotelegrafia ou por qualquer
outro método de sinalizagao, consistindo no grupo SOS ( *
+ ——— =+ +)do Cddigo Morse;

(2) Um sinal radiotelefonico consistindo na palavra falada
MAYDAY;

(3) Foguetes ou cartuchos pirotécnicos que emitam luzes ver-
melhas, disparados um de cada vez a curtos intervalos de
tempo;

(4) Um foguete lanca-fachos com para-quedas que emita uma
luz vermelha.

Nota: O Artigo 41° do Regulamento de Radiocomunicagées da ITU
(ref. N° 3268, 3270 e 3271) fornece informagdo sobre os sinais de alarme
para accionar os sistemas de auto-alarme radiotelegrdficos e radiotele-
fonicos: 3268, o sinal de alarme radiotelegrdfico consiste numa série de
doze tragos, de quatro segundos de durag¢do cada um, transmitidos num
minuto, com um intervalo de um segundo entre tragos consecutivos. Pode
ser transmitido manualmente mas recomenda-se a sua transmissdo
através de um instrumento automdtico. 3270, o sinal de alarme radio-
telefonico consiste em dois sinais de audiofrequéncia, aproximadamente
stnusoidais transmitidos alternativamente; o primeiro sinal terd uma
frequéncia de 2 200 Hz e o outro de 1 300 Hz, sendo a duragdo de cada
sinal de 250 milésimos de segundo. 3271, o sinal radiotelefénico de
alarme, quando gerado por meios automdticos, deverd ser enviado
continuamente durante um periodo de, pelo menos, trinta segundos
mas ndo mais de um minuto, quando gerado por outros meios, o sinal
deverd ser enviado o mais continuamente possivel durante um periodo
de aproximadamente um minuto.

(b) Os seguintes sinais, usados quer em conjunto quer em separado,
significam que uma aeronave pretende avisar que tem dificuldades
que a obrigam a aterrar, mas néo requer assisténcia imediata:

(1) Acender e apagar, repetidamente, os fardis de aterragem;
ou

(2) Acender e apagar, repetidamente, as luzes de navegacéao de
lodo a que distingam das luzes de navegagio intermitentes.

(c) Os seguintes sinais, usados quer em conjunto quer em separado,
significam que uma aeronave tem uma mensagem muito urgente
para transmitir, relativamente a seguranc¢a de um navio, aeronave
ou outro veiculo, ou de alguém a bordo ou a vista:

(1) Um sinal efectuado por radiotelegrafia, ou através de qualquer
outro método de sinalizagao, consistindo no grupo XXX.

(2) Um sinal enviado por radiotelefonia consistindo nas palavras
faladas PAN, PAN.

(d) Sinais visuais usados para avisar uma aeronave ndo autorizada.
De dia e de noite, uma série de projécteis disparados desde o solo
a intervalos de 10 segundos, cada um emitindo, ao explodir, luzes
ou estrelas vermelhas e verdes, indicardo a uma aeronave nio au-
torizada de que estd a voar ou prestes a entrar numa area restrita,
proibida ou perigosa, e de que a aeronave deverd tomar as medidas
necessarias para corrigir a situacao.

(e) Sinais para o trdfego no aerédromo. Os controladores dos aer6dromos
deverao usar e os pilotos dever@o obedecer aos seguintes sinais de
luzes e pirotécnicos.

Do Controlo do Aerédromo para:

Luz

Aeronaves no ar

Aeronaves em terra

Verde fixa

Autorizado a aterrar

Autorizado a descolar

Vermelha fixa
Derigida

Dar prioridade a outra aeronave e con-
tinuar em circuito

Parar (Stop)

Série de luzes verdes
intermitentes

em direc¢ao
a aeronave

Regresso para a aterragem*

Autorizado para a rolagem

em questao

(ver figura 1.1)

Série de luzes vermelhas

Aerédromo néo seguro, ndo aterrar

Rolagem para desimpedir a
area de aterragem em uso

Série de luzes brancas
intermitentes

Aterrar neste aerédromo e prosseguir para
a plataforma de estacionamento®

Regresso ao ponto de arranque
no aerédromo

Pirotecnia Vermelha

Nao obstante quaisquer instrucoes
prévias, ndo aterrar por enquanto

* As autorizagées para a aterragem e rolagem serdo dadas oportunamente.
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Figura 8.1

(f) Os pilotos deverao confirmar a recep¢ao dos sinais do controlador
do aerédromo como se segue:

(1) Durante o voo:
(1) Durante a luz do dia, balancando as asas da aeronave;

Nota. — Este sinal ndo deve ser esperado na base e nas pernas finais
da aproximagdo.

(i) Durante o escuro, piscando duas vezes os fardis de
aterragem da aeronave ou, se ndo estiver desse modo
equipado, ligando e desligando duas vezes as suas luzes
de navegacao.

http://kiosk.incv.cv

(2) Em terra:
(1) Durante a luz do dia, movendo os ailerons ou o leme de direcgao;
(i1) Durante o escuro, piscando duas vezes os fardis de
aterragem da aeronave ou, se nio estiver desse modo
equipado, ligando e desligando duas vezes as luzes de

navegacao.

(g) Os operadores de aer6dromo deverao utilizar os seguintes sinais visuais
de terra, os quais deverao ser usados nas seguintes situagoes:

(1) Proibi¢do de aterragem. Um painel quadrado vermelho e ho-
rizontal com diagonais amarelas (Figura 8.2) quando exibido
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numa area de sinais indica que as aterragens estéo proibidas
e que é provavel que a proibic¢ao seja prolongada.

Figura 8.2

(2) Necessidade de precaugées especiais durante a aproxima¢do
ou aterragem. Um painel quadrado vermelho e horizontal
com uma diagonal amarela (Figura 8.3) quando exibido numa
area de sinais indica que devido ao mau estado da area de
manobras, ou por qualquer outro motivo, devem ser observa-
das precaugdes especiais na aproximagio para a aterragem
ou na aterragem.

Figura 8.3
(3) Uso de pistas e caminhos de rolagem.

(1) Uma forma de haltere branco e horizontal (Figura 8.4)
quando exibida numa drea de sinais indica que as
aeronaves devem aterrar, descolar e efectuar a rolagem
apenas nas pistas e caminhos de rolagem.

=0

Figura 8.4

(i1) A mesma forma de haltere branco e horizontal, conforme
na Figura 8.4, mas com uma barra preta colocada
perpendicularmente ao eixo que liga cada uma das partes
circulares do haltere (Figura 8.5) quando exibida numa
area de sinais indica que as aeronaves devem aterrar e
descolar apenas nas pistas, mas as outras manobras nao
tém de ficar limitadas as pistas e caminhos de rolagem.

T=D

Figura 8.5

(4) Pistas ou caminhos de rolagem fechados. Cruzes de uma
Unica cor contrastante, amarelo ou branco (Figure 8.6),
exibidas horizontalmente nas pistas e caminhos de rolagem
ou partes dos mesmos indicam uma area inadequada para a
movimentac¢do de aeronaves.

Figura 8.6
(5) Direcgoes para aterragem ou descolagem.

(1) Um T de aterragem, horizontal, de cor branca ou laranja
(Figura 8.7) indica a direc¢do a ser utilizada pelas
aeronaves para aterragem e descolagem, a qual devera
ser numa direc¢ao paralela ao eixo do T em direc¢éo ao

brago atravessado.

Nota: Quando usado a noite, o T de aterragem encontra-se ou ilu-
minado ou delineado com luzes de cor branca.

Figura 8.7

(i1)) Um conjunto de dois digitos (Figure 8.8) exibidos
verticalmente na torre de controlo do aeré6dromo, ou perto
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desta, indica as aeronaves na area de manobras a direc¢ao
para descolagem, expressa em unidades de 10 graus para
os 10 graus da bussola magnética mais proximos.

09

Figura 8.8

(6) Trdfego para a direita. Quando exibida numa 4rea de sinais,
ou horizontalmente no final da pista ou faixa de aterragem,
uma seta para a direita de cor chamativa (Figura 8.9) indica
que as voltas devem ser executadas para a direita antes da
aterragem e depois da descolagem.

Figura 8.9

(7) Posto de notificagdo dos servigos de trdfego aéreo. A letra C
exibida verticalmente em preto contra um fundo amarelo
(Figura 8.10) indica a localizagao do posto de notificagado dos
servigos de trafego aéreo.

e
IPEEEERRER]

Figura 8.10

(8) Planador em voo. Uma cruz dupla branca exibida horizontal-
mente (Figura 8.11) na 4rea de sinais indica que o aer6dromo
estd a ser usado por planadores e que estio sendo realizados
voos de planadores.

Figura 8.11

(h) Os seguintes sinais de manobra em terra deverao ser usados por
um sinaleiro para uma aeronave.

Nota: Estes sinais sdo concebidos para uso do sinaleiro, com as mdos
iluminadas, conforme for necessdrio para facilitar a observagdo pelo
piloto, e de frente para a aeronave numa posi¢do:

(1) Para as aeronaves de asa fixa, o sinaleiro devera estar posi-
cionado a frente da ponta da asa esquerda dentro do campo de
visao do piloto e, para os helicopteros, no local onde o sinaleiro
possa ser visto mais facilmente pelo piloto.

Nota: O significado dos sinais relevantes permanece 0 mesmo se
forem erguidas raquetas, bastées iluminados ou lanternas.

Nota: Os motores das aeronaves sGo numerados, para o sinaleiro de
frente para a aeronave, da direita para a esquerda (ou seja, o motor N° I
sendo o motor mais exterior a bombordo).

Nota: Os sinais marcados com um asterisco sdo concebidos para uso
dos helicopteros em voo estaciondrio.

Nota: As referencias a bastées podem ser também entendidas como
se referindo a raquetes fluorescentes para uso diurno, ou luvas (apenas
a luz do dia).

(2) Antes de utilizar os seguintes sinais, o sinaleiro devera
confirmar que a area dentro da qual uma aeronave ira ser
conduzida esta livre de objectos com os quais a aeronave, caso
contrario, possa bater.

Nota: O desenho de muitas aeronaves é tal que nem sempre é possivel
vigiar desde o posto de pilotagem a trajectoria dos extremos das asas
das asas, motores e outras extremidades enquanto a aeronave estd a
ser manobrada em terra.
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1. Ajudante de sinaleiro ou guia

Com a mao direita por cima da
cabeca e o bastdo apontando
para cima, mova o bastdo da mao
esquerda sinalizando para baixo
aproximando-o do corpo. Nota:
Este sinal feito por uma pessoa
situada na extremidade da asa
da aeronave serve para indicar
ao piloto, sinaleiro ou operador
de manobras de reboque que o
movimento da aeronave num
posto de estacionamento ou fora
dele esta livre de obstrucao.

6. a) Stop normal

Bracos totalmente estendidos
com os bastées a um angulo de
90° relativamente ao corpo, mov-
endo-os lentamente por cima da
cabeca até cruzar os bastoes.

2. Identifique a porta

Levante os bragos totalmente
estendidos por cima da cabeg¢a com
os bastoes apontando para cima.

6. b) Stop de emergencia

Estenda bruscamente os bragos
com os bastoes por cima da cabega,
cruzando os bastoes.

3. Prossiga até o sinaleiro
seguinte conforme indi-cado
pela torre ou o controle de
terra

Aponte com ambos os bragos para
cima; mova e estenda os bracos
para fora e aos lados do corpo e
sinalize com os bastdes na direc¢io
do préximo sinaleiro ou zona de
rolagem.

7. a) Engate os travoes

Levante a mao ligeiramente
acima do ombro com a palma
aberta. Assegurando-se de que
mantém contacto visual com
a tripulagdo de voo, cerre o
punho. Nao se mova até que a
tripulagao de voo tenha acusado
a recepc¢do do sinal mostrando
os “polegares para cima”.

4. Avance em frente

Dobre os bragos estendidos a altura

dos cotovelos e mova os bastoes
para acima e para baixo desde a
altura do peito até a cabega.

7. b) Solte os travoes

Levante a méao ligeiramente
acima do ombro com o punho
cerrado. Assegurando-se de
que mantém contacto visual
com a tripulagao de voo, abra a
mano. Nao se mova até que a
tripulagéo de voo tenha acusado
recep¢ao do sinal mostrando os
“polegares para cima”.

<
—

5 a). Viragem para a esquerda
(vista do lugar do piloto)

Com o bracgo direito e o bastao
estendidos num angulo de 90°
relativamente ao corpo, faga
um sinal de avangar com a méo
esquerda. A rapidez com que se
move o brago indica ao piloto a
velocidade da viragem.

8. a) Calgos colocados

Com os bragos e bastdes total-
mente estendidos por cima da
cabeca, mova os bastdes para dentro
horizontalmente até que se toquem.
Assegure-se de que a tripulagdo de
V0O acusa a recepgao.

8. b) Calgos fora

Com os bracos e bastdes total-
mente estendidos por cima da
cabega, mova os bastdes para
fora horizontalmente. No tire
os calgos até que a tripulacao de
voo o autorize.

5 b). Viragem para a direita
(vista desde o lugar do piloto)

Com o brago esquerdo e o bastao
estendidos num angulo de 90°
relativamente ao corpo, facga
um sinal de avangar com a méo
direita. A rapidez com que se
move o brago indica ao piloto a
velocidade da viragem.

9. Ponha os motores em
marcha

Levante o brago direito ao nivel da

cabega com o bastdo apontando
para cima e inicie um movimento
circular com a mao; ao mesmo
tempo, com o brago esquerdo
levantado por cima do nivel da
cabega, aponte para o motor que
vai ser posto em marcha
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10. Corte os motores

Estenda o brago com o bastao
para a frente do corpo ao
nivel do ombro; mova a méao
e o bastao por cima do ombro
esquerdo e logo por cima do
ombro direito, como se cortasse
a garganta.

15. Afirmativo / livre

Levante o braco direito ao
nivel da cabega com o bastdo
apontando para cima ou mos-
tre a méo com o polegar para
cima; o brago esquerdo per-
manece ao lado do joelho.

Nota: Este sinal é também usado
como um sinal de comunicagdo
técnica ou de assisténcia.

11. Reduza a velocidade

Mova os bragos estendidos para
baixo, subindo e baixando os
bastdes da cintura aos joelhos.

*16. Voo estacionario

Bracgos e bastdes totalmente
estendidos num angulo de 90°
relativamente ao corpo.

12. Diminua a velocidade
do motor ou motores do
lado que se indica

Com os bragos para baixo e os
bastoes apontando para o solo,
acene para cima e para baixo
o bastdo direito ou esquerdo
conforme deva diminuir-se a
velocidade do motor ou motores
da esquerda ou da direita, re-
spectivamente.

*17. Suba

Bragos e bastdes totalmente
estendidos num angulo de 90°
relativamente ao corpo e, com
as palmas para cima, mova as
maos para cima. A rapidez do
movimento indica a velocidad
de subida.

13. Retroceda

Com os bragos a frente do
corpo, a altura da cintura, rode
0s bragos num movimento para
a frente. Para parar o movi-
mento para tras da aeronave,
use os sinais 6 a) ou 6 b).

]

*18. Desca

Bracgos e bastoes totalmente
estendidos num angulo de 90°
relativamente ao corpo e,
com as palmas para baixo,
mova as maos para baixo. A
rapidez do movimento indica
a velocidade de descida.

14. a) Viragens durante a
marcha atras (para virar
a cauda a estibordo)

*19. a) Desloque-se no
sentido horizontal para a
esquerda (vista do piloto)

Brago estendido horizontal-
mente num angulo de 90°
relativamente ao lado direito
do corpo. Mova o outro brago
no mesmo sentido num movi-
mento de varrimento.

Com o brago esquerdo aponte
para baixo com o bastio e
leve o brago direito desde a
posic¢ao vertical acima da ca-
becga até a horizontal diantei-
ra, repetindo-se 0 movimento
do brago direito.

14. b) Viragens durante a
marcha atras (para virar
a cauda a bombordo)

*19. b) Desloque-se no
sentido horizontal para
a direita (vista do piloto)

Bracgo estendido horizontal-
mente num angulo de 90° rela-
tivamente ao lado esquerdo
do corpo. Mova o outro brago
no mesmo sentido num movi-
mento de varrimento.

Com o brago direito aponte
para baixo com o bastdo e
leve o brago esquerdo desde a
posic¢éo vertical acima da ca-
beca até a horizontal dianteira,
repetindo-se o movimento do
brago esquerdo.
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%*20. Aterre

Bragos cruzados com os bastoes
para baixo diante do corpo.
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21. Fogo / incendio

Mova o bastao da méo direita
num movimento de ventoinha
desde o ombro até o joelho,
apontando ao mesmo tempo
com o bastdo da méio es-
querda a zona de fogo.

)
g

)

22. Mantenha a posi¢ao/ espere

Bracos totalmente estendidos

com bastdes para baixo num
angulo de 45° relativamente
ao corpo. Manté-los nesta
posicdo até que a aeronave
seja autorizada a realizar a
préoxima manobra.

o
e

N

3

23. Despache a aeronave

Satde da forma habitual,
usando a mao direita ou o
bastdo, para despachar a
aeronave. Mantenha o con-
tacto visual com a tripulacio
de voo até que a aeronave
tenha comecgado a rolar.

L
% )
-

&)

|

24.Nao toque nos comandos
(sinal de comunicac¢ao
técnica ou de servigo)

Estenda totalmente o brago
direito por cima da cabeca e
cerre o punho ou mantenha
o bastao na posic¢éo horizon-
tal, com o brago esquerdo ao
lado a altura do joelho.

25. Conecte a alimen-
tacao eléctrica de terra
(sinal de comunicacao
técnica ou de servigo)

Bragos totalmente estendidos
por cima da cabega; abra a
mao esquerda horizontal-
mente e mova os dedos da
direita para tocar a palma
aberta da esquerda (formando
um “T”). A noite, também
podem utilizar-se bastdes
iluminados para formar o “T”
por cima da cabega.

26. Desconecte a alimen-
tacao eléctrica (sinal de
comunicagao técnica ou
de servigo)

Bragos totalmente estendidos

por cima da cabega com os
dedos da mao direita tocando
a palma aberta horizontal da
esquerda (formando um “T”);
logo, afaste a mao direita da
esquerda. Nao desconecte
a electricidade até que a
tripulacdo de voo o autorize.
A noite, também podem uti-
lizar-se bastoes iluminados
para formar o “T” por cima
da cabeca.
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27. Negativo (sinal de
comunicacgao técnica ou
Bl de servicgo)
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mostre a mio com o polegar
para baixo; a méo esquerda
permanece ao lado a altura
do joelho.

C,lq ?;7 Mantenha o braco direito
horizontal a 90° relativa-
mente ao corpo e aponte
para baixo com o bastdo ou

28. Estabeleca comuni-
cacao por interfonia
(sinal de comunicacao

técnica ou de servico)

Estenda ambos os bragos a 90°
relativamente ao corpo e
mova as maos para cobrir

ambas as orelhas.

29. Abra ou feche as escadas
(sinal de comunicacao
técnica ou de servigo)

Com o brago direito ao lado
e o brago esquerdo por cima
da cabe¢a num angulo de
45°, faga com o brago direito
um movimento de varri-
mento por cima do ombro
esquerdo.

Nota: Este sinal é destinado
principalmente a aeronaves
que dispéem de um con-
junto de escadas integrais
na parte dianteira.

(i) Sinais do piloto de uma aeronave para um sinaleiro.

(1) O PIC ou o CP devera usar os seguintes sinais ao comunicar
com um sinaleiro:

Nota: Estes sinais sdGo concebidos para serem usados por um piloto
no posto de pilotagem com as maos totalmente visiveis para o sinaleiro,
e tluminadas, conforme for necessdario, para facilitar a observagdo pelo
sinaleiro.

Nota: Os motores das aeronaves sdo numerados, em relagdo ao si-
naleiro de frente para a aeronave, da direita para a esquerda (ou seja,
o motor N° I é o motor mais exterior a bombordo).

(2) Travoes engatados: levantar o brago e a mao, com os dedos
estendidos, horizontalmente a frente da face, depois cerrar
o punho.

(8) Travées largados: levantar o brago, com o punho cerrado,
horizontalmente a frente da face, depois estender os dedos.

Nota: O momento em que o punho é cerrado ou 0s dedos sdo estendidos
indica, respectivamente, o0 momento do engate ou do largar dos travoes.

(4) Meter calgos: os bracos estendidos, palmas das méaos para
fora, mover as méos para dentro de modo a cruzarem-se em
frente da face.

(5) Remover calgos: as maos cruzadas a frente da face, palmas
das maos voltadas para fora, mover os bracos para fora.

(6) Pronto a ligar o(s) motor(es). Levantar o nimero adequado

de dedos de uma mio indicando o nimero de motores a
serem ligados.
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NI: 8.H.320 Quadro dos niveis de cruzeiro (2) Altitudes, para os voos abaixo do nivel de voo utilizavel mais baixo

) ) ou, se aplicavel, ao nivel ou abaixo da altitude de transigao.
(a) Os niveis de cruzeiro nos quais um voo ou uma parte de um voo ira

ser conduzido deverdo ser referidos em termos de: (b) O PIC devera observar os seguintes niveis de cruzeiro nas areas
onde, com base em acordos de navegacao aérea regional e em confor-
(1) Niveis de voo, para os voos ao nivel ou acima do nivel de midade com as condicdes ai especificadas, um minimo de separacéo
V0o u'til}zével mais baixo ou, se aplicavel, acima do nivel de vertical (VSM) de 300 m (1,000 pés) é aplicado entre o FL 290 e o
transicao; FL 410 inclusive:*
CURSO**
De 000 Graus a 179 Graus™ De 180 Graus a 359 Graus™
Voos IFR Voos VFR Voos IFR Voos VFR
Altitude Altitude Altitude Altitude
FL Metros  Pés FL Metros Pés FL Metros Pés FL Metros Pés
-90 - - - — - 0 - — — — —
10 300 1000 - - - 20 600 2000 — — —
30 900 3000 35 1050 3500 40 1200 4000 45 1350 4500
50 1500 5000 55 1700 5500 60 1850 6000 65 2000 6500
70 2150 7000 75 2300 7500 80 2450 8000 85 2600 8500
90 2750 9000 95 2900 9500 100 3050 10000 105 3200 10500
110 3350 11000 | 115 3500 11500 120 3650 12000 125 3800 12500
130 3950 13000 135 4100 13500 140 4250 14000 145 4400 14500
150 4550 15000 155 4700 15500 160 4900 16000 165 5050 16500
170 5200 17000 | 175 5350 17500 180 5500 18000 185 5650 18500
190 5800 19000 | 195 5950 19500 200 6100 20000 205 6250 20500
210 6400 21000 215 6550 21500 220 6700 22000 225 6850 22500
230 7000 23000 | 235 7150 23500 240 7300 24000 245 7450 24500
250 7600 25000 | 255 7750 25500 260 7900 26000 265 8100 26500
270 8250 27000 275 8400 27500 280 8550 28000 285 8700 28500
290 8850 29000 300 9150 30000
310 9450 31000 320 9750 32000
330 10050 33000 340 10350 34000
350 10650 35000 360 10950 36000
370 11300 37000 380 11600 38000
400 12200 40000
410 12500 41000 430 13100 43000
450 13700 45000 470 14350 47000
490 14950 49000 510 15550 51000
etc. etc. etc. etc. etc. etc.
*Excepto quando, com base em acordos de navegacio aérea regional, um quadro de niveis de cruzeiro modificado
com base num minimo de separac¢do nominal vertical de 300 m (1,000 pés) é prescrito para uso, sob as condigoes
especificadas, das aeronaves a operarem acima do FL 410 dentro de partes designadas do espaco aéreo.
**Curso magnético, ou em Areas polares com latitudes superiores a 70 graus e dentro da extensdo dessas areas
conforme possa ser prescrito pelos servicos ATS adequados, cursos em grelha, conforme demarcado por uma rede de
linhas paralelas ao Meridiano de Greenwich sobrepostas numa carta estereografica polar na qual a direc¢io do Pélo
Norte é usada como o Norte na grelha.
***Fxcepto quando, com base em acordos de navegacio aérea regional, dos 090 aos 269 graus e dos 270 aos 089
graus for determinado fornecer as direcgdes de trafego predominantes e procedimentos de transi¢cdo adequados a
serem associados a estas forem especificados.

(c) O PIC devera observar os seguintes niveis de cruzeiro noutras areas nio especificadas na alinea b) acima.

CURSO™
De 000 Graus a 179 Graus™ De 180 Graus a 359 Graus™
Voos IFR Voos VFR Voos IFR Voos VFR
Altitude Altitude Altitude Altitude

FL Metros Pés FL | Metross Pés FL Metros Pés FL Metros Pés
-90 — - — — — 0 — — — — —
10 300 1000 — — — 20 600 2000 — — —
30 900 3000 35 1050 3500 40 1200 4000 45 1350 4500
50 1500 5000 55 1700 5500 60 1850 6000 65 2000 6500
70 2150 7000 75 2300 7500 50 2450 8000 85 2600 8500
90 2750 9000 95 2900 9500 100 3050 10000 105 3200 10500
110 3350 11000 115 3500 11500 120 3650 12000 125 3800 12500
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130 3950 13000 135 4100 13500 140 4250 14000 145 4400 14500
150 4550 15000 155 4700 15500 160 4900 16000 165 5050 16500
170 5200 17000 175 5300 17500 180 5500 18000 185 5650 18500
190 5800 19000 195 950 19500 200 6100 20000 205 6250 20500
210 6400 21000 215 6550 21500 220 6700 22000 225 6850 22500
230 7000 23000 235 7150 23500 240 7300 24000 245 7450 24500
250 7600 25000 255 7750 25500 260 7900 26000 265 8100 26500
270 8250 27000 275 8100 27500 280 8550 28000 285 8700 28500
290 8850 29000 300 9150 30000 310 9450 31000 320 9750 32000
330 10050 33000 340 10350 34000 350 10650 35000 360 10950 36000
370 11300 37000 380 11600 38000 390 11900 39000 400 12200 40000
410 12500 41000 420 12500 42000 430 13100 43000 440 13400 44000
450 13700 45000 460 14000 46000 470 14350 47000 480 14650 48000
490 14950 49000 500 15250 50000 510 15550 51000 520 15850 52000
etc. etc. etc. etc. ete. etc. etc. ete. ete. etc. etc. etc.
**Curso magnético, ou em areas polares com latitudes superiores a 70 graus e dentro da extensio dessas areas conforme
possa ser prescrito pelos servicos ATS adequados, percursos em grelha, conforme demarcado por uma rede de linhas
paralelas ao Meridiano de Greenwich sobrepostas numa carta estereografica polar na qual a direc¢ao do Pélo Norte é usada
como o Norte na Grelha.

*** Excepto quando, com base em acordos de navegacgdo aérea regional, dos 090 aos 269 graus e dos 270 aos 089 graus for
determinado fornecer as direcgbes de trafego predominantes e procedimentos de transi¢do adequados a serem associados
a estas forem especificados.

Nota: O material de orientagdo relativamente & separagdo vertical estd contido no Doc 9574 da ICAO, Manual sobre a Implementagdo de um
Minimo de Separagdo Vertical de 300 m (1,000 pés) Entre o FL 290 e o FL 410 Inclusive. O sistema de niveis de voo é determinado no Doc 8168

da ICAO, Procedimentos para Servigos de Navegagdo Aérea.

NI: 8.J.145 Endoutrinamento nos procedimentos da companhia

(a) Cada titular de um AOC devera assegurar que todo o pessoal de
operacgoes receba um curso de endoutrinamento da companhia que
cubra as seguintes areas:

(1) Organizacéo, ambito de operacgio e praticas administrativas
do titular do AOC conforme aplicavel as suas atribuicoes e
funcgoes.

(2) Disposic¢oes adequadas destes regulamentos e outros regu-
lamentos e material de orientacéo aplicaveis.

(3) Contetido do certificado e especificagoes das operagoes (ndo
requerido em relagdo a tripulagdo de cabina) do titular do
AOC.

(4) Politicas e procedimentos do titular do AOC.

(5) Deveres e responsabilidades dos membros da tripulacéo e
oficiail de operagdes de voo.

(6) Programa de teste do titular do AOC relativamente a presenca
de 4lcool e narcéticos e drogas psicoactivas.

(7) Manuais dos membros da tripulacao aplicaveis.

(8) Partes adequadas do manual de operacoes do titular do
AOC.

NI: 8.J.150 Formacao inicial em mercadorias perigosas

(a) Cada titular de um AOC que néo possua uma autoriza¢io perma-
nente para transportar mercadorias perigosas devera assegurar
que—

(1) O pessoal envolvido no manuseamento da carga em geral
recebeu formacio para desempenhar as suas fungdes com
relacdo as mercadorias perigosas. No minimo, esta formacao
devera cobrir as areas identificadas na Coluna 1 do Quadro 1
e ser suficientemente profunda para assegurar que se tome
conhecimento dos riscos associados as mercadorias perigosas
e sobre como identificar tais mercadorias; e

(2) Os membros da tripulagao, oficiais de operagdes de voo, pes-
soal de assisténcia aos passageiros das aeronaves e o pessoal
de seguranca contratado pelo titular do AOC que lida com a
filtragem de passageiros e bagagem, recebeu formagao que, no
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minimo, devera cobrir as areas identificadas na Coluna 2 do
Quadro 1 e ser suficientemente profunda para assegurar que
se tome conhecimento dos riscos associados as mercadorias
perigosas, sobre como identificar tais mercadorias e quais os
requisitos que se aplicam ao transporte de tais mercadorias
pelos passageiros.

Quadro 1

Areas de Formacio em

Mercadorias Perigosas ! 2
Filosofia Geral X X
Limitagoes das Mercadorias
Perigosas no Transporte Aéreo * *
Marcacéo e Etiquetagem de Volumes X X
Mercadorias Perigosas na Bagagem
de Passageiros x
Procedimentos de Emergéncia X

Nota: x indica uma drea a ser coberta.

(b) Cada titular de um AOC que possua uma autorizagao permanente para
transporte de mercadorias perigosas devera assegurar que —

(1) O pessoal envolvido na aceitagido das mercadorias perigosas
recebeu formacao e esta qualificado para desempenhar as
suas fungdes. No minimo, essa formacdo deve abranger as
4reas identificadas na Coluna 1 do Quadro 2 e ser suficien-
temente profunda para assegurar que o pessoal consegue
tomar decisoes sobre a aceita¢do ou recusa das mercadorias
perigosas oferecidas para transporte por via aérea;

(2) O pessoal envolvido no manuseamento em terra, armaze-
namento e carregamento de mercadorias perigosas recebeu
formacao de modo a permitir que desempenhe as suas fungées
respeitantes as mercadorias perigosas. No minimo, essa for-
macéao deve abranger as areas identificadas na Coluna 2 do
Quadro 2 e ser suficientemente profunda para assegurar que
se tome conhecimento dos riscos associados as mercadorias
perigosas e sobre como identificar tais mercadorias e sobre
como manusear e fazer o carregamento das mesmas;

(3) O pessoal envolvido no manuseamento da carga em geral
recebeu formacao de modo a permitir que desempenhe as suas
funcoes respeitantes as mercadorias perigosas. No minimo,
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essa formacgao deve abranger as dreas identificadas na Coluna 3 do
Quadro 2 e ser suficientemente profunda para assegurar que
se tome conhecimento dos riscos associados as mercadorias
perigosas e sobre como identificar tais mercadorias e sobre
como manusear e fazer o carregamento das mesmas;

(4) Os membros da tripulag¢io de voo receberam formacéao que,
no minimo, devera abranger as areas identificadas na Co-
luna 4 do Quadro 2. A formagao devera ser suficientemente
profunda para assegurar que se tome conhecimento dos riscos
associados as mercadorias perigosas e sobre como estas devem
ser carregadas num avido; e

(5) O pessoal de assisténcia aos passageiros, pessoal de seguranga
contratado pelo operador que lida com a filtragem de passa-
geiros e respectiva bagagem e membros da tripulagdo (outros
que ndao membros da tripulagdo de voo) receberam formacgao
que, no minimo, devera abranger as areas identificadas na
Coluna 5 do Quadro 2. A formacéao devera ser suficientemente
profunda para assegurar que se tome conhecimento dos riscos
associados as mercadorias perigosas e sobre quais os requi-
sitos que se aplicam ao transporte dessas mercadorias pelos
passageiros ou, de uma forma mais geral, ao seu transporte
numa aeronave.

(c) Cada titular de um AOC devera assegurar que todo o pessoal que
necessite de formacdo em mercadorias perigosas recebe formacgao
periddica em intervalos ndo superiores a 2 anos.

(d) Cada titular de um AOC devera garantir que os registos da formacao
em mercadorias perigosas sejam mantidos em relacdo a todo o
pessoal que necessite dessa formagdo e que estes registos sejam
mantidos no local onde o pessoal exerca os seus deveres.

(e) Cada titular de um AOC devera garantir que o pessoal do seu agente
de assisténcia receba formacao de acordo com a coluna aplicavel do
Quadro 1 ou Quadro 2.

Quadro 2
Areas de Formacao 1 2 3 4 5
Filosofia Geral X X x X
Limitac¢des das Mercadorias | X X x x x

Perigosas no Transporte Aéreo

Classificagdo e Lista de Merca- | X X x
dorias Perigosas

Requisitos Gerais de Embalagem | X
e Instrugoes De Embalagem

Marcacio de Especificagées nas | X
Embalagens

Marcagdo e Etiquetagem de | X X x x x
Volumes

Documentagio do Expedidor X

Aceitacao de uma Mercadoria | X
Perigosa, Incluindo o Uso de
uma Lista de Verificacao

Carregamento, Restrigdes do | X X X X
Carregamento e Segregacio

Inspecgées Para Procura de | x X
Danos ou Fuga e Procedimentos
de Descontaminagéo

Fornecimento de Informacioao | x X b¢
Comandante
Mercadorias Perigosasna Bagagem | x x x

de Passageiros

Procedimentos de Emergéncia | x X X X

Nota: X indica uma drea a ser coberta

() O titular de um AOC devera fornecer manuais de formag¢éo em mer-
cadorias perigosas que contenham procedimentos e informacao ade-
quados para ajudar o pessoal na identifica¢iao de volumes marcados
ou etiquetados como contendo materiais perigosos incluindo—

(1) Instrugoes sobre a aceitagdo, manuseamento e transporte de
materiais perigosos;
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(2) Instrugdes que regulam a determinagdo dos nomes de em-
barque e classes de perigo;

(3) Requisitos de embalagem, etiquetagem e marcacéo;

(4) Requisitos relativos a documentagao de embarque, requisitos
de compatibilidade, requisitos de carregamento, armazenagem
e manuseamento; e

(5) Restrigoes.

NI: 8.J.160 Formacao inicial em gestao de recursos de pessoal
de voo (CRM)

(a) Cada titular de um AOC devera assegurar que o oficial de operagdes
de voo e todos os membros da tripulagido da aeronave possuem for-
magao em CRM como parte dos seus requisitos de formagao inicial
e periddica.

(b) Um programa de formagao em CRM devera incluir—
(1) Um segmento inicial de endoutrinamento /consciencializagao;

(2) Um método para possibilitar pratica e retorno de informacéao
(feedback) periddicas; e

(3) Um método para proporcionar um refor¢o continuo.

(c) Os toépicos de curriculos a constar num curso de formacio inicial
em CRM incluem—

(1) Processos de comunicacido e comportamento na tomada de
decisoes;

(2) Influéncias internas e externas nas comunicagoes interpes-
soais;

(3) Barreiras a comunicacao;
(4) Capacidade para ouvir;
(5) Capacidade para tomar decisdes;
(6) Sessoes informativas eficazes;
(7) Estabelecimento de comunicagoes abertas;
(8) Instrugéo em indagacao, argumentacao e assertividade;
(9) Auto-critica da tripulacgio;
(10) Resolucao de conflitos;
(11) Desenvolvimento e manutencao de espirito de equipa;
(12) Formagao em lideran¢a e acompanhamento;
(13) Relagoes interpessoais;
(14) Gestao da carga de trabalho;
(15) Avaliagao da situagio;
(16) Como preparar, planear e controlar a realizac¢io de tarefas;
(17) Distribuicao da carga de trabalho;
(18) Como evitar distracgoes;
(19) Factores individuais; e
(20) Reducao do stress.
NI: 8.J.165 Exercicios iniciais com equipamento de emergéncia

(a) Cada membro da tripulac¢io de uma aeronave deverd completar uma
instru¢io em emergéncia durante os periodos de instrucio especi-
ficados, utilizando os componentes do equipamento de emergéncia
instalado para cada tipo de aeronave em que ird exercer.

(b) Durante a instrucao inicial, cada membro da tripula¢do de uma
aeronave devera executar uma vez os seguintes exercicios de
emergéncia—

(1) Exercicio com Equipamento Protector da Respirac¢do / Com-
bate a Incéndios:

(1) Localizar a fonte do fogo ou fumo (incéndio real ou
simulado).

(ii) Aplicar procedimentos para a comunicac¢io e coordenagao
eficazes da tripulacio, incluindo a notifica¢do dos membros
da tripulagao de voo acerca da situagao de incéndio.
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(i11) Colocar e activar o PBE instalado ou o dispositivo de
simulag¢do PBE aprovado.

(iv) Manobrar num espaco limitado com visibilidade reduzida.
(v) Usar com eficacia o sistema de comunicagao da aeronave.
(vi) Identificar o tipo de incéndio.

(vii) Seleccionar o extintor adequado.

(viii)) Remover adequadamente o extintor do dispositivo de
fixacdo.

(ix) Preparar, utilizar e descarregar o extintor adequadamente.

(x) Utilizar técnicas correctas de combate a incéndios segundo
o tipo de incéndio.

(2) Exercicio de evacuagio de emergéncia:
(1) Reconhecer e avaliar uma emergéncia.
(i1) Assumir uma posic¢ao de protecgao adequada.

(ii1) Ordenar aos passageiros para assumirem uma posi¢ao
de protecgao.

(iv) Aplicar procedimentos de coordenacgio da tripulagao.
(v) Assegurar a activacao das luzes de emergéncia.
(vi) Avaliar as condi¢oes da aeronave.

(vii) Iniciar a evacuacado (dependente de um sinal ou
decisao).

(viii) Instruir os passageiros para desapertarem os cintos de
seguranga e evacuar.

(ix) Avaliar a saida e redireccionar, se necessario; abrir uma
saida, incluindo o posicionamento de mangas e instruir
os voluntérios sobre como ajudarem.

(x) Ordenar os passageiros para evacuarem por uma saida e
fugirem para longe da aeronave.

(xi) Prestar assisténcia a passageiros com necessidades
especiais, tal como deficientes, idosos e pessoas em estado
de panico.

(xii) Sair efectivamente da aeronave ou dispositivo de treino
utilizando pelo menos uma das mangas de evacuacgio de
emergéncia instaladas.

Nota: O membro da tripulagdo pode observar as saidas do avido a
serem abertas no modo de emergéncia e a manga de saida ou barco a
serem desdobrados e insuflados, ou desempenhar as tarefas que visam
alcangar estes resultados.

(¢) Cada membro da tripulacdo de uma aeronave devera executar
exercicios de emergéncia adicionais durante a instruc¢io inicial e
periodica, incluindo o desempenho efectivo dos seguintes exercicios
de emergéncia—

(1) Exercicio de saida de emergéncia:

(1) Efectuar, antes do voo, a correcta inspecc¢io de cada tipo
de saida de emergéncia e manga de evacuag¢io ou manga-
barco (se fizer parte das funcoes atribuidas ao membro da
tripulagdo de cabina).

(i1) Desarmar e abrir cada tipo de porta de saida no modo
normal.

(iii) Fechar cada tipo de porta de saida no modo normal.
(iv) Armar cada tipo de porta de saida no modo de emergéncia.
(v) Abrir cada tipo de porta de saida no modo de emergéncia.

(vi) Usar o sistema manual de insuflagdo de mangas para executar
ou assegurar a insuflacdo de mangas ou mangas-barcos.

(vii) Abrir cada tipo de janela de saida.

(viii) Remover a corda de salvamento e posicionar-se para
a usar.

http://kiosk.incv.cv

(2) Exercicio com extintor de incéndio manual:

(1) Efectuar a inspecgéo pré-voo de cada tipo de extintor de
incéndio manual.

(1) Localizar a fonte do fogo ou fumo e identificar a classe
de fogo.

(i11) Seleccionar o extintor adequado e remover 0 mesmo do
dispositivo de fixacao.

(iv) Preparar o extintor para uso.

(v) Utilizar e descarregar efectivamente cada tipo de extintor
de incéndio manual.

Nota: Ndao é necessario combater um incéndio real ou simulado
durante este exercicio.

Nota: Nao é apropriado descarregar agentes extintores de halon
durante os exercicios de combate a incéndios, a ndo ser que estes sejam
realizados numa instalagdo de formagdo especificamente concebida
para evitar que a descarga de halon produza danos ao ambiente. Se ndo
se utiliza este tipo de instalagdo, outros agentes extintores de incéndio
que ndo sejam prejudiciais para o ambiente devem ser usados durante
0s exercicios.

(vi) Utilizar técnicas correctas de combate a incéndios
segundo o tipo de incéndio.

(vi1) Aplicar procedimentos para a comunicagéo e coordenagao
eficazes da tripulacfo, incluindo a informacao aos
membros da tripulacio sobre o tipo de incéndio.

(3) Exercicio do sistema de oxigénio de emergéncia:

(1) Inspecgio pré-voo e utiliza¢io dos dispositivos de oxigénio
portateis.

(11) Utilizar efectivamente as garrafas de oxigénio portateis,
incluindo as méascaras e tubos.

(i) Demonstrar verbalmente a operacdo dos geradores
quimicos de oxigénio.

(iv) Preparar-se para o uso e utilizar devidamente o dispositivo
de oxigénio, incluindo a colocagéo e a activagio.

(v) Administrar o oxigénio a si proprio, a0s passageiros e as
pessoas com necessidades especiais de oxigénio.

(vi) Utilizar procedimentos adequados para a comunicacéio e
coordenacio eficazes da tripulacgio.

(vii) Abrir manualmente cada tipo de compartimento
da méscara de oxigénio e posicionar as mdascaras de
oxigénio.

(viii) Identificar os compartimentos com mascaras de oxigénio
extra.

(ix) Aplicar os procedimentos de ac¢ido imediata numa
descompressao.

(x) Restaurar o sistema de oxigénio, se aplicavel.
(xi) Inspecgao pré-voo e utilizagido do PBE.
(xii) Activar o PBE.

Nota: Varios operadores equipam as suas aeronaves com unidades
de PBE aprovadas que guardam em bolsas, também aprovadas, que sdo
fechadas com dois grampos de metal em cada extremidade. Contudo,
razées de ordem practica e de custo levam os operadores a utilizar uma
bolsa menos durdvel sem os grampos, para fins de instru¢ao. Como
resultado, os pilotos e os membros da tripulag¢do de cabina ficam sur-
preendidos com o facto de que abrir a bolsa fornecida a bordo requer
mais for¢a do que abrir a bolsa na instrugdo. A Autoridade deve requerer
uma instrug¢do dos membros da tripulagdo que inclua os procedimentos
adequados para a utilizagdo do PBE. Nos casos em que as bolsas com
grampos sejam usadas para guardar a unidade de PBE, durante a
instrug¢do deverd ser real¢ada a diferenga entre a bolsa da instrug¢do
e a bolsa a bordo. A bolsa da instrug¢ao pode ser facil de abrir, mas a
bolsa a bordo aprovada pode exigir uma for¢a de cerca de 12,7 Kg para
abrir os dois grampos.
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(4) Exercicio de dispositivo de flutuacao:

(1) Efectuar a inspeccéo pré-voo do dispositivo de flutuacao,
se adequado.

(11) Colocar e insuflar os coletes salva-vidas.
(111) Remover a almofada dos assento e usa-la como flutuador.

(iv) Demonstrar técnicas de natagido usando uma almofada
de assento.

(5) Exercicio de amaragem forcada, se aplicavel:

Nota: Durante um exercicio de amaragem for¢ada os alunos deverdo
executar os procedimentos de “antes do impacto” e “apds o impacto”
para uma amaragem for¢ada, conforme apropriado ao tipo de opera¢do
especifico do operador.

(1) Aplicar procedimentos de coordenacio da tripulagéo, incluindo
uma sessdo informativa com o comandante para obter
informacao pertinente sobre a amaragem forgada e transmitir
instruges aos membros da tripulagio de cabina.

(i1) Coordenar um periodo de tempo para a preparacdo da
cabina e dos passageiros.

(111) Informar adequadamente os passageiros sobre os
procedimentos de amaragem forgada.

(iv) Assegurar que a cabina esteja preparada, incluindo a
seguranga da bagagem de mao, lavabos e cozinhas.

(v) Demonstrar como desdobrar e insuflar correctamente as
mangas de evacuacgio.

(vi) Demonstrar como desdobrar e insuflar correctamente as
mangas-barcos, se apliciavel.

(2) Exercicio de transferéncia de mangas-barco:

(i) Transferéncia de cada tipo de manga-barco dobrado de uma
porta nao utilizavel para uma porta utilizavel.

(11) Desactivar uma manga-barco numa porta nao utilizavel.

(i11) Redireccionar os passageiros para uma manga-barco
utilizavel.

(iv) Instalagao e posicionamento de uma manga-barco numa
porta utilizavel.

(3) Exercicio de posicionamento, insuflacdo e separacao de man-
gas e mangas-barco:

(1) Engatar a barra da manga nos suportes do chao, se aplicavel.
(i1) Armar a manga para insuflagdo automatica.

(iii) Insuflar as mangas com e sem a pega de soltura rapida
(manualmente e automaticamente).

(iv) Separar a manga da aeronave para uso como dispositivo
de flutuacio.

(v) Preparar as mangas-barco para insuflagdo automatica.
(vi) Separar uma manga-barco da aeronave.
(4) Exercicio de Manga de Evacuacio de Emergéncia:

(1) Abrir uma saida activada com uma manga de evacuacao
ou manga-barco com desdobramento e insuflacio.

(ii) Saida da aeronave via manga de evacuacio e fuga para
uma distancia segura.

(vi)) Remover, posicionar, segurar as mangas-barco a NI: 8.J.170 (A) instrucao inicial em terra de aeronave - tri-
aeronave. pulacao de voo
(viii) Insuflar os barcos. (a) Cada titular de um AOC devera possuir um curriculo de instrucio

(ix) Usar as cordas de salvamento nas saidas sobre as asas.
(x) Instruir os presentes sobre como ajudarem.

(xi) Usar as mangas e almofadas de assento como dispositivos
de flutuacio.

(xii) Retirar o equipamento de emergéncia adequado da
aeronave.

(xiii) Subir, devidamente, a bordo dos barcos.

(xiv) Iniciar procedimentos de gestdo relativos aos barcos
(ou seja, desprender os barcos da aeronave, aplicar os
primeiros socorros, resgatar pessoas na agua, e também
as ragoes e equipamento que estejam a flutuar, deitar a
ancora de mar, amarrar os barcos uns aos outros, activar
o transmissor localizador de emergéncia ou verificar o seu
funcionamento.

(xv) Iniciar os procedimentos basicos de sobrevivéncia
(ou seja, retirar e utilizar os itens do equipamento de
sobrevivéncia, reparar e manter os barcos, assegurar a
proteccdo contra a exposigdo, erguer a calote, comunicar
a localizacdo, fornecer os primeiros socorros continuados,
fornecer sustento).

(xvi) Utilizar um dispositivo flutuante atado a uma corda
para salvar pessoas na agua.

(xvii) Atar os barcos ou mangas-barco uns aos outros.

(xviii) Usar o cabo-pega no bordo do barco ou manga-barco
como pega.

(xix) Prender os itens do equipamento de sobrevivéncia.

(d) Cada membro da tripulacdo de uma aeronave devera cumprir
com os requisitos de exercicios de emergéncia adicionais durante
a instrucdo inicial e periodica observando os seguintes exercicios
de emergéncia:

(1) Exercicio de remogio e insuflagdo de barcos salva-vidas, se
aplicavel:

(1) Remocao de um barco salva-vidas da aeronave ou dispo-
sitivo de treino.

(i1) Insuflagdo de um barco salva-vidas.
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inicial em terra de aeronaves para a tripulacio de voo aplicavel as suas
funcdes, o tipo de operagoes conduzidas e aeronaves utilizadas. As ins-
trugoes deverdo incluir pelo menos as seguintes matérias gerais—

(1) Procedimentos de despacho, autorizag¢io para voo ou
localizagéo de voos do titular do AOC;

(2) Principios e métodos para determinar a massa e
centragem, e limitagdes da pista para a descolagem;

(3) Especificacoes, autorizacdes e limitacoes relativas as
operacoes do titular de um AOC.

(4) Procedimentos para reconhecer e evitar condig¢oes
meteorolégicas adversas, e procedimentos de voo que
deverio ser seguidos ao quando as operacoes se realizam
nas seguintes condigoes:

(1) Formacao de gelo.

(i1) Nevoeiro.

(ii1) Turbuléncia.

(iv) Forte precipitacao.

(v) Tempestades.

(vi) Ondulac¢io de vento a baixa altitude e micro-rajadas.
(vii) Baixa visibilidade.

(viii) Pistas contaminadas.

(5) Procedimentos de comunicag¢es normais e de emergéncia e
equipamento de navegacao incluindo os procedimentos de
comunicagoes do titular do AOC e os requisitos da autori-
zacdo ATC;

(6) Procedimentos de navegacio usados nas fases de partida da
area, em rota, chegada a drea, aproximacio e aterragem,
incluindo as indicagdes visuais antes da descida e durante a
descida abaixo da altura de decisdo ou da altitude minima
de descida.

(7) Formacao aprovada em gestdo de recursos na cabina de
pilotagem;
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(8) Sistemas, procedimentos e fraseologia de controlo de trafego
aéreo;

(9) Caracteristicas da performance da aeronave durante todos
os regimes de voo, incluindo:

(1) O uso de cartas, tabelas, dados tabulados e outra infor-
macéao afim no manual.

(i1) Problemas de performance normais, anormais e de
emergéncia.

(ii1) Factores de limitagdo da performance meteorolégicos
e de massa (tais como temperatura, pressio, pistas
contaminadas, precipitacao, limites de subida ou pista).

(iv) Factores de limitagdo da performance por inoperatividade
de equipamento (tais como MEL/CDL, sistema anti-
derrapagem inoperativo).

(v) Condigbes operacionais especiais (tais como pistas
nao pavimentadas, aerédromos de elevada altitude e
requisitos de descida progressiva (drift down)).

(10) Procedimientos normais, anormais e de emergencia sobre
o tipo de aeronave a ser utilizada.

(b) Cada titular de um AOC devera possuir um curriculo de instrugio
inicial em terra de aeronaves para a tripulacdo de voo aplicavel
as suas funcgdes, o tipo de operagdes conduzidas e as aeronaves
utilizadas, incluindo pelo menos os seguintes sistemas de uma
aeronave:

(1) Aeronave:

(1) Dimensoées, raio de viragem, disposicao de painéis,
configuracoes da cabina de pilotagem e da cabina de
passageiros da aeronave.

(i1) Outros sistemas e componentes ou acessorios importantes
da aeronave.

(2) Instalacoes de poténcia:
(1) Descric¢ao basica dos motores.
(1) Valores de potencia dos motores.

(i) Componentes do motor tais como engrenagens auxiliares,
ignic¢do, 6leo, controlo de combustivel, caracteristicas
hidraulicas e de ar sangrado.

(3) Eléctrico.

(1) Fontes de energia eléctrica da aeronave (geradores
activados pelo motor, gerador APU, e energia externa);

(i1) Barramentos eléctricos;

(iii) Disjuntores;

(iv) Bateria de aeronave; e

(v) Sistemas de alimentagao de reserva.
(4) Hidraulico.

(1) Reservatorios, bombas, acumuladores hidraulicos; filtros,
valvulas de controlo, interconectores e actuadores; e

(1) Outros componentes de funcionamento hidraulico.
(5) Combustivel.

(1) Tanques de combustivel (localizacdo e quantidades);

(i1) Bombas accionadas pelo motor;

(ii1) Bombas de pressao (booster);

(iv) Valvulas e alimentagéo cruzada do sistema;

(v) Indicadores de quantidade; e

(vi) Provisdes para descarga de combustivel.
(6) Pneumatico.

(1) Fontes de ar sangrado (APU ou ar comprimido em terra);
e

(i1) Métodos de encaminhamento, venti¢cdo e controlo do
ar sangrado por via de valvulas, tubos, camaras, e
dispositivos de limitacdo da temperatura e presséo.
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(7) Ar condicionado e pressurizagio.

(1) Aquecedores, unidades de ar condicionado, ventiladores,
e outros dispositivos de controlo do ambiente;

(i1) Componentes do sistema de pressurizagdo tais como
valvulas de escape de pressao negativa e de descarga; e

(i11) Indicadores e comandos de pressurizagdo automatica,
de reserva e manual.

(8) Comandos de voo.

(1) Comandos priméarios (dispositivos de guinada, picada e
rolamento);

(i1) Comandos secundérios (dispositivos de bordo de ataque
e bordo de fuga, flaps, e mecanismos de compensacgio e
de amortecimento);

(ii1) Meios de actuagao (directo, indirecto ou comando de voo
por sinais eléctricos (fly-by-wire)); e

(iv) Dispositivos de redundancia.

(9) Trem de aterragem.

(1) Mecanismo de extensao e retrac¢ao do trem de aterragem
incluindo a sequéncia operacional de pernas, portas e
dispositivos de bloqueamento, e sistemas de travoes e
anti-derrapagem, se aplicavel;

(i1) Mecanismo de controlo de direcc¢io (direccao do trem de
nariz ou da fuselagem);

(ii1) Trem de cauda (Ajustes do rodado de eixo duplo);
(iv) Relés de sensor ar/terra; e

(v) Indicadores visuais de bloqueio em baixo.

(10) Protecgéo contra o gelo e chuva.

(1) Sistemas de remogao de chuva; e

(i1) Sistema(s) anti-gelo e ou de degelo que afectem os
comandos de voo, motores, sondas de pitot estdtico, saidas
de fluidos, janelas da cabina de poilotagem e estruturas
da aeronave.

(11) Equipamento e acessorios.

(1) Saidas;

(1) Cozinhas;

(i11) Sistemas de dgua e despejos;

(iv) Lavabos;

) Areas de carga;

(vi) Assentos dos membros da tripulagio e passageiros;
(vii) Anteparas;

(viii) Configuracdo de assentos e de carga; e

(ix) Equipamento e acessérios nao siao de emergéncia.

(12) Equipamento de navegacao.

(1) Directores de voo;
(1) Indicador de situagéo horizontal,
(ii1) Indicador radiomagnético;

(iv) Receptores de navegaciao (GPS, ADF, VOR, OMEGA,
LORAN-C, RNAV, radiobaliza (Marker Beacon), DME);

(v) Sistemas de inércia (INS, IRS);

(vi) Painéis funcionais;

(vii) Sistemas de indicagéo de falhas e comparadores;
(viii) Transponders de aeronave;

(ix) Radioaltimetros;

(x) Radar meteoroldgico; e

(xi) Visualizacoes de tubo de raios catddicos ou geradas por
computador de informagao da posi¢do da aeronave e de
navegacao.
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(13) Sistema automatico de voo.
(1) Piloto automatico;
(i1) Manetes automaticas de poténcia;
(i11) Sistemas de direcgdo de voo e de navegacao;
(iv) Seguimento automatico da aproximagao;
(v) Aterragem com piloto automatico; e

(vi) Sistemas automaticos de gestao do combustivel e
performance.

(14) Instrumentos de voo.
(i) Disposic¢ao do painel;

(i1) Instrumentos de voo (indicador de atitude, giroscopio
direccional, bussola magnética, indicador da velocidade
do ar, indicador da velocidade vertical, altimetros,
instrumentos de de reserva); e

(ii1) Fontes de alimentac¢do dos instrumentos, e fontes
sensoriais dos instrumentos (por ex., pressdo estatica
do pitot).

(15) Sistemas de visualizacao.
(1) Radar meteorolégico; e

(i1) Outras visualizagées CRT (por ex., lista de verificacéo,
visualizacées de navegacdo vertical ou de navegacio
longitudinal).

(16) Equipamento de comunicagao.
(i) Radios VHF/HF/SAT COM,;
(i1) Painéis audio;

(i11) Intercomunicador de voo e sistemas de comunicagao com
0s passageiros;

(iv) Gravador de vozes; e
(v) Sistemas de comunicagées passivas ar/terra (ACARS).
(17) Sistemas de aviso.

(1) Sistemas de aviso sonoro, visual e tactil (incluindo o
caracter e grau de urgéncia relacionado com cada sinal);
e

(i1) Sistemas anunciadores de aviso e alerta (incluindo
os sistemas de aviso de proximidade do solo e de
descolagem).

(18) Protecgéo contra incéndios.

(1) Detectores de incéndio e sobreaquecimento, anéis, médulos
ou outros meios de fornecer indicag¢ées visuais e ou
auditivas da detecgdo de fogo ou sobreaquecimento;

(i1) Procedimentos para o uso de manipulos, sistemas
automaticos de extin¢ido e agentes extintores de fogo; e

(ii1) Fontes de alimentacdo necessdrias para fornecer
proteccao contra condigdes de sobreaquecimento e incéndio
nos motores, APU, compartimento de carga e alojamento
das rodas, cabina de pilotagem, cabina de passageiros e
lavabos.

(19) Oxigénio.

(1) Sistemas de fornecimento de oxigénio a passageiros, a
tripulacdo e portateis;

(1) Fontes de oxigénio (gasoso ou s6lido);

(ii1) Redes de distribuicéo e fluxo;

(iv) Sistemas de distribuicdo automatica;

(v) Reguladores, niveis de pressdo e manémetros; e

(vi) Requisitos de manutencao.
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(20) [Tuminacao.

(1) Sistemas de iluminacao da cabina de pilotagem, cabina
de passageiros e exterior;

(i1) Fontes de alimentacgéo;

(ii1) Posig¢oes dos interruptores; e

(iv) Locais das lampadas de iluminac¢ao sobresselentes.
(21) Equipamento de emergéncia.

(1) Extintores de incéndio e garrafas de oxigénio;

(i1) Estojos de primeiros socorros;

(i11) Barcos salva-vidas e béias salva-vidas;

(iv) Machados de emergéncia;

(v) Luzes e saidas de emergéncia;

(vi) Mangas e mangas-barco;

(vii) Cordas ou pegas de salvamento; e

(viii) Escotilhas, escadas normais e escadas méveis.
(22) Unidade Auxiliar de Poténcia (APU).

(1) Capacidades eléctricas e de sangria de ar;

(i1) Interfaces com os sistemas eléctrico e pneumaético;

(i11) Portas de entrada e condutas de saida de ar;

(iv) Abastecimento de combustivel.

(c) Cada titular de um AOC devera possuir um curriculo de instrugio
inicial em terra de aeronaves para a tripulacido de voo aplicavel
as suas funcoes, o tipo de operacgoes conduzidas e as aeronaves
utilizadas, incluindo pelo menos os seguintes itens de integracao
de sistemas da aeronave:

(1) Uso de listas de verificagao.
(1) Verificagoes de seguranca;

(i1) Preparac¢ao da cabina de pilotagem (posi¢ao de interruptores
e fluxo da lista de verifica¢do);

(iii) Chamadas e respostas da lista de verificagio; e
(iv) Sequéncia da lista de verificagio.

(2) Planeamento de voo.
(1) Planeamento antes do voo e durante o voo.

(1) Limitagoes de performance (meteoroldgicas, de massa, e
dos itens da MEL/CDL);

(iii) Cargas de combustivel requeridas;

(iv) Planeamento relativo as condi¢bes meteoroldgicas
(requisitos para minimos de descolagem inferiores aos
normais ou alternativos).

(3) Sistemas de visualizagio:
(1) Radar de tempo.

(i1) Visualizadores de tubos de raios catédicos (CRT) (listas
de verificacdo, visualizadores de navegacdo vertical ou
longitudinal)

(4) Sistemas de navegacédo e de comunicacgoes.

(1) Verificacao antes de voo e funcionamento dos receptores
aplicaveis;

(i1) Sistemas de navegacao de bordo; e

(ii1) Entrada e recuperacgao de informacéao do plano de voo.
(5) Voo automatico e directores de voo:

(1) Sistemas de piloto automatico;

(1) Impulso automatico;

(1ii) Sistemas directores de voo, incluindo os procedimentos
adequados, indicadores e indica¢des normais e anormais.
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(6) Familiarizacao com a cabina de pilotagem:

(1) Activagao dos comandos e interruptores dos sistemas da
aeronave, incluindo os interruptores normais, anormais
e de emergéncia; e

(i1) Posicionamento dos comandos e indicadores relevantes,
luzes ou outros sistemas de aviso e alerta.

(d) Cada titular de um AOC devera assegurar que a instrucéo inicial
em terra para a tripulagdo de voo consiste de, pelo menos, as se-
guintes horas de instrugdo programadas baseando-se na aeronave
a ser utilizada, a nao ser se a Autoridade considere apropriado um
namero de horas inferior:

(1) Para os pilotos e os mecanicos de bordo:
(1) Avido com motor a pistao - 64 horas.
(i1) Avién com motor turbohélice - 80 horas.
(ii1) Avido com motor turborreactor - 120 horas.
(iv) Helicéptero - 64 horas.
(v) Aeronave de sustentagao por potencia - 80 horas.
(vi) Outras aeronaves - 64 horas.

NI: 8.J.170 (B) Instrucao inicial em terra de aeronaves - mem-
bros da tripulacao de cabina

(a) Cada titular de um AOC devera possuir um curriculo de instrugao
inicial em terra para os membros da tripulagéo de cabina aplicavel
ao tipo de operagdes conduzidas e as aeronaves utilizadas, incluindo
pelo menos as seguintes matérias gerais:

(1) Familiariza¢do com a aeronave.
(1) Carecteristicas e descri¢ido da aeronave;
(i1) Configuracéo do posto de pilotagem;
(ii1) Configuracgao da cabina;
(iv) Cozinhas;
(v) Lavabos; e
(vi) Areas de armazenagem.
(2) Equipamento e acessorios da aeronave.
(1) Postos dos membros da tripulagdo de cabina;
(i1) Painéis dos membros da tripulagdo de cabina;
(iii) Assentos de passageiros;

(iv) Unidades de servigo de passageiros e painéis de
conveniéncia;

(v) Sinais de informacéo aos passageiros;
(vi) Marcas da aeronave; e
(vii) Placas da aeronave.
(viii) Bercos e mesas de baioneta.
(3) Sistemas da aeronave.
(1) Sistema de pressurizacéo e ar condicionado;

(ii) Sistemas de comunicacido da aeronave (chamada,
intercomunicador e comunicagio com 0s passageiros);

(111) Sistemas eléctrico e de iluminagao;

(iv) Sistemas de oxigénio (tripulacido de voo, observador e
passageiros);

(v) Sistema deabastecimento de dgua.
(vi) Sistemas de entretenimento e de conveniéncia.
(4) Saidas da aeronave.

(1) Informacao geral;
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(i1) Saidas com mangas ou mangas-barco (pré-voo e operagoes
normais);

(ii1) Saidas sem mangas (pré-voo e operacoes normais); e

(iv) Janelas de saidas (pré-voo).

(5) Comunicacio e coordenagio entre os membros da tripulagio.

(1) Autoridade do PIC;
(i1) Sinais e procedimentos de comunicacio de rotina; e

(111) Sessbes de informacao (briefing) para os membros da
tripulagao.

(6) Deveres e procedimentos de rotina dos membros da tripulagao.

(i) Responsabilidades gerais dos membros da tripulacao;

(i1) Deveres e procedimentos de notificagdo para uma
aeronave especifica;

(ii1) Deveres e procedimentos pré-partida antes do embarque
de passageiros;

(iv) Deveres e procedimentos relativos ao embarque de
passageiros;

(v) Deveres e procedimentos antes da movimentagao na
superficie;

(vi) Deveres e procedimentos antes da descolagem aplicaveis
a uma aeronave especifica;

(vii) Deveres e procedimentos durante o voo;
(viii) Deveres e procedimentos antes da aterragem;

(ix) Deveres e procedimentos relativos ao movimento na
superficie e chegada;

(x) Deveres e procedimentos apé6s chegada; e

(xi) Escalas intermédias.

(7) Responsabilidades de assisténcia aos passageiros.

(1) Responsabilidades gerais dos membros da tripulagao;
(i1) Bebés, criancgas e menores ndo acompanhados;

(i11) Passageiros com necessidade de assisténcia especial;
(iv) Passageiros com necessidade de acomodagao especial;
(v) Requisitos de acomodacgio da bagagem de mio;

(vi) Requisitos relativos aos assentos de passageiros; e

(vii) Requisitos relativos a fumar e néao fumar.

(8) Formagao aprovada em Gestao de Recursos da Tripulacao

(CRM) para os membros da tripulagéo de cabina.

(b) Cada titular de um AOC devera possuir um curriculo de instrugao
inicial em terra para os membros da tripulac¢do de cabina aplicavel
ao tipo de operagoes conduzidas e as aeronaves utilizadas, incluindo
pelo menos as seguintes matérias especificas relativas a emergéncia
numa aeronave:

(1) Equipamento de emergéncia.

(1) Sistemas de notificacido e comunicacio de emergéncias;
(11) Saidas da aeronave;

(i11) Saidas com mangas ou mangas-barco (operacado de
emergéncia);

(iv) Mangas e mangas-barco numa amaragem forgada;

(v) Saidas sem mangas (operac¢ido de emergéncia);

(vi) Saidas sobre as janelas (operacio de emergéncia);
(vii) Saidas com cones de cauda (operagdo de emergéncia);
(vitl) Saidas na cabina de pilotagem (operacao de emergéncia);
(ix) Evacuagio em terra e equipamento de amaragem forgada;

(x) Equipamento de primeiros socorros;
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(xi) Sistemas de oxigénio portateis (garrafas de oxigénio, NI: 8.J.170 (C) Instrucao inicial em terra de aeronaves - oficial
geradores quimicos de oxigénio, equipamento protector de operacgoes de voo

da respiragao (PBE));
piragdo ( ) (a) Cada titular de um AOC devera dar instrugéo inicial em terra de

(xii) Equipamento de combate a incéndios; aeronaves aos oficiais de operacdes de voo que inclua instrucéo pelo

sy e . L N menos nas seguintes matérias:
(xiii) Sistemas de iluminagio de emergéncia; e

(xiv) Equipamento de emergéncia adicional. (1) Matérias de despacho geral:

(2) Procedimentos e tarefas de emergéncia.

(1) Tipos gerais de emergéncias especificos de uma aeronave,
incluindo a coordenagio e comunicagio entre os membros
da tripulacéo;

(ii) Sinais e procedimentos de comunicac¢io de emergéncia;
(i11) Descompresséo rapida;

(iv) Descompressido insidiosa e fugas através de janelas
fendidas e de juntas de vedagao de pressao;

(v) Incéndios;
(vi) Amaragem forgada;
(vii) Evacuacio em terra;

(viii) Evacuacéo nédo autorizada (por exemplo, iniciadas por
um passageiro);

(ix) Doenga ou lesao;

(x) Situagdes anormais envolvendo passageiros ou membros
da tripulagao;

(x1) Sequestro e actos de interferencia ilicita;
(xii) Ameaca de bomba;
(xiii) Turbuléncia;

(xiv) Outras situag¢des ndo usuais, incluindo o conhecimento
das tarefas e fungdes de outros membros da tripulagao
que digam respeito aos deveres dos préprios membros da
tripulacdo de cabina; e

(xv) Acidentes e incidentes anteriores da aeronave.
(3) Exercicios de emergéncia especificos da aeronave.
(1) Exercicio de saida de emergéncia;
(1) Exercicio com o extintor de incéndio manual;
(ii1) Exercicio com o sistema de oxigénio de emergéncia;
(iv) Exercicio com os dispositivos de flutuacio;
(v) Exercicio de amaragem forcada, se aplicavel;

(vi) Exercicio de remocao e insuflagio de barco salva-vidas,
se aplicavel;

(vii) Exercicio de transferéncia do embalado de manga-barco,
se aplicavel;

(viii) Exercicio de posicionamento, insuflacio e separacao de
manga ou manga-barco, se aplicavel; e

(ix) Exercicio de evacuagdo de emergéncia com manga, se
aplicavel.

(c) Cada titular de um AOC devera assegurar que a instrucéo inicial
em terra para os membros da tripulagio de cabina inclua uma ve-
rifica¢do de competéncia dada pelo supervisor ou instrutor de terra
designado de modo a determinar a aptiddo destes para assumir as
funcoes e responsabilidades atribuidas.

(d) Cada titular de um AOC devera assegurar que a instrucdo inicial
em terra para os membros da tripulacio de cabina consista no mi-
nimo nas seguintes horas programadas de instrucio, baseando-se
na aeronave a ser utilizada, a ndo ser que a Autoridade considere
apropriado um nimero de horas inferior:

(1) Motor a pistao - 8 horas.
(2) Motor de turbo-hélice - 8 horas.
(8) Turbojacto — 16 horas.

(4) Outras aeronaves — 8 horas.
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(1) Regulamentos aplicaveis.
(i1) Manual de operacoes do titular do AOC.
(ii1) Especificacoes das operacoes do titular do AOC.

(iv) Boletins meteoroldgicos: interpretacao, fontes disponiveis,
variagbes sazonais, reais e previstas.

(v) Comunicagoes, incluindo normais e de emergéncia.
(vi) Meteorologia, incluindo efeitos na recepcio de radio.
(vii) Condigoes meteoroldgicas adversas.

(viii) Avisos aos aviadores (Notams).

(ix) Cartas e publicac¢oes de navegacao.

(x) Responsabilidades conjuntas do oficial de operagoes de
voo e do piloto.

(xi) Procedimentos de coordenagao do ATC.

(xi1) Familiariza¢ao com a drea de operacio, incluindo classes
de espaco aéreo e areas especiais de navegacao.

(xiii) Caracteristicas dos aerédromos especiais.

(2) Caracteristicas das aeronaves:

(i) Preparacdo das aeronaves para voos especificos.
(i) Caracteristicas de performance e operagao das aeronaves.

(iii) Equipamento de navegacao, incluindo particularidades
e limitagoes.

(iv) Equipamento de comunicacdo e aproximagido por
instrumentos.

(v) Equipamento de emergéncia.

(vi) Disposi¢does do AFM ou RFM aplicaveis as fungoes
relativas a aeronaves.

(vii) MEL/CDL.

(viii) Instrucdo pertinente relativa ao equipamento.

(3) Procedimentos relativos as operagoes:

(1) Fenémenos meteorolégicos adversos (ondulagdo de vento,
turbuléncia em ar limpo e tempestades).

(i1) Calculos de massa e centragem e procedimentos de
controlo da carregamento.

(ii1) Célculos de performance da aeronave, incluindo
limitagoes de peso na descolagem com base nas limitagoes
da pista de partida e pista de chegada, nas limitagoes em
rota e também nas limitagdes de falha de motor.

(iv) Procedimentos de planeamento de voo, incluindo a
seleccdo de rotas, o tempo de voo e a andlise dos requisitos
de combustivel,.

(v) Preparacao da autorizagio para o despacho.

(vi) Sessoes de informagio para os membros da tripulacéo.
(vii) Procedimentos de supervisdo dos voos.

(viii) Procedimentos da MEL e CDL.

(ix) Execucdao manual de todos os procedimentos requeridos
em caso de perda das capacidades automaticas.

(x) Instrucéo nas areas geograficas adequadas.

(xi) Procedimentos relativos ao ATC e instrumentos, e
procedimentos de espera em terra e de controlo central
do movimento.
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(xi1) Procedimentos de radiocomunicacgoes e telefone.
(4) Procedimentos anormais e de emergéncia.
(1) Prestar assisténcia a tripulac¢io de voo numa emergéncia.

(ii) Alerta aos organismos publicos, da companhia e privados
apropriados.

(5) Gestao de recursos da tripulagdo (CRM).
Nota: A NI: 8.J.160 contém os itens da formag¢ao em CRM.
(6) Mercadorias perigosas.

Nota: A NI: 8.1J.150 contém os itens da formagdo em mercadorias
perigosas.

(7) Seguranga.
Nota: Ver § 8.J.155.
(8) Instrucdo em diferencas de aeronaves.

Nota: A NI: 8.J.185 contém os itens de instru¢do em diferencas de
aeronaues.

(b) Cada titular de um AOC devera assegurar que a instrucdo inicial em
terra para os oficiais de operacoes de voo inclua uma verificagéo de
competéncia ministrada por um supervisor de despacho ou instrutor
de terra devidamente qualificado que demonstre o conhecimento e
aptiddes requeridos.

(c) Cada titular de um AOC devera assegurar que a instrucéo inicial
em terra para os oficiais de operacdes de voo consista no minimo nas
seguintes horas programadas de instrucdo com base na aeronave
a ser utilizada, a ndo ser que a Autoridade considere apropriada
uma reducéo:

(1) Aeronave de motor a pistdao — 30 horas.
(2) Aeronave de motor de turbo-hélice — 40 horas.
(3) Aeronave de motor a turboreaccao — 40 horas.
(4) Outras aeronaves — 30 horas.

NI: 8.J.175 Instrucgao inicial em voo de aeronaves

(a) Cada titular de um AOC devera assegurar que a instrugéo inicial
em voo de um piloto inclua no minimo o seguinte:

Nota: A instrugdo em pode ser conduzida numa aeronave adequada
ou num simulador de treino adequado (o simulador deverd ter capaci-
dade de aterragem). A = Avido, H = Helicoptero.

(1) Preparacao

(1) Inspeccao visual (para as aeronaves com um engenheiro de
voo, uso de representagao grafica autorizada), A e H;

(i1) Procedimentos pré-rolagem, A e H;
(i11) Limitagoes de performance;

(2) Operagoes na superficie:
(1) Reboque para atras

(1)) Rolagem em marcha atras, se aplicavel ao tipo de operagio
a ser conduzida

(ii1) Arranque;

(iv) Rolagem;

(v) Verificagoes antes da descolagem.
(3) Descolagem:

(1) Normal;

(i1) Com vento cruzado;

(ii1) Rejeitada;

(iv) Falha de motor apés a Vl;

(v) Com minimos inferiores aos minimos normalizados, se
aplicavel ao tipo de operagao a ser conduzida;
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(4) Subida:
(1) Normal;

(i1)) Um motor inoperativo durante a subida para uma altitude
em rota

(5) Em rota:
(1) Voltas apertadas;

(i1) Aproximacoes em perda (configuracoes de descolagem,
em rota e aterragem);

(i11) Paragem dos motores durante o voo;

(iv) Novo arranque dos motores durante o voo;

(v) Caracteristicas do manejo a alta velocidade.
(6) Descida:

(1) Normal;

(i1) Velocidade maxima;

(7) Aproximacoes:

(1) Procedimentos VFR;

(i1) Aproximagdo visual com 50% de perda de poténcia dos
motores disponiveis;

(iii) Aproximacio visual com avaria de slat ou flap;

(iv) Aproximacéoes de precisdo IFR (ILS normal e ILS com
um motor inoperativo)

(v) Aproximagdes de ndo precisdo IFR (NDB normal e VOR
normal)

(vi) Aproximagao de ndo precisdo com um motor inoperativo
(procedimentos de curso traseiro do LOC, SDF/LDA, GPS,
TACAN e procedimentos de aproximacio em circuito)

Nota: O simulador deverd estar qualificado para a instru¢do ou
verificagdo em rela¢do @ manobra de aproximagdo em circuito.

(vii) Aproximagcio falhada a partir de uma aproximacéao de
precisio;

(viii) Aproximagao falhada a partir de uma aproximacéio de
néo precisio;

(ix) Aproximacao falhada com falha de motor.
(8) Aterragens:

(i) Normal com um mau ajuste do compensador de
profundidade (apenas avides de pequeno porte);

(i1) Normal a partir de uma aproximagao de precisdo por
instrumentos;

(ii1) Normal a partir de uma aproximacgio de precisido por
instrumentos com o motor mais critico inoperativo;

(iv) Normal com 50% de perda de poténcia dos motores
disponiveis;

(v) Normal com uma avaria de flap/slat;

(vi) Aterragens rejeitadas;

(vii) Com vento cruzado;

(viii) Reversdo manual e aumento do controlo degradado;

(ix) Pista curta e pista de superficie branda (apenas avides
de pequeno porte);

(x) Aguas geladas e agitadas (hidroavides apenas);
(9) Apés a aterragem:

(1) Estacionamento;

(i1) Evacuacao de emergéncia;

(111) Atracagem, amarragao e uso de rampa (hidroavides apenas);
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(10) Outros procedimentos de voo durante qualquer fase no ar:
(1) Espera;
(i1) Acumulacio de gelo na estrutura da aeronave;
(ii1) Evaséao de perigos aéreos;
(iv) Ondulac¢io de vento (windshear), micro-rajadas;

(11) Procedimentos normais, anormais e alternativos relativos
aos sistemas durante qualquer fase:

(1) Pneumatico e pressurizacio;

(i1) Ar condicionado;

(iii) Combustivel e oleo;

(iv) Eléctrico;

(v) Hidraulico;

(vi) Comandos de voo;

(vii) Sistemas anti-gelo e de degelo;
(viii) Piloto automatic;

(ix) Sistemas de orientacao de gestdo de voos e ou auxilios
automaticos ou outros para aproximacao e aterragem;

(x) Dispositivos de aviso de perda, dispositivos anti-perda, e
sistemas de aumento da estabilidade;

(xi) Radar meteoroldgico de bordo;

(xi1) Avarias do sistema de instrumentos de voo;
(xii1) Equipamento de comunicagdes;

(xiv) Sistemas de navegacio;

(12) Procedimentos relativos aos sistemas de emergéncia durante
qualquer fase:

(1) Incéndios a bordo de aeronaves;

(i1) Controlo do fumo;

(i11) Avarias dos grupos motores;

(iv) Descarga de combustivel em voo;

(v) Sistemas eléctrico, hidraulico e pneumatico;

(vi) Avaria do sistema de controlo de voo;

(vii) Avaria do sistema de trem de aterragem e de flaps.

(b) Cada titular de um AOC devera assegurar que a instrugdo em terra
de um engenheiro de voo inclua pelo menos o seguinte:

(1) Instrugao e e pratica nos procedimentos relacionados com o
desempenho dos deveres e fungdes de engenheiro de voo. Esta
instrugio e a pratica podem ser concluidas durante o voo, ou
num dispositivo de simulador de voos.

(2) Uma verificagdo de proficiéncia conforme especificado na
Seccao 8.J.1115.

(c) Cada titular de um AOC devera assegurar que a instrucéo inicial
em voo para pilotos e engenheiros de voo consista pelo menos nas
seguintes horas programadas de instrucdo com base na aeronave
a ser utilizada, a ndo ser que a Autoridade considere apropriado
uma redugao:

(1) Para um formando, seja numa aeronave ou em dispositivos
de treino simulador de voo:

(1) Aeronave de motor a pistao - PIC: 14 horas; CP: 14 horas;
e FE: 12 horas.
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(i1) Aeronave de motor turbo-hélice - PIC: 15 horas; CP: 15
horas; e FE: 12 horas.

(ii1) Aeronave de motor turbojacto - PIC: 20 horas; CP: 16
horas; e FE; 12 horas.

(iv) Outras aeronaves—PIC e CP: 14 horas.
(2) Para dois pilotos num dispositivo de treino simulador de voo:

(1) Aeronave de motor a pistdo —PIC: 24 horas; CP: 24
horas; e FE: 20 horas.

(i1) Aeronave de motor turbo-hélice — PIC: 24 horas; CP: 24
horas; e FE: 20 horas.

(i11) Aeronave de motor turbojacto —PIC: 28 horas; CP: 28
horas;e FE: 20 horas.

(iv) Outras aeronaves - PIC e CP: 24 horas.
NI: 8.J.180 Instrucao inicial sobre operac¢des especializadas

(a) Cada titular de um AOC devera proporcionar instrugao inicial sobre
operagdes especializadas para assegurar que cada piloto e oficial de
operagdes de voo esteja qualificado no tipo de operagdo que realiza
e em quaisquer equipamentos, procedimentos ou técnicas, novos ou
especializados, tais como:

(1) Navegacéao de longa distancia:

(i) Conhecimento dos procedimentos de navegacao
especializada, tais como MNPS, NPAC;

(11) Conhecimento de equipamento especializado, tal como
INS, LORAN, GPS.

(2) Aproximacéoes de CAT II e CAT III;
(i) Equipamento, procedimentos e praticas especiais;
(i1) Uma demonstragio de competéncia;

(3) Operacio de descolagem a baixa visibilidade:
(1) Requisitos de pista e luminacao;

(i1) Descolagens rejeitadas a, ou préximo, da V, com uma
falha do motor mais critico;

(ii1) Operagoes de rolagem;

(1v) Procedimentos para evitar incursdes na pista em
condigoes de baixa visibilidade;

(4) Operagoes prolongadas com avides bimotores:
(5) Aproximacées utilizando um radar de bordo;
(6) Piloto automaético em vez de co-piloto;

NI: 8.J.185 Diferencas relativas a aeronaves - oficial de ope-
ragoes de voo

(a) Cada titular de um AOC devera proporcionar instrucao sobre dife-
rencas relativas a aeronaves aos oficiais de operacoes de voo se o
operador possuir variantes do mesmo tipo de aeronave, que inclua
pelo menos o seguinte:

(1) Procedimentos de operagoes:

(i) Operacgdes em presenga de fenémenos meteorolégicos
adversos, incluindo turbuléncia em ar limpo, ondulagao
de vento e tormentas;

(i) Céalculos de massa e centragem e procedimentos de
controlo do carregamento;

(iii) Célculos de performance das aeronaves, incluindo as
limitages da massa a descolagem com base nas limitagoes
da pista de partida, da pista de chegada em rota, e as
limitagdes em rota, para além das limitagdoes com motor
inoperativo;

(iv) Procedimentos de planeamento de voo, incluindo a
seleccdo de rotas, o tempo de voo e a andlise dos requisitos
de combustivel,;
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(v) Preparacgao da autorizagao para o despacho;
(vi) Sessoes de informacgdo para os membros da tripulagio;
(vii) Procedimentos para a supervisao de voo;

(viii) Resposta da tripulagido de voo a varias situacdes de
emergéncia, incluindo a assisténcia que o oficial de
operacoes de voo da aeronave possa fornecer em cada
situacao;

(ix) Procedimentos relativos a MEL e CDL;

(x) Execugdo manual de procedimentos requeridos em caso
de perda de capacidades automaticas;

(x1) Instrugao nas areas geograficas adequadas;

(xii) Procedimentos relacionados com o ATC e os instrumentos,
incluindo procedimentos de espera em de terra e controlo
central de afluéncia; e

(xiii) Procedimentos de radiocomunicagoes e telefone.
(2) Procedimentos de emergéncia:

(1) Accoes adoptadas para ajuda a tripulagéo de voo; e

(i1) Notificagao ao titular do AOC e a Autoridade.

NI: 8.J.1100 Verificacoes de proficiéncia na aeronave e ins-
trumentos - piloto

(a) As verificagdes de proficiéncia em aeronaves e instrumentos para o
PIC e o CP devem incluir as seguintes operagoes e procedimentos
listados na Parte 2, em cada tipo ou variante de tipo de aeronave.

(b) As fases de avaliagdo oral e em voo de uma verificagao de proficiéncia
ndo devem ser conduzidas simultaneamente.

(c) Se 0 examinador determinar que o desempenho de um candidato
é insatisfatorio, o examinador pode terminar a verificagao em voo
de imediato ou, com a concordancia do candidato, continuar com a
verificagdo em voo até os restantes pontos serem concluidos.

(d) Se a verificagao tiver de ser terminada (por motivos de ordem meca-
nica ou outros) e ainda existirem pontos que tém de ser repetidos, o
examinador devera emitir uma carta de interrupc¢io, valida por 60
dias, indicando as dreas de operacdo especificas que tenham sido
concluidas com sucesso.

(e) A conclusao satisfatéria de uma verificacio de proficiéncia, apds a
conclusao de um programa aprovado de instrucao de operador aéreo
para o tipo particular de aeronave, satisfaz o requisito de um teste
de pericia para a qualificacio de tipo de aeronave se:

(1) Essa verificagao de proficiéncia inclui todos os procedimen-
tos e manobras requeridos para um teste de pericia para a
qualificacdo de tipo;

(2) As verificagoes de proficiéncia devem ser realizadas por um
examinador autorizado pela Autoridade.

NI: 8.J.1110 Emparelhamento dos membros da tripulag¢ao
com pouca experiéncia: transporte aéreo comercial

(a) As situagdes designadas como criticas pela Autoridade, em aeré-
dromos designados como especiais pela Autoridade ou pelo titular
do AOC incluem—

(1) O valor de visibilidade predominante no boletim meteorol6gi-
co mais recente para o aerédromo é de 1 200 m ou abaixo;

(2) O alcance visual na pista a ser utilizada é de 1 200 m (4
000 pés);

(3) A pista a ser utilizada tem dgua, neve, neve derretida ou
condi¢des similares que podem afectar de modo adverso a
performance do aviio;

(4) A acgéo de travagem na pista a ser utilizada tem uma clas-
sificac¢do inferior a “bom”;
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(5) A componente de vento cruzado para a pista a ser utilizada
é superior a 15 nés;

(6) Foi reportada ondulagéo de vento (windshear) na proximidade
do aerédromo; ou

(7) Qualquer situagio em que o PIC determine que é prudente
exercer a sua propria discri¢io.

(b) As circunstancias que seriam normalmente consideradas para o
desvio do tempo de voo minimo de operagdo em linha requerido,
incluem as seguintes:

(1) Um titular de um AOC recém certificado ndo tem ao servigo
quaisquer pilotos que cumpram com os requisitos minimos
de tempo de voo;

(2) Um titular de um AOC j4 existente adiciona a sua frota um
tipo de avido que néo foi anteriormente certificado para uso
nas suas operagoes; ou

(3) Um titular de um AOC j4 existente estabelece um novo domi-
cilio para o qual este nomeia pilotos que terdo de se qualificar

nos avioes utilizados a partir desse domicilio.

NI: 8.J.1120 Verificagées de competéncia: membros da tri-
pulacao de cabina

(a) Os verificadores deverao conduzir verificagdes de competéncia dos
membros da tripulac¢io de cabina para demonstrar que o nivel de

7

proficiéncia dos candidatos é suficiente para desempenhar com
sucesso as tarefas e deveres atribuidos.

(b) Um supervisor ou inspector qualificado, aprovado pela Autoridade,
devera observar e avaliar as verificagdes de competéncia dos mem-
bros da tripulacao de cabina.

(c) Os verificadores deverio incluir durante cada verificacdo de compe-
téncia de um membro da tripulacido de cabina uma demonstracao
de conhecimentos de:

(1) Equipamento de emergéncia:
(i) Sistemas de comunicagao e notificagdo de emergéncias;

(i1) Saidas da aeronave;

(i11) Saidas com mangas ou mangas-barco (operacdo de
emergéncia);

(iv) Mangas e mangas-barco numa amaragem;

(v) Saidas sem mangas (operagido de emergéncia);

(vi) Janelas de saida (operagao de emergéncia);

(vii) Saidas com cones de causa (operacdo de emergéncia);

(viii) Saidas da cabina de pilotagem (operacgio de emergéncia);

(ix) Evacuacgio em terra e equipamento de amaragem forcada;

(x) Equipamento de primeiros socorros;

(xi) Sistemas portateis de oxigénio (garrafas de oxigénio,
geradores quimicos de oxigénio, equipamento protector
da respiragao (PBE));

(xii) Equipamento de combate a incéndios;

(xiii) Sistemas de iluminagio de emergéncia; e

(xiv) Equipamento de emergéncia adicional.

(2) Procedimentos de emergéncia:
(i) Tipos gerais de emergéncias especificos da aeronave;
(i1) Sinais e procedimentos de comunicac¢io de emergéncia;

(111) Descompressao rapida;
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(iv) Descompressio insidiosa e fugas através de janelas
fendidas e de juntas de vedagao de pressao;

(v) Incéndios;
(vi) Amaragem forgada;
(vii) Evacuagao em terra;

(viii) Evacuagdo ndo autorizada (ou seja, iniciada por um
passageiro);

(ix) Doenca ou lesio;

(x) Situagdes anormais envolvendo passageiros ou membros
da tripulagéo;

(xi) Turbuléncia; e
(xil) Outras situagdes pouco comuns.
(3) Exercicios de emergéncia:

(1) Localizagéo e uso de todo o equipamento de segurancga e de
emergéncia transportado a bordo da aeronave;

(11) Localizagao e uso de todos os tipos de saidas;
(ii1) Uso real de um colete salva-vidas, se incluido;
(iv) Uso real do equipamento protector da respiracgao; e
(v) Manuseamento real dos extintores de incéndio.
(4) Gestao de recursos da tripulagao:
(1) Capacidade de tomada de decisoes;

(i1) Sessoes de informacio e fomento de uma comunicacao
aberta;

(i11) Instrucgdo relativa a indagagdo, argumentacao e
assertividade; e

(iv) Gestdo da carga de trabalho.

(5) Mercadorias perigosas:
(1) Reconhecimento e transporte de mercadorias perigosas;
(i1) Embalagem, marcacao e documentagédo adequadas; e

(ii1) Instrucoes relativas as caracteristicas de compatibilidade,
carregamento, armazenagem e manuseamento.

(6) Seguranca:
(1) Sequestro; e
(i1) Passageiros desordeiros.

NI: 8.J.1125 Verificacoes de competencia: oficiais de opera-
¢oes de voo

(a) Os verificadores deverdo conduzir as verificagoes de competencia
pata oficiais de operacdes de voo para demonstrar que o nivel de
proficiéncia do candidato é suficiente para assegurar o desfecho
satisfatorio de todas as operacgdes de despacho.

(b) Um supervisor qualificado ou um inspector, aprovado pela Autori-
dade, deverd conduzir e avaliar as verifica¢oes de competencia dos
oficiais de operagdes de voo.

(c) Cada verificacido de competencia de um oficial de operacées de voo
devera incluir:

(1) Uma avaliagao de todos os aspectos da fun¢do de despacho;

(2) Uma demonstragao de conhecimento e capacidades em situ-
acdes normais e nio normais; e

(3) Uma observacao do despacho de voos reais.
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(d) Cada verificador de um recem contratado oficial de operagdes de voo
devera incluir durante as verificagoes de competencia iniciais uma
avaliagdo de todas as dreas geograficas e tipos de aeronaves que o
oficial de operagoes de voo estara qualificado para despachar.

(e) Nota: O supervisor pode aprovar uma verificagdo de competéncia
de tipos representativos de aeronaves quando, na opinido do su-
pervisor, uma verificagdo que inclua todos os tipos é impraticavel
ou desnecessario.

() Os verificadores podem limitar as verificagoes de competéncia
inicial no equipamento e transi¢do apenas ao despacho dos tipos
de aeronave em que o oficial de operagdes se esteja a qualificar (a
menos que a verificagdo va contar simultaneamente como uma
verificagdo recorrente).

(g) Cada verificador de oficiais de operagdes de voo devera incluir, du-
rante as verificagdes de competéncia de qualificagdo e recorrentes,
uma amostra representativa de aeronaves e rotas nas quais o oficial
de operagao de voo mantém uma qualifica¢do vigente.

(h) A Autoridade requer verificagoes de competéncia em operacoes espe-
ciais antes que um oficial de operacées seja qualificado em ETOPS
ou outras operagdes especiais autorizadas pela Autoridade.

NI: 8.J.1165 Instrucao perioddica: tripulacao de voo

(a) Cada titular de um AOC devera estabelecer um programa de
instru¢io periddica para todos os membros da tripulacdo de voo
no manual de operacoes do titular do AOC e devera ter o mesmo
aprovado pela Autoridade.

(b) Cada membro da tripulagio de voo devera receber a instrucao peri-
6dica relevante para o tipo ou variante de aeronave na qual esteja
certificado para exercer e para a posi¢do de membro da tripulacao
em questao.

(c) Cada titular de um AOC dever4 assegurar que a instru¢io periddica
é ministrada por pessoal devidamente qualificado.

(d) Cada titular de um AOC devera assegurar que a instruc¢io perié-
dica em terra dos membros da tripulagido de voo inclua pelo menos
o0 seguinte:

(1) Matérias gerais:
(1) Procedimentos de localizac¢ao de voos;

(11) Principios e método para determinar as limitagoes de
massa e centragem e de pista;

(i11) Meteorologia, para garantir conhecimentos praticos de
fendmenos meteoroldgicos incluindo os principios de sistema
frontal, formagéo de gelo, nevoeiro, tormentas, ondulagdo de
vento e situagoes meteoroldgicas a grande altitude;

(iv) Sistemas e fraseologia de ATC;
(v) Navegacéo e uso de auxilios de navegacio;

(vi) Procedimentos de comunica¢do normais e de
emergéncia;

(vii) Elementos visuais antes da descida para a MDA;
(viil) Revisdo de ocorréncias, acidentes e incidentes;

(ix) Outras instrugdes necessarias para assegurar a competéncia
do piloto;

(2) Sistemas e limitagoes das aeronaves:
(1) Procedimentos normais, anormais e de emergéncia;
(1) Caracteristicas de performance da aeronave;
(ii1) Motores e, se aplicavel, helices;
(iv) Principais componentes da aeronave;

(v) Principais sistemas da aeronave (ou seja, comandos de voo,
sistemas eléctrico, hidraulico e outros sistemas conforme
apropriado);

(vi) Formacao de gelo em terra e requisitos e procedimentos
de degelo;
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(3) Equipamento e exercicios de emergéncia:
(1) De 12 em 12 meses:

(A) Localizacgao e uso de todo o equipamento de seguranca
e de emergéncia transportado no avio;

(B) A localizacao e uso de todos os tipos de saidas;
(C) Uso real de um colete salva-vidas se incluido;
(D) Uso real do equipamento protector da respiragao; e
(E) Manuseamento real dos extintores de incéndio.
(i1) De 3 em 3 anos:
(A) Operagao de todos os tipos de saidas;

(B) Demonstrac¢ao do método utilizado para operar uma
manga, se instalada; e

(C) Combate a incéndios utilizando equipamento repre-
sentativo daquele que é transportado num avido, num
incéndio real ou simulado;

Nota: Se os extintores forem de halon, pode ser utilizado um método
alternativo que seja aceitdvel para a autoridade.

(D) Efeitos do fumo numa area fechada e o uso real de
todo o0 equipamento relevante num ambiente cheio de
fumo simulado;

(E) Manuseamento real ou simulado de dispositivos piro-
técnicos, se instalados;

(F) Demonstracédo do uso de barcos salva-vidas, se ins-
talados;

(G) Um exercicio de evacuagao de emergéncia;
(H) Um exercicio de amaragem forcada, se aplicavel; e
(I) Um exercicio de descompressao rapida, se aplicavel.
(4) Gestao de recursos da tripulagio:
(i) Capacidade de tomada de decisdes;

(1) Sessoes de informacdo e fomento de uma comunicagao
aberta;

(111) Instrucdo relativa a indagagio, argumentacao e assertividade;
(iv) Gestao da carga de trabalho; e
(v) Consciencia da situagcao.

(5) Mercadorias perigosas:
(i) Reconhecimento e transporte de mercadorias perigosas;
(i1) Embalagem, marcacéo e documentagéo adequadas; e

(iii) Instrucoes relativas as caracteristicas de compatibilidade,
carregamento, armazenagem e manuseamento.

(6) Seguranga:
(1) Sequestro; e
(i1) Passageiros desordeiros.

(e) Cada titular de um AOC devera verificar os conhecimentos relativos
a instrucéo periddica através de um exame escrito ou oral.

(f) Cada titular de um AOC devera assegurar que o treino em voo
periddico de pilotos inclua pelo menos o seguinte:

(1) Preparacgao:

(1) Inspeccao visual (uso de representacéo grafica é autorizado);
e

(i1) Procedimentos pré-rolagem.
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(2) Operagoes na superficie:
(1) Limitacoes de performance;
(i1) Gestao da cabina de pilotagem;
(iil) Seguranca da carga;
(iv) Reboque em marcha atrés;
(v) Marcha atras com potencia;
(vi) Arranque;
(vii) Rolagem; e
(viii) Verificagoes pré-descolagem.
(3) Descolagem:
(1) Normal;
(i1) Com vento cruzado;
(ii1) Rejeitada;
(iv) Falha de motor apés a V.
(v) Falha de motor durante o segundo segmento; e
(vi) Operagoes de descolagem a baixa visibilidade.
(4) Subida:
(1) Normal; e

(i1)) Um motor inoperativo durante a subida para uma altitude
em rota.

(5) Em rota:
(1) Voltas apertadas;

(i1) Aproximacoes em perda (configuracoes de descolagem,
em rota e aterragem);

(ii1) Paragem de motor durante o voo;

(iv) Re-arranque do motor durante o voo; e

(v) Caracteristicas de manejo a alta velocidade.
(6) Descida:

(1) Normal; e

(i1) Velocidade méaxima.
(7) Aproximacoes:

(1) Procedimentos VFR;

(i1) Aproximacao visual com perda de 50% dos motores
disponiveis;

(ii1) Aproximacao visual com avaria de alheta sustentadora
(slat) e ou flap;

(iv) Aproximacoes de precisdo em IFR (ILS normal e ILS com
um motor inoperativo);

(v) Aproximacées de nao precisdo em IFR (NDB normal e
VOR normal);

(vi) Aproximacio de ndo precisdo com um motor inoperativo
(procedimentos de curso traseiro do LOC, SDF/LDA, GPS,
TACAN e procedimentos de aproximagio em circuito);

Nota: O simulador deverd estar qualificado para instrugdo e verifi-
ca¢do na manobra de aproximagdo em circuito.

(vii) Aproximacio falhada a partir de uma aproximacéio de
precisao;

(viii) Aproximacao falhada a partir de uma aproximacao de
néo precisio; e

(ix) Aproximacéo falhada com falha de motor.
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(8) Aterragens:

(1) Anormal com uma descompensac¢io do passo (avides de
pequenas dimensdes apenas);

(i1) Anormal a partir de uma aproximagao de precisdo por
instrumentos;

(ii1) Anormal a partir de uma aproximacao de precisao por
instrumentos com o motor mais critico inoperativo;

(iv) Anormal com perda de 50% de poténcia dos motores
disponiveis;

(v) Normal com uma avaria de flap e ou slat;
(vi) Aterragens abortadas;
(vii) Com vento cruzado;

(viii) Pista curta ou pista de superficie branda (apenas
aeronaves pequenas); e

(ix) Aguas geladas e ou agitadas (hidroavides apenas).
(9) Apés a aterragem:

(i) Estacionamento;

(i1) Evacuagéo de emergéncia; e

(i11) Atracagem, amarrac¢ao e uso de rampa (hidroavides
apenas).

(10) Outros procedimentos de voo durante qualquer fase em
V00:

(1) ACAS: uso e manobras de anti-colisao;

(i1) Espera;

(ii1) Acumulagao de gelo na estrutura da aeronave;
(iv) Evaséao de perigos aéreos; e

(v) Ondulagao de vento e micro-rajadas.

(11) Procedimentos normais, anormais e alternativos dos siste-
mas, durante qualquer fase:

(1) Pneumatico/pressurizacio;

(i1) Ar condicionado;

(ii1) Combustivel e 6leo;

(iv) Eléctrico;

(v) Hidraulico;

(vi) Comandos de voo;

(vii) Sistemas anti-gelo e de degelo;

(viii) Sistemas de orientagdo de gestdo de voos e ajudas
automaticas ou de outra indole para aproximacio e
aterragem;

(ix) Dispositivos de aviso de perda de velocidade, dispositivos
de anti-perda, e sistemas de aumento da estabilidade;

(x) Radar meteoroldgico;

(x1) Avaria do sistema de instrumentos de voo;
(xi1) Equipamento de comunicagoes;

(xiil) Sistemas de navegagao;

(xiv) Piloto automatico;

(xv) Auxilios para aproximacio e aterragem; e

(12) Procedimentos dos sistemas de emergéncia durante qual-
quer fase—

(1) Incéndio a bordo;

(i1) Controlo do fumo;
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(iii) Avarias nos grupos motores;

(iv) Descarga de combustivel em voo;

(v) Sistemas eléctrico, hidraulico e pneumético;

(vi) Avaria do sistema de controlo de voo; e

(vii) Avaria do sistema de flaps e do trem de aterragem.

(g) Cada titular de um AOC devera assegurar que a instrucdo em de
voo periédica de um engenheiro de voo inclua pelo menos o treino
de voo especificado na NI: 8.J.175(b).

(h) Cada titular de um AOC devera assegurar que a instrugao peridédica
de um navegador inclua instrugdo suficiente e uma verificagdo em
voo para garantir a competéncia em relagao aos procedimentos de
operacdo e equipamento de navegagio a ser utilizado e a familiari-
zagao com a informacao de navegagao essencial com relagio as rotas

do titular do AOC que requeiram um navegador.

(@) O titular do AOC pode combinar a instrugdo periédica com a verifi-
cagao de proficiéncia do titular do AOC.

(/) Os programas de instru¢io periédica em terra e em voo podem ser
realizados simultaneamente ou em combinado, mas a conclusao de

cada um deles devera se registada em separado.

NI: 8.J.1170 Instruc¢ao periodica normal e de emergéncia:
membros da tripulacao de cabina

(a) Cada titular de um AOC devera estabelecer e ter aprovado pela
Autoridade um programa de instrucdo periédica para todos os
membros da tripulacdo de cabina.

(b) Cada membro da tripulagédo de cabina devera receber a instrugao
periddica em evacuagao e outros procedimentos e exercicios normais
e de emergéncia adequados e relevantes para a posi¢éo atribuida e

para o(s) tipo(s) e ou variante(s) da aeronave em que exerce.

(¢) Cada titular de um AOC deverd assegurar que toda a instrugao
periddica é conduzida por pessoal devidamente qualificado.

(d) Cada titular de um AOC devera assegurar que, a cada 12 meses,
cada membro da tripulacdo de cabina receba instrucdo periodica
pelo menos no seguinte:

(1) Equipamento de emergéncia:
(1) Sistemas de comunicagao e notificacdo de emergéncia;

(i1) Saidas da aeronave;

(iii) Saidas com mangas ou mangas-barco (operacao de
emergéncia);

(iv) Mangas e mangas-barco num amaragem forcada;

(v) Saidas sem mangas (operacgido de emergéncia);

(vi) Janelas de saidas (operagédo de emergéncia);

(vil) Saidas com cones de cauda (operagdo de emergéncia);
(viil) Saidas na cabina de pilotagem (operacdo de emergéncia);

(ix) Evacuacido em terra e equipamento de amaragem
forcada;

(x) Equipamento de primeiros socorros;

(x1) Sistemas portateis de oxigénio (garrafas de oxigénio,
geradores quimicos de oxigénio, equipamento protector
da respiragao (PBE));

(xi1) Equipamento de combate a incéndios;

(xiii) Sistemas de iluminacio de emergéncia; e

(xiv) Equipamento de emergéncia adicional.
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(2) Procedimentos de emergéncia:
(1) Tipos gerais de emergéncias especificos da aeronave;
(i1) Sinais e procedimentos de comunicacio de emergéncia;
(ii1) Descompressio rapida;

(iv) Descompressido insidiosa e fugas através de janelas
fendidas e de juntas de vedagao de pressao;

(v) Incéndios;
(vi) Amaragem forgada;
(vii) Evacuacgao em terra;

(viii) Evacuagdo ndo autorizada (ou seja, iniciada por um
passageiros);

(ix) Doenga ou lesdo;

(x) Situagdes anormais envolvendo passageiros ou membros
da tripulagao;

(x1) Turbuléncia; e

(xi1) Outras situagdes pouco comuns.
(3) Exercicios de emergéncia:

(1) De 12 em 12 meses—

Localizagéo e uso de todo o equipamento de seguranga e de
emergéncia transportado a bordo;

(A) A localizagao e uso de todos os tipos de saidas;
(B) Uso real de um colete salva-vidas, se instalado;
(C) Uso real do equipamento protector da respiracio; e
(D) Manuseamento real dos extintores de incéndio.
(i1) De 3 em 3 anos—
(A) Operacao de todos os tipos de saidas;

(B) Demonstragao do método utilizado para operar com
uma manga, se instalada;

(C) Combate a incéndios utilizando equipamento repre-
sentativo daquele que é transportado a bordo, num
incéndio real ou simulado;

Nota: Se forem utilizados extintores de Halon, pode ser usado um
método alternativo que seja aceitdvel para a Autoridade.

(D) Efeitos do fumo numa area fechada e o uso real de
todo o equipamento relevante num ambiente cheio de
fumo, simulado;

(E) Manuseamento, real ou simulado, de dispositivos
pirotécnicos, se instalados;

(F) Demonstragio do uso de coletes salva-vidas, se in-
cluidos;

(G) Um exercicio de evacuac¢io de emergéncia;
(H) Um exercicio de amaragem forcada, se aplicavel;
(I) Um exercicio de descompressao rapida, se aplicavel;
(4) Gestdo de recursos da tripulacio:
(1) Capacidade de tomada de decisoes;

(i1) Sessoes de informacio e fomento de uma comunicacgao
aberta;

(11i) Instrugao relativa a indagagio, argumentacio e assertividade;
e

(iv) Gestdo da carga de trabalho.

(5) Mercadorias perigosas:
(1) Reconhecimento e transporte de mercadorias perigosas;
(i) Embalagem, marcacéo e documentagao adequadas; e

(1i1) Instrucoes relativas as caracteristicas de compatibilidade,
carregamento, armazenagem e manuseamento.
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(6) Seguranca:
(1) Sequestro; e
(i1) Passageiros desordeiros.

(e) O titular de um AOC pode administrar cada um dos programas de
instrugao periédica simultaneamente ou em combinado, mas devera
registar a conclusdo de cada um deles em separado.

NI: 8.J.1175 Instrucao periodica — oficial de operacgoes de voo

(a) Cada titular de um AOC devera estabelecer e manter um programa
de instrugao periédica, aprovado pela Autoridade e estabelecido no
manual de operagées do AOC, a ser concluido anualmente por cada
oficial de operagoes de voo.

(b) Cada oficial de operagoes de voo devera receber instrugéo periddica
relevante para o(s) tipo(s) e/ou variante(s) de aeronave e operacoes
conduzidas pelo titular do AOC, a qual devera incluir, pelo menos,
as seguintes horas de instrucéo:,

(1) Aeronave de motor a pistdo — 8 horas.

(2) Aeronave de motor de turbo-hélice — 10 horas.
(3) Aeronave de motor a turbo reacgio — 20 horas.
(4) Outras aeronaves — 10 horas.

(c) Cada titular de um AOC devera assegurar que toda a instrugio
periddica é conduzida por um supervisor de despacho ou instrutor
de terra devidamente qualificado.

(d) O titular de um AOC devera assegurar que, cada 12 meses, cada
oficial de operacoes de voo receba instrucio peridédica nas matérias
requeridas para a instrugao inicial indicada na NI: 8.J.170D, com
suficiente detalhe para assegurar a proficiéncia em cada uma das
areas de instrucgdo especificadas. Os operadores podem optar por
fornecer uma cobertura ampla das matérias seleccionadas em qual-
quer dos ciclos de instrugdo. Em tais casos, o programa de instrugio
do operador deve cobrir todas as matérias com o detalhe requerido
na qualifica¢do inicial num periodo de trés anos.

(e) O titular de um AOC devera manter um registo da conclusao da
instru¢io requerida.

NI: 8.J.1185 Formacao do instrutor de voo

(a) Nenhuma pessoa pode utilizar uma pessoa, nem essa pessoa pode
exercer, como instrutor de voo num programa de instrucio a nao
ser que:

(1) Essa pessoa tenha completado satisfatoriamente a instrucao
inicial ou de transi¢do como instrutor de voo; e

(2) Dentro dos 24 meses civis precedentes, essa pessoa tenha
dado instrucdo satisfatoriamente sob a observa¢io de um
inspector da Autoridade ou de um piloto verificador do ti-
tular do AOC.

(b) O titular de um AOC pode realizar a verificagao de observacgio de
um instrutor de voo, parcial ou totalmente, numa aeronave, num
simulador de voo ou num dispositivo de instru¢io de voo.

(c) Cada titular de um AOC devera assegurar que a instrucao inicial
em terra para instrutores de voo inclua o seguinte:

(1) Deveres, funcoes e responsabilidades do instrutor de voo;

(2) Regulamentos aplicaveis e politicas e procedimentos do
titular do AOC;

(3) Métodos, técnicas e procedimentos adequados para realizar
as verificagdes requeridas;

(4) Avaliacao adequada do desempenho do aluno, incluindo a
detecgdo de:

(1) Instrucdo inadequada e insuficiente, e

(i1) Caracteristicas pessoais de um candidato que possam
afectar de modo adverso a seguranca;

(5) Accao correctiva adequada no caso de verificacées nao sa-
tisfatorias;

(6) Métodos, limitacdes e procedimentos aprovados para realizar
os procedimentos normais, anormais e de emergéncia na
aeronave;
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(7) Excepto para os titulares de uma qualificagdo de instrutor
de voo:

(1) Os principios fundamentais do processo de ensino-
aprendizagem;

(i1) Métodos e procedimentos de ensino; e
(ii1) A relacgao instrutor-aluno.

(d) Cada titular de um AOC dever4 assegurar que a instrucao de tran-
si¢do em terra para instrutores de voo inclua os métodos, limitagoes
e procedimentos aprovados para a execu¢do dos procedimentos
normais, anormais e de emergéncia aplicdveis a aeronave na qual
o0 instrutor de voo esta em transigdo.

(e) Cada titular de um AOC devera assegurar que a instruc¢ao inicial e
de transi¢ao de voo para instrutores de voo (aeronave), instrutores de
engenheiros de voo, e instrutores de navegadores inclua o seguinte:

(1) As medidas de seguranca para as situagdes de emergéncia
passiveis de ocorrerem durante a instrucao.

(2) Os resultados possiveis, caso as medidas de seguranca nao
forem aplicadas devidamente, atempadamente, ou nao forem
executadas durante a instrugio.

(3) Para o instrutor de voo de pilotos (aeronave):

(1) Instrugdo em voo e pratica na condugdo de instru¢ido em
voo a partir dos assentos de piloto a esquerda e a direita,
nos procedimentos normais, anormais e de emergéncia
requeridos de modo a assegurar a competéncia como
instrutor; e

(i1) As medidas de seguranca a serem tomadas a partir de
um dos assentos de piloto em situac¢des de emergéncia
passiveis de ocorrerem durante a instrugao.

(4) Para os instrutores de engenheiros de voo e instrutores de
navegadores, instrugdo em voo para assegurar a competéncia
no desempenho das fungdes atribuidas.

() O titular de um AOC pode cumprir com os requisitos de instrugao
de voo para instrutores de voo totalmente ou em parte durante o
voo, num simulador de voo, ou num dispositivo de instrucao de voo,
conforme apropriado.

(g) O titular de um AOC devera assegurar que a instrugdo inicial e
de transi¢do de voo para instrutores de voo (simulador) inclua o
seguinte:

(1) Instrugao e pratica nos procedimentos normais, anormais e
de emergéncia requeridos de modo a assegurar a competéncia
para ministrar a instrug¢ido de voo requerida nesta Parte.
A instrugéo e pratica deverdo ser completadas totalmente
ou em parte num simulador de voo ou num dispositivo de
instrugio de voo.

(2) Instrucgao sobre o funcionamento de simuladores de voo
ou dispositivos de instrucdo de voo, ou ambos, de forma a
assegurar a competéncia para ministrar a instrugio de voo
requerida nesta Parte.

NI: 8.J.1190 Instrucao para o piloto verificador

(@) Ninguém pessoa utilizar uma pessoa, nem essa pessoa pode
exercer como piloto verificador (de aeronave) ou piloto verificador
(simulador) num programa de instrucéo a néao ser que, em relagao
ao tipo de aeronave em questio, essa pessoa tenha cumprido satis-
fatoriamente as etapas de instrucdo adequadas para a aeronave,
incluindo a instrug¢io periddica e a instrugdo relativa a diferencas,
que sdo requeridas para exercer como PIC ou engenheiro de voo,
conforme aplicavel.

(b) Cada titular de um AOC devera assegurar que a instrucio inicial
em de terra para pilotos verificadores inclua o seguinte:

(1) Deveres, fungoes e responsabilidades do piloto verificador;
(2) Regulamentos aplicaveis e politicas e procedimentos do

titular do AOC;
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(3) Métodos, técnicas e procedimentos adequados para realizar
as verifica¢des requeridas;

(4) Avaliagdo adequada do desempenho do aluno incluindo a
detecgio de:

(1) Instrucao inadequada e insuficiente, e

(i1) Caracteristicas pessoais de um candidato que possam
afectar de modo adverso a seguranca;

(5) Accgao correctiva adequada no caso de verificagbes nao sa-
tisfatorias; e

(6) Métodos, limitacoes e procedimentos aprovados para a apli-
cacdo dos procedimentos normais, anormais e de emergéncia
na aeronave.

(c) A instrucdo em terra de transi¢ao para todos os pilotos verificadores
devera incluir os métodos, limitacbes e procedimentos aprovados
para a aplicagdo dos procedimentos normais, anormais e de emer-

géncia requeridos e aplicdveis a aeronave para a qual o piloto
verificador estd em transicao.

(d) Relativamente a um piloto verificador, cada titular de um AOC deve-
ré assegurar que a instrug¢io inicial em voo e de transi¢ao inclua:

(1) Instrugdo e pratica na condugio de verificagcbes em voo (a
partir dos assentos de piloto a esquerda e a direita para os
pilotos verificadores) nos procedimentos normais, anormais e
de emergéncia requeridos de modo a assegurar a competéncia
para conduzir as verificagbes em voo;

(2) Os resultados possiveis, caso as medidas de seguranga nao
forem aplicadas devidamente, atempadamente, ou néo forem
executadas durante uma verificagao.

(3) As medidas de seguranca (a serem tomadas a partir de
um dos assentos de piloto para os pilotos verificadores) em
situagbes de emergéncia passiveis de ocorrer durante uma
verificagao.

(e) Cada titular de um AOC devera assegurar aos pilotos verificadores
de engenheiros de voo e pilotos verificadores de navegadores de
bordo, instrugéo para assegurar a competéncia no desempenho dos
deveres atribuidos, incluindo:

(1) As medidas de seguranga para as situagdes de emergéncia
passiveis de ocorrerem durante uma verificagao.

(2) Os resultados possiveis, caso as medidas de seguranga nao
forem aplicadas devidamente, atempadamente, ou nao forem
executadas durante uma verificagao.

(f) Cada titular de um AOC devera assegurar que a instrucao inicial e
periédica em voo para pilotos verificadores (simulador) inclua:

(1) Instrucéo e pratica na condugio de verificagdes de voo nos
procedimentos normais, anormais e de emergéncia requeridos
de modo a assegurar a competéncia para conduzir as verifi-
cagoes requeridas nesta Parte (a instrugéo e pratica deverao
ser completadas num simulador de voo ou num dispositivo
de instrugao de voo).

(2) Instrugdo sobre o funcionamento de simuladores de voo ou
dispositivos de instrugdo de voo, ou ambos, para garantir a
competéncia em conduzir as verificagdes requeridas nesta
Parte.

(¢) O titular de um AOC pode levar a cabo a instruc¢do de voo para
pilotos verificadores totalmente ou em parte numa aeronave, num
simulador de voo, ou num dispositivo de instrucao de voo, conforme
apropriado.

(h) O titular do AOC devera registar a instruc¢do no registo de instrucio
mantido pelo titular de AOC com relagdo a cada individuo.

NI: 8.K.110 Periodos de servico e descanso

(i) Cada titular de um AOC, oficial supervisor e membro da tripulacio
dever4 usar os seguintes quadros, conforme apropriado, para conso-
lidar todos os requisitos de ocorréncias presentes e programadas em
relagdo ao tempo de voo e periodos de servigo e descanso dos membros
da tripulagido nas operacgdoes de transporte aéreo comercial.
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Quadro 1

CONDICOES EXIGIDAS PARA UMA REDUCAO NO DESCANSO DOS MEMBROS DA TRIPULACAO DE VOO.

Periodo de Servicgo no Periodo de Descanso Periodo de Descanso Proximo Periodo
Posto de Pilotagem Normal Reduzido Autorizado de Descanso no Caso
(Horas) (Horas) (Horas) de Redugdo
Menos de 8 9 8 10
8-9 10 8 11
9 ou mais 11 9 12

Quadro 2

CONDICOES EXIGIDAS PARA UMA REDUCAO NO DESCANSO DOS MEMBROS DA TRIPULACAO DE CABINA.

Periodo de Servigco Membros da Periodo de Periodo de Préximo Periodo de
Programado Tripulacao Extra Descanso Normal Descanso Reduzido Descanso no Caso
(Horas) Exigidos (Horas) Autorizado (Horas) de Redugao
14 ou menos 0 9 8 10
14-16 1 12 10 14
16-18 2 12 10 14
18-20 3 12 10 14

Conselho de Administragdo da Agéncia da Aviagao Civil, na Praia, aos 15 de Junho de 2009. — O Presidente, Carlos Brazdo Monteiro.
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