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AGENCIA DA AVIACAO CIVIL

Conselho de Administracao
DELIBERACAO N° 04/2009

Ao abrigo do disposto no artigo 173° do Cédigo Aerondutico (Decre-
to-Legislativo 1/2001, de 20 Agosto) e da alinea a) do n° 2 do artigo 12
dos estatutos da Agencia de Aviagao Civil aprovado pelo Decreto-Lei
n°®24/2008, de 12 de Julho, o Conselho de Administragdo da AAC apro-
vou a 17 de Abril de 2009 a segunda edi¢do da Parte 7 — Intrumentos
e Equipamento dos regulamentos de aviagéo civil de Cabo Verde (CV
CAR) em verséo portuguesa.

Esta nova edi¢éo que inclui um novo sistema de numeracgao, reflecte
as ultimas emendas ao Anexo 6 a Convencdo sobre a Aviagao Civil
Internacional e inclui alteragbes visando a sua harmonizagao com as
melhores praticas internacionais.

Uma versao inglesa, nao oficial, seré publicada no site da AAC, em
WWW,aac.Cv.

Conselho de Administra¢do da Agéncia da Aviacao Civil, na Praia,
aos 17 de Abril de 2009. — O Presidente, Carlos Brazao Monteiro.

REGULAMENTOS DE AVIACAO CIVIL
CVCAR PARTE 7
INSTRUMENTOS E EQUIPAMENTO
7. A GERAL
7. A.105 Aplicabilidade

(a) A parte 7 determina os requisitos minimos de instrumentos e equi-
pamento para todas as aeronaves em todas as operagdes.

(b) Os requisitos da Parte 7 utilizam os seguintes indicadores chave:

(1) AC: todas as aeronaves, incluindo os titulares e néo titulares
de AOC apropriados ao contetido dos regulamentos, por ex.,
um regulamento sobre todas as aeronaves pode referir-se
apenas a hidroavides, mas ird incluir os hidroavides operados
pelo titular de AOC e pelo néo titular de AOC;

(2) AOC: Titulares de AOC. Quando os requisitos AOC forem
considerados redundantes em relagdo aos requisitos AAC,
ou forem mais detalhados, serdo os requisitos AOC a serem
seguidos.

7. A.110 Definicéoes
(@) Para os fins da Parte 7, deverao ser aplicadas as seguintes definigoes:

(1) Aviso Sonoro de Velocidade Elevada. Um aviso de velocidade
requerido para avides de motor a turbina e avides com Vmo/
Mmo superior a 0.80 Vdf/Mdf ou Vd/Md.

(2) Impacto Contra o Solo Sem Perda de Controlo. Ocorre quando
uma aeronave em condi¢oes de navegabilidade, operada por
um piloto qualificado, sofre um impacto contra o solo (d4gua ou
obstaculos) numa situacido em que o piloto ndo estd consciente
da colisdo iminente.

(3) Indicador do Ntiimero de Mach. Um indicador que apresenta
a velocidade do ar como uma fun¢do do nimero de Mach.

(4) Navegacio de Area (RNAV). Um método de navegacgido que
permite a operac¢ao de aeronaves em qualquer trajectéria de voo
pretendida, dentro da cobertura de ajudas a navegacao localiza-
das em terra ou no espaco, ou dentro dos limites da capacidade
das ajudas auténomas, ou uma combinacio de ambas.

(5) Operagao de Categoria I (CAT I). Aproximacio e aterragem
de precisdo por instrumentos com uma altura de decisao nao
inferior a 60 m (200 pés) e com uma visibilidade nao inferior a
800 m ou um alcance visual na pista néo inferior a 550 m.
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(6) Operagao de Categoria I1 (CAT II). Aproximagao e aterragem
de precisio por instrumentos com uma altura de decisao in-
ferior a 60 m (200 pés) mas nio inferior a 30 m e um alcance
visual na pista nao inferior a 350 m.

(7) Operacao de Categoria IIT A (CAT IIIA). Aproximacéao e
aterragem de precisdo com:

(1) Uma altura de decisao inferior a 30 m (100 pés) ou sem
limitagao de altura de decisao; e

(i1) Um alcance visual na pista néo inferior a 200 m.

(8) Operagao de Categoria III B (CAT IIIB). Aproximacao e
aterragem de precisdo com:

(1) Uma altura de decisdo inferior a 15 m (50 pés) ou sem
limitacao de altura de decisdo; e

(i1)) Um alcance visual na pista inferior a 200 m mas néo
inferior a 50 m.

(9) Operacao de Categoria IIT C (CAT IIIC). Aproximacio e ater-
ragem de precisdo por instrumentos sem limites de altura de
decisdo e de alcance visual na pista.

(10) Performance de Comunicacgao Requerida (RCP). Declaracao
dos requisitos de performance para comunicagdes operacio-
nais de suporte as fungées ATM especificas.

(11) Performance de Navegagao Requerida (RNP). Declaracéao
da performance de navegacao necessaria para operar dentro
de um espaco aéreo definido.

(12) Registador de Voo. Qualquer tipo de registador instalado
na aeronave com o objectivo de facilitar a investigagdo de
acidentes ou incidentes. Tal pode incluir o registador de voz
na cabina de pilotagem (CVR) ou o registador de dados de
voo (FDR).

(13) Sistema de Aviso de Proximidade do Solo (GPWS). Um
sistema de aviso que utiliza radio altimetros para alertar os
pilotos acerca de condig¢des de voo perigosas.

(14) Sistema de Aviso e Alarme de Impacto. Sistema que pro-
porciona a tripulacio de voo informacio suficiente e alerta
para que detecte uma situagio potencialmente perigosa de
impacto contra o solo, de modo que a tripulagdo possa adoptar
medidas eficazes para impedir um evento de impacto contra
o0 solo sem perda de controlo (CFIT).

(15) Sistema de Aviso e Guia de Ondulacgido de Vento a Baixa
Altitude. Um sistema que emite um aviso de ondulacio de
vento a baixa altitude e em alguns casos proporciona ao piloto
informacéo de guia sobra a manobra de escape.

(16) Sistema Melhorado de Aviso de Proximidade do Solo
(EGPWS). Um sistema de aviso com fun¢do predictiva que
utiliza a base de dados sobre o terreno para evitar o impacto
contra este.

(17) Tipo de Performance de Comunicacdao Requerida (Tipo
de RCP). Um indicador (p.e. RCP 240) que representa os
valores atribuidos aos parametros RCP para o tempo de
transaccdo, a continuidade, a disponibilidade e a integridade
das comunicagdes.

(18) Transmissor Localizador de Emergéncia (ELT). Termo genérico
que descreve o equipamento que difunde sinais distintivos em
frequéncias designadas e que, dependendo da aplicagao, pode
ser de activagdo automética pelo impacto ou ser activado ma-
nualmente. Um ELT pode ser dos seguintes tipos:

(1) ELT fixo automatico (ELT(AF)). ELT de activagao
automatica fixado rigidamente numa aeronave.

(i1) ELT portatil automéatico (ELT(AP)). ELT de activa¢ao
automatica fixado rigidamente numa aeronave, mas
facilmente removivel da mesma.

(i11) ELT de desprendimento automatico (ELT(AD)). ELT
fixado rigidamente numa aeronave e que se desprende
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e activa automaticamente pelo impacto, e, em alguns
casos, por ac¢ao de sensores hidrostaticos. Também pode
desprender-se manualmente.

(iv) ELT de socorro (ELT(S)). ELT que é removivel de uma
aeronave, alojado de modo a facilitar a sua utilizagao
imediata em caso de emergéncia, e que pode ser activado
manualmente pelos sobreviventes.

(v) Vida util da pilha de ELT. Periodo a partir da data de
fabrico ou recarga durante o qual se pode armazenar a
pilha ou pacote de pilhas em condigdes ambientais normais
sem perder a sua capacidade de permitir ao ELT satisfazer
as normas de performance aplicaveis.

(vi) Data de expiracdo da pilha de ELT. Data de fabrico ou
recarga da pilha mais a metade da sua vida util.

(19) Voos prolongados sobre d4gua. Rotas em que um avido pode
voar sobre dgua e para além de uma distancia correspondente
a 120 minutos a velocidade de cruzeiro ou a 740 km (400
NM), valendo a que for menor, afastado de um lugar ade-
quado para realizar uma aterragem de emergéncia, para os
avides capazes de um voo continuo com um ou dois motores
inoperantes, e a 30 minutos ou 185 km (100 NM), valendo a
que for menor, para todas as outras aeronaves.

7. A.115 Abreviaturas

(b) Na Parte 7 sao utilizadas as abreviaturas seguintes:

(1) AC — Todas as aeronaves

(2) ACAS - Sistema Anticolisdo de Bordo
(3) ADF — Radiogoniémetro Automético
(4) AFM — Manual de Voo do Avido

(5) AOC — Certificado do Operador Aéreo
(6) CAT I — Categoria Um

(7) CAT II — Categoria Dois

(8) CAT IIIA — Categoria Trés A

(9) CAT IIIB - Categoria Trés B

(10) CAT IIIC — Categoria Trés C

(11) CFIT — Impacto Contra o Solo Sem Perda de Controlo

(12) COSPAS - Sistema Espacial para Busca de Naves em
Perigo;

(13) CVR — Registador de Vozes na Cabina de Pilotagem
(14) DH — Altura de Decisao
(15) DME — Equipamento de Medig¢ao de Distancias

(16) EGPWS — Sistema Aperfeicoado de Aviso de Proximidade
do Solo

(17) ELT — Transmissor Localizador de Emergéncia
(18) ELT (AD) - ELT Activado Automaticamente

(19) ELT(AF) — ELT Automatico Fixo

(20) ELT(AP) - ELT Automaético Portatil

(21) ELT(S) — ELT de Sobrevivéncia

(22) FDR — Registador de Dados de Voo.

(23) GPS — Sistema de Posicionamento Global.

(24) GPWS — Sistema de Aviso de Proximidade do Solo.

(25) ILS — Sistema de Aterragem por Instrumentos
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(26) IFR — Regras de Voo por Instrumentos

(27) IMC - Condig¢oes Meteorolégicas por Instrumentos
(28) LRNS - Sistemas de Navegacao de Longo Alcance
(29) MACH - Indicador do Ntimero de Mach

(30) MEL — Lista de Equipamento Minimo

(31) MHz - Megahertz

(32) MLS — Sistema de Aterragem por Microondas

(33) MNPS - Especificagoes de Performance Minima de Navegacao
(34) NDB — Radiofarol nao Direccional

(35) PBN — Performance-based Navigation

(36) PBE - Equipamento Protector da Respiragao

(37) RNAV — Navegacao de Area

(38) RNP — Performance de navegagao requerida

(39) RVR — Alcance Visual da Pista

(40) RVSM — Separacédo Vertical Minima Reduzida

(41) SARSAT — Seguimento de Busca e Salvamento Apoiado
por Satélite.

(42) SSR — Radar Secundario de Vigilancia
(43) STPD - Temperatura e Pressdao Padrdo em Ambiente Seco
(44) TAWS — Sistema de Alerta de Perigo de Solo
(45) TCAS — Sistema de Alerta de Trafego e Anticolisao
(46) VFR — Regras de Voo Visual
(47) VMC - Condigoes Meteorolégicas de Voo Visual
(48) VOR — Radiofarol VHF de Alcance Omnidireccional
(49) VSM — Minimos de Separagio Vertical
7. A.120 Requisitos gerais de instrumentos e equipamentos

(a) [AC] Para além do equipamento minimo necessario para a emissio
de um certificado de navegabilidade, os instrumentos, equipamento
e documentos de voo determinados na Parte 7 deverao ser instalados
ou transportados, conforme apropriado, nas aeronaves, de acordo
com a aeronave utilizada e as circunstancias sob as quais o voo
seja conduzido.

(b) [AC] Todos os instrumentos e equipamento necessarios deverao
ser aprovados e instalados de acordo com os requisitos de navega-
bilidade aplicaveis.

(c) [AC] Antes da operagdo em Cabo Verde de qualquer aeronave nao
registada em Cabo Verde e que use um programa de inspec¢io
de navegabilidade aprovado ou aceite pelo Estado de Registo, o
proprietario ou o operador devera assegurar que os instrumentos e
equipamento requeridos por Cabo Verde, mas que ndo tenham sido
instalados na aeronave, sejam instalados e inspeccionados correcta-
mente de acordo com os requisitos do Estado de Registo.

(d) [AOC] Nenhuma pessoa podera iniciar um voo no transporte aéreo
comercial a ndo ser que o equipamento requerido :

(1) Cumpra com o padrdao minimo de performance, todos os
requisitos operacionais e de navegabilidade e as disposi¢oes
relevantes do Anexo 10, Vol. IV da ICAO;

(2) Esteja instalado de tal forma que a falha de qualquer uma
unidade necessaria tanto para comunicac¢oes como para fins
de navegacao, ou ambas, ndo possa resultar na incapacidade
para comunicar e ou navegar de forma segura na rota a ser
seguida; e

(3) Esteja em condigoes de funcionamento para o tipo de operacgao
a ser conduzida, excepto conforme estabelecido na MEL.
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(e) [AC] Se um equipamento tiver de ser utilizado por um membro da
tripulagdo de voo no seu posto durante o voo, esse equipamento
devera ser instalado de forma a poder ser facilmente operado a
partir do posto desse membro da tripulagao de voo.

(N [AC] Quando um tunico artigo do equipamento tiver de ser utilizado
por mais do que um membro da tripulacio de voo, esse equipamento
devera ser instalado de modo a poder ser facilmente operado a partir
de qualquer posto de onde a sua operacio seja requerida.

7. BINSTRUMENTOS DE VOO
7. B.105 Requisitos gerais

(a) [AC] Todos as aeronaves deverdo estar equipadas com instrumentos
de voo que permitam a tripulagio de voo:

(1) Controlar a trajectéria de voo da aeronave;
(2) Realizar quaisquer manobras de procedimentos requeridas; e

(3) Observar as limitagdes de operagéo da aeronave nas condigoes
de operagao previstas.

(b) [AC] Quando se proporciona um meio para transferir um instrumen-
to do seu sistema operacional principal para um sistema alternativo,
esse meio devera incluir um controlo de posicionamento positivo e
devera ser programado para indicar de forma clara qual o sistema
que est4 a ser utilizado.

(c) [AC] Os instrumentos que sido utilizados por qualquer membro da
tripulagdo de voo deverdo ser dispostos de forma a permitir que
o membro da tripulagdo de voo veja as indicagbes prontamente a
partir do seu posto, com o minimo desvio possivel da posi¢do e da
linha de visdo por ele normalmente adoptados ao olhar em frente
na direc¢do da trajectéria de voo.

7. B.110 Instrumentos minimos de voo

(a) [AC] Nenhuma pessoa podera operar qualquer aeronave com motor
a nao ser que ela esteja equipada com os seguintes instrumentos
de voo:

(1) Um sistema indicador da velocidade do ar calibrado em nés.

(2) Um altimetro barométrico calibrado em pés com uma su-
bescala calibrada em hectopascais/milibares, ajustavel para
qualquer pressado barométrica passivel de ser seleccionada
durante o voo.

(3) Um relégio exacto que indique o tempo em horas, minutos
e segundos.

(4) Uma bussola magnética.

(5) Qualquer outro equipamento conforme determinado pela
Autoridade.

Nota: Isto aplica-se tanto a operag¢oes VFR como IFR para além dos
requisitos adicionais para IFR constantes nesta Parte.

7. B.115 Instrumentos para operacdes que requeiram dois
pilotos em operac¢oes diurnas em VFR

(a) [AC] Sempre que forem requeridos dois pilotos, o posto de cada um
dos pilotos devera ter instrumentos de voo em separado conforme
se segue:

(1) Um indicador da velocidade do ar calibrado em nds;

(2) Um altimetro barométrico calibrado em pés com uma su-
bescala calibrada em hectopascais/milibares, ajustavel para
qualquer pressdo barométrica passivel de ser seleccionada
durante o voo;

(3) Um indicador de velocidade vertical;

(4) Um indicador de volta e derrapagem, ou um coordenador de
voltas que incorpore um indicador de derrapagem;

(5) Um indicador de atitude;
(6) Um indicador de direcgao estabilizado; e

(7) Qualquer outro equipamento requerido pela Autoridade.
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7. B.120 Instrumentos requeridos para operacoes IFR ou
voos controlados VFR.

(a) [AC] Para além dos requisitos de 7.B.110, todas as aeronaves
quando operadas em IFR ou em VFR e quando operadas como voos
controlados, ou quando a aeronave ndo possa ser mantida numa
atitude pretendida sem referéncia a um ou mais instrumentos de
voo, deverdo estar equipadas com:

(1) Um sistema indicador da velocidade do ar como meio para
prevenir defeitos de funcionamento devido a condensagao
ou congelamento;

(2) [AOC] Um altimetro barométrico adicional calibrado em pés
com uma subescala calibrada em hectopascais/milibares,
ajustavel para qualquer pressdo barométrica passivel de ser
seleccionada durante o voo;

(3) Um indicador de volta e derrapagem para avides ou um
indicador de derrapagem para helicopteros;

(4) Um indicador de atitude (horizonte artificial);
(1) Para avides — um indicador de atitude,
(i1) Para helicépteros:

(A) [AOC] —trés indicadores de atitude, um dos quais pode
ser substituido por um indicador de volta;

(B) [AC] — dois indicadores de atitude, um dos quais pode
ser substituido por um indicador de volta;

(5) Um indicador de rumo (giroscépio direccional);

(6) Um meio de indicar se o fornecimento de energia aos instru-
mentos giroscopicos é o adequado

(7) Um meio de indicar no compartimento da tripula¢ao de voo
a temperatura do ar exterior;

(8) Um variémetro;

(9) [AOC] helicépteros — um sistema de estabiliza¢do, a menos
que tenha sido demonstrado para satisfagido da Autoridade
de certificagdo que o helicoptero possui, pela natureza da sua
concepcdo, uma estabilidade adequada sem tal sistema;

(10) Os requisitos dos itens 3, 4, 5 podem ser cumpridos através
de combinagdes de instrumentos ou de sistemas integrados
de direc¢ido de voo desde que as salvaguardas contra uma
falha total, incorporados nos instrumentos individuais, sejam
mantidas; e

(11) Tais instrumentos ou equipamento adicionais que possam
ser determinados pela Autoridade.

Nota: A iseng¢do concedida no item 10 acima mencionado é tudo o
que permite actualmente o Anexo 6, Parte I, da ICAO e o Anexo 6, Parte
III, Secgao II, da ICAO. Contudo, as aeronaves com nova tecnologia
podem possuir sistemas integrados que satisfagam a inten¢do do Anexo
da ICAO através de uma variedade de visores electrénicos.

(b) [AOC] Nenhuma pessoa podera operar um avido em IFR, ou VFR
em rotas que ndo possam ser navegadas por referéncia a marcas
terrestres visuais, a menos que o avido esteja equipado com equi-
pamento de navegacio de acordo com os requisitos dos servigos de
trafego aéreo nas area(s) de operacio.

(¢) [AOC] Nenhuma pessoa podera conduzir operagdes com um so piloto
em IFR ou operagdes nocturnas, a menos que o aviao esteja equipado
com um piloto automaético operativo que possua pelo menos o modo
de controlo de altitude e de direcgao.

(d) [AC] Nenhuma pessoa podera operar um avido em IFR a menos
que este esteja equipado com um painel selector de audio acessivel
a cada membro de tripulacio de voo requerido.

(e) [AOC] Nenhuma pessoa podera conduzir operagdes com um sé piloto
Unico em IFR ou operacoes nocturnas no transporte aéreo comercial
a menos que o aviao esteja equipado com:

(1) Auriculares com microfone de tipo vara ou equivalente;

(2) Um botao de transmissio no manche.
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7. B125 Indicador de atitude de reserva

(a) [AC] Nenhuma pessoa podera operar um avido com uma massa maxi-
ma a descolagem certificada superior a 5,700 kg ou um helicéptero de
classe de performance 1 ou 2 a menos que esteja equipado com um
apenas indicador de atitude de reserva (horizonte artificial) que:

(1) Opere independentemente de qualquer outro sistema indi-
cador de atitude;

(2) Seja alimentado continuamente durante a operac¢io normal;
e

(3) Apés uma falha total do sistema normal de geracéo eléctrica,
seja automaticamente alimentado e iluminado durante um
minimo de 30 minutos a partir de uma fonte independente
do sistema normal de geracao eléctrica.

(b) [AC] Quando o indicador de atitude de reserva estiver a ser operado
por alimentagao de emergéncia, tal devera ser claramente evidente
para a tripulac¢ao de voo.

(c) [AC] Se o indicador de atitude de reserva tiver a sua propria fonte
de fornecimento de energia devera existir uma indicagéo associada,
quer no instrumento ou no painel de instrumentos quando tal for-
necimento estiver a ser utilizado.

(d) [AC] Se o sistema de instrumentos de atitude de reserva estiver
instalado e for utilizdvel em atitudes de voo de 360(] de picada e
rolamento, os indicadores de volta e derrapagem podem ser subs-
tituidos por indicadores de derrapagem.

7. B.130 Instrumentos e equipamento para operacoes de
Categoria II

(a) Os instrumentos e equipamento listados nesta subsecgdo deverdo
ser aprovados e mantidos de acordo com o IS: 7.B.130 relativamente
a cada aeronave utilizada numa operacéo de Categoria II:

Nota: Esta subsec¢do ndo exige a duplicagdo dos instrumentos e
equipamento requeridos em 7.B.110 ou quaisquer outras disposi¢oes
da Parte 7.

(1) Grupo 1. Inclui o equipamento que se segue, devendo este
equipamento ser inspeccionado num prazo de trés meses ca-
lendéarios desde a inspec¢io anterior e também ser submetido
a uma inspec¢do em banco num prazo de 12 meses desde a
inspec¢do em banco anterior utilizando os procedimentos
contidos no programa de manutencéo aprovado.

(1) Dois sistemas receptores do localizador e da ladeira de
descida (glide slope).

Nota: Cada sistema deverd apresentar um visor ILS bdsico e cada
lado do painel de instrumentos terd de conter um visor ILS bdsico.
Contudo, podem ser usadas uma tnica antena do localizador e uma
tnica antena de ladeira de descida (glide slope).

(11) Um sistema de comunicagdes que nao afecte a operagao
de pelo menos um dos sistemas ILS.

(i11)) Um receptor de radiobaliza que fornega indicagdes
distintas visuais e auditivas das radiobalizas exterior e
intermédia.

(iv) Dois sistemas indicadores da inclinacio longitudinal e
lateral, giroscépios.

(v) Dois sistemas indicadores de direc¢io, giroscopicos.
(vi) Dois indicadores da velocidade do ar.

(vii) Dois altimetros sensiveis ajustdveis a pressao
barométrica, contendo marcacoes a intervalos de 20 pés de
intervalos e cada um tenha afixada uma carta de correc¢ao
para o erro de escala do altimetro e para determinar a
altura das rodas da aeronave.

(viii) Um radio altimetro autocontrolado com indicacio dupla;
(ix) Dois indicadores de velocidade vertical.

(x) Um sistema guia de controlo do voo que consiste, ou num
acoplador de aproximagdo automatico ou num sistema
director de voo.
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Nota: Um sistema director de voo deve apresentar a informagdo
calculada como comando de direcgdo em relagdo a um localizador ILS
e, no mesmo instrumento, ou a informagdo calculada como comando de
picada em relagdo a uma ladeira de descida ILS ou a informagdo bdsica
da ladeira de descida ILS. Um acoplador de aproximag¢do automdtico
deve fornecer pelo menos direc¢do automdtica em relag¢do ao localizador
ILS. O sistema guia de controlo do voo pode ser operado a partir de um
dos sistemas de recep¢do requeridos no pardgrafo (a)(1)(i).

(xi) Para as operagoes da Categoria II com alturas de decisao
abaixo dos 150 pés um radio altimetro é requerido.

(2) Grupo II. Inclui o seguinte equipamento que, com a excep¢ao
do sistema estdtico, ndo requer outros procedimentos espe-
ciais de manutenc¢io que ndo os necessarios para manter
o estado da aprovacido original. O equipamento do Grupo
II devera ser inspeccionado num prazo de 12 meses apds a
inspecc¢ao anterior utilizando os procedimentos contidos no
programa de manutengio aprovado.

(1) Os sistemas de aviso para detec¢do imediata pelo piloto
de erros de sistema nos itens (a)(1)(1), (a)(1)(@iv), (a)(1)(v) e
(a)(1)(ix), do Grupo I e, se instalado para uso em operagoes
de Categoria III, o radioaltimetro e o sistema de manete
automatica.

(i1) Comandos duplos.

(ii1) Um sistema de pressdo estatica ventilado externamente
com uma fonte de pressao estatica alternativa.

(iv) Um limpa para-brisas ou meios equivalentes para
proporcionar visibilidade adequada desde o posto de
pilotagem para uma transigao visual segura por qualquer
um dos pilotos para o toque no chéo e corrida.

(v) Uma fonte de aquecimento para cada tubo de pitot
do sistema de velocidade do ar instalado ou um meio
equivalente para prevenir o mau funcionamento devido
ao congelamento do sistema de pitot.

(b) A IS: 7.B.130 apresenta detalhes sobre os requisitos de aprovagao
e manutencao de instrumentos e equipamento da Categoria II.

7. B.135 Instrumentos e equipamento para operacoes de
Categoria II1

(@) Os instrumentos e equipamento listados nesta subsecc¢io deverao ser
instalados, aprovados e mantidos em conformidade com os critérios
internacionais aceitaveis e o AFM em cada aeronave a operar numa
operacéo de Categoria III.

Nota: Esta subsec¢do ndo requer a duplicagdo dos instrumentos e
equipamento requeridos conforme § 7.B.110, § 7.B.130 ou quaisquer
outras disposigoes da Parte 7.

Nota: Os critérios internacionais aceitdveis podem incluir: o Doc
9365 da ICAO, Manual de Operagées Todo Tempo, a actual edi¢do do
FAA AC 120-28 ou JAR AWO.

(b) Sistemas de bordo para minimos da CATIITA néo inferiores a
RVR de 200 m (600 pés). O seguinte equipamento, para além dos
instrumentos e equipamento de navegagao requeridos nesta Parte
para os voos IFR e operagoes CAT II, é o equipamento de aeronave
minimo requerido para a CAT IIIA mais o seguinte equipamento
adicional:

(1) Um sistema redundante de comando e de guia de voo de-
monstrado em conformidade com critérios internacionais
aceitaveis. Os sistemas de guia de ou comando de voo acei-
taveis incluem o seguinte:

(1) Um sistema de aterragem automatico de voo operacional ou
passivo anti-falhas, pelo menos até o momento do toque;

(i1) Um sistema de guia de voo manual de voo operativo
ou passivo anti-falhas, que forne¢a guia de comando
adequada de cabega alta ou de cabega baixa, e capacidade
de monitorizacdo adequada pelo menos até o momento
do toque;
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(ii1) Um sistema hibrido, que utilize capacidade de aterragem
automatica como o meio principal de aterragem pelo
menos até o momento do toque; ou

(iv) Outro sistema que possa fornecer um nivel equivalente
de desempenho e seguranca.

(2) Um sistema de manetes automaticas ou de controlo automa-
tico de impulso que satisfaga os critérios aprovados conforme
especificados no AFM. Contudo, para operagdes com uma
DH de 15 m (50 pés), ou outras operagdes que tenham sido
avaliadas especificamente tais como a capacidade de ater-
ragem com um motor inoperativo, as manetes automaticas
podem nao ser requeridas caso tiver sido demonstrado que
as operagoes podem ser conduzidas em seguranga, com uma
carga de trabalho aceitavel, sem o seu uso.

(3) Pelo menos dois receptores ou sensores de navegacio indepen-
dentes fornecendo informacao de posi¢io lateral e vertical ou
de desvio lateral, geralmente com o posto do primeiro piloto
recebendo informacdo de um e o posto do segundo piloto re-
cebendo informacéio do outro. Os receptores ou sensores de
navegacao deverio satisfazer os critérios especificados para
as operacoes de CAT IIIA.

(4) Pelo menos dois sistemas de radio altimetro aprovados que
satisfacam os requisitos de performance, conforme especifi-
cados no AFM, geralmente com o primeiro piloto recebendo
informacéo de um e o segundo piloto recebendo informacéao
de outro.

(5) Capacidade de detecg@o, anuncio e aviso de falhas, conforme
determinado como aceitavel segundo os critérios do AFM.

(6) Guia de aproximacées falhada proporcionada por um ou mais
dos seguintes meios:

(1) Indicagoes de atitude que incluam marcas adequadas de
atitude de picada, ou uma indicac¢ao de comando de picada
calculado preestabelecido.

(i1) Um indicador aprovado de angulo de trajectéria do voo, ou

(111)) Uma capacidade automatica ou de guia de voo de
borrego.

(7) Visibilidade frontal e lateral adequada desde o posto de pilo-
tagem para cada piloto conforme especificado no AFM.

(8) Capacidade adequada do para-brisas de remogao de chuva,
protec¢do contra o gelo ou de desembaciamento conforme
especificado no AFM.

(c) Sistemas de bordo para minimos de CAT IIIB inferiores a RVR de

200 m (600 pés) mas nio inferiores a RVR de 125 m (400 pés). O
seguinte equipamento, para além dos instrumentos e equipamento
de navegacao requeridos nesta Parte para os voos IFR e as opera-
¢oes de CAT II e CAT IIIA, é o equipamento de aeronave minimo
requerido para a CAT IIIB mais os seguintes requisitos extra de
equipamento:

(1) Um sistema redundante de comando ou guia de voo demons-
trado de acordo com critérios internacionais aceitaveis. Os
sistemas de guia ou comando de voo aceitaveis incluem o
seguinte:

(1) Um sistema de aterragem operativo anti-falhas com um
sistema de “roll-out” automético operativo anti-falhas ou
passivo anti-falhas;

(i1) Um sistema de aterragem passivo anti-falhas, limitado a
RVR na zona de toque ndo inferior a RVR 200 m (600 ft) com “roll-
out” passivo anti-falhas proporcionado automaticamente
ou por um sistema de guia de voo que proporcione
uma guia adequada de cabeca alta ou cabeca baixa, e
capacidade de monitorizagio adequada;

(111) Um sistema de aterragem e “roll-out” automatico hibrido
operacional passivo com um sistema manual de guia de
voo comparavel, que utilize capacidade de aterragem
automatica como o meio principal de aterragem; ou

(iv) Outro sistema que possa proporcionar um nivel
equivalente de performance e seguranca.
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(2) Um sistema de controlo automatico de manetes ou de controlo
automatico de impulso que satisfaca os critérios apropriados
conforme especificados no AFM. Contudo, para operagdes com
uma DH de 15 m (50 pés), as manetes automaticas podem
néo ser requeridas no caso de ter sido demonstrado que as
operagoes podem ser conduzidas em segurancga, com uma
carga de trabalho aceitavel, sem o seu uso.

(3) Pelo menos dois receptores ou sensores de navegagao inde-
pendentes proporcionando informagdo de posi¢io lateral e
vertical ou de desvio, geralmente com o posto do primeiro
piloto recebendo a informagdo de um e o posto do segundo
piloto recebendo informacdo de outro. Os receptores ou
sensores de navegagdo deverdo satisfazer os critérios espe-
cificados no AFM.

(4) Pelo menos dois sistemas de radio altimetro aprovados que
satisfagam os critérios de performance especificados no
AFM, geralmente com o posto do primeiro piloto recebendo
a informagdo de um e o posto do segundo piloto recebendo
informacao de outro.

(5) Capacidade de detecgao, anuncio e aviso de falhas, conforme
especificado no AFM.

(6) Guia de aproximagao falhada proporcionada por um ou mais
dos seguintes meios:

(1) Indicagoes de atitude que incluam marcas de atitude de
picada calibradas, ou uma indicac¢io de comando de picada
calculado preestabelecido.

(i1) Um indicador aprovado de angulo de trajectéria do voo,
ou

(111) Uma capacidade automatica ou com guia de voo de
borrego.

(7) Visibilidade frontal e lateral adequada desde o posto de pilo-
tagem para cada piloto, conforme especificado no AFM.

(8) Capacidade adequada do para-brisas de remogao de chuva,
proteccio contra o gelo ou de desembaciamento, conforme
especificado no AFM.

(d) Sistemas de bordo para minimos da CAT IIIC inferiores a RVR de

200 m (600 pés). O seguinte equipamento, para além dos instru-
mentos e equipamento de navegagao requeridos nesta Parte para
os voos IFR e as operagoes de CAT II, CAT IIIA e CAT IIIB, é o
equipamento de aeronave minimo requerido para a CAT IIIC mais
o0s seguintes requisitos extra de equipamento:

(1) Um sistema automatico de comando de voo operativo anti-
falhas, ou um sistema manual de guia de voo, concebido para
satisfazer os critérios dos sistemas operativos anti-falhas,
ou um sistema hibrido em que ambos o sistema automatico
passivo anti-falhas e as componentes de guia de voo manual
vigiado proporcionam guia de aproximacao e arredondamento
até o toque de aterragem, e que combinados proporcionam
uma capacidade operativa anti-falhas total; e

(2) Um sistema de controlo do “roll-out "operativo anti-falhas
automatico, manual ou hibrido.

Nota: Ver também: ICAO PANS-OPS Doc. 8168-OPS/611, Vol.11;

ICAO Doc 9365; e JAR AWO.

7. C EQUIPAMENTO DE COMUNICACOES

7. C.105 Equipamento de radiocomunicag¢oes

(a) [AC] Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave a menos que

esteja equipada com o equipamento de radiocomunicagéo requerido
para o tipo de operagao a ser conduzida.

(b) [AC] Toda a aeronave operada em VFR como um voo controlado,

em IFR, a noite, em voo prolongado sobre dgua ou sobre terra que
a Autoridade tenha designado como especialmente dificil para
busca e salvamento, devera estar equipada com equipamento de
radiocomunicacio:

(1) Capaz de ter comunicagdo em ambos os sentidos em qual-
quer momento com os servicos de trafego aéreo ou estagoes
aeronduticas;
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(2) Capaz de ter comunicagoes nas frequéncias determinadas
pela Autoridade,

(3) Capaz de receber informagdo meteorolégica em qualquer
momento durante o voo;

(4) Capaz de ter comunicagoes na frequéncia de emergéncia
aeronautica de 121.5 MHz;

(5) Aprovado e instalado de acordo com os requisitos apliciveis,
incluindo os requisitos minimos de performance;

(6) Instalado de tal forma que a falha de uma sé unidade reque-
rida para o equipamento de comunicacio, nao ird resulta na
falha de outra unidade requerida para fins de comunicacao;
e

(7) Satisfazer quaisquer outros requisitos determinados pela
Autoridade.

Nota: Este requisito é considerado satisfeito se a capacidade para
de realizar as comunicagoes especificadas for estabelecida durante as
condigées de propagacdo por radio que sGo normais para a rota.

(c) [AOC] Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave no transporte
aéreo comercial, ou de outra forma especificada pela Autoridade, a
menos que esta esteja equipada com dois sistemas de comunicagoes
conforme requerido para a rota e espaco aéreo utilizados.

(d) [AC] Quando for requerido mais do que uma unidade de equipamento
de comunicagdes, cada uma devera ser independente da outra ou
outras na medida em que uma falha em qualquer uma delas nao
resulte numa falha em qualquer uma das outras.

(e) [AOC] Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave no transporte
aéreo comercial a menos que esta esteja equipada com um microfone
de tipo vara ou de garganta disponivel no posto de cada membro da
tripulagéo de voo requerido.

(f) [AC] Para voos em porgoes definidas do espago aéreo ou em rotas
onde um tipo de RCP tenha sido prescrito, um avido devera, para
além dos requisitos especificados no parédgrafo b):

(1) Estar munido de equipamento de comunicagdes que permi-
tira a aeronave operar de acordo com o(s) tipo(s) prescritos
de RCP; e

(2) Estar autorizado pelo Estado do Operador para as operagoes
em tal espago aéreo.

Nota: Informagdo sobre RCP e procedimentos associados, e orienta-
¢do relativa ao processo de aprovagdo, estao contidos no Manual Sobre
Performance Requerida de Comunicag¢oes (RCP) (Doc 9869)*. Este
documento também contém referéncias a outros documentos produzi-
dos por Estados e entidades internacionais com rela¢do a sistemas de
comunicagées e RCP.

7. C.110 Sistema de interfonia para avides dos membros da
tripulacao de voo e da tripulacao

(a) [AOC] Nenhuma pessoa podera operar um avido em operagoes de
transporte aéreo comercial em que seja requerida uma tripulagéo de
voo com mais do que um membro a néo ser que este esteja equipado
com um sistema de interfonia para a tripulagdo de voo, incluindo
auriculares e microfones, que nao sejam de tipo de mao, para uso
de todos os membros da tripulagéo de voo.

(b) [AOC] Nenhuma pessoa podera operar um avido em operagoes
de transporte aéreo comercial com massa maxima certificada a
descolagem superior a 15,000 kg, ou que tenha uma capacidade
aprovada de assentos de passageiros de 19 lugares ou mais, ou que
tenha uma porta no compartimento da tripulagio de voo, a menos
que esteja equipado com um sistema de interfonia para os membros
da tripulagéo que:

(1) Opere independentemente do sistema de comunicagio com os
passageiros, com a excepc¢ao de dispositivos de mao, auricula-
res, microfones, comutadores e dispositivos de sinalizagao;

(2) Proporcione um meio de comunicagao bi-direccional entre o
compartimento da tripulagédo de voo e cada:

(1) Compartimento de passageiros;
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(i1) Cozinha localizada noutro local que nao no nivel do
compartimento de passageiros; e

(ii1) Compartimento remoto da tripulagdo que néo se situe
no nivel do compartimento de passageiros e ndo seja
facilmente acessivel a partir do compartimento de
passageiros;

(3) Seja facilmente acessivel para uso:

(1) A partir de cada um dos postos requeridos da tripulacao
de voo no compartimento da tripulagio de voo; e

(i) Nos postos requeridos dos membros da tripulagio de
cabina perto de cada saida de emergéncia separada, ou
par de saidas de emergéncia ao nivel do chéao;

(4) Tenha um sistema de aviso que incorpore sinais auditivos
ou visuais para uso dos membros da tripulacdo de voo para
alertar a tripulag¢io de cabina, e para uso dos membros da
tripulagéo de cabina para alertar a tripulagdo de voo no caso
de uma actividade suspeita ou de viola¢bes de seguranga na
cabina.

(5) Tenha um meio para que a pessoa que receba uma chamada
determinar se se trata de uma chamada normal ou de uma
chamada de emergéncia;

(6) Proporcione em terra um meio de comunicagio bi-direccio-
nal entre o pessoal de terra e pelo menos dois membros da
tripulagao de voo.

7. C.115 Sistema de comunica¢dao com os passageiros — titu-
lares de um AOC

(a) [AOC] Nenhum titular de um AOC podera operar um avido de trans-
porte de passageiros com uma configura¢io maxima de assentos de
passageiros aprovada de mais de 19 lugares a ndo ser que esteja
instalado um sistema de comunicag¢io com os passageiros que:

(1) Opere de forma independente dos sistemas de interfonia, com
a excepcao de dispositivos de méo, auriculares, microfones,
comutadores e dispositivos de sinalizagao.

(2) Seja facilmente acessivel para uso imediato desde cada posto
de um membro da tripulagdo de voo requerido.

(3) Para cada saida de emergéncia requerida para passageiros
ao nivel do chdo, que tenha um assento de tripulacao de
cabina adjacente, possua um microfone que seja facilmente
acessivel ao membro da tripulacio de cabina sentado, salvo
que um microfone poderd servir para mais que uma saida,
desde que a proximidade das saidas permita a comunica¢io
verbal nfdo assistida entre os membros da tripulacdo de
cabina sentados.

(4) Possa ser operado dentro de 10 segundos por um membro da
tripulagéo de cabina em cada um dos postos do compartimento
a partir dos quais o seu uso seja acessivel.

(5) Seja audivel e inteligivel em todos os assentos de passageiros,
lavabos, e assentos e postos de trabalho da tripulagdo de
cabina.

(b) [AOC] Nenhum titular de um AOC podera operar um helicéptero de
transporte de passageiros com uma configura¢gio maxima de assentos
de passageiros aprovada de mais de 9 lugares a nao ser que esteja
instalado um sistema de comunicagao com os passageiros que:

(1) Opere de forma independente dos sistemas de interfonia, com
excepc¢io de dispositivos de méao, auriculares, microfones,
comutadores e dispositivos de sinalizacio.

(2) Seja facilmente acessivel para uso imediato desde cada posto
de um membro da tripulagdo de voo requerido.

(3) Para cada saida de emergéncia requerida para passageiros
ao nivel do chdo que tenha um assento de tripulacao de
cabina adjacente, possua um microfone que seja facilmente
acessivel ao membro da tripulacdo de cabina sentado, salvo
que um microfone podera servir para mais que uma saida,
desde que a proximidade das saidas permita a comunicagao
verbal nédo assistida entre os membros da tripulacdo de
cabina sentados.
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(4) Possa ser operado dentro de 10 segundos por um membro da
tripulagéo de cabina em cada um dos postos do compartimento
a partir dos quais o seu uso seja acessivel.

(5) Seja audivel e inteligivel em todos os assentos de passagei-
ros, lavabos, e assentos e postos de trabalho da tripulagao
de cabina.

(6) Depois de uma falha total do sistema normal de geracao
eléctrica, permita uma operacao fiavel durante, pelo menos,
10 minutos.

(¢) [AOC] Nenhum titular de um AOC poder4 operar um helicoptero
de transporte de passageiros com uma configuracdo maxima de
assentos de passageiros aprovada de mais de 9 lugares, mas menos
de 19, sem que esteja instalado um sistema de comunicac¢do com os
passageiros, a menos que:

(1) O helicoptero seja concebido sem uma antepara entre o piloto
e 0s passageiros; e

(2) O operador esteja apto a demonstrar de uma forma aceitavel
para a Autoridade que, durante o voo, a voz do piloto é audivel
e inteligivel em todos os assentos de passageiros.

7. D EQUIPAMENTO DE NAVEGACAO
7. D.105 Equipamento de navegacao - geral

(a) [AC] Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave a menos que
esta esteja equipada com equipamento de navegagio que permita
proceder em conformidade com:

(1) O seu plano de voo operacional; e
(2) Os requisitos dos servigos de trafego aéreo.

(b) Nenhuma pessoa poderd operar uma aeronave em areas onde uma
especificacdo para PBN tenha sido definida a nfo ser que:

(1) Essa pessoa tenha recebido autorizacio por parte da Autori-
dade, seja nas especificacoes de operagoes para os titulares
de um AOC, ou carta de autorizagdo para nio titulares de
um AOC;

(2) Para além dos requisitos do paragrafo a), a aeronave esteja equi-
pada com equipamento de navegacio que lhe permita operar de
acordo com as especificagoes de navegacao definidas;

(¢) Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave a nao ser que pos-
sua equipamento de navegacgao suficiente que permita a aeronave
navegar de acordo com os paragrafos (a) e (b) acima mencionados,
de tal modo que:

(1) No caso de falha de qualquer pe¢a do equipamento de na-
vegagao em qualquer fase do voo, o restante equipamento
permita a aeronave continuar a navegar; e que

(2) A falha de qualquer unidade individual requerida para co-
municagdes ou para fins de navegacao, ou ambos, ndo resulte
na falha de outra unidade requerida para comunicacdes ou
fins de navegacao.

(d) Os requisitos de equipamento do paragrafo (a) ndo se aplicam nos
casos em que a Autoridade tenha autorizado VFR por referéncia
visual a pontos de referéncia.

Nota: Informag¢do sobre navega¢do baseada na performance, e
orientag¢do com relagdo & implementagdo e ao processo de aprova¢do
operacional estdo contidos no Performance-based Navigation Manual
(Doc 9613). Este documento também contém uma lista detalhada de
referéncias a outros documentos produzidos por Estados e entidades
internacionais relativamente a sistema de navegagdo.

(e) [AC] Nenhuma pessoa podera operar um avido em IFR, ou em VFR
em rotas que ndo possam ser navegadas por referéncia a pontos
de referencia visuais, a menos que o avido esteja equipado com
equipamento da navegac¢ao em conformidade com os requisitos dos
servigos de trafego aéreo na drea ou areas de operagao.
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(f) [AC] Toda a aeronave destinada a aterrar em IMC ou a noite devera
estar dotada de equipamento de radio navegagio capaz de receber
sinais que proporcionem guia para:

(1) Um ponto a partir do qual uma aterragem visual possa ser
efectuada; ou

(2) Cada aeré6dromo em que esta destinada a aterrar em IMC,;
e

(3) Quaisquer aerdédromos alternativos designados.
7.D.110 MNPS

(a) [AC] Nenhuma pessoa podera operar um avido num espago aéreo
MNPS a néo ser que este esteja equipado com equipamento de
navegacao que -

(1) Proporcione continuamente indicagdes a tripulagdo de voo
relativas a adesao ou afastamento da trajectéria quanto ao
grau de exactiddo requerido em qualquer ponto ao longo
dessa trajectéria; e

(2) Tenha sido autorizado pela Autoridade para operacgdes
MNPS mediante especificagoes de operagdes para titulares
de um AOC ou uma carta de autorizagéo para nao titulares
de um AOC.

Nota: O equipamento deverd cumprir com as especificagées de per-
formance minima de navegagdo prescritas no Doc 7030 da ICAO sob a
forma de Procedimentos Suplementares Regionais.

(b) [AC] O equipamento de navegagao requerido para operagdes no
espaco aéreo MNPS devera ser visivel e utilizavel por qualquer um
dos pilotos sentado no seu posto de trabalho.

(c) [AC] Para operagdes sem restri¢oes no espacgo aéreo MNPS um avido
devera estar equipado com dois sistemas de navegacdo de longo
alcance (LRNS) independentes.

(d) [AC] Para operagdes no espago aéreo MNPS em rotas especiais no-
tificadas, um avido devera estar equipado com um LRNS, a menos
que seja especificado de outra maneira.

7. D.115 Separacao vertical minima reduzida

(a) [AC] Para os voos nas partes definidas de espaco aéreo onde, com
base no Acordo Regional de Navegacao Aérea, uma separacgio ver-
tical minima reduzida (RVSM) de 300 m (1.000 pés) seja aplicada
entre o FLL 290 e o FL 410 inclusive, um avido:

(1) Devera estar dotado com equipamento capaz de:

(1) Indicar a tripulacio de voo o nivel de voo em que se estd
voando;

(i1) Manter automaticamente um nivel de voo seleccionado;

(i11) Proporcionar um alerta a tripulacdo de voo quando
ocorrer um desvio do nivel de voo seleccionado. O limiar
para o alerta ndo devera exceder mais ou menos 90 m
(300 pés); e

(iv) Notificar automaticamente a altitude de pressao, e

(2) Devera estar autorizado para operacgdes no espago aéreo
envolvido pelo -

(1) Estado do Operador, relativamente aos titulares de um
AOC mediante especificacoes de operagoes, ou o

(1) Estado de Registo, relativamente aos nao titulares de um
AOC mediante uma carta de autorizagao.

(b) Antes de conceder a aprovacdo RVSM requerida no paragrafo (a)(2),
a Autoridade devera estar convencida de que:

(1) A capacidade de performance de navegagao vertical do avido
satisfaz os requisitos especificados no Anexo 6, Parte I,
Apéndice 4 (AOC) da ICAO e no Anexo 6, Parte II, Apéndice 2
(Aviagao Geral), da ICAO.
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(2) O operador instituiu procedimentos adequados com relagao
as praticas e programas de navegabilidade continua (manu-
tencdo e reparagao); e

(3) O operador instituiu procedimentos apropriados da tripulagéo
de voo para operacdes no espaco aéreo RVSM.

Nota: Unma aprovag¢do RVSM é globalmente vdlida na condigdo de
que quaisquer procedimentos operacionais especificos de uma dada
regido sejam indicados no manual de operagées ou em guia apropriada
da tripulagdo.

(¢) RVSM. A Autoridade, em consulta com o Estado de Registo, se apro-
priado, devera assegurar que, com relacido aos avides mencionados
no item (a) (2) acima, existem disposi¢oes adequadas para:

(1) Receber os relatoérios relativos a performance de manutencao
de altitude emitidos pelos organismos de vigilancia estabele-
cidos conforme o Anexo 11, 3.3.5.1; e

(2) Adoptar medidas correctivas imediatas relativamente a aero-
naves singulares, ou grupos de tipo de aeronaves, identifica-
dos em tais relatérios como nao cumprindo com os requisitos
de manutengao de altitude para operagdes no espago aéreo
onde se aplica RVSM.

(d) RVSM. A Autoridade fara adoptar as medidas apropriadas relativa-
mente as aeronaves e aos operadores que tenham sido encontrados
a operar num espacgo aéreo RVSM sob a jurisdi¢cdo de Cabo Verde
sem uma aprovacio valida de RVSM.

Nota: Estas disposi¢oes e procedimentos devem abordar tanto a situ-
agdo em que a aeronave em questdo se encontra a operar sem aprovag¢do
no espago aéreo do Estado, como a situagdo em que um operador sobre o
qual o Estado tem responsabilidade de supervisdo é encontrado a operar
sem a aprovag¢do requerida no espago aéreo de um outro Estado.

Nota: Ver Doc 9574 da ICAO, Manual para a Implementag¢do de
uma Separagdo Vertical Minima de 300 m (1.000 pés) entre FL 290 e
FL 410, inclusive, para orientag¢do em relagdo a aprovagdo de operagées
no espago aéreo RVSM.

7. D.120 Gestao de dados electronicos de navegacgao

(a) Nenhuma pessoa devera utilizar produtos de dados electrénicos de
navegacao que tenham sido processados para aplica¢do no ar e em
terra a menos que a Autoridade tenha aprovado:

(1) Os procedimentos do operador para garantir que o processo
aplicado e os produtos proporcionados obedecam a normas
aceitaveis de integridade e que os produtos sejam compa-
tiveis com a func¢ao pretendida do equipamento que os ira
utilizar;

(2) O programa do operador para o seguimento continuo tanto
do processo como dos produtos; e

(3) Os procedimentos do operador para garantir a distribuigao
e inser¢io atempadas de dados electrénicos de navegacao
actualizados e inalterados a todas as aeronaves que os
solicitem.

Nota: RTCA DO -200A/EUROCAE ED-76 e RTCA DO - 201A/
EUROCAE ED- 77 contem orientagdo em rela¢do aos processos que os
fornecedores de dados podem seguir.

7. D.125 Transponder de notificagao da altitude

(a) [AC] Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave num espaco
aéreo que requeira um transponder de notificagdo da altitude de
pressao a menos que esse equipamento esteja operativo.

(b) [AOC] Todos os avides para os quais o certificado de navegabilidade
individual seja emitido pela primeira vez apés 1 de Janeiro de 2009
deverdo estar equipados com uma fonte de dados que proporciona
informacéo de altitude de pressdo com uma resolucio de 7.62 m
(25 ft), ou melhor.

(c) [AOC] A partir de 1 de Janeiro de 2012, todos os avides deverao
estar equipados com uma fonte de dados que proporcione infor-
macao de altitude de pressdo com uma resolugéo de 7.62 m (25 ft),
ou melhor.

Note: As respostas do Modo C dos transponders reportam sempre a
pressdo de altitude em incrementos de 30.50 m (100 ft) irrespectivamente
da resolugdo da fonte de dados.

http://kiosk.incv.cv

(d) [AC] Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave em altitudes
acima do FL 290 a menos que esta esteja equipada com um sistema
que notifique automaticamente as altitudes de pressao.

(e) [AOC] Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave em operagoes
de transporte aéreo comercial a menos que esteja dotada de um
transponder de notifica¢io de altitude de pressdo que opere em con-
formidade com os requisitos destes regulamentos e das disposicoes
do Anexo 10, Volume IV, da ICAO.

7. E LUZES DAS AERONAVES E ILUMINACAO DOS INS-
TRUMENTOS

7. E.105 Requisitos de luzes das aeronaves e iluminacao dos
instrumentos

(a) [AC] Toda a aeronave operada a noite devera estar equipada com:
(1) Um farol de aterragem:;
(2) Luzes de navegacgiao/posicao;

(3) Iluminacgao para todos os instrumentos e equipamento que
sejam essenciais para a operagao segura da aeronave;

(4) Luzes em todos os compartimentos de passageiros; e

(5) Uma lanterna para cada posto de um membro da tripulacao
(aprovacgao nao requerida).

(b) Toda a aeronave com certificacao de tipo com um sistema de luzes
de anti-colisdo vermelha ou branca devera ter o sistema de luzes de
anti-colisdo operativo tanto de dia como a noite. No caso de falha
de qualquer luz do sistema de anti-colisdo, a operacio da aeronave
podera continuar até um local onde a reparacio ou a substituicao
possa ser efectuada.

7. E.110 Requisitos de luzes de aeronaves e iluminacao dos
instrumentos no transporte aéreo comercial

(a) [AOC] Nenhuma pessoa poderd operar uma aeronave no transporte
aéreo comercial a menos que, para além do equipamento requerido
em 7.B.120, esteja equipada com:

(1) Dois faréis de aterragem ou um unico farol com dois filamentos
alimentados independentemente;

(2) Um sistema de luzes anti-colisao;

(3) Iluminacéo para todos os instrumentos e equipamento que
sejam essenciais para a operacio segura da aeronave;

(4) Luzes em todos os compartimentos de passageiros;
(56) Uma lanterna para cada posto de um membro da tripulagio;
(6) Luzes de navegacgao/posicao; e

(7) Luzes para a conformidade com os regulamentos internacio-
nais para prevencio de colisées no mar, se a aeronave for um
hidroavido ou uma aeronave anfibia.

(8) Para helicopteros: um farol de aterragem que seja orientavel,
pelo menos num plano vertical.

7. FINSTRUMENTOS DO MOTOR
7. F.105 Instrumentos do motor

(a) [AC] A nao ser que a Autoridade permita ou exija uma instrumen-
tacao diferente para os avides de motor a turbina para proporcionar
um nivel de seguranga equivalente, nenhuma pessoa podera operar
uma aeronave sem o0s seguintes instrumentos do motor:

(1) Um meio para indicar a quantidade de combustivel em cada
tanque de combustivel a ser usado.

(2) Um indicador de pressao do 6leo para cada motor.
(3) Um indicador da temperatura do éleo para cada motor.

(4) Um mandémetro de pressido de admissio para cada motor
de altitude.

(5) Um tacémetro para cada motor.

(b) [AOC] A néao ser que a Autoridade permita ou exija uma instrumen-
tacao diferente para os avides de motor a turbina para proporcionar
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um nivel de seguranca equivalente, para além dos requisitos de
equipamento listados no pardgrafo (a), nenhuma pessoa podera
operar uma aeronave sem os seguintes instrumentos do motor:

(1) Um indicador da temperatura do ar do carburador para cada
motor a pistao.

(2) Um indicador da temperatura da cabega do cilindro para cada
motor a pistao arrefecido por ar.

(3) Um indicador de pressao do combustivel para cada motor.

(4) Um fluxémetro do combustivel ou um indicador da mistura do
combustivel para cada motor ndo equipado com um controlo
automatico da mistura de altitude;

(5) Um indicador da quantidade de éleo para cada tanque de éleo
quando uma alimentagéo de reserva de 6leo separada ou de
transferéncia for utilizada.

(6) Um dispositivo independente de aviso de pressio do combus-
tivel para cada motor ou um dispositivo de aviso principal
para todos os motores com um meio de isolar os circuitos de
aviso individuais do dispositivo de aviso principal.

(7) Um dispositivo para cada hélice de passo reversivel, para
indicar ao piloto quando é que a hélice esta em passo rever-
sivel, que cumpra com o seguinte:

(1) O dispositivo podera ser activado em qualquer ponto
do ciclo de inversdo entre a posi¢cdo normal da batente
de passo minimo e o passo inverso total, mas nao pode
fornecer uma indica¢do ao nivel ou acima da posicao
normal da batente de passo minimo.

(ii) A fonte de indicagdo devera ser activada pelo angulo da
pé da hélice ou ser directamente sensivel a este.

7. G SISTEMAS E INSTRUMENTOS DE AVISO
7. G.105 Indicador do nimero de Mach

(a) [AC] Todas as aeronaves com limitagbes de velocidade expressas
segundo o numero de Mach deverao ser equipadas com um indicador
do nimero de Mach.

7. G.110 Indicador de perda de pressurizacao

(a) [AC] Toda a aeronave pressurizada destinada a operar em altitudes
de voo acima de 25.000 pés devera estar equipada com um dispositivo
para proporcionar aviso positivo a tripulacéo de voo de toda a perda
perigosa de pressurizagao.

7. G.115 Indicador da posi¢ao do trem de aterragem e dispo-
sitivo de aviso sonoro

(a) [AC] Cada aeronave civil a motor com trem de aterragem retractil
devera possuir um indicador da posi¢ao do trem de aterragem.

(b) [AOC] Cada aeronave com trem de aterragem retractil devera
possuir um dispositivo de aviso sonoro que funcione continuamente
nas seguintes condigoes:

(1) Para avides com uma posicao estabelecida dos flaps das asas
para a aproximacéo, sempre que os flaps das asas estejam ex-
tendidos além da posi¢do maxima certificada de configuragao
da subida para a aproximacao constante no Manual de Voo
do avido e o trem de aterragem néo esteja completamente
extendido e bloqueado.

(2) Para avides sem uma posi¢ao estabelecida dos flaps das asas
para a aproximacio, sempre que os flaps das asas estejam
extendidos além da posicdo em que a extensdo do trem de
aterragem é normalmente efectuada e o trem de aterragem
néo esteja completamente extendido e bloqueado.

(¢) [AOC] O sistema de aviso requerido no paragrafo (b) desta secgao:
(1) Néo podera ter uma paragem manual,

(2) Devera ser complementar do dispositivo activado por manete
de poténcia instalado conforme os requisitos de navegabili-
dade da certifica¢ao do tipo; e

(3) Podera utilizar qualquer parte do sistema activado por mane-
te de poténcia, incluindo o dispositivo de aviso sonoro.

(d) [AOC] A unidade sensora da posi¢ao dos flaps requerida no paragrafo
(b) podera ser instalada em qualquer lugar conveniente do avido.
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7. G.120 Sistema de alerta de altitude

(a) [AC] Nenhuma pessoa podera operar um avido com motor a turbina
com uma massa maxima a descolagem certificada superior a 5.700 kg
ou possuindo uma configuragdo maxima aprovada de assentos de
passageiros de mais de 9 lugares, ou um avido com motor turbore-
actor, a menos que esteja equipado com um sistema de alerta de
altitude capaz de:

(1) Alertar a tripulacgao de voo quando esteja se aproximando da
altitude pré-seleccionada na subida ou na descida; e

(2) Alertar a tripulacio de voo através de pelo menos um sinal
sonoro, quando houver um desvio para cima ou para baixo
de uma altitude pré-seleccionada.

(b) [AC] Para operacoes nas partes definidas do espago aéreo onde, com
base no Acordo Regional de Navegacao Aérea, uma VSM de 300 m
(1.000 pés) seja aplicada acima do FL 290, toda a aeronave devera
estar provida de equipamento que seja capaz de fornecer um alerta a
tripulagdo de voo se ocorrer um desvio do nivel de voo seleccionado.
O limiar para o alerta ndo podera exceder 90 m (300 pés).

7. G.125 Sistema de aviso da proximidade do solo (GPWS)

(a) [AC] Nenhuma pessoa podera operar um avido com motor a turbina,
ou um aviao com motor a pistdo com uma massa maxima a desco-
lagem certificada superior a 5.700 Kg ou autorizado a transportar
mais de nove passageiros a menos que esteja equipado com um
sistema de aviso de proximidade do solo que possua uma fung¢io
predictiva de riscos do terreno.

(b) Nenhuma pessoa podera operar um avido a turbina de massa ma-
xima a descolagem certificada de 5 700 Kg ou menos, e autorizado
a transportar mais de cinco mas ndo mais de nove passageiros, a
néo ser que esteja equipado com um sistema de aviso de proximi-
dade do solo que fornega os avisos de d) 1) e 3), alerta de margem
vertical ndo segura sobre o terreno e uma funcao predictiva de
riscos do terreno.

(¢) [AC] Um sistema de aviso de proximidade do solo devera proporcio-
nar automaticamente um aviso atempado e distintivo a tripulacao de
Voo se 0 avido estiver numa situagéo de proximidade potencialmente
perigosa a superficie da terra.

(d) [AC] Um sistema de aviso da proximidade do solo devera fornecer,
no minimo, avisos das seguintes circunstancias:

(1) Razao de descida excessiva.
(2) Razao de aproximacio de terreno excessiva.
(3) Perda de altitude excessiva apés descolagem ou borrego.

(4) Margem vertical ndo segura sobre o terreno quando nao se
estd em configuracéo de aterragem;

(1) Trem néo esta bloqueado em baixo;
(i) Flaps néo estd em configuracgao de aterragem,;

(5) Descida excessiva abaixo da trajectéria de descida por ins-
trumentos.

7. G.130 Radar meteorologico

(a) [AOC] Nenhuma pessoa podera operar um avido no transporte
aéreo comercial numa drea onde tempestades ou outras condigdes
meteoroldgicas potencialmente perigosas possam ser esperadas, a
menos que este esteja equipado com um radar meteorolégico.

(b) [AOC] Nenhuma pessoa podera operar um helicoptero no transporte
aéreo comercial de transporte de passageiros numa area onde
tempestades ou outras condigdes meteorolégicas potencialmente
perigosas possam ser esperadas a menos que este esteja equipado
com um radar meteorolégico.

7. G.135 Sistema anticolisdo de bordo (ACAS II)

(a) [AC] Todo o sistema anticolisao de bordo instalado numa aeronave
registada em Cabo Verde devera ser aprovado pela Autoridade.
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(b) [AC] Cada pessoa que opere uma aeronave equipada com um
sistema anticolisdo de bordo devera ter esse sistema ligado e em
funcionamento.

(c) [AC] Nenhuma pessoa podera operar um avido de motor a turbina
para o qual o certificado de navegabilidade individual tenha sido
emitido pela primeira vez apés 24 de Novembro de 2005, com uma
massa maxima a descolagem certificada superior a 15,000 kg, ou
autorizado a transportar mais de 30 passageiros, a menos que este
esteja equipado com um ACAS II.

(d) [AC] Nenhuma pessoa podera operar um avido de motor a turbina
para o qual o certificado de navegabilidade individual tenha sido
emitido pela primeira vez apds 1 Janeiro de 2007, com uma massa
maxima a descolagem certificada superior a 5,700 kg mas néo
excedendo os 15,000 kg, ou autorizado a transportar mais de 19
passageiros, a menos que este esteja equipado com um ACAS II.

(e) [AC] Todo o sistema anticolisdo de bordo devera operar conforme com
as disposic¢des relevantes do Anexo 10, Volume IV, da ICAO.

(f) [AOC] Nenhuma pessoa podera operar um avido de motor a turbina
com uma massa maxima a descolagem certificada superior a 5700
kg, ou autorizado a transportar mais de 19 passageiros, a menos
que este esteja equipado com um ACAS II.

7.G.140 Sistema de aviso de ondulacao de vento (windshear)
com func¢ao predictiva — avidées com motor turboreactor

(a) [AOC] Todo o avido com motor turboreactor com uma massa ma-
xima a descolagem certificada superior a 5700 kg ou autorizado a
transportar mais de nove passageiros deve estar equipado com um
sistema de aviso de ondulacao de vento com func¢io predictiva.

(b) [AOC] O sistema deve ser capaz de proporcionar ao piloto um aviso
sonoro e visual atempado acerca da ondulagio de vento presente a
frente da aeronave e a informacao requerida que permita ao piloto
comegar e continuar em seguran¢a uma aproximacao falhada ou um
borrego ou efectuar uma manobra de escape se necessario.

(c) [AOC] O sistema deve igualmente proporcionar ao piloto uma indi-
cacdo ao aproximar-se dos limites especificados para a certificacao
do equipamento de aterragem automatica, se tal equipamento
estiver a ser utilizado.

7. H REGISTADORES DE VOO E DE VOZ NA CABINA DE
PILOTAGEM

7. H.105 Registadores de voo — geral
(a) [AC] Os registadores de voo deverao —

(1) Ser construidos, localizados e instalados de modo a fornece-
rem a méaxima protecgao possivel aos registos a fim de que
a informagdo gravada possa ser preservada, recuperada e
transcrita;

(2) Ser calibrados conforme requerido pela Autoridade;

(3) Ter um dispositivo aprovado para ajudar a localizar um
registador que possa estar debaixo de agua.

(4) Cumprir com as especifica¢oes determinadas de capacidade
de resisténcia ao choque e proteccio contra incéndios.

(5) Possuir um meio auditivo ou visual para uma verificacao
antes do voo do funcionamento adequado das gravacoes.

(b) Para facilitar a localizacéo e a identificagdo em caso de um acidente,
os registadores de voo deverao:

(1) Ser pintados em cor de laranja ou amarelo vivos;

(2) Ter fita reflectora afixada a superficie externa para facilitar
a sua localizacio debaixo de dgua; e

(8) Ter acoplado de forma segura um dispositivo de localizacao
debaixo de 4gua que seja automaticamente activado.

(c) As aeronaves a motor que tenham de ser equipadas com um FDR
e um CVR podem alternativamente ser equipadas com o seguinte
numero de combinacgédes de registadores (FDR/CVR):

(1) 2 - para todos os avides com uma massa a descolagem certi-
ficada acima de 5 700kg.

(2) 1 - para todos os avides multi-motor a turbina com menos
de 5 700kg.

(3) 1 - para todos os helicopteros com uma massa a descolagem
certificada acima de 2 700 kg.
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(d) [AOC] Requisitos de inspecgdo —
(1) Sistemas FDR e CVR:

(1) Antes do primeiro voo do dia, as funcionalidades
incorporadas de teste na cabina de pilotagem para o CVR,
FDR e Unidade de Aquisi¢do de Dados de Voo (FDAU),
quando instalados, deverao ser verificadas.

(11) Inspecgdes anuais deverao ser efectuadas como se segue:

(A) A leitura dos dados gravados devera assegurar que o
registador funciona correctamente durante a duragao
nominal da gravagio;

(B) A analise do FDR devera avaliar a qualidade dos da-
dos gravados avaliados para determinar se a taxa de
erro nos bits esta dentro dos limites aceitaveis e para
determinar a natureza e a distribuicao dos erros;

(C) Um voo completo a partir do FDR devera ser analisado
em unidades de engenharia para avaliar a validade de
todos os parametros gravados.

Nota: Deve ser dada uma atengdo particular aos parametros dos
sensores especificos do FDR. Os pardmetros retirados do sistema do bar-
ramento eléctrico da aeronave ndo precisam de ser verificados se a sua
funcionalidade puder ser detectada por outros sistemas da aeronave.

(D) Um exame anual do sinal gravado no CVR deveré ser
efectuado através da reprodugio da gravagio do CVR.
Enquanto instalado na aeronave, o registador de vozes
na cabina de pilotagem devera gravar sinais de texto
de cada fonte da aeronave e das fontes externas rele-
vantes para assegurar que todos os sinais requeridos
cumprem com os padroes de inteligibilidade; e

(E) Durante o exame anual, uma amostra dos registos em
voo dos registadores de vozes na cabina de pilotagem
devera ser examinada para evidenciar que a inteligi-
bilidade do sinal é aceitavel.

(F) Os sistemas de registadores de voo deverao ser conside-
rados como no aptos se existir um periodo significativo
de dados de fraca qualidade, sinais nfo inteligiveis, ou
se um ou mais dos parametros obrigatérios nao forem
gravados correctamente.

(G) Um relatério da inspeccio anual referida em ii) devera
ser disponibilizado a Autoridade.

(ii1) Calibracédo do sistema do FDR:

(A) O sistema do FDR devera ser calibrado pelo menos
de cinco em cinco anos para determinar quaisquer dis-
crepancias nas rotinas de conversio de engenharia em
relagdo aos parametros obrigatorios, e para garantir
que os parametros estdo a ser registados dentro das
tolerancias de calibracao; e

(B) Quando os parametros da altitude e velocidade forem
fornecidos por sensores que sejam especificos do sistema
do FDR, deve haver uma nova calibragdo efectuada
conforme recomendado pelo fabricante do sensor, ou
pelo menos de dois em dois anos.

7. H.110 Registadores de vozes na cabina de pilotagem (CVR)

(a) Nenhuma pessoa podera operar as seguintes aeronaves a menos
que estejam equipadas com um registador de vozes na cabina de
pilotagem capaz de registar o ambiente actstico na cabina de pilo-
tagem durante o tempo de voo:

(1) [AOC] Todas as aeronaves com uma massa maxima a desco-
lagem certificada superior a 5 700 kg;

(2) [AC] Todas as aeronaves com uma massa maxima a desco-
lagem certificada superior a 27,000 kg;

(3) [AOC] Todos os helicopteros com uma massa a descolagem
certificada superior a 3, 180 kg

(4) [AC] Todos os helicépteros com uma massa a descolagem
certificada superior a 7, 000 kg
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(b) [AC] todos os avides com uma massa maxima a descolagem certi-
ficada superior a 5 700 kg mas inferior a 27000 kg deverao estar
equipados com um CVR.

(c) [AOC] Todos os avides multimotor a turbina com uma massa maxi-
ma a descolagem certificada de 5,700 kg ou menos para os quais o
certificado de navegabilidade individual seja emitido pela primeira
vez no dia ou ap6s 1 de Janeiro de 1990 deverdo estar equipados
com um CVR.

(d) Um CVR devera ser capaz de reter a informagdo gravada durante
pelo menos os ultimos:

(1) 30 minutos do seu funcionamento, ou

(2) 2 horas, para avides com uma massa maxima a descolagem
certificada superior a 5 700 kg que recebam a certificagio do
tipo depois de 1 de Janeiro de 2003.

(e) Requisitos de performance do CVR:

(1) O CVR devera ser capaz de gravar pelo menos quatro faixas
simultaneamente:

(1) Num formato em linha numa direc¢éo se uma configuragao
unidireccional for usada, ou

(i1) Em ambas as direcgbes se a configuracgio bidireccional
for usada.

(2) A distribui¢ao das faixas devera ser da seguinte forma :

(1) Faixa 1 — auriculares e microfone em directo tipo vara
do co-piloto;

(i1) Faixa 2 — auriculares e microfone em directo tipo vara
do piloto;

(i11) Faixa 3 — microfone da area;

(iv) Faixa 4 — referéncia de tempo mais os auriculares e
microfone em directo do terceiro e quarto membro da
tripulacdo, se aplicavel.

7. H.115 Registadores de dados de voo (FDR)

(a) Nenhuma pessoa podera operar as seguintes aeronaves a menos que
estejam equipadas com um registador de dados de voo que devera
gravar continuamente durante o tempo de voo :

(1) [AOC] Todos os avides com uma massa maxima a descolagem
certificada superior a 5 700 kg, até e incluindo 27,000, deverao
ser equipados com um FDR do Tipo IT

(2) [AC] Todos os avides com uma massa maxima a descolagem
certificada superior a 27 000 kg deverdo ser equipados com
um FDR do Tipo I;

(3) [AOC] Todas as aeronaves a turbina com uma massa maxima
a descolagem certificada superior a 5 700 kg ou menos deverao
estar equipadas com FDR do Tipo IIA;

(4) [AC] Todos os avides com uma massa maxima a descolagem
certificada superior a 5 700 kg, para os quais o certificado
de navegabilidade individual seja emitido pela primeira vez
depois de 1 de Janeiro de 2005 deverao estar equipados com
um FDR do Tipo IA;

(5) [AC] Todos os helicépteros com uma massa a descolagem
certificada superior a 3 180 kg deverao estar equipados com
um FDR do Tipo IVA;

(6) [AC] Todos os helicépteros com uma massa a descolagem
certificada superior a 7 000 kg deverao estar equipados com
um FDR do Tipo IV;

(b) Os registadores de dados de voo deverdo ser capazes de reter a
informacao durante pelo menos as tltimas:

(1) Tipo I e IT — 25 horas de funcionamento.
(2) Tipo ITA — 30 minutos de funcionamento.

(3) Tipo IV, IVA e V — 10 horas de funcionamento.
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(c) Os meios de registo de dados de voo néo aceitaveis para uso nas
aeronaves registadas em Cabo Verde, ou operadas no transporte
aéreo comercial em Cabo Verde sdo:

(1) Folha de metal para gravacao;
(2) Pelicula fotografica; ou
(3) Dados andlogos usando a modulac¢io de frequéncia.

(d) A Norma de Implementacao IS: 7.H.115 detalha os requisitos es-
pecificos dos registadores de voo.

7. H.120 Registo de comunicacoes por conexao de dados

(a) Todos as aeronaves que utilizam comunicagoes por conexio de dados
e que sdo obrigadas a transportar um CVR, deverdo registar num
registador de voo, todas as comunicacdes por conexdo de dados de
e para a aeronave.

(1) Este requisito estd em vigor:

(1) A partir de 1 de Janeiro de 2005, para todas as aeronaves
a motor para as quais o certificado de navegabilidade
individual seja emitido apds essa data.

(1) A partir de 1 de Janeiro de 2007, para todas as aeronaves
a motor que utilizem comunicacgdes por conexao de dados
e que sejam obrigadas a transportar um CVR.

(b) A duracido minima da gravacio devera ser igual a duracio do CVR,
e deverd estar correlacionada com o material dudio gravado na
cabina de pilotagem.

(c) A gravacgao devera conter suficiente informacao para obter o contetido
da mensagem das comunicagdes por conexao de dados e, sempre que
possivel, a hora em que a mensagem foi dirigida a tripulacio ou a
hora em que esta a gerou devera ser gravada.

Nota.: As comunicagées por conexdo de dados compreendem, entre
outras, as de vigilancia dependente automdtica - contrato (ADS-C),
as comunicagdes por conexdo de dados controlador-piloto (CPDLC),
0s servigos de informagdo de voo por conexdo de dados (D-FIS) e as
mensagens de controlo das operagées aeronduticas (AOC).

7. 1 EQUIPAMENTO DE EMERGENCIA, SALVAMENTO E
SOBREVIVENCIA

7.1.105 Equipamento de emergéncia: todas as aeronaves
(a) [AC] Cada artigo de emergéncia e equipamento de flutuacio devera:

(1) Ser facilmente acessivel a tripulacdo e, no que diz respeito
ao equipamento situado no compartimento de passageiros,
aos passageiros, sem tempo apreciavel para procedimentos
preparatdérios;

(2) Estar identificado e marcado claramente de modo a indicar
o seu método de funcionamento;

(3) Ter marcada a data da ultima inspecgao; e

(4) Ter marcado o seu contetudo se transportado num comparti-
mento ou num contentor.

7.1.110 Equipamento da saida de emergéncia - passageiros

(a) Nenhuma pessoa podera operar um avido sem o seguinte equipa-
mento da saida de emergéncia:

(1) [AC] Cada saida de emergéncia de um avido terrestre de
transporte de passageiros (que nio esteja sobre as asas) que
esteja a mais de 1.83 metros (6 pés) de altura do solo com
0 avido em terra e o trem de aterragem extendido, devera
possuir um meio aprovado para ajudar os ocupantes a des-
cerem do avido.

(2) [AC] Cada saida de emergéncia para passageiros, os seus
meios de acesso e os seus meios de abertura deverdo ser
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marcados de forma conspicua com um sinal visivel para os
ocupantes que se aproximem ao longo do corredor principal
de passageiros.

(3) [AC] Cada aviao de transporte de passageiros devera ter
um sistema de iluminacgéo de emergéncia, independente do
sistema de iluminagéo principal que:

(1) [lumine cada sinal de marcagao e de localizagédo das saidas
de passageiros;

(11) Fornega iluminacao geral suficiente na cabina de
passageiros; e

(111) [AOC] Inclua a marcagdo das vias de escape de
emergéncia proximas do chao.

(4) [AC] Cada saida de emergéncia para passageiros e 0s meios
de abertura dessa saida a partir do exterior deverdo estar
marcados no exterior do avido.

(5) [AC] Cada aviao de transporte de passageiros devera estar
equipado de uma via de fuga antiderrapante que cumpra com
os requisitos segundo os quais esse avido tenha recebido o
certificado do tipo.

(6) Cada avido de transporte de passageiros devera cumprir com
os requisitos detalhados contidos na IS: 7.1.110.

(b) Nenhuma pessoa podera operar um helicoptero certificado com
uma massa maxima a descolagem de 3.180 kg ou menos e de nove
ou menos lugares de passageiros sem o seguinte equipamento da
saida de emergéncia:

(1) Ntumero e localizagao.

(1) Deve haver pelo menos uma saida de emergéncia em cada
lado da cabina facilmente acessivel a cada passageiro.
Uma destas saidas deve ser utilizavel em qualquer atitude
provavel que possa resultar de um impacto.

(i1) As portas destinadas ao uso normal podem igualmente
servir como saidas de emergéncia, desde que cumpram
com os requisitos desta sec¢io.

(ii1) Se estiverem instalados dispositivos de flutuacao
de emergéncia, deve haver uma saida de emergéncia
acessivel a cada passageiro em cada lado da cabina que
tenha sido demonstrado, mediante prova, demonstragao
ou analise que:

(A) Est4 acima da linha de dgua; e

(B) Pode ser aberta sem a interferéncia dos dispositivos
de flutuacio, seja recolhidos ou activados.

(2) Tipo e operagdo. Cada saida de emergéncia prescrita pelo
paragrafo (a) desta sec¢io deve :

(1) Consistir numa janela ou painel mével, ou porta externa
adicional, que proporcione uma abertura desobstruida que
permita uma elipse de 48 centimetros (19 polegadas) por
66 centimetros (26 polegadas);

(i1) Possuir métodos simples e 6bvios de abertura, a partir
do interior e do exterior, que nio exijam um esforco
excepcional;

(i11) Estar disposta e marcada de modo a ser facilmente
localizada e aberta mesmo na escuridao; e

(iv) Estar razoavelmente protegida de um bloqueio por
deformacéao da fuselagem.

(3) Saidas de emergéncia para passageiros em caso de amaragem
for¢ada. Se for requerida a certificagdo com relagdo a dis-
posicoes de amaragem for¢ada, as marcacbes requeridas
no (1) (iii) deste paragrafo devem ser concebidas de modo
a permanecerem visiveis se o0 giroavido capotar e a cabina
ficar submersa.
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(¢) Nenhuma pessoa podera operar um helicéptero certificado com
massa maxima a descolagem superior a 9.072 kg (20.000 lbs) e dez
ou mais lugares de passageiros sem o seguinte equipamento da
saida de emergéncia:

(1) Saidas e aberturas de emergéncia para passageiros. As aberturas
cujas dimensdes sejam superiores as especificadas abaixo
podem ser usadas, independentemente da forma, se a base da
abertura possuir uma superficie plana de largura néo inferior
a especificada. Para os fins desta parte, os tipos de saidas de
emergéncia de passageiros deverao ser os seguintes:

(1) Tipo I. Este tipo dever4 possuir uma abertura rectangular
néo inferior a 61 centimetros (24 polegadas) de largura
por 122 centimetros (48 polegadas) de altura, com os
raios de canto ndo superiores a um terco da largura da
saida, na darea de passageiros do lado da fuselagem ao
nivel do chéo, e 0o mais distante possivel das dreas que
poderiam tornar-se num potencial risco de incéndio em
caso de impacto.

(i1) Tipo II. Este tipo é igual ao Tipo I, salvo que a abertura
devera ter pelo menos 51 centimetros (20 polegadas) de
largura por 112 centimetros (44 polegadas) de altura.

(ii1) Tipo III. Este tipo é igual ao Tipo I, salvo que:

(A) A abertura devera ter pelo menos 51 centimetros (20
polegadas) de largura por 91 centimetros (36 polegadas)
de altura; e

(B) As saidas néo precisam de estar ao nivel do chao.

(iv) Tipo IV. Este tipo deverd ter uma abertura rectangular
com ndo menos que 48 centimetros (19 polegadas) de
largura por 66 centimetros (26 polegadas) de altura, com
o raio dos cantos nao superior a um tergo da largura da
saida, do lado da fuselagem com um degrau dentro do
giroavido de ndo mais de 74 centimetros (29 polegadas).

(2) Saidas de emergéncia para passageiros, no lado da fuselagem.
As saidas de emergéncia deverdo ser acessiveis aos passa-
geiros e, salvo o disposto na alinea (c) (4) deste pardgrafo,
e devem ser estabelecidas de acordo com o seguinte quadro:
“Saidas de emergéncia para cada lado da fuselagem”.

Capacidade | Saidas de emergéncia para cada lado da fuselagem
de assentos
de passageiros |,y Tipo II Tipo III Tipo IV

1a10 1
11a19 1ou 2
20 a 39 1 1
40 a 59 1 1
60 a 79 1 1ou 2

(3) Saidas de emergéncia para passageiros; que nao estejam
no lado da fuselagem. Para além dos requisitos do item (2)
deste paragrafo:

(1) Deverao haver bastantes aberturas na parte superior, na parte
inferior, ou nas extremidades da fuselagem para permitir a
evacuacao com o giroavido deitado de lado; ou

(i1) A probabilidade do giroavido vir a ficar deitado de lado apds
uma aterragem forgada deve ser extremamente remota.

(4) Saidas de emergéncia para passageiros em caso de amaragem
forcada. Se o helicoptero tiver sido certificado com disposi¢oes
de amaragem for¢ada, deverao ser proporcionadas saidas de
emergéncia para amaragem forcada em conformidade com
o0 seguinte:

(1) Para giroavides que possuam uma configuragao de assentos
de passageiros, sem contar os assentos para os pilotos,
de nove lugares ou menos, uma saida acima da linha de
4agua em cada lado do giroavido, que tenha pelo menos as
dimensodes de uma saida de Tipo IV.
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(i) Para giroavides que possuam uma configuragdo de
assentos de passageiros, sem contar com os assentos para
os pilotos, de 10 lugares ou mais, uma saida acima da
linha de 4gua num dos lados do giroavido, que tenha pelo
menos que as dimensoes de uma saida de Tipo III, para
cada unidade (ou parte de uma unidade) de 35 assentos
de passageiros, mas com nao menos de duas das saidas
desse tipo na cabina de passageiros, uma em cada lado
do giroaviao. Contudo, quando se tenha demonstrado por
meio de andlises, demonstragdes de amaragem forcada,
ou quaisquer outros testes considerados necessarios,
que a capacidade de evacuagao do giroavido durante a
amaragem forcada é melhorada através do uso de saidas
maiores, ou por outros meios, o ratio entre o nimero de
assentos de passageiros e o numero de saidas pode ser
aumentado.

(111) Os dispositivos de flutuagao, quer arrumados ou activados,
néao deverao interferir com ou obstruir as saidas.

(5) Rampas de saida. Somente uma saida de Tipo I, ou somente
uma saida de Tipo II, requerida no lado da fuselagem sob o
paragrafo (b) desta seccdo, podera ser instalada alternativa-
mente na rampa do giroavido com rampa no chéo se:

(1) A sua instala¢io no lado da fuselagem néo for pratica; e

(ii) A sua instala¢io na rampa cumprir com os requisitos de
acesso a saida de emergéncia do paragrafo (g) abaixo.

(d) Disposicao das saidas de emergéncia.

(1) Cada saida de emergéncia devera consistir numa porta ou
escotilha mével nas paredes externas da fuselagem e devera
ter uma abertura para o exterior sem nenhuma obstrugao.

(2) Cada saida de emergéncia devera poder ser aberta por dentro
e por fora.

(3) Os meios de abertura de cada saida de emergéncia deverao
ser simples e 6bvios e ndo devem exigir esfor¢o excepcional.

(4) Deverao existir meios para bloquear cada saida de emergéncia
e para impedir a abertura durante o voo inadvertidamente
ou em consequéncia de falha mecéanica.

(5) Deverao existir meios para minimizar a probabilidade de blo-
queio de qualquer saida de emergéncia no caso de aterragem
forcada menor em consequéncia de deformagao da fuselagem
sob as forcas inerciais maximas -

(1) Ascendente — 1.5g;
(i1) Para a frente — 4.0g;
(ii1) Lateral — 2.0g;

(iv) Descendente — 4.0g.

(6) Excepto conforme estipulado no item (8) deste paragrafo,
cada saida de emergéncia de giroavido com base em terra
deve possuir uma manga aprovada conforme indicado no pa-
ragrafo (g) desta subseccdo, ou o seu equivalente, para ajudar
os ocupantes na descida para o solo a partir de cada saida ao
nivel do chao, e uma corda aprovada, ou o seu equivalente,
para todas as outras saidas, se o patamar da saida estiver
acima de 1,8 m (6 pés) do solo.:

(i) Com o giroavido no solo e com o trem de aterragem
extendido;

(i) Com uma ou mais pernas do trem ou parte do trem de
aterragem em colapso, com avaria, ou nao extendido; e

(ii1)) Com o giroavidao deitado de lado, desde que tal seja
realizado durante o teste de evacuacdo de emergéncia
durante a certificacdo do tipo do helicéptero.

(7) A manga de cada saida de emergéncia para passageiros
devera consistir numa manga autoportante ou equivalente,
e devera ser concebida de forma a cumprir com os seguintes
requisitos:

(1) Devera ser activada automaticamente, e a activacio
devera ter inicio durante o intervalo entre o momento
em que o meio de abertura da saida é activado a partir
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do interior do giroavido e 0 momento em que a saida fica
totalmente aberta. Contudo, cada saida de emergéncia
para passageiros que seja igualmente uma porta de
entrada de passageiros ou uma porta de servigo devera
ser munida de meios para impedir a activagdo da manga
quando a saida é aberta a partir do interior ou do exterior
em condigdes de ndo emergéncia para o uso normal.

(i1) Devera estar erecta automaticamente dentro de 10
segundos ap6s o inicio da activacéo.

(iii) Devera atingir um tal comprimento apés a total activa¢io
que a extremidade mais baixa seja autoportante sobre o
solo e permita uma evacuagédo segura dos ocupantes para
0 solo apds o colapso de uma ou mais pernas do trem ou
parte do trem de aterragem.

(iv) Devera ter a capacidade para se activar, com ventos de
25 noés direccionados a partir do angulo mais critico e, com
o auxilio de apenas uma pessoa, permanecer utilizavel
apés a activagdo completa para evacuar com seguranca
os ocupantes para o solo.

(v) Para os helicopteros com 30 assentos lugares de passageiros
ou menos e que tenham um patamar da saida superior a
1,8 m (6 pés) acima do solo, uma corda ou outros meios de
auxilio podem ser usados em vez da manga especificada
no item (6) deste paragrafo, desde que tal tenha sido
efectuado durante o teste de evacuacdo de emergéncia
durante a certificacdo do tipo do helicéptero.

(8) Se uma corda, com o seu dispositivo de fixacdo, for usada

para conformidade com os items (6), (7), ou (8) deste para-
grafo, devera:

(1) Suportar uma carga estatica de 180 Kg (400 1bs); e

(i1) Fixar a estrutura da fuselagem na abertura ou acima
da abertura da saida de emergéncia, ou num outro local
aprovado se a corda arrumada reduzir a visao do piloto
durante o voo.

(e) Marcacgao da saida de emergéncia.

(1) Cada saida de emergéncia para passageiros, 0s seus meios

de acesso, e os seus meios de abertura deverdo ser marcados
conspicuamente para guiar os ocupantes que utilizem as sai-
das a luz do dia ou na escuridao. Tais marcacoes deverao ser
concebidas de modo a permanecerem visiveis nos giroavioes
equipados para voos sobre a 4gua, se o giroaviao capotar e a
cabina ficar submersa.

(2) A identificagao e a localizac¢do de cada saida de emergéncia

de passageiros deverdo ser reconheciveis a uma distancia
igual a largura da cabina.

(3) A localizacao de cada saida de emergéncia para passageiros

devera ser indicada através de um sinal visivel para os
ocupantes que se aproximam ao longo corredor principal de
passageiros. Devera existir um sinal de localizacao:

(1) Ao lado ou acima do corredor perto de cada saida de
emergéncia ao nivel do chéo, salvo que um sinal podera
servir duas saidas se ambas as saidas puderem ser vistas
facilmente desde esse sinal;

(i1) Em cada antepara ou diviséria que impec¢a a visdo
longitudinal ao longo da cabina de passageiros, para
indicar as saidas de emergéncia para l4 da mesma e
ocultada pela mesma, salvo que se tal nao for possivel o
sinal podera ser colocado noutra localizagdo apropriada.

(4) Cada marca de saida de emergéncia para passageiros e

cada sinal de localizagdo devera ter letras a branco de 2,5
cm (1 polegada) de altura sobre um fundo vermelho com 5
cm (2 polegadas) de altura, ter luz prépria ou ser iluminada
electricamente, e possuir uma luminescéncia (brilho) mini-
ma de pelo menos 0,61 candela/m? (160 microlamberts). As
cores podem ser invertidas se tal aumentar a iluminagao de
emergéncia do compartimento de passageiros.
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(5) Alocalizagado do manipulo e as instrugoes de abertura de cada

saida de emergéncia deverao ser indicadas:

(1) Para cada saida de emergéncia, com uma marcagdo na
saida ou perto dela que seja legivel a uma distancia de
76 centimetros (30 polegadas); e

(i1) Para cada saida de emergéncia de Tipo I ou Tipo II com
um mecanismo de travamento accionado pelo movimento
giratério do manipulo, com:

(A) Uma seta vermelha, com um eixo de pelo menos 2 cen-
timetros (trés quartos de polegada) de largura e uma
ponta com duas vezes a largura do eixo, estendendo-se
ao longo de pelo menos 70 graus de curvatura num raio
aproximadamente igual a trés quartos do comprimento
do manipulo; e

(B) A palavra; “aberta” (“open”) em letras vermelhas de
2,5 centimetros (1 polegada) de altura, colocada hori-
zontalmente perto da ponta da seta.

(6) Cada saida de emergéncia, e os seus meios de abertura,

deverdo ser marcadas na parte externa do giroavido. Além
disso, aplica-se o seguinte:

(1) Devera haver uma faixa colorida de 5 centimetros (2
polegadas) delineando cada saida de emergéncia para
passageiros, salvo que os giroavides de pequeno porte com
uma massa maxima de 5 700 Kg (12.500 lbs) ou menos
que podem ter uma faixa colorida de 5 centimetros (2
polegadas) a delinear cada alavanca de abertura da saida
ou dispositivo das saidas de emergéncia para passageiros
que sejam portas que se utilizam normalmente.

(i1) Cada marca exterior, incluindo a faixa, devera ter um
contraste de cor para ser facilmente distinguida da
superficie da fuselagem envolvente. O contraste devera
ser tal que, se a reflectancia da cor mais escura for de
15 por cento ou menos, a reflectancia da cor mais clara
deve ser pelo menos de 45 por cento. “Reflectancia” é a
razdo entre o fluxo luminoso reflectido por um corpo e o
fluxo luminoso que recebe. Quando a reflectancia da cor
mais escura for superior a 15 por cento, deve ser obtida
pelo menos uma diferenga de 30 por cento entre a sua

de passageiros ou quando na posi¢ao de “armado” na cabina
de pilotagem, as luzes de emergéncia ou se iluminem ou per-
manec¢am iluminadas apés a interrupcéo da energia eléctrica
normal do giroavido.

(4) Todos os meios necessarios para dar assisténcia aos ocupan-

tes na descida para o solo deverao estar iluminados de modo
a que os meios de auxilio montados sejam visiveis desde o
giroavido.

(1) Os meios de assisténcia devem ser fornecidos com uma
iluminac¢io de ndo menos de 0.32 Lux (0.03 pé-candela)
(medida na perpendicular na direc¢do da luz incidente)
até a extremidade no solo dos meios de assisténcia
montados onde um evacuado, utilizando o caminho de fuga
estabelecido, efectuaria normalmente o primeiro contacto
com o0 solo, com o giroavido em cada um das atitudes que
correspondem ao colapso de uma ou mais pernas do trem
de aterragem.

(i) Se o subsistema de iluminagdo de emergéncia que ilumina
os meios de assisténcia for independente do sistema

principal de iluminacdo de emergéncia, este:

(A) Sera activado automaticamente quando os meios da
assisténcia forem erguidos;

(B) Fornecera a iluminagao requerida no (4)(i) acima; e

(C) Nao sera afectado de modo adverso enquanto aco-
modados.

(5) A alimentagao de energia a cada unidade de iluminagao de

emergéncia devera proporcionar o nivel de iluminagao reque-
rido no minimo durante 10 minutos nas condi¢ées ambientais
criticas apés uma aterragem de emergéncia.

(6) Se forem usado acumuladores como alimentacio de energia

para o sistema de iluminac¢édo de emergéncia, estes podem ser
recarregados a partir do sistema principal de alimentacao
de energia eléctrica do giroavido, desde que o circuito de
carregamento seja concebido para impossibilitar a descarga
inadvertida dos acumuladores nos circuitos de carregamento
em falha.

reflectancia e a reflectancia da cor mais clara. () Acesso a saida de emergéncia.

(/) Iluminacio de emergéncia. Aplica-se o seguinte: (1) Cada passagem entre os compartimentos de passageiros, e

(1) Uma fonte de luz com alimentagao de energia independente do

sistema de iluminagao principal devera ser instalada para:

(1) Iluminar cada marca e sinal de localizagao das saidas de
emergéncia para passageiros; e

(i1) Fornecer iluminacio geral suficiente na cabina de
passageiros de modo a que a iluminac¢do média, quando
medida em intervalos de 1 metro (40 polegadas) a altura
dos apoios de bracos dos assentos na linha central do
corredor principal de passageiros, seja pelo menos de 0.54
Lux (0.05 pé-candela).

(2) Devera ser fornecida iluminacéo de emergéncia exterior em

cada saida de emergéncia. A iluminacdo ndo pode ser infe-
rior a 0.54 Lux (0.05 pé-candela) (medida na perpendicular
na direc¢do da luz incidente) para uma largura minima na
superficie ao solo, com o trem de aterragem extendido, igual
a largura da saida de emergéncia, onde seja provavel que um
evacuado faca o primeiro contacto com o solo fora da cabina.
Ailuminagao de emergéncia exterior podera ser fornecida por
fontes interiores ou exteriores com as medi¢oes da intensidade
da luz efectuadas com as saidas de emergéncia abertas.

(3) Cada luz requerida no item (1) ou (2) deste paragrafo de-

vera poder ser ligada manualmente a partir da cabina de
pilotagem e de um ponto no compartimento de passageiros
que seja facilmente acessivel. O dispositivo de controlo na
cabina de pilotagem deverd possuir uma posi¢do “ligado”
(on), “desligado” (off) e “ armado” (armed) de modo a que
quando ligado da cabina de pilotagem ou do compartimento
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cada passagem que conduza a saidas de emergéncia do Tipo
I e Tipo II, devera estar:

(1) Desobstruida; e

(i1) Ter pelo menos 50 centimetros (20 polegadas) de
largura.

(2) Para cada saida de emergéncia abrangida pela alinea (d) (6)

deste paragrafo, deverda haver espaco suficiente adjacente
a essa saida para permitir que um membro da tripulagio
preste assisténcia na evacuacao dos passageiros sem reduzir
a largura livre da passagem requerida para essa saida.

(3) Devera haver acesso a partir de cada corredor a cada saida

de Tipo III e Tipo IV, e

(1) Para giroavides que possuam uma configuragao de assentos
de passageiros, excluindo os assentos dos pilotos, de 20
lugares ou mais, a abertura projectada da saida fornecida
nao devera estar obstruida por assentos, beliches, ou
outras saliéncias (incluindo os encostos dos assentos em
qualquer posi¢do) numa distancia desde essa saida de nao
menos do que a largura do assento do passageiro mais
estreito instalado no giroavido.

(i) Para giroavides que possuam uma configuragdo de
assentos de passageiros, excluindo os assentos dos
pilotos, de 19 lugares ou menos, podera haver obstrugoes
menores na regiao descrita em (g) (3) (i) deste paréagrafo,
se existirem factores de compensacio para manter a
eficacia da saida.
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(h) Largura do corredor principal. A largura principal do corredor de
passageiros entre assentos deve igualar ou exceder os valores do
seguinte quadro:

Largura minima do corredor principal
Capacidade de passageiros
de assent'os Menos de 25 25 polegadas
de passageiros polegadas a partir do chio ] e mais a partir do chao

(polegadas) (polegadas)

10 ou menos 12 15

11a19 12 20

20 ou mais 15 20

(1) Uma largura mais estreita néo inferior a 9 polegadas
podera ser aprovada quando suportado por testes
considerados necessarios pelo Estado do Fabrico.

7.1.115 Dispositivos de sinalizag¢ao visual

(a) [AC] Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave sobre dgua ou
através de dreas terrestres que tenham sido designadas por Cabo
Verde como areas onde a busca e salvamento seriam especialmente
dificeis, a menos que esta esteja equipada com dispositivos de sina-
lizagdo que possam ser apropriados a area sobrevoada, incluindo:

(1) Sinais visuais para uso das aeronaves de intercepcao e
interceptadas;

(2) Pelo menos um dispositivo de sinalizagdo pirotécnica para
cada barco salva-vidas requerido para operagdes sobre a
agua; e

(3) Qualquer outro requisito especificado pela Autoridade.
7.1.120 Kits de sobrevivéncia

(a) [AC] Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave através de
areas terrestre que tenham sido designadas como areas em que a
busca e o salvamento seriam especialmente dificeis, a menos que
esta esteja equipada com kits de sobrevivéncia suficientes para o
numero de ocupantes do avido e adequadamente equipada para a
rota a ser seguida.

7.1.125 Transmissor localizador de emergéncia (ELT)

(a) Nenhuma pessoa podera operar um aviao ou um helicéptero sem o
seguinte equipamento localizador de emergéncia:

(1) [AC] Todas as aeronaves em todos os voos deverdo estar
equipadas com um ELT activado automaticamente.

(2) [AC] Todas as aeronaves autorizadas a transportar mais de
19 passageiros deverio ser equipadas com pelo menos dois
ELTSs, um dos quais devera ser automatico;

(3) [AC] As baterias usadas nos ELTs deverao ser substituidas (ou
recarregadas se as baterias forem recarregaveis) quando:

(1) O transmissor tenha estado em uso durante mais de uma
hora cumulativa; ou

(i1) 50 por cento da sua vida tutil (ou para baterias
recarregaveis, 50 por cento da sua vida util de carga)
tenha expirado.

(4) [AC] A data de validade para a substitui¢ido ou recarga de
uma bateria de um ELT devera estar marcada legivelmente
no exterior do transmissor.

(5) [AOC] Pelo menos um ELT do tipo sobrevivéncia devera ser
instalado em cada barco salva-vidas transportado.

Nota: Os requisitos de vida ttil das baterias (ou vida util da carga)
ndo se aplicam as baterias (tais como baterias activadas por dgua)
que ndo sdo essencialmente afectadas durante periodos de provdvel
armazenamento.

(b) Cada ELT requerido por este regulamento dever4 operar simultane-
amente nas frequéncias de 406 MHz e 121.5 MHz, e devera cumprir
com as especificagdes do Anexo 10, Volume III da ICAO.

(c) [AC] A partir do dia 1 de Agosto de 2009, inclusive, nenhuma pessoa
poderd operar uma aeronave a menos que a essa aeronave esteja
equipada com um ELT, requerido sob esta Parte, o qual tenha sido
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registado junto a Autoridade. O registo dever4 ser feito no formu-
lario e do modo determinado pela Autoridade e devera incluir pelo
menos a seguinte informagéo:

(1) A identificacio do transmissor (expresso sob a forma de um
cddigo alfanumérico de 15 caracteres hexadecimais);

(2) O fabricante do transmissor, o modelo e, quando disponivel,
o numero de série do fabricante;

(3) O ntimero de aprovagao de tipo COSPAS-SARSAT;

(4) O nome, endereco (postal e e-mail) e o nimero de telefone de
emergéncia do proprietario e operador;

(5) O nome, endereco (postal e e-mail) e o niimero de telefone de
emergéncia de outros contactos de emergéncia (dois, se possi-
vel) de quem o proprietario ou operador sejam conhecidos;

(6) O fabricante e tipo da aeronave; e
(7) A cor da aeronave;

(8) Qualquer outra informacgéo adicional requerida pela Auto-
ridade.

(d) O proprietario ou operador da aeronave devera notificar a Autorida-
de quaisquer alteragdes a informacéao de registo acima requerida.

(e) A Autoridade fara disponibilizar de forma imediata a informagéo de
registo de um ELT aos servigos de buscas de busca e salvamento.

7. 1.130 Extintores portateis de incéndio

(a) [AC] Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave a menos que
esta tenha o nimero minimo de extintores portateis de incéndio de
um tipo que, quando descarregado, ndo cause contaminacio dentro
da aeronave. Pelo menos um devera estar localizado dentro:

(1) Do compartimento do piloto; e

(2) Cada compartimento de passageiros que seja separado do
compartimento do piloto e ndo seja facilmente acessivel para
a tripula¢io de voo.

(b) [AOC] Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave a menos que
esta esteja equipada com extintores portateis de incéndio acessiveis
para uso nos compartimentos da tripulacio, passageiros e carga
conforme se segue:

(1) O tipo e a quantidade do agente de extin¢do deverdo ser
apropriados aos tipos de incéndios passiveis de ocorrerem no
compartimento onde o extintor se destina a ser usado.

(2) Pelo menos um extintor portéatil de incéndio devera ser
fornecido e convenientemente localizado para uso em cada
compartimento de carga da classe E que seja acessivel aos
membros da tripulacido durante o voo, e pelo menos um devera
ficar localizado em cada 16bulo da copa superior e inferior.

(3) Pelo menos um extintor portatil de incéndio devera ficar
convenientemente localizado na cabina de pilotagem para
uso da tripulagao de voo.

(4) Pelo menos um extintor portatil de incéndio devera ficar con-
venientemente localizado no compartimento de passageiros
se o compartimento de passageiros for separado da cabina de
pilotagem e néo for facilmente acessivel a tripulagio de voo.

(5) Para cada avido que possua uma capacidade de assentos
de passageiros superior a 30, devera existir pelo menos o
seguinte nimero de extintores portateis de incéndio situados
convenientemente e distribuidos uniformemente por todo o
compartimento.

Capacidade de Assentos de Passageiros e Numero
Minimo de Extintores Manuais de Incéndio

7a29

30 a 60
61 a 200
201 a 300
301 a 400
401 a 500
501 a 600

w|w|o|o|ks|w|o]|~

601 ou mais
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7. 1.135 Extintor de incéndio dos lavabos

(a) [AOC] Nenhuma pessoa podera operar um avido de transporte de
passageiros a menos que cada um dos lavabos do aviao esteja equipado
com um extintor de incéndio incorporado para cada recipiente de lixo
para toalhas, papel ou residuos situado dentro dos lavabos.

(b) [AOC] Os extintores incorporados dos lavabos deverio ser concebidos
para descarregarem automaticamente na direcgéo de cada recipiente
de lixo em caso de ocorréncia de fogo dentro do recipiente.

7.1.140 Detector de fumos dos lavabos

(a) [AOC] Nenhuma pessoa podera operar um avido de transporte
de passageiros a menos que cada um dos lavabos do avido esteja
equipado com um sistema de detec¢do de fumos ou um sistema
equivalente que active:

(1) Uma luz de aviso na cabina de pilotagem; ou

(2) Uma luz de aviso ou um aviso sonoro na cabina de passageiros
que possa ser detectado prontamente por um membro da
tripulagéo de cabina, tomando em consideragéo o posiciona-
mento dos membros da tripulacio de cabina em todo o com-
partimento de passageiros durante as varias fases de voo.

7.1.145 Machado de emergéncia

(a) [AC] Nenhuma pessoa podera operar um avido certificado com uma
massa a descolagem de 5 700 kg ou mais a néo ser que este esteja
equipado com um machado de emergéncia apropriado para uso
eficaz nesse tipo de avido, armazenado num lugar nio visivel para
0s passageiros no aviao.

7.1.150 Marcacao de pontos de entrada forcada

(a) [AC] Se as areas da fuselagem apropriadas para a entrada forcada
por equipas de salvamento numa emergéncia forem marcadas
num avido, tais areas deverdao ser marcadas conforme indicado
abaixo, e a cor das marcas devera ser em vermelho ou amarelo e, se
necessario, estas deverao ser delineadas a branco para contrastar
com o fundo.

= .

L

L -

(b) Se as marcas dos cantos tiverem mais de 2 m de separagao, deverao
ser introduzidas linhas intermédias de 9 cm x 3 cm de modo a que
ndo haja mais de 2 m entre as marcas adjacentes.

7.1.155 Primeiros socorros

(a) [AC] Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave a menos que
esteja equipada com um estojo de primeiros socorros acessivel e
aprovado.

(b) Um operador devera assegurar que os estojos de primeiros socorros sio:

(1) Inspeccionados periodicamente para confirmar, na medida
do possivel, que os contetidos sdo mantidos na condi¢io ne-
cessaria para o seu uso pretendido; e

(2) Reabastecidos a intervalos regulares, de acordo com as ins-
trugoes contidas nas suas etiquetas, ou conforme requerido
pelas circunstancias.

(¢) O tipo, o nimero, a localizacdo e o contetido dos estojos de primeiros
socorros a serem transportados deverdo cumprir com a Norma de
Implementacao IS: 7.1.155.

7.1.160 Estojo médico de emergencia

(a) [AOC] Nenhuma pessoa podera operar um voo de passageiros a me-
nos que o avido esteja equipado com um estojo médico de emergéncia
aprovado para o uso de médicos ou de outras pessoas qualificadas
no tratamento de emergéncias médicas durante o voo, para avides
autorizados a transportar mais de 250 passageiros.

(b) [AOC] O tipo, a localizagdo e o contetido dos estojos médicos de
emergéncia a serem transportados deverdo cumprir com a Norma
de implementacéo IS: 7.1.160.
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7.1.165 Requisitos de equipamento e aprovisionamento de oxigénio

(a) [AC] Um operador ndo devera operar uma aeronave em altitudes
de pressdo acima dos 10.000 pés a menos que esteja dotada de
uma reserva adequada de oxigénio suplementar e de dispositivos
de distribuicéo.

(b) [AOC] Aeronaves nao pressurizadas - A quantidade de oxigénio
suplementar para subsisténcia requerida para uma dada operagao
devera ser determinada com base nas altitudes de voo e na du-
racao do voo, e ser compativel com os procedimentos de operacao
estabelecidos no Manual de Operagoes para cada operagdo e com
as rotas a serem seguidas, e com os procedimentos de emergéncia
especificados no Manual de Operagoes.

(¢) [AOC] Aeronaves pressurizadas - A quantidade de oxigénio suple-
mentar requerida devera ser determinada com base na altitude de
pressao na cabina, na durac¢ao do voo e no pressuposto de que uma
falha de pressurizacido na cabine possa ocorrer na altitude ou no
ponto do voo que seja o mais critico do ponto de vista da necessi-
dade de oxigénio, e que, apds a falha, o avido desca de acordo com
os procedimentos de emergéncia especificados no Manual de Voo
do avido para uma altitude segura para a rota a ser seguida que
permita a continuacio segura do voo e a aterragem.

(d) [AOC] No caso de uma falha de pressuriza¢ido na cabina, a alti-
tude de pressdo na cabina devera ser considerada a mesma que
a altitude do avido, a ndo ser que se demonstre a Autoridade que
nenhuma falha provavel do sistema da cabina ou do sistema de
pressurizacio resulte numa altitude de pressdo na cabina igual a
altitude do avido. Nestas circunstancias, esta altitude de pressio na
cabina mais baixa pode ser usada como base para a determinacéao
do aprovisionamento de oxigénio.

(e) [AC] O dispositivo de oxigénio, a razdo minima de fluxo de oxigénio,
e 0 aprovisionamento de oxigénio deverdo cumprir com as normas
de navegabilidade aplicaveis em relagdo a certificagdo do tipo na
categoria de transporte conforme especificado pela Autoridade.

() [AC] Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave em altitudes
acima de 10.000 pés a menos que esta esteja equipada com mascaras
de oxigénio, localizadas de modo a estarem dentro do alcance ime-
diato dos membros da tripulagdo de voo enquanto estiverem nos
seus postos de servico atribuidos.

(g) [AC] Nenhuma pessoa podera operar um avido pressurizado em
altitudes acima de 25.000 pés a menos que:

(1) As mascaras de oxigénio dos membros da tripulacido de voo
sejam de tipo de colocacdo rapida, que permita fornecer
facilmente o oxigénio a pedido;

(2) Suficientes mascaras e bocas de saida sobresselentes e/ou
suficientes unidades portateis de oxigénio com madscaras
estejam distribuidas uniformemente por toda a cabina de
modo a assegurar a disponibilidade imediata de oxigénio
a cada membro da tripulacdo de cabina requerido, inde-
pendentemente da sua localiza¢gdo no momento da falha de
pressurizacio na cabina;

(3) Uma unidade de fornecimento de oxigénio ligada aos ter-
minais do aprovisionamento de oxigénio esteja instalada
de modo a estar imediatamente disponivel a cada ocupante,
onde quer que esteja sentado. O ntmero total de unidades de
fornecimento e de bocas de saida devera exceder o nimero de
assentos em pelo menos 10%. As unidades extra devem ser
distribuidas uniformemente por toda a cabina.

(h) Um avido destinado a ser operado em altitudes de pressdo acima
de 25 000 pés ou que, se operado a 25 000 pés ou menos, ndo possa
descer com seguranga no espaco de quatro minutos para os 13 000 pés,
devera ser munido de equipamento de oxigénio automaticamente
disponibilizado a cada ocupante, onde quer que esteja sentado. O
namero total de unidades de fornecimento e bocas de saida devera
exceder o numero de assentos em pelo menos 10 por cento. As
unidades extra deverdo ser distribuidas uniformemente por toda
a cabina.

(1) Ver Norma de Implementagao IS: 7.1.165 para determinar a quan-
tidade de oxigénio suplementar necessaria para as aeronaves nao
pressurizadas e pressurizadas.
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7.1.170 Equipamento protector da respiracao (PBE)

(a) [AOC] Nenhum titular de um AOC podera operar um avido com
uma massa maxima a descolagem certificada superior a 5700 kg ou
tendo uma configuracdo maxima aprovada de mais de 19 assentos
a nao ser que:

(1) Possua PBE para proteger os olhos, o nariz e a boca de cada
membro da tripulacio de voo enquanto em servigo na cabina
de pilotagem e para fornecer oxigénio por um periodo nao
inferior a 15 minutos; e

(2) Possua suficiente PBE portatil para proteger os olhos, o nariz
e a boca de todos os membros da tripulagao de cabina e para
fornecer gas para respiragdo por um periodo nao inferior a
15 minutos.

(b) [AOC] O fornecimento de oxigénio para o PBE pode ser obtido
através do sistema de oxigénio suplementar requerido.

(¢) [AOC] O PBE destinado ao uso da tripulag¢io de voo devera estar
convenientemente localizado na cabina de pilotagem e estar facil-
mente acessivel para utilizacao imediata por parte de cada membro
da tripula¢io de voo requerido no seu posto de servigo atribuido.

(d) [AOC] O PBE destinado ao uso da tripulacao de cabina devera ser
instalado de forma adjacente a cada um dos postos de servigo dos
membros da tripulacio de cabina requeridos.

(e) [AOC] PBE portatil e facilmente acessivel devera ser fornecido e
instalado junto aos extintores manuais de incéndio, ou adjacente
a estes, com a excep¢ao de que o PBE, se o extintor de incéndio
estiver localizado dentro de um compartimento de carga, devera
ser acondicionado no exterior mas de modo adjacente a entrada
desse compartimento.

(H [AOC] O PBE nao devera impedir as comunicagdes necessarias
enquanto estiver a ser utilizado.

7.1.175 Unidades de fornecimento de oxigénio de primeiros
SOCOrros

(a) [AOC] Nenhum titular de um AOC podera conduzir uma operagao
de transporte de passageiros num aviao pressurizado em altitudes
acima de 25.000 pés quando um membro da tripula¢ido de cabina ti-
ver que ser transportado, a ndo ser que este esteja equipado com :

(1) Oxigénio de primeiros socorros nao diluido para os passagei-
ros que, por razodes fisiolégicas, possam necessitar de oxigénio
depois de uma despressurizagio da cabina; e

(2) Um numero suficiente de unidades de fornecimento, mas em
nenhum caso menos de duas, com meios para que a tripulacio
de cabina possa usar a provisao.

(b) [AOC] A quantidade de oxigénio de primeiros socorros requerida
no paragrafo (@) para uma operacéo e rota em particular devera ser
determinado com base no seguinte:

(1) Duragao do voo apés despressurizagao da cabina em altitudes
de cabina de mais de 8.000 pés;

(2) Uma velocidade média de fluxo de pelo menos 3 litros em
condi¢oes de Temperatura e Pressio Padrdao em Ambiente
Seco (STDP) por minuto e por pessoa; e

(3) Pelo menos 2% dos passageiros transportados, mas em ne-
nhum caso para menos de uma pessoa.

(¢) A quantidade de oxigénio de primeiros socorros requerida para uma
dada operagdo devera ser determinada com base nas altitudes de
pressdo na cabina e na duragéo do voo, e ser compativel com os pro-
cedimentos de operacédo estabelecidos para cada operacéio e rota.

(d) O equipamento de oxigénio fornecido devera ser capaz de gerar um
fluxo de massa para cada utilizador de pelo menos quatro litros
por minuto, em condigdes de STPD. Poderao ser fornecidos meios
para reduzir o fluxo para ndo menos de dois litros por minuto, em
condigdes de STPD, a qualquer altitude.

7.1.180 Megafones

(a) [AOC] Cada pessoa que opere um avido de transporte de passageiros
devera ter um ou mais megafones portateis a pilhas prontamente
acessiveis aos membros da tripula¢ido designados para dirigir a
evacuacao de emergéncia.
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(b) [AOC] O ntimero e a localizagdo dos megafones requeridos no para-
grafo (a) deverdo ser determinados conforme se segue:

(1) Em avides com uma capacidade de assentos de mais de 60 e
menos de 100 passageiros, um megafone deverd estar loca-
lizado numa posigao a retaguarda na cabina de passageiros
onde esteja prontamente acessivel a um assento normal de
um membro da tripulagdo de cabina; e

(2) Em avides com uma capacidade de assentos de mais de 99
passageiros, dois megafones na cabina de passageiros, um
instalado na extremidade da frente e o outro na posi¢cao mais
aretaguarda onde esteja prontamente acessivel a um assento
normal de um membro da tripulagdo de cabina.

(3) Para avides com mais de um compartimento de passageiros,
em todos os casos em que a configuracio total de assentos de
passageiros seja superior a 60, é requerido pelo menos um
megafone na cabina.

Nota: a Autoridade poderd conceder um desvio dos requisitos do
pardgrafo (b) se a Autoridade considerar que uma localiza¢do diferente
seria mais util para a evacuagdo de pessoas durante uma emergéncia.

7.1.185 Dispositivos individuais de flutuacao
(a) Avides terrestres.

(1) [AC] Os avioes terrestres deverdo transportar o equipamento
determinado no paragrafo 2:

(1) Ao voarem em rota sobre dgua para além da distancia de
planeio a partir da costa;

(i1) Ao voarem sobre dgua a uma distancia de mais de 93
km (50 MN) da costa, no caso de aeronaves capazes de
manter uma altitude de seguranca apés a falha de um
motor, se se tratar de uma aeronave bimotor, e a falha
de dois motores se se tratar de uma aeronave de trés ou
quatro motores; ou

(1i1) Ao descolar ou aterrar num aerédromo onde a Autoridade
tenha determinado que a trajectéria de descolagem ou
aproximacdo seja tdo inclinada sobre a dgua que na
eventualidade de um percal¢o haveria a probabilidade
de uma amaragem forgada.

(2) [AC] Um colete salva-vidas ou um dispositivo de flutuagao
equivalente munido de um meio electrénico de iluminagao
devera ser transportado para cada pessoa a bordo, acondi-
cionado numa posi¢édo facilmente acessivel a partir do lugar
ou beliche da pessoa a quem se destina, com excepg¢ao do
cumprimento do requisito em a) 1) iii) através do forneci-
mento de dispositivos de flutuagdo individuais que nao sejam
coletes salva-vidas.

(b) Hidroavides.

(1) [AC] Para todos os voos, os hidroavides deverdo estar munidos
do equipamento determinado no paragrafo 2.

7.1.190 Barco salva-vidas

(a) [AC] Para além do equipamento determinado no §7.1.185 e §7.1.190
desta Parte, barcos salva-vidas em nimero suficiente para trans-
portar todas as pessoas a bordo deverao ser instalados em:

(1) Avides operados em voos prolongados sobre 4gua, e

(2) Aviacao geral - Todos os outros avides quando operados sobre
agua afastados de terra adequada para uma aterragem de
emergéncia, a uma distancia de mais de 185 km (100 MN)
no caso de um avido monomotor, e a mais de 370 km (200 MN)
no caso de um aviao multi-motor capaz de continuar o voo
com um motor operativo.

(3) Helicopteros da classe 1 e 2 quando sdo operados sobre dgua a
uma distancia da terra correspondente a mais de 10 minutos
a uma velocidade de cruzeiro normal.

(4) Helicopteros da classe 3 quando sdo operados sobre agua
para além de uma distancia de aterragem forcada segura ou
autorotacional desde terra.

(b) [AOC] Um titular de um AOC devera ter barcos salva-vidas com uma
capacidade suficiente para transportar todas as pessoas a bordo no
caso da perda de um dos barcos de maior capacidade.
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(¢) Todos os barcos salva-vidas deverio ser arrumados de modo a faci-
litar a sua imediata utilizagdo numa emergéncia.

(d) Os barcos salva-vidas deverao estar munidos do seguinte equipa-
mento de sobrevivéncia —

(1) Uma luz electrénica de localizagio de sobreviventes;
(2) Um estojo de sobrevivéncia;

(3) Um dispositivo de sinalizagao pirotécnica; e

(4) Um ELT (Ver § 7.1.125).

(e) [AOC] Os barcos salva-vidas que néao séo activados por controlo re-
moto e que tém uma massa superior a 40 kg deverao estar equipados
com um meio de activagio assistido mecanicamente.

7. 1.195 Dispositivo de flutuaciao para amaragem de um he-
licoptero

(a) [AC] Todos os helicépteros que voem sobre dgua a uma distancia
de terra que corresponda a mais de 10 minutos em velocidade de
cruzeiro normal, no caso de helicépteros de performance da Classe
1 ou 2, ou que voem sobre dgua para além de uma distancia auto-
rotacional de terra ou para uma aterragem forgada segura, no caso
de helicopteros de performance da Classe 3, deverdo ser equipados
com um meio de flutuagido permanente ou de activagao rapida, de
forma a garantir a amaragem em seguranca do helicoptero.

7. J SISTEMAS E EQUIPAMENTO DIVERSOS
7. J.105 Assentos, cintos de seguranca, e arneses de ombro

(a) [AC] Cada aeronave utilizada em operagoes de passageiros devera
estar equipada com os seguintes assentos, cintos de seguranga, e
arneses de ombros que cumpram com os requisitos de aeronavega-
bilidade para a certifica¢io do tipo dessa aeronave:

(1) Um assento com um cinto de seguran¢a ou um beliche com
um cinto de restri¢do para cada pessoa a bordo que tenha
atingido o seu segundo aniversario.

(2) Um cinto de lago suplementar ou outro dispositivo de restrigdo
para cada crianga;

(3) Um arnés de seguranca para cada assento de um membro
da tripulagéo de voo.

(1) O arnés de seguranca para cada assento de piloto devera
incorporar um dispositivo que automaticamente restrinja
o tronco do ocupante no caso de uma desaceleracao
rapida.

(i1) O arnés de seguranca para cada assento de piloto,
que inclui as correias para os ombros e um cinturao,
devera incorporar um dispositivo que impec¢a um piloto
subitamente incapacitado de interferir com os comandos
de voo.

(4) Um assento voltado para a frente ou para tras (dentro dos 15
graus do eixo longitudinal do avido) equipado com um arnés
de seguranga para cada posto de um membro da tripulagao
de cabina no compartimento de passageiros.

(5) Os assentos dos membros da tripulagdo de cabina deverao
estar localizados perto do nivel do chao e de outras saidas de
emergéncia, conforme requerido pela Autoridade para uma
evacuacao de emergéncia.

7. J.110 Portas dos compartimentos de passageiros e da
tripulacao de voo

(a) [AOC] Porta do compartimento da tripulacio de voo:

(1) Nenhuma pessoa poderé operar um avido de passageiros com
uma massa maxima a descolagem certificada superior a 45
000 kg ou com uma capacidade de assentos de passageiros
superior a 60 lugares, a menos que essa aeronave esteja
equipada com uma porta do compartimento da tripulagdo do
voo aprovada que seja concebida para resistir a penetracao
de disparos de armas de fogo pequeno calibre e a estilhagos
de granadas, e resistir as intrusdes forcadas por pessoas nio
autorizadas.

(2) Nenhuma pessoa podera operar um avido de passageiros com
uma massa a descolagem certificada inferior a 45 000 kg ou
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com uma capacidade de assentos de passageiros inferior a
60 lugares, a menos que essa aeronave esteja equipada com
uma porta do compartimento da tripulagao de voo aprovada,
quando seja pratico, que seja concebida para resistir a pene-
tragdo de disparos de armas de fogo de pequeno calibre e a
estilhagos de granadas, e resistir as intrusdes forcadas por
pessoas ndo autorizadas.

(3) Cada porta do compartimento do piloto devera poder ser
trancada e destrancada a partir de qualquer um dos postos
de pilotagem.

(4) Devera ser providenciado um meio para vigiar a partir de
qualquer um dos postos de pilotagem de toda a area da porta
fora do compartimento do piloto de modo a identificar as
pessoas que solicitem a entrada e a detectar comportamentos
suspeitos ou de potencial ameaca.

(b) [AOC] Portas do compartimento de passageiros:
(1) Cada porta do compartimento de passageiros devera possuir:

(i) Um meio para a tripulagdo, em caso de emergéncia,
destrancar cada uma das portas que conduza a um
compartimento normalmente acessivel aos passageiros e
que possa ser trancado por passageiros;

(i1) Uma placa em cada porta utilizada para aceder a uma
saida de emergéncia de passageiros requerida, indicando
que tal porta devera estar aberta durante a descolagem
e aterragem; e

(i) Um meio facilmente disponivel para cada membro da
tripulacgdo para destrancar qualquer porta que separe um
compartimento de passageiros de outro compartimento
provido de saida de emergéncia.

7. J.115 Sinais de informac¢ao aos passageiros

(a) [AOC] Nenhuma pessoa poderd operar um avido de transporte de
passageiros com uma massa maxima a descolagem certificada de
5.700 kg (12.500 1bs) ou mais, a ndo ser que este esteja equipado
com:

(1) Pelo menos um sinal de informacéo aos passageiros (usando
ou letras ou simbolos) indicando quando é proibido fumar, e
um sinal (usando ou letras ou simbolos) indicando quando é
que os cintos de seguranca devem ser apertados, que, quando
iluminados, deverao ser legiveis para cada pessoa sentada
na cabina de passageiros em todas as condiges provaveis de
iluminagao da cabina;

(2) Os sinais que indiquem quando é que os cintos de seguranca
devem ser apertados e quando é proibido fumar deverao ser
concebidos de modo a permitir que a tripulac¢io possa liga-
los ou desliga-los;

(3) Um sinal ou placa afixada em cada antepara dianteira e em
cada um dos encostos dos assentos de passageiros onde se
possa ler “Mantenha o Cinto de Seguranga Apertado Enquan-
to Sentado” e “Fasten Seat Belt While Seated”.

(4) Um sinal ou placa afixada em cada antepara dianteira e
em cada um dos encostos dos assentos de passageiros onde
se informe sobre os meios a utilizar para a flutuagéo, se
necessario.

Nota: Exemplo: “Colete Salva-Vidas Sob o Seu Assento “e “Life-Vest
Under Your Seat”.

(a) [AC] Nao obstante o paragrafo (a), nenhuma pessoa devera operar
uma aeronave em que todos os assentos de passageiros ndo sejam
visiveis a partir da cabina de pilotagem, a ndo ser que a aeronave
esteja equipada com um meio para indicar a todos os passageiros e
a tripulagdo de cabina quando é que se devem apertar os cintos de
seguranga e quando é proibido fumar.

7. J.120 Materiais do interior da cabina

(a) Nenhuma pessoa deverd operar uma aeronave a nao ser que cada
compartimento utilizado pela tripulac¢io ou pelos passageiros cum-
pra com os seguintes requisitos do Estado de Desenho:

(1) Os materiais devem ser pelo menos resistentes a inflamacio;

(2) O revestimento das paredes e do tecto e a cobertura dos estofos,
pavimentos e mobilidrio devem ser resistente a chama;
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(3) Cada compartimento onde seja permitido fumar deve ser
equipado com cinzeiros autoconfinados que sejam totalmente
amoviveis, devendo outros compartimentos ser sinalizados
com a proibi¢do de fumar; e

(4) Cada recipiente utilizado para toalhas usadas, papel e desper-
dicios devera ser de um material resistente ao fogo e devera
ter uma tampa ou outro meio para conter um incéndio que
possa ocorrer no seu interior.

(b) Para as aeronaves para as quais o Estado de Desenho tenha desen-
volvido novos requisitos de navegabilidade para o interior da cabina
desde a certificacdo original do tipo, o proprietario da aeronave devera
assegurar que todos os materiais que ndo cumpram com os requisitos
actualizados do Estado de Desenho sejam substituidos na primeira
grande revisio da cabina da aeronave ou renovacio do interior da
cabina com materiais que cumpram com 0s NOvos requisitos.

7. J.125 Materiais dos compartimentos de carga e bagagem

(a) [AC] Cada compartimento de carga devera ter painéis de reves-
timento no tecto e paredes laterais que sejam feitos de materiais
que satisfacam os requisitos dos testes de resisténcia a chama dos
revestimentos do compartimento de carga, conforme determinado
para a certificacio do tipo.

Nota: O termo “revestimento” inclui qualquer caracteristica de con-
cepg¢do, tal como uma junta ou fecho, que poderia afectar a capacidade
do revestimento de conter o incéndio de forma segura.

7. J.130 Sistemas de indicacao, fornecimento e distribuicao
de energia

(a) [AOC] Nenhum titular de um AOC devera operar um avido a nio
ser que este esteja equipado com:

(1) Um sistema de geracéo e distribui¢io de energia que cumpra
com os requisitos de navegabilidade para a certificagdo de
um avido na categoria de transporte, conforme especificado
pela Autoridade, ou

(2) Um sistema de geracao e distribui¢cdo de energia que seja
capaz de produzir e distribuir carga para os instrumentos e
equipamento requeridos, com a utilizacdo de uma fonte ex-
terna de energia, se qualquer fonte de energia ou componente
do sistema de distribuicdo de energia falhar.

Nota: A utilizagdo de elementos comuns no sistema de energia poderd
ser aprovada se a Autoridade considerar que estdo concebidos para
estarem razoavelmente protegidos contra avarias.

(3) Um meio para indicar a adequacgio da energia a ser fornecida
aos instrumentos de voo requeridos.

(b) [AOC] As fontes de energia accionadas pelo motor, quando utiliza-
das, deverdo estar em motores separados.

7. J.135 Fusiveis de proteccao do circuito

(a) [AC] Nenhuma pessoa poderd operar um avido em que estejam
instalados fusiveis de protecgdo, a ndo ser que estejam disponiveis
fusiveis sobresselentes para uso durante o voo em ntimero pelo
menos igual a 10% do nimero de fusiveis de cada poténcia ou trés
de cada poténcia, valendo o que for maior.

7. J.140 Equipamento de protecc¢ao contra a formacao de gelo

(a) [AC] Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave em condigdes
reais ou esperadas de formacgao de gelo a ndo ser que esta esteja
equipada para impedir a formacéo de gelo ou elimina-lo nos para-
brisas, asas, superficies de comando, empenagem, hélices, pas do
rotor ou outras partes da aeronave onde a formacao de gelo afectaria
negativamente a seguranga da aeronave.

(b) [AC] Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave em condigoes
reais ou esperadas de formacao de gelo durante a noite a nao ser
que esta esteja equipada com um meio para iluminar ou detectar a
formacdo de gelo. Qualquer iluminacao utilizada devera ser de um
tipo que nao cause encandeamento ou reflexo que possa dificultar
os membros da tripulac¢io no desempenho das suas funcoes.

7. J.145 Sistemas indicadores de aquecimento do pitot

(a) [AC] Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave em condigdes
de voo por instrumentos a ndo ser que esta esteja equipada com um
sistema de aquecimento do pitot.
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(b) [AOC] Nenhum titular de um AOC podera operar um avido equi-
pado com um sistema de aquecimento do pitot de um instrumento
de voo a nao ser que o avido esteja também equipado com um sis-
tema operacional de indicagao do tubo de pitot que cumpra com os
seguintes requisitos:

(1) A indicagao fornecida devera incorporar uma luz Ambar que
seja claramente visivel a um membro da tripulagdo de voo.
A indicacdo fornecida devera ser concebida para alertar a
tripulagéo de voo se:

(1) O sistema de aquecimento do pitot estiver “desligado”, ou

(i1) O sistema de aquecimento do pitot estiver “ligado” e
qualquer elemento de aquecimento do tubo pitot estiver
inoperativo; ou

(2) Um sistema integrado de alerta da tripulagdo de voo que ira
notificar a tripulagéo se o sistema pitot estiver avariado.

7. J.150 Sistema de pressao estatica

(a) [AC] Nenhuma pessoa poderd operar uma aeronave a nao ser que
esta esteja equipada com um sistema de pressio estatica, com
ventilag¢io para a pressio atmosférica exterior para que seja menos
afectado pela varia¢io do fluxo do ar ou humidade ou outra matéria
estranha, e instalado de modo a ficar fechado hermeticamente,
excepto em relacdo a ventilacgao.

(b) [AC] Nenhuma pessoa podera operar uma aeronave em IFR ou VFR
durante a noite a ndo ser que esteja equipada com um sistema de
pressdo estatica, com ventilagao para a pressao atmosférica exterior
para que seja menos afectado pela variacao do fluxo do ar ou humi-
dade ou outra matéria estranha, e instalado de modo a ficar fechado
hermeticamente, excepto em relagio a ventilagio, e um meio para
seleccionar uma fonte alternativa de pressao estatica.

(¢) [AOC] Nenhum titular de um AOC podera operar uma aeronave a
néo ser que esta esteja equipada com dois sistemas independentes
de pressao estatica, com ventilacio para a pressao atmosférica exte-
rior para que sejam menos afectados pela variagao do fluxo do ar ou
humidade ou outra matéria estranha, e instalados de modo a ficarem
fechados hermeticamente, excepto em relagéo a ventilacao.

7. J.155 Limpa para-brisas

(a) [AOC] Nenhum titular de um AOC podera operar um avido com
uma massa maxima a descolagem certificada superior a 5700 kg
a ndo ser que esteja equipado com um limpa para-brisas em cada
posto de pilotagem ou um meio equivalente para manter uma parte
do para-brisas limpa quando haja precipitacgao.

7. J.160 Prancheta para cartas

(a) [AOC] Nenhuma pessoa podera operar um avido no transporte
aéreo comercial em operagoes IFR com um sé piloto ou a noite a
ndo ser que uma prancheta para cartas esteja instalada numa
posic¢do que permita a facil leitura de cartas em todas as condigdes
ambientais de luz.

7. J.165 Equipamento de detec¢ao de radiacao céosmica

(a) [AOC] Nenhuma pessoa poderd operar um avido no transporte aéreo
comercial, num avido destinado a ser operado acima dos 15.000 m
(49 000 pés), a ndo ser que:

(1) Esteja equipado com um instrumento para medir e indicar
continuamente a dose total de radiagdo césmica recebida (ou
seja, o total de radiagdes ionizantes e de neutrdes de origem
galActica e solar) e a dose cumulativa em cada voo;

(2) A unidade de visualizagao do equipamento seja facilmente
visivel a um membro da tripulagao de voo.

7. J.170 Dispositivo maritimo de sinaliza¢cao sonora

(a) [AC] Todos os hidroavides em todos os voos deverdo ser munidos de
equipamento para emitir os sinais sonoros determinados nos regu-
lamentos internacionais para evitar colisées no mar, se aplicavel.

7. J.175 Ancoras

(a) [AC] Nenhuma pessoa devera operar um hidroavido a nao ser que
este esteja equipado com:

(1) Uma ancora, e
(2) Uma ancora do mar (ancora flutuante).

Nota - “Hidroaviées” inclui anfibios operados como hidroaviées.
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IS - NORMAS DE IMPLEMENTACAO
CV CAR PARTE 7 - INSTRUMENTOS E EQUIPAMENTO

IS: 7. B.130 Categoria II: requisitos de manutencao e apro-

vacao de instrumentos e equipamento

(a) Geral. Os instrumentos e equipamento requeridos no 7.B.130 deverao

ser aprovados conforme estipulado nesta norma de implementacgao
antes de serem utilizados em operacoes da Categoria II. Antes de
se apresentar uma aeronave para aprovagdo dos instrumentos e
equipamento, devera ser demonstrado que desde o inicio do 12° més
do calendario antes da data de apresentagio:

(1) O localizador ILS e o equipamento de ladeira de descida (glide
slope) foram verificados em banco de ensaio de acordo com as
instrugoes do fabricante e considerados como satisfazendo os
padrdes especificados no Documento 23-63/D0O-177 datado de
14 de Marco de 1963, “Normas Sobre os Critérios de Ajuste
dos Receptores de Localizador de Bordo e Ladeira de Descida
(Glide Slope) .”

(2) Os sistemas de altimetros e de pressao estatica foram testados
e inspeccionados, e

(3) Todos os outros instrumentos e equipamento especificados
em 7.B.130 que sdo listados no programa de manuten¢io
proposto foram verificados no banco de ensaio e considerados
como satisfazendo as especificagdes do fabricante.

(b) Sistema de guia para o controlo de voo. Todos os componentes do sis-

tema de guia para o controlo de voo deverao ser aprovados conforme
instalados pelo programa de avaliagao especificado no paragrafo (e)
se ndo tiverem sido aprovados para operagoes da Categoria III em
conformidade com os procedimentos de certificacio do tipo ou suple-
mentar do tipo aplicaveis. Além disso, as alteragdes subsequentes
em relagdo a marca, modelo ou desenho dos componentes deverdo
ser aprovadas ao abrigo deste paragrafo. Os sistemas ou dispositivos
afins, tais como o sistema de manete automatica de poténcia e o
sistema de guia para calcular uma aproximacao falhada, deverao
ser aprovados da mesma forma se forem utilizados para operagoes
da Categoria II.

(¢) Radioaltimetro. O radio altimetro deve satisfazer os critérios de

performance deste paragrafo para a aprovagao inicial e apés cada
modificagdo subsequente.

(1) Devera indicar claramente e positivamente a tripulacdo de
voo a altura da roda do trem de aterragem principal acima
do terreno.

(2) Devera indicar a altura da roda acima do terreno com uma
precisdo de + 5 pés ou 5 por cento, valendo o que for maior,
sob as seguintes condicoes:

1) Angulos de picada de zero a = 5 ° da atitude de aproximacao
média.

>i1) Angulos de rolamento de zero a 20 ° em qualquer
direcgio.

(ii1) Velocidades de avanco a partir da velocidade minima de
aproximacao até 200 nés.

(iv) Razoes de descida de zero a 15 pés por segundo em
altitudes de 100 a 200 pés.

(3) Acima do nivel do chéo, deve seguir a altitude real da aero-
nave sem atraso ou oscila¢io consideravel.

(4) Com a aeronave a uma altitude de 200 pés ou menos, qual-
quer mudanga brusca no terreno ndo representando mais
de 10 por cento da altitude da aeronave nao deve causas a
desactivacgio do altimetro, e a resposta do indicador a essas
mudancas nao devem exceder 0,1 segundos, e, além disso,
se o sistema desactivar devido a mudanc¢as maiores, deve
recuperar o sinal em menos de 1 segundo.

(5) Os sistemas que incluam a funcionalidade de premir para
testar deverao testar todo o sistema (com ou sem uma antena)
a uma altitude simulada de menos de 500 pés.

(6) O sistema deve proporcionar a tripulagio de voo uma indica-
¢do positiva de aviso de falha sempre que exista uma perda de
poténcia ou uma auséncia de sinais de reflexao do solo dentro
da gama designada das altitudes de operagdo.
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(d) Outros instrumentos e equipamento. Todos os outros instrumentos

e itens de equipamento requeridos no 7.B.130 deverao ser capazes
de funcionar conforme seja necessario para as operagoes da Categoria II.
A aprovagio é também requerida depois de cada modifica¢io sub-
sequente a estes instrumentos e itens de equipamento.

(e) Programa de avaliagao.

(1) Pedido de aprovagdo. A aprovacgio por avalia¢io é reque-
rida como parte de um pedido de aprovacdo do manual da
Categoria II.

(2) Demonstragéoes. A néo ser que seja de outro modo autorizado
pela Autoridade, o programa de avaliacdo para cada aeronave
requer as demonstracoes especificadas neste paragrafo. Pelo
menos 50 aproximagdes ILS deverdo ser efectuadas com
pelo menos cinco aproximacgéoes diferentes em cada uma de
trés instalagées ILS, e ndo mais do que metade do total das
aproximacdes em qualquer uma das instalac¢ées ILS. Todas
as aproximagoes deverdo ser efectuadas sob condi¢bes por
instrumentos simuladas a uma altura de decisdo de 30 m
(100 pés) e 90 por cento do total das aproximacoes efectuadas
deverdo ser bem sucedidas. Uma aproximacio bem sucedida
é aquela em que:

@) A altura de decisdo de 30 m (100 pés), a velocidade do ar
e o rumo indicados sejam satisfatérios para uma descida
e aterragem normais (a velocidade deve ser igual a
velocidade do ar programada + 5 nds, mas nao pode ser
inferior a velocidade limite calculada, se forem utilizadas
manetes automaticas de poténcia);

(i1) A aeronave a uma altura de decisdo de 30 m (100 pés),
seja posicionada de modo a que a cabina de pilotagem se
encontre dentro, e seguindo de modo a permanecer dentro,
dos limites laterais da pista prolongados;

(iii) O desvio da ladeira de descida apds deixar a radio baliza
exterior nao exceda 50 por cento do desvio maximo da
escala conforme visualizado no indicador ILS;

(iv) Nao ocorrem mudangcas bruscas ou de atitude excessivas
depois de passar a radio baliza intermédia; e

(v) No caso de uma aeronave equipada com um acoplador
de aproximacgdo, a aeronave esteja suficientemente
compensada quando o acoplador de aproximacao for
desligado a altura de decisdo para permitir a continuagao
de uma aproximacio e aterragem normais.

(3) Registos. Durante o programa de avaliagdo, as seguintes in-
formagoes deverao ser mantidas pelo requerente com relagao
a aeronave e relativamente a cada aproximacéo e colocadas
a disposi¢io da Autoridade quando solicitado:

(i) Cada deficiéncia nos instrumentos e equipamento de bordo
que impediram o inicio de uma aproximacgao.

(i1) As razdes para a interrupcdao de uma aproximacao,
incluindo a altitude acima da pista em que a mesma foi
interrompida.

(ii1) Controlo da velocidade 4 DH de 30 m (100 pés), se tiverem
sido utilizadas manetes autométicas de poténcia.

(iv) Condigdes de compensacao da aeronave apés desligar o
acoplador automaético com rela¢do a continuagdo para o
arredondamento e aterragem.

(v) Posigéo da aeronave na radio baliza intermédia e a altura
de decisdo indicada tanto num diagrama da representagao
ILS bésica como num diagrama da pista extendida até a
radio baliza intermédia. O ponto de toque estimado devera
ser indicado no diagrama da pista.

(vi) Compatibilidade do director de voo com o acoplador
automatico, se aplicavel.

(vil) Qualidade da performance global do sistema.

(4) Avaliagdo. Uma avaliacdo final do sistema de guia de con-
trolo de voo é feita apés uma conclusdo bem sucedida das
demonstragdes. Se ndo tiverem sido apresentadas, ou forem
conhecidas de outra forma, tendéncias perigosas, o sistema
é aprovado como instalado.
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(f) Cada programa de manutencio para os instrumentos e equipamento
da Categoria II devera conter o seguinte:

(1) Uma lista de todos os instrumentos e itens de equipamento
especificados em 7.B.130 que estejam instalados na aeronave
e aprovados para as operagoes da Categoria II, incluindo a
marca e o modelo dos especificados em 7.B.130 (a) (1).

(2) Um plano que estipule a realizagdo de inspecgdes conforme
o subparagrafo (5) deste paragrafo dentro de 3 meses calen-
dérios a partir da data da inspeccdo anterior. A inspec¢io
devera ser realizada por uma pessoa autorizada pela Parte
5, com a excep¢ao de que cada inspecc¢ao alterna podera ser
substituida por uma verificacao de voo funcional. Esta veri-
ficagdo de voo funcional devera ser realizada por um piloto
que possua uma autorizacgao de piloto da Categoria II para
o tipo de aeronave verificada.

(3) Um plano que estipule a realizacao de verificages em banco
de ensaio de cada instrumento e item de equipamento lis-
tados e especificados em 7.B.130 (a) (1) dentro de 12 meses
calendarios contados a partir da data da verificagdo em
banco anterior.

(4) Um plano que estipule a realizagdo de um teste e uma inspec-
¢ao de cada sistema de pressido estatica dentro de 12 meses
calenddrios a partir da data do Gltimo teste e inspeccéo.

(5) Os procedimentos para a realizagio das inspecgoes periddicas
e verificagoes de voo funcionais para determinar a capacidade
de cada instrumento e item de equipamento listado e especifi-
cado em 7.B.130 (a) (1) de funcionar conforme aprovado para
as operagoes da Categoria II, incluindo um procedimento de
registo das verifica¢oes de voo funcionais.

(6) Um procedimento para assegurar que o piloto seja informado
de todos os defeitos nos instrumentos e itens de equipamento
listados.

(7) Um procedimento para assegurar que a condi¢do de cada
instrumento e item de equipamento listado, nos quais a ma-
nutencéo é executada, é pelo menos igual a sua condi¢io de
aprovagao de Categoria Il antes de ser considerado como apto
para regresso ao servigo nas operagoes da Categoria II.

(8) Um procedimento para efectuar uma anotacio nos registos de
manutencao que indique a data, o aerédromo, e as razoes de
interrupcao de cada operacdo da Categoria II devido a uma
avaria de um instrumento ou item de equipamento listado.

(g) Controlo em banco de ensaio. O controlo em banco requerido nesta
sec¢do deverd cumprir com este paragrafo.

(1) Excepto conforme especificado no paragrafo (g) (2) desta
subsecc¢ao, devera ser realizado por um centro de reparagao
certificado que possua uma das seguintes qualificagoes de
acordo com o equipamento verificado:

(1) Uma qualificagdo de instrumentos.
(i1) Uma qualificacéo de avidnica.

(2) Devera consistir na remoc¢do de um instrumento ou item de
equipamento e na execuc¢ao do seguinte:

(1) Uma inspecg¢do visual quanto a limpeza, falha iminente, e
a necessidade de lubrificagio, reparagio ou substituicao
de pegas;

(1) Correcgao de itens apés essa inspeccdo visual; e

(i11) Calibragdo segundo pelo menos as especificacées do
fabricante a néo ser que seja de outro modo especificado
no manual da Categoria II aprovado para a aeronave na
qual o instrumento ou item de equipamento é instalado.

(h) Prorrogagodes. Apés a conclusio de um ciclo de manutencio de 12
meses do calendario, um pedido de prorrogacao do intervalo de ve-
rificacdes, testes e inspeccoes é aprovado se for demonstrado que a
performance do equipamento em particular justifica a prorrogacao
solicitada.
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IS: 7.H.115 Registadores de dados de voo (FDR)
(a) [AOC] Tipos de registadores de dados de voo.

(1) Os FDRs de Tipos I e TA deverao registar os parametros
necessarios para determinar com precisio:

(1) A trajectéria de voo do avido.
(i1) Velocidade.

(iii) Altitude.

(iv) Poténcia dos motores.

(v) Configuragio e operacio.

(2) Os parametros que satisfazem os requisitos de um FDR do
Tipo I estdo contidos no Quadro A abaixo.

(3) Os parametros que satisfazem os requisitos de um FDR do
Tipo IA estéo listados abaixo. Os parametros sem um asteris-
co (¥) sdo parametros obrigatérios que deverao ser gravados.
Os parametros designados por um asterisco (*) deverao ser
igualmente gravados se uma fonte de informacio de dados
para um parametro com asterisco for utilizada pelos sistemas
do avido ou pela tripulacgio de voo para operar o aviao.

(1) Os seguintes parametros satisfazem os requisitos relativos
a trajectdria de voo e velocidade:

(A) Altitude de pressao;
(B) Velocidade do ar indicada ou calibrada;

(C) Situacgio ar/terra e sensor ar/terra de cada perna do
trem de aterragem se possivel;

(D) Temperatura total ou temperatura exterior do ar;

(E) Rumo da aeronave (referéncia principal da tripulagio
de voo);

(F) Aceleragéo normal;

(G) Aceleragéo lateral;

(H) Aceleracéo longitudinal (eixo da aeronave);
(I) Hora ou cronometragem relativa do tempo;

(J) Dados de navegacio*: angulo de deriva, velocidade do
vento, direc¢io do vento, latitude/longitude.

(K) Velocidade relativa ao solo*.
(L) Altitude do radio altimetro*.

(i1) Os seguintes parametros satisfazem os requisitos de
altitude:

(A) Atitude de picada.

(B) Atitude de rolamento.

©) Angulo de guinada ou derrapagem lateral®.
D) Angulo de ataque®.

(ii1) Os seguintes parametros satisfazem os requisitos de
poténcia do motor:

(A) Poténcia/trac¢iao do motor: poténcia/trac¢ao propulsiva
em cada motor, posic¢io da alavanca de poténcia/tracgao
na cabina de pilotagem.

(B) Posicao do inversor de trac¢io®.

(C) Comando de trac¢ao do motor*.

(D) Tracgao seleccionada do motor*.

(E) Posicao da valvula de sangria do motor*.

(F) Parametros adicionais do motor*: EPR, N1, nivel de
vibragao indicado, N2, EGT, TLA, fluxo de combustivel,
posigdo da alavanca de corte do combustivel, N3.
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(iv) Os seguintes parametros satisfazem os requisitos

relativos a configuracio:
(A) Posi¢ao da superficie do compensador de profundidade.

(B) Flaps*: posi¢io do flap do bordo de fuga, indicador da
posicao selec¢ao na cabina de pilotagem.

(C) Alhetas hipersustentadoras* (Slats*): posicao do flap
do bordo de ataque (slat), indicagédo da posigao selec-

cionada na cabina de pilotagem.

(D) Trem de aterragem®: trem de aterragem, posiciao do
selector do trem.

(E) Posicao da superficie do compensador de guinada*.
(F) Posicao da superficie do compensador de rolamento*.

(G) Posicao do comando de compensador de profundidade
na cabina de pilotagem *.

(H) Posigao do comando do compensador de rolamento na
cabina de pilotagem *.

(I) Posi¢ao do comando do compensador de guinada na
cabina de pilotagem *.

(J) Espoliadores (Spoiler) de terra e travoes aerodina-
micos* (speed brake): posi¢do do spoiler de terra,
posicdo seleccionada dos spoilers de terra, posicdo
dos travoes aerodinamicos, posi¢do seleccionada dos
travées aerodinamicos.

(K) Seleccao de sistemas de degelo e/ou anti-gelo*.

(L) Pressao hidraulica (cada sistema)¥.

(M) Quantidade de combustivel*.

(N) Condi¢ao dos barramentos eléctricos AC* (corrente
alterna).

(O) Estado do bus eléctrico DC* (corrente continua)

(P) Posicao da valvula de sangria APU* (grupo auxiliar
de energia)

(Q) Centro de gravidade calculado*

(v) Os seguintes parametros satisfazem os requisitos relativos

a operacao:

(A) Avisos.

(B) Superficie de comando primario de voo e ac¢io do piloto
no comando primario de voo: eixo de picada, eixo de
rolamento, eixo de guinada.

(C) Passagem pela radio baliza (marker beacon).

(D) Seleccao de frequéncia de cada receptor de navegacio.

(E) Activac¢do manual da transmissio de radio e referéncia
de sincroniza¢do CVR/FDR.

(F) Condigao e modo de acoplamento do piloto automati-
co/manete automética de poténcia/ AFCS* (sistema de

comando automatico de voo).

(G) Ajuste da pressido barométrico seleccionada®: co-
piloto.

(H) Altitude seleccionada (todos os modos de operacao
seleccionaveis pelo piloto)*.

(I) Velocidade seleccionada (todos os modos de operagio
seleccionaveis pelo piloto)*.

(J) Velocidade seleccionada em ntimero de Mach (todos os
modos de operagdo seleccionaveis pelo piloto)*.
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(K) Velocidade vertical seleccionada (todos os modos de
operacdo seleccionaveis pelo piloto)*.

(L) Rumo seleccionado da aeronave (todos os modos de
operacio seleccionaveis pelo piloto)*.

(M) Trajectéria de voo seleccionada (todos os modos de
operacio seleccionaveis pelo piloto)*; curso/DSTRK,
angulo da trajectoéria.

(N) Altura de decisio seleccionada*.
(O) Formato de apresentacio de EFIS*: piloto, co-piloto.
(P) Formato de apresentagio multi-funcional/motor/avisos®.

(Q) Situagdao do GPWS/TAWS/GCAS*: selecgao do modo
de apresentagdo do terreno, incluindo a situacéo de
apresentacao em requadro (pop-up), avisos de terreno,
tanto alertas como alarmes (warnings) e indicagoes
(advisories), posi¢ao ligado/desligado do interruptor.

(R) Aviso de baixa pressao*: pressao hidraulica, pressao
pneumatica.

(S) Falha de computador®.
(T) Perda de pressdo na cabina*.

(U) TCAS/ACAS (sistema de alerta de trafego e anticoli-
sd@o/sistema anticolisio de bordo) *.

(V) Deteccao de gelo*.

(W) Aviso de vibracao de cada motor*.

(X) Aviso de sobreaquecimento de cada motor*.
(Y) Aviso de baixa pressio do 6leo de cada motor*.
(Z) Aviso de sobrevelocidade de cada motor*.

(AA) Aviso de ondulagao do vento*.

(BB) Protecgao contra perda operacional, activagao do
vibrador e empurrador do manche*.

(CC) Todas as forgas de acgdo nos comandos de voo na
cabina de pilotagem*: forgas de ac¢do na cabina de
pilotagem sobre o volante de comando, coluna de
comando, pedal de direcgao.

(DD) Desvio vertical*: trajectoria de descida ILS, elevagao
MLS, trajectéria de aproximagdao GNSS.

(EE) Desvio horizontal*: localizador ILS, azimute MLS,
trajectoria de aproximagao GNSS.

(FF) Distancias DME 1 e 2*

(GG) Referéncia do sistema de navegacdo principal*:
GNSS, INS, VOR/DME, MLS, Loran C, ILS.

(HH) Travoes*: pressio dos travoes da esquerda e direita,
posi¢do do pedal dos travoes da esquerda e direita.

(II) Data*.

(JJ) Pressao do botao de eventos*.

(KK) Projeccao holografica activada®.
(LL) Apresentacao paravisual activada®.

Nota: Os requisitos relativos aos parametros, incluindo a gama,
amostragem, precisao e resolug¢do, conforme o documento que contem as
especificagoes de performance minima operacional (MOPS) dos sistemas
registadores de voo da Organizag¢do Europeia para o Equipamento da
Aviagdo Civil (EUROCAE) ou documentos equivalentes.

Nota: O niimero de par@metros a ser gravado dependerd da comple-

xidade do avido. Os pardmetros sem asterisco (*) deverdo ser gravados
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independentemente da complexidade do avido. Os parametros com
um asterisco (*) deverdo ser gravados se uma fonte de informag¢do do
pardametro for utilizada pelos sistemas do avido e/ou pela tripulagdo
de voo para a operagdo do avido.

(4) Os FDRs dos Tipos II e ITA deverao registar os parametros
especificados no paragrafo (a) (1) (i) a (iv) desta seccéo, e os
parametros necessarios para determinar com precisio a con-
figuracgio dos dispositivos de sustentacgio e resisténcia.

(5) Os parametros que satisfazem os requisitos de um FDR do
Tipo II e Tipo ITA estdo contidos no Quadro A abaixo.

Nota: A diferenga entre os parametros do Tipo I1 e o Tipo IIA consiste
na duragdo da gravagdo. O Tipo II tem uma duragdo de 25 horas e o
Tipo IIA tem uma duragdo de 30 minutos.

(6) Os FDRs do Tipo IV deverao gravar os parametros necessarios
para determinar com precisio:

(1) A trajectéria de voo do helicoptero.
(11) Velocidade.

(1i1) Altitude.

(iv) Poténcia e funcionamento do motor.

(7) Os parametros que satisfazem os requisitos de um FDR do
Tipo IV estao contidos no Quadro B abaixo.

(8) Os FDRs do Tipo IVA deverao gravar os parametros espe-
cificados no paragrafo (a) (6) desta seccdo, e o parametro
necessario para determinar com precisio a configuragio.

(9) Os parametros que satisfazem os requisitos de um FDR
do Tipo IVA estdo listados abaixo. Os parametros sem um
asterisco (*) sdo parametros obrigatérios que devem ser
gravados. Os parametros designados por um asterisco (*)
deverdo ser igualmente gravados se uma fonte de informacao
de dados de um parametro com asterisco for utilizada pelos
sistemas do avido ou pela tripulagdo de voo para a operagao
do helicoptero.

(1) Os seguintes parametros satisfazem os requisitos relativos
a trajectéria de voo e velocidade:

(A) Altitude de pressao.
(B) Velocidade do ar indicada.
(C) Temperatura total ou temperatura exterior do ar.

(D) Rumo da aeronave (referéncia principal da tripulacédo
de voo0).

(E) Aceleragao normal.
(F) Aceleracao lateral.
(G) Aceleragao longitudinal (eixo da aeronave).
(H) Hora ou cronometragem relativa do tempo.

(I) Dados de navegagao™*: angulo de deriva, velocidade do
vento, direc¢ao do vento, latitude/longitude.

(J) Altitude de radio altimetro™.

(11) Os seguintes parametros satisfazem os requisitos relativos
a atitude:

(A) Atitude de picada.
(B) Atitude de rolamento.
(C) Razao de guinada.

(111) Os seguintes parametros satisfazem os requisitos
relativos a poténcia dos motores:

(A) Poténcia em cada motor: velocidade da turbina a
poténcia livre (N,), binario do motor, velocidade do
gerador de gds do motor (Ng), posicdo de manete de
poténcia na cabina de pilotagem.
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(B) Rotor: velocidade do rotor principal, travao do rotor.
(C) Pressao do 6leo na caixa de transmissio principal®*.

(D) Temperatura do 6leo na caixa de transmissio*, tem-
peratura do 6leo na caixa de transmissdo principal,
temperatura do 6leo na caixa de transmissao do rotor
de cauda.

(E) Temperatura dos gases de escape do motor (T,)*.
(F) Temperatura da entrada da turbina (TIT)*.

(iv) Os seguintes parametros satisfazem os requisitos
relativos a configuracdo:

(A) Posic¢ao do trem de aterragem ou do selector do trem *.
(B) Qualidade de combustivel*.
(C) Conteudo de agua liquida no detector de gelo*.

(v) Os seguintes parametros satisfazem os requisitos relativos
a operacao:

(A) Baixa pressao hidraulica.
(B) Alarmes (warnings).

(C) Comandos de voo principais — Posi¢ao do comando do
piloto e/ou resultado da acc¢io: passo geral, passo ciclico
longitudinal, passo ciclico lateral, pedal do rotor de
cauda, estabilizador reguldvel, selec¢ao hidraulica.

(D) Passagem pela radio baliza (marker beacon).

(E) Selec¢ao de frequéncia de cada receptor de navegagao.
(F) Condigao e modo do acoplamento AFCS*.

(G) Acoplamento do sistema de aumento da estabilidade*.
(H) For¢a indicada da carga em suspensao*.

(I) Desvio vertical*: trajectéria de descida ILS, trajectéria
de aproximaciao GNSS.

(J) Desvio horizontal*: localizador ILS, trajectéria de
aproximacao GNSS.

(K) Distancias DME 1 e 2*.
(L) Razao de altitude*.
(M) Conteudo de agua liquida no detector de gelo*.

(N) Sistema de monitorizac¢ao da condigdo e uso dos equi-
pamentos de helicopteros (HUMS)*: dados do motor,
detectores de limalha, cronometragem da trajectoria,
valores discretos excessivos, vibragdo média de banda
larga do motor.

Nota: Os requisitos relativos a parametros, incluindo a gama,
amostragem, precisdo e resolug¢do, conforme o documento que contém as
especificagdes de performance minima operacional (MOPS) dos sistemas
registadores de voo da Organizag¢do Europeia para o Equipamento da
Aviagdo Civil (EUROCAE) ou documentos equivalentes.

Nota: O niimero de parametros a ser gravado dependerd da com-
plexidade do helicéptero. Os pardmetros sem asterisco (*) deverdo
ser gravados independentemente da complexidade do helicéptero. Os
parametros com asterisco (*) deverdo ser gravados se uma fonte de
informagdo do parametro for utilizada pelos sistemas do helicéptero
e/ou pela tripulag¢do de voo para a operagdo do helicéptero.

(10) Os FDRs do Tipo V deverao gravar os parametros especi-
ficados no paragrafo (a) (6) (i) a (iii) desta sec¢do, e o para-
metro necessario para determinar com precisdo a poténcia
do motor.

(11) Os parametros que satisfazem os requisitos para um FDR
do Tipo V estdo contidos no Quadro B abaixo.
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Quadro A — Avides: Parametros para Registadores de Dados de Voo

Nota — Os 15 paréametros precedentes satisfazem os requisitos de um FDR do Tipo II.

Numero de Parametro

série

1 Tempo (UTC quando disponivel,
senado tempo decorrido)

2 Altitude de presséo—

3 Velocidade do ar indicada

4 Rumo

5 Aceleragéo normal—

6 Atitude de picada

7 Atitude de rolamento

8 Activagéo da transmisséo de
radio

9 Poténcia de cada motor
(Nota 3)

10 Flap do bordo de fuga ou
selecgdo do comando na cabina
de pilotagem

1 Flap do bordo de ataque ou
selecgdo do comando na cabina
de pilotagem

12 Posigao do inversor do impulso

13 Selecgao do Spoiler de terra/
travdes aerodindmicos

14 Temperatura do ar exterior

15 Condigao e modo de
acoplamento do piloto
automatico/manete de poténcia
automatica/ AFCS

16 Aceleragao longitudinal

17 Aceleragao lateral

18 Posi¢do do comando do piloto

e/ou superficie de comando-
comandos principais (picada,
rolamento, guinada)

(Nota 4)

Alcance de medicao Intervalo de Limites de precisao
gravacao (entrada do sensor comparada
(segundos) com saida do FDR)
24 horas 4 +/-0.125% por hora
-300 m (-1 000 pés) até a 1 +/-30 m a +/-200 m
altitude maxima certificada (+/-100 pés a +/-700 pés)
da aeronave
1500 m (5 000 pés)
95 km/h (50 nés) a max 1 +/-5%
Vs, (Nota 1)
Vso a 1.2 Vp (Nota 2) +/-3%
360 graus 1 +/-2%
-3ga+bg 0.125 +/-1% do alcance maximo
excluindo erro de referéncia de +/-
5%
+/-75 graus 1 +/-2 graus
+/-180 graus 1 +/-2 graus
Ligado-desligado (uma 1
discreta)
Total 1 (por +-2%
motor)

Total ou em cada posicao 2
discreta

Total ou em cada posicao 2
discreta

Recolhido, em transito e
inversao completa

Total ou em cada posigéo 1
discreta

Alcance do sensor 2

Combinagéo adequada de
sinais discretos

+-1g 0.25
+-1g 0.25
Total 1

1 (por motor)

+/-5% ou segundo indicador do
piloto

+/-5% ou segundo indicador do
piloto

+/-2% salvo necessidade exclusiva
de uma maior precisdo

+/-2 graus C

+/-1.5% alcance max. excluindo erro
de referéncia de +/-5%

+/-1.5% alcance max. excluindo erro
de referéncia de +/-5%

+/-2 graus, salvo necessidade
exclusiva de uma maior precisao
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19 Posi¢éo do compensador de Total 1 +/-3% salvo necessidade exclusiva

profundidade de uma maior precisao

20 Altitude radio— -6ma750m 1 +/-0.6 m (+/-2 pés) ou +/-3%

(—20 pés a 2 500 pés) o que for maior abaixo de 150 m
(500 pés) e +/-5% acima de 150 m
(500 pés)

21 Desvio da trajectoria de descida Alcance de sinal 1 +/-3%

22 Desvio do localizador Alcance de sinal 1 +/-3%

23 Passagem pela radio baliza Discreto 1

24 Painel central de alerta Discreto 1

25 Selecgao de frequéncias NAV 1 e Total 4 Como instalado

2 (Nota 5)
26 Distancia DME 1 e 2 0—-370 km 4 Como instalado
(Notas 5 e 6)
27 Condigao do interruptor de Discreto 1
indicacao de posicao do trem de
aterragem (ar/terra)
28 GPWS (sistema de aviso de Discreto 1
proximidade do solo)
29 Angulo de ataque Total 0.5 Como instalado
30 Hidraulica, cada sistema Discreto 2
(baixa presséo)
31 Dados de navegagéo Como instalado 1 Como instalado
(latitude/longitude, velocidade-
solo e angulo de deriva) (Nota 7)

32 Posigéo do trem de aterragem ou  Discreto 4 Como instalado

do selector do trem
Nota—Os 32 parametros precedentes satisfazem os requisitos para um FDR do Tipo .

Notas:

1. Vs, = velocidade de perda ou velocidade minima de voo estabilizado em configuragdo de aterragem.

2. Vp = velocidade de calculo para a picada.

3. Registar dados suficientes para determinar a poténcia.

4. Para avibes com sistemas de comandos convencionais o “ou” aplica-se. Para avibes com sistemas de comandos ndo
mecanicos o ‘e” aplica-se. Em avibes com superficies repartidas, uma combinagao adequada de acgbes de comando é
aceitavel em vez de gravar cada superficie em separado.

5. Se o sinal for disponivel em formato digital.

6. A gravacgéo da latitude e longitude a partir do INS ou de outro sistema de navegagéo é uma alternativa preferivel.

7. Se os sinais estiverem prontamente disponiveis.

Se se dispde de maior capacidade de registo, a gravagéo da seguinte informagéo adicional devera ser considerada:

a) informagao operacional de sistemas de visualizagao electrénica, tais como os sistemas de instrumentos electrénicos de voo
(EFIS), o monitor electrénico centralizado de aeronave (ECAM) e o sistema de indicagéo de motores e alerta a tripulagéo
(EICAS). Utilizar a seguinte ordem de prioridade:

1) parametros seleccionados pela tripulagédo de voo relacionados com a trajectéria de voo pretendida, por exemplo os
ajustes de pressao barométrica, altitude seleccionada, velocidade do ar seleccionada, altura de deciséo, e indicagdes
do acoplamento e modo e do sistema de voo automatico, se ndo gravado a partir de outra fonte;

2) Selecgao/condicéo do sistema de visualizagéo, por exemplo SECTOR, PLAN, ROSE, NAV, WXR, COMPOSITE,
COPY, ETC,;

3) alertas e avisos;

4) aidentificacdo das paginas visualizadas para procedimentos de emergéncia e listas de verificagéo;

b) informagédo atrasada incluindo de travagem para uso na investigacéo de saidas de pista em aterragens e descolagens
abortadas; e

c) parametros adicionais do motor (EPR, N1, EGT, fluxo de combustivel, etc.).
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Quadro B - Helicopteros: Parametros para Registadores de Dados de Voo

série

1

0 N o o

10
11

12

13
14

15

Nuamero de

Parametro

Tempo (UTC quando disponivel,
sendo tempo decorrido)
Altitude de pressao—

Velocidade do ar indicada

Rumo

Aceleragédo normal—

Atitude de picada

Atitude de rolamento
Activacéo da transmissao de
radio

Poténcia em cada motor
(Nota 1)

Velocidade do rotor principal

Acgéo de comando do piloto
e/ou posigao da superficie de
comando-comandos principais
(Passo geral, passo ciclico
longitudinal, passo ciclico lateral,

pedal do rotor de cauda) (Nota 2)

Hidraulica, cada sistema
(baixa pressao)
Temperatura do ar exterior
Condigao do acoplamento e
modo do piloto automatico
/manete de poténcia
automatica/AFCS
Activacéo do sistema de
aumento da estabilidade

Nota: Os 15 parametros precedentes satisfazem os requisitos para o FDR do Tipo V.

Alcance da medicao

24 horas

-300 m (-1 000 pés) até a
altitude maxima certificada
da aeronave

+1 500 m (+5 000 pés)
Como o sistema de
medigado instalado

360 graus

-3ga+b6g

+/-75 graus

+/-180 graus
Ligado-desligado (um sinal
discreto)

Total

50-130%

Alcance total

Discreto

Alcance do sensor
Uma combinagao
adequada de sinais
discretos

Discreto

Intervalo de
gravagcao
(segundos)

0.125
0.5
0.5

1

1 (por
motor)
0.5

N

Limites de precisdo
(entrada do sensor comparada
a leitura do FDR)
+/-0.125% por hora

+/-30 m a +/-200 m
(+/-100 pés a +/-700 pés)
+/-3%

+/-2 graus

+-1%

+/-2 graus

+/-2 graus

+/-2%

+-2%

+/-2% salvo necessidade exclusiva
de uma maior precisao.

+/-2 graus C

http://kiosk.incv.cv
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16 Presséo de 6leo na caixa de Como instalado
transmisséao principal
17 Temperatura de 6leo na caixa de Como instalado
transmisséao principal
18 Aceleragdo de guinada +-1g
(ou razéo de guinada)
19 Forga de carga suspensa 0-200%
da carga certificada
20 Aceleragao longitudinal +-1g
21 Aceleragao lateral +-1g
22 Altitude radio— -6 ma750m

(=20 pés a 2 500 pés)

23 Desvio da trajectoria de descida  Alcance de sinal
24 Desvio do localizador Alcance de sinal
25 Passagem pela radiobaliza Discreta
26 Painel central de alerta Discreto
27 Seleccao de frequéncias NAV 1 e Alcance total
2 (Nota 3)
28 Distancia DME 1 e 2 (Notas 3 e 4) 0-370 km
29 Dados de navegagao Como instalado

(latitude/longitude, velocidade-
solo) (Nota 5)

30 Posicao do trem de aterragem ou  Discreto
do selector do trem

Notas:
1. Registar dados suficientes para determinar a poténcia.

comandos ndo mecénicos o ‘e” aplica-se.
3. Se o sinal for disponivel em formato digital.

5. Se os sinais estiverem prontamente disponiveis.

(EICAS). Utilizar a seguinte ordem de prioridade:

COPY, ETC,;
3) Dados de avisos e alertas; e

0.25

0.5

0.25

0.25

NN

I

Nota: Os 30 parametros precedentes satisfazem os requisitos para um FDR do Tipo IV.

2. Para helicépteros com sistemas de comandos convencionais o “ou” aplica-se. Para helicépteros com sistemas de

4. A gravagéo da latitude e longitude a partir INS ou de outro sistema de navegagdo é uma alternativa preferivel.

Se uma capacidade maior de gravacéao for disponivel, a gravagéo da seguinte informagéo adicional devera ser considerada:
a) Informacéo operacional de sistemas de visualizacéo electronica, tais como os sistemas electronicos de instrumentos de voo
(EFIS), o monitor electrénico centralizado da aeronave (ECAM) e o sistema de indicagdo dos motores e alerta a tripulagéo

1) Parametros seleccionados pela tripulagdo de voo relacionados com a trajectéria de voo pretendida, por exemplo os
ajustes de pressao barométrica, altitude seleccionada, velocidade do ar seleccionada, altura de deciséo, e indicacdes do
acoplamento e modo do sistema de voo automatico, se ndo gravado a partir de outra fonte;

2) Condigéo e selecgao do sistema de visualizagdo, por exemplo SECTOR, PLAN, ROSE, NAV, WXR, COMPOSITE,

4) A identificacdo das paginas visualizadas para procedimentos de emergéncia e listas de verificacéo;
b) Parametros adicionais do motor (EPR, N1, EGT, fluxo de combustivel, etc.).

Como instalado

Como instalado

+/-1.5% distancia max. excluindo
erro de referéncia de +/-5%
+/-3% distancia max.

+/-1.5% distancia max. excluindo
erro de referéncia de +/-5%
+/-1.5% distancia max excluindo
erro de referéncia de +/-5%

+/-0.6 m (+/-2 pés) ou +/-3%

o que for maior abaixo de 150 m
(500 pés) e +/-5% acima de 150 m
(500 pés)

+/-3%

+/-3%

Como instalado

Como instalado

Como instalado

Como instalado

IS: 7.1.110 Equipamento da saida de emergéncia - passageiros

(a) O equipamento das saidas de emergéncia para avides constante no
7.1.110 (a) devera satisfazer os seguintes requisitos:

(1) Os meios de assisténcia para uma saida de emergéncia ao nivel do
chio deverao satisfazer os requisitos conforme os quais a aeronave
recebeu a certificacdo de tipo.

(2) A localizagao de cada saida de emergéncia de passageiros devera ser:
(1) Reconhecivel a uma distancia igual a largura da cabina.

(1) Indicada por um sinal visivel para os ocupantes que se
aproximam ao longo do corredor principal de passageiros.

http://kiosk.incv.cv

(3) Devera haver um sinal que indique a saida de emergéncia:

(1) Acima do corredor perto de cada saida de emergéncia de
passageiros situada sobre as asas, ou noutra localizagao no
tecto se for mais pratico devido a baixa altura do mesmo;

(i1) Ao lado de cada saida de emergéncia de passageiros ao
nivel do chao, excepto que um sinal pode servir para duas
saidas se ambas puderem ser vistas fiacilmente a partir
desse sinal; e

(i11) Em cada antepara ou diviséria que impeca a visdo

longitudinal, para a frente ou para tras, na cabina de
passageiros, para indicar as saidas de emergéncia para la
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da mesma e ocultada pela mesma, excepto que se tal ndo
for possivel o sinal deve ser colocado noutra localizagao
apropriada.

(4) Cada marca de saida de emergéncia para passageiros e cada
sinal de localizac¢do devera ser fabricado de modo a cumprir
os requisitos de marcacao interior das saidas de emergéncia
conforme os quais o avido recebeu a certificacdo de tipo, a
menos que a Autoridade cite requisitos diferentes para a
conformidade com este paragrafo.

(5) Nenhum sinal podera continuar a ser usado se a sua lumi-
nescéncia (brilho) diminuir para menos de 0,79 candela/m?
(250 microlamberts).

(6) As fontes da iluminacgio geral da cabina poderio ser comuns
aos sistemas de iluminagao de emergéncia e principal, se
a alimentacdo de energia para o sistema de iluminacio de
emergéncia for independente da fonte de energia para o
sistema de iluminag¢io principal.

(7) O sistema de iluminagao de emergéncia deveré proporcionar
iluminacéo geral suficiente para a cabina de passageiros para
que a iluminag¢ido média, quando medida em intervalos de 1
m (40 polegadas) a altura dos apoios de bragos dos assentos,
na linha central do corredor principal de passageiros, seja
pelo menos de 0.54 Lux (0,05 pé-candela).

(8) Cada luz de emergéncia devera:

(i) Ser operavel manualmente tanto a partir dos postos
da tripulacdo de voo como a partir de um ponto no
compartimento de passageiros que esteja facilmente
acessivel a um assento normal de um membro da
tripulagédo de cabina;

(i1) Possuir um meio de evitar uma operacao inadvertida dos
comandos manuais; e

(ii1) Quando armada ou ligada a partir de qualquer uma das
posigdes, manter-se ou tornar-se iluminada no caso de
interrupgéo da energia eléctrica normal do avido.

(iv) Proporcionar o nivel requerido de iluminagao, pelo menos
durante 10 minutos em condi¢oes ambientais criticas apds
uma aterragem de emergéncia.

(v) Dispor de um dispositivo de comando na cabina de
pilotagem que tenha a posi¢ao “ligado”, “desligado”, e
“armado”.

(9) A localizagdo do manipulo de operacdo de cada saida de
emergéncia de passageiros e das instrugdes para abertura
da saida devera ser indicada de acordo com os requisitos sob
0s quais o avido recebeu a certificacio do tipo, a menos que
a Autoridade cite requisitos diferentes para a conformidade
com este paragrafo.

(10) Nenhum manipulo de operacao ou cobertura de manipulo
de operacdo podera continuar a ser usado se a sua lumines-
céncia (brilho) diminuir para menos de 0,32 candela/m? (100
microlamberts).

(11) O acesso as saidas de emergéncia devera ser proporcio-
nado da seguinte forma para cada avido de transporte de
passageiros:

(1) Cada passagem entre as areas individuais de passageiros,
ou que conduza a uma saida de emergéncia do Tipo I ou
Tipo I1, devera ser desobstruida e ter uma largura de pelo
menos 0,5 m (20 polegadas).

(i1) Devera haver espaco suficiente ao lado de cada saida
de emergéncia do Tipo I ou Tipo II para permitir a um
membro da tripulagdo dar assisténcia na evacuagio
de passageiros sem reduzir a largura desobstruida da
passagem para um valor menor do que é requerido no
paragrafo 11) i) desta subseccao.

(ii1) Devera haver acesso a partir do corredor principal a cada
saida do Tipo III e Tipo IV. O acesso a partir do corredor
a estas saidas néo devera ser obstruido pelos assentos,
beliches, ou outras saliéncias de uma forma que possa
reduzir a eficacia da saida. Além disso, o acesso devera
satisfazer os requisitos de acesso as saidas de emergéncia
sob os quais o avido recebeu a certificacdo do tipo, a
menos que a Autoridade cite requisitos diferentes para a
conformidade com este paragrafo.
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(iv) Se for necessario atravessar uma passagem entre os
compartimentos de passageiros para chegar a qualquer
saida de emergéncia requerida a partir de qualquer
assento na cabina de passageiros, a passagem nao devera
estar obstruida. No entanto, poderao ser utilizadas
cortinas se permitirem a entrada livre pela passagem.

(v) Nenhuma porta podera ser instalada em qualquer
separacdo entre compartimentos de passageiros.

(vi) Se for necessario passar por uma entrada que separe a
cabina de passageiros de outras areas para se alcancar
uma saida de emergéncia requerida a partir de qualquer
assento de passageiros, a porta devera ter um meio de
segura-la bloqueada na posicao de aberta, e a porta devera
ser bloqueada na posic¢ao de aberta durante cada descolagem
e aterragem. O meio de bloqueio devera ser capaz de suportar
as cargas que lhe sejam impostas quando a porta estiver
sujeita as forcas de inércia maximas, relativas a estrutura
circundante, prescritas nas normas de navegabilidade para
a certificagdo do tipo na categoria de transporte conforme
citadas pela Autoridade.

(12) Cada saida de emergéncia para passageiros e 0o meio de
abertura dessa saida a partir do exterior deverao ser mar-
cados no exterior do avido com uma faixa colorida de 5 cm (2
polegadas) delineando a saida no lado da fuselagem.

(13) Cada marca de saida de emergéncia para passageiros,
incluindo a faixa, devera ser facilmente distinguida da area
circundante da fuselagem pelo contraste da cor e devera
obedecer ao seguinte:

(1) Se a reflectancia da cor mais escura for de 15 por cento
ou menos, a reflectancia da cor mais clara devera ser de
pelo menos 45 por cento.

(11) Se a reflectancia da cor mais escura for superior a 15 por
cento, devera ser providenciada pelo menos uma diferenca
de 30 por cento entre a sua reflectancia e a reflectancia
das cores mais leves.

Nota: “Reflectancia” é a razdo entre o fluxo luminoso reflectido por
um corpo e o fluxo luminoso que este recebe.

(i1i) As saidas que néo estejam no lado da fuselagem deverao
possuir um meio de abertura externo com instrugées
pertinentes marcadas conspicuamente a vermelho ou, se
o vermelho for imperceptivel contra a cor do fundo, em
amarelo brilhante cromado e, quando o meio de abertura
para tal saida estiver localizado em apenas um lado da
fuselagem, uma marcagio conspicua para esse efeito
devera ser proporcionada no outro lado.

(14) Cada avido de transporte de passageiros devera estar equi-
pado com iluminagio exterior que cumpra com o0s requisitos
sob os quais esse avido recebeu a certifica¢io do tipo, a menos
que a Autoridade cite requisitos diferentes para a conformi-
dade com este paragrafo.

(15) Cada aviao de transporte de passageiros devera estar equi-
pado com um caminho de fuga antiderrapante que satisfaca
0s requisitos sob os quais esse avido recebeu a certifica¢io
do tipo, a menos que a Autoridade cite requisitos diferentes
para a conformidade com este paragrafo.

(16) Cada porta ou saida ao nivel do chdo no lado da fuselagem
(para além das que conduzem a um compartimento de carga
ou bagagem que néo seja acessivel a partir da cabina de
passageiros), que seja de 1,12 m (44 polegadas) ou mais de
altura e 0,5 m (20 polegadas) ou mais de largura, mas com
nao mais de 1,17 m (46 polegadas) ou mais de largura, cada
saida ventral de passageiros e cada saida de cone de cauda
deverao satisfazer os requisitos desta secgdo para saidas de
emergéncia ao nivel do chao.

(17) A Autoridade podera conceder um desvio ao disposto neste
paragrafo se considerar que as circunstancias tornam im-
praticavel a total conformidade e que um nivel aceitavel de
seguranga foi alcan¢ado.

(18) As saidas de emergéncia aprovadas nos compartimentos
de passageiros que excedem o nimero minimo requerido de
saidas de emergéncia deverdo cumprir com todas as dispo-
sicoes aplicaveis desta subseccdo e deverdo ser facilmente
acessiveis.
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(19) Cada saida ventral e cada saida de cone de cauda, em cada avido
de grande porte de transporte de passageiros, devera ser:

(1) Concebida e construida de modo a que néo possa ser aberta
durante o voo; e

(i1) Marcada com uma placa legivel a uma distancia de 0,76
m (30 polegadas) e instalado num local conspicuo préximo
do meio de abertura da saida, indicando que a saida foi
concebida e construida de modo a que no possa ser aberta
durante o voo.

(20) Luzes portateis. Nenhuma pessoa podera operar um aviao de
transporte de passageiros a nao ser que esteja equipado com
provisdes para o alojamento de lanternas acessiveis a partir
de cada assento de um membro da tripulagdo de cabina.

IS: 7.1.155 Estojos de primeiros socorros

(a) [AC] Tipos. Um tipo de estojo de primeiros socorros devera ser
transportado a bordo em todas as aeronaves.

(b) [AOC] Conteudo. Os estojos de primeiros socorros requeridos deverao
incluir o seguinte:

(1) Um manual sobre primeiros socorros;

(2) O “codigo de sinais visuais terra/ar para uso pelos sobrevi-
ventes” conforme contido no Anexo 12 da ICAO;

(3) Materiais para o tratamento de lesoes;

(4) Pomada oft4almica;

(56) Um spray nasal de descongestionamento;

(6) Repelente de insectos;

(7) Colirio emoliente para os olhos;

(8) Protector solar;

(9) Desinfectante da pele/antiséptico solivel em 4gua;

(10) Materiais para o tratamento de queimaduras extensas;

(11) Os seguintes medicamentos orais: analgésicos, anti-espas-
modicos, estimulantes do sistema nervoso central, estimu-
lantes do sistema circulatdrio, vasodilatadores coronérios,
medicacao antidiarreica e medicagdo para o enjoo.

(12) Um tubo de plastico para respiracao artificial e talas.

(¢) [AOC] Numero de estojos de primeiros socorros. Cada aeronave
devera transportar estojos de primeiros socorros de acordo com o
seguinte plano:

Numero de Assentos
de Passageiros

0-50 1
51 -150 2
151 - 250 3

Mais de 250 4

(d) [AOC] Localizagao.

(1) Os estojos de primeiros socorros requeridos deverao ser
distribuidos uniformemente por toda a aeronave, e deverao
estar facilmente acessiveis aos membros da tripulagio de
cabina, se forem requeridos membros da tripulac¢io de cabina
para o voo; e

Numero de Estojos
de Primeiros Socorros

(2) Os estojos de primeiros socorros deverdo estar proximos das
saidas da aeronave para o caso do seu uso ser necessario no
exterior da aeronave numa situacio de emergéncia.

IS: 7.1.160 Estojo médico de emergéncia

(a) [AOC] O estojo médico requerido devera incluir o seguinte equi-
pamento:

(1) Um par de luvas cirdrgicas esterilizadas;

(2) Esfigmomandmetro;

(3) Estetoscépio;

(4) Tesouras esterilizadas;

(5) Pinga hemostatica;

(6) Ligaduras hemostéticas ou torniquete;

(7) Equipamento estéril para a sutura de feridas;
(8) Seringas e agulhas descartaveis;

(9) Bisturi e laminas descartaveis;

(b) [AOC] O estojo médico requerido deverd incluir os seguintes me-
dicamentos:

(1) Vasodilatadores coronarios;

(2) Analgésicos;
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(3) Diuréticos;

(4) Anti-alérgicos;
(5) Esteroides;

(6) Sedativos;

(7) Ergometrina;

(8) Sempre que compativel com os regulamentos da autoridade
na matéria, um estupefaciente na forma injectavel;

(9) Broncodilatador injectavel.
(c) [AOC] O estojo médico devera ser guardado num local seguro.

Nota.: A Conferéncia das Nagoes Unidas para a Adopg¢do de uma
Convengdo Unica sobre Estupefacientes, de Mar¢o de 1961, adoptou
tal Convengdo, contendo o artigo 32° da mesma disposi¢oes especiais
relativas ao transporte de drogas em estojos médicos de aeronaves
envolvidas em voos internacionais.

IS: 7.1.165 Dispositivos de armazenamento e aprovisionamento
de oxigénio
(a) Os requisitos de aprovisionamento suplementar de oxigénio para
aeronaves nio pressurizadas so os seguintes:

(1) Membros da tripulagao de voo. Cada membro da tripulagio de
voo em servico na cabina de pilotagem devera receber oxigénio
suplementar de acordo com o Quadro 1. Se todos os ocupantes
dos assentos na cabina de pilotagem forem alimentados a
partir da fonte de aprovisionamento de oxigénio da tripulacao
de voo, entdo deverdo ser considerados como membros da
tripulagdo de voo em servigo no cabina de pilotagem, para
efeitos de aprovisionamento de oxigénio.

(2) Membros da tripulag¢do de cabina, membros da tripula¢do
adicionais e passageiros. Os membros da tripulagdo de cabina
e os passageiros deverao receber oxigénio de acordo com o
Quadro 1. Os membros da tripulac¢éo de cabina transportados
para além do nimero minimo de membros da tripulagio de
cabina requeridos, e os membros da tripulagdo adicionais,
deverao ser considerados como passageiros, para efeitos de
aprovisionamento de oxigénio.

Quadro 1- Oxigénio Suplementar para Aeronaves
nao Pressurizadas

APROVISIONAMENTO PARA: | DURAGAO E ALTITUDE DE PRESSAO

Todo o tempo de voo a altitudes de
presséo acima dos 10,000 pés

1. Todos os ocupantes dos
assentos na cabina de pilo-
tagem em servico no cabina
de pilotagem

2. Todos os membros da
tripulacédo de cabina re-
queridos

Todo o tempo de voo a altitudes de
presséo acima dos 13,000 pés, e du-
rante qualquer periodo excedendo
os 30 minutos a altitudes de pressédo
acima dos 10,000 pés mas néo exce-
dendo os 13,000 pés

Todo o tempo de voo a altitudes de
pressdo acima dos 13,000 pés

3. 100% dos passageiros
(ver nota)

Todo o tempo de voo ap6s 30 minutos a
altitudes de press&o superiores a 10,000
pés mas nao excedendo os 13,000 pés

4. 10% dos passageiros

Nota: Para os efeitos deste quadro, “‘passageiros” significa os passa-
geiros efectivamente transportados incluindo criangas.

(b) Os requisitos de aprovisionamento de oxigénio suplementar para
aeronaves pressurizadas sdo os seguintes:

(1) Membros da tripulagio de voo.

(1) Cada membro da tripulagdo de voo em servi¢o na cabina
de pilotagem devera receber oxigénio suplementar de
acordo com o Quadro 2. Se todos os ocupantes dos assentos
na cabina de pilotagem forem alimentados a partir da
fonte de aprovisionamento de oxigénio da tripulacgéo de
voo, entdo deverdo ser considerados como membros da
tripulagéo de voo em servigo na cabina de pilotagem, para
efeitos de aprovisionamento de oxigénio.

(i1) Os ocupantes dos assentos na cabina de pilotagem, que ndo
recebam oxigénio a partir da fonte da tripulacio de voo,
devem ser considerados como passageiros, para efeitos de
aprovisionamento de oxigénio.
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(i11) As mascaras de oxigénio deverdo estar localizadas de
modo a estarem ao alcance imediato dos membros da
tripulag@o de voo enquanto estes estiverem no posto de
servigo atribuido.

(iv) As méscaras de oxigénio para utilizagdo pelos membros
da tripulacao de voo em avides pressurizados a operarem
em altitudes de pressdo acima dos 25.000 pés deverao ser
de um tipo de rapida colocacio.

(2) Membros da tripulagdo da cabina, membros da tripulagao
adicionais, e passageiros:

(i) Os membros da tripula¢ido de cabina e os passageiros
deverao ser alimentados com oxigénio suplementar de
acordo com o Quadro 2. Os membros da tripulacido de
cabina transportados para além do nimero minimo de
membros de tripulagio de cabina requeridos, e os membros
da tripulagio adicionais, deverdo ser considerados como
passageiros, para efeitos de aprovisionamento de oxigénio.

(i1) Os requisitos de aprovisionamento de oxigénio, conforme
especificados no Quadro 2, para avides néo certificados
para o voo em altitudes acima dos 25.000 pés, poderdo
ser reduzidos para a totalidade do tempo de voo entre os
10.000 pés e os 13.000 pés de altitude de pressdo na cabina
para todos os membros da tripulagdo de cabina requeridos
e para pelo menos 10% dos passageiros se, em todos os
pontos ao longo da rota a ser seguida, o avido for capaz
de descer em seguranca no espaco de 4 minutos para uma
altitude de pressio na cabina de 13.000 pés.

Quadro 2 - Requisitos de Oxigénio Suplementar — Avides
Pressurizados Durante e a Seguir a uma Descida
de Emergéncia (Nota 1)

APROVISIONAMENTO PARA: DURACAO E ALTITUDE

DE PRESSAO NA CABINA

1. Todos os ocupantes dos
assentos na cabina de pi-
lotagem em servi¢o na
cabina de pilotagem

Todo o tempo de voo em que a altitude
de presséo excede os 13,000 e todo o
tempo de voo em que a altitude de
pressdo na cabina excede os 10,000
pés mas nio excede os 13,000 pés
apo6s os primeiros 30 minutos nessas
altitudes, mas em caso algum durante
menos que:

(i) 30 minutos para avides certificados
para o voo em altitudes que néo exce-
dam os 25,000 pés (Nota 2)

(ii) 2 horas para avides certificados

para o voo em altitudes acima dos
25,000 pés (Nota 3).

2. Todos os membros da
tripulacdo de cabina re-
queridos

Todo o tempo de voo em que a altitude
de pressao excede os 13,000 pés mas
ndo durante menos que 30 minutos
(Nota 2), e todo o tempo de voo em
que a altitude de pressdo na cabina é
superior a 10,000 pés mas nao excede
os 13,000 pés apds os primeiros 30
minutos nessas altitudes.

3. 100% dos passageiros
(Nota 5)

Todo o tempo de voo em que a altitude
de presséo na cabina excede os 13,000
pés mas em caso algum durante me-
nos que 10 minutos. (Nota 4)

4. 30% dos passageiros
(Nota 5)

Todo o tempo de voo em que a altitude
de pressdo na cabina excede os 13,000
pés mas nao excede os 15,000 pés

5. 10% dos passageiros
(Nota 5)

Todo o tempo de voo em que a altitude
de pressdo na cabina excede os 10,000
pés mas nao excede os 13,000 pés
apos os primeiros 30 minutos nessas
altitudes.

Nota 3: O aprovisionamento minimo requerido é a quantidade de
oxigénio necessdaria para uma razdo de descida constante da altitude
mdxima operacional certificada do avido para os 10.000 pés em 10
minutos e seguidos de 110 minutos a 10.000 pés. O oxigénio requerido
para cumprir com as disposi¢ées do desta Parte relativas a equipamento
protector de respiragdo da tripulagdo poderd ser incluido na determi-
nagdo do aprovisionamento necessdario.

Nota 4: O aprovisionamento minimo requerido é a quantidade de
oxigénio necessdaria para uma razdo de descida constante da altitude
mdxima operacional certificada do avido para os 13.000 pés.

Nota 5: Para efeitos deste Quadro, “passageiros” significa os passa-
geiros efectivamente transportados incluindo criangas.

(c) Os requisitos de aprovisionamento de oxigénio suplementar para
helicépteros néo pressurizados sdo os seguintes:

(1) Um operador nao devera operar um helicéptero nao pres-
surizado em altitudes de pressdo acima dos 10.000 pés a
menos que equipamento de oxigénio suplementar, capaz de
armazenar e fornecer as quantidades de oxigénio requeridas,
seja fornecido.

(2) A quantidade de oxigénio suplementar para subsisténcia
requerida numa operacao em particular devera ser determi-
nada com base nas altitudes de voo e duracéo de voo, e ser
compativel com os procedimentos de operacio, estabelecidos
para cada operac¢do no Manual de Operagdes, e com as rotas
a serem seguidas, e com os procedimentos de emergéncia
especificados no Manual de Operagoes.

(3) Um helicoptero destinado a ser operado acima de 10.000 pés de
altitude de pressao devera ser munido de equipamento capaz de
armazenar e fornecer as quantidades de oxigénio requeridas.

(4) Requisitos do aprovisionamento de oxigénio:

(1) Membros da tripulagido de voo. Cada membro da
tripulagao de voo em servigo na cabina de pilotagem
devera receber oxigénio suplementar de acordo com o
Quadro 3. Se todos os ocupantes dos assentos na cabina
de pilotagem forem alimentados a partir da fonte de
aprovisionamento de oxigénio da tripulagéo de voo, entao
deverio ser considerados como membros da tripulagio de
voo em servi¢o na cabina de pilotagem, para efeitos de
aprovisionamento de oxigénio.

(i) Membros da tripulagao de cabina, membros da tripulagao
adicionais e passageiros. Os membros da tripulagdo de
cabina e os passageiros deverao receber oxigénio de acordo
com o Quadro 3. Os membros da tripulacdo de cabina
transportados para além do nidmero minimo de membros
da tripulacdo de cabina requeridos, e os membros da
tripulagdo adicionais, deverao ser considerados como
passageiros, para efeitos de aprovisionamento de oxigénio.

Quadro 3- Oxigénio Suplementar para Helicopteros
nao Pressurizados

(@) ®)
APROVISIONAMENTO PARA: DURACAO E ALTITUDE DE PRESSAO

1. Todos os ocupantes | Todo o tempo de voo a altitudes de
dos assentos da cabina de | pressdo acima dos 10,000 pés
pilotagem em servigo na
cabina de pilotagem

2. Todos os membros da
tripulacdo de cabina re-
queridos

Todo o tempo de voo a altitudes de
pressdo acima dos 13,000 pés e por
qualquer periodo excedendo os 30
minutos a altitudes de pressdo acima
dos 10,000 pés mas néo excedendo os
13,000 pés

Todo o tempo de voo a altitudes de
pressao acima dos 13,000 pés

3. 100% dos passageiros
(ver nota)

4.. 10% dos passageiros | Todo o tempo de voo a altitudes de

(ver nota)

pressao superiores a 10,000 pés mas

Nota 1: O aprovisionamento providenciado deverd ter em conta a alti-
tude de pressdo na cabina e o perfil de descida para as rotas em causa.

Nota 2: O aprovisionamento minimo requerido é a quantidade de
oxigénio necessdria para uma razdo de descida constante da altitude
mdxima operacional certificada do avido para os 10.000 pés em 10
minutos e seguidos de 20 minutos a 10.000 pés.

http://kiosk.incv.cv

néo excedendo os 13,000 pés

Nota: Para os efeitos deste quadro, “‘passageiros” significa os passa-
geiros efectivamente transportados incluindo criangas.

Conselho de Administra¢do da Agéncia da Aviacao Civil, na Praia,
aos 17 de Abril de 2009. — O Presidente, Carlos Brazao Monteiro.
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FACA OS SEUS TRABALHOS GRAFICOS NA INCV

o§o

NOVOS EQUIPAMENTOS
NOVOS SERVICOS
DESIGNER GRAFICO
AO SEU DISPOR

BOLETIM OFICIAL

Registo legal, n° 2/2001, de 21 de Dezembro de 2001

AVIS O

Por ordem superior e para constar, comunica-se que ndo serdo aceites
quaisquer originais destinados ao Boletim Oficial desde que nao tragam
aposta a competente ordem de publicagdo, assinada e autenticada com
selo branco.

Sendo possivel, a Administragao da Imprensa Nacional agradece o
envio dos originais sob a forma de suporte electrénico (Disquete, CD,
Zip, ou email).

Os prazos de reclamacgdo de faltas do Boletim Oficial para o Concelho
da Praia, demais concelhos e estrangeiro sdo, respectivamente, 10, 30 e
60 dias contados da sua publicagdo.

Toda a correspondéncia quer oficial, quer relativa a anincios e a
assinatura do Boletim Oficial deve ser enviada a Administra¢do da
Imprensa Nacional.

A inserg¢do nos Boletins Oficiais depende da ordem de publicagdo neles
aposta, competentemente assinada e autenticada com o selo branco, ou,
na falta deste, com o carimbo a oleo dos servigos donde provenham.

Nao serdo publicados anincios que ndo venham acompanhados da
importdncia precisa para garantir o seu custo.

Av. Amilcar Cabral/Cal¢ada Diogo Gomes,cidade da Praia, Republica Cabo Verde.
C.P. 113« Tel. (238) 612145, 4150 « Fax 61 42 09
Email: incv@govl.gov.cv

Site: www.incv.gov.cv

ASSINATURAS

Para o pais: Para paises estrangeiros:

Ano Semestre Ano Semestre
T Série ..o 8.386$00 6.205800 | ISérie ......ccccvucuuenee 11.237$00  8.721$00
II Série......coveueunnanne 5.770%00 3.627800 | II Série......cccccvvvunune 7.913%00  6.265$00
III Série ......ccccuvvanee 4.731300 3.154800 | III Série ......ccccoueeee. 6.309800 4.731$00

Os periodos de assinaturas contam-se por anos civis e seus semestres. Os numeros publicados ante
de ser tomada a assinatura, sdo considerados venda avulsa.

AVULSO por cada pagina .. 15800
PRECO DOS AVISOS E ANUNCIOS

T PAGING .ottt 8.386%00

1/2 PAGING .ttt 4.193%00

1/ PAZING ©.ttiieteiet ettt ettt 1.677$00

Quando o anuncio for exclusivamente de tabelas intercaladas no texto, serd o respectivo espag:
acrescentado de 50%.

PRECO DESTE NUMERO — 480%$00
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