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2 I SERIE — N© 3 SUP. «B. O.» DA REPUBLICA DE

CABO VERDE — 9 DE FEVEREIRO DE 2009

AGENCIA DE AVIACAO CIVIL

Conselho de Administracao
DELIBERACAO N.° 1/2009

Ao abrigo do disposto no artigo 173° do Cédigo Aeronautico (Decreto-
Legislativo 1/2001 de 20 Agosto) e da alinea a) do n° 2 do artigo 12°
dos estatutos da Agencia de Aviacao Civil aprovado pelo Decreto-Lei n®
28/2004, de 12 de Julho), o Conselho de Administrac¢io da AAC aprovou
a 30 de Janeiro de 2009 a segunda edicio da Parte 2 — Licenciamento do
Pessoal dos Regulamentos de Aviacao Civil de Cabo Verde (CV CAR),
em versdo portuguesa.

Uma nova edic¢ao justifica-se pela extensio das alteragdes introdu-
zidas, que visam, sobretudo, a actualizacao dos requisitos de licencia-
mento do pessoal aerondutico, considerando, por um lado, as emendas
introduzidas no Anexo 1 a Convencio sobre a Aviacao Civil Internacio-
nal desde a primeira edi¢ao da Parte 2, e por outro lado, a necessidade
de melhor adaptacdo de varias normas ao tipo, dimensao e grau de
complexidade das actividades de aviacao civil de Cabo Verde.

Uma versio inglesa, néo oficial, serd publicada no site da AAC, em
WWW.aac.cv.

Conselho de Administra¢ao da Agéncia da Aviacao Civil, na Praia,
aos 6 de Fevereiro de 2009. — O Presidente, Carlos Brazao Monteiro.

REGULAMENTOS DE AVIACAO CIVIL DE CABO VERDE
CV-CAR PARTE 2
LICENCIAMENTO DO PESSOAL
2. A GERAL
2. A.105 - APLICABILIDADE
(a) A Parte 2 determina:

(1) Os requisitos para a emissio, renovacao e reemissio de licencas,
qualificagdes, autorizacoes e certificados do pessoal de
aviacao;

(2) As condic¢oes em que essas licencas, qualificagoes, autorizacoes
e certificados sdo necessarias; e

(3) Os privilégios e limitacoes concedidos aos titulares dessas
licencas, qualifica¢oes, autorizacoes e certificados.

2. A.110 - Definicoes

(a) Para os fins da Parte 2, as defini¢cées do Cédigo Aeronautico, da
Parte 1 e as seguintes defini¢ées devem ser aplicadas:

(1) Aeronave certificada para operacao a multi-piloto. Um
tipo de aeronave que o Estado de Registo determinou,
durante o processo de certificagdo, que pode funcionar com
seguranc¢a com uma tripulacdo minima de dois pilotos.

(2) Aeronave certificada para operag¢ao com piloto tinico.
Um tipo de aeronave que o Estado de Registo determinou,
durante o processo de certificagdo, que pode funcionar com
seguranc¢a com uma tripulacio minima de um piloto.

(3) Autoridade licenciadora. A Autoridade designada pelo
Estado Contratante como responsavel pelo licenciamento
do pessoal.

(4) Aviao complexo. Um avido que possui trem de aterragem
retractil, flaps, e uma hélice de passo varidvel; ou no caso
de um hidroavido, flaps e uma hélice de passo variavel.

(5) Aviao de desempenho elevado. Um avido com um motor
com mais de 200 cavalos.

(6) Conclusao médica acreditada. A conclusao aceitavel a
Autoridade de licenciamento a que chegam um ou mais
médicos especialistas para os fins do caso em presenca,
em consultacdo com especialistas de operacgoes de voo ou
outros especialistas, conforme for necessario.
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(7) Conversao. A conversio é a ac¢ao praticada por Cabo Verde
ao emitir a sua propria licenga na base de uma licenga
emitida por outro Estado Contratante para uso em avides
registados em Cabo Verde.

(8) Desempenho humano. Capacidades e limita¢oes humanas
que tém um impacto na segurangca e eficiéncia das operagoes
aeronauticas.

(9) Dispositivo de treino de simulag¢ao de voo. Qualquer um
dos trés seguintes tipos de aparelhos nos quais as condigoes
de voo sdo simuladas em terra:

(1) Um simulador de voo que proporcione uma representagao
precisa do posto de pilotagem de um tipo de aeronave em
particular na medida em que as fungées de controlo dos
sistemas mecanico, eléctrico, electrénico, ete, da aeronave,
o ambiente normal dos membros da tripulagdo de voo,
e a performance e caracteristicas de voo desse tipo de
aeronave sio simulados de forma realista.

(11)) Um dispositivo de treino de procedimentos de voo
que proporcione um ambiente realista da cabina de
pilotagem e que simule as reacc¢bées dos instrumentos,
as funcdes simples de controlo dos sistemas mecanico,
eléctrico, electrdnico, etc, da aeronave, e a performance
e caracteristicas de voo de uma aeronave de uma classe
em particular;

(111) Um dispositivo basico de treino de voo por instrumentos
que esteja equipado com instrumentos apropriados e
que simule o ambiente da cabina de pilotagem de uma
aeronave em voo em condig¢oes de voo por instrumentos.

(10) Reemissao de uma licenca, qualificacao, autorizagcao
ou certificado. O acto administrativo levado a cabo
depois de uma licenga, qualificagdo, autorizacio ou cer-
tificado caducar que re-emite os privilégios da licenga,
qualificagdo, autorizacdo ou certificado por um periodo
seguinte especificado, mediante a satisfagio de requisitos
estabelecidos.

(11) Renovacao de licen¢a, qualificacao, autorizacio ou
certificado. O acto administrativo levado a cabo dentro
do periodo de validade de uma licenca, qualificacao, auto-
rizacio ou certificado que permite que o titular continue a
exercer os privilégios de uma licenca, qualificacio, autori-
zacgdo ou certificado por um periodo seguinte especificado,
mediante a satisfacio de requisitos estabelecidos.

(12) Substancias psicoactivas. Alcool, opibides, canabinéides,
sedativos e hipndticos, cocaina, outros psico-estimulantes,
alucinogénios, e solventes volateis, donde o café e o tabaco
estao excluidos.

(13) Tempo de voo por instrumentos. Tempo durante o
qual um piloto estd a pilotar uma aeronave apenas com
referéncia aos instrumentos e sem pontos de referéncia
externos.

(14) Tempo por instrumentos. Tempo de voo por instrumentos
ou tempo por instrumentos em terra.

(15) Tempo por instrumentos em terra. Tempo durante o qual
um piloto esta a praticar, em terra, voo por instrumentos
simulado num dispositivo de treino de simulagédo de voo
aprovado pela Autoridade Licenciadora.

(16) Uso problematico de substancias. O uso de uma ou mais
substancias psicoactivas por parte do pessoal de aviacao
de uma forma que:

(1) Constitua um prejuizo directo para o utilizador ou ponha
em perigo as vidas, saide ou bem-estar de outros; e/ou

(i1) Cause ou piore um problema ou disturbio ocupacional,
social, mental ou fisico.

(17) Validacao. A acgao levada a cabo por Cabo Verde como
uma alternativa a emitir a sua proépria licenga, ao aceitar
a licenga emitida por outro Estado Contratante como
equivalente a sua prépria licenga para uso em avides
registados em Cabo Verde

(18) Voo através do pais. Um voo entre um ponto de partida
e um ponto de chegada seguindo uma rota pré-planeada
usando procedimentos de navegac¢io padronizados.
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2. A.115 Abreviaturas

(a) As seguintes abreviaturas sdo usadas na Parte 2:
(1) A - Aviao
(2) AAC - Agéncia de Aviagao Civil
(3) AIP — Publicacao de Informacgao Aerondutica
(4) AME — Examinador Médico de Aviacido
(5) ATO — Organizacao de Formagao Aprovada
(6) ATPL — Licenca de Piloto de Linha Aérea
(7) CAT II/III - Categoria II/IIT
(8) CCM — Membro de Tripulagido de Cabina
(9) CPL — Licenca de Piloto Comercial
(10) CRE — Examinador de Qualificagio de Classe
(11) CRM — Gestao de Recursos de Pessoal de Voo
(12) CTA — Controlador de Trafego Aéreo

(13) DATCE - Examinador de Controlador de Trafego Aéreo
Designado;

(14) DCCE — Examinador de Tripulacido de Cabina Designado

(15) DFOOE — Examinador de Oficial de Operagdes de Voéo
Designado

(16) DMTE — Examinador de Técnico de Manutencao de Aero-
naves Designado

(17) DPE — Examinador de Piloto Designado

(18) FE — Examinador de Voo

(19) FEL — Licenca de Engenheiro de Voo

(20) FI — Instrutor de Voo

(21) FIE — Examinador de Instrutor de Voo

(22) TA — Autorizagao de Inspecgao

(23) IFR — Regras de Voo por Instrumentos

(24) ILS — Sistema de Aterragem por Instrumentos
(25) IRE — Examinador de Qualificacdo de Instrumentos
(26) H - Helicoptero

(27) ICAO - Organizacgao da Aviacao Civil Internacional
(28) MPA — Aviao Multi-piloto

(29) MPH — Helicoptero Multi-piloto

(30) NOTAM — Notam

(31) OMA - Organizacio de Manutengdo Aprovada
(32) PIC — Piloto-Comandante

(33) PPL — Licenca de Piloto Privado

(34) RT — Radiotelefonia

(35) SFE — Examinador de Voo Sintético

(36) SPA — Avido de Piloto Unico

(37) SPH — Helicéptero de Piloto Unico

(38) TMA — Técnico de Manutencao de Aeronaves
(39) TRE — Examinador de Qualificagao de Tipo

(40) VFR — Regras de Voo Visual
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2. B-REQUISITOS GERAIS PARA LICENCAS, QUALIFICACOES,
AUTORIZACOES, CERTIFICADOS E DESIGNACOES

2.B.100 - EMISSAO, RENOVACAO, E REEMISSAO DE LICENCAS,
QUALIFICACOES, AUTORIZACOES, DESIGNACOES, E CER-
TIFICADOS

2. B.105 - Licencas

(a) A Autoridade pode emitir as seguintes licengas sob esta Parte a
um candidato que cumpra satisfatoriamente com os requisitos
constantes nesta Parte para a licenga pretendida:

(1) Licengas de piloto:
(1) Licenca de piloto privado (PPL — avido, helicéptero);
(i1) Licenca de piloto comercial (CPL — avido, helicéptero);

(ii1) Licenca de piloto de linha aérea (ATPL - avido,
helicéptero);

Nota: Os regulamentos para a emissao de licengas de piloto nas cate-
gorias de dirigivel, aeronaves de descolagem vertical, baldao ou planador
serao desenvolvidos 4 medida que forem sendo necessarios)

(2) Licenga de engenheiro de voo (FEL) — (reservado);
(3) Licenga de navegador (reservado);
(4) Licenga de técnico de manutenc¢io de aeronaves (TMA);
(5) Licenca de controlador de trafego aéreo (CTAL);
(6) Licenca de oficial de operacgdes de voo;
(7) Licenca de operador de estacdo aeronautica.
Nota: Operador radiotelefonista de voo

(1) Nos casos em que os conhecimentos e a pericia de um
candidato tenham sido considerados como satisfatérios
em relacdo aos requisitos de certificacio para o certificado
restrito de operador radiotelefonista especificado nos
regulamentos gerais de radio anexados a Convencgao
Internacional das Telecomunicagdes e o candidato tenha
cumprido com 0s requisitos que sdo pertinentes para o
funcionamento do radiotelefone a bordo de uma aeronave,
a Autoridade pode endossar uma licenca ja detida pelo
candidato ou emitir uma licenga em separado conforme
for apropriado

(i1) Os requisitos de pericia e conhecimentos relativos a
fraseologia e aos procedimentos de radiotelefonia foram
desenvolvidos como uma parte integral de todas as
licencas de piloto de avido e helicoptero.

2. B.110 - Qualifica¢oes

(a) A Autoridade pode emitir as seguintes qualificacbes para incluir
numa licenc¢a de piloto se um candidato cumprir satisfatoriamente
os requisitos desta Parte para a qualificacio pretendida:

(1) Qualificacoes da categoria nas seguintes aeronaves:
(1) Avido;
(1) Helicoptero;
(ii1) Planador;
(iv) Balao livre;
(2) Qualificagoes de classe nas seguintes aeronaves:
(1) Avido - mono-motor terrestre
(i1) Aviao - mono-motor maritimo
(i11) Avido - multi-motor terrestre
(iv) Avido multi-motor maritimo

(v) Pode ser emitida uma qualificacio da classe relativamente
aos helicépteros certificados para operacdes de piloto
Unico que tenham funcionamento, desempenho e outras
caracteristicas comparaveis.

(vi) Qualquer qualificacdo considerada necessaria pela
Autoridade.
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(3) Qualificagoes de tipo nas seguintes aeronaves:

(1) Cada tipo de aeronave certificada para funcionamento com
uma tripulacdo minima de pelo menos dois pilotos;

(i1) Cada tipo de helicéptero certificado para piloto tnico
excepto quando uma qualificacdo da classe tenha sido
estabelecida sob (a)(2)(v)

(111) Qualquer aeronave considerada necessaria pela
Autoridade.

(4) Qualificagoes de instrumentos nas seguintes aeronaves:
(1) Instrumentos — Aviao
(1) Instrumentos — Helicoptero
(5) Qualificagoes de instrutor:
(i) Instrutor de voo;
(i1) Instrutor de terra, nas seguintes categorias:
(A) Basico;
(B) Avancado.

(b) A Autoridade pode emitir as seguintes qualifica¢es para incluir
numa licenga de controlador de trafego aéreo se um candidato cum-
prir satisfatoriamente os requisitos desta Parte para a qualifica¢ao
pretendida:

(1) Qualificagdo de controlo de aerédromo;
(2) Qualificacdo de controlo de aproximacao por procedimentos;
(3) Qualificacdo de controlo de aproximagao por vigilancia;

(4) Qualificagdo de controlo radar de precisdo para a aproxi-
macao;

(5) Qualificagdo de controlo de area por procedimentos; e
(6) Qualificacdo de controlo de area por vigilancia.

(c) A Autoridade pode emitir as seguintes qualificagdes para incluir
numa licenca de técnico de manutengdo de aeronaves se um can-
didato cumprir satisfatoriamente os requisitos desta Parte para a
qualificacdo pretendida:

(1) Qualificagao de tipo;
(2) Qualificagdo de categoria;
(1) Categoria A
(1) Categoria B1
(i11) Categoria B2
(iv) Categoria C

(d) A Autoridade pode emitir as seguintes qualificagdes para incluir
num certificado de membro da tripulacdo de cabina se um candi-
dato cumprir satisfatoriamente os requisitos desta Parte para a
qualificacio pretendida:

(1) Qualificagao de tipo
(2) Qualificagao de instrutor
(e) As seguintes qualifica¢bes sdo incluidas numa licenca de oficial de
operacdes de voo se um candidato cumprir satisfatoriamente os
requisitos desta Parte para a qualificacio pretendida:
(1) Qualificagio do tipo
(2) Qualificagao de instrutor
() Apesar dos paragrafos a) ¢) e d) acima, a Autoridade fara emitir uma

qualificacdo de categoria, classe ou tipo de aeronave apenas para
aeronaves que tenha certificado para operacoes civis.
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2. B.115 - Autorizacoes
(2) A Autoridade pode emitir as seguintes autorizagoes se um candidato
cumprir satisfatoriamente os requisitos desta Parte e da Parte 8
para a autorizagao pretendida:
(1) Autorizagao de aluno piloto;
(2) Autorizacgio de instrutor;
(3) Autorizacio de verificador de voo
(4) Autorizagio de inspecgio
(h) A Autoridade pode emitir as seguintes autorizagdes para incluir
numa licenc¢a de piloto se um candidato cumprir satisfatoriamente
os requisitos desta Parte para a autorizacio pretendida:
(1) Autorizagao de piloto da categoria II
(2) Autorizacio de piloto da categoria III.
2. B.120 - Endossos
(a) Um piloto pode receber os seguintes endossos de um instrutor auto-
rizado quando este/esta cumprir satisfatoriamente com a formacéao
exigida nesta Parte:
(1) Endosso de avido complexo.
(2) Endosso de avidao de desempenho elevado.
(3) Endosso de aeronave de grande altitude.
2. B.125 - Certificados
(a) A Autoridade pode emitir os seguintes certificados se um candidato
cumprir satisfatoriamente com os requisitos desta Parte para o
certificado pretendido:
(1) Certificado de tripulacio de cabina.
(b) A Autoridade pode emitir os seguintes certificados médicos se um
candidato cumprir satisfatoriamente com os requisitos desta parte

para o certificado pretendido:

(1) Certificado médico de Classe 1 para as licengcas CPL e
ATPL;

(2) Certificado médico de Classe 2 para a licenga PPL ou para o
certificado de membro da tripulagio de cabina.

(3) Certificado médico de Classe 3 para a licenca de controlador
de trafego aéreo;

(c) A Autoridade pode emitir os seguintes certificados para os candidatos
que detenham uma licenga emitida por outro Estado Contratante:

(1) Certificados de validagao;

(d) A Autoridade pode emitir certificados de designacio para represen-
tantes da Autoridade conforme identificado em 2.B.130

2.B.130 - Designacao de representantes da Autoridade

(a) A Autoridade pode emitir as seguintes designacgoes para pessoas
singulares a actuar em nome da Autoridade, conforme especificado
nesta Parte:

(1) Examinador de Pilotos Designado (DPE);

(2) Examinador de Oficial de Operagées de Voo Designado
(DFOOE);

(3) Examinador do Técnico de Manutengéo de Aeronaves Desig-
nado (DMTE);
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(4) Examinador da Tripulacado de Cabina Designado (DCCE)

(5) Examinador de Controlador de Trafego Aéreo Designado

(DATCE);
(6) Examinador Médico de Aviagdo (AME); ou
(7) Outros designados conforme for determinado pela Autoridade.

2. B.135 - Validade de licencas, qualificagoes, autorizacoes
e certificados

(a) A Autoridade fard emitir, renovar ou reemitir uma licenca, qua-
lificagdo, autorizacio, designacdo e/ou certificado se o candidato
cumprir com os requisitos da Parte 2 e com os procedimentos em
IS 2.B.100.

(b) Privilégios. O titular de uma licenga, certificado, autorizagdo ou de-
signagdo nao devera exercer outros privilégios que nao os concedidos
pela licenga, certificado, autorizagio ou designagao.

(¢) Os privilégios concedidos por uma licenga, ou por qualificagdes rela-
cionadas, ndo podem ser exercidos a nao ser que o titular mantenha
a competéncia e cumpra com os requisitos relativos a experiéncia
recente desta Parte.

(d) A manutencio da competéncia devera ser indicada na licenca pessoal
ou na caderneta do aviador (por exemplo, na caderneta de voo).

(e) A manutencio da competéncia dos membros da tripulacdo de voo,
envolvida nas operacoes de transporte aéreo comercial, pode ser
satisfatoriamente estabelecida através da demonstragdo da pericia
durante os testes de proficiéncia de voo efectuados de acordo com
a Parte 8.

() O periodo de validade de uma licenga é de 5 anos. Durante este
periodo de 5 anos a licenca pode ser reemitida pela Autoridade:

(1) Apés a emissio inicial ou renovagao de uma qualificagao;

(2) Quando o paragrafo XII da licenga é completado e ndo restam
mais espacos;

(3) Por qualquer raziao administrativa;

(4) A discri¢ao da Autoridade quando uma qualificagdo é reva-
lidada.

() A renovagao de uma licenca tera lugar dentro do periodo de valida-
de de 5 anos ap6s a emissao inicial de uma qualificacido desde que
as qualificacdes relacionadas com a licenga e o certificado médico
sejam validas.

(h) O periodo de validade das qualificagdes, autorizagoes e certificados
médicos e as condi¢des de renovacao/reemissao sao indicados nas
Sub-Partes relevantes da Parte 2.

(i) A menos que estabelecido de outra forma por estes regulamentos, a
validade da licenca ou certificado é determinada pela validade das
qualificacbes ai contidas e se aplicavel, a validade do certificado
médico, e, com referéncia ao uso da radiotelefonia em 2.B.200, um
endosso valido de proficiéncia linguistica.

() Ao emitir, revalidar ou renovar uma qualificacio, a Autoridade pode
prolongar o periodo de validade da qualificagao até ao fim do més
em que de outro modo a validade expiraria, ficando essa data como
a data de expiracdo da qualificagao.

(k) O titular da licenga devera apresentar a sua candidatura a Autori-
dade para a reemissdo da licenca ou renovacio da qualificagdo no
formuldrio e do modo determinado pela Autoridade.

() Todas as autorizagoes e qualificagdes emitidas sob estes regulamen-
tos serdo emitidas por um periodo maximo de doze meses a contar
a partir do més em que sdo emitidas.
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2. B.200 - PROFICIENCIA LINGUISTICA

(a) Os pilotos de avido e helicoptero, os controladores de trafego aéreo
e os operadores de estacio aerondutica deverdo demonstrar a ca-
pacidade para falar e entender a lingua usada nas comunicagoes
de radiotelefonia em Cabo Verde e na lingua inglesa.

(b) O pessoal aerondutico identificado no item (a) acima devera de-
monstrar a capacidade para falar e entender a lingua usada nas
comunicagoes de radiotelefonia em Cabo Verde e na lingua inglesa
pelo menos ao Nivel Operacional (Nivel 4) conforme especificado nos
requisitos de proficiéncia linguistica em IS 2.B.200.

(c) A partir de 05 de Marco de 2011, o pessoal aerondutico identificado
no item a) ndo devera exercer os privilégios das suas licencas a
néo ser que detenham um endosso actualizado nas licencas que
confirme que cumpriram com os requisitos de proficiéncia linguis-
tica desta regra.

(d) A proficiéncia linguistica do pessoal aerondutico identificado no item
(a) devera ser formalmente avaliada em intervalos de acordo com o
nivel individual de proficiéncia demonstrado como se segue:

(1) Os que demonstrarem proficiéncia linguistica ao Nivel Ope-
racional (Nivel 4) deverdo ser avaliados em intervalos nao
superiores a 3 anos;

(2) Os que demonstrarem proficiéncia linguistica ao Nivel Alar-
gado (Nivel 5) deverdo ser avaliados em intervalos nao
superiores a 6 anos; e

(3) Os que demonstrarem proficiéncia linguistica ao Nivel Ex-
perto (Nivel 6) deverdo estar isentos da continuagio da
avaliagdo linguistica.

(e) O método de avaliagao e de re-avaliagdo da proficiéncia linguistica
devera ser determinado pela Autoridade.

(f) A Autoridade pode delegar a avaliagdo e re-avaliagdo da proficiéncia
linguistica a um organismo de avaliagdo linguistica que preste o
servico em nome da Autoridade.

(g) A Norma de Implementacéo IS 2.B.200 contém os requisitos deta-
lhados para a proficiéncia linguistica.

2. B.300 - CREDITO POR COMPETENCIA MILITAR (RE-
SERVADO)

2. B.400 - V~ALIDACAO E CONVERSAO DE LICENCAS,
QUALIFICACOES, AUTORIZACOES E CERTIFICADOS ES-
TRANGEIROS

2. B.405 - Validac¢ao de licencas, certificados e qualificagoes
emitidas por outros Estados Contratantes

(a) Uma pessoa que detenha uma licenca e qualificacdo actual e valida
emitida por outro Estado Contratante em conformidade com o Anexo
1 da ICAO, pode candidatar-se a uma validac¢do de tal licenca e
qualificacdo para uso em avides registados em Cabo Verde.

(b) A Autoridade pode validar licengas, certificados e qualificagdes emi-
tidas por outros Estados Contratantes nas seguintes condigdes:

(1) O candidato demonstrou e a Autoridade aceitou a necessidade
de tal validacgéo;

(2) O candidato néo possui actualmente uma licenca ou certificado
emitido pela Autoridade;

(3) O candidato detém, se aplicavel, um certificado médico valido
emitido pelo Estado Contratante que emitiu a licenca ou
o certificado;

(4) O candidato demonstra capacidade para ler, falar, escrever
e entender a lingua usada nas comunicagoes de radiotele-
fonia em Cabo verde e a lingua inglesa, e se aplicavel, tal
demonstragio devera estar de acordo com os requisitos de
proficiéncia linguistica especificados em 2.B.200;
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(5) O candidato passa nos exames de legislagido aeronautica,
regras de voo, procedimentos ou quaisquer outros exames
ou testes de pericia que possam ser determinados pela
Autoridade;

(6) A Autoridade confirmou com a Autoridade emissora que a
licenca, certificado, qualificacdo ou autorizacio original é
auténtica, valida e actual e ndo se encontra sob revogacao
ou suspensao;

(7) A Autoridade estd satisfeita com o facto de que os critérios
aplicados pelo Estado Contratante na emissao dessa
licenga, certificado ou qualifica¢bes ndo estdo abaixo das
normas da ICAQO;

(8) A validade e privilégios da valida¢do nao excedem os da
licenca, certificado ou qualificagio original, e;

(9) A validade da validac¢ao nao excede um ano a contar a partir
da data de emissao.

Nota: Esta disposicdo ndo se destina a impedir que o Estado que
emitiu a licenc¢a prolongue, através de uma notificacdo adequada, o
periodo de validade da licenga sem necessariamente exigir ou a devo-
lucéo fisica da licenga ou a apresentacgio do titular da licenca perante
as Autoridades desse Estado.

(¢) O candidato a uma validacao sob este regulamento devera:

(1) Apresentar a Autoridade a licenca estrangeira e um compro-
vativo da experiéncia exigida através da apresentacgido do
registo (por exemplo, a caderneta de voo).

(2) Fornecer a Autoridade, se aplicavel, um certificado médico
na lingua inglesa ou acompanhado por uma tradugao na
lingua inglesa que tenha sido assinada por um oficial ou
representante da autoridade aerondutica estrangeira que
emitiu a licenca ou certificado estrangeiro.

(3) Usar apenas uma licenca ou certificado estrangeiro como base
para obter uma validacio;

(4) Candidatar-se a tal validag@o no formulario e do modo esta-
belecido pela Autoridade.

(d) Ao emitir um documento de validacdo a Autoridade fara:

(1) Indicar no documento de validagdo o nimero da licenga ou do
certificado estrangeiro e o pais de emissio;

(2) Especificar os privilégios da licenca ou certificado original que
estdo autorizados, quando a validacdo estiver limitada a
privilégios especificos.

(3) Em circunstancias em que é exigida a valida¢ao de uma licenca
estrangeira para cumprir tarefas especificas de duragao
finita, a Autoridade pode, a sua discri¢do, validar tal li-
cenga em relacdo a essas tarefas sem o titular satisfazer
os requisitos do paragrafo b) acima.

(e) Uma pessoa, que receba uma validac¢ido sob este regulamento, ao
exercer os privilégios dessa validacio devera:

(1) Ficar sujeita as limitagGes e restrigoes constantes na validacao
e na licenga ou certificado estrangeiro;

(2) Nao exercer os privilégios da validagdo quando a licenca ou
certificado estrangeiro da pessoa tenha sido revogado ou

suspenso;

(3) Trazer consigo o documento de validagdo com a licenca an-
terior; e

(4) Cumprir com os requisitos destes regulamentos.

(H A IS 2.B.420 especifica os procedimentos para a validag¢do ou a
conversio de licengas.
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2. B.410 - Validacao de licencas da tripulacao de voo

(a) Um certificado de valida¢do com os privilégios da PPL sera emitido
pela Autoridade desde que:

(1) O candidato cumpra com os requisitos de 2.B.405 c);

(2) O candidato ao certificado de validacido devera apresentar
a Autoridade a licencga estrangeira com, pelo menos, os
privilégios da PPL.

(3) O candidato ao certificado de validacdo devera deter um
certificado médico véalido emitido sob a Parte 2 ou um
certificado médico valido emitido pelo Estado Contratante
que emitiu a licen¢a de piloto do candidato desde que o
certificado médico estrangeiro cumpra com os requisitos
da Parte 2, relevantes para a licenca detida.

(4) O candidato devera passar numa prova de voo para a qualifi-
cacao de classe relevante, a ndo ser que a Autoridade isente
o candidato de tal prova, a sua prépria discri¢io;

(5) O certificado de validagdo sera valido desde que a licenga
estrangeira ou, no caso de uma licencga de tipo continuo, a
qualificagdo ou certificado médico, permanega valida.

(b) Um certificado de validac¢ao com privilégios PPL/IR, CPL, CPL/IR,
ou ATPL, com base na licenga relevante, sera emitido desde que
sejam cumpridos os seguintes requisitos.

(1) O candidato cumpra os requisitos de 2.B.405 c);

(2) O candidato ao certificado de validacdo devera apresentar
a Autoridade a licenca estrangeira e o comprovativo da
experiéncia exigida através da apresentacdo do registo
(por exemplo, a caderneta de voo).

(3) O certificado de validacdo sera valido por um ano, desde que
a licenca estrangeira, ou no caso de uma licenca de tipo
continuo a qualificagdo/certificado médico, permaneca
véalida.

(4) As qualificacoes s6 serdo validadas em conjunto com a vali-
dacdo de uma licenca.

(5) O candidato ao certificado de validagdo devera:

(1) Possuir um certificado médico valido emitido sob a Parte
2 ou um certificado médico valido emitido pelo Estado
Contratante que emitiu a licenga de piloto do candidato
desde que o certificado médico estrangeiro cumpra com os
requisitos da Parte 2, relevantes para a licenca detida;

(11)) Completar um teste de pericia respeitante as qualificagdes
relevantes da licenga que este ou esta deseja que sejam
validadas e que sdo relevantes para os privilégios da
licenga detida;

(111) Demonstrar para satisfagdo da Autoridade os
conhecimentos relevantes para a licenca a ser validada de:

(A) Legislagao Aerondutica;

(B) Codigos de Meteorologia Aerondutica;
(C) Planeamento e Performance de Voo; e
(D) Desempenho Humano;

(¢) Demonstrar conhecimentos da lingua inglesa. A validagao
devera ser limitada ao uso em aeronaves registadas em Cabo Verde
para utilizagdo em de Cabo Verde se o piloto nao for proficiente na
lingua inglesa, conforme exigido em 2.B.200; e
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(d) Satisfazer os requisitos de experiéncia dispostos no quadro abaixo:

Licenca Experiéncia Privilégios da validagao

ATPL(A) > 1 500 horas como PIC em avides certificados multi-piloto | Transporte aéreo comercial em avides multi-piloto
* como PIC

ATPL(H) >1 000 horas como PIC em helicopteros multi-piloto Transporte aéreo comercial em helicépteros multi-

piloto como PIC

CPL(A)IR

ATPL(A) ou | > 500 horas como PIC ou co-piloto em avides multi-piloto

Transporte aéreo comercial em avides multi-piloto
como co-piloto

ATPL(H) ou | > 500 horas como PIC ou co-piloto em helicépteros multi- | Transporte aéreo comercial em helicopteros multi-

CPL(H)IR piloto piloto como co-piloto

CPL(A)IR > 1 000 horas como PIC em transporte aéreo comercial | Transporte aéreo comercial em avides de piloto
desde que obtendo uma IR unico como PIC

CPL(H)YIR > 1 000 horas como PIC em transporte aéreo comercial | Transporte aéreo comercial em helicépteros de
desde que obtendo uma IR piloto Unico como PIC

CPL(A) > 700 horas em avibes que n&o planadores, incluindo 200 | Actividades em avides que ndo seja no transporte
horas na funcdo da actividade para a qual é pretendida a | aéreo comercial
validagao, e 50 horas nessa fungéo nos ultimos 12 meses

CPL(H) > 700 horas em helicopteros incluindo 200 horas na | Actividades em helicopteros que ndo seja no
fungdo da actividade para a qual é pretendida a validagao, | transporte aéreo comercial
e 50 horas nessa fungéo nos ultimos 12 meses

PPL(A)/IR > 100 horas de tempo de voo por instrumentos como PIC | Voos privados sob IFR

PPL(H)/IR > 100 horas de tempo de voo por instrumentos como PIC | Voos privados sob IFR

*Nota: O termo multi-piloto é usado para indicar a experiéncia numa aeronave requerida para ser operada com um co-piloto. (Por exemplo,

ver ICAO Anexo 1: 2.5.1.5.).

> = mais de

2. B.415 - Conversao de licencas da tripulacao de voo

(a) Conversdo de uma licenga de piloto estrangeira para emissao de
uma PPL por Cabo Verde. Uma pessoa que detenha uma licenca de
piloto actual e valida pelo menos com os privilégios da PPL emitida
por outro Estado Contratante de acordo com o Anexo 1 da ICAO,
pode candidatar-se a uma conversio e ser-lhe emitida uma PPL
para uso em avides registados em Cabo Verde desde que sejam
cumpridos os seguintes requisitos.

(1) O titular devera:

(1) Apresentar a Autoridade a licenga estrangeira e o registo
(por exemplo, a caderneta de voo), o comprovativo da
experiéncia exigida através da apresentacdo do registo
(por exemplo, a caderneta de voo);

(i1) Apresentar a Autoridade um certificado médico valido.

(111) Apresentar a Autoridade um comprovativo de proficiéncia
linguistica na lingua usada nas comunicag¢des de
radiotelefonia em Cabo Verde e em Inglés como
especificado em 2.B.200 ou demonstrar a Autoridade a
capacidade de proficiéncia linguistica como especificado
em 2.B.200;

(iv) Obter um certificado médico de Classe 2 emitido sob
esta Parte;

(v) Demonstrar para satisfagcdo da Autoridade os
conhecimentos de Legislacdo aerondutica; e

(vi) Completar um teste de pericia da PPL.

(2) A Autoridade fara verificar a autenticidade da licenga, quali-
ficagdes, autorizagoes e certificado médico com o Estado de
emissdo da licenga antes de converter uma licenga.

(b) Conversao da PPL/IR, CPL, CPL/IR e ATPL, que tenham sido va-
lidadas de acordo com o 2.B.410. O titular de uma licenga PPL/IR,
CPL, CPL/IR, ou ATPL estrangeira actual e valida emitida por outro
Estado Contratante em conformidade com o Anexo 1 da ICAO, e de
um certificado médico adequado, pode candidatar-se a conversao
para uma licen¢a e qualifica¢oes apropriadas emitidas pela Auto-
ridade desde que sejam cumpridos os seguintes requisitos:

(1) O candidato é o titular de um certificado de validag¢io actual
emitido sob o 2.B.410;
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(2) O candidato completou 200 horas de voo em avides registados
em Cabo Verde, os quais sao explorados por um operador
estabelecido em Cabo Verde, exercendo os privilégios
concedidos pelo certificado de validacao,

(3) O candidato a conversao devera apresentar a Autoridade
a licenca estrangeira e o comprovativo de 200 horas de
voo através da apresentagio do registo (por exemplo, a
caderneta de voo); e

(4) O candidato devera possuir ou obter um certificado médico
emitido sob esta parte, adequado ao nivel de licenca a ser
convertido.

(5) As qualificagtes listadas na licenca de piloto estrangeira de uma
pessoa que tenha sido validada de acordo com o 2.B.410,
podem ser incluidas na licenga convertida dessa pessoa.

2. B.420 - Validacao e conversao de licenc¢as por crédito no
sistema de licenciamento de outro Estado Contratante

(a) Apesar dos pardgrafos 2.B.410 e 2.B.415 a Autoridade pode emitir
um certificado de valida¢do ou uma licenca com as qualificacées
aplicdveis ao titular de uma licenca estrangeira actual e valida,
desde que:

(1) A licenca seja emitida por outro Estado Contratante;

(2) A Autoridade esteja convencida que a licenca foi emitida com
base, pelo menos, na Parte 2; e

(3) Exista um acordo entre a Autoridade e o outro Estado
Contratante acerca do reconhecimento de licengas, no
entanto, podendo a Autoridade, a sua discrigao, isentar
tal acordo; e

(4) O candidato a validagdo ou conversdo de uma licenca de
tripulagdo de voo demonstre para satisfagdo da Autori-
dade os conhecimentos, relevantes para a licenga a ser
validada de:

(1) Legislagao aerondutica;
(i1) Meteorologia;
(ii1) Procedimentos operacionais; e

(iv) Radiotelefonia.
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(b) O candidato ao certificado de validagao ou conversdo deverd apre-
sentar a Autoridade:

(1) A licenca estrangeira e o comprovativo da aceitacio da li-
cenca através da apresentacao do registo (por exemplo, a
caderneta de voo).

(2) O certificado médico relevante para a licenc¢a a ser validada,
desde que o certificado médico estrangeiro cumpra com os
requisitos da Parte 2.

(3) O comprovativo de proficiéncia linguistica na lingua usa-
da na radiotelefonia em Cabo Verde e em Inglés como
especificado na secgdo 2.B.200 ou devera demonstrar a
Autoridade a capacidade linguistica como especificado na
sec¢io 2.B.200.

(c) A Autoridade fara verificar a autenticidade da licenga, qualificacoes,
autorizagoes e certificado médico com o Estado que emitiu a licenca
antes de emitir a validagao.

(d) A Autoridade pode emitir um certificado de validagao, o qual sera
vélido por um ano, desde que a licenca, qualificagdes, autorizagdes
e certificado médico estrangeiros permanegam validos.

(e) AIS 2.B.420 contém procedimentos para a validacio ou conversio
de licencas por crédito no sistema de licenciamento de outro Estado
Contratante da ICAO.

2. B.425 - Validacao de licenga no caso de aeronave alugada,
fretada ou intercambiada

(a) Os requisitos especificados em 2.B.410 n&o se deverao aplicar no
caso de aeronaves, registadas em Cabo Verde, serem alugadas a,
fretadas por ou intercambiadas por um operador de outro Estado
Contratante, desde que durante o periodo de aluguer o Estado do
Operador tenha aceitado a responsabilidade pela supervisdo técnica e/ou
operacional em conformidade com o Art® 83 bis da Convengao ICAO.

(b) As licencas da tripulacao de voo do outro Estado Contratante podem
ser validadas, desde que os privilégios da validacdo das licencas
da tripulagéo de voo sejam limitados ao uso durante o periodo de
aluguer, frete ou intercambio apenas sobre avides designados em
operagdes especificadas nao envolvendo um operador de Cabo Ver-
de, directa ou indirectamente através de loca¢ido com tripulacio ou
outro acordo comercial.

2. B.430 - Validacao temporaria de licencas de piloto nao
cabo-verdianas detidas por pilotos do fabricante

(@) Em circunstancias em que a valida¢ido de uma licenc¢a de piloto ndo
cabo-verdiana é necessdria para completar tarefas especificas de du-
racio finita, a Autoridade pode emitir uma validacao temporaria de
tal licenga para essas tarefas conforme descrito neste paragrafo.

(b) Apesar dos requisitos contidos nas Secc¢oes 2.B.405, 2.B.410,
2.B.4150u2.B.420, a Autoridade pode temporariamente validar uma
licenca emitida por outro Estado Contratante da ICAO de acordo
com as disposi¢oes da ICAO Anexo 1, incluindo uma qualificacao
de instrutor ou uma autorizacdo de examinador emitida por esse
Estado, desde que o titular da licenca:

(c) Possua uma licenca, certificado médico, qualificagées e qualifica-
¢oes do tipo apropriadas, para incluir as qualificagoes de instrutor
ou examinador, validas no Estado de emissdo da licenca para as
fungdes propostas;

(d) Demonstre para satisfagdo da Autoridade os conhecimentos rele-
vantes para a licenga a ser validada de:

(1) Legislacao aeronautica;

(2) Cédigos de Meteorologia Aerondutica;
(3) Planeamento e Performance de Voo; e
(4) Desempenho Humano.

(e) Fornega um comprovativo de proficiéncia linguistica na lingua usada
em radiotelefonia em Cabo Verde e em Inglés como especificado no
paragrafo 2.B.200 ou devera demonstrar a Autoridade a capacidade
linguistica como especificado em 2.B.200.

(f) Esteja contratado por um fabricante de aeronaves ou por uma Orga-
nizagdo de Formagao Aprovada com localizagao fora de Cabo Verde
a fazer formagdo em nome de um fabricante de aeronaves; e
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(g) Esteja limitado a proceder a instrugéo e avaliagdo de voo para a
emissdo inicial de qualificag¢des do tipo, & supervisao de voo de linha
inicial por pilotos de um operador em Cabo Verde, voos de entrega
ou de transporte (“ferry”), voo de linha inicial, voos de demonstracgao
ou voos de teste.

(h) Sempre que esteja a conduzir ou a supervisionar um voo de linha,
o piloto deverda também cumprir com os requisitos relevantes da
Parte 8.

(i) A Autoridade fard verificar a autenticidade da licenca, qualificacées,
autorizacoes e certificado médico com o Estado de emissao da licenca
antes de emitir a valida¢io temporaria.

() A duragdo da validagdo temporaria ndo devera exceder um ano.

2. B.435 - Validacao e conversao de licencas de técnicos de
manutencao de aeronaves

(a) Requisitos gerais para validagio ou conversao.

(1) Uma pessoa que detenha uma licenga TMA actual e valida
emitida por outro Estado Contratante em conformidade
com o Anexo 1 da ICAO, pode candidatar-se a uma vali-
dacéo ou converséo de tal licenca para uso em aeronaves
registadas em Cabo Verde.

(2) O candidato ao certificado de valida¢do ou a conversao da
licenca devera apresentar a Autoridade a licenga estran-
geira e o comprovativo da experiéncia exigida através da
apresentacao do registo pessoal.

(3) O candidato ao certificado de valida¢do ou a conversao da
licenga devera demonstrar a Autoridade o comprovativo
de proficiéncia linguistica na lingua de Cabo Verde e, se
necessario, em Inglés.

(4) A Autoridade fara verificar a autenticidade da licenca,
qualificacoes, autorizacoes e certificado médico com o
Estado de emisséo da licenga antes de emitir a validagao
ou licenga.

(5) A Autoridade sé fara validar qualificagbes ou autorizagoes
sobre a licenca estrangeira em conjunto com a validacao
de uma licenga.

(6) A Autoridade pode emitir um certificado de validagao, o qual
serd valido por um ano, desde que a licenga, qualificagdes
ou autorizagdes estrangeiras permanegam validas.

(b) O candidato a validagao ou conversao de uma licenca devera demons-
trar para satisfacio da Autoridade os conhecimentos, relevantes
para a licenca a ser validada de:

(1) Legislagao aeronautica;

(2) Requisitos de navegabilidade que regulam a certificacio e a
navegabilidade continua aplicaveis; e

(3) Organizagoes de manutencgdo aprovadas e procedimentos.
(4) Desempenho Humano

(¢) O candidato ao certificado de validagdo ou a conversdo da licenga
devera:

(1) Prestar um teste de pericia respeitante a licenca e qualifica-
¢oes relevantes que deseja que sejam validadas e que sao
relevantes para os privilégios da licenca detida; e

(2) Possuir um minimo de quarto anos de experiéncia como
TMA.

(d) Conversao de licengas TMA que tenham sido validadas de acordo
com 2.B.435. O titular de uma licengca TMA actual e valida emiti-
da por outro Estado Contratante em conformidade com o Anexo
1 da ICAO que possui uma valida¢do de acordo com o 2.B.435 e
pode fazer prova de 12 meses a exercer manutenc¢io em aeronaves
registadas em Cabo Verde pode converter a sua licenca TMA sem
outras formalidades.

2. B.440 - Validacao e conversao de licencas de oficial de
operacgoes de voo

(a) Requisitos gerais para validagao ou conversao.

(1) Uma pessoa que detenha uma licenga de oficial de operacoes de
voo actual e valida emitida por outro Estado Contratante
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em conformidade com o Anexo 1 da ICAO, pode candidatar-
se a uma validag@o ou conversao de tal licenga para uso
em aeronaves registadas em Cabo Verde.

(2) O candidato ao certificado de validacido ou a conversao da
licenca devera apresentar a Autoridade a liceng¢a estran-
geira e o comprovativo da experiéncia exigida através da
apresentacao de registo pessoal.

(3) O candidato ao certificado de valida¢do ou a conversao da
licenga devera demonstrar a Autoridade o comprovativo
de proficiéncia linguistica na lingua de Cabo Verde e, se
necessario, em Inglés.

(4) A Autoridade fara verificar a autenticidade da licenca,
qualificac¢oes, autorizacoes e certificado médico com o
Estado de emissao da licenga antes de emitir a valida¢ao
ou licenga.

(5) A Autoridade sé fara validar qualificagbes ou autorizagoes
sobre a licenca estrangeira em conjunto com a validacao
de uma licenga.

(6) A Autoridade pode emitir um certificado de validagao, o qual
sera valido por um ano, desde que a licenca, qualificacées
ou autorizagoes estrangeiras permanec¢am véalidas.

(b) O candidato a validagao ou conversao de uma licenca devera demons-
trar para satisfacdo da Autoridade os conhecimentos, relevantes
para a licenca a ser validada de:

(1) Legislagao aeronautica;

(2) Cédigos de Meteorologia Aerondutica;
(3) Desempenho e planeamento de voo; e
(4) Desempenho Humano

(¢) O candidato ao certificado de validagao ou a conversiao da licenca
devera:

(1) Prestar um teste de pericia respeitante a licenca e qualifica-
¢oes relevantes que deseja que sejam validadas e que sado
relevantes para os privilégios da licen¢a detida; e

(2) Ter um minimo de um ano de experiéncia exercendo os pri-
vilégios da licenca; ou

(3) Ter um minimo de dois anos desempenhando as fungdes de
oficial de operagoes de voo sob a supervisido de um oficial
de operagdes de voo detentor de uma licenga de oficial de
operacoes voo de acordo esta Parte.

(d) Conversio de licencas de oficial de operacdes de voo que tenham
sido validadas de acordo com 2.B.440. O titular de uma licenca de
oficial de operacgoes de voo actual e valida emitida por outro Estado
Contratante em conformidade com o Anexo 1 da ICAO que possui
uma validagdo de acordo com o 2.B.440 e pode fazer prova de 12
meses a exercer as fun¢oes para um operador aéreo de Cabo Verde
pode converter a sua licenca de oficial de operacoes de voo sem
outras formalidades.

2. B.500 - REQUISITOS DE FORMACAO E TESTE
2.B.505 - Documentacio de formacao e experiéncia aeronautica

(a) Cada pessoa devera documentar e registar o seguinte de uma forma
aceitavel para a Autoridade:

(1) Formacéo e/ou experiéncia usada para cumprir os requisitos
de uma licenca, qualificacdes, endosso e/ou autorizacao
da Parte 2; e

(2) A experiéncia exigida para demonstrar a manutencio de ex-
periéncia aerondutica recente de acordo com os requisitos
da Parte 2.

2. B.510 - Formacao conduzida numa Organizacao de For-
macédo Aprovada

(a) A Autoridade pode conceder alguma reducio nos requisitos de ex-
periéncia ou um meio alternativo de cumprimento com os requisitos
de experiéncia para a emissdo de certas licencas e qualificagoes
determinadas nesta Parte quando a formacéo é conduzida dentro
de uma Organizacio de Formagao Aprovada sob curriculos especiais
aprovados pela Autoridade sob a Parte 3.
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(b) A Autoridade devera garantir que a formagio aprovada ira propor-
cionar um nivel de competéncia pelo menos igual ao proporcionado
pelos requisitos minimos de experiéncia para o pessoal ndo receben-
do tal formagdo aprovada através da certificagdo das Organizagoes
de Formacao Aprovadas e por aprovagio dos curriculos a serem
ministrados pelas Organizac¢des de Formacdo Aprovadas como
consta na Parte 3.

(c) A Parte 3 determina os requisitos relativos a certificagdo e admi-
nistracao das Organizagoes de Formacao Aprovadas para condugao
da formagéo aprovada.

2. B.515 - Uso de dispositivos de treino de simulacao de voo

(a) Exceptuando o especificado no paragrafo (b) desta subsecgao, ne-
nhum pessoal aerondutico pode receber crédito por uso de qualquer
dispositivo de treino de simulagao de voo, para satisfazer qualquer
requisito de formacgao, avaliacio ou verificacao desta parte a nao
ser que o simulador de voo ou o dispositivo de treino de voo esteja
aprovado pela Autoridade para—

(1) A formagao, avaliacao e verificagdo para o qual é usado;

(2) Cada manobra, procedimento ou func¢édo particular de um
membro da tripula¢do desempenhadas; e

(3) A representacao da categoria e classe especifica de aeronave,
tipo de aeronave, variante particular dentro do tipo de
aeronave, ou conjunto de aeronaves para determinados
dispositivos de treino de voo.

(b) O dispositivo de simulagido devera possuir a mesma tecnologia
em relagéo aos instrumentos de voo basicos (indicador de atitude,
velocimetro, altimetro e referéncia de rumo) que a das aeronaves
usadas pelo operador.

(1) Os operadores que possuem visores electrénicos/de vidro
deverdo usar simuladores que possuam visores electro-
nicos/de vidro.

(2) Os operadores que possuem instrumentos padrao deverao usar
simuladores que possuam instrumentos padrao.

(3) Os operadores ndo deverao conduzir a formacao em diferencas
ou formagdo em variantes para aeronaves que possuam
visores de vidro electronicos em aeronaves que possuam
instrumentos padrio.

(¢) O uso de um dispositivo de treino de simula¢io de voo para reali-
zacao de formacdo, avaliacdo e verificacdo pela qual um membro
da tripulacdo de voo recebera crédito, devera ser aprovado pela
Autoridade, a qual devera assegurar que o dispositivo de treino de
simulag¢io seja apropriado a tarefa.

(d) A Autoridade pode aprovar um outro dispositivo que ndo um dispo-
sitivo de treino de simulacao de voo para fins especificos.

(e) Uma pessoa nao devera conduzir a instrucdo num dispositivo de
treino de simulagdo de voo exigido para a emissao de uma licenca
ou qualificac¢do de piloto a ndo ser que tal pessoa possua ou tenha
possuido uma licenca apropriada ou possua experiéncia de voo e
de instrugdo de voo apropriada e tenha recebido uma autorizagao
adequada por parte da Autoridade.

2.B.520 - Testes e avaliacao de conhecimentos e pericia: hora,
local, pessoas designadas e formato

(a) Os testes de conhecimentos e pericia e as verificagoes determinados
pela ou sob a Parte 2 sdo ministrados em horarios e locais e por
pessoas autorizadas e designadas pela Autoridade.

(b) O teste de conhecimentos ser4 realizado por escrito ou em formato infor-
matico, excepto no caso do teste de conhecimentos para uma qualificacao
de instrutor ou uma qualifica¢ao adicional de instrutor dentro da mesma
categoria de aeronaves, o qual pode ser realizado oralmente.

(c) Para além do teste escrito de conhecimentos, os candidatos podem
ser questionados oralmente durante o teste de pericia, conforme
for adequado.

2. B.525 - Testes de conhecimentos e pericia e verificagoes:
pré-requisitos, notas de aprovacao e repeticdo de teste apos
reprovacao

(@) Um candidato a um teste de conhecimentos ou a um teste de pericia
devera ter recebido qualquer endosso exigido conforme especificado
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nesta Parte em relagdo a licenga, qualifica¢do ou autorizagao apli-
caveis para mostrar que o candidato cumpriu com os requisitos de
formagdo e/ou experiéncia para realizar o teste de conhecimentos
ou de pericia.

Nota: Os requisitos de endosso podem diferir conforme as licencas
e irdo surgir em cada sec¢io de licenga conforme aplicavel.

(b) Um candidato a um teste de conhecimentos ou de pericia deve
receber uma autorizagio por escrito por parte da Autoridade para
realizar, ou voltar a realizar, o teste.

(¢) Um candidato devera mostrar uma identificagdo adequada na forma
de um documento de identificagdo emitido pelo Governo, na altura
da candidatura que contenha o seguinte em relagéo ao candidato:

(1) Fotografia;
(2) Assinatura;

(3) Data de nascimento, a qual mostre que o candidato cumpre ou
ird cumprir com os requisitos de idade da Parte 2 para a
licenca pretendida antes da data de expirac¢ao do relatério
do teste de conhecimentos do pessoal aerondutico; e

(4) Endereco de residéncia, se diferente do enderego para envio
de correspondéncia do candidato.

(d) A nota minima de aprovacio para o teste de conhecimentos é de
70 por cento, a ndo ser que um exame em particular requeira uma
nota mais alta.

(e) Um candidato devera, antes de tentar o teste de pericia para uma
licenga ou qualificagdo:

(1) Ter passado no teste de conhecimentos exigido dentro do
periodo de 24 meses do calendario antes do més em que o
candidato completa com sucesso o teste de pericia; ou

(2) Se for o caso de um candidato a uma ATPL, ter passado no
teste de conhecimentos ATP dentro de um periodo de 7
anos antes de completar com sucesso o teste de pericia
ATP, desde que o candidato esteja, e tenha estado de forma
continua, contratado como membro da tripulagdo de voo
por um titular de um certificado sob a Parte 9 na altura
do teste de pericia ATP.

() Repeticao do teste apds reprovagio.

(1) Um candidato a um teste de conhecimentos ou de pericia que
reprove nesse teste pode voltar a candidatar-se para voltar
a realizar o teste apenas depois de ter recebido:

(1) O treino necessario por parte de um instrutor autorizado,
o qual tenha determinado que o candidato esta apto para
passar no teste; e

(i1) Um endosso por parte do instrutor autorizado que tenha
ministrado ao candidato o treino adicional.

(2) Um candidato a uma licencga de instrutor de voo com uma
qualificagdo da categoria de avido ou, a uma licenca de
instrutor de voo com uma qualificacdo da categoria de
planador, que tenha reprovado no teste de pericia devido
a deficiéncias na proficiéncia de instrugdo em relacgdo a
conhecimento de perda de velocidade, entrada em rotagao,
rotagdes ou recuperacgdo da rotagdo devera—

(i) Cumprir com os requisitos do paragrafo (f)(1) desta
subsec¢do antes de voltar a ser testado;

(i1) Trazer uma aeronave para a repeticdo do teste que
seja da categoria de aeronave apropriada a qualificagao
pretendida e que esteja certificado para rotagoes; e

(i11) Demonstrar de forma satisfatéria a proficiéncia de
instru¢do em relacdo a conhecimento de perda de
velocidade, entrada em rotagao, rotagoes e recuperagao da
rotacdo a um examinador durante a repeti¢éo do teste.

Nota: Norma de Implementacido: Ver IS 2.B.525. para requisitos
de teste.

2. B.530 — Crédito a formacao e avaliacao noutro Estado
Contratante

(a) A Autoridade pode dar crédito ao sistema de formagao e ou avalia¢do
administrado por um outro Estado Contratante como base para
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o seu proéprio requisito de avaliagdo escrita ou de pericia para as
licencas do pessoal aeronautico desde que a Autoridade possua um
acordo com o outro Estado Contratante cujo sistema de formacéao
e ou avaliagdo é usado.

(b) O candidato devera candidatar-se e receber uma aprovagao por escri-
to por parte da Autoridade antes de receber formacgao e/ou avaliagédo
num sistema administrado por outro Estado Contratante.

2. B.600 - REQUISITOS DE INSTRUTOR—GERAL

(a) Todos os candidatos as qualificagdes ou autorizagoes de instrutor
deverao, para além dos requisitos especificos contidos nesta Parte,
ter recebido e registado a formagao por parte de um instrutor au-
torizado nos fundamentos da instrugéo e ter passado num teste de
conhecimentos nas seguintes areas de instrugao:

(1) Técnicas de instrugéo aplicadas;

(2) Avaliagdo do desempenho do aluno nas matérias sobre as
quais é ministrada a instrugao tedrica;

(3) O processo de aprendizagem;

(4) Elementos de ensino efectivo;

(5) Avaliagao e teste do aluno, filosofias de formagao;
(6) Desenvolvimento do programa de formacao;

(7) Planeamento de li¢oes;

(8) Técnicas de instrucgido em sala de aula;

(9) Uso de instrumentos de formacio, incluindo dispositivos de
treino de simulagdo de voo conforme apropriado;

(10) Anélise e correc¢ao de erros dos alunos;
(11) Desempenho humano relevante para a instrugao de voo;

(12) Riscos envolvidos na simulagao de avarias e anomalias de
sistema na aeronave; e

(13) Principios de gestdo da ameaca e do erro.

(b) Os seguintes candidatos ndo necessitam de cumprir com o paragrafo
(a) desta subsec¢do —

(1) O titular de uma licenga ou autorizagdo de instrutor emitida
sob esta Parte que tenha ja obtido aprovacao no teste de
conhecimentos nas areas de instrucéo;

(2) O titular de um certificado de professor actual emitido por
uma autoridade nacional ou local que autorize a pessoa a
ensinar num nivel de ensino secundério ou superior; ou

(3) Uma pessoa que faga prova de um nivel equivalente de expe-
riéncia aceitavel para a Autoridade.

2. B.700 - EXAMINADORES DESIGNADOS

(a) A Autoridade pode designar pessoas singulares para actuar como
representantes da Autoridade no exame, inspeccao e avaliacio de
pessoas e aeronaves com o proposito de emitir licencas, qualificacoes
e certificados ao pessoal aerondutico e aeronaves.

(b) Os requisitos especificos de cada tipo de examinador designado estdo
contidos na sec¢io de licengas adequada da Parte 2 relacionada com
os requisitos de licencas das pessoas a serem examinadas.

(¢) A Autoridade fara emitir a cada examinador designado um cer-
tificado de autoridade designada e um cartdo de identificacdo de
designado especificando os tipos de designac¢io para os quais o
individuo esté qualificado e a duracao da designacao.

2. B.800 - ESPECIFICACOES PARA AS LICENCAS DO PESSOAL

(a) As licencas do pessoal emitidas pela Autoridade de acordo com a Parte
2 irdo estar em conformidade com as seguintes especificacgoes:

(1) Conteudo. O ntimero do item mostrado sera sempre impresso
em associacdo com o titulo do item. Os itens I a XI sao
os itens permanentes e os itens XII a XIV sdo os itens
variaveis que podem aparecer numa parte separada ou
destacavel do formuldrio principal.

(1) Itens permanentes:

(A) (I) Nome Cabo Verde (em negrito).
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(B) (IT) Titulo da licenga (em negrito acentuado), incluindo
a categoria da aeronave: (A) ou (H).

(C) (IIT) Nimero de série da licenga composto de algaris-
mos e/ou letras em algarismos arabicos e em escrita
romana.

(D) (IV) Nome completo do titular e (IVa) data de nas-
cimento.

(E) (V) Endereco do titular.
(F) (VI) Nacionalidade do titular.
(G) (VII) Assinatura do titular.

(H) (VIII) Autoridade e, se necessario, condigoes sob as
quais a licenca foi emitida.

(I) (IX) Certificagao da validade e autorizagao para os
privilégios concedidos.

(J) X) Assinatura do oficial que emite a licenca e a data
de emissao.

(K) (XI) Selo ou carimbo da Autoridade.
(11) Itens variaveis

(A) (XII) Qualificagoes, classe, tipo, instrutor, etc., com as
datas de expiragao. Os privilégios relativos a radiote-
lefonia (R/T) s@o aqui incluidos.

(B) (XIII) Observagoes, ou seja, endossos especiais relati-
vos a limitagdes e endossos para privilégios (incluindo
endossos de proficiéncia linguistica).

(C) (XIV) Quaisquer outros detalhes exigidos pela Au-
toridade.

(b) Material. O papel ou outro material usado devera evitar ou mostrar
prontamente qualquer alteragao.

(c) Lingua. As licencas serdo escritas na lingua portuguesa e na lingua
inglesa.

(d) O formato da licenca sera no formulario e do modo determinado
pela Autoridade.

2.B.900 - SUSPENSAO OU REVOGACAO DE UMA LICENCA,
QUALIFICACAO, AUTORIZACAO OU CERTIFICADO

Nota: Ver também Parte 1.C.315.

2.B.905 - Suspensiao de uma licenca, qualificagcao, autorizacao
ou certificado de validacao

(a) Se a Autoridade determinar que os interesses de seguranca exigem
que uma licenga, qualificacdo, autorizagido ou certificado seja sus-
penso, a Autoridade pode actuar como se segue:

(1) Se a Autoridade descobrir factos que indiquem quer uma
falta de competéncia quer uma falta de qualificacdo, a
Autoridade pode exigir que um candidato ou o titular de
qualquer licenga, qualificagdo, autorizagao ou certificado
de validagéo volte a realizar todos ou parte dos testes de
pericia ou de conhecimentos exigidos para qualquer licen-
¢a, qualificagdo, autorizagdo ou certificado de validacao
aquando da emissdo, renovacio ou reemissdo. A Autorida-
de pode suspender a validade de tal licenga, qualificagao,
autorizacgdo e /ou certificado de validacdo enquanto se
esperam os resultados de tal reavaliagio.

(2) Uma pessoa cuja licenca, qualifica¢io, autorizagao ou certifica-
do tenha sido emendado, modificado, suspenso ou revogado
devera receber um aviso e ter uma oportunidade para ser
ouvida de acordo com os regulamentos aplicaveis.

(3) Apds a notificacdo da pessoa envolvida, por escrito, especifi-
cando as razoes de tal acgdo, a Autoridade pode também
suspender a validade de qualquer licenga, qualificagéo e/ou
certificado de validagdo nos seguintes casos:

(1) Durante a investiga¢do de um incidente ou desastre de
aeronave;
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(i1) Em casos de conduta errada, negligéncia ou descuido
excessivo comprovados;

(1i1) Se o titular actuou em contradigdo com os seus privilégios;
elou

(iv) Durante a investigacdo de uma suspeita de violacao
destes regulamentos ou da legislacdao aerondutica sob a
qual estes regulamentos tém efeito.

(4) Uma vez efectiva a suspensido, a pessoa envolvida devera
cessar de imediato o exercicio dos privilégios da licenga,
certificado, qualifica¢do ou autorizagao afectados. A pessoa
envolvida devera entregar a Autoridade todas as licencas
ou certificados de validacdo na sua posse que estejam
sujeitos a suspensdo num prazo de oito dias apds a recep-
¢do da notificacdo da ordem. Se a pessoa ndo entregar os
documentos sob suspensio, a Autoridade pode revogar
todos tais certificados detidos por essa pessoa.

(5) Quando uma suspensio estd limitada a uma ou mais qualifi-
cagdes mencionadas na licenca ou certificado de validagao,
a Autoridade devera conceder a pessoa envolvida uma
nova licenca ou certificado de validagao omitindo todas as
qualificagbes que estejam sujeitas a suspensao.

(6) A Autoridade pode cancelar uma suspensdo nos seguintes
casos:

(1) Se a pessoa sob suspensdo realizou e obteve aprovagao
nos testes de pericia ou de conhecimentos exigidos para
qualquer licenga, qualificagao ou autorizacio aquando da
emissdo indicados em (a);

(i1) Se a pessoa envolvida obteve a experiéncia adicional
exigida; ou

(iii) Através de revogacio da licenca, qualificacio, autorizacao
elou certificado de validacdo.

(7) Uma vez cancelada a suspensio, que néo por revogagao, a
Autoridade devera emitir a pessoa envolvida uma nova
licenca ou certificado de validagéao.

2. B.910 - Suspensao de um certificado médico

(a) Em caso de duvida em relacdo a aptidio fisica do titular de um
certificado médico, a Autoridade pode determinar que a pessoa
envolvida devera repetir novamente um exame médico parcial ou
completo, e pode suspender a validade desse certificado médico até
estar completado o exame repetido com resultados favoraveis.

(b) A validade de um certificado médico pode também ser suspensa em
caso de uma recusa temporaria por motivos médicos.

(c) A pessoa que detenha o certificado médico serd notificada por escrito
acerca da suspensio especificando-se as razoes dessa suspensio.

(d) A pessoa que detenha o certificado médico suspenso devera entregar
o certificado médico na sua posse a Autoridade no prazo de 8 dias
apods a data de recepcao da notificacao.

(e) Nos casos em que a aptidao fisica da pessoa envolvida o permita,
a Autoridade pode conceder a pessoa com um certificado médico
suspenso de uma classe em particular um novo certificado médico
de uma classe inferior.

() Uma suspenséao pode ser levantada se se passar de modo satisfatério
no exame médico indicado em (a). Se uma suspensao for levantada,
a pessoa envolvida deverd receber um novo certificado médico, a ndo
ser que o certificado médico tenha sido revogado.

2. B.915 - Revogacao de licencas, qualificagdes, autorizagoes
ou certificados

(@) Uma licenca, qualificagéo, autorizagdo ou certificado devera ser
revogada se o titular tiver perdido as capacidades para exercer
os privilégios mencionados no documento ou ndo cumprir com o0s
critérios médicos adequados como se mostra através de resultados
de um exame médico ou de um teste.

(b) Uma licencga, qualificacdo, autorizagio e/ou certificado pode ser
revogada se o titular tiver feito uma declaragido contraria a verdade
ao obter ou manter essa licenc¢a, qualificagdo, autorizacao ou certifi-
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cado, ou tiver fornecido dados incorrectos num exame médico e /ou
teste exigido para a emiss@o, manutengao ou renovacao da licenga,
qualificacdo, autorizagio ou certificado.

(¢) Uma licenca, qualificacao, autorizagao ou certificado devera ser revo-
gada em caso de conduta errada, negligéncia ou descuido excessivo
comprovados. O titular da licenca sera notificado por escrito acerca
da revogacéo especificando-se as razoes da mesma.

(d) Uma pessoa que tenha tido uma licenca ou certificado revogado sera
obrigada a entregar a Autoridade todas as licengas ou certificados
na sua posse que se apliquem a revogac¢io no prazo de 8 dias apés
a data da recepg¢io da notificagdo por parte da Autoridade.

(e) A pessoa a quem tenha sido negado o privilégio de manipular os
comandos de uma aeronave por decisdo de um tribunal devera ser
igualmente obrigada a entregar a Autoridade todas as licengas e
certificados na sua posse no prazo de 8 dias apds este ou esta ter
conhecimento da decisdo ou depois de se poder presumir razoavel-
mente que este ou esta tomou conhecimento do facto.

2. C- LICENCAS, CATEGORIAS, QUALIFICACOES E AUTO-
RIZACOES DE PILOTO

2. C.100 - GERAL
2.C.105 - Aplicabilidade

(a) Esta Secgao determina os requisitos para a emissio, renovagao e
reemissio, se aplicavel, de licencas, qualificacbes e autorizacoes
de piloto.

2. C.110 - Regra geral respeitante as licencas, qualificagoes
e autorizacgoes de piloto

(@) Um candidato deverd, antes de lhe ser emitida qualquer licenca,
qualificacdo, autorizagdo ou designacio, cumprir com os requisitos
em relacao a idade, conhecimentos, experiéncia, instru¢io de voo,
pericia, aptidao fisica e proficiéncia linguistica conforme especificado
para essa licenga, qualificacdo ou autorizacao.

(b) Uma pessoa nao devera actuar quer como PIC quer como co-piloto
de uma aeronave em qualquer uma das categorias a néo ser que
essa pessoa seja o titular de uma licencga de piloto emitida de acordo
com as disposicoes da Parte 2.

(¢) Um candidato deverd, para a renova¢io ou reemissio de uma
licenga, qualificacdo ou autorizacdo, cumprir com os requisitos
conforme especificados para essa licenca, qualificacao, autorizacio
ou designacao.

2. C.115 - Autoridade para actuar como um membro da tri-
pulacao de voo

(@) Uma pessoa nao devera actuar como um membro da tripulagio
de voo de uma aeronave registada em Cabo Verde a nao ser que
possua uma licenga ou certificado de validagéo valido que mostre
conformidade com as especificagdes desta Parte 2 e seja adequada
as fungbes a serem executadas por essa pessoa.

(b) Nenhuma pessoa pode actuar como PIC ou co-piloto de uma aeronave
anio ser que essa pessoa detenha a qualificagdo da categoria, classe
e tipo apropriada para a aeronave a ser pilotada.

(¢) Durante um teste de pericia, o candidato actua como PIC mas o piloto
de seguranca devera intervir em situagoes relativas a seguranca.

2. C.120 - Atribuicao de crédito por tempo de voo

(@) Um aluno piloto ou o titular de uma licenc¢a de piloto tera direito a
receber crédito por inteiro por todo o tempo de voo a solo, de instru-
¢ao em duplo comando e de PIC contra o tempo de voo total exigido
para a emisséo inicial de uma licenga de piloto ou a emissdo de um
grau mais elevado da licenca de piloto.

(b) O titular de uma licenga de piloto, quando actuando como co-piloto no
posto de pilotagem de uma aeronave certificada para funcionamento
com piloto inico mas que a Autoridade exige que funcione com um
co-piloto tera direito a receber crédito de ndo mais de 50 por cento
do tempo de voo como co-piloto contra o tempo de voo total exigido
para um grau mais elevado da licenga de piloto. A Autoridade pode
autorizar que o tempo de voo seja creditado por inteiro se a aeronave
estiver equipada para funcionar com um co-piloto e a aeronave for
usada em operagao de multi-tripulagao.

http://kiosk.incv.cv

(c) O titular de uma licenga de piloto, quando actuando como co-piloto
no posto de pilotagem de uma aeronave certificada para funciona-
mento com um co-piloto, tera direito a receber crédito por inteiro
por este tempo de voo contra o tempo de voo total exigido para um
grau mais elevado da licenca de piloto.

(d) O titular de uma licenga de piloto, quando actuando como PIC sob
supervisio, terd direito a receber crédito por inteiro por este tempo
de voo contra o tempo de voo total exigido para um grau mais elevado
da licenca de piloto.

2. C.125 - Limitacao de privilégios de pilotos que tenham
atingido o seu 60° aniversario e reducao de privilégios de pilotos
que tenham atingido o seu 65° aniversario

(a) Os titulares de licencas de piloto ndo deverdo actuar como PIC de
uma aeronave envolvida em operacoes de transporte aéreo comercial
se atingiram o seu 60° aniversario ou, no caso de operagdes com mais
de um piloto em que o outro piloto tem idade inferior a 60 anos, o
seu 65° aniversario.

(b) Os titulares de licencas de piloto ndo deverdo actuar como co-pi-
loto de uma aeronave envolvida em operacgoes de transporte aéreo
comercial se os titulares das licen¢as tiverem atingido o seu 65°
aniversario.

2. C.130 - Requisitos de experiéncia recente

() Um piloto néo devera pilotar uma aeronave que transporte pas-
sageiros como PIC ou co-piloto a nao ser que este ou esta tenha
efectuado pelo menos trés descolagens e trés aterragens como piloto
aos comandos numa aeronave do mesmo tipo/classe ou variante
do tipo ou um simulador de voo do tipo e classe de aeronave a ser
usada, nos ultimos 90 dias.

(b) O titular de uma licenga que néo inclua uma qualificacdo de
instrumentos ndo devera actuar como PIC de uma aeronave que
transporte passageiros a noite a nao ser que este ou esta tenha

efectuado pelo menos trés descolagens e trés aterragens a noite
durante os dltimos 90 dias.

(¢) Um piloto ndo devera pilotar uma aeronave sob IFR ou em condi¢des
meteorolbgicas inferiores as minimas determinadas para o voo VFR
a nio ser que nos ultimos seis meses:

(1) O piloto tenha tido uma verificagéo de proficiéncia de instru-
mentos nas manobras em IS 2.C.715; ou

(2) Tenha registado seis horas de tempo de voo por instrumentos
incluindo pelo menos trés horas de voo na categoria de
aeronave e tenha efectuado seis aproximacoes por instru-
mentos em condigdes, quer reais quer simuladas.

(d) Cada pessoa devera documentar e registar a experiéncia exigida
para mostrar a experiéncia de voo recente.

(e) Cada piloto devera também cumprir com os requisitos de actualidade
que constam na Sub-Parte 8.D antes de pilotar uma aeronave em
Cabo Verde.

2. C.135 - Registo do tempo de voo

(a) Cada pessoa devera documentar e registar o seguinte tempo de forma
aceitavel para a Autoridade conforme disposto em IS 2.C.135:

(1) Formacao e experiéncia usada para cumprir com os requisitos
para obtenc¢do de uma licenga, qualificagdo e autorizagao
da Parte 2; e

(2) A experiéncia exigida para mostrar a experiéncia de voo
recente de acordo com os requisitos da Parte 2.

2. C.200 - QUALIFICACOES DA CATEGORIA, CLASSE E TIPO
E AUTORIZACOES DA CATEGORIA II/ITI

2.C.205 - Geral

(a) O titular de uma licenca de piloto néo tera permissao para actuar
como PIC ou como co-piloto de um avido ou helicéptero a néo ser
que tenha recebido as qualifica¢bes, autorizagdo e ou endossos
aplicaveis como se segue:

(1) A adequada qualifica¢io da categoria de aeronave especificada
nesta Parte;
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(2) A qualificacdo da classe adequada quando exigida de acordo
com esta Parte;

(3) Uma qualificac¢ao do tipo quando exigida de acordo com esta
Parte;

(4) Uma autorizacido quando exigida de acordo com esta Parte;
ou

(5) Um endosso quando exigido de acordo com esta Parte.

(b) O candidato devera cumprir com os requisitos adequados desta
Parte em relagéo a qualificagdo, autorizagdo ou endosso da aeronave
pretendida.

(¢) Quando um candidato demonstra pericia e conhecimentos para a
emissdo inicial ou reemissio de uma licenca de piloto, a categoria
e qualificacdes adequadas a classe ou ao tipo de aeronave usada na
demonstracio serdo incluidas na licenca.

(d) Para fins de formacéao e avaliagdo ou fins especificos e especiais de
voos ndo comerciais, voos sem transporte de passageiros, pode ser
concedida pela Autoridade uma autorizagao especial por escrito ao
titular da licen¢a em vez de se emitir a qualificacio da classe ou tipo
em conformidade com (a). Esta autorizagao devera ser limitada em
validade ao tempo necessario para completar o voo especifico.

(e) Quando uma qualificacéo do tipo é emitida limitando os privilégios
para actuar como co-piloto, ou limitando os privilégios para actuar
como piloto apenas durante a fase de cruzeiro do voo, tal limitacao
devera ser endossada na qualificagdo.

2. C.210 - Qualificacao da categoria

(a) A categoria de aeronave devera ser endossada na licenca como uma
qualificacio.

(b) Qualificagdo da categoria inicial.

(1) Um candidato a uma licenga de piloto, depois de ter cumprido
com sucesso com todos os requisitos para a emissao da li-
cenga conforme consta nesta Parte, devera receber a licen-
ca apropriada com a categoria de aeronave, e se aplicavel,
a qualificagdo da classe ou tipo endossada na licenga.

(c) Qualificagdes de categoria adicionais.

(1) Qualquer qualificagéo da categoria adicional endossada numa
licenga de piloto dever4 indicar o nivel de privilégios de
concessao da licenga em que a qualificagido da categoria
é concedida.

(2) O titular de uma licenca de piloto que pretenda uma qualifi-
cacdo da categoria adicional devera:

(1) Cumprir com os requisitos desta Parte adequados aos
privilégios para as quais a qualificagdo da categoria é
pretendida;

(i1) Possuir um endosso na sua caderneta de piloto ou registo
de formacdo por parte de um instrutor autorizado em
como o candidato foi considerado competente em relagao
aos conhecimentos aeronauticos e areas de instrugao de
voo exigidos;

(i11) Passar no teste de conhecimentos exigido; e

(iv) Passar no teste de pericia exigido para a categoria de
aeronave e, se aplicavel, para a qualificacido da classe
pretendida.

(d) Privilégios. Sujeitos ao cumprimento dos requisitos especifi-
cados nesta Parte, os privilégios do titular de uma quali-
ficacdo da categoria sdo actuar como piloto na categoria
de aeronave especificada na qualificacao.

(e) A validade, renovacgao ou reemissao da qualificacdo da cate-
goria devera coincidir com os requisitos para a validade,
renovacgao ou reemissio da licenga e, se aplicavel, qualifi-
cacgao da classe ou tipo contidos nesta Parte.

2. C.215 - Qualificagdes da classe

(a) A classe de aeronave, se aplicavel, devera ser endossada na licenca
como uma qualificacio.
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(b) Qualificacdo da classe inicial.

(1) Um candidato a uma licenca de piloto, depois de ter cumprido
com sucesso com todos os requisitos para a emissao da
licenca conforme consta nesta Parte, devera receber a licenca
apropriada com a categoria de aeronave, a qualificagio da
classe e, se aplicavel, do tipo endossada na licenca.

(¢) Qualificagdes da classe adicionais.

(1) Qualquer qualifica¢do da classe adicional endossada numa
licenca de piloto devera indicar o nivel de privilégios de
concessdo da licenga em que a qualificagdo da classe é
concedida.

(2) O titular de uma licenca de piloto que deseja uma qualificagao
da classe adicional devera:

(1) Cumprir com os requisitos desta Parte adequados
aos privilégios pelos quais a qualificacdo da classe é
pretendida;

(i1) Possuir um endosso na sua caderneta de v6o ou registo
de formacdo por parte de um instrutor autorizado em
como o candidato foi considerado competente em relagio
aos conhecimentos aeronduticos e areas de instrucao de
voo exigidos;

(i11) Passar no teste de conhecimentos exigido a néo ser que
o candidato possua uma qualifica¢do da classe dentro da
mesma categoria de aeronave, ao mesmo nivel da licenca
de piloto, ao nivel privado ou comercial; e

(iv) Passar no teste de pericia exigido para a qualificacao da
classe de aeronave pretendida.

(d) Privilégios. Sujeitos a conformidade com os requisitos especifica-
dos nesta Parte, os privilégios do titular de uma qualificacdo da
classe sdo actuar como piloto na classe de aeronave especificada
na qualificagdo.

(e) Validade: Sujeito a conformidade com os requisitos especificados
nesta Parte, o periodo de validade de:

(1) Uma qualificagdo da classe de multi-motor é de 1 ano do
calendario.

(2) Uma qualifica¢do da classe de mono-motor é de 2 anos do
calendario.

(f) Renovagao.

(1) Para a renovacgdo de uma qualificacdo da classe de mono-
motor, o piloto devera:

(1) Num prazo de trés meses imediatamente antes da data
de expiracdo da qualificacdo, completar uma verificacao
de proficiéncia nas dreas de operacio listadas no teste de
pericia que é aplicavel ao nivel da qualificacao da categoria
e classe da licenca; e

(1) Ter completado 12 horas de tempo de voo dentro dos 12
meses anteriores a data de expiragio.

(2) Para a renovacio de uma qualifica¢io da classe de multi-motor
o piloto devera:

(1) Num prazo de trés meses imediatamente antes da data
de expiragdo da qualificacdo, completar uma verificagao
de proficiéncia nas areas de operacao listadas no teste de
pericia que é aplicavel ao nivel da qualificagdo da categoria
e classe da licenca; e

(i1) Ter completado 10 sectores da rota nos tltimos 3 meses
anteriores a data de expiracéo.

(3) Se aplicavel, a verificagao de proficiéncia devera incluir pro-
cedimentos de instrumentos, incluindo procedimentos de
aproximacao e de aterragem por instrumentos em condi-
¢0es normais, anormais e de emergéncia, incluindo falha
do motor simulada.

(g) Reemissdo. Se a qualificacdo da classe tiver expirado o candidato
devera:

(1) Ter recebido formagao de refrescamento por parte de um
instrutor autorizado com um endosso em como a pessoa
esta preparada para o teste de pericia exigido; e
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(2) Passar no teste de pericia exigido para a categoria e/ou classe
de aeronave aplicavel.

(3) Se aplicavel, a verificagao de proficiéncia devera incluir pro-
cedimentos de instrumentos, incluindo procedimentos de
aproximacéo e de aterragem por instrumentos em condi-
¢Oes normais, anormais e de emergéncia, incluindo falha
do motor simulada.

2. C.220 - Qualificac¢oes do tipo

a) A qualificagao do tipo devera ser endossada na licenga como uma
(a) A lifi do tipo d d d 1
qualificacdo, incluindo quaisquer limitagoes.

(b) Um piloto que pretenda que uma qualifica¢do do tipo de aeronave
seja adicionada numa licenga de piloto devera:

(1) Possuir ou obter simultaneamente uma qualificagdo de ins-
trumentos que seja apropriada a qualificagdo da categoria,
classe ou tipo de aeronave pretendida;

(2) Possuir um endosso na sua caderneta de voo ou registo de
formacao por parte de um instrutor autorizado em como o
candidato ganhou, sob supervisdo adequada, experiencia
no tipo aplicavel de aeronave e ou simulador de voo no
seguinte:

(1) Procedimentos normais de voo e manobras durante todas
as fases de voo;

(i1) Procedimentos anormais e de emergencia e manobras no
caso de falhas e deficiencias do equipamento, tais como
grupos motores, sistemas e célula;

(ii1) Se aplicavel, procedimentos por instrumentos, incluindo
procedimentos de aproximacdo por instrumentos,
aproximacado abortada e de aterragem sob condigdes
normais, anormais e de emergencia, incluindo falha
simulada de motor;

(iv) Procedimentos para incapacitagdo de tripulagdo e
coordenacdo de tripulagio, incluindo a afectacio de tarefas
de pilotos; cooperacdo de tripulagdo e uso de listas de
verificagio.;

(3) Passar no teste de conhecimentos exigido ao nivel ATPL,
conforme especificado em 2.C.605 d).

(4) Passar no teste de pericia exigido ao nivel ATPL, conforme
especificado em IS 2.C.615, aplicando os conceitos de
gestao de recursos de pessoal de voo, aplicaveis a qualifi-
cacao da categoria, classe e tipo de aeronave pretendida,
considerando os requisitos de licenciamento e as fungoes
de pilotagem do candidato;

(1) Os candidatos que pretendam uma licenga privada ou
comercial para uma aeronave que exija uma qualificagdo
do tipo deverao também completar as partes aplicaveis do
teste de pericia da PPL ou CPL em conjunto com o teste
de pericia da ATPL.

(5) Realizar o teste de pericia sob as regras de voo por instru-
mentos a ndo ser que a aeronave usada para o teste de
pericia nao seja capaz dos procedimentos e manobras por
instrumentos exigidos para o teste de pericia, caso em que
o candidato pode:

(i) Obter uma qualificagdo do tipo limitada a “apenas VFR”
e

(i1)) Remover a limitacdo “apenas VFR” em cada tipo de
aeronave em que o candidato demonstre conformidade
com o teste de pericia da ATPL sob condi¢des por
instrumentos.

(c) Privilégios. Sujeitos a conformidade com os requisitos especificados
nesta Parte, os privilégios do titular de uma qualifica¢do do tipo sdo
actuar como piloto no tipo de aeronave especificado na qualificacio.
Quando uma qualificacio do tipo é emitida limitando os privilégios
para actuar como co-piloto ou limitando os privilégios para actuar
como piloto apenas durante a fase de cruzeiro, tal limitac¢io devera
ser endossada na qualificacao.

http://kiosk.incv.cv

(d) Validade. Sujeito a conformidade com os requisitos nesta Parte,
o periodo de validade de uma qualificagdo do tipo é de 1 ano de
calendario.

(e) Renovagao. Para a renovagao de uma qualificagao do tipo o piloto
deve:

(1) Num prazo de trés meses imediatamente antes da data de
expiracdo da qualifica¢do, completar uma verifica¢io de
proficiéncia nas areas de operacdo listadas no teste de
pericia para a categoria, tipo e, se aplicavel, classe de
aeronave apropriadas.

(2) Ter completado 10 sectores da rota nos ultimos 3 meses an-
teriores a data de expiracao.

() Reemissdo. Se a qualificacdo do tipo tiver expirado o candidato
devera:

(1) Ter recebido formacido de refrescamento por parte de um
instrutor autorizado com um endosso em como a pessoa
estd preparada para o teste de pericia exigido; e

(2) Passar no teste de pericia exigido para a categoria, tipo e, se
aplicavel, classe de aeronave apropriadas.

(g) Os requisitos de instrucio, teste e verificagio para a qualifica¢io
de tipo de aeronave estao incluidos no IS 2.C.615

2. C.225 - Autorizacao para categorias II e I1I

(a) A Autoridade fara emitir uma autorizagao de piloto da Categoria 11
ou Categoria III por escrito, para acompanhar a licenca de piloto,
quando o piloto cumprir com os requisitos contidos no paragrafo e
em IS 2.C.225.

(b) Geral.

(1) Uma pessoa, nao pilotando sob a Parte 8, ndo pode actuar
como piloto de uma aeronave durante as operagoes das
Categorias Il ou I a nfo ser que essa pessoa possua uma
autorizagao de piloto das Categorias II ou III para essa
categoria, classe ou tipo de aeronave.

(2) O candidato a uma autorizagéo de piloto da Categoria II ou
IIT devera:

(1) Possuir uma licenc¢a de piloto com uma qualificacdo de
instrumentos ou uma ATPL; e

(i1) Possuir uma qualificagao da categoria e classe ou tipo para
a aeronave para a qual a autorizacdo é pretendida.

(¢) Conhecimentos. O candidato a uma autorizacao de piloto das Cate-
gorias I ou III devera ter completado a instrucdo de conhecimentos
tedricos e ter demonstrado num teste as dreas de conhecimentos
conforme listadas em IS 2.C.225.

(d) Experiéncia. O candidato a uma autorizacio de piloto das Categorias
II ou III devera possuir pelo menos:

(1) 50 horas de tempo de voo a noite como PIC;

(2) 75 horas de tempo por instrumentos em condi¢oes por instru-
mentos reais ou simuladas; e

(3) 250 horas de tempo de voo através do pais como PIC.

(e) Instrugéo de voo. O candidato a uma autorizacido de piloto das
Categorias II ou III devera ter completado a instrugédo de voo nas
areas listadas em IS 2.C.225.

(f) Pericia. O candidato a uma autorizacio de piloto das Categorias
II ou III devera passar num teste de pericia incluindo as 4reas
listadas em IS 2.C.225.

(g) Validade. Sujeito a conformidade com os requisitos especificos desta
Parte, o periodo de validade de uma autorizagao das Categorias II
e IIT é de 6 meses.

(h) Renovagao. Para a renovagio de uma autoriza¢io de piloto das
Categorias II ou III o piloto devera ter completado uma verificagao
de proficiéncia incluindo as areas listadas em IS 2.C.225.
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(i) Reemissao. Se a Categoria II ou a Categoria III tiverem expirado
o candidato devera:

(1) Ter recebido formacgio de refrescamento por parte de um
instrutor autorizado com um endosso em como a pessoa
estd preparada para o teste de pericia exigido; e

(2) Passar no teste de pericia exigido nas areas listadas em IS
2.C.225.

2. C.230 - Endosso de aviao complexo

(@) Nenhuma pessoa devera actuar como PIC de um avido complexo,
incluindo um hidroavido, a ndo ser que a pessoa tenha:

(1) Recebido e registado treino de voo e de terra por parte de um
instrutor autorizado num avido complexo ou dispositivo
de treino de simulacéo de voo que seja representativo de
um avido complexo e tenha sido considerado proficiente
na operacgio e nos sistemas do avido; e

(2) Recebido um endosso pontual na caderneta de voo do piloto
por parte de um instrutor autorizado que certifique que a
pessoa é proficiente para pilotar um avido de desempenho
complexo.

2. C.235 - Endosso de aviao de desempenho elevado

(@) Nenhuma pessoa devera actuar como PIC de um avido de desem-
penho elevado a ndo ser que essa pessoa tenha:

(1) Recebido e registado treino de voo e de terra por parte de um
instrutor autorizado num avido complexo ou dispositivo
de treino de simulagéo de voo que seja representativo de
um avido de desempenho elevado e tenha sido considerado
proficiente na operagio e nos sistemas do avido; e

(2) Recebido um endosso pontual na caderneta de voo do piloto
por parte de um instrutor autorizado que certifique que a
pessoa é proficiente para pilotar um avido de desempenho
elevado.

2. C.240 - Endosso de aviao a grande altitude

(a) Nenhuma pessoa pode actuar como PIC de uma aeronave pressu-
rizada capaz de voar a grandes altitudes (uma aeronave que tenha
um tecto pratico ou uma altitude de operagdo maxima, o que for
inferior, acima dos 25,000 MSL) a néo ser que a pessoa tenha:

(1) Recebido e registado treino de terra por parte de um instrutor
autorizado e recebido um endosso na caderneta de voo por
parte do instrutor que certifique que a pessoa completou
satisfatoriamente o treino de terra pelo menos nas se-
guintes matérias:

(1) Aerodinamica das grandes altitudes e meteorologia

(i1) Respiracéo

(i11) Efeitos, sintomas e causas de hipoxia e outros males das
grandes altitudes;

(iv) Duracéio da consciéncia sem oxigénio suplementar

(v) Efeitos do uso prolongado do oxigénio suplementar

(vi) Causas e efeitos da expanséao de gés e formacgio de bolhas
de géas

(vii) Fenémenos fisicos e incidentes de descompressao; e
quaisquer outros aspectos psicolégicos do voo a grande
altitude.

(2) Recebido e registado treino de voo por parte de um instrutor
autorizado e recebido um endosso na caderneta de voo por
parte do instrutor que certifique que a pessoa completou
satisfatoriamente o treino de voo numa aeronave ou num
dispositivo de treino de simulagio de voo que seja repre-
sentativo de uma aeronave pressurizada, pelo menos nas
seguintes matérias:

(1) Operagdes de voo de cruzeiro normais ao voar acima dos
25,000 pés MSL;

(11) Procedimentos de emergéncia adequados em descompressio
rapida simulada sem despressurizar efectivamente a
aeronave; e

(i11) Procedimentos de descida de emergéncia.
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2. C.300 - ALUNOS PILOTO
2.C.305 - Requisitos gerais

(a) Idade. O candidato a uma autorizac¢do de aluno piloto ndo devera
ter menos de 17 anos de idade.

(b) Conhecimentos. O candidato a uma autorizagdao de aluno piloto
devera receber e registar treino de terra por parte de um instrutor
autorizado nas seguintes matérias:

(1) Secgoes aplicaveis da Parte 2 para a categoria de aeronave a
ser pilotada e Parte 8;

(2) Regras e procedimentos do espago aéreo para o aerédromo
onde o aluno ira realizar o voo a solo; e

(3) Caracteristicas de voo e limitagoes de operacgio para a marca
e modelo de aeronave a ser pilotada.

(¢) Instrucdo de voo pré-solo. Antes de executar um voo a solo, um
aluno piloto devera ter:

(1) Recebido e registado treino de voo para as manobras e pro-
cedimentos aplicaveis a categoria de aeronave incluindo
treino de voo nessas manobras e procedimentos a noite,
se 0 voo a solo for executado a noite.

(2) Demonstrado de forma satisfatoria proficiéncia e seguranca,
conforme avaliado por um instrutor autorizado, nas ma-
nobras e procedimentos para a categoria apropriada, e
classe se aplicavel, de aeronave.

(d) Requisitos do voo a solo: Um aluno piloto ndo devera voar a solo:

(1) A néao ser que possua pelo menos um certificado médico de
Classe 2;

(2) A nio ser sob supervisao, ou sob a autoridade, de um instrutor
de voo autorizado; e

(3) Num voo internacional a ndo ser que haja um acordo especial
ou geral entre Cabo Verde e o Estado do voo pretendido.

(e) A Autoridade ira assegurar que os privilégios concedidos néao per-
mitam que um aluno piloto constitua um perigo para a navegagao
aérea.

2. C.310 - Manobras e procedimentos de alunos-piloto para
treino de voo pré-solo - categoria de aviao

(@) Um candidato a uma autorizacido de aluno piloto na categoria de
avido devera receber formacdo nas manobras e procedimentos
contidos em IS 2.C.310.

2. C.315 - Manobras e procedimentos de alunos-piloto para
treino de voo pré-solo—categoria de helicoptero

(a) Um candidato a uma autorizacgédo de aluno piloto na categoria de
helicéptero devera receber formagao nas manobras e procedimentos
contidos em IS 2.C.315.

2. C.400 - LICENCA DE PILOTO PRIVADO
2. C.405 - Requisitos gerais

(a) Idade. O candidato a uma PPL nao devera ter menos de 17 anos
de idade.

(b) Aptidao fisica. O candidato a uma PPL dever4 possuir um Certificado
médico de Classe 2 valido emitido sob esta Parte.

(c) Conhecimentos. O candidato a uma PPL devera receber e registar
treino de terra por parte de um instrutor autorizado nas seguintes
matérias de acordo com os privilégios concedidos ao titular de uma
licenga de piloto privado e de acordo com a categoria de aeronave
a ser incluida na licenga:

(1) Legislacdo Aerondutica:

(1) Regras e regulamentos relevantes para o titular de uma
PPL, procedimentos de ajuste do altimetro; regras do
ar; praticas e procedimentos adequados dos servigos de
trafego aéreo

(2) Conhecimentos gerais sobre aeronaves:

(1) Principios de operacio e funcionamento dos grupos motores
do avido, sistemas e instrumentos;
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(i) Limitagoes de funcionamento dos avides e categoria
relevante de aeronave e grupos motores; informacao
operacional relevante constante no manual de voo ou
noutro documento apropriado;

(i11) Para o helicoptero, transmissdo (conjuntos propulsores)
se aplicavel,

(3) Desempenho, planeamento e carga do voo:

(i) Efeitos da carga e distribui¢do da massa nas caracteristicas
do voo; célculos da massa e centragem;

(i1) Uso e aplicacao pratica da descolagem ou langamento,
aterragem e outros dados de desempenho;

(ii1)) Planeamento do pré-voo e voo em rota adequado as
operagoes privadas sob VFR; preparacéo e submissio de
planos de voo de servigos de trafego aéreo; procedimentos
adequados de servigos de trafego aéreo; procedimentos
de comunicagao da posi¢ao; procedimentos de ajuste do
altimetro; operacoes em areas de elevada densidade de
trafego;

(4) Desempenho humano:

(1) Desempenho humano relevante para a categoria de
aeronave adequada;

(ii) Principios de gestdo da ameaga e do erro;
(5) Meteorologia:

(1) Aplicagdo da meteorologia aerondutica elementar;
uso, e procedimentos para obtenc¢ao, de informacgao
meteorolbgica; altimetria; condi¢des meteorolégicas
perigosas;

(6) Navegagao:

(1) Aspectos praticos da navegacdo aérea e técnicas de
navegacao estimada; uso de cartas aeronauticas;

(7) Procedimentos operacionais:

(1) Aplicacao da gestdao da ameaca e do erro ao desempenho
operacional

(i1) Procedimentos de ajuste do altimetro

(ii1) Uso de documentagio aerondutica como AIP, NOTAM,
cddigos e abreviaturas aeronduticas;

(iv) Procedimentos adequados de prevencgdo e emergéncia,
incluindo ac¢do a tomar para evitar o tempo perigoso,
turbuléncia de esteira e outros perigos operacionais;

(v) No caso do helicoptero, e se aplicavel, aeronaves de
descolagem vertical, descida vertical lenta com motor;
efeito do solo; perda por retrocesso de pé; capotagem
dinamica e outros perigos operacionais; procedimentos de
seguranca, associados ao voo sob condi¢oes meteorologicas
visuais de voo (VMC).

(8) Principios de voo:

(i) Principios de voo em relacdo a categoria de aeronave
adequada.

(9) Radiotelefonia:

(1) Procedimentos e fraseologia das comunicacoes, conforme
aplicados as operagoes VFR; ac¢io a ser tomada em caso
de falha de comunicacéo;

(d) Avaliacdo de conhecimentos. O candidato a PPL devera:

(1) Ter recebido um endosso relativo ao teste de conhecimentos
por parte de um instrutor autorizado que:

(i) Tenha conduzido a formacdo sobre as dreas de
conhecimentos; e

(i1) Certifique que a pessoa estd preparada para o teste de
conhecimentos exigido.

(2) Passar no teste escrito de conhecimentos exigido sobre as
areas de conhecimentos listadas no item (b).
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(e) Instrugéo de voo e experiéncia. Um candidato a uma PPL devera ter
cumprido com os requisitos de instrugéo de voo e experiéncia adequa-
dos a categoria de aeronave conforme especificado nesta Parte.

(f) Pericia. O candidato a uma PPL devera:

(1) Ter recebido um endosso por parte de um instrutor autorizado
que certifique que a pessoa esté preparada para o teste
de pericia exigido.

(2) Ter demonstrado através da aprovagdo num teste de pericia
a aptiddo para actuar como PIC de uma aeronave, dentro
das areas de operagao da categoria apropriada descritas
no IS adequado listado abaixo, com um grau de compe-
téncia adequado aos privilégios concedidos ao titular de
uma PPL.

(3) Ter demonstrado a capacidade para—
(1) Reconhecer e gerir ameacas;
(i1) Operar a aeronave dentro das suas limitagoes;
(i) Completar todas as manobras com suavidade e precisio;

(iv) Proceder a uma boa avaliacdo e ter capacidade de
pilotagem;

(v) Aplicar os conhecimentos aeronduticos; e

(vi) Manter sempre o controlo da aeronave de modo a que o
resultado com sucesso de um procedimento ou manobra
seja assegurado.

(g) Privilégios. Sujeitos a conformidade com os requisitos especificados
nesta Parte, os privilégios do titular de uma PPL serdo actuar, mas
nio por uma remunerac¢io, como PIC ou co-piloto de uma aeronave
dentro da categoria de aeronave apropriada envolvida em voos nao
comerciais.

(h) Validade. Sujeito a conformidade com os requisitos especificados
nesta Parte, o periodo de validade da licenca é de cinco anos.

2. C.410 - Instrucao de voo e experiéncia para a PPL - cate-
goria de aviao

(a) Experiéncia.

(1) O candidato a uma PPL(A) devera ter completado ndo menos
que 40 horas de tempo de voo, ou 35 horas se completadas
durante um curso de formacao aprovado, como piloto de
avides, de acordo com a qualificacio da classe pretendida.
A Autoridade devera determinar se a experiéncia como
piloto sob instrugdo num dispositivo de treino de simulagéo
de voo é aceitavel como parte do tempo de voo total de 40 ou
35 horas, conforme for o caso. O crédito por tal experiéncia
devera ser limitado a um total de 5 horas se completado sob
instru¢do num simulador de voo ou dispositivo de treino de
procedimentos de voo aprovado pela Autoridade.

(2) O candidato devera ter completado em avides ndo menos de
10 horas de voo a solo sob a supervisao de um instrutor de
voo autorizado, incluindo 5 horas de tempo de voo a solo
através do pais com pelo menos um voo através do pais
totalizando ndo menos que 270 km (150 NM) no decurso
dos quais aterragens com paragem completa em dois ae-
rédromos diferentes deverao ser feitas.

(3) O titular de licengas de piloto noutras categorias pode rece-
ber o crédito de 10 horas do tempo de voo total como PIC
numa PPL(A).

(b) Instrugao de Voo.

(1) O candidato a uma PPL(A) devera receber e registar nio
menos que 20 horas de instrucdo em duplo comando por
parte de um instrutor autorizado nas matérias listadas
em IS 2.C.410. Estas 20 horas podem incluir 5 horas
completadas num dispositivo de treino de simulacdo de
voo. As 20 horas de instruc¢ido em duplo comando deverao
incluir pelo menos 5 horas de tempo de voo a solo através
do pais com pelo menos um voo através do pais totalizando
nao menos que 270 km (150 NM) no decurso dos quais
aterragens com paragem completa em dois aerédromos
diferentes deverao ser feitas.
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(2) O instrutor devera certificar-se que o candidato possui experi-
éncia operacional pelo menos nas seguintes areas ao nivel
do desempenho exigido para o piloto privado:

(1) Reconhecer e gerir ameacas e erros;

(i1) Operagoes de pré-voo, incluindo determinacao da massa
e centragem, inspec¢io e servico do aviao;

(ii1) Operacgoes de aerédromo e circuito de pista, precaugoes
e procedimentos para prevencao de colisdo;

(iv) Controlo do avido através de referéncia visual externa;

(v) Voo a velocidades do ar criticamente baixas; reconhecimento
e recuperagio de perdas de velocidade incipientes e
maximas;

(vi) Voo a velocidades do ar criticamente elevadas;
reconhecimento e recuperacao de picadas espirais;

(vii) Descolagens e aterragens normais e com vento cruzado;

(viii) Desempenho maximo (descolagens de pista curta
e franqueamento de obstdculos, aterragens em pista
curta);

(ix) Voo por referéncia somente a instrumentos, incluindo a
conclusao de uma volta de 180 graus;

(x) Voo através do pais usando a referéncia visual, a navegagio
estimada e, se disponivel, auxilios de radionavegacéo;

(xi) Operacgoes de emergéncia, incluindo avarias simuladas
do equipamento do avido; e

(xii) Operagoes para, de e transmitindo para aerédromos
controlados, cumprimento com os procedimentos dos
servigos de trafego aéreo, procedimentos e fraseologia da
comunicagio.

(xiii) Conforme mais adiante especificado em IS 2.C.410.

(3) Se os privilégios da PPL(A) forem exercidos a noite, o can-
didato devera ter recebido 4 horas de instruc¢ido em duplo
comando em avides em voo nocturno, incluindo descola-
gens, aterragens e 1 hora de navegagao.

2. C.415 - Teste de pericia para a PPL - categoria de aviao

(a) Os requisitos para o teste de pericia para a PPL(A) estdo incluidos
em IS 2.C.415.

2. C.420 - Instrucao de voo e experiéncia para a PPL— cate-
goria de helicoptero

(a) Experiéncia.

(1) O candidato a uma PPL(H) devera ter completado ndo menos
que 40 horas de tempo de voo, ou 35 horas se completadas
durante um curso de formagao aprovado, como piloto de
helicépteros. Um total de 5 horas pode ter sido completado
sob instruc¢do num simulador de voo ou dispositivo de trei-
no de procedimentos de voo aprovado pela Autoridade.

(2) O candidato devera ter completado em helicépteros néo
menos de 10 horas de voo a solo sob a supervisdo de um
instrutor de voo autorizado, incluindo 5 horas de tempo de
voo a solo através do pais com pelo menos um voo através
do pais totalizando ndo menos que 180 km (100 NM) no
decurso dos quais aterragens em dois diferentes pontos
deverao ser feitas.

(3) O titular de licengas de piloto noutras categorias de aeronave
a motor pode receber o crédito de 10 horas do tempo de
voo total como PIC numa PPL(H).

(b) Instrucgio de Voo.

(1) O candidato a uma PPL(A) devera receber e registar nio me-
nos que 20 horas de instru¢do em duplo comando por parte
de um instrutor autorizado nas matérias listadas em IS
2.C.425. Estas 20 horas podem incluir 5 horas completadas
num dispositivo de treino de simulac¢ao de voo. As 20 horas
de instru¢do em duplo comando deverao incluir pelo menos
5 horas de tempo de voo a solo através do pais com pelo
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menos um voo através do pais totalizando ndo menos que
180 km (100 NM) no decurso dos quais aterragens dois
diferentes pontos deverao ser feitas.

(2) O instrutor devera certificar-se que o candidato possui experi-
éncia operacional pelo menos nas seguintes areas ao nivel
do desempenho exigido para o piloto privado:

(1) Reconhecer e gerir ameacas e erros;

(i1) Operacgoes de pré-voo, incluindo determinagao da massa
e centragem, inspecgao e servigo do helicéptero;

(ii1) Operagoes de aerédromo e circuito de pista, precaugoes
e procedimentos para prevencao de colisio;

(iv) Controlo do helicéptero através de referéncia visual
externa;;

(v) Recuperacio na fase incipiente da descida vertical lenta
com motor; técnicas de recuperacio de rpm baixo do rotor
dentro dos limites normais de rpm do motor;

(vi) Manobras em terra e acelera¢ées do motor para ensaio
em ponto fixo; voo estaciondrio; descolagens e aterragens
— normais, sem vento e em terreno desnivelado;

(vii) Descolagens e aterragens com a poténcia minima
necessaria; técnicas de descolagem e aterragem com
desempenho maximo; operagoes locais restritas; paragens
rapidas;

(viii) Voo através do pais usando a referéncia visual, a
navegacio estimada e, se disponivel, auxiliares de
radionavegacao incluindo um voo de pelo menos uma
hora;

(ix) Operagoes de emergéncia, incluindo avarias simuladas
do equipamento do helicéptero; aproximacgao e aterragem
auto-rotativa; e

(x) Operagdes para, de e transmitindo para aerédromos
controlados, conformidade com os procedimentos dos
servigos de trafego aéreo, procedimentos e fraseologia da
comunicagao.

(3) Se os privilégios da PPL(H) forem exercidos a noite, o can-
didato devera ter recebido 4 horas de instru¢ido em duplo
comando em helicépteros em voo nocturno, incluindo
descolagens, aterragens e 1 hora de navegacio.

2. C.425 - Teste de pericia para a PPL - categoria de heli-
coptero

(a) Os requisitos para o teste de pericia para a PPL(H) estdo incluidos
em IS 2.C.425.

2. C.500 - LICENCA DE PILOTO COMERCIAL
2. C.505 - Requisitos gerais

(a) Idade. O candidato a uma CPL n&o devera ter menos de 18 anos
de idade.

(b) Aptidao fisica. O candidato a uma CPL devera possuir um Certificado
médico de Classe 1 valido emitido sob esta Parte.

©) Areas de conhecimentos. O candidato a uma CPL dever4 receber e
registar treino de terra por parte de um instrutor autorizado nas
seguintes matérias de acordo com os privilégios concedidos ao titular
de uma licenca de piloto comercial e de acordo com a categoria de
aeronave a ser incluida na licenca:

(1) Legislagao aerondutica:

(1) Regras e regulamentos relevantes para o titular de uma
CPL;

(i1) Regras do ar; praticas e procedimentos adequados dos
servigos de trafego aéreo.

(2) Conhecimentos gerais sobre avides:
(i) Principios de operagdo e funcionamento dos grupos

motores, sistemas e instrumentos;
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(11) Limitagoes de operacdo da categoria apropriada de
aeronave e grupos motores; informac¢do operacional
relevante constante no manual de voo ou noutro
documento apropriado;

(ii1) Verificagdes de uso e funcionamento do equipamento e
sistemas da aeronave apropriada;

(iv) Procedimentos de manutenc¢io para células, sistemas e
grupos motores da aeronave apropriada;

(v) Para o helicéptero, transmissido (conjuntos propulsores)
se aplicavel; e

(3) Desempenho, planeamento e carregamento:

(1) Efeitos da carga e distribuicdo da massa na condugao
da aeronave, caracteristicas do voo; calculos da massa
e centragem;

(i1) Uso e aplicacdo pratica da descolagem ou langamento,
aterragem e outros dados de desempenho;

(ii1) Planeamento do pré-voo e voo em rota adequado as
operacgoes comerciais sob VFR; preparacio e classificagao
de planos de voo de servigos de trafego aéreo; procedimentos
adequados de servigos de trafego aéreo; procedimentos de
ajuste do altimetro; e

(iv) No caso do helicoptero, efeitos da carga externa.
(4) Desempenho humano:

(1) Desempenho humano relevante para o tipo apropriado
de aeronave; e

(i1) Principios de gestao da ameaca e do erro.
(5) Meteorologia:

(1) Interpretacao e aplicagao de relatoérios, cartas e previsoes
de meteorologia aerondutica; uso, e procedimentos para
obtengao, de informagao meteoroldgica, pré-voo e durante
0 voo; altimetria;

(11) Meteorologia aerondutica; climatologia de areas
relevantes em relagdo aos elementos que possuem efeito
sobre a aviagdo; o movimento dos sistemas de pressao,
a estrutura das frentes, e a origem e caracteristicas de
fenémenos meteorolégicos significativos que afectam as
condigdes de descolagem, voo e aterragem; e

(ii1) Causas, reconhecimento e efeitos da formacgao de gelo;
procedimentos de penetragdo da zona frontal; evitar as
condigbes meteorolbgicas perigosas.

(6) Navegacao:

(1) Navegacio aérea, incluindo o uso de cartas aeronduticas,
instrumentos e auxiliares de navegacao;

(i1) Compreensao dos principios e caracteristicas dos sistemas
de navegacao apropriados; e

(i11) Uso de equipamento de navegagao aérea.
(7) Procedimentos operacionais:

(1) Aplicacao da gestdo da ameaca e do erro ao desempenho
operacional;

(i1) Uso de documentagio aerondautica como AIP, NOTAM,
codigos e abreviaturas aeronduticas;

(i11) Procedimentos de ajuste do altimetro;
(iv) Procedimentos adequados de precaucio e emergéncia;

(v) Procedimentos operacionais no transporte de mercadorias;
riscos potenciais associados a mercadorias perigosas;

(vi) Requisitos e praticas na transmissio de instrucoes de
seguranga aos passageiros, incluindo precaucoes a serem
observadas no embarque e desembarque da aeronave; e

(vii) No caso do helicéptero, descida vertical lenta com motor,
efeito do solo; perda por retrocesso de pé; capotagem
dinamica e outros perigos operacionais; procedimentos
de seguranca, associados ao voo sob VFR.
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(8) Principios de voo:

(1) Principios de voo relativamente a categoria de aeronave
apropriada.

(9) Radiotelefonia:

(i) Procedimentos e fraseologia das comunicagoes, conforme
aplicados as operagdes VFR; acgdo a ser tomada em caso
de falha de comunicagao; e

(i1) Conforme mais adiante especificado em IS 2.C.500.
(d) Avaliagao de conhecimentos. O candidato a CPL devera:

(1) Ter recebido um endosso relativo ao teste de conhecimentos
por parte de um instrutor autorizado que:

(i) Tenha conduzido a formacgao sobre as areas de
conhecimentos; e

(i1) Certifique que a pessoa estd preparada para o teste de
conhecimentos exigido.

(2) Passar no teste de conhecimentos exigido sobre as areas de
conhecimentos listadas em c).

(e) Instrugao de voo e experiéncia. Um candidato a uma CPL devera ter
cumprido com os requisitos de instrucéio de voo e experiéncia adequados
a categoria de aeronave conforme especificado nesta Parte.

(f) Pericia. O candidato a uma CPL devera:

(1) Ter recebido um endosso por parte de um instrutor autorizado
que certifique que a pessoa estd preparada para o teste
de pericia exigido.

(2) Ter demonstrado através da aprovagao num teste de pericia
a aptidao para actuar como PIC de um avido, nas dreas
de operacdo da categoria descritas em IS 2.C.515, com um
grau de competéncia adequado aos privilégios concedidos
ao titular de uma CPL, e para

(i) Reconhecer e gerir ameacas e erros;
(i1) Operar o avido dentro das suas limitagoes;
(1i1)) Completar todas as manobras com suavidade e precisio;

(iv) Proceder a uma boa avaliagdo e ter capacidade de
pilotagem,;

(v) Aplicar os conhecimentos aeronauticos; e

(vi) Manter sempre o controlo do avido de modo a que o
resultado com sucesso de um procedimento ou manobra
seja assegurado.

(g) Privilégios. Sujeitos a conformidade com os requisitos especificados
nesta Parte, os privilégios do titular de uma CPL serio:

(1) Exercer todos os privilégios do titular de uma PPL numa
aeronave dentro da categoria de aeronave apropriada;

(2) Actuar como PIC numa aeronave dentro da categoria de
aeronave apropriada envolvida em operagdes que néao o
transporte aéreo comercial;

(3) Actuar como PIC no transporte aéreo comercial numa aerona-
ve dentro da categoria de aeronave apropriada certificada
para operacoes de piloto tnico;

(4) Actuar como co-piloto numa aeronave dentro da categoria
apropriada de aeronave para a qual seja exigido que seja
operada com um co-piloto; e

(h) Validade. Sujeito a conformidade com os requisitos especificados
nesta Parte, o periodo de validade da licenga é de 5 anos.

2. C.510 - Instrucao de voo e experiéncia para a CPL - cate-
goria de aviao

(a) Experiéncia.

(1) O candidato a uma CPL(A) devera ter completado ndo menos
que 200 horas de tempo de voo, ou 150 horas se comple-
tadas durante um curso de formacio aprovada conduzido
numa Organizacdo de Formacgio Aprovada sob a Parte
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3, como piloto de avides, das quais 10 horas podem ter
sido completadas num dispositivo de treino de simulagao
de voo.

(2) O candidato devera ter completado em avides ndo menos
que:

(1) 100 horas como PIC ou, no caso de um curso de formagao
aprovado, 70 horas como PIC;

(i1) 20 horas de tempo de voo através do pais como PIC
incluindo um voo através do pais totalizando ndo menos
que 540 km (300 NM) no decurso dos quais paragens
completas em dois aerédromos diferentes deverdo ser
feitas;

(iii) 10 horas de tempo de instru¢io de instrumentos das quais
néo mais de 5 horas podem ser tempo por instrumentos
em terra;

(iv) Se os privilégios da licenga forem exercidos a noite, 5
horas de tempo de voo nocturno incluindo 5 descolagens
e 5 aterragens como PIC.

(3) O titular de uma licenga de piloto noutra categoria pode
receber crédito nas 200 horas de tempo de voo como se
segue:

(1) 10 horas como PIC numa categoria que nao de helicopteros;
ou

(11) 30 horas como PIC possuindo uma PPL(H) em helicépteros;
ou

(ii1) 100 horas como PIC possuindo uma CPL(H) em
helicépteros.

(4) O candidato a uma CPL(A) devera possuir uma PPL(A) emi-
tida sob esta Parte.

(b) Instrugio de voo.

(1) O candidato a uma CPL(A) devera receber e registar ndo me-
nos que 25 horas de instru¢do em duplo comando por parte
de um instrutor autorizado nas matérias listadas em IS
2.C.515. Estas 25 horas podem incluir 5 horas completadas
num dispositivo de treino de simulagao de voo.

(2) O instrutor devera certificar-se que o candidato possui experi-
éncia operacional pelo menos nas seguintes areas ao nivel
do desempenho exigido para o piloto comercial:

(1) Reconhecer e gerir ameacgas e erros;

(i1) Operagoes de pré-voo, incluindo determinacio da massa
e centragem, inspecc¢io e servigo do helicéptero;

(iii) Operacgoes de aerédromo e circuito de pista, precaucoes
e procedimentos para prevencao de colisdo;

(iv) Controlo do avido através de referéncia visual externa;

(v) Voo a velocidades do ar criticamente baixas; prevengao de
movimentos de rotagao; reconhecimento e recuperagio de
perdas de velocidade incipientes e maximas;

(vi) Voo com poténcia assimétrica para as qualificagdes do
tipo ou classe de multi-motor;

(vii) Voo a velocidades do ar criticamente elevadas;
reconhecimento e recuperacgio de picadas espirais;

(viii) Descolagens e aterragens normais e com vento
cruzado;

(ix) Desempenho méaximo (descolagens de pista curta e
franqueamento de obstaculos, aterragens de pista
curta);

(x) Manobras de voo bésicas e recuperacao de atitudes nao
usuais apenas por referéncia a instrumentos de voo
basicos;

(xi) Voo através do pais usando a referéncia visual, a
navegacgao estimada e, se disponivel, auxiliares de
radionavegagao; procedimentos de alternancia;
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(xi1) Operagdes normais e de emergéncia, incluindo avarias
simuladas do equipamento do aviio;

(xii1) Operagbes para, de e transmitindo para aerédromos
controlados, conformidade com os procedimentos dos
servigos de trafego aéreo; e

(xiv) Procedimentos e fraseologia da comunicagao.

(3) Se os privilégios da CPL(A) forem exercidos a noite, o can-
didato devera ter recebido 4 horas de instruc¢ido em duplo
comando em avides em voo nocturno, incluindo descola-
gens, aterragens e 1 hora de navegacao.

2. C.515 - Teste de pericia para a CPL - categoria de aviao

(a) Os requisitos para o teste de pericia para a categoria de CPL (A)
estdo incluidos em IS 2.C.515.

2. C.520 - Instrucao de voo e experiéncia para a CPL - cate-
goria de helicéptero

(a) Experiéncia.

(1) O candidato a uma CPL(H) devera ter completado ndo menos
que 200 horas de tempo de voo, ou 150 horas se comple-
tadas durante um curso integrado de formacao aprovada
conduzido numa Organizacao de Formacao Aprovada sob
a Parte 3, como piloto de helicopteros, das quais 10 horas
podem ter sido completadas num dispositivo de treino de
simulagéo de voo.

(2) O candidato devera ter completado em helicépteros néo
menos que:

(1) 35 horas como PIC;

(i1) 10 horas de tempo de voo através do pais como PIC
incluindo um voo através do pais no decurso das quais
paragens completas em dois diferentes pontos deverio
ser feitas;

(iii) 10 horas de tempo de instru¢io de instrumentos das quais
néo mais de 5 horas podem ser tempo por instrumentos
em terra;

(iv) Se os privilégios da licenga forem exercidos a noite, 5
horas de tempo de voo nocturno incluindo 5 descolagens
e 5 aterragens como PIC.

(3) O titular de uma licenga de piloto noutra categoria pode
receber crédito nas 150 horas de tempo de voo como se
segue:

(1) 20 horas como PIC possuindo uma PPL(A) em avides; ou
(i1) 50 horas como PIC possuindo uma CPL(A) em avides.

(4) O candidato a uma CPL(H) devera possuir uma PPL(H)
sob esta Parte.

(b) Instrugao de voo.

(1) O candidato a uma CPL(H) devera receber e registar nao
menos que 30 horas de instrugdo em duplo comando em
helicépteros por parte de um instrutor autorizado nas
matérias listadas em IS 2.C.525.

(2) O instrutor devera certificar-se que o candidato possui experi-
éncia operacional pelo menos nas seguintes dreas ao nivel
do desempenho exigido para o piloto comercial:

(1) Reconhecer e gerir ameacas e erros;

(i1) Operagoes de pré-voo, incluindo determinagdo da massa
e centragem, inspecg¢ao e servigo do helicéptero;

(iii) Operagoes de aerédromo e circuito de pista, precaugoes
e procedimentos para prevencgio de colisdo;

(iv) Controlo do helicéptero através de referéncia visual
externa;

(v) Recuperacéo na fase incipiente da descida vertical lenta
com motor; técnicas de recuperacgio de rpm baixo do rotor
dentro dos limites normais de rpm do motor;
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(vi) Manobras em terra e aceleragées do motor para ensaio
em ponto fixo; voo estaciondrio; descolagens e aterragens
— normais, sem vento e em terreno desnivelado;
aproximagoes a pique;

(vii) Descolagens e aterragens com a poténcia minima
necessaria; técnicas de descolagem e aterragem com
desempenho maximo; operacoes locais restritas; paragens
rapidas;

(viii) Voo estacionario fora do efeito do solo; operacoes com
carga externa, se aplicavel; voo a grandes altitudes;

(ix) Manobras de voo béasicas e recuperagdo de atitudes
ndo usuais apenas por referéncia a instrumentos de voo
basicos;

(x) Voo através do pais usando a referéncia visual, a navegacao
estimada e, se disponivel, auxiliares de radionavegagao;
procedimentos de alternancia;

(xi) Operagdes normais e de emergéncia, incluindo avarias
simuladas do equipamento do helicoptero, aproximacgao
e aterragem auto-rotativa; e

(xii) Operacoes para, de e transmitindo para aerédromos
controlados, cumprimento com os procedimentos dos
servigos de trafego aéreo, procedimentos e fraseologia da
comunicagao

(xiii) Conforme especificado mais adiante em IS 2.C.525.

(3) Se os privilégios da licenca forem exercidos a noite, o can-
didato devera ter recebido instrugdo em duplo comando
em helicépteros em voo nocturno, incluindo descolagens,
aterragens e navegagao.

2. C.525 - Teste de pericia para a CPL - categoria de heli-
coptero

(a) Os requisitos para o teste de pericia para a licenca de piloto comercial
- categoria de helicéptero estdo incluidos em IS 2.C.525.

2. C.600 - LICENCA DE PILOTO DE LINHA AEREA
2. C.605 - Requisitos gerais

(a) Idade. O candidato a ATPL n&o devera ter menos de 21 anos de
idade.

(b) Aptidao fisica. O candidato a uma ATPL devera possuir um Certi-
ficado médico valido de Classe 1 emitido sob esta Parte.

(c) Conhecimentos. O candidato a uma ATPL devera receber e registar
treino de terra por parte de um instrutor autorizado nas seguintes
matérias de acordo com os privilégios da ATPL e a categoria de
aeronave que se pretende incluir na licenga:

(1) Legislacao aeronautica:

(1) Regras e regulamentos relevantes para o titular de uma
ATPL; regras do ar; praticas e procedimentos adequados
dos servigos de trafego aéreo

(2) Conhecimentos gerais sobre avides:

(1) Caracteristicas gerais e limitagdes dos sistemas eléctrico,
hidraulico, de pressurizacdo e outros da aeronave;
sistemas de controlo de voo, incluindo piloto automatico
e aumento da estabilidade;

(i1) Principios de operagéo, procedimentos de manuseamento
e limitagdes operacionais dos grupos motores grupos
da aeronave; efeitos das condi¢des atmosféricas no
desempenho do motor; informacao operacional relevante
constante no manual de voo ou noutro documento
apropriado;

(i11) Procedimentos e limitagbes operacionais da aeronave
apropriada; efeitos das condi¢des atmosféricas no
desempenho da aeronave de acordo com a informacgéao
operacional relevante constante no manual de voo;

(iv) Verificagdo do uso e funcionamento do equipamento e
sistemas da categoria relevante de aeronave;
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(v) Instrumentos de voo; bussolas, erros de volta e aceleragao;
instrumentos giroscopicos, limites operacionais e efeitos
de precessao; praticas e procedimentos no caso de avarias
de varios instrumentos de voo e unidades de visualizagao
electronicas;

(vi) Procedimentos de manutencido para células, sistemas e
grupos motores da aeronave apropriada;

(vii) Para o helicéptero, transmissao (conjuntos propulsores)
se aplicavel;

(3) Desempenho, planeamento e carregamento:

(i) Efeitos do carregamento e distribui¢do da massa na
conduc¢io da aeronave, caracteristicas e desempenho do
voo; calculos da massa e centragem;

(11) Uso e aplicacdo pratica da descolagem, aterragem e outros
dados de desempenho, incluindo procedimentos para
controlo de cruzeiro;

(iii) Planeamento operacional de voo do pré-voo e voo em rota;
preparacio e submissio de planos de voo de servigos de
trafego aéreo; procedimentos adequados de servigos de
trafego aéreo; procedimentos de ajuste do altimetro

(iv) No caso do helicéptero, efeitos da carga externa na
manutengao;

(4) Desempenho humano:

(1) Desempenho humano relevante para a categoria de
aeronave apropriada;

(i1) Principios de gestdo da ameaga e do erro;
(5) Meteorologia:

(1) Interpretacio e aplicagdo de relatérios, cartas e previsoes
de meteorologia aerondutica; cédigos e abreviaturas;
uso, e procedimentos para obtencdo de informacéio
meteoroldgica, pré-voo e durante o voo; altimetria;

(11) Meteorologia aerondutica; climatologia de areas
relevantes em relagdo aos elementos que possuem efeito
sobre a aviagdo; o movimento dos sistemas de pressao;
a estrutura das frentes, e a origem e caracteristicas de
fenémenos meteorolégicos significativos que afectam as
condigdes de descolagem, voo e aterragem,;

(iii) Causas, reconhecimento e efeitos da formagio de gelo;
procedimentos de penetragdo da zona frontal; evitar as
condi¢oes meteorolégicas perigosas;

(iv) No caso do avido, meteorologia pratica de grandes
altitudes, incluindo interpretacdo e uso de relatoérios,
cartas e previsdes meteorolégicas; correntes de jacto;

(6) Navegacgao:

(1) Navegacdo aérea, incluindo o uso de cartas aeronduticas,
auxiliares de navegacdo e sistemas de navegacido de
area; requisitos especificos de navegac¢io para voos de
longo curso;

(1) Uso, limitagao e estado de funcionamento da aviénica
e instrumentos necessarios para o controlo e navegagao
de avides;

(iii) Uso, precisao e fiabilidade dos sistemas de navegagio
usados nas fases da partida, voo, aproximagio e aterragem;
identificagdo dos auxiliares de radionavegacio;

(iv) Principios e caracteristicas dos sistemas de navegacgao
auténomos e de referencia externa; funcionamento do
equipamento de bordo;

(7) Procedimentos operacionais:

(i) Aplicacdo da gestdo da ameaca e do erro ao desempenho
operacional;

(i1) Interpretacio e uso de documentagio aerondutica como
AIP, NOTAM, codigos e abreviaturas aeronduticas;

(i11) Procedimentos de precaugio e emergéncia; praticas de
seguranga;
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(iv) Procedimentos operacionais no transporte de bens e
mercadorias perigosas;

(v) Requisitos e praticas na transmissio de instrucdes de
seguranga aos passageiros, incluindo precaugoes a serem
observadas no embarque e desembarque da aeronave;

(vi) No caso do helicéptero, e se aplicavel, aeronaves de
descolagem vertical, efeito do solo; perda por retrocesso
de p4; capotagem dinamica e outros perigos operacionais;
procedimentos de seguranca relativos aos voos em VMC;

(8) Principios de voo:

(i) Principios de voo relativos a categoria de aeronave
apropriada;

(9) Radiotelefonia

(i) Procedimentos e fraseologia das comunicagoes; ac¢ao a ser
tomada em caso de falha de comunicacio;

(10) Para além das matérias acima indicadas, o candidato a
uma licenc¢a de piloto de linha aérea devera ter cumprido
os requisitos de conhecimentos para a qualificacio de
instrumentos em 2.C.705.

(d) Avaliagao de conhecimentos. O candidato a uma ATPL devera:

(1) Ter recebido um endosso relativo ao teste de conhecimentos
por parte de um instrutor autorizado que:

(i) Tenha conduzido a formacgdo sobre as areas de
conhecimentos; e

(ii) Certifique que a pessoa estd preparada para o teste de
conhecimentos exigido; e

(2) Obter aprovacio no teste de conhecimentos exigido sobre
as areas de conhecimentos listadas no item (c) acima
indicado.

(e) Instrucéo de voo e experiéncia. Um candidato a uma ATPL devera ter
cumprido com os requisitos de instrucio de voo e experiéncia adequados
a categoria de aeronave conforme especificado nesta Parte.

() Pericia. O candidato a uma ATPL devera:

(1) Ter recebido um endosso por parte de um instrutor autorizado
que certifique que a pessoa estd preparada para o teste
de pericia exigido; e

(2) Ter demonstrado, através da aprovagdo num teste de pericia,
a aptiddo para proceder, como PIC de uma aeronave da
categoria apropriada para o qual é exigido o funciona-
mento com um co-piloto, aos seguintes procedimentos e
manobras:

(1) Procedimentos pré-voo, incluindo a preparacao do plano
de voo operacional e a classificacdo do plano de voo de
servigos de trafego aéreo;

(i1) Procedimentos e manobras de voo normais durante todas
as fases de voo;

(i11) Procedimentos e manobras anormais e de emergéncia
relativos a falhas e avarias de equipamento, como grupos
motores, sistemas e célula;

(iv) Procedimentos relacionados com a incapacidade da
tripulacdo e a coordenacdo da tripulacdo, incluindo a
distribuicdo de tarefas do piloto, cooperacio entre a
tripulacgéo e uso de listas de verificacio; e

(v) No caso do avido, o candidato devera ter demonstrado a
capacidade para executar os procedimentos e manobras
descritos em 2.C.710 b) 2), incluindo a falha simulada
do motor.

(3) Ter demonstrado através da aprovagdo num teste de pericia
a aptiddo para desempenhar nas areas de operacdo da
categoria apropriada descritas no IS 2.C.615 ou IS 2.C.625,
com um grau de competéncia adequado aos privilégios
concedidos ao titular de uma ATPL, e para:

(1) Operar o aviao dentro das suas limitagoes;

(i1) Reconhecer e gerir ameagas e erros;
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(i11) Completar todas as manobras com suavidade e precisao,
controlar sempre manualmente a aeronave de forma suave e
precisa dentro das suas limitagoes, de modo a que o resultado
com sucesso de um procedimento seja assegurado;

(iv) Operar a aeronave no modo de automacgio adequado a
fase de voo e manter-se informado acerca do modo de
automacéao activo;

(v) Executar, de maneira precisa, os procedimentos normais,
anormais e de emergéncia em todas as fases do voo;

(vi) Proceder a uma boa avaliacgéo e ter capacidade de pilotagem,
para possibilitar a tomada de decisdes estruturada e a
manutenc¢ao do conhecimento das situagoes; e

(vii) Comunicar eficazmente com os outros membros da
tripulagdo de voo e demonstrar a capacidade para executar
eficazmente os procedimentos relativos a incapacidade
da tripulagdo, a coordenagdo da tripulagdo, incluindo a
distribuigao de tarefas do piloto, a cooperagdo entre a
tripulagéo, a aderéncia aos procedimentos operacionais
normalizados e o uso de listas de verificacao.

(g) Privilégios. Sujeitos ao cumprimento com os requisitos especificados
nesta Parte, os privilégios do titular de uma ATPL seréao:

(1) Exercer todos os privilégios do titular de uma PPL e CPL de
uma aeronave dentro da categoria e classe apropriada de
aeronave, se aplicavel;

(2) No caso do avido, exercer os privilégios do titular de uma IR; e

(3) Actuar como PIC e co-piloto no transporte aéreo comercial
numa aeronave da categoria e classe apropriada, se
aplicavel.

(h) Validade. Sujeito a conformidade com os requisitos especificados
nesta Parte, o periodo de validade da licenga é de 5 anos.

2. C.610 - Instrucao de voo e experiéncia para a ATPL - ca-
tegoria de aviao

(a) Experiéncia.

(1) O candidato a uma ATPL(A) devera ter completado néo
menos que 1500 horas de tempo de voo como piloto de
avides, das quais um maximo de 100 horas podem ter sido
completadas num dispositivo de treino de simulagdo de
voo. Nao mais de 25 horas de tal crédito deverao ter sido
adquiridas num dispositivo de treino de procedimentos
de voo ou num dispositivo basico de treino de voo por ins-
trumentos. O candidato devera ter completado em avides
nao menos que:

(1) 500 horas como PIC sob supervisdo ou 250 horas, seja como
PIC, ou constituidas por ndo menos que 70 horas como
PIC e o tempo de voo adicional necessario como co-piloto
desempenhando, sob a supervisio do PIC, as funcoes
e deveres do PIC, desde que o método de supervisdo
empregue seja aceitavel para a Autoridade

(i1) 200 horas de tempo de voo através do pais, das quais nao
menos que 100 horas deverao ser como PIC ou como co-
piloto desempenhando, sob a supervisao do PIC, os deveres
e fungdes do PIC, desde que o método de supervisdo
empregue seja aceitavel para a Autoridade;

(111) 75 horas de tempo por instrumentos, das quais nao mais de
30 horas podem ser tempo por instrumentos em terra; e

(iv) 100 horas de voo nocturno como PIC ou como co-piloto.

(2) Os titulares de uma CPL(H) irdo receber um crédito de 50%
do seu tempo de voo em helicéptero como PIC no tempo
de voo exigido em (1).

(3) O candidato devera ter completado um curso CRM sobre as
matérias listadas em IS 2.C.615.

(4) O candidato a uma ATPL(A) devera ser o titular de uma
CPL(A) com uma qualificacdo de instrumentos e multi-
motor emitida sob esta Parte.

(b) Instrugéo de voo. O candidato a uma ATPL(A) devera ter recebido a
instrugdo em duplo comando exigida para a emissdo da CPL e da IR.
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2. C.615 - Teste de pericia para a ATPL - categoria de aviao

(a) Os requisitos do teste de pericia para a licenca de piloto de linha
aérea estdo incluidos em IS 2.C.615.

2. C.620 - Instrucao de voo e experiéncia para a ATPL - ca-
tegoria de helicoptero

(a) Experiéncia.

(1) O candidato a uma ATPL(H) devera ter completado ndo menos
que 1000 horas de tempo de voo como piloto de helicépteros,
das quais um maximo de 100 horas podem ter sido com-
pletadas num simulador de voo. Nao mais de 25 horas de
tal crédito deverao ter sido adquiridas num dispositivo de
treino de procedimentos de voo ou num dispositivo basico
de treino de voo por instrumentos. O candidato devera ter
completado em helicopteros ndo menos que:

(1) 250 horas, seja como PIC, ou constituidas por ndo menos
que 100 horas como PIC e o tempo de voo adicional
necessario como co-piloto desempenhando, sob a
supervisdo do PIC, os deveres e funcoes do PIC, desde
que o método de supervisdo empregue seja aceitavel para
a Autoridade;

(i1) 200 horas de tempo de voo através do pais, das quais nao
menos que 100 horas deverdo ser como PIC ou como co-
piloto desempenhando, sob a supervisao do PIC, os deveres
e fung¢des do PIC, desde que o método de supervisdo
empregue seja aceitavel para a Autoridade;

(i11) 30 horas de tempo por instrumentos, das quais nao
mais de 10 horas podem ser tempo por instrumentos em
terra; e

(iv) 50 horas de voo nocturno como PIC ou como co-piloto.

(2) Os titulares de uma CPL(A) irdo receber um crédito de 50
por cento do seu tempo de voo em avides como PIC no seu
tempo de voo exigido em (1).

(3) O candidato devera ter completado um curso CRM sobre as
matérias listadas em IS 2.C.625.

(4) O candidato a uma ATPL(H) devera ser o titular de uma
CPL(H) emitida sob esta Parte.

(b) Instrugéo de voo. O candidato a uma ATPL(H) devera ter recebido
a instrucdo em duplo comando exigida para a emissao da CPL.

2. C.625 - Teste de pericia para a ATPL - categoria de heli-
coptero

(a) Os requisitos do teste de pericia para a licenca de piloto de linha
aérea estdo incluidos em IS 2.C.625.

2. C.700 - QUALIFICACAO DE INSTRUMENTOS - AVIAO
2. C.705 - Requisitos gerais

(a) Geral. O titular de uma licenga de piloto ndo devera actuar nem
como PIC nem como co-piloto de uma aeronave sob as regras de voo
por instrumentos (IFR) a nao ser que tal titular tenha recebido uma
autorizacio apropriada por parte da Autoridade. Uma autorizagio
apropriada deverd compreender uma qualificacdo de instrumentos
adequada a categoria de aeronave.

Nota: Uma licenga de piloto de linha aérea inclui uma qualifica¢io
de instrumentos.

(b) Idade. O candidato a uma IR nio devera ter menos de 17 anos de
idade.

(c) Aptidao fisica. O candidato a uma IR devera possuir um Certificado
médico de Classe 1 ou 2 emitido sob esta Parte conforme apropriado
ao nivel da licenca possuida. O candidato a uma IR possuindo uma
PPL devera:

(1) Ter demonstrado a sua acuidade auditiva com base na con-
formidade com os requisitos de audi¢ao para a emissao de
um Certificado médico de Classe 1.

(2) Cumprir com os requisitos fisicos, mentais e visuais para a
emissio de um Certificado médico de Classe 1
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(d) Conhecimentos. O candidato a uma IR devera receber e registar
treino de terra por parte de um instrutor autorizado sobre as se-
guintes matérias.

(1) Legislagao aeronautica:

(1) Regras e regulamentos relevantes para o voo sob IFR;
praticas e procedimentos relativos aos servigos de trafego
aéreo.

(2) Conhecimentos gerais sobre avides para a categoria de aero-
nave pretendida:

(1) Uso, limitagao e estado de funcionamento da avidnica,
dispositivos e instrumentos electrénicos necessarios
para o controlo e navegacao de avides sob IFR e em
condigbes meteoroldgicas para voo por instrumentos; uso
e limitagoes do piloto automatico.

(11) Bussolas, erros de volta e aceleracdo; instrumentos
giroscépicos, limites operacionais e efeitos de precessio;
praticas e procedimentos no caso de avarias de varios
instrumentos de voo.

(3) Desempenho e planeamento de voo para a categoria de ae-
ronave pretendida:

(i) Preparacoes e verificagoes de pré-voo adequados ao voo
sob IFR.

(i1) Planeamento de voo operacional; preparacao e submissao
de planos de voo de servigos de trafego aéreo sob IFR;
procedimentos de ajuste do altimetro.

(4) Desempenho humano para a categoria de aeronave preten-
dida:

(1) Desempenho humano relevante para o voo por instrumentos
em aeronave;

(ii) Principios de gestdo da ameaga e do erro.
(5) Meteorologia para a categoria de aeronave pretendida:

(1) Aplicacao da meteorologia aerondutica; interpretacio e uso
de relatérios, cartas e previsoes; codigos e abreviaturas;
uso, e procedimentos para obten¢ido de informacao
meteoroldgica; altimetria.

(i1) Causas, reconhecimento e efeitos da formacao de gelo;
procedimentos de penetracdo da zona frontal; evitar as
condi¢des meteoroldgicas perigosas.

(iii) No caso do helicoptero, efeitos da formacio de gelo no
rotor.

(6) Navegacao:

(i) Navegacao aérea pratica usando auxiliares de
radionavegacgio.

(i1) Uso, precisdo e seguranca dos sistemas de navegacao
usados nas fases da partida, voo, aproximacio e aterragem;
identificacdo dos auxiliares de radionavegacio.

(7) Procedimentos operacionais para a categoria de aeronave
pretendida:

(1) Aplicacao da gestdo da ameaca e do erro ao desempenho
operacional.

(1) Interpretacio e uso de documentagio aerondutica como
AIP, NOTAM, cédigos e abreviaturas aeronduticas, e
cartas de procedimentos de instrumentos para a partida,
voo, descida e aproximacio.

(ii1) Procedimentos de precauc¢do e emergéncia; praticas
de seguranca associadas ao voo sob IFR; critérios de
franqueamento de obstdculos.

(8) Radiotelefonia:

(1) Procedimentos e fraseologia das comunicagdes conforme
aplicados as operagdes com avides sob IFR; ac¢io a ser
tomada em caso de falha de comunicacéo.

(i1) Conforme listado em IS 2.C.715.
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(e) Avaliacdo de conhecimentos. Um candidato a uma IR devera:

(1) Ter recebido um endosso relativo ao teste de conhecimentos
por parte de um instrutor autorizado que:

(i) Tenha conduzido a formagao sobre as areas de
conhecimentos.

(1) Certifique que a pessoa esta preparada para o teste de
conhecimentos exigido.

(2) Passar no teste de conhecimentos exigido sobre as areas de
conhecimentos exigidas no item (c) acima indicado.

() Instrucao de voo e experiéncia. Um candidato a uma IR devera ter
cumprido com os requisitos de instru¢ao de voo e experiéncia adequa-
dos a categoria de aeronave conforme especificado nesta Parte.

(©) Privilégios. Sujeitos a conformidade com os requisitos especificados
nesta Parte, os privilégios do titular de uma IR serao pilotar uma
aeronave da categoria apropriada sob IFR. Antes de exercer os
privilégios numa aeronave multi-motor o titular da qualificagao
devera ter cumprido com os requisitos de (i).

(h) Validade. Sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados
nesta Parte, o periodo de validade de uma IR é de 1 ano.

(i) Renovacao:

(1) Para a renovacio de uma qualificacdo de instrumentos de
monomotor o candidato deverd, no prazo de trés meses
imediatamente antes da data de expiracdo da qualifica-
¢do, completar uma verificacdo de proficiéncia sobre as
matérias listadas em IS 2.C.715.

(2) Para a renovagdo de uma qualificagdo de instrumentos de
multi-motor o candidato devera, no prazo de trés meses
imediatamente antes da data de expirac¢io da qualificacio,
completar uma verificagdo de proficiéncia sobre as maté-
rias listadas em IS 2.C.715.

(/) Reemissdo. Se uma qualificacdo de instrumentos tiver expirado o
candidato devera:

(1) Ter recebido formacao de refrescamento por parte de um instrutor
autorizado com um endosso em como a pessoa estd preparada para
o teste de pericia exigido; e

(2) Passar no teste de pericia exigido sobre as matérias listadas em
IS 2.C.715.

2. C.710 - Instruc¢ao de voo e experiéncia para a IR
(a) Experiéncia.

(1) O candidato a uma IR devera possuir uma licen¢a de piloto
com uma categoria de aeronave, e uma qualificacdo da
classe se aplicavel, para a qualificacdo de instrumentos
pretendida.

(2) O candidato devera ter completado ndo menos que:

(1) 50 horas de voo através do pais como PIC de aeronaves
em categorias aceitaveis para a Autoridade, das quais nao
menos que 10 horas deverdo ser na categoria de aeronave
pretendida; e

(i1) 40 horas de tempo por instrumentos em avides das quais
nao mais de 20 horas, ou 30 horas se for utilizado um
simulador de voo, podem ser tempo por instrumentos em
terra. O tempo em terra devera ter a supervisdo de um
instrutor autorizado.

(b) Instrugao de voo.

(1) O candidato a uma IR ndo devera ter menos que 10 horas do
tempo de voo por instrumentos exigido em (e)(2)(i1) ao rece-
ber e registar instrugao de duplo comando numa aeronave
por parte de um instrutor de voo autorizado.

(2) O instrutor devera certificar-se que o candidato possui ex-
periéncia operacional pelo menos nas seguintes areas ao
nivel do desempenho exigido para uma qualificacdo de
instrumentos:

(1) Procedimentos de pré-voo, incluindo o uso do manual de
voo ou um documento equivalente, e documentos dos
servigos de trafego aéreo adequados na preparacio de
um plano de voo IFR.
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(i) Inspecgio pré-voo, uso de listas de verificagao, controlos
de rolagem e pré-descolagem.

(i11) Procedimentos e manobras para a operac¢do IFR sob
condigbes normais, anormais e de emergéncia cobrindo
pelo menos o seguinte:

(A) Transi¢ao para o voo por instrumentos na descolagem;
(B) Partidas e chegadas por instrumentos normalizadas;
(C) Procedimentos e navegac¢ao em rota IFR;

(D) Procedimentos de espera;

(E) Aproximacoes por instrumentos aos minimos espe-
cificados;

(F) Procedimentos de aproximacio falhada; e
(G) Aterragens a partir de aproximagoes por instrumentos;
(iv) Manobras durante o voo e caracteristicas particulares de voo.

(3) Se os privilégios da qualificagdo de instrumentos forem exer-
cidos numa aeronave multi-motor, o candidato devera
ter recebido instrugéo de voo por instrumentos em duplo
comando em tal aeronave por parte de um instrutor de voo
autorizado. O instrutor devera assegurar que o candidato
possui experiéncia operacional na operagdo da aeronave
apenas por referéncia aos instrumentos com um motor
inoperante ou simulado como inoperante.

(c) Pericia. O candidato a uma IR devera:

(1) Ter recebido um endosso por parte de um instrutor autorizado
que certifique que a pessoa estd preparada para o teste
de pericia exigido.

(2) Ter demonstrado através da aprovagao num teste de pericia
a aptiddo para actuar nas areas de operagao descritas em
IS 2.C.715 com um grau de competéncia adequado aos
privilégios concedidos ao titular de uma IR, e para:

(1) Reconhecer e gerir ameacgas e erros;
(i1) Operar a aeronave dentro das suas limitagdes;
(i) Completar todas as manobras com suavidade e precisio;

(iv) Proceder a uma boa avaliacido e ter capacidade de
pilotagem;

(v) Aplicar os conhecimentos aeronduticos;

(vi) Manter sempre o controlo da aeronave de modo a que o
resultado com sucesso de um procedimento ou manobra
seja assegurado;

(vii) Compreender e aplicar os procedimentos de coordenagao
e incapacidade da tripulagao; e

(viii) Comunicar eficazmente com os outros membros da
tripulagao de voo.

(3) Ter demonstrado através da aprovagdao num teste de pericia
a aptiddo para operar uma aeronave multi-motor apenas
por referéncia aos instrumentos com um motor inoperante
ou simulado como inoperante, descrito em IS 2.C.715, se os
privilégios da qualificagdo de instrumentos forem exercidos
em tal aeronave.

2. C.715 - Qualificacao de instrumentos - teste de pericia e
verificagcao de proficiéncia

(a) O teste de pericia e o verificacdo de proficiéncia para a qualifica¢io
de instrumentos estao incluidos em IS 2.C.715,

2. C.800 - INSTRUTORES PARA LICENCIAMENTO DE PILOTOS
2. C.805 - Requisitos gerais
(a) Aplicabilidade.

(1) Esta Sec¢do determina os requisitos para a emissdo de qua-
lificagbes ou autorizacdes de instrutor, as condigdes sob
as quais essas qualificagbes e autorizagoes sao necessarias,
e os privilégios e limitacoes dessas qualificagoes e auto-
rizagoes.
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(2) As seguintes qualificagdes e autorizacgoes de instrutor sdo
emitidas sob esta Parte:

(1) Qualificacdo de Instrutor de Voo;

(1) Qualificagao de Instrutor de Terra, nas categorias basica
ou avangada; e

(ii1) Autorizagao de Instrutor para o dispositivo de treino de
simulagéo de voo.

2. C.810 - Qualificacao de instrutor de voo

(a) Geral. Nenhuma pessoa pode levar a cabo a instru¢io exigida para
a emissdo de uma qualificagdo ou licenga de piloto, a ndo ser que
tal pessoa tenha recebido uma autorizacido adequada por parte da
Autoridade. Uma autorizagdo adequada devera compreender:

(1) Uma qualificagéo de instrutor de voo na licenc¢a do titular;

(2) A autoridade para actuar como um agente de uma organizacio
aprovada autorizada pela Autoridade para levar a cabo a
instruc¢io de voo;

(3) Uma autorizacao especifica concedida pela Autoridade.

(b) Idade. O candidato a uma qualificagio de instrutor de voo devera ter
a idade apropriada para a licenca subjacente a ser possuida.

(c) Aptidao fisica. O candidato a uma licenca de instrutor de voo devera
possuir um certificado médico de Classe 1.

(d) Conhecimentos. O candidato a uma licenga de instrutor de voo
devera:

(1) Receber e registar a formagao por parte de um instrutor au-
torizado e passar num teste de conhecimentos de instrutor
de voo sobre:

(1) As areas de conhecimentos aeronduticos para a emissao
de uma licenca de piloto comercial conforme aplicavel
a categoria de aeronave para a qual sao pretendidos os
privilégios de instrutor de voo; e

(i1) As areas de conhecimentos aeronduticos para a
qualificacdo de instrumentos aplicavel a categoria para a
qual séo pretendidos os privilégios de instrutor de voo.

(2) Cumprir com os requisitos dos principios fundamentais da
instrugdo de conhecimentos conforme listado em 2.B.600

(e) Experiéncia. O candidato devera possuir uma licenga com a categoria
de aeronave, e se aplicavel uma qualificagdao da classe e/ou tipo,
que seja apropriada a qualifica¢ido de instrutor de voo conforme
se segue:

(1) Para uma qualificacdo de instrutor na categoria de avido
— possuir ou uma CPL ou uma ATPL na categoria de aviao
com uma qualifica¢do por instrumentos e qualificacbes
adequadas da classe e/ou tipo;

(2) Para uma licenca de instrutor na categoria de helicéptero
— possuir ou uma CPL ou uma ATPL na categoria de
helicéptero e qualquer qualificacdo da classe ou tipo
aplicavel;

(3) Para uma licenca de instrutor com qualificacio de instrumen-
tos— possuir uma IR na categoria adequada de aeronave.

(f) Instrucao de voo. O candidato a uma licenca de instrutor de voo
devera receber instrugdo de voo por parte de um instrutor autori-
zado nas areas de:

(1) Técnicas de instrucdo de voo incluindo demonstracéo, praticas
de aluno, reconhecimento e correc¢do de erros comuns
dos alunos; e

(2) Ter praticado técnicas de instrugdo nos procedimentos e
manobras de voo para os quais se tenciona dar instrugao
de voo.

(g) Pericia.

(1) Receber um endosso na caderneta de voo por parte de um
instrutor autorizado de modo a indicar que o candidato
é proficiente nas areas de operacdo listadas no item 2
indicado abaixo, apropriado a qualificagdo de instrutor
de voo pretendida;
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(2) Passar no teste de pericia exigido que for adequado a licenga
de instrutor de voo pretendida nas areas de operacao em
1S 2.C.815 —

(1) Numa aeronave que seja representativa da categoria de aero-
nave, e se aplicavel a classe e/ou tipo, para a qualificagao
de aeronave pretendida; ou

(i) Num dispositivo de treino de simulacio de voo que seja re-
presentativo da categoria, e se aplicavel a classe e/ou tipo
de aeronave para a licenga e qualificagio pretendidas, e
utilizado de acordo com um curso aprovado numa ATO
certificada sob a Parte 3.

(h) Privilégios, limitagoes e qualificagoes.

(1) Um instrutor de voo esta autorizado dentro das limitages
da licenca de instrutor de voo, e licenca e qualificagbes de
piloto, dessa pessoa, a dar formacéo e a conceder endossos
que sejam exigidos, e em relagao a:

(1) Uma autorizagao de aluno piloto;

(i1) Uma licenga de piloto;

(ii1) Uma qualificac¢éo de instrutor de voo;

(iv) Uma qualificacdo de instrutor de terra;

(v) Uma qualificacdo da categoria de aeronave;
(vi) Uma qualificacao da classe de aeronave;
(vii) Uma qualifica¢do de instrumentos;

(viii)) Uma verifica¢ido de proficiéncia ou actualizagdao do
requisito de experiéncia;

(ix) Um teste de conhecimentos; e
(x) Um teste de pericia.

(i) Validade. Sujeito a conformidade com os requisitos especificados
nesta Parte, o periodo de validade de uma qualifica¢ao de instrutor
é de 2 anos.

(/) Renovacgdo. Uma qualificacido de instrutor de voo que nao tenha
expirado pode ser renovada por 24 meses do calendario adicionais
se o titular—

(1) Passar num teste de pericia para —
(1) Renovacao da qualificacdo de instrutor de voo; ou
(i1) Uma qualificacdo de instrutor de voo adicional; ou
(2) Apresentar a um inspector da Autoridade—

(1) Um registo dos alunos em formagdo que mostre que nos
ultimos 24 meses do calendério o instrutor de voo endossou
pelo menos cinco alunos relativamente a um teste de pericia
para uma licenga ou qualifica¢io, e pelo menos 80 por cento
destes passaram nesse teste na primeira tentativa;

(11) Um registo que mostre nos ultimos 24 meses do calendario
servigo como piloto verificador interno da companhia,
instrutor de voo chefe, piloto verificador da companhia,
ou instrutor de voo numa operacao da Parte 9, ou numa
posi¢do envolvendo a avaliagao regular de pilotos; ou

(ii1)) Um certificado de formagdo que mostre que o piloto
completou com sucesso um curso de refrescamento
aprovado de instrutor de voo consistindo em treino de
terra ou treino de voo, ou ambos, nos 90 dias anteriores ao
més de expiragado da sua licenca de instrutor de voo.

(3) Se um instrutor de voo completar os requisitos de renovagao
dentro dos 90 dias anteriores ao més de expiragdo da sua
licenga de instrutor de voo—

(1) A Autoridade devera considerar que o instrutor de voo
completou os requisitos de renovagao no més devido; e

(i1) A Autoridade devera renovar a actual qualificagdo de
instrutor de voo por 24 meses do calendario adicionais a
contar da sua data de expiragao.

(4) Um instrutor de voo pode realizar o teste de pericia exigido
nesta subsec¢do num curso aprovado conduzido por uma
ATO certificada sob a Parte 3.
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(k) Reemissdo. Se a qualifica¢do de instrutor tiver expirado, o candi-
dato devera:

(1) Ter recebido formagdo de refrescamento por parte de um
instrutor autorizado com um endosso em como a pessoa
esta preparada para o teste de pericia exigido; e

(2) Passar no teste de pericia determinado.

() Qualificagoes de Instrutor de voo adicionais. Um candidato a uma
licenc¢a de instrutor de voo adicional devera cumprir com os requi-
sitos listados em 2.C.810 que se aplicam a qualificagdo de instrutor
de voo pretendida.

(m) Registos de Instrutor de Voo. Um instrutor de voo devera

(1) Assinar a caderneta de voo de cada pessoa a quem o instrutor
tenha dado treino de voo ou treino de terra.

(2) Manter um registo numa caderneta de voo ou num documento
em separado que contenha o seguinte—

(1) O nome de cada pessoa cuja caderneta de voo ou licenga
de aluno piloto esse instrutor tenha endossado para
privilégios de voo a solo, e a data do endosso; e

(i1) O nome de cada pessoa que esse instrutor tenha endossado
para um teste de conhecimentos ou um teste de pericia, e
um registo do tipo de teste, a data, e os resultados.

(3) Manter os registos exigidos por esta subsecgdo pelo menos
por 3 anos.

(n) Limitagdes e Qualifica¢oes do Instrutor de Voo. O titular de uma
qualificacdo de instrutor de voo deverd observar as seguintes limi-
tacoes e qualificagoes.

(1) Horas de treino. Em qualquer periodo de 24 horas consecu-
tivas, um instrutor de voo nio pode conduzir mais de 8
horas de treino de voo.

(2) Licenca e qualificagdes exigidas. Um instrutor de voo néo pode
conduzir treino de voo em nenhuma aeronave para a qual
o instrutor de voo nao possua uma licenca de piloto e uma
qualificacdo de instrutor de voo com a categoria aplicavel
e, se aplicavel, a qualificacdo da classe ou tipo.

(3) Para o treino de voo por instrumentos ou para o treino para
uma qualificagdo do tipo nfo limitada a VFR, uma qua-
lificacdo de instrumentos apropriada na sua qualifica¢do
de instrutor e licenca de piloto.

(4) Limitacoes nos endossos. Um instrutor de voo ndo pode en-
dossar o seguinte:

(1) A licenga ou o caderneta de um aluno piloto para
privilégios de voo a solo, a ndo ser que esse instrutor de
voo tenha—

(A) Dado a esse aluno o treino de voo exigido para os pri-
vilégios de voo a solo exigidos nesta sub-parte;

(B) Determinado que o aluno estd preparado para conduzir
o voo de forma segura sob circunstancias conhecidas,
estando sujeito a quaisquer limitacoes listadas na
caderneta de voo do aluno que o instrutor considere
necessérias para a seguranga do voo;

(C) Dado a esse aluno piloto treino no modelo de aeronave
ou numa aeronave de modelo similar no qual o voo a
solo sera conduzido; e

(D) Endossado a caderneta de voo do aluno piloto para a
marca e modelo especifico de aeronave a ser pilotada.

(i1) A licenca e a caderneta de voo do aluno piloto para um
voo a solo através do pais, a ndo ser que o instrutor de
voo tenha determinado que—

(A) A preparacéio, planeamento, equipamento de voo do
aluno e os procedimentos propostos sdo adequados ao
voo proposto sob as condic¢bes existentes e dentro de
quaisquer limitagdes listadas na caderneta de voo que
o instrutor considere necessdrias para a seguranca
do voo; e

(B) O aluno possui o endosso adequado de voo a solo
através do pais para a marca e modelo de aeronave
a ser pilotada.
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(i11) A licenga e a caderneta de voo do aluno piloto para um
voo a solo numa zona de espaco aéreo de Classe B ou num
aeroporto dentro da zona de espago aéreo de Classe B, a
néo ser que o instrutor de voo tenha—

(A) Dado a esse aluno treino de terra e de voo nesse espaco
aéreo de Classe B ou nesse aeroporto; e

(B) Determinado que o aluno é proficiente para operar a
aeronave de modo seguro.

(iv) A caderneta de voo de um piloto para uma inspecgéao de
v00, a néo ser que esse instrutor tenha conduzido uma
inspec¢io desse piloto de acordo com os requisitos em
8.D.155 (a)(3); ou

(v) A caderneta de voo de um piloto para uma verifica¢io de
proficiéncia de instrumentos, a ndo ser que esse instrutor
tenha testado esse piloto de acordo com os requisitos em
8.D.150 (b).

(5) Treino num helicéptero ou num avido multi-motor. Um ins-
trutor de voo néo pode dar o treino exigido para a emissao
de uma licenga ou qualificagdo num helicéptero ou avido
multi-motor, a ndo ser que esse instrutor de voo possua
pelo menos 5 horas de voo de tempo como PIC na marca
e modelo especifico de helicoptero ou avido multi-motor,
conforme apropriado.

(6) Qualificagbes do instrutor de voo para dar formacdo aos can-
didatos a instrutor de voo pela primeira vez.

(i) Nenhum instrutor de voo pode dar instrugio a outro
piloto que nio tenha possuido nunca uma qualifica¢io
de instrutor de voo a nao ser que esse instrutor de voo—

(A) Possua uma qualifica¢io de instrutor de terra ou de voo
actual com a qualifica¢ido apropriada, tenha possuido
essa licenca pelo menos durante 24 meses, e tenha
dado pelo menos 40 horas de treino de terra; ou

(B) Possua uma qualificagao de instrutor de terra ou de
voo actual, e tenha dado pelo menos 100 horas de
treino de terra num curso que tenha sido aprovado
pela Autoridade.

(C) Cumpra com os requisitos de seleccdo determinados
em 2.B.600

(D) Para formacio em preparacio para uma qualificacio
de avido ou helicéptero, tenha dado pelo menos 200
horas de treino de voo como instrutor de voo.

(7) Proibigao contra auto-endossos. Um instrutor de voo nao
pode efectuar quaisquer auto-endossos para uma licenca,
qualifica¢do, inspecgdo de voo, autorizagdo, privilégio
operacional, teste de pericia ou teste de conhecimentos
que seja exigido pela Parte 2.

(8) Instrugoes da Categoria II e Categoria III: Um instrutor de
voo nao pode dar formagao nas operagoes da Categoria 11
ou Categoria III a néo ser que o instrutor de voo tenha
sido treinado e testado nas operagoes da Categoria II ou
Categoria III, conforme aplicavel.

2. C.815 - Instrutor de voo: teste de pericia e verificacao de
proficiéncia

(a) O teste de pericia e a verifica¢cao de proficiéncia para as qualifica-
¢oes de instrutor de voo nas categorias de avido, helicoptero, assim
como para as qualifica¢oes de instrumentos (avido e helicéptero) e
qualificacdes do tipo adicionais estdo incluidas em IS 2.C.815.

2. C.820 - Autorizacgio de instrutor para treino de simulacao
de voo

(a) Os titulares actuais e antigos de licengas profissionais de piloto,
possuindo experiéncia em instrugdo, podem candidatar-se a uma
autorizacio para dar instrugdo de voo num dispositivo de treino
de simulagéo de voo, desde que o candidato possua pelo menos 2
anos de experiéncia como instrutor em dispositivos de treino de
simulagéo de voo.

(1) Pericia. O candidato devera ter demonstrado num teste de
pericia num dispositivo de treino de simulag¢do de voo,
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da categoria e classe ou tipo de aeronave para a qual se
pretendem os privilégios da autorizagdo de instrutor, a
aptidao para dar instrugdo nas areas em que a instrugao
teodrica for ministrada.

(2) Privilégios. Sujeito ao cumprimento com os requisitos es-
pecificados nesta Parte, os privilégios do titular de uma
autorizacao sdo os de proceder a instrugdo num dispositivo
de treino de simulac¢do de voo para a emissdo de uma
qualificacdo da classe ou tipo na categoria apropriada de
aeronave.

(3) Validade. Sujeito ao cumprimento com os requisitos es-
pecificados nesta Parte, o periodo de validade de uma
autorizacao de instrutor para o treino de simulagao de
voo é de 2 anos.

2. C.825 - Autorizacao de instrutor de terra

(a) Idade. O candidato a uma qualificacio de instrutor de terra devera
ter no minimo 18 anos de idade.

(b) Conhecimentos. O candidato a uma qualificagdo de instrutor de
terra devera:

(1) Receber e registar a formagédo por parte de um instrutor
autorizado e passar num teste de conhecimentos sobre
as areas de conhecimentos aeronduticos da categoria
apropriada, para as categorias abaixo indicadas, conforme
aplicavel—

(1) Para uma categoria basica, os conhecimentos para uma
licenca de piloto privado e de aluno piloto, conforme listado
nesta Parte;

(i1) Para uma categoria avangada, as areas de conhecimentos
para o piloto de linha aérea, piloto comercial, piloto
privado e aluno piloto, conforme listado nesta Parte.

(iii) Para uma qualifica¢do de instrumentos, os conhecimentos
para a qualificacdo de instrumentos conforme listado
nesta Parte.

(2) Cumprir os requisitos de conhecimento dos principios funda-
mentais da instru¢io conforme listado em 2.B.600

(c) Privilégios. O titular de uma qualificag¢io de instrutor de terra pode
exercer os privilégios adequados a licenga e qualificagdo possuida.

(1) Uma pessoa que possua uma qualificagdo de instrutor de terra
com uma categoria basica esta autorizada a dar—

(1) O treino de terra nas areas de conhecimentos aeronauticos
exigido para a emissdo de uma autorizagdo de aluno
piloto ou uma licenga de piloto privado ou de qualifica¢oes
associadas;

(i1) O treino de terra exigido para uma inspecc¢io de voo de
um piloto privado; e

(1i1) Uma recomendacéo para o teste de conhecimentos exigido
para a emissdo de uma licenca de piloto privado.

(2) Uma pessoa que possua uma qualificagao de instrutor de terra
numa categoria avancada estd autorizada a dar—

@) O treino de terra nas areas de conhecimentos aeronauticos
exigidos para a emissdo de qualquer licenga ou qualificagio;

(i1) O treino de terra exigido para qualquer inspecgdo de
v00; e

(ii1) Uma recomendacao para o teste de conhecimentos exigido
para a emissao de qualquer licenca.

(3) Uma pessoa que possua uma qualificagao de instrutor de terra
de instrumentos esté autorizada a dar—

(1) O treino de terra nas areas de conhecimentos aeronduticos
exigido para a emissdao de uma qualificacdo de
instrumentos;

(11) O treino de terra exigido para uma verificagdo de
proficiéncia de instrumentos; e

(111) Uma recomendagio para o teste de conhecimentos exigidos
para a emissdo de uma qualificacdo de instrumentos.
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(4) Uma pessoa que possua uma qualificacdo de instrutor de
terra esta autorizada, dentro das limitagoes da licenca
e qualificagdes na qualificagdo de instrutor de terra, a
endossar a caderneta de voo ou outro registo de formagao
de uma pessoa a quem o instrutor tenha dado o treino ou a
recomendagao especificada de (1) a (3) nesta subsecg¢io.

(d) Requisitos de Actualizagéao.

(1) O titular de uma qualifica¢do de instrutor de terra nio pode
executar as fungées de um instrutor de terra a ndo ser que
nos ultimos 12 meses—

(1) A pessoa tenha servido pelo menos durante 3 meses como
instrutor de terra; ou

(i1) A pessoa tenha recebido um endosso por parte de um
instrutor de terra ou de voo autorizado que certifique que
esta demonstrou de forma satisfatéria proficiéncia nos
critérios determinados nesta Parte para a autorizagio
e qualificacdo.

2. C.900 - EXAMINADORES DE PILOTOS DESIGNADOS

2. C.905 - Fungoes dos examinadores de pilotos e cumpri-
mento com os arranjos de padronizacao

(a) Sao reconhecidas as seguintes fungoes de um examinador:
(1) Examinador de voo — avido (FE (A)) ou helicéptero (FE- (H));

(2) Examinador de qualificagdo de tipo — avido (TRE (A)) ou
helicéptero (TRE (H));

(3) Examinador de qualificac¢do de classe — avido (CRE (A)) ou
helicéptero (CRE (H));

(4) Examinador de Qualifica¢do de instrumentos — avido (IRE
(A)) ou helicoptero IRE (H));

(5) Examinador de voo sintético - avido (SFE (A)) ou helicéptero
(SFE (H));

(6) Examinador de instrutor de voo - avido (FIE (A)) ou helicép-
tero (FIE (H));

(b) Desde que preencham os requisitos de qualificacio e de experiéncia
definidos nesta sec¢do para cada uma das funcoes pretendida, os
examinadores de pilotos nfo estdo confinados a uma unica fun¢io
como FE, TRE, CRE, IRE, SFE ou FIE.

(c) Os examinadores de pilotos deverdo cumprir os arranjos aplicaveis
de padronizac¢ao de examinadores estabelecidos ou aprovados pela
Autoridade conforme especificados em IS.C.905.

(d) Os examinadores deverao submeter o original do formulério do teste
de pericia ou da verificacdo de proficiéncia a Autoridade e guardar
uma cépia do formuldrio de verifica¢do no ficheiro individual.

2. C.910 - Requisitos gerais

(a) Idade. Um candidato a examinador de pilotos designado devera ter
pelo menos 21 anos de idade.

(b) Aptidao fisica. Um candidato a uma designacio de examinador de
pilotos devera possuir um certificado médico de Classe 1.

(c) Elegibilidade Geral. Um candidato a examinador de pilotos desig-
nado devera:

(1) Possuir pelo menos a licenga e ou as qualificagdes da classe e
ou tipo, conforme aplicével, para as quais é pretendida a
autoridade examinadora;

(2) Possuir pelo menos a qualificacdo de instrutor de voo ou
autorizagdo de instrutor para as quais é pretendida a au-
toridade examinadora ou estar em servi¢o numa posi¢ao
comparavel a de piloto verificador de operadores aéreos
ou piloto verificador interno ou numa posi¢ao comparavel
numa Organizagao de Formagao Aprovada,;

(3) Possuir uma reputagdo que revele integridade e confianca,
na industria e na comunidade;

(4) Possuir um bom registo como piloto e instrutor de voo em
relacao a acidentes, incidentes e infraccoes; e

(5) Possuir licenga ou qualificagoes de piloto e instrutor que nunca
tenham sido revogadas por falsificagao ou fraude.
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(d) Conhecimentos: O candidato a examinador de piloto designado
devera passar num teste de conhecimentos de pré-designagdo nas
areas adequadas a categoria de aeronave para a qual a designagao
é pretendida. A Autoridade pode isentar o candidato de tal teste, se
o candidato tiver exercido como instrutor ou piloto verificador num
operador aéreo ou Organizagao de Formacgao Aprovada.

(e) Teste de pericia. O candidato a examinador de pilotos designado
devera passar num teste de pericia conduzido por uma pessoa au-
torizada pela Autoridade que possua uma licen¢a actual e valida
com a categoria apropriada, e se aplicavel qualificacées da classe e
tipo, conforme especificado em IS 2.C.910.

(f) Experiéncia. Os requisitos de experiéncia estdo definidos nesta
sec¢do para cada designacao de autoridade especifica. A Autoridade
pode, a sua proépria discrigdo, reduzir os requisitos de experiéncia
especificados se a Autoridade considerar que tal reducdo beneficia
a Autoridade e a industria.

(g) Manutencéo da aceitagao. Apds a designagio, um examinador de
pilotos designado devera manter a actualizacgio através de:

(1) Frequentando a formacao inicial e periédica fornecida pela
Autoridade, e

(2) Mantendo valido e actual o seguinte:

(1) A licenga de piloto, e se aplicavel, as qualificacées da
classe/tipo apropriadas a designagio;

(ii) A licenga de instrutor de voo e as qualificages aplicaveis
a designacio; e

(iii1) O certificado médico de Classe I.

(h) Privilégios. Sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados
nesta Parte, os privilégios da designagao do examinador sido condu-
zir testes de pericia e verificacbes de proficiéncia relativamente a
licengas e qualificac¢oes conforme listado no certificado de designacao
e cartdo de identificacdo do examinador de pilotos designado.

(1) Validade. Sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados
nesta Parte, o periodo de validade da designac¢do de um examinador
é de 3 anos.

() Renovacao.
(1) A renovacao tera lugar a discri¢ao da Autoridade.

(2) Um candidato a renovagio da designagido de examinador
de pilotos devera ter realizado pelo menos dois testes de
pericia e ou verificagoes de proficiéncia em cada periodo
de um ano dentro de periodo de trés anos da autorizagao.
Um dos testes de pericia e ou verificagdo de proficiéncia
realizados pelo examinador dentro do periodo de validade
da autorizacao devera ter sido observado por um inspector
da Autoridade ou por um examinador sénior especialmente
autorizado para este fim, conforme especificado em IS
2.C.910.

(k) Designagoes adicionais. Quando a Autoridade considerar necessario
que um examinador de pilotos designado receba designagoes adi-
cionais, o examinador de pilotos designado:

(1) Devera cumprir com todos os requisitos desta Parte relativos
a designacao;

(2) Nao necessita de realizar um teste de conhecimentos adicional
desde que a designacdo se encontre dentro da mesma
categoria de aeronave.

() Circunstancias especiais. Se ndo houver um examinador qualificado
disponivel, a Autoridade poderd, a sua tnica discri¢do, autorizar
inspectores ou examinadores sem cumprir com 0s requisitos re-
levantes de qualificagdo de instrutor, tipo ou classe especificados
nesta Parte.

2. C.915 - Teste de pericia para examinadores de pilotos
designados

(a) Os requisitos para a designacio de um examinador de pilotos estdo
incluidos em IS 2.C.910.
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2. C.920 - Examinador de voo (aviao) (FE(A)) — privilégios e
requisitos

(a) Os privilégios do FE(A) séo os de conduzir:

(1) Testes de pericia para a emissdo PPL(A) e testes de pericia
e verificagoes de proficiéncia para a qualificacio de classe
ou tipo de piloto tnico associada desde que o examinador
tenha completado ndo menos de que 1000 horas de tempo
de voo como piloto de avides, incluindo ndo menos de que
250 horas de instrugéo de voo;

(2) Teste de pericia para a emissdo de CPL(A) e testes de pericia
e verificacoes de proficiéncia para a qualificacao de classe
ou tipo de piloto tnico associada desde que o examinador
tenha completado ndo menos de que 2000 horas de tempo
de voo como piloto de avides, incluindo ndo menos de que
250 horas de instrucao de voo.

2. C.925 - Examinador de qualificacao de tipo (aviao) (TRE(A))
- privilégios e requisitos

(a) Desde que o examinador tenha completado ndo menos de que 1500
horas de tempo de voo como piloto de avides multi-piloto das quais
pelo menos 500 horas serdo como PIC, e possuir ou tenha possuido
uma qualifica¢do ou autorizagao TRI(A), os privilégios de um TRE(A)
sdo os de conduzir:

(1) Testes de pericia para a emissao de qualificac¢oes de tipo para
avides multi-piloto;

(2) Verificagoes de proficiéncia para a revalidac¢io ou renovagio
de qualificagdes de tipo e de instrumentos para avides
multi-piloto;

(3) Testes de pericia para a emissido de ATPL(A);

2. C.930 - Examinador de qualificacao de classe (aviao)
(CRE(A)) - privilégios e requisitos

(a) Desde que o examinador possua ou tenha possuido uma licenca de
piloto profissional de avido e possua uma PPL(A) e tenha completado
nao menos de que 500 horas como piloto de avides os privilégios de
um CRE(A) sao os de conduzir:

(1) Testes de pericia para a emissdo de qualificagdes de classe e
de tipo para avides de piloto tnico;

(2) Verificagoes de proficiéncia para a revalidac¢io ou renovagio
de qualificagdes de classe e tipo para avides de piloto inico
e revalidac¢ao de qualificacbes de instrumentos;

2. C.935 - Examinador de qualificagao de instrumentos (aviao)
(IRE(A)) - privilégios e requisitos

(a) Desde que o examinador tenha completado ndo menos de que 2000
horas de tempo de voo como piloto de avides, incluindo ndo menos
de que 450 horas de tempo de voo sob IFR das quais 250 horas
sejam como instrutor de voo os privilégios de um IRE(A) sdo os de
conduzir testes de pericia para a emissao inicial de e verificagoes de
proficiéncia para a revalidacao de qualifica¢ées de instrumentos.

2. C.940 - Examinador de voo sintético (aviao) (SFE (A))
- privilégios e requisitos

(a) Desde q ue o examinador tenha uma ATPL(A), tenha completado ndo
menos de que 1500 horas de tempo de voo como piloto de avides mul-
ti-piloto e esteja autorizado a exercer os privilégios de um instrutor
de voo sintético para os fins em (1) abaixo, tenha uma qualifica¢io
de tipo valida para o tipo aplicavel de avido, os privilégios de um
SFE(A) sdo os de conduzir num simulador de voo:

(1) Testes de pericia para a emissao de qualificacdes de tipo para
avides multi-piloto;

(2) Verificagoes de proficiéncia para a revalida¢io ou renovagio
qualificagoes de tipo e de instrumentos de avides multi-
piloto.

2. C.945 — Examinador de instrutor de voo (aviao) (FIE(A))
- privilégios e requisitos

(a) Desde que o examinador tenha completado ndo menos de que 2000
horas como piloto de avides, incluindo nao menos de que 100 horas de
tempo de voo instruindo candidatos a uma qualificagdo de instrutor
de voo de avido, os privilégios de um FIE(A) sdo os conduzir teste de
pericia e verificagdes de proficiéncia ou renovagdes para a emissiao
e revalidagdo de qualificagbes de instrutor de voo.
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2. D - LICENCA E QUALIFICACOES DE ENGENHEIRO DE
VOO (RESERVADO)

2. E - LICENCA DE NAVEGADOR (RESERVADO)
2. F - LICENCIAMENTO DA TRIPULACAO DE CABINA
2. F.105 - Aplicabilidade

(a) Esta Subseccdo determina os requisitos para a emissao de um
certificado de membro da tripulagio de Cabina e qualificagdes
associadas.

2. F.110 - Certificado ou qualificacao necessaria

(a) Nenhuma pessoa pode actuar como membro da tripulagio de
cabina a nfo ser que este ou esta possua:

(1) Um certificado de tripulagdo de cabina;

(2) Uma qualificagdo de membro da tripulac¢io de cabina da ae-
ronave especifica para a qual esteja nomeado, ou se tenha
qualificado para a posi¢éo operacional na qual se encontra
a actuar e esteja sob a supervisdo de um examinador da
tripulagdo de cabina; e

(3) Um certificado médico de Classe 2 valido emitido sob esta
Parte.

Nota: Para os fins desta Sub-Parte, “posicdo operacional” significa
uma fung¢io da tripulacio de cabina desempenhada dentro, ou direc-
tamente relacionada, dos deveres executados a bordo da aeronave e
incluida no nimero minimo de membros da tripulagdo de cabina para
uma aeronave de tipo certificado.

2. F.115 - Requisitos de elegibilidade: geral

(@) Um candidato a um certificado de membro de tripulac¢ao de cabina
e a qualquer qualificacdo associada devera -:

(1) Ter no minimo 18 anos de idade;

(2) Possuir a aptiddo para ler, falar e compreender a lingua
portuguesa e a lingua inglesa o suficiente para levar a
cabo de forma adequada as suas responsabilidades como
membro da tripulagéo de cabina;

(3) Ter completado formagio basica por uma Organizacao de
Formagédo Aprovada sob a Parte 3.

(4) Cumprir com os requisitos de conhecimentos, experiéncia e
pericia determinados para o certificado e ou qualificagbes
pretendidas;

(5) Passar em todos os testes determinados para o certificado
e qualificagoes num prazo de 24 meses ap6s a data do
requerimento; e

(6) Obter aprovag¢do num exame médico inicial por um AME e
cumprir com os requisitos de um certificado médico de
Classe 2.

2. F.120 - Requisitos de conhecimentos

(a) Cada candidato a um certificado de membro de tripulagio de cabi-
na deverd passar num teste de conhecimentos sobre as matérias
indicadas em IS: 2.F.120.

2. F.125 - Requisitos de experiéncia

(a) Os requisitos de Experiéncia para o certificado de membro de tripu-
lacdo de cabina for serdo aqueles especificados para a qualificacao
do tipo de aeronave.

2. F.130 - Requisitos de pericia

(a) Um candidate a um certificado de membro de tripulagéo de cabina
e ou qualificagéo de tipo deverd passar um teste de pericia conforme
definido em 1.S: 8.J.1120, dentro de 24 meses apés ter passado no
teste de conhecimentos.

2. F.135 - Qualificacao do tipo

(a) Cada candidato a uma qualificagio de tipo de aeronave de membro
da tripulagio de cabina devera:

(1) Completar a formagao inicial da aeronave conforme requerido
na Parte 8.
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(2) Passar no teste de conhecimentos nas areas de conhecimento
especificadas em IS: 8.J.170 c).

(3) Accumulate not less than 120 hours and 90 sectors as a non
required cabin crew member performing cabin crew du-
ties under the supervision of an appropriately rated cabin
crew member.

(4) Pass a skill test on the subjects shown in IS: 8.J.1120.

(b) No caso de se tratar de uma qualificacio de tipo adicional de membro
de tripulacdo de cabina a experiéncia requerida especificada em a)
3) acima sera reduzida, a discri¢gio da Autoridade, considerando a
experiéncia de voo passada do candidato.

(c) A validade da qualificagao do tipo de membro da tripulagao de cabina
devera ser de 12 meses.

(d) Para a renovacdo de uma qualificacido de tipo de um membro de
tripulagdo de cabina o candidate deverd, dentro de 3 meses imediata-
mente precedendo a data de expiragdo da qualifica¢do, completar um
verificagdo de competéncia nas matérias listadas em IS 8.J.1120.

2. F.140 - Qualificacao de instrutor

(a) Para ser elegivel a uma qualificacdo de instrutor de tripulagao de
cabina, o candidato devera:

(1) Passar num teste de conhecimentos nos principios fundamen-
tais de instrucéo, incluindo:

(1) Processo de aprendizagem;

(i1) Elementos de ensino efectivo;

(iil) Avaliacao e teste de alunos;

(iv) Desenvolvimento de cursos;

(v) Planificacéo de ligoes;

(vi) Técnicas de instrucgido em sala de aula, ou;

(2) Possuir um certificado de professor emitido por uma auto-
ridade nacional que autoriza a pessoa a ensinar numa
institui¢ao de ensino de nivel secundario ou superior; ou

(3) Possuir um certificado estrangeiro de instrutor emitido por
uma Organizagao de Formagdo Aprovada,

(4) Ter um minimo de 5 anos de experiéncia de voo.
2. F.145 - Privilégios.

(@) Sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados nesta Parte,
os privilégios do titular de um certificado de tripulagdo de cabina
serdo actuar como membro da tripulagdo de cabina de qualquer
aeronave para a qual o membro da tripulagdo de cabina esteja
qualificado.

2. F.150 - Validade do certificado

(a) Sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados nesta Parte,
o periodo de validade do certificado de membro de tripulacao de ca-
bina é de 5 anos. O certificado perdera a validade quando o membro
da tripulacao de cabina tiver deixado de exercer os privilégios da
licen¢a durante um periodo de 6 meses. O certificado deverd manter-
se nulo até ser restabelecida a aptiddo do membro da tripulacéo de
cabina para exercer os privilégios do certificado.

(b) To maintain competency the cabin crew member shall:
(1) Comply with training requirements in Part 8.
(2) Hold a valid Class IT medical certificate.

2. G - LICENCIAMENTO DE TECNICOS DE MANUTENCAO
DE AERONAVES

2. G.105 - Aplicabilidade
(a) Esta Sub-Parte determina os requisitos para:

(1) A emissao de uma licen¢a de técnico de manutencgio de ae-
ronaves e as condi¢bes da sua validade e uso, para avides
e helicépteros.

(2) A emissdo de autorizacoes de inspeccdo e as circunstancias
em que estas autorizagoes sao necessarias.
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2. G.110 - Geral

(a) Um candidato devera, antes de ser emitida uma licenga de técnico
de manutencdo de aeronaves, cumprir com os requisitos relativos
a idade, conhecimentos, experiéncia e pericia conforme sio especi-
ficados para essa licenca ou qualificacgao.

(b) Um candidato a uma qualifica¢do ou licenga de TMA devera de-
monstrar, de um modo determinado pela Autoridade, os requisitos
respeitantes a conhecimentos e pericia conforme sao especificados
para essa licenca ou qualificagao.

(¢) Um candidato deverad, para a renovagao ou reemissio de uma licenca,
qualifica¢@o ou autorizac¢do, cumprir com os requisitos conforme
especificado para essa licenga, qualificagdo ou autorizagio.

(d) Um requerimento para uma licencga de técnico de manutencgéo de
aeronaves ou uma emenda a essa licenca devera ser feita no for-
mulario e do modo determinado pela Autoridade.

2. G.115 - Categoria

(a) As seguintes qualifica¢oes da categoria sdo emitidas sob esta
Sub-Parte-

(1) Categoria A
(2) Categoria B1
(3) Categoria B2
(4) Categoria C

(b) As categorias A e B1 estdo subdivididas em subcategorias relativas
a combinacoes de avides, helicopteros, motores de turbina e pistao.
As sub-categorias sdo:

(1) Al e B1.1 — Avides Turbina
(2) A2 e B1.2 — Avioes Pistao
(3) A3 e B1.3 — Helicépteros Turbina
(4) A4 e B1.4 — Helicopteros Pistao
2. G.120 - Licenca de técnico de manutencio de aeronaves

(a) Idade. Um candidato a uma licenca de TMA devera4 ter pelo menos
18 anos de idade.

(b) Conhecimentos.

(1) Um candidato a uma licenca de técnico de manutencio de
aeronaves ou a adi¢do de uma categoria ou subcategoria
a tal licenca de técnico de manutencao de aeronaves,
deverd demonstrar, através de um exame, um nivel de
conhecimentos relevante para os privilégios a serem con-
cedidos e adequado as responsabilidades de um titular
de uma licenca de técnico de manutencao de aeronaves,
pelo menos nas seguintes matérias, conforme detalhado
em IS 2.G.120 (A):

(1) Legislacao aerondutica e requisitos de navegabilidade:

(i1) Regras e regulamentos relevantes para o titular de uma
licenca de técnico de manutencio de aeronaves incluindo
os requisitos de navegabilidade aplicaveis que regulam
a certificacdo e a navegabilidade continua dos avides e a
organizac¢do de manutenc¢io de aeronaves aprovada e os
procedimentos;

(ii1) Ciéncias naturais e conhecimentos gerais sobre avides

(iv) Matematica basica; unidades de medida; principios
fundamentais e teoria da fisica e quimica aplicaveis a
manutencio de aeronaves;

(v) Engenharia aeronautica

(vi) Caracteristicas e aplica¢oes dos materiais de construgao
de avides incluindo os principios de construcao e
funcionamento das estruturas dos avides, técnicas de
fixagdo; grupos motores e seus sistemas associados; fontes
de energia mecanica, hidraulica, eléctrica e electrdnica;
sistemas de visualizacdo e de instrumentos dos avides;
sistemas de controlo dos avides; e sistemas de comunicagio
e navegacao de bordo;

http://kiosk.incv.cv

(vil) Manutencao de aeronaves;

(viii) Tarefas necessarias para assegurar a navegabilidade
continua de uma aeronave incluindo métodos e
procedimentos para a revisdo, reparagio, inspec¢éo,
substitui¢do, modificacdo ou correc¢do de defeitos das
estruturas, componentes e sistemas de aeronaves de
acordo com os métodos determinados nos manuais de
manutencio relevantes e as normas de navegabilidade
aplicaveis; e

(ix) Desempenho humano

(x) Desempenho humano relevante para a manutengao de
aeronaves.

(2) Os exames de conhecimentos béasicos deverao ser conduzidos
por uma organizacio de formacido adequadamente apro-
vada sob a Part-3 ou pela Autoridade.

(3) Um crédito por inteiro ou parcial contra os requisitos de
conhecimentos basicos, com a realizacdo de um exame
associado, serd concedido por qualquer outra qualificagao
técnica considerada pela Autoridade como equivalente ao
critério de conhecimentos desta Parte.

(c) Experiéncia.

(1) Um candidato a uma licenca de técnico de manutencio de
aeronaves devera ter adquirido:

(1) Para a categoria A e subcategorias B1.2 e B1.4:

(A) Trés anos de experiéncia pratica de manuten¢io em
avibes operacionais, se o candidato néo possuir forma-
¢do téenica relevante prévia; ou

(B) Dois anos de experiéncia pratica de manutencio em
avides operacionais e conclusio de formagao conside-
rada relevante pela autoridade competente como um
trabalhador qualificado, numa area técnica; ou

(C) Um ano de experiéncia pratica de manutencio em avi-
Oes operacionais e conclusido de um curso de formacao
basico aprovado sob a Parte 3.

(i1) Para a categoria B2 e subcategorias B1.1 e B1.3:

(A) Cinco anos de experiéncia pratica de manutencgao
em avides operacionais, se o candidato ndo possuir
formagao técnica relevante prévia; ou

(B) Trés anos de experiéncia pratica de manuten¢io em
avibes operacionais e conclusido de formacgio conside-
rada relevante pela autoridade competente como um
trabalhador qualificado, numa area técnica; ou

(C) Dois anos de experiéncia pratica de manutencio em
avides operacionais e conclusio de um curso de forma-
¢do basico aprovado sob a Parte 3.

(ii1) Para a categoria C em relagdo aos avides de grande
porte:

(A) Trés anos de experiéncia exercendo os privilégios das
categorias B1.1, B1.3 ou B2 em avides de grande porte
ou como pessoal de apoio da Parte-6 B1.1, B1.3 ou B2,
ou, uma combinacio de ambos; ou

(B) Cinco anos de experiéncia exercendo os privilégios das
categorias B1.2 ou B1.4 em avides de grande porte ou
como pessoal de apoio da Parte-6 B1.2 ou B1.4, ou uma
combinagao de ambos; ou

(iv) Para a categoria C em relac¢do a aeronaves que nio sejam
de grande porte:

(A) Trés anos de experiéncia exercendo os privilégios
das categorias Bl ou B.2 em avides de nao sejam de
grande porte ou como pessoal de apoio numa organi-
zagao de manutencdo aprovada, ou uma combinagio
de ambos; ou

(B) Para a categoria C obtida através da via académica:
um candidato possuindo um grau académico numa
disciplina técnica, de uma universidade ou outra
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instituigdo educacional superior reconhecida pela (iv) Uma licenca de técnico de manutengao de aeronaves da
autoridade competente, trés anos de experiéncia a categoria C devera permitir que o titular emita certificados
trabalhar num ambiente de manutencio de aerona- de aptidao para o servigo depois da manutencao de base
ves civis numa selec¢do representativa de tarefas em avides. Os privilégios aplicam-se a aeronave no seu
directamente associadas a manutencgéo de aeronaves todo numa organizagao da Parte-6.
incluindo seis meses de observagao de tarefas de ma-
nutencio de base. (2) O titular de uma licenga de técnico de manutengéo de ae-

ronaves nao pode exercer os privilégios de certificacio a

(2) Um candidato a uma categoria ou subcategoria adicional néo ser:

a uma licenca de técnico de manutencio de aeronaves

devera preencher um requisito minimo de experiéncia (1) Em conformidade com os requisitos aplicaveis da Sub-

em manutenc¢io de aeronaves civis adequada a categoria Parte 9.D e ou Parte 6.

ggnsfzfrflzt?ii%i?didelrcxﬁ%a;%; 1112%3?]%? a que se candidata, (i1) Que no periodo anterior .de dois anos este/esta tenha, ou
tido seis meses de experiéncia de manutenc¢io de acordo

(8) Para a categoria A, B1 e B2 a experiéncia deve ser pratica, com os pr1y11églos concedidos pela licenga de técnico 'ile
o que significa estar envolvido num grupo representativo manuten(;.ao (~ie aeronaves ou, cumprujlo com a disposigao
das tarefas de manutengio da aeronave. para a emissao dos privilégios apropriados.

(4) Para todos os candidatos, pelo menos um ano da experiéncia (iii) ,Que seJ.a,capaz de, ler, escrever e comunicar a~um
exigida deve ser experiéncia de manutengio recente em nivel a}celtavel nas linguas em que a doctllmentagta0~e
avides da categoria/subcategoria para a qual a licenga de p rocedl.mentos tecn1gos~necessarlos bara apoiara emissao
técnico de manutencio de aeronaves inicial é pretendida. do certificado de aptidao para o servigo estio escritos.
Para adigbes subsequentes da categoria/subcategoria a (f) Validade.
uma licenca de técnico de manutencao de aeronaves ja
existente, a experiéncia de manutengao recente adicional (1) A validade de uma licenca de técnico de manutencio de
exigida pode ser inferior a um ano, mas deve ser pelo aeronaves é de cinco anos apds a sua ultima emissdo ou
menos de trés meses. A experiéncia exigida deve estar revisao.
dependente da diferenga entre a categoria/subcategoria
da licenga possuida e a qual é apresentada a candidatura. (2) Quaisquer privilégios de certificagdo com base numa licenga
Tal experiéncia adicional deve ser tipica da nova catego- de técnico de manutencao de aeronaves perdem a validade
ria/subcategoria da licenca pretendida. logo que a licenga de técnico de manuteng¢ido de aeronaves

perca a validade.

(5) Nao obstante o paragrafo (1), a experiéncia de manutengdo
de aeronaves obtida fora de um ambiente de manutencéo (3) A licenga de técnico de manutencgio de aeronaves sé é valida
de aeronaves civis devera ser aceite quando tal manu- quando emitida e/ou revista pela Autoridade e quando o
tencdo for equivalente a exigida por esta Parte, conforme titular tenha assinado o documento.
estabelecido pela autoridade competente. A experiéncia ~ . - .
adicional de manutencao de aeronaves civis devera, contu- 2. G.125 - Formagéio e qualificagbes do tipo ou tarefa
do, assegurar a compreensao do ambiente de manutengao (@) O titular de uma licen¢a de manutencao de aeronaves da categoria
de aeronaves civis. A s6 pode exercer os privilégios da certificagdo sobre um tipo de

(d) Pericia. Cada candidato a uma qualificacio ou licenca de TMA deve aeronave especifica depois da conclusao satisfatéria da formacgao

passar num teste oral e/ou pratico aplicavel ao privilégio pretendido.
Os testes cobrem a capacidade béasica do candidato para executar
projectos praticos sobre as matérias cobertas pelo teste escrito para
obtencdo da licenca ou qualificacdo, e deverdo conter pelo menos
as matérias constantes na Norma de Implementagdo 2.G.120 (C)
adequadas a licenca ou qualificac¢do pretendida.

(e) Privilégios e limitacoes.

(1) Sujeitos ao cumprimento com o paragrafo (b), os seguintes
privilégios deverao ser aplicados:

(1) Uma licen¢a de técnico de manutengio de aeronaves
da categoria A permite que o titular emita certificados
de aptiddo para o servigo de voo da aeronave depois de
servigos menores de manutencio programada em linha e
correccgao de defeitos simples dentro dos limites das tarefas
especificamente endossadas na autorizacio. Os privilégios
da certificagdo deverdo ser restritos ao trabalho que o
titular da licenga tenha desempenhado pessoalmente
numa organizacgao da Parte-6.

(i1) Uma licenca de técnico de manutengdo de aeronaves
da categoria Bl devera permitir que o titular emita
certificados de aptiddo para o servigo da aeronave
depois da manuteng¢do, incluindo a estrutura, grupos
motores e sistemas mecanico e eléctrico de aeronaves.
A substitui¢do das unidades avidnicas substituiveis na
linha da frente, exigindo testes simples para comprovar
a sua operacionalidade, também devera ser incluida nos
privilégios. A categoria B1 deverd incluir automaticamente
a subcategoria adequada de A.

(111) Uma licenga de técnico de manutengdo de aeronaves
da categoria B2 devera permitir que o titular emita
certificados de aptidao para o servigo depois da manutengio
nos sistemas avionico e eléctrico.
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de tarefas aéreas da categoria A relevante levado a cabo por uma
organizacdo adequadamente aprovada sob a Parte-6 ou Parte-3. A
formagao devera incluir treino pratico e formagao teérica conforme
for apropriado a cada tarefa autorizada. A concluséo satisfatéria da
formagao deverd ser demonstrada através de um exame e ou através
da avaliagdo no local de trabalho levada a cabo por uma organizacao
da Parte-6ouParte-3 adequadamente aprovada.

(b) Excepto como especificado de outra forma no paragrafo (g), o titular
de uma licenca de técnico de manutencio de aeronaves da categoria
B1, B2 ou C s6 devera exercer os privilégios de certificacdo sobre
um tipo de aeronave especifica quando a licenca de técnico de ma-
nutencéo de aeronaves for endossada com a qualificagdo do tipo de
aeronave apropriada.

(¢) Excepto como especificado de outra forma no paragrafo (h), as qua-
lificagbes deverao ser concedidas depois da conclusio satisfatéria
da formacéo do tipo da categoria B1, B2 ou C relevante aprovado
pela Autoridade ou conduzido por uma organizagao de formagio em
manutencio adequadamente aprovada sob a Parte 3.

(d) A formacéo do tipo da categoria B1 e B2 aprovado devera incluir
elementos tedricos e praticos e consistir no curso apropriado em
relacgdo aos privilégios em 2.G.120 e). A formacao tedrica e pratica
devera estar em conformidade com o IS 2.G.120(C).

(e) A formacéo do tipo da categoria C aprovado devera estar em confor-
midade com o IS 2.G.120(C). No caso de uma pessoa da categoria C
qualificada por possuir um grau académico conforme especificado
em 2.G.120 ¢) 1) iv), a primeira formacio tedrica do tipo de aero-
nave relevante devera ser ao nivel da categoria B1 ou B2. O treino
pratico nao é exigido.

() A conclusio da formacao aprovada do tipo de aeronave, conforme
exigido pelos paragrafos (b) a (e), devera ser demonstrada atra-
vés de um exame. O exame devera estar em conformidade com o
IS 2.G.120(C). Os exames em relacdo as qualifica¢oes do tipo de
aeronave da categoria B1 ou B2 ou C deveréo ser conduzidos por
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organizacoes de formagdo adequadamente aprovadas sob a Parte 3,
a autoridade competente, ou a organizacio de formacao que conduz
o curso de formacao do tipo aprovado.

(g) Nao obstante o paragrafo (b), para aviées que nio sejam avides de
grande porte, o titular de uma licenca de técnico de manutengao de
aeronaves da categoria B1 ou B2 também pode exercer os privilégios
da certificagdo, quando uma licen¢a de técnico de manutencao de
aeronaves for endossada com as qualifica¢bes do grupo apropriadas,
ou as qualificac¢oes do grupo do fabricante, a ndo ser que a Autoridade
tenha determinado que a complexidade da aeronave em questao
exige uma qualificacio do tipo.

(1) As qualificagdes do grupo do fabricante podem ser concedidas
ap6s cumprir com os requisitos de qualificac¢do do tipo de
dois tipos de aeronave representativos do grupo do mesmo
fabricante.

(2) As qualificagtes do grupo completas podem ser concedidas apds
cumprir com os requisitos de qualifica¢do do tipo de trés
tipos de aeronave representativos do grupo de diferentes
fabricantes. Contudo, ndo pode ser concedida nenhuma
qualificacdo do grupo completa aos avides com motores
de turbina multiplos da B1, caso em que s6 se aplica a
qualificacdo do grupo do fabricante.

(3) Os grupos deverao consistir no seguinte:

(1) Para a categoria B1 ou C:
(A) Helicéptero de motor a pistao;
(B) Helicoptero de motor a turbina;
(C) Avido monomotor a pistdo— estrutura de metal;
(D) Avido multimotor a pistdo— estrutura de metal;
(E) Avido monomotor a pistdo— estrutura de madeira;
(F) Avidao multimotor a pistdo — estrutura de madeira;
(G) Avido monomotor a pistio— estrutura composta;
(H) Aviao multimotor a pistao— estrutura composta
(I) Avido monomotor a turbina;
(J) Avidao multimotor a turbina.

(i1) Para a categoria B2 ou C:
(A) Avido;
(B) Helicoptero.

(h) Nao obstante o paragrafo (c), as qualificacbes sobre avides que nio
sejam avides de grande porte também podem ser concedidas, sujeitas
a conclusio satisfatéria do exame do tipo de aeronave da categoria
B1, B2 ou C relevante e a demonstracio de experiéncia pratica no
tipo de aeronave, a ndo ser que a Autoridade tenha determinado
que se trata de uma aeronave complexa, caso em que é exigido a
formacéo do tipo aprovada do paragrafo 3. No caso de qualificacées
da categoria C sobre avides que nido sejam avides de grande porte,
para uma pessoa qualificada por possuir um grau académico con-
forme especificado em 2.G.120 ¢) 1) iv), o primeiro exame do tipo de
aeronave relevante devera ser ao nivel da categoria B1 ou B2.

(1) Os exames do tipo aprovados da categoria B1, B2 e C devem
consistir num exame de mecanica para a categoria Bl e
num exame de aviénica para a categoria B2 e num exame
de mecanica e de avibnica para a categoria C.

(2) O exame devera estar em conformidade com o IS 2.G.120(C).
O exame devera ser conduzido por organizacgoes de for-
macéao adequadamente aprovadas sob a Parte 3, ou pela
Autoridade.

(3) A experiéncia pratica do tipo de aeronave devera incluir um
grupo representativo das actividades de manutengao
relevantes para a categoria.

2. G.130 - Disposic¢oes de transicao e conversao

(a) A um candidato que possua uma licenca de técnico de manutenc¢io
de aeronaves emitida de acordo com os requisitos da EASA ou dos
JAR Parte 66 serd emitida uma licenca de técnico de manutencao
de aeronaves, depois de passar no exame de legisla¢ido da aviagao
civil determinado pela Autoridade.
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(b) Uma pessoa que possua uma licenca de técnico de manutengao de
aeronaves emitida pela Autoridade antes da data de entrada em
vigor destes regulamentos pode continuar a exercer os privilégios
dessa licenga a néo ser que a Autoridade determine que néo existe
um nivel equivalente de seguranca;

(c) Até 31 de Dezembro de 2012 uma pessoa que possua uma licenca
de TMA emitida pela Autoridade antes da entrada em vigor destes
regulamentos devera candidatar-se a emissao ou conversio de tal li-
cenca de acordo com os requisitos determinados nesta Sub-Parte.

(d) Onde necessério, a licenca de técnico de manutencio de aeronaves
devera conter limitac¢oes técnicas em relagido ao ambito da qualifi-
cacio pré-existente.

2. G.200 - AUTORIZACOES DE INSPECCAO
2. G.205 - Aplicabilidade

(a) Esta Sub-Parte determina os requisitos para a emissao de autori-
zacoes de inspec¢io, e as circunstancias em que estas autorizagoes
s80 necessarias.

2. G.210 - Requisitos de seleccao: geral

(a) Um candidato a uma Autorizacao de Inspecgao devera cumprir com
todos os requisitos de elegibilidade.

(b) Para ser elegivel a uma Autorizagdo de Inspec¢do, um candidato
devera—

(1) Possuir uma licenga de TMA actual e efectiva e valida com
ambas as qualificagbes de célula e de grupos motor, cada
uma actual e efectiva e em vigor durante um total de pelo
menos 3 anos;

(2) Ter estado activamente envolvido, no minimo durante um
periodo de 1 ano antes da data da candidatura, na ma-
nutengao de avides certificados e mantidos de acordo com
estes regulamentos;

(3) Possuir uma base fixa de operagées na qual o candidato possa
ser localizado pessoalmente ou pelo telefone durante uma
semana de trabalho normal, a qual ndo tem de ser o sitio
onde o candidato ira exercer a autoridade de inspecgao;

(4) Possuir disponivel o equipamento, instalagoes, e dados de
inspecgdo necessarios para inspeccionar adequadamente
células de avides, motores de avides, hélices, ou qualquer
componente, peca ou dispositivo relacionado;

(5) Passar num teste de conhecimentos que demonstre a aptidao
do candidato para proceder a uma inspecgao de acordo
com as normas de seguranca para aprovar a colocagdo
em servigo de uma aeronave ap6s pequenas ou grandes
reparacoes, pequenas ou grandes modificagdes, inspecgoes
anuais e inspecgoes progressivas, as quais sdo executadas
sob a Parte 5;

(¢) Um candidato que reprove no teste de conhecimentos determinado
no paragrafo (a)(5) desta sec¢do nao pode candidatar-se para re-
petir o teste num periodo de 90 dias apés a data em que este/esta
reprovou no teste.

2. G.215 - Requisitos de conhecimentos para as TIA

(a) O candidato a IA devera passar num teste de conhecimentos que
cubra pelo menos as seguintes areas:

(1) Procedimentos de certificacdo para produtos e pecas;
(2) Cédigo de navegabilidade — avides;
(3) Directivas de navegabilidade;

(4) Manutenc¢ao, manutenc¢io preventiva, reconstrucio e modi-
ficacéo;

(5) Marcas de matricula e de registo;
(6) Certificagdo — licenciamento para Manutengao;
(7) Regras gerais de operagao e regras de voo;

(8) Massa e centragem de aeronaves.
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2. G.220 - Autorizacao de inspeccao: duracao
(a) A validade de uma autorizagéo de inspecc¢ao serd de 12 meses.

(b) Uma autorizacgao de inspeccio deixard de ser efectiva sempre que
ocorra qualquer uma das situagdes seguintes:

(1) A autorizagio seja renunciada, suspensa, revogada ou expire.
(2) O titular deixe de ter uma base fixa de operacio.

(3) O titular deixe de possuir o equipamento, instalagdes e da-
dos de inspecg¢io exigidos em 2.G.210 (b) (3) e (4) para a
emissio da sua autorizagao.

(¢) O titular de uma autorizagdo de inspecgdo que seja suspensa ou
revogada devera devolver a mesma a Autoridade.

2. G.225 - Renovacao da autorizacao

(a) Para ser elegivel a renovacgdo de uma Autorizacido de Inspeccao
pelo periodo de 1 ano, um candidato deverd, num prazo de 90 dias
anterior a expirac¢do da autorizagdo, apresentar um comprovativo
a Autoridade em como o candidato continua a cumprir com 0s
requisitos do 2.G.210 e demonstrar que, durante o actual periodo
de autorizacéo, o candidato—

(1) Procedeu pelo menos a uma inspec¢do anual durante cada
periodo de 3 meses em que o candidato possuiu a auto-
rizagio; ou

(2) Procedeu a inspeccoes de pelo menos duas reparagoes impor-
tantes ou alteracbes importantes por cada periodo de 3
meses em que o candidato possuiu a autorizag¢io; ou

(3) Executou ou supervisionou e aprovou pelo menos uma inspec-
¢ao progressiva de acordo com os critérios determinados
pela Autoridade por cada periodo de 12 meses em que o
candidato possuiu a autorizagio; ou

(4) Executou conforme qualquer combina¢ao dos paragrafos

(2)(1) a (a)(3); ou

(5) Completou com sucesso um curso ou uma série de cursos de
refrescamento de Autorizagdo de Inspecgao aceitaveis para
a Autoridade, de ndo menos que 16 horas de instrugao
durante o periodo de 12 meses anterior a candidatura a
renovacgao; ou

(6) Passou num teste de conhecimentos administrado pela Auto-
ridade para determinar se os conhecimentos do candidato
sobre os regulamentos e normas aplicaveis se encontram
actualizados.

(b) O titular de uma autorizacio de inspec¢ido que tenha estado em
vigor durante menos de 3 meses antes da data de expiracdo nao
necessita de estar em conformidade com os paragrafos (a)(1) a
(a)(6) desta secc¢io.

2. G.230 - Privilégios e limitac¢oes

(a) Ao exercer os privilégios de uma IA, o titular devera manter a
mesma disponivel para inspeccdo pelo proprietario da aeronave e
pelo TMA submetendo a aeronave, reparagao, ou modificagédo para
aprovacio (se existente), e devera apresentar a mesma a pedido da
Autoridade ou de um representante autorizado da Autoridade, ou
a pedido de qualquer agente da autoridade.

(b) O titular de uma Autorizacao de Inspeccao (IA) com uma licenga de
TMA actual e valida pode:

(1) Inspeccionar e aprovar para colocagdo em servigo qualquer
aeronave, célula de aeronave, motor de aeronave, hélice,
acessoOrio, componente, ou pecas de qualquer aeronave de
peso maximo a descolagem de 5700 kg ou menos, apds a
conclusdo de uma grande reparacéo ou grande modifica¢iao
executada de acordo com a Parte 5 e realizada de acordo
com os dados técnicos aprovados pela Autoridade.

(2) Proceder a uma inspec¢do anual, ou executar ou supervisionar
uma inspecc¢io progressiva, de acordo com a Parte 5, em
qualquer aeronave de peso méximo a descolagem de 5700 kg ou
menos, exceptuando os avides sob um programa de ma-
nutencio continua, e aprovar a aeronave para coloca¢io
em servigo.
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(¢) O titular de uma IA com uma licenga de TMA actual e valida nao
pode:

(1) Exercer os privilégios da autoriza¢io a nio ser que possua
uma licenca de TMA actual e valida com qualificacoes de
célula e grupo motor.

(2) Inspeccionar e aprovar para coloca¢do em servi¢o qualquer
aeronave com mais de 5700 kg de massa maxima a des-
colagem, ou;

(3) Inspeccionar e aprovar qualquer célula de aeronave, motor,
hélice, acessoério, componente ou peca de aeronave que
estejam sujeitos a um programa de manuten¢io sob a
Parte 8 ou Parte 9.

(4) Inspeccionar e aprovar para colocagdo em servigo qualquer
aeronave mantida em conformidade com um programa de
manutencio continua aprovado sob a Parte 9.

(5) Exercer qualquer privilégio de uma Autorizagdo de Inspecgao
sempre que essa pessoa deixe de—

(1) Ter uma base fixa de operacio; e

(i1) Ter acesso ao equipamento, instalacées ou dados de
inspeccao exigidos em 2.G.210 (b)(3) e (4).

(ii1) Exercer os privilégios da autorizagdo até ter notificado
a Autoridade por escrito de quaisquer alteracoes na base
fixa de operacéo e equipamento, instalagoes ou dados de
inspecgao e recebido a aprovagio por escrito por parte da
Autoridade em relagdo a alteragio proposta.

2. H - LICENCAS, CATEGORIAS E QUALIFICACOES DE
CONTROLADOR DE TRAFEGO AEREO

2. H.105 - Aplicabilidade

(a) Esta sec¢do determina os requisitos para a emissdo, renovagao e
reemissdo de uma licenca e qualifica¢oes de controlador de trafego
aéreo.

2. H.110 - Geral

(a¢) Um candidato deverd, antes de lhe ser emitida uma licenga de
controlador de trafego aéreo, cumprir com os requisitos em relacio
a idade, conhecimentos, experiéncia, pericia, aptidao fisica e pro-
ficiéncia linguistica conforme sdo especificados para essa licenca
ou qualificacdo.

(b) Um candidato devera, para a renovacao ou reemissio de uma licen-
¢a, qualificacdo ou autorizagdo cumprir com os requisitos como sao
especificados para essa licenga, qualificacido ou autorizagio.

(¢) Quando duas qualificagdes de controlador de trafego aéreo sdo
pretendidas simultaneamente, a Autoridade devera determinar os
requisitos aplicaveis com base nos requisitos para cada uma das
qualificagdes. Estes requisitos ndo deverdo ser menos que os da
qualifica¢do mais exigente.

2. H.115 - Licenca de controlador de trafego aéreo

(a) Idade. O candidato a uma licenca de controlador de trafego aéreo
nio devera ter menos de 21 anos de idade.

(b) Conhecimentos. O candidato a uma licenca de controlador de
trafego aéreo devera

(1) Receber um curso de formagao aprovado por parte de um ins-
trutor autorizado nas seguintes areas de conhecimentos:

(1) Legislagao aeronautica: regras e regulamentos relevantes
para o controlador de trafego aéreo;

(i) Equipamento de controlo de trafego aéreo: principios,
uso e limitag¢ées do equipamento usado no controlo do
trafego aéreo;

(iii) Conhecimentos gerais: principios do voo; principios de
operacio e funcionamento de aeronaves, grupos motores
e sistemas; desempenhos de aeronaves relevantes para
as operacoes de controlo de trafego aéreo;

(iv) Desempenho humano: desempenho humano relevante
para o controlo do trafego aéreo, incluindo principios de
gestdo de ameaca e de erro;
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(v) Lingua: a lingua ou linguas nacionalmente designadas
para uso no controlo do trafego aéreo e a aptidao para
falar tal lingua ou linguas sem sotaque ou dificuldade que
afecte de forma adversa a radiocomunicagio;

(vi) Meteorologia: meteorologia aerondutica; uso e apreciacio
de documentagio e informagdo meteoroldgica; origem e
caracteristicas de fenémenos meteorolégicos que afectam
as operacgoes de voo e a seguranga; altimetria;

(vii) Navegacao: principios de navegacio aérea; principio,
limitacao e precisio dos sistemas de navegacéao e auxilios
visuais;

(viii) Procedimentos operacionais: controlo do trafego
aéreo, comunicagao, radiotelefonia e procedimentos de
fraseologia (de rotina, fora da rotina e de emergéncia);
uso da documentacio aerondutica relevante; praticas de
seguranga associadas ao voo.

(2) Ter recebido um endosso relativo ao teste de conhecimentos
por parte do instrutor autorizado que:

(1) Conduziu a formacao nas dreas de conhecimentos;

(1) Certifique que a pessoa estd preparada para o teste de
conhecimentos exigido; e

(3) Passar no teste de conhecimentos exigido.

(¢) Experiéncia. O candidato devera ter completado um curso de for-
macéao aprovado e ndo menos que trés meses de servigo satisfatério
envolvendo o controlo real do trafego aéreo sob a supervisdo de um
controlador de trafego aéreo adequadamente qualificado. Os requi-
sitos de experiéncia para as qualificacoes de controlador de trafego
aéreo especificados em 2.H.120 serdo considerados como parte da
experiéncia especificada neste paragrafo.

(d) Aptidao fisica. O candidato a uma licenca de controlador de trafego
aéreo devera possuir um Certificado médico de Classe 3 valido. Um
aluno controlador de trafego aéreo devera possuir um certificado
médico de Classe IIT quando receber instrugdo num ambiente
operacional.

(e) Validade. Sujeito a conformidade com o requisito especificado nesta
Parte, o periodo de validade da licenca é de 5 anos.

(f) A Autoridade tomara as medidas apropriadas para assegurar que
um aluno controlador de trafego aéreo ndo constitua um perigo
para a navegacao aérea.

2. H.120 - Qualificacoes de controlador de trafego aéreo

(a) As qualificacgoes de controlador de trafego aéreo deverdao compreen-
der as seguintes categorias:

(1) Qualificagao de controlo de aerédromo;
(2) Qualificacdo de controlo de aproximagao por procedimentos;
(3) Qualificac¢do de controlo de aproximagao por vigilancia;

(4) Qualificag¢do de controlo radar de precisdo para a aproxi-
macao;

(5) Qualificagdo de controlo de area por procedimentos; e
(6) Qualificagao de controlo de area por vigilancia.

(b) Conhecimentos. O candidato a uma qualifica¢do de controlador de
trafego aéreo devera receber instrugdo de conhecimentos através
de um curso de formacgao aprovado sobre as dreas de conhecimentos
adequadas ao titular de uma qualificag¢@o de controlador de trafego
aéreo nas matérias abaixo especificadas conforme a qualificagao
pretendida:

(1) Qualificac¢do de controlo de aerédromo:

(1) Disposic¢ao do aerédromo; caracteristicas fisicas e auxilios
visuais;

(1) Estrutura do espaco aéreo;
(111) Regras aplicaveis, procedimentos e fonte de informagao;
(iv) Instalagbes de navegacéo aérea;

(v) Equipamento de controlo de trafego aéreo e seu uso;
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(vi) Terreno e marcas terrestres proeminentes;
(vil) Caracteristicas do trafego aéreo;

(viii) Fenémenos meteoroldgicos; e

(ix) Planos de busca e salvamento e de emergéncia;

(2) Qualificagoes de controlo de aproximacgio por procedimentos
e de controlo de area por procedimentos:

(i) Estrutura do espacgo aéreo;

(1) Regras aplicaveis, procedimentos e fonte de informagio;
(iii) Instalagdes de navegacao aérea;

(iv) Equipamento de controlo de trafego aéreo e seu uso;

(v) Terreno e marcas terrestres proeminentes;

(vi) Caracteristicas do trafego aéreo e fluxo de trafego;

(vil) Fenémenos meteoroldgicos; e

(viii) Planos de busca e salvamento e de emergéncia; e

(3) Qualificacoes de controlo de aproximacgio por vigilancia, de
controlo radar de precisio para a aproximacéo e de controlo
de 4rea por vigilancia. O candidato devera cumprir com
os requisitos especificados em (2) na medida em que estes
afectem a drea de responsabilidade, e deve demonstrar um
nivel de conhecimentos adequado aos privilégios concedidos,
em pelo menos as seguintes matérias adicionais:

(1) Principios, uso e limitac¢oes dos sistemas de vigilancia ATS
aplicaveis e equipamento associado; e

(i1) Procedimentos para a provisido dos servicos ATS de
vigilancia, conforme apropriado, incluindo procedimentos
para assegurar a desobstrugao do terreno;

(c¢) Avaliacdo de conhecimentos. Um candidato a uma qualificacdo de
controlador de trafego aéreo devera:

(1) Ter recebido um endosso relativo ao teste de conhecimentos por
parte do instrutor autorizado que:

(1) Conduziu a formacédo nas areas de conhecimentos;

(i1) Certifique que a pessoa estd preparada para o teste de
conhecimentos exigido; e

(2) Passar no teste de conhecimentos exigido.

(d) Experiéncia. O candidato a uma qualificacdo de controlador de
trafego aéreo devera ter:

(1) Completado satisfatoriamente um curso de formacao apro-
vado;

(2) Fornecido, satisfatoriamente, sob a supervisdo de um contro-
lador de trafego aéreo adequadamente qualificado:

(1) Qualificacdo de controlo de aerédromo: um servigo de
controlo de aerédromo, por um periodo nédo inferior a 90
horas ou um més, o que for maior, na unidade para a qual
a qualifica¢do é pretendida;

(i1) Qualificagio de controlo de aproximacao por procedimentos,
de controlo de aproximac¢io por vigilancia, de controlo
de area por procedimentos ou de controlo de drea por
vigilancia: o servigo de controlo para o qual a qualificag¢io
é pretendida, por um periodo ndo inferior a 180 horas ou
trés meses, o que for maior, na unidade para a qual a
qualificacdo é pretendida; e

(ii1) Qualificacdo de controlo radar de precisio para a
aproximacio: ndo menos de 200 aproximacoes de precisao
das quais nao mais de 100 deverdo ter sido levadas a cabo
num simulador de radar aprovado para esse fim pela
Autoridade. Nao menos de 50 dessas aproximacoes de
precisao deverdo ter sido levadas a cabo na unidade e no
equipamento para os quais a qualificacdo é pretendida;
e

(3) Se os privilégios da qualificacido de controlo de aproximacgio
por vigilancia incluirem responsabilidades de aproximacio
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por radar de vigilancia, a experiéncia devera incluir nao
menos de 25 aproximagdes de indicador de posi¢ao pa-
noramica sobre o equipamento de vigilancia do tipo em
uso na unidade para a qual a qualificac¢do é pretendida e
sob a supervisdo de um controlador com qualificagdo de
aproximacdo radar devidamente qualificado.

(4) A experiéncia especificada sob o (2) (ii) devera ter sido com-
pletada no periodo de 6 meses imediatamente antes da
candidatura.

(5) Quando o candidato ja possuir uma qualificagéo de controlador
de trafego aéreo noutra categoria, ou a mesma qualificagédo
para outra unidade, a Autoridade devera determinar se
o requisito de experiéncia (ii) pode ser reduzido, e se for o
caso, em que medida.

(e) Pericia. O candidato devera ter demonstrado através da aprovacio no
teste de pericia exigido, num nivel adequado aos privilégios a serem
concedidos, a capacidade, o discernimento e o desempenho exigidos
para fornecer um servico de controlo seguro, regular e expedito.

() Privilégios.

(1) Sujeitos a conformidade com os requisitos especificados
nesta Parte, os privilégios do titular de uma licenca de
controlador de trafego aéreo com as seguintes qualificagoes
aplicaveis serdo:

(i) Qualificacdo de controlo de aerédromo: fornecer ou
supervisionar a provisao do servigo de controlo de
aerédromo no aerédromo para o qual o titular da licenca
estd qualificado;

(11) Qualificagio de controlo de aproximagao por procedimentos:
fornecer ou supervisionar a provisao do servico de controlo
de aproximac¢do no aerédromo ou aerédromos para os
quais o titular da licenca esta qualificado, dentro do espago
aéreo ou parte do mesmo, sob a jurisdi¢ido da unidade que
fornece o servigo de controlo de aproximagcao;

(ii1) Qualificacdo de controlo de aproximacgio por vigilancia:
fornecer e ou supervisionar a provisao do servico de controlo
de aproximacao com o uso de sistemas de vigilancia ATS
aplicaveis no aerédromo ou aerédromos para os quais
o titular da licenga esta qualificado, dentro do espago
aéreo ou parte do mesmo, sob a jurisdi¢do da unidade que
fornece o servico de controlo de aproximacio;

(A) Nota: Sujeitos a conformidade com as disposi¢oes em
(d)(2)iii), os privilégios deverdo incluir a provisio de
aproximacoes por radar de vigilancia;

(iv) Qualificacdo de controlo de radar de precisido para a
aproximacao: fornecer e ou supervisionar a provisao
do servi¢o de radar de precisdo para a aproximagio
no aerédromo para o qual o titular da licenca esta
qualificado;

(v) Qualificacdo de controlo de 4rea por procedimentos:
fornecer e ou supervisionar a provisdo do servigo de
controlo de area dentro da area de controlo ou parte da
mesma para a qual o titular da licenga estd qualificado;
e

(vi) Qualificacao de controlo de drea por vigilancia: fornecer e
ou supervisionar a provisao do servi¢o de controlo de area
com o uso de um sistema ATS de vigilancia, dentro da area
de controlo ou parte da mesma, para a qual o titular da
licenca esté qualificado.

(2) Antes de exercer os privilégios indicados em (d)(1), o titular da
licenga devera estar familiarizado com toda a informacgao
actual e pertinente.

(3) Um titular de uma licenga de controlador de trafego aéreo ndo
devera dar instru¢do num ambiente operacional a nao ser
que o titular da licenga tenha recebido uma autorizacao
adequada por parte da Autoridade.

(¢) Validade das qualificagoes. Uma qualificagdo perdera a validade
quando um controlador de trafego aéreo deixar de exercer os
privilégios de uma qualificagdo por um periodo de 6 meses. Uma
qualificacdo permanecerd nula até a aptiddo do controlador para
exercer os privilégios da qualificacdo ter sido restabelecida.
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2.1- LICENCA DE OFICIAL DE OPERACOES DE VOO
2. 1.105 - Aplicabilidade

(a) Esta seccdo determina os requisitos para a emissdo, renovacio e
reemissdo de uma licenca de oficial de operagoes de voo.

2.1.110 - Geral

(@) Um candidato devera, antes de lhe ser emitida uma licenga de oficial
de operagdes de voo, cumprir com os requisitos em relacao a idade,
conhecimentos, experiéncia, pericia e aptidéo fisica conforme sao
especificados para essa licenga.

(b) Um candidato devera para a renovagao ou reemissio de uma li-
cenga cumprir com os requisitos conforme sdo especificados para
essa licenca.

2. 1.115 - Requisitos gerais

(a) Idade. O candidato a uma licenca de oficial de operacoes de voo ndo
devera ter menos de 21 anos de idade.

(b) Conhecimentos. O candidato a uma licenga de oficial de operagoes
de v6o devera receber e registar formacgao por parte de um instrutor
autorizado sobre as areas de conhecimentos adequadas aos privilé-
gios do oficial de operagdes de voo:

(1) Legislagao aerondutica:

(1) Regras e regulamentos relevantes para o titular de uma
licenga de oficial de operacgoes de voo;

(i1) Praticas e procedimentos adequados de servigos de
trafego aéreo;

(2) Conhecimentos gerais sobre avides:

(1) Principios de funcionamento dos grupos motores, sistemas
e instrumentos do aviao;

(i1) Limitacoes de operacio dos avides e grupos motores;
(ii1) Lista de equipamento minimo;

(3) Célculo da performance de voo, procedimentos de planeamento
e carregamento do voo:

(1) Efeitos do carregamento e distribui¢do da massa na
performance da aeronave e caracteristicas do voo; calculos
da massa e centragem;

(11) Planeamento operacional do voo; consumo de combustivel
e calculos de endurance; procedimentos de seleccdo de
aeroporto alternativo; controlo de cruzeiro em rota;
operagio num raio alargado;

(i11) Preparacio e classificagao de planos de voo dos servigos
de trafego aéreo;

(iv) Principios basicos dos sistemas de planeamento assistidos
por computador;

(4) Desempenho humano:

(1) Desempenho humano relevante para as responsabilidades
de despacho do voo;

(5) Meteorologia

(i) Meteorologia aerondutica; o movimento dos sistemas de
pressio; a estrutura das frentes, e a origem e caracteristicas
de fenémenos meteorolégicos significativos que afectam
as condigoes de descolagem, voo e aterragem;

(i) Interpretacdo e aplicacido de relatdrios, cartas e previsoes
de meteorologia aerondutica, cédigos e abreviaturas;
uso de, e procedimentos para obtencdo, de informacio
meteoroldgica;

(6) Navegacio:

(1) Principios de navegacgao aérea com referéncia em particular
para o voo por instrumentos;

(7) Procedimentos operacionais:

(1) Uso de documentacgio aerondutica;
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(1) Procedimentos operacionais para o transporte de carga e
mercadorias perigosas;

(ii1) Procedimentos relativos a acidentes e incidentes de
aeronaves; procedimentos de emergéncia em voo;

(1v) Procedimentos relativos a interferéncia ilicita e
sabotagem de aeronaves;

(v) Principios de voo: principios de voo relacionados com a
categoria adequada de aeronave;

(8) Radiocomunicagio:

(1) Procedimentos para comunicar com os avides e estagoes
terrestres relevantes;

(¢) O candidato a licenga de oficial de operagdes de voo devera:

(1) Ter recebido um endosso relativo ao teste de conhecimentos
por parte do instrutor autorizado que:

(1) Conduziu a formacgao nas areas de conhecimentos; e

(1) Certifique que a pessoa esta preparada para o teste de
conhecimentos exigido.

(2) Passar no teste de conhecimentos exigido.
(d) Experiéncia.

(1) O candidato a uma licenca de oficial de operagoes de véo devera
ter obtido a seguinte experiéncia:

(1) Um total de 2 anos de servigo em qualquer uma ou em
qualquer combinagio das capacidades especificadas em
(A) a (C) inclusive, desde que em qualquer combinacao de
experiéncia o periodo ao servigo em qualquer capacidade
seja pelo menos de um ano:

(A) Um membro da tripulagdo de voo no transporte
aéreo; ou

(B) Um meteorologista numa organizagao processando
o despacho operacional de aeronaves no transporte
aéreo; ou

(C) Um controlador de trafego aéreo; ou um supervisor
técnico de oficiais de operagbes de voo ou sistemas de
operagdes de voo no transporte aéreo; ou

(i1) Pelo menos um ano como assistente no despacho de voos
no transporte aéreo; ou

(i11) Ter completado satisfatoriamente um curso de formagao
aprovada.

(2) O candidato devera ter estado ao servigo sob a supervisio
de um oficial de operacgoes de voo pelo menos durante 90
dias de trabalho nos 6 meses imediatamente anteriores
a candidatura.

(e) Pericia. O candidato devera ter demonstrado aptidao através da
aprovagao num teste de pericia nas matérias listadas em IS 2.1.120
para:

(1) Proceder a uma analise meteoroldgica precisa e operacional-
mente aceitavel a partir de uma série de boletins meteo-
rolégicos e mapas meteorolégicos; fornecer uma exposicao
operacionalmente valida sobre as condi¢ées meteorologicas
dominantes nas proximidades gerais de uma rota aérea
especifica; fazer uma previsio das tendéncias meteorold-
gicas pertinentes para o transporte aéreo com referéncia
em particular para os destinos e alternantes;

(2) Determinar a trajectéria de voo 6ptima para um dado seg-
mento, e criar planos de voo precisos manualmente e/ou
gerados por computador; e

(3) Fornecer supervisio operacional e toda a demais assisténcia
a um voo em condi¢bes meteorolégicas adversas reais ou
simuladas conforme apropriado as responsabilidades do
titular de uma licenga de oficial de operagoes de voo.

() Privilégios. Sujeito ao cumprimento com os requisitos especifica-
dos nesta Parte, os privilégios do titular de uma licenca de oficial
de operagdes de vOo serdo estar ao servigo nessa capacidade com
responsabilidade por cada area para a qual o candidato cumpra os
requisitos do Anexo 6 da ICAO, conforme constam nas Partes 8 e
9 destes regulamentos.
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(g) Validade. O periodo de validade da licenca é de 5 anos. Uma licenga
perderd a validade quando um oficial de operagoes de voo deixar de
exercer os privilégios da licenga por um periodo de 6 meses. Uma
licenga permanecerd nula até a aptidao do oficial de operagdes de
v6o para exercer os privilégios da licenga ter sido restabelecida.

(h) Renovagéo. A licenga de oficial de operagoes de véo pode ser reno-
vada através da apresentacgao a autoridade de um comprovativo da
aprovagio com sucesso numa verificagdo de competéncia nas areas
de operagao listadas em IS: 2.1.120.

(1) Reemissio. Se a licenca de oficial de operacoes aéreas tiver expirado,
o candidato devera ter recebido formacéo de refrescamento aceitavel
para a Autoridade.

2. 1.120 - Teste de pericia para a licenca de oficial de opera-
coes de voo

(a) A Norma de Implementacao (IS) 2.1.120 contém a lista de opera-
¢oes incluida no teste de pericia da licenca de oficial de operagdes
de voo.

2.J-OPERADOR DE ESTACAO AERONAUTICA E PESSOAL
DE METEOROLOGIA

2. J.105 - Aplicabilidade

(a) Esta seccdo determina os requisitos para a emissio, renovagao ou
reemissio de uma licenca de operador de estagdo aeronautica.

2. J.110 - Geral

(@) Um candidato deverd, antes de lhe ser emitida uma licenca de ope-
rador de estacdo aerondutica, cumprir com os requisitos em relacao
aidade, conhecimentos, experiéncia, pericia, aptidao fisica e profici-
éncia linguistica conforme sao especificados para essa licenca.

(b) Um candidato devera para a renovagéo ou reemissio de uma licencga,
qualificac¢do ou autorizagdo cumprir com os requisitos conforme séao
especificados para essa licenca.

(c) Os individuos sem licenga podem exercer fungdes como operadores
de estagdo aeronautica desde que a Autoridade esteja satisfeita com
a forma como estes cumprem os mesmos requisitos.

2. J.115 - Licenca de operador de estacao aeronautica

(a) Idade. O candidato a uma licenca de operador de estacio aerondutica
nio devera ter menos de 18 anos de idade.

(b) Conhecimentos. O candidato a uma licenca de operador de estagio
aerondutica devera receber e registar treino de terra por parte de
um instrutor autorizado nas seguintes matérias adequadas aos
privilégios de um operador de esta¢do aerondutica:

(1) Conhecimentos Gerais: servigos de trafego aéreo prestados
em Cabo Verde;

(2) Lingua: a lingua ou linguas nacionalmente designadas para
uso nas comunicagoes ar-terra e a aptidao para falar tal
lingua ou linguas sem sotaque ou dificuldade que afecte
de forma adversa a radiocomunicacio;

(3) Procedimentos operacionais: procedimentos de comunicagio;
fraseologia; rede de telecomunicagoes;

(4) Regras e regulamentos: regras e regulamentos aplicaveis ao
operador de estacdo aerondutica;

(5) Equipamento de telecomunicacdes: principios, uso e limitacoes
do equipamento de telecomunica¢bes numa estagdo ae-
rondutica.

(c) Avaliagdo de conhecimentos. Um candidato a uma licenca de ope-
rador de estac¢io aerondutica devera—

(1) Ter recebido um endosso relativo ao teste de conhecimentos
por parte do instrutor autorizado que:

(i) Conduziu a formacgéao nas dreas de conhecimentos;

(1) Certifique que a pessoa esta preparada para o teste de
conhecimentos exigido; e

(2) Passar no teste de conhecimentos exigido.
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(d) Experiéncia. O candidato a uma licenga de operador de estagao
aeronautica devera ter:

(1) Completado satisfatoriamente um curso de formagao aprovado
no periodo de 12 meses imediatamente anterior a candi-
datura, e ter estado ao servico, de forma satisfatéria, sob
um operador de estacdo aerondutica qualificado durante
nio menos de 2 meses; ou

(2) Ter estado ao servigo, de modo satisfatério, sob um operador
de estacgdo aerondutico qualificado durante ndo menos de
6 meses durante o periodo de 12 meses imediatamente
anterior a candidatura.

(e) Pericia. O candidato a uma licenga de operador de estacdo aero-
ndutica devera demonstrar, ou ter demonstrado, competéncia no
seguinte:

(1) Operar o equipamento de telecomunicagdes em uso; e

(2) Transmitir e receber mensagens de radiotelefonia com efici-
éncia e precisao.

() Privilégios. Sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados
nesta Parte, os privilégios do titular de uma licenga de operador de
estagdo aerondutica serdo actuar como um operador numa estacgio
aerondutica. Antes de exercer os privilégios da licenga, o titular de-
vera estar familiarizado com toda a informacio actual e pertinente
respeitante aos tipos de equipamento e procedimentos operacionais
usados na estac¢do aerondutica.

(g) Validade: O periodo de validade da licenca é de 5 anos. Uma licenca
perdera a validade quando um operador de estacdo aerondutica
deixar de exercer os privilégios da licenca por um periodo de 6
meses. Uma licenga permanecerd nula até a aptidido do operador
de estacdo aerondutica para exercer os privilégios da licenca ter
sido restabelecida.

(h) Renovacgdo. Uma licenca de operador de estacdo aerondutica que
néo tenha expirado pode ser renovada por um periodo adicional de
cinco anos se o titular apresentar a Autoridade um comprovativo
em como nos 6 meses anteriores a data de expiragdao —

(1) Esteve activamente envolvido nas responsabilidades de um
operador de esta¢do aerondutica, ou

(2) Recebeu formacgéao de refrescamento aceitdvel para a Auto-
ridade.

(1) Reemissio. Se a licenca de operador de estacdo aerondutica
tiver expirado, o candidato devera ter recebido formagao
de refrescamento aceitavel para a Autoridade.

2. J.120 - Pessoal de meteorologia aeronautica

(a) Os requisitos de formagio e qualificagbes para todo o pessoal de
meteorologia aerondutica sdo da responsabilidade da Organizacgio
Meteorolégica Mundial (WMO) de acordo com os Acordos para
o Trabalho entre a Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional
e a WMO (Doc. 7475). Os requisitos podem ser encontrados no
Documento 258 da WMO — Linhas de orientagio para a educacgio
e formacgdo do pessoal em meteorologia e hidrologia operacional
—Vol. 1: Meteorologia.

2. K - DISPOSICOES MEDICAS PARA O LICENCIAMENTO
DO PESSOAL

2. K.100 - GERAL
2. K.105 - Aplicabilidade

(a) Esta Sec¢ao determina os requisitos e procedimentos para a emis-
sdo, renovacio e reemissao dos certificados médicos de Classe 1,
Classe 2 e Classe 3.

2. K.110 - Aptidao fisica

(a) Os candidatos a uma licenca de tripulac¢io de voo, certificado de
tripulag@o de cabina e licenga de controlador de trafego aéreo
deverdo possuir um certificado médico emitido em conformidade
com esta Parte.

(b) Os membros da tripulagao de voo, membros da tripulagédo de cabina
ou controladores de trafego aéreo ndo deverdo exercer os privilé-
gios da sua licenga se néo possuirem um certificado médico valido
adequado a licenga.
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2. K.115 - Examinadores médicos de aviagao (AME)

(@) Sujeito ao cumprimento com os requisitos especificados nesta Parte,
a Autoridade fara designar e autorizar médicos qualificados e com
licen¢a na pratica da medicina para serem legitimados como AME e
conduzirem os exames médicos de aptiddo dos candidatos a emisséo,
renovacio ou reemissao das licengas ou qualificagoes especificadas
nesta Parte. Os AMEs podem ser designados fora de Cabo Verde.

(b) Os AMEs deverio ter tido, ou deverao ter recebido:

(1) Formagao basica em medicina aeronautica para os exames
médicos de Classe 2 e Classe 3 nas matérias listadas em
IS2.K.115a); e

(2) Formacido avancada em medicina aerondutica para os exa-
mes médicos de Classe 1 nas matérias listadas em IS
2.K.115 b).

(3) Formacao de refrescamento em intervalos regulares.

(c) Os AMEs deverao ter conhecimentos e experiéncia pratica em relacao
as circunstancias nas quais os titulares de licencas e qualificagées
desempenham as suas funcgoes.

(d) A designacgao de um AME é valida por 3 anos. O AME devera ter
completado pelo menos 10 exames para um certificado médico por
ano. A re-designacio tera lugar a discri¢ao da Autoridade.

(e) Tendo completado o exame médico de um candidato de acordo
com esta Seccdo, o AME devera submeter um relatério assinado
a Autoridade, detalhando os resultados do exame com informagao
médica suficiente de modo a permitir que a Autoridade audite o
certificado médico.

(f) Se o exame médico for levado a cabo por um grupo constituido de
AMEs, o chefe do grupo serd nomeado pela Autoridade, o qual
sera responsavel pela coordenacio dos resultados do exame e pela
assinatura do relatorio.

(2) A Autoridade fard usar os servigos de médicos experientes na pratica
da medicina aerondutica, quando for necessario avaliar relatérios
submetidos a Autoridade por examinadores médicos.

(h) A Autoridade retém o direito de reconsiderar qualquer ac¢io de
um AME.

Nota: Se o relatério médico for submetido 4 Autoridade em formato
electrénico, uma identificacdo adequada do examinador devera ser
estabelecida

2. K.120 - Exames médicos autorizados

(a) Os candidatos a licengas ou qualificagdes para as quais a aptidao
fisica é determinada deverdo assinar e fornecer ao AME uma de-
clarag@o a indicar se:

(1) Foram submetidos previamente ao exame e, se for esse o caso,
a data, local e resultado do Gltimo exame;

(2) Um certificado médico foi previamente recusado, revogado
ou suspenso e, se for o caso, o motivo para tal recusa,
revogacao ou suspensao.

(b) Cada candidato a um certificado médico devera fornecer ao AME
uma declaracao certificada pessoalmente dos factos médicos respei-
tantes ao historial pessoal, familiar e genético.

(¢) Um candidato devera mostrar uma identificagdo adequada na forma
de um documento de identificagdo emitido pelo Governo na altura
da candidatura que contenha o seguinte relativo ao candidato:
fotografia, assinatura e data de nascimento.

(d) Qualquer declaragao falsa fornecida a um AME pelo candidato a
uma licenga ou qualificagdo deverd ser comunicada a Autoridade
para a accdo que for considerada apropriada.

(e) O candidato devera completar o formulario de candidatura adequado
conforme determinado pela Autoridade.

2. K.125 - Circunstancias especiais

(a) Se os requisitos médicos determinados na Parte 2 em rela¢do a uma
licenga em particular ndo forem cumpridos, o certificado médico
apropriado ndo serd emitido, renovado ou reemitido a nao ser que
as seguintes condigdes sejam satisfeitas:

(1) Uma conclusdao médica acreditada indica que em circuns-
tancias especiais a falha do candidato em cumprir com
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qualquer requisito, seja numérico ou outro, é tal que nao
é provavel que o exercicio dos privilégios da licenca a que
se candidata coloque em perigo a seguranga do voo;

(2) Deu-se a devida consideragio a aptidao, pericia e experiéncia
relevante do candidato e as condigdes operacionais; e

(3) A licenca é endossada pela Autoridade com alguma limitagio
ou limitagdes quando o desempenho seguro das responsa-
bilidades do titular da licenca estd dependente da confor-
midade com tal limitacdo ou limitacdes.

(b) O AME devera comunicar a Autoridade qualquer caso individual em
que, no parecer do AME, a falha do candidato em cumprir qualquer
requisito, seja numérico ou outro, é tal que néo é provavel que o
exercicio dos privilégios da licenca a que se candidata, ou que possui,
coloque em perigo a seguranga do voo.

2. K.130 - Diminuicdo da aptidao fisica

(a) O titular de uma licenca prevista nestes regulamentos nao devera
nunca exercer os privilégios da sua licenca e qualificagbes relacionadas
quando o titular tenha consciéncia de qualquer diminui¢io da sua
aptidao fisica que o possa tornar incapaz para de forma segura e
adequada exercer tais privilégios.

(b) O titular de uma licenga devera informar a Autoridade acerca de
uma gravidez confirmada ou de qualquer diminui¢ido da aptidao
fisica com uma duragéo de mais de 20 dias ou que requeira um tra-
tamento continuado com medicagao prescrita ou que tenha exigido
tratamento hospitalar.

(¢) A Autoridade pode suspender o certificado médico do titular de
uma licenca durante qualquer periodo em que a Autoridade tome
conhecimento que a aptidao fisica do titular da licenca tenha, por
qualquer motivo, diminuido ao ponto de que teria impedido a emis-
sdo0 ou renovacao do certificado médico do titular da licenca.

(d) A suspenséo referenciada em (c) devera manter-se até ao fim do
periodo de diminuigédo da aptidao fisica, ou até a expiracao do cer-
tificado médico, valendo o que ocorrer primeiro.

(e) Uma pessoa que possua um certificado médico valido emitido sob
estes regulamentos néo devera actuar numa capacidade para a qual
esse certificado médico seja exigido enquanto essa pessoa:

(1) Souber ou tenha motivos para suspeitar de qualquer problema
de saude que torne a pessoa incapaz de cumprir com 0s
requisitos do certificado médico exigido; ou

(2) Estiver a tomar medicagao ou a receber outro tratamento para
um problema de satide que tenha como resultado a pessoa
ser incapaz de cumprir com os requisitos do certificado
médico exigido.

2. K.135 - Certificados médicos

(a) O certificado médico devera ser no formulario e do modo determinado
pela Autoridade. Os itens exigidos no certificado sdo indicados em
IS 2.K.135.

(b) Emissao de certificados médicos

(1) Um certificado médico serd emitido a qualquer pessoa que
cumpra com os requisitos médicos determinados nesta
Sub-Parte, com base num exame médico e numa avalia¢do
do historial e estado do candidato.

(2) A emissao dos certificados médicos de Classe 1, 2 e 3 pode ser
delegada ao examinador médico de aviagao.

(3) Cada pessoa a quem é emitido um certificado médico devera
passar por um exame médico com base nos requisitos
fisicos e mentais contidos nesta Sub-Parte.

(4) Qualquer pessoa que ndo cumpra com os requisitos médicos
desta Sub-Parte pode candidatar-se a emissdo discricio-
naria de um certificado sob o 2.K.125.

(c¢) Validade:
(1) O periodo de validade do certificado médico devera ser de:
(1) 12 meses para a Classe 1 para a CPL, ATPL.

(11) 60 meses para a Classe 2 para as licengas PPL e
certificados de membro de tripulacado de cabina.

(ii1) 48 meses para a Classe 3 para a licenca de controlador
de trafego aéreo;
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(2) As excepgoes para o periodo de validade do certificado médico
sao:

(1) Quando os titulares tiverem passado o seu 40° aniversario:

(A) O intervalo especificado para a licenca PPL, certifi-
cado de membro de tripulagdo de cabina e licenga de
controlador de trafego aéreo devera ser reduzido para
24 meses; e

(B) O intervalo de 12 meses especificado para os titulares
da CPL e da ATPL que transportem passageiros em
operagoes de piloto Unico devera ser reduzido para 6
meses.

(i1) Quando os titulares tiverem passado o seu 50° aniversario:

(A) O intervalo de 24 meses especificado para a PPL e
a licenca de controlador de trafego aéreo devera ser
reduzido para 12 meses.

(iii) Quando os titulares tiverem passado o seu 60° aniversario:

(A) O intervalo especificado para as licengas de piloto CPL
e ATPL devera ser reduzido para seis meses.

(3) Para a emissdo inicial do certificado médico, o periodo de
validade devera ter inicio na data em que o exame médico
é realizado. O periodo de validade devera, relativamente
ao ultimo més contado, incluir o dia que tem o mesmo
numero de calendéario que a data do exame médico ou,
se esse més nao tiver um dia com esse numero, o ultimo
dia desse més.

(4) O periodo de validade de um certificado médico pode ser ex-
tendido, a discricdo da Autoridade, até 45 dias.

(5) O periodo de validade de um certificado médico pode ser
reduzido quando clinicamente indicado.

(d) Renovagio ou reemissdo de um certificado médico

(1) Os requisitos a serem cumpridos para a renovagao ou ree-
missdo de um certificado médico sdo 0os mesmos que para
o certificado inicial excepto quando declarado especifica-
mente de outra forma.

(2) A renovacao do certificado médico de Classe 1, 2 e 3 pode ser
delegada no AME.

(3) A reemissio de um certificado médico de Classe 1 sera reali-
zada pela Autoridade.

(4) A reemissao de um certificado médico de Classe 2 e 3 pode
ser delegada no AME.

(e) Limitagéo ou recusa

(1) A Autoridade pode por razdes médicas justificadas e notificadas
ao candidato limitar ou recusar um certificado médico.

() Suspensao ou revogacao de um certificado médico

(1) A Autoridade pode de acordo com o 2.B.910 suspender ou revogar
um certificado médico emitido, se for determinado que um candidato
ou titular de um certificado ndo cumpriu, ou ja ndo cumpre, com 0s
requisitos da Parte 2.

2. K.140 - Informacao médica

(a) Todos os relatorios e registos médicos deverao ser mantidos de forma
segura com acessibilidade restrita ao pessoal autorizado.

(b) Quando justificado por consideragdes operacionais, o assessor médico
devera determinar até que ponto a informacgao médica pertinente é
apresentada aos oficiais relevantes da Autoridade.

(c) O sigilo médico deve ser sempre respeitado.
2. K.145 - Diferimento de exames médicos

() A repeti¢ao determinada de um exame de um titular de uma licenca que
actue numa area distante das instalac¢oes do exame médico designado
pode ser diferida, a discricao da autoridade, desde que tal diferimento
apenas ocorra como uma excep¢ao e nao devera exceder:

(1) Um periodo isolado de seis meses no caso de um membro da
tripulagio de voo de uma aeronave envolvida em operagoes
nao comerciais;
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(2) Dois periodos consecutivos cada um de trés meses no caso de
um membro da tripulagido de voo de uma envolvida em
operacgoes comerciais desde que, em cada um dos casos,
seja obtido um relatério médico favoravel apés um exame
realizado por um AME da 4rea respeitante, ou, nos casos
em que nao esteja disponivel tal examinador médico de-
signado, por um médico qualificado para exercer medicina
nessa area. Um relatério do exame médico devera ser
enviado a Autoridade;

(3) No caso de um piloto privado, um periodo isolado nao ultra-
passando os 24 meses em que o exame médico seja levado
a cabo por um examinador designado pela Autoridade
competente do Estado no qual o candidato esteja tempora-
riamente localizado. Um relatério do exame médico devera
ser enviado a Autoridade.

2. K.200 - REQUISITOS MEDICOS
2. K.205 - Geral

(a) Um candidato a um certificado médico emitido de acordo com esta
Parte devera passar por um exame médico com base nos seguintes
requisitos:

(1) Fisicos e mentais;
(2) Visao e percepc¢ao de cores; e
(3) Audigao.
2. K.210 - Requisitos fisicos e mentais

(a) A um candidato a qualquer classe de certificado médico devera ser
exigido que esteja livre de:

(1) Qualquer anormalidade, congénita ou adquirida; ou
(2) Qualquer incapacidade activa, latente, aguda ou crénica; ou
(3) Qualquer ferimento, lesdo ou sequela de operacao; ou

(4) Qualquer efeito ou efeito secundario de qualquer medicagao
terapéutica prescrita ou ndo prescrita tomada; de modo a
imp6r um grau de incapacidade funcional que é provavel
que interfira com a operagdo segura de uma aeronave ou
com o desempenho seguro de fungoes.

2. K.215 - Requisitos do teste de acuidade visual

(a) Os testes de acuidade visual devem ser conduzidos num ambiente
com um nivel de iluminagao que corresponda a iluminagao normal
de um consultério (30-60cd/m?).

(b) A acuidade visual deve ser medida através de uma série de anéis
de Landolt ou optétipos similares, colocados a uma distancia do
candidato adequada ao método de avaliagido adoptado.

2. K.220 - Requisitos da percepc¢ao de cores

(a) Ao candidato devera ser exigido que demonstre a aptidao para
perceber prontamente as cores cuja percepg¢ao é necessaria para o
desempenho seguro das fungoes.

(b) O candidato devera ser testado em relacio a aptidio para identificar
correctamente uma série de placas pseudo-isocrométicas a luz do
dia ou a luz artificial da mesma temperatura de cor que a fornecida
pelos iluminantes normalizados CIE C ou D65 conforme especificado
pela Comissao Internacional de Iluminacao (CIE).

(¢) Um candidato que obtenha um resultado satisfatério conforme
determinado pela Autoridade devera ser avaliado como apto. Um
candidato que nfo consiga obter um resultado satisfatério em tal
teste devera ser avaliado como inapto a nao ser que seja capaz de
distinguir prontamente as cores usadas na navegacao aérea e iden-
tificar correctamente as luzes de cor da aviagdo. Os candidatos que
falhem em cumprir com estes critérios deverao ser avaliados como
inaptos excepto na avaliagédo da Classe 2 com a seguinte restrigao:
valida apenas de dia.

(d) Os 6culos de sol usados durante o exercicio dos privilégios da
licenca ou qualificagdo possuida devem ser nio-polarizaveis e de
cor cinza neutro.
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2. K.225 - Requisitos do teste de audi¢ao

(a) Aos candidatos devera ser exigido que demonstrem qualidade
acuUstica suficiente para o exercicio seguro dos privilégios da sua
licenca ou qualificacéo.

(b) O teste de audi¢ado pode ser conduzido usando um audiémetro de
sons puros ou um método alternativo que proporcione resultados
equivalentes. Este teste devera ser executado no primeiro exame
médico e depois em intervalos especificados de acordo com a classe
do exame médico e a idade do candidato.

(c¢) Se for usado um audiémetro de sons puros, o zero de referéncia
para calibragem é o da Recomendagao R389, 1964, da Organizacéo
Internacional de Normalizacao (ISO).

(d) Nos testes de audi¢do em que nao se procede a audiometria, os
candidatos deverdo ser avaliados numa sala em siléncio através de
testes de voz falada e sussurrada sob as seguintes condigoes.

(1) Uma sala em siléncio na qual a intensidade do ruido de fundo
seja inferior a 35 dB(A) quando medido em resposta “lenta”
de um sonémetro com ponderagio “A”.

(2) O nivel de som de uma voz conversacional média a 1 m desde
o ponto de saida é de 60dB(A) e o de uma voz sussurrada
é de 45dB(A). A 2 m desde o falante, o som é 6 dB(A)
mais baixo.

(e) O titular de uma PPL com uma qualificagdo de instrumentos devera
cumprir com os requisitos de audigdo para o certificado médico de
Classe 1.

2. K.230 - Certificado médico de classe 1
(a) Emissao e Renovacgéo do Certificado

(1) Um candidato a uma licenga CPL ou ATPL devera passar por
um exame médico inicial para a emissao de um Certificado
Médico de Classe 1.

(2) Excepto quando indicado em contrario nesta Sub-Parte, os
titulares das licengas CPL ou ATPL deverao ter o seu
Certificado Médico de Classe 1 renovado em intervalos que
nao excedam os especificados nesta Sub-Parte.

(3) Um Certificado Médico de Classe 1 serda emitido quando o
candidato cumprir com os requisitos desta Parte.

(b) Requisitos Fisicos e Mentais

(1) O candidato nao devera sofrer de qualquer doenca ou inca-
pacidade que torne esse candidato susceptivel de ficar
de repente incapaz quer para operar uma aeronave em
seguranc¢a quer para levar a cabo os deveres atribuidos
em seguranga.

(2) O candidato nao devera possuir nenhum historial médico ou
diagnéstico clinico estabelecido de qualquer das situacées
seguintes de modo a tornar o mesmo incapaz para exercer
em seguranca os privilégios da licen¢a a que se candidata
ou que possui:

(1) Um disturbio mental orgéanico;

(11) Um disttarbio mental ou comportamental devido ao uso
de substancias psico-activas; tal inclui a sindroma de
dependéncia induzida pelo alcool ou outras substancias
psico-activas;

(i11) Esquizofrenia ou um transtorno esquizotipico ou de
delirio;

(iv) Um disttarbio do humor (afectivo);

(v) Um disturbio neurdético, relacionado com o stress ou
somatoforme;

(vi) Uma sindroma comportamental associada a disturbios
psicoldgicos ou factores fisicos;

(vii) Um distarbio da personalidade ou do comportamento do
adulto, particularmente se manifestado através de actos
repetidos observaveis;

(viil) Atraso mental;

02E7F263-3302-459C-A7C7-5F29D4A6DEBD



II SERIE — N© 3 SUP. «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 9 DE FEVEREIRO DE 2009 39

(ix) Um disttrbio do desenvolvimento psicolégico;

(x) Um distdrbio comportamental ou emocional, com inicio
na infancia ou adolescéncia; ou

(xi) Um disturbio mental néo especificado de outra forma;

Nota: Um historial de psicose téxica aguda ndo tem de ser visto
como desqualificante, desde que o candidato néo tenha sofrido qualquer
diminuigdo permanente.

(3) O candidato ndo devera possuir nenhum historial médico
ou diagnéstico clinico de qualquer uma das seguintes
situacgoes:

(1) Uma doenca progressiva ou néo progressiva do sistema
nervoso, sendo os efeitos da mesma, de acordo com uma
conclusdo médica acreditada, susceptiveis de interferir
no exercicio em seguranc¢a dos privilégios da licenca e
qualificacdo do candidato;

(i1) Epilepsia;

(ii1) Qualquer disturbio de consciéncia sem uma explicagcao
médica satisfatéria da causa;

(4) O candidato ndo devera ter sofrido qualquer traumatismo na
cabega, cujos efeitos, de acordo com uma conclusio médica
acreditada, sejam susceptiveis de interferir com o exercicio
em seguranga dos privilégios da licenca e qualificagdo do
candidato.

(5) O candidato nao devera possuir qualquer deficiéncia no co-
ragdo, congénita ou adquirida, a qual seja susceptivel de
interferir com o exercicio em segurancga dos privilégios da
licenca e qualificacdo do candidato. Um historial de enfarte
do miocardio comprovado sera desqualificante.

(6) Um candidato que tenha sido submetido a um enxerto de
bypass corondrio ou a uma angioplastia (com ou sem
aplicacdo de endoprétese) ou a outra intervencgio cardiaca,
ou que tenha um historial de enfarte do miocardio, ou que
sofra de qualquer outro problema cardiaco potencialmen-
te incapacitante, devera ser considerado como inapto a
néo ser que o problema cardiaco do candidato tenha sido
investigado e avaliado de acordo com as melhores prati-
cas clinicas e seja considerado como nio susceptivel de
interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da
licenca ou qualificacdo do candidato.

(7) Um candidato com um ritmo cardiaco anormal devera ser
considerado como inapto a néo ser que a arritmia cardi-
aca tenha sido investigada e avaliada de acordo com as
melhores praticas clinicas e seja considerada como nao
susceptivel de interferir com o exercicio em seguranga dos
privilégios da licenca ou qualifica¢do do candidato.

Nota: Os problemas que ocorrem vulgarmente tais como a arritmia
respiratdria, as extra-sistoles ocasionais que desaparecem com o exerci-
cio, 0 aumento do ritmo cardiaco com a excitacio ou o exercicio, ou uma
pulsacao lenta ndo associada a dissocia¢ao auriculoventricular podem
ser considerados como estando dentro dos limites “normais”.

(8) A electrocardiografia devera fazer parte do exame cardiaco
para a primeira emissdo de um certificado médico.

(9) A electrocardiografia devera ser incluida no minimo anual-
mente na repeti¢do do exame dos candidatos com mais de
50 anos de idade.

Nota 1: O objectivo da electrocardiografia de rotina é a detec¢io de
problemas. Esta ndo fornece prova suficiente para justificar a desqua-
lificagdo sem a continuac¢io da investiga¢io cardiovascular.

Nota 2: Uma orientagdo para a electrocardiografia em descanso e
em exercicio é divulgada no Manual de Medicina Aeronautica Civil
(Doc 8984).

(10) As pressoes arteriais sistdlica e diastdlica deverdo estar
dentro dos limites normais.
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(11) O uso de medicamentos para controlo da hipertenséo é des-
qualificante excepto em rela¢do aos medicamentos cujo
uso, de acordo com uma conclusio médica acreditada, seja
compativel com o exercicio em seguranga dos privilégios
da licenca e qualifica¢do do candidato.

Nota: Uma orientagdo extensiva sobre o tema é divulgada no Manual
de Medicina Aerondutica Civil (Doc 8984).

(12) Nao devera haver nenhuma anormalidade funcional ou
estrutural significativa no sistema circulatério.

(13) Nao devera haver nenhuma incapacidade aguda dos pulmées
nem qualquer doenca activa das estruturas dos pulmoes,
mediastino ou pleura susceptivel de resultar em sintomas
incapacitantes durante as operagdes normais e de emer-
géncia. A radiografia devera fazer parte do exame médico
em todos os casos clinicos duvidosos.

(14) A radiografia devera fazer parte do exame inicial do térax.

Nota: A radiografia tordcica peridédica nio é geralmente necessaria
mas pode ser uma necessidade em situacoes em que pode ser esperada
uma doenca pulmonar assintomaética.

(15) Os candidatos com doeng¢a pulmonar obstrutiva crénica de-
verao ser avaliados como inaptos a ndo ser que o estado do
candidato tenha sido investigado e avaliado de acordo com
as melhores praticas clinicas e seja considerado como nao
susceptivel de interferir com o exercicio em seguranca dos
privilégios da licen¢a ou qualificagdo do candidato.

(16) Os candidatos com asma causando sintomas significativos ou
susceptivel de causar sintomas incapacitantes durante as
operagoes normais ou de emergéncia deverao ser avaliados
como inaptos.

(17) O uso de medicamentos para controlo da asma devera ser
desqualificante excepto em relacdo aos medicamentos
cujo uso seja compativel com o exercicio em seguranga dos
privilégios da licenga e qualificagdo do candidato.

(18) Os candidatos com tuberculose pulmonar activa deverao ser
avaliados como inaptos.

(19) Os candidatos com lesdes inactivas ou curadas que se saibam
ser tuberculosas, ou sejam presumivelmente de origem
tuberculosa, podem ser avaliados como aptos.

Nota 1: O material de orientagdo para a avaliacdo das doencas
respiratérias é divulgado no Manual de Medicina Aerondutica Civil
(Doc 8984).

Nota 2: O material de orientagao para os perigos dos medicamentos
é divulgado no Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc 8984).

(20) Os candidatos com uma diminuigao importante do funciona-
mento do tracto gastrointestinal ou seus anexos deverao
ser avaliados como inaptos.

(21) Ao candidato devera ser exigido que esteja completamente
livre de hérnias que possam dar origem a sintomas inca-
pacitantes.

(22) O candidato com sequelas de doencga ou intervencgao cirtrgica
em qualquer parte do tracto digestivo ou seus anexos,
susceptiveis de causar incapacidade durante o voo, em
particular quaisquer obstrucgoes devidas a estrictura ou
compressio, deverd ser avaliado como inapto.

(23) Um candidato que tenha sido submetido a uma operacgio
cirurgica importante das vias biliares ou do tracto diges-
tivo ou seus anexos, com uma excisio total ou parcial ou
um desvio de qualquer destes 6rgaos, deve ser avaliado
como inapto até ao momento em que a Autoridade médica
designada para esse fim por Cabo Verde e tendo acesso aos
detalhes da operac¢io implicada considere que os efeitos
da operacao nao sio susceptiveis de causar incapacidade
no ar.

(24) Os candidatos com distirbios metabdlicos, nutricionais ou
enddcrinos susceptiveis de interferir com o exercicio em
seguranc¢a dos privilégios da licenga e qualificacdo do
candidato deverao ser avaliados como inaptos.
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(25) Os candidatos com diabetes mellitus insulino-dependente
deverdo ser avaliados como inaptos.

(26) Os candidatos com diabetes mellitus néo insulino-depen-
dente deverdo ser avaliados como inaptos a ndo ser que
se demonstre que o problema estd controlado de forma
satisfatéria ou apenas através de dieta ou através de
dieta em combinac¢do com medicagdo antidiabética oral,
cujo uso seja compativel com o exercicio em segurancga dos
privilégios da liceng¢a e qualificagdao do candidato.

(27) Os candidatos com doenga do sistema circulatério e/ou lin-
fatico deverdo ser avaliados como inaptos a ndo ser que
sejam adequadamente investigados e se conclua que o seu
problema néo é susceptivel de interferir com o exercicio
em seguranca dos privilégios da licenca e qualificagao do
candidato.

Nota: O trago falciforme ou outros tragos de hemoglobinopatias sao
geralmente compativeis com uma avaliagdo como apto.

(28) Os candidatos com doenca renal ou genito-urindria deverao
ser avaliados como inaptos, a ndo ser que sejam adequada-
mente investigados e se conclua que o seu problema néo é
susceptivel de interferir com o exercicio em seguranca dos
privilégios da licenga e qualificagdo do candidato.

(29) A anilise da urina devera fazer parte do exame médico e
as anormalidades deverdo ser investigadas adequada-
mente.

(30) Os candidatos com sequelas de doenca ou cirurgia dos rins
e tracto urindrio, em particular quaisquer obstrucgoes de-
vidas a estrictura ou compressao, deverdo ser avaliados
como inaptos a néo ser que o problema do candidato tenha
sido investigado e avaliado de acordo com as melhores
praticas clinicas e seja considerado como nio susceptivel
de interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios
da licenca ou qualificacio do candidato.

(31) Os candidatos que tenham sido submetidos a uma nefrec-
tomia deverao ser avaliados como inaptos a ndo ser que o
problema esteja bem compensado.

(32) Os candidatos com sindroma da imunodeficiéncia adquirida
(SIDA) deverao ser avaliados como inaptos.

(33) Os candidatos que sejam seropositivos para o virus da imu-
nodeficiéncia humana (VIH) deverdo ser avaliados como
inaptos a ndo ser que uma investigacdo completa nao
fornega provas de doenga clinica.

Nota 1: A avaliacio dos candidatos que sejam seropositivos para o
virus da imunodeficiéncia humana (VIH) requer particular atengao para
o seu estado mental, incluindo os efeitos psicolégicos do diagnéstico.

Nota 2: A orientagdo para a avaliacdo dos candidatos que sejam
seropositivos para o virus da imunodeficiéncia humana (VIH) esta
contida no Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc 8984).

(34) As candidatas com distirbios ginecoldgicos, incluindo um
historial de distirbios menstruais sérios que se tenha
provado néo responderem a um tratamento, os quais sejam
susceptiveis de interferir com o exercicio em seguranca
dos privilégios da sua licenca e qualificagdo deverao ser
avaliadas como inaptas.

(35) As candidatas que estejam gravidas deverdo ser avaliadas
como inaptas a nao ser que uma avaliag¢io obstétrica e uma
supervisao médica continuada indiquem uma gravidez
nio complicada, de baixo risco. O periodo de avalia¢io
como apta pode ser limitado até ao final da 26* semana
de gestacao.

(36) Depois do parto ou término da gravidez, a candidata nao
devera ter permissdo para exercer os privilégios da sua
licenga até ter sido submetida a uma re-avaliagio de acordo
com as melhores praticas clinicas e tiver sido considerada
como apta para exercer em seguranga os privilégios da sua
licenca e qualificagoes.

http://kiosk.incv.cv

(37) O candidato néao devera possuir qualquer anormalidade nos
0ss0s, articulagdes, musculos, tenddes ou estruturas rela-
cionadas que seja susceptivel de interferir com o exercicio
em seguranca dos privilégios da licenga e qualificagdo do
candidato.

Nota: Qualquer sequela apés lesoes afectando os ossos, articulagoes,
musculos ou tenddes, e certos defeitos anatémicos irdo normalmente
exigir uma avaliagdo funcional para determinar a aptidao.

(38) O candidato néo devera possuir qualquer anormalidade ou
doenga dos ouvidos ou estruturas relacionadas que seja
susceptivel de interferir com o exercicio em seguranga dos
privilégios da licenga e qualificagdo do candidato.

(39) Nao devera existir:
(1) Qualquer perturbacgio da funcéo vestibular;

(i1) Qualquer disfungido significativa das trompas de
Eustaquio; nem

(111) Qualquer perfuracido néo curada das membranas do
timpano.

(40) Uma perfuragao seca da membrana do timpano néo tem de
tornar inapto o candidato.

Nota: A orientagio para a avaliacio da func¢ao vestibular esta contida
no Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc 8984).

(41) Nao existe qualquer obstrugdo nasal ou malformagdo nem
doenca da cavidade oral ou tracto respiratdrio superior que
seja susceptivel de interferir com o exercicio em seguranga
dos privilégios da licenga e qualificagdo do candidato.

(42) Os candidatos com gaguez ou outros defeitos da fala suficien-
temente acentuados para causar diminui¢ao da comunica-
¢ao do discurso devem ser avaliados como inaptos.

(c) Requisitos de visdo

(1) O funcionamento dos olhos e anexos deverd estar normal.
Nao devera existir qualquer situacido patoldgica, aguda
ou crdnica, nem qualquer sequela de cirurgia ou trauma
dos olhos ou seus anexos susceptivel de reduzir o funciona-
mento normal da visdo a ponto de interferir com o exercicio
em seguranca dos privilégios da licenca e qualificagdo do
candidato.

(2) A acuidade visual ao longe com ou sem correcgdo devera ser
de 6/9 ou melhor em cada olho em separado, e a acuidade
visual binocular devera ser de 6/6 ou melhor. Nao ha
limites que se apliquem a acuidade visual nao corrigida.
Quando este padrao de acuidade visual s6 puder ser obtido
com lentes correctoras, o candidato pode ser avaliado como
apto desde que:

(1) Tais lentes correctoras sejam usadas durante o exercicio
dos privilégios da licenga ou qualificagdo a que se
candidata ou possuida; e

(i1) Além disso, um par de 6culos de correcgdo adequado seja
mantido com disponibilidade imediata durante o exercicio
dos privilégios da licenca do candidato.

Nota 1: Supde-se que um candidato aceite como cumprindo estas
disposic¢des continua a fazé-lo, a ndo ser que haja uma razio para sus-
peitar do contrario, caso em que é exigido um relatério oftalmolédgico a
discri¢ao da Autoridade. Tanto a acuidade visual ndo corrigida como a
corrigida sdo normalmente medidas e registadas em cada repeti¢io do
exame. As situac¢oes que indicam uma necessidade de obter um rela-
torio oftalmolégico incluem: uma diminui¢ao substancial na acuidade
visual néo corrigida; qualquer diminui¢io na melhor acuidade visual
corrigida, e a ocorréncia de doenca oftalmolégica, lesdo oftalmoldgica
ou cirurgia oftalmolégica.

(3) Os candidatos podem usar lentes de contacto para cumprir
com o requisito em (b) desde que:

(1) As lentes sejam monofocais e sem cor;
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(i1) As lentes sejam bem toleradas; e

(ii1) Um par de 6culos de correc¢ao adequado seja mantido
com disponibilidade imediata durante o exercicio dos
privilégios da licenc¢a do candidato.

Nota: Os candidatos que usem lentes de contacto podem néo ne-
cessitar de ter a sua acuidade visual ndo corrigida medida em cada
repeti¢ao do exame desde que o historial da prescri¢ao das suas lentes
de contacto seja conhecido.

(4) Os candidatos com um erro refractivo alargado deverao usar
lentes de contacto ou lentes de 6culos de indice elevado.

Nota: Se forem usados 6culos, sdo necessarias lentes de indice ele-
vado para minimizar a distor¢do do campo periférico.

(5) Aos candidatos cuja acuidade visual ao longe néo corrigida
é em cada olho pior que 6/60 serd exigido que fornegam
um relatério oftalmolégico completo antes do certificado
médico inicial e depois de cinco em cinco anos.

Nota 1: O objectivo do exame oftalmolégico exigido é 1) verificar
o desempenho visual normal e 2) identificar qualquer patologia sig-
nificativa.

Nota 2: A orientacdo para a avaliacio dos candidatos monoculares
esté contida no Manual de Medicina Aeronéutica Civil (Doc 8984).

(6) Os candidatos que tenham sido submetidos a uma cirurgia
afectando o estado refractivo dos olhos deverao ser avalia-
dos como inaptos a nfo ser que estejam livres de sequelas
susceptiveis de interferir com o exercicio em seguranca
dos privilégios da sua licenca e qualificacao.

(7) O candidato dever4 possuir a aptidao para ler, enquanto esti-
ver a usar as lentes de contacto, se existentes, o quadro N5
ou o0 seu equivalente a uma distancia seleccionada pelo can-
didato entre 30 a 50 cm e a aptidao para ler o quadro N14
ou o seu equivalente a uma distancia de 100 cm. Se este
requisito for cumprido apenas através do uso de correccao
ao perto, o candidato pode ser avaliado como apto desde
que esta correc¢ao ao perto seja adicionada aos 6culos de
correccio ja prescritos de acordo com este paragrafo; se tal
correc¢do nao for prescrita, um par de 6culos para uso ao
perto deverd ser mantido disponivel de imediato durante
o exercicio dos privilégios da licenca. Quando a correccao
ao perto for exigida, o candidato devera demonstrar que
um par de 6culos é suficiente para cumprir os requisitos
de visdo tanto ao longe como ao perto.

Nota 1: N5 e N14 referem-se ao tamanho da letra usado. Para mais
detalhes, ver o Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc 8984).

Nota 2: Qualquer candidato que necessite de correc¢io ao perto
para cumprir com este requisito ird necessitar de lentes de “olhar por
cima”, bifocais ou talvez multifocais de modo a ler os instrumentos e
uma carta ou manual seguro na mio, e também para fazer uso da visao
ao longe, através do para-brisas, sem remover as lentes. A correccao
ao perto unifocal (lentes espessas de uma sé capacidade, adequadas
a leitura) reduz significativamente a acuidade visual ao longe e, por
conseguinte, nao é aceitavel.

Nota 3: Sempre que exista um requisito para obter ou renovar
lentes correctoras, espera-se que o candidato informe o refraccionista
acerca das distancias de leitura para as tarefas visuais do posto de
pilotagem relevantes para os tipos de aeronave em que seja provavel
o candidato operar.

(8) Quando a correc¢ao ao perto for exigida de acordo com este
paragrafo, um segundo par de éculos de correcgdo ao perto
deve ser mantido disponivel para uso imediato.

(9) Ao candidato devera ser exigido que possua campos de visdo
normais.

(10) Ao candidato devera ser exigido que possua um funciona-
mento binocular normal.

(11) A estereopse reduzida, a convergéncia anormal nio inter-
ferindo com a visdo ao perto, e o desalinhamento ocular
nos casos em que as reservas de fusdo sejam suficientes
para evitar a astenopia e a diplopia podem nfo ser des-
qualificantes.
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(d) Requisitos de audi¢ao

(1) O candidato devera ser avaliado através da audiometria de
sons puros.

(1) No exame médico inicial.

(i1) No minimo uma vez de cinco em cinco anos depois dos
40 anos de idade.

(ii1) No minimo uma vez de dois em dois anos depois dos 40
anos de idade.

(2) O candidato nao devera possuir uma perda de audi¢do, em
cada um dos ouvidos em separado, de mais de 35 dB em
qualquer uma das frequéncias 500, 1000 ou 2000 Hz, ou
de mais de 50 dB a 3 000 Hz. Contudo, um candidato com
uma perda de audi¢do maior do que a acima indicada pode
ser declarado apto desde que:

(1) O candidato possua um desempenho auditivo em cada
ouvido em separado equivalente ao de uma pessoa normal,
contra um ruido de fundo que simule as propriedades de
dissimulagao do ruido do posto de pilotagem sobre a fala
e os sinais de radiofarol; e

(i1) O candidato possua a aptiddo para ouvir uma voz
conversacional média numa sala em siléncio, usando
ambos os ouvidos, a uma distancia de 2 m desde o
examinador, com as costas voltadas para o examinador.

(3) Alternativamente, pode ser usado um teste de audicao pratico
conduzido durante o voo na cabina de pilotagem de uma
aeronave do tipo para o qual a licenca e qualificagdes do
candidato sao validas.

2. K.235 - Certificado médico de classe 2
(a) Emissao e renovacio do certificado

(1) Um candidato a uma licen¢ga PPL ou a um certificado de
membro de tripulacdo de cabina devera passar por um
exame médico inicial para a emissdo de um certificado
médico de Classe 2.

(2) Excepto quando indicado em contrario nesta Sub-Parte, os
titulares de uma licengca PPL ou de um certificado de
membro de tripulagao de cabina deverdo ter o seu certifi-
cado médico de Classe 2 renovado em intervalos que nao
excedam os especificados nesta Sub-Parte.

(3) Um certificado médico de Classe 2 sera emitido quando o
candidato cumprir com os requisitos desta Parte.

(b) Requisitos fisicos e mentais

(1) O candidato néo devera sofrer de qualquer doenga ou inca-
pacidade que torne esse candidato susceptivel de ficar
de repente incapaz quer para operar uma aeronave em
seguranca quer para levar a cabo os deveres atribuidos
em segurancga.

(2) O candidato néo devera possuir nenhum historial médico ou
diagnéstico clinico estabelecido de qualquer das situacoes
seguintes de modo a tornar o mesmo incapaz para exercer
em seguranca os privilégios da licen¢a a que se candidata
ou que possui:

(1) Um disttrbio mental organico;

(i1) Um distarbio mental ou comportamental devido ao uso
de substéancias psicoactivas; tal inclui a sindroma de
dependéncia induzida pelo alcool ou outras substancias
psicoactivas;

(ii1) Esquizofrenia ou um transtorno esquizotipico ou de
delirio;

(iv) Um disttarbio do humor (afectivo);

(v) Um disturbio neurdético, relacionado com o stress ou
somatoforme;

(vi) Uma sindroma comportamental associada a disturbios
psicoldgicos ou factores fisicos;
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(vii) Um distarbio da personalidade ou do comportamento do
adulto, particularmente se manifestado através de actos
repetidos observaveis;

(viil) Atraso mental;
(ix) Um disttarbio do desenvolvimento psicolégico;

(x) Um distdrbio comportamental ou emocional, com inicio
na infancia ou adolescéncia; ou

(xi) Um distirbio mental néo especificado de outra forma;

Nota: Um historial de psicose téxica aguda ndo tem de ser visto
como desqualificante, desde que o candidato ndo tenha sofrido qualquer
diminui¢do permanente.

(3) O candidato ndo devera possuir nenhum historial médico
ou diagndstico clinico de qualquer uma das seguintes
situacgoes:

(1) Uma doenca progressiva ou néo progressiva do sistema
nervoso, sendo os efeitos da mesma, de acordo com uma
conclusao médica acreditada, susceptiveis de interferir
no exercicio em segurancga dos privilégios da licenca e
qualificacao do candidato;

(i1) Epilepsia; ou

(iii) Qualquer disttirbio de consciéncia sem uma explicacio
médica satisfatéria da causa;

(4) O candidato néo devera ter sofrido qualquer traumatismo
na cabeca, sendo os efeitos do mesmo, de acordo com uma
conclusdo médica acreditada, susceptiveis de interferir
no exercicio em seguranca dos privilégios da licenca e
qualifica¢do do candidato.

(56) O candidato nao devera possuir qualquer deficiéncia no co-
racio, congénita ou adquirida, a qual seja susceptivel de
interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da
licenca e qualificagdo do candidato. Um historial de enfarte
do miocardio comprovado sera desqualificante.

Nota: Os problemas que ocorrem vulgarmente tais como a arritmia
respiratdria, as extra-sistoles ocasionais que desaparecem com o exerci-
cio, 0 aumento do ritmo cardiaco com a excita¢ao ou o exercicio, ou uma
pulsagao lenta nao associada a dissociagéao auriculoventricular podem
ser considerados como estando dentro dos limites “normais”.

(6) Um candidato que tenha sido submetido a um enxerto de
bypass corondrio ou a uma angioplastia (com ou sem
aplicacdo de endoprétese) ou a outra intervencgio cardiaca,
ou que tenha um historial de enfarte do miocardio, ou que
sofra de qualquer outro problema cardiaco potencialmen-
te incapacitante, devera ser considerado como inapto a
néo ser que o problema cardiaco do candidato tenha sido
investigado e avaliado de acordo com as melhores prati-
cas clinicas e seja considerado como nio susceptivel de
interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da
licenca ou qualificacdo do candidato.

(7) Um candidato com um ritmo cardiaco anormal devera ser
considerado como inapto a ndo ser que a arritmia cardi-
aca tenha sido investigada e avaliada de acordo com as
melhores praticas clinicas e seja considerada como nao
susceptivel de interferir com o exercicio em seguranca dos
privilégios da licenca ou qualificac¢do do candidato.

(8) A electrocardiografia devera fazer parte do exame cardiaco
aquando da primeira emissdo de um certificado médico:

(1) Apbs os 40 anos de idade;

(i1) Nas repeticoes dos exames de dois em dois anos apds os
50 anos de idade.

Nota 1: O objectivo da electrocardiografia de rotina é a detecgéo de
problemas. Esta néo fornece prova suficiente para justificar a desqua-
lificacdo sem a continuac¢io da investigacdo cardiovascular.

Nota 2: Uma orientagio para a electrocardiografia em descanso e
em exercicio é divulgada no Manual de Medicina Aerondutica Civil
(Doc 8984).
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(9) As pressoes arteriais sistolica e diastélica deverao estar dentro
dos limites normais.

(10) O uso de medicamentos para controlo da hipertenséo é des-
qualificante excepto em relacdo aos medicamentos cujo
uso, de acordo com uma conclusido médica acreditada, seja
compativel com o exercicio em seguranga dos privilégios
da licenca e qualificacdo do candidato.

Nota: Uma orientagao extensiva sobre o tema é divulgada no Manual
de Medicina Aeronautica Civil (Doc 8984).

(11) Nao devera haver nenhuma anormalidade funcional ou
estrutural significativa no sistema circulatério.

(12) Nao devera haver nenhuma incapacidade aguda dos pulmdoes
nem qualquer doenca activa das estruturas dos pulmoes,
mediastino ou pleura susceptivel de resultar em sinto-
mas incapacitantes durante as operac¢ées normais ou de
emergéncia.

(1) A radiografia deve fazer parte do exame toracico inicial.

Nota: A radiografia toracica peridédica ndo é geralmente necessaria
mas pode ser uma necessidade em situag¢oes em que pode ser esperada
uma doenca pulmonar assintomatica.

(13) Os candidatos com doenga pulmonar obstrutiva crénica de-
verao ser avaliados como inaptos a ndo ser que o estado do
candidato tenha sido investigado e avaliado de acordo com
as melhores praticas clinicas e seja considerado como nao
susceptivel de interferir com o exercicio em seguranca dos
privilégios da licenga ou qualificagdo do candidato.

(14) Os candidatos com asma causando sintomas significativos ou
susceptivel de causar sintomas incapacitantes durante as
operacgoes normais ou de emergéncia deverao ser avaliados
como inaptos.

(15) O uso de medicamentos para controlo da asma devera ser
desqualificante excepto em relagdo aos medicamentos
cujo uso seja compativel com o exercicio em seguranga dos
privilégios da licenga e qualificagdo do candidato.

(16) Os candidatos com tuberculose pulmonar activa deverao ser
avaliados como inaptos.

(17) Os candidatos com lesoes inactivas ou curadas que se saibam
ser tuberculosas, ou sejam presumivelmente de origem
tuberculosa, podem ser avaliados como aptos.

Nota 1: O material de orientagdo para a avalia¢do das doengas
respiratérias é divulgado no Manual de Medicina Aeronautica Civil
(Doc 8984).

Nota 2: O material de orientagdo para os perigos dos medicamentos
é divulgado no Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc 8984).

(18) Os candidatos com uma diminuigdo importante do funciona-
mento do tracto gastrointestinal ou seus anexos deverao
ser avaliados como inaptos.

(19) O candidato devera estar completamente livre de hérnias
que possam dar origem a sintomas incapacitantes.

(20) Os candidatos com sequelas de doenca ou intervencao cirur-
gica em qualquer parte do tracto digestivo ou seus anexos,
susceptiveis de causar incapacidade durante o voo, em
particular quaisquer obstrugoes devidas a estrictura ou
compressao, devem ser avaliados como inaptos.

(21) Um candidato que tenha sido submetido a uma operagao
cirurgica importante das vias biliares ou do tracto digestivo
ou seus anexos, que tenha envolvido uma excisio total ou
parcial ou um desvio de qualquer destes 6rgaos deve ser
avaliado como inapto até ao momento em que a Autoridade
médica designada para esse fim por Cabo Verde e tendo
acesso aos detalhes da operacao implicada considere que
os efeitos da operagdo ndo sdo susceptiveis de causar
incapacidade no ar.

(22) Os candidatos com distirbios metabdlicos, nutricionais ou
enddcrinos susceptiveis de interferir com o exercicio em
seguranc¢a dos privilégios da licenga e qualificacdo do
candidato deverao ser avaliados como inaptos.
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(23) Os candidatos com diabetes mellitus insulino-dependente
deverdo ser avaliados como inaptos.

(24) Os candidatos com diabetes mellitus néo insulino-depen-
dente deverao ser avaliados como inaptos a nédo ser que
se demonstre que o problema esta controlado de forma
satisfatéria ou apenas através de dieta ou através de
dieta em combinagdo com medicagdo antidiabética oral,
cujo uso seja compativel com o exercicio em seguranga dos
privilégios da licenca e qualificagdo do candidato.

Nota: O material de orientacdo para a avaliagdo dos candidatos
diabéticos estd contido no Manual de Medicina Aeronautica Civil
(Doc 8984).

(25) Os candidatos com doenca do sistema circulatério e/ou lin-
fatico deverdo ser avaliados como inaptos a ndo ser que
sejam adequadamente investigados e se conclua que o seu
problema néo é susceptivel de interferir com o exercicio
em seguranca dos privilégios da licenga e qualifica¢iao do
candidato.

Nota: O trago falciforme ou outros tragos de hemoglobinopatias sao
geralmente compativeis com uma avaliagdo como apto.

(26) Os candidatos com doenca renal ou genito-urindria deverdao
ser avaliados como inaptos, a ndo ser que sejam adequa-
damente investigados e se conclua que o seu problema néo
é susceptivel de interferir com o exercicio em seguranga
dos privilégios da sua licenca e qualificagao.

(27) A anélise da urina devera fazer parte do exame médico e as
anormalidades deverao ser investigadas adequadamente.

Nota: O material de orientac¢do para a avaliacdo dos candidatos
diabéticos esta contido no Manual de Medicina Aeronautica Civil
(Doc 8984).

(28) Os candidatos com sequelas de doenca ou procedimentos
cirdargicos dos rins ou tracto urindrio, em particular quais-
quer obstrugdes devidas a estrictura ou compresséao, deve-
rao ser avaliados como inaptos a ndo ser que o problema do
candidato tenha sido investigado e avaliado de acordo com
as melhores praticas clinicas e seja considerado como nao
susceptivel de interferir com o exercicio em seguranca dos
privilégios da licenga ou qualificagdo do candidato.

(29) Os candidatos que tenham sido submetidos a uma nefrec-
tomia deverdo ser avaliados como inaptos a ndo ser que o
problema esteja bem compensado.

(30) Os candidatos com sindroma da imunodeficiéncia adquirida
(SIDA) deverao ser avaliados como inaptos.

(31) Os candidatos que sejam seropositivos para o virus da imu-
nodeficiéncia humana (VIH) deverio ser avaliados como
inaptos a nfo ser que uma investigacdo completa nao
forneca provas de doenca clinica.

Nota 1: A avaliacao dos candidatos que sejam seropositivos para o
virus da imunodeficiéncia humana (VIH) requer particular atencao para
o seu estado mental, incluindo os efeitos psicolégicos do diagnéstico.

Nota 2: A orientacdo para a avaliacdo dos candidatos que sejam
seropositivos para o virus da imunodeficiéncia humana (VIH) esta
contida no Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc 8984).

(32) As candidatas com distdrbios ginecolégicos, incluindo um
historial de distirbios menstruais sérios que se tenha
provado nao responderem a um tratamento, os quais sejam
susceptiveis de interferir com o exercicio em seguranca
dos privilégios da sua licenca e qualificacdo devem ser
avaliadas como inaptas.

(33) As candidatas que estejam gravidas devem ser avaliadas
como inaptas a nao ser que uma avaliag¢io obstétrica e uma
supervisao médica continuada indiquem uma gravidez
nio complicada, de baixo risco. O periodo de avalia¢io
como apta pode ser limitado até ao final da 26* semana
de gestacao.

(34) Depois do parto ou término da gravidez, a candidata néo
devera ter permissdo para exercer os privilégios da sua
licenca até ter sido submetida a uma re-avaliagao de acordo
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com as melhores praticas clinicas e tiver sido considerada
como apta para exercer em seguranga os privilégios da sua
licenga e qualificagoes.

(35) O candidato ndo devera possuir qualquer anormalidade nos
0ss0s, articulagdes, musculos, tenddes ou estruturas rela-
cionadas que seja susceptivel de interferir com o exercicio
em seguranga dos privilégios da licenca e qualificagio do
candidato.

Nota: Qualquer sequela apés lesdes afectando os ossos, articulagoes,
musculos ou tenddes, e certos defeitos anatémicos irdo normalmente
exigir uma avalia¢do funcional para determinar a aptidéo.

(36) O candidato ndo devera possuir qualquer anormalidade ou
doenga dos ouvidos ou estruturas relacionadas que seja
susceptivel de interferir com o exercicio em seguranga dos
privilégios da licenga e qualificagao do candidato.

(387) Nao devera existir:
(i) Qualquer perturbagio da fungao vestibular;

(i1) Qualquer disfung¢ido significativa das trompas de
Eustdquio; nem

(iil) Qualquer perfuracgido nao curada das membranas do
timpano.

(38) Uma perfuraciao seca da membrana do timpano nao tem de
tornar inapto o candidato.

Nota: A orientacio para a avaliacdo da funcao vestibular esta contida
no Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc 8984).

(39) Nao existe qualquer obstrugdo nasal ou malformagdo nem
doenga da cavidade oral ou tracto respiratdrio superior que
seja susceptivel de interferir com o exercicio em seguranga
dos privilégios da licenga e qualificagdo do candidato.

(40) Os candidatos com gaguez ou outros defeitos da fala suficien-
temente acentuados para causar diminui¢do da comunica-
¢ao do discurso devem ser avaliados como inaptos.

(c) Requisitos de visado

(1) O funcionamento dos olhos e anexos devera estar normal.
Nao devera existir qualquer situacao patoldgica, aguda
ou crénica, nem qualquer sequela de cirurgia ou trauma
dos olhos ou seus anexos susceptivel de reduzir o funciona-
mento normal da visdo a ponto de interferir com o exercicio
em seguranca dos privilégios da licenca e qualificacdo do
candidato.

(2) A acuidade visual ao longe com ou sem correc¢io devera ser
de 6/12 ou melhor em cada olho em separado, e a acuida-
de visual binocular devera ser de 6/9 ou melhor. Nao ha
limites que se apliquem a acuidade visual nao corrigida.
Quando este padrao de acuidade visual s6 puder ser obtido
com lentes correctoras, o candidato pode ser avaliado como
apto desde que:

(1) Tais lentes correctoras sejam usadas durante o exercicio
dos privilégios da licenca ou qualificacdo a que se
candidata ou possuida; e

(i1) Além disso, um par de 6culos de correccao adequado seja
mantido com disponibilidade imediata durante o exercicio
dos privilégios da licenca do candidato.

Nota: Supode-se que um candidato aceite como cumprindo estas
disposic¢oes continua a fazé-lo, a ndo ser que haja uma razio para sus-
peitar do contrario, caso em que é exigido um relatério oftalmolédgico a
discri¢ao da Autoridade. Tanto a acuidade visual ndo corrigida como a
corrigida sdo normalmente medidas e registadas em cada repeti¢iao do
exame. As situacoes que indicam uma necessidade de obter um rela-
tério oftalmoldgico incluem: uma diminui¢ao substancial na acuidade
visual néo corrigida; qualquer diminui¢do na melhor acuidade visual
corrigida, e a ocorréncia de doenca oftalmolégica, lesdo oftalmoldgica
ou cirurgia oftalmolégica.

(3) Os candidatos podem usar lentes de contacto para cumprir
com o requisito em (b) desde que:

(1) As lentes sejam monofocais e sem cor;
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(i1) As lentes sejam bem toleradas; e

(i11)) Um par de 6culos de correcgdo adequado seja mantido
com disponibilidade imediata durante o exercicio dos
privilégios da licenga do candidato.

Nota: Os candidatos que usem lentes de contacto podem néo ne-
cessitar de ter a sua acuidade visual nao corrigida medida em cada
repeti¢ao do exame desde que o historial da prescri¢io das suas lentes
de contacto seja conhecido.

(4) Os candidatos com um erro refractivo alargado deverao usar
lentes de contacto ou lentes de 6culos de indice elevado.

Nota: Se forem usados 6culos, sdo necessarias lentes de indice
elevado para minimizar a distor¢do do campo periférico.

(5) Aos candidatos cuja acuidade visual ao longe néo corrigida
é em cada olho pior que 6/60 sera exigido que fornegam
um relatério oftalmoldgico completo antes do certificado
médico inicial e depois de cinco em cinco anos.

Nota 1: O objectivo do exame oftalmolégico exigido é 1) verificar
o desempenho visual normal e 2) identificar qualquer patologia sig-
nificativa.

Nota 2: A orientacdo para a avaliacio dos candidatos monoculares
esté contida no Manual de Medicina Aeronéutica Civil (Doc 8984).

(6) Os candidatos que se tenham submetido a uma cirurgia afec-
tando o estado refractivo dos olhos deverao ser avaliados
como inaptos a nao ser que estejam livres de sequelas
susceptiveis de interferir com o exercicio em seguranca
dos privilégios da sua licenca e qualificacao.

(7) O candidato devera possuir a aptidio para ler, enquanto es-
tiver a usar as lentes de contacto, se existentes, o quadro
N5 ou o seu equivalente a uma distancia seleccionada pelo
candidato entre 30 a 50 cm. Se este requisito for cumprido
apenas através do uso de correc¢io ao perto, o candidato
pode ser avaliado como apto desde que esta correccao ao
perto seja adicionada aos 6culos de correcgao ja prescritos
de acordo com este paragrafo; se tal correc¢io nao for
prescrita, um par de éculos para uso ao perto devera ser
mantido disponivel de imediato durante o exercicio dos
privilégios da licenca. Quando a correccdo ao perto for
exigida, o candidato devera demonstrar que um par de
6culos é suficiente para cumprir os requisitos de visao
tanto ao longe como ao perto.

Nota 1: N5 e N14 referem-se ao tamanho da letra usado. Para mais
detalhes, ver o Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc 8984).

Nota 2: Qualquer candidato que necessite de correc¢ao ao perto
para cumprir com este requisito ird necessitar de lentes de “olhar por
cima”, bifocais ou talvez multifocais de modo a ler os instrumentos e
uma carta ou manual seguro na mio, e também para fazer uso da visdo
ao longe, através do para-brisas, sem remover as lentes. A correccido
ao perto unifocal (lentes espessas de uma sé capacidade, adequadas
a leitura) reduz significativamente a acuidade visual ao longe e, por
conseguinte, nao é aceitavel.

Nota 3: Sempre que exista um requisito para obter ou renovar
lentes correctoras, espera-se que o candidato informe o refraccionista
acerca das distancias de leitura para as tarefas visuais do posto de
pilotagem relevantes para os tipos de aeronave em que seja provavel
o candidato operar.

(8) Quando a correcgdo ao perto for exigida de acordo com este
paragrafo, um segundo par de éculos de correcgdo ao perto
deve ser mantido disponivel para uso imediato.

(9) Ao candidato devera ser exigido que possua campos de visio
normais.

(10) Ao candidato devera ser exigido que possua um funciona-
mento binocular normal.

(11) A estereopse reduzida, a convergéncia anormal néo inter-
ferindo com a visdo ao perto, e o desalinhamento ocular
nos casos em que as reservas de fusao sejam suficientes
para evitar a astenopia e a diplopia podem néo ser des-
qualificantes.
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(d) Requisitos de audi¢ao

(1) O candidato devera ser avaliado através da audiometria de
Sons puros.

(1) No exame médico inicial.

(i1) Pelo menos uma vez de dois em dois anos depois dos 50
anos de idade.

(2) Quando avaliado através da audiometria de sons puros, um
candidato com uma perda auditiva, em cada um dos ouvi-
dos em separado, de mais de 35 dB em qualquer uma das
frequéncias 500, 1000 ou 2000 Hz, ou de mais de 50 dB a
3000 Hz, devera ser considerado como inapto.

(3) O candidato devera possuir a aptidao para ouvir uma voz con-
versacional média numa sala em siléncio, usando ambos
os ouvidos, a uma distancia de 2 m desde o examinador,
com as costas voltadas para o examinador ou serd avaliado
como inapto.

(4) O candidato que possui uma PPL com uma IR devera cumprir
com os requisitos de audicdo para um certificado médico
de Classe 1.

2. K.240 - Certificado médico de classe 3
(a) Emisséao e renovacio do certificado.

(1) Um candidato a uma licenga de Controlador de Trafego Aéreo
devera passar por um exame médico inicial para a emissao
de um certificado médico de Classe 3.

(2) Excepto quando indicado em contrario nesta Sub-Parte, os
titulares de uma licenca de Controlador de Trafego Aéreo
deverao ter o seu certificado médico de Classe 3 renovado
em intervalos que ndo excedam os especificados nesta
Sub-Parte.

(3) Um certificado médico de Classe 3 sera emitido quando o
candidato cumprir com os requisitos desta Parte.

(b) Requisitos fisicos e mentais.

(1) O candidato ndo devera sofrer de qualquer doenga ou inca-
pacidade que torne esse candidato susceptivel de ficar
de repente incapaz quer para operar uma aeronave em
seguranc¢a quer para levar a cabo os deveres atribuidos
em seguranga.

(2) O candidato nao devera possuir nenhum historial médico ou
diagnéstico clinico estabelecido de qualquer das situagoes
seguintes de modo a tornar o mesmo incapaz para exercer
em seguranca os privilégios da licenga a que se candidata
ou que possui:

(1) Um disturbio mental organico;

(i1)) Um disturbio mental ou comportamental devido ao uso
de substancias psicoactivas; tal inclui a sindroma de
dependéncia induzida pelo dlcool ou outras substancias
psicoactivas;

(ii1) Esquizofrenia ou um transtorno esquizotipico ou de
delirio;

(iv) Um disttarbio do humor (afectivo);

(v) Um disturbio neurdético, relacionado com o stress ou
somatoforme;

(vi) Um disturbio da personalidade ou do comportamento do
adulto, particularmente se manifestado através de actos
repetidos observaveis;

(vii) Atraso mental,;
(viii) Um disturbio do desenvolvimento psicolégico;

(ix) Um disturbio comportamental ou emocional, com inicio
na infancia ou adolescéncia; ou

(x) Um disturbio mental ndo especificado de outra forma.

Nota: Um historial de psicose toxica aguda nio tem de ser visto
como desqualificante, desde que o candidato néo tenha sofrido qualquer
diminuigdo permanente.
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(3) O candidato nao devera possuir nenhum historial médico
ou diagnéstico clinico de qualquer uma das seguintes
situagoes:

(1) Uma doenca progressiva ou nao progressiva do sistema
nervoso, sendo os efeitos da mesma, de acordo com uma
conclusdo médica acreditada, susceptiveis de interferir
no exercicio em seguranga dos privilégios da licenca e
qualificac@o do candidato;

(i) Epilepsia; ou

(iii) Qualquer disttirbio de consciéncia sem uma explicacio
médica satisfatéria da causa.

(4) O candidato nao devera ter sofrido qualquer traumatismo
na cabeca, sendo os efeitos do mesmo, de acordo com uma
conclusdo médica acreditada, susceptiveis de interferir
no exercicio em seguranca dos privilégios da licenca e
qualifica¢do do candidato.

(5) O candidato nao deverd possuir qualquer deficiéncia no co-
ragao, congénita ou adquirida, a qual seja susceptivel de
interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da
licenga e qualificagio do candidato. Um historial de enfarte
do miocardio comprovado sera desqualificante.

(6) Um candidato que tenha sido submetido a um enxerto de
bypass corondrio ou a uma angioplastia (com ou sem
aplicagdo de endoprétese) ou a outra intervengao cardiaca,
ou que tenha um historial de enfarte do miocardio, ou que
sofra de qualquer outro problema cardiaco potencialmen-
te incapacitante, deverd ser considerado como inapto a
nao ser que o problema cardiaco do candidato tenha sido
investigado e avaliado de acordo com as melhores prati-
cas clinicas e seja considerado como néo susceptivel de
interferir com o exercicio em seguranca dos privilégios da
licenca ou qualificacio do candidato.

(7) Um candidato com um ritmo cardiaco anormal devera ser
considerado como inapto a nao ser que a arritmia cardi-
aca tenha sido investigada e avaliada de acordo com as
melhores praticas clinicas e seja considerada como nao
susceptivel de interferir com o exercicio em seguranga dos
privilégios da licenga ou qualificagdo do candidato.

(8) A electrocardiografia devera fazer parte do exame cardiaco
aquando da primeira emissdo de um certificado médico e
nas repeti¢oes do exame de dois em dois anos depois dos
50 anos de idade.

Nota 1: O objectivo da electrocardiografia de rotina é a detecgdo de
problemas. Esta ndo fornece prova suficiente para justificar a desqua-
lificagdo sem a continuagdo da investigacdo cardiovascular.

Nota 2: Uma orientagdo para a electrocardiografia em descanso e
em exercicio é divulgada no Manual de Medicina Aerondutica Civil
(Doc 8984).

(9) As pressoes arteriais sistélica e diastélica deverio estar dentro
dos limites normais.

(10) O uso de medicamentos para controlo da hipertenséo é des-
qualificante excepto em rela¢do aos medicamentos cujo
uso, de acordo com uma conclusdo médica acreditada, seja
compativel com o exercicio em seguran¢a dos privilégios
da licenca e qualificacdo do candidato.

Nota: Uma orientagio extensiva sobre o tema é divulgada no Manual
de Medicina Aerondutica Civil (Doc 8984).

(11) Nao deverda haver nenhuma anormalidade funcional ou
estrutural significativa no sistema circulatdrio.

(12) Nao devera haver nenhuma incapacidade aguda dos pul-
mobes nem qualquer doenga activa das estruturas dos
pulmdes, mediastino ou pleura susceptivel de resultar em
sintomas incapacitantes durante as operac¢des normais e
de emergéncia. A radiografia deve fazer parte do exame
toracico inicial.

Nota: A radiografia tordcica periddica ndo é geralmente necessaria
mas pode ser uma necessidade em situag¢oes em que pode ser esperada
uma doenc¢a pulmonar assintomadtica.
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(13) Os candidatos com doenga pulmonar obstrutiva crénica de-
verao ser avaliados como inaptos a ndo ser que o estado do
candidato tenha sido investigado e avaliado de acordo com
as melhores praticas clinicas e seja considerado como nao
susceptivel de interferir com o exercicio em seguranga dos
privilégios da licenga ou qualificagao do candidato.

(14) Os candidatos com asma causando sintomas significativos ou
susceptivel de causar sintomas incapacitantes durante as
operacgoes normais ou de emergéncia deverao ser avaliados
como inaptos.

(15) O uso de medicamentos para controlo da asma devera ser
desqualificante excepto em relacdo aos medicamentos
cujo uso seja compativel com o exercicio em segurancga dos
privilégios da licenga e qualificagdo do candidato.

Nota: O material de orientagao para os perigos dos medicamentos é
divulgado no Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc 8984).

(16) Os candidatos com tuberculose pulmonar activa deverao ser
avaliados como inaptos.

(17) Os candidatos com lesdes inactivas ou curadas que se saibam
ser tuberculosas, ou sejam presumivelmente de origem
tuberculosa, podem ser avaliados como aptos.

Nota: O material de orientacdo para a avaliagido das doengas
respiratérias é divulgado no Manual de Medicina Aeronautica Civil
(Doc 8984).

(18) Os candidatos com uma diminuigéo significativa do funcio-
namento do tracto gastrointestinal ou seus anexos deverao
ser avaliados como inaptos.

(19) Os candidatos com sequelas de doenga ou intervencio cirur-
gica em qualquer parte do tracto digestivo ou seus anexos,
susceptiveis de causar incapacidade durante o voo, em
particular quaisquer obstrugoes devidas a estrictura ou
compressio, devem ser avaliados como inaptos.

(20) Um candidato que tenha sido submetido a uma operagio
cirargica importante das vias biliares ou do tracto digestivo
ou seus anexos, com uma excisao total ou parcial ou um
desvio de qualquer destes orgéos, deve ser avaliado como
inapto até ao momento em que o assessor médico designado
para o fim pela Autoridade e tendo acesso aos detalhes da
operacdo implicada considere que os efeitos da operagao
néo sdo susceptiveis de causar incapacidade no ar.

(21) Os candidatos com distirbios metabdlicos, nutricionais ou
enddcrinos susceptiveis de interferir com o exercicio em
segurancga dos privilégios da licenga e qualificacdo do
candidato deverao ser avaliados como inaptos.

(22) Os candidatos com diabetes mellitus insulino-dependente
deverdo ser avaliados como inaptos.

(23) Os candidatos com diabetes mellitus néo insulino-depen-
dente deverdo ser avaliados como inaptos a nio ser que
se demonstre que o problema estd controlado de forma
satisfatéria ou apenas através de dieta ou através de
dieta em combinac¢do com medicagdo antidiabética oral,
cujo uso seja compativel com o exercicio em segurancga dos
privilégios da licenga e qualificagdao do candidato.

Nota: O material de orienta¢io para a avaliagdo dos candidatos
diabéticos esta contido no Manual de Medicina Aerondutica Civil
(Doc 8984).

(24) Os candidatos com doenga do sistema circulatério e/ou lin-
fatico deverdo ser avaliados como inaptos a nido ser que
sejam adequadamente investigados e se conclua que o seu
problema néo é susceptivel de interferir com o exercicio
em seguranca dos privilégios da licenca e qualifica¢do do
candidato.

Nota: O traco falciforme ou outros tracos de hemoglobinopatias sio
geralmente compativeis com uma avaliagido como apto.

(25) Os candidatos com doenga renal ou genito-urinaria deverao
ser avaliados como inaptos, a ndo ser que sejam adequa-
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damente investigados e se conclua que o seu problema néo
é susceptivel de interferir com o exercicio em seguranga
dos privilégios da sua licenca e qualificagao.

(26) A anélise da urina devera fazer parte do exame médico e as
anormalidades deverao ser investigadas adequadamente.

Nota: O material de orientagdo para a avaliacdo dos candidatos
diabéticos estd contido no Manual de Medicina Aerondutica Civil
(Doc 8984).

(27) Os candidatos com sequelas de doenga ou procedimentos
cirurgicos dos rins ou tracto urinario, em particular quais-
quer obstrugdes devidas a estrictura ou compresséao, deve-
rao ser avaliados como inaptos a ndo ser que o problema do
candidato tenha sido investigado e avaliado de acordo com
as melhores praticas clinicas e seja considerado como nao
susceptivel de interferir com o exercicio em seguranga dos
privilégios da licenga ou qualificagdao do candidato.

(28) Os candidatos que tenham sido submetidos a uma nefrec-
tomia deverdo ser avaliados como inaptos a nao ser que o
problema esteja bem compensado.

(29) Os candidatos com sindroma da imunodeficiéncia adquirida
(SIDA) deverao ser avaliados como inaptos.

(30) Os candidatos que sejam seropositivos para o virus da imu-
nodeficiéncia humana (VIH) deverdo ser avaliados como
inaptos a nao ser que uma investiga¢do completa nao
fornega provas de doenca clinica.

Nota 1: A avaliacio dos candidatos que sejam seropositivos para o
virus da imunodeficiéncia humana (VIH) requer particular aten¢ao para
o seu estado mental, incluindo os efeitos psicolégicos do diagndstico.

Nota 2: A orientagdo para a avaliagdo dos candidatos que sejam
seropositivos para o virus da imunodeficiéncia humana (VIH) esta
contida no Manual de Medicina Aerondautica Civil (Doc 8984).

(31) As candidatas com distdrbios ginecoldgicos que sejam
susceptiveis de interferir com o exercicio em seguranga
dos privilégios da sua licenga e qualificagio devem ser
avaliadas como inaptas.

(32) As candidatas que estejam gravidas devem ser avaliadas
como inaptas a nfo ser que uma avaliag¢io obstétrica e uma
supervisdo médica continuada indiquem uma gravidez néao
complicada, de baixo risco.

(33) Depois do parto ou término da gravidez, a candidata nao
devera ter permissio para exercer os privilégios da sua
licenga até ter sido submetida a uma re-avaliagio de acordo
com as melhores praticas clinicas e tiver sido considerada
como apta para exercer em seguranga os privilégios da sua
licenga e qualificagdes.

(34) O candidato nao devera possuir qualquer anormalidade nos
0ss0s, articulagoes, musculos, tenddes ou estruturas rela-
cionadas que seja susceptivel de interferir com o exercicio
em seguranca dos privilégios da licenca e qualificacido do
candidato.

Nota: Qualquer sequela ap6s lesdes afectando os ossos, articulagoes,
musculos ou tendodes, e certos defeitos anatémicos irdo normalmente
exigir uma avaliagéo funcional para determinar a aptid3o.

(35) O candidato nao devera possuir qualquer anormalidade ou
doenga dos ouvidos ou estruturas relacionadas que seja
susceptivel de interferir com o exercicio em seguranga dos
privilégios da licenga e qualificagdo do candidato.

(36) Nao existe qualquer malformac¢do nem doenca do nariz,
cavidade oral ou tracto respiratério superior que seja
susceptivel de interferir com o exercicio em seguranca dos
privilégios da liceng¢a e qualificagdo do candidato.

(37) Os candidatos com gaguez ou outros defeitos da fala suficien-

temente acentuados para causar diminui¢ao da comunica-
¢ao do discurso devem ser avaliados como inaptos.
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(c) Requisitos de Visao

(1) O funcionamento dos olhos e anexos devera estar normal.
Nao devera existir qualquer situac¢do patolbgica activa,
aguda ou crénica, nem qualquer sequela de cirurgia ou
trauma dos olhos ou seus anexos susceptivel de reduzir
o funcionamento normal da visdo a ponto de interferir
com o exercicio em seguranga dos privilégios da licenga e
qualifica¢do do candidato.

(2) A acuidade visual ao longe com ou sem correcgdo devera ser
de 6/9 ou melhor em cada olho em separado, e a acuidade
visual binocular devera ser de 6/6 ou melhor. Nao ha
limites que se apliquem a acuidade visual nao corrigida.
Quando este padrao de acuidade visual s6 puder ser obtido
com lentes correctoras, o candidato pode ser avaliado como
apto desde que:

(1) Tais lentes correctoras sejam usadas durante o exercicio
dos privilégios da licenca ou qualificacdo a que se
candidata ou possuida; e

(i1) Além disso, um par de 6culos de correccao adequado seja
mantido com disponibilidade imediata durante o exercicio
dos privilégios da licenca do candidato.

Nota: Supode-se que um candidato aceite como cumprindo estas
disposic¢oes continua a fazé-lo, a ndo ser que haja uma razio para sus-
peitar do contrario, caso em que é exigido um relatério oftalmolédgico a
discri¢do da Autoridade. Tanto a acuidade visual ndo corrigida como a
corrigida sdo normalmente medidas e registadas em cada repeti¢io do
exame. As situac¢oes que indicam uma necessidade de obter um rela-
torio oftalmoldgico incluem: uma diminui¢ao substancial na acuidade
visual néo corrigida; qualquer diminui¢ido na melhor acuidade visual
corrigida, e a ocorréncia de doenca oftalmolégica, lesdo oftalmoldégica
ou cirurgia oftalmolégica.

(3) Os candidatos podem usar lentes de contacto para cumprir
com o requisito em (b) desde que:

(1) As lentes sejam monofocais e sem cor;
(1) As lentes sejam bem toleradas; e

(ii1)) Um par de 6culos de correcgdo adequado seja mantido
com disponibilidade imediata durante o exercicio dos
privilégios da licenc¢a do candidato.

Nota: Os candidatos que usem lentes de contacto podem néo ne-
cessitar de ter a sua acuidade visual ndo corrigida medida em cada
repeticao do exame desde que o historial da prescri¢io das suas lentes
de contacto seja conhecido.

(4) Os candidatos com um erro refractivo alargado deverao usar
lentes de contacto ou lentes de 6culos de indice elevado.

Nota: Se forem usados 6culos, sdo necessarias lentes de indice ele-
vado para minimizar a distor¢do do campo periférico.

(5) Aos candidatos cuja acuidade visual ao longe néao corrigida
é em cada olho pior que 6/60 sera exigido que fornegam
um relatério oftalmolégico completo antes do certificado
médico inicial e depois de cinco em cinco anos.

Nota 1: O objectivo do exame oftalmolégico exigido é 1) verificar
o desempenho visual normal e 2) identificar qualquer patologia sig-
nificativa.

Nota 2: A orientagao para a avalia¢ao dos candidatos monoculares
estd contida no Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc 8984).

(6) Os candidatos que se tenham submetido a uma cirurgia afec-
tando o estado refractivo dos olhos deverao ser avaliados
como inaptos a ndo ser que estejam livres de sequelas
susceptiveis de interferir com o exercicio em seguranga
dos privilégios da sua licenca e qualificagao.

(7) O candidato devera possuir a aptiddo para ler, enquanto es-
tiver a usar as lentes de contacto, se existentes, o quadro
N5 ou o seu equivalente a uma distancia seleccionada
pelo candidato entre 30 a 50 cm e a aptiddo para ler o
quadro N14 ou o seu equivalente a uma distancia de 100
cm. Se este requisito for cumprido apenas através do uso
de correcgdo ao perto, o candidato pode ser avaliado como
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apto desde que esta correcgdo ao perto seja adicionada aos
6culos de correccao ja prescritos de acordo com (b); se tal
correc¢ao nao for prescrita, um par de 6culos para uso ao
perto devera ser mantido disponivel de imediato durante
o exercicio dos privilégios da licen¢a. Quando a correcgao
ao perto for exigida, o candidato devera demonstrar que
um par de 6culos é suficiente para cumprir os requisitos
de visao tanto ao longe como ao perto.

Nota 1: N5 e N14 referem-se ao tamanho da letra usado. Para mais
detalhes, ver o Manual de Medicina Aerondutica Civil (Doc 8984).

Nota 2: Qualquer candidato que necessite de correc¢do ao perto
para cumprir com este requisito irda necessitar de lentes de “olhar por
cima”, bifocais ou talvez multifocais de modo a ler os instrumentos e
uma carta ou manual seguro na méo, e também para fazer uso da visao
ao longe, através do para-brisas, sem remover as lentes. A correcgao
ao perto unifocal (lentes espessas de uma sé capacidade, adequadas
a leitura) reduz significativamente a acuidade visual ao longe e, por
conseguinte, nao é aceitavel.

Nota 3: Sempre que exista um requisito para obter ou renovar
lentes correctoras, espera-se que o candidato informe o refraccionista
acerca das distancias de leitura para as tarefas visuais do posto de
pilotagem relevantes para os tipos de aeronave em que seja provavel
que o candidato operar.

(8) Quando a correc¢do ao perto for exigida de acordo com este
paréagrafo, um segundo par de 6culos de correcgao ao perto
deve ser mantido disponivel para uso imediato.

(9) Ao candidato devera ser exigido que possua campos de visdo
normais.

(10) Ao candidato devera ser exigido que possua um funciona-
mento binocular normal.

(11) A estereopse reduzida, a convergéncia anormal néo inter-
ferindo com a visao ao perto, e o desalinhamento ocular
nos casos em que as reservas de fusdo sejam suficientes
para evitar a astenopia e a diplopia podem n&o ser des-
qualificantes.

(d) Requisitos de audigao

(1) O candidato devera ser avaliado através da audiometria de
Sons puros.

(1) No exame médico inicial.

(i1) No minimo uma vez de quatro em quatro anos depois dos
40 anos de idade.

(ii1) No minimo uma vez de dois em dois anos depois dos 40
anos de idade.

(2) O candidato, quando avaliado através da audiometria de
sons puros, nio devera possuir uma perda auditiva, em
cada um dos ouvidos em separado, de mais de 35 dB em
qualquer uma das frequéncias 500, 1000 ou 2000 Hz, ou
de mais de 50 dB a 3000 Hz.

(3) Um candidato com uma perda auditiva superior a acima indi-
cada pode ser declarado como apto desde que o candidato
possua um desempenho auditivo normal contra um ruido
de fundo que reproduza ou simule a experiéncia de um am-
biente de trabalho normal de controlo de trafego aéreo.

(4) Alternativamente, pode ser usado um teste de audicao pratico
conduzido num ambiente de controlo de trafego aéreo re-
presentativo daquele para o qual a licenca e qualifica¢oes
do candidato sdo validas.

IS - NORMAS DE IMPLEMENTACAO
CV-CAR PARTE 2 - LICENCIAMENTO DO PESSOAL

IS 2.B.100 - EMISSAO, RENOVACAO E REEMISSAO DE LI-
CENCAS, QUALIFICACOES, AUTORIZACOES, DESIGNACOES
E CERTIFICADOS

(a) A emissdo, renovacao e reemissio de licencas, qualificacoes,
autorizacoes, designacoes e certificados irdo ter lugar quando o
candidato cumprir com os requisitos da Parte 2 para a emissao,
renovacio e reemissio dessas licencas, qualificacoes, autorizacoes
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e certificados.

(b) A emissdo, renovacado e reemissdo de licencas, qualificacoes,
autorizacoes, designacoes e certificados serdo realizadas pela
Autoridade.

(c) Nao obstante (b), a renovacgio de qualificacoes e autorizacoes de pi-
loto da categoria II/III pode ser realizada pelo Examinador, quando
delegada pela Autoridade.

(d) Nao obstante (b), a renovagio de certificados médicos pode ser
realizada pelo AME, quando delegada pela Autoridade.

(e) A candidatura a emisséo, renovagio e reemissio de licengas, quali-
ficagbes, autorizagdes, designagdes ou certificados pela Autoridade
devera ser efectuada submetendo a Autoridade um formulério ade-
quadamente preenchido, o qual pode ser obtido junto da Autoridade.
Este formulario deve ser submetido a Autoridade pelo menos 14
dias antes da data de expiracao.

IS 2.B.200 - PROFICIENCIA LINGUISTICA
(a) Geral

(1) Para cumprir com os requisitos de proficiéncia linguistica
contidos em 2.B.200, o candidato a uma licenga ou o titular
de uma licen¢a devera demonstrar, de uma forma aceitavel
para a Autoridade, a conformidade com os descritores ho-
listicos do paragrafo (b) abaixo e com o Nivel Operacional
(Nivel 4) da Escala de Avaliagao de Proficiéncia Linguistica
conforme mencionado no paragrafo c) abaixo.

(b) Descritores holisticos: Os falantes proficientes deverao:

(1) Comunicar com eficacia telefonicamente (telefone/radiotele-
fone) e em situacgoes frente a frente;

(2) Comunicar sobre tépicos comuns, concretos e relativos ao
trabalho com precisio e clareza;

(3) Usar estratégias de comunica¢do adequadas para troca de
mensagens e para reconhecer e resolver mal-entendidos
(por exemplo, confirmar, ou esclarecer informag¢dao) num
contexto geral ou relacionado com o trabalho;

(4) Lidar com sucesso e com relativa facilidade com os desafios
linguisticos apresentados por uma complica¢ao ou por uma
viragem inesperada nos acontecimentos que ocorra dentro
do contexto de uma situagdo de trabalho de rotina ou de
uma tarefa de comunicagio com a qual estes estariam em
contrario familiarizados; e

(5) Usar um dialecto ou sotaque que seja inteligivel para a co-
munidade aeroniutica.

(c) Escala de avaliagao:
(1) Nivel pré-elementar (Nivel 1):

(1) Pronuncia: Desempenha a um nivel abaixo do Nivel
Elementar.

(i1) Estrutura: Desempenha a um nivel abaixo do Nivel
Elementar.

(ii1) Vocabulario: Desempenha a um nivel abaixo do Nivel
Elementar.

(iv) Fluéncia: Desempenha a um nivel abaixo do Nivel
Elementar.

(v) Compreensio: Desempenha a um nivel abaixo do Nivel
Elementar.

(vi) Interac¢oes: Desempenha a um nivel abaixo do Nivel
Elementar.

(2) Nivel Elementar (Nivel 2):

(1) Prontncia: A prontuncia, a énfase, o ritmo e a entoagao
séo fortemente influenciadas pela primeira lingua ou
pela variacdo regional e de modo geral interferem com a
facilidade de entendimento.

(i1) Estrutura: Demonstra um controlo apenas limitado de
algumas estruturas gramaticais simples e padroes de
frases simples memorizados.
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(111) Vocabulario: Variedade de vocabulario limitada
consistindo em palavras isoladas e frases memorizadas.

(iv) Fluéncia: Consegue produzir enunciados muito curtos,
isolados e memorizados com pausas frequentes e um uso
distractivo de marcadores discursivos para encontrar
expressoes e para articular palavras menos familiares.

(v) Compreensao: A compreenséo é limitada a frases isoladas
memorizadas quando estas sdo articuladas devagar e
cuidadosamente.

(vi) Interacgoes: O tempo de resposta é lento e com frequéncia
inadequado. A interacc¢do esta limitada a trocas simples
de rotina.

(3) Pré-Operacional (Nivel 3):

(1) Prontncia: A prontuncia, a énfase, o ritmo e a entoagao
sa@o influenciadas pela primeira lingua ou pela variagao
regional e com frequéncia interferem com a facilidade de
entendimento.

(i1) Estrutura: As estruturas gramaticais basicas e os padroes
de frases associados a situacdes previsiveis nem sempre
s@o bem controlados. Os erros interferem frequentemente
com o significado.

(ii1) Vocabulario: A variedade e exactidiao do vocabulério sao
com frequéncia suficientes para comunicar sobre topicos
comuns, concretos e relativos ao trabalho, mas a variedade
é limitada e a escolha de palavras é frequentemente
inadequada. E com frequéncia incapaz de parafrasear com
sucesso quando fica com falta de vocabulario.

(iv) Fluéncia: Produz trechos de linguagem, mas a fraseologia
e 0 uso das pausas sdo com frequéncia inadequados. As
hesitagoes ou a lentiddo no processamento da linguagem
podem impedir a comunicac¢do eficaz. Os marcadores
discursivos sdo por vezes distractivos.

(v) Compreensao: A compreensio é com frequéncia exacta nos
tépicos comuns, concretos e relacionados com o trabalho
quando o sotaque ou a variedade usada é suficientemente
inteligivel para uma comunidade internacional de
utilizadores. Pode néo conseguir compreender uma
complicacdo linguistica ou situacional ou uma viragem
inesperada de acontecimentos.

(vi) Interaccdo: As respostas sdo por vezes imediatas,
adequadas e informativas. Consegue iniciar e manter
trocas com uma facilidade razoavel nos tépicos familiares e
em situacgoes previsiveis. Inadequado de uma forma geral ao
lidar com uma viragem inesperada de acontecimentos.

(4) Nivel Operacional (Nivel 4):

(1) Prontncia: A prontuncia, a énfase, o ritmo e a entoagao
sao influenciadas pela primeira lingua ou pela variagao
regional, mas apenas as vezes interferem com a facilidade
de entendimento.

(ii) Estrutura: As estruturas gramaticais e exemplos de frases
bésicos s@o usados criativamente e geralmente encontram-
se bem controlados. Podem ocorrer erros, particularmente
em circunstancias incomuns ou inesperadas, mas
raramente interferem com o significado.

(ii1) Vocabulario: A variedade e exactidiao do vocabulério sao
geralmente suficientes para comunicar eficazmente sobre
tépicos comuns, concretos e relacionados com o trabalho.
Consegue com frequéncia parafrasear com sucesso quando
fica com falta de vocabuléario em circunstancias incomuns
ou inesperadas.

(iv) Fluéncia: Produz trechos de linguagem a um ritmo
adequado. Pode haver perda ocasional de fluéncia
na transig¢do do discurso ensaiado ou formulador
para a interac¢do espontanea, mas tal ndo impede
uma comunicagido eficaz. Pode fazer uso limitado dos
marcadores ou conectores do discurso. Os marcadores
discursivos néo sao distractivos.
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(v) Compreensao: A compreensio é na sua maioria exacta nos
tépicos comuns, concretos e relacionados com o trabalho
quando o sotaque ou a variedade usada é suficientemente
inteligivel para uma comunidade internacional de
utilizadores. Quando o falante é confrontado com uma
complicacao linguistica ou situacional ou uma viragem
inesperada dos acontecimentos, a compreensiao pode
tornar-se mais lenta ou necessitar de estratégias de
esclarecimento.

(vi) Interacgdes: As respostas sdo geralmente imediatas,
adequadas e informativas. Inicia e mantém trocas mesmo
ao lidar com uma viragem inesperada dos acontecimentos.
Lida adequadamente com mal-entendidos aparentes
através da verificacdo, confirmacgio ou esclarecimento.

(5) Nivel Avancado (Nivel 5):

(1) Prontncia: A prontuncia, a énfase, o ritmo e a entoacio,
embora influenciadas pela primeira lingua ou pela
variac¢ao regional, raramente interferem com a facilidade
de entendimento.

(ii) Estrutura: As estruturas gramaticais e padroes de frases
bésicos sdo bem controlados de forma consistente. Séo
tentadas estruturas complexas mas com erros que por
vezes interferem com o significado.

(iii) Vocabulario: A variedade e exactiddo do vocabuléario
sdo suficientes para comunicar eficazmente sobre
tépicos comuns, concretos e relacionados com o trabalho.
Consegue parafrasear de modo consistente e com sucesso.
O vocabulério é por vezes idioméatico.

(iv) Fluéncia: Capaz de falar com todo o detalhe com relativa
facilidade sobre topicos familiares, mas pode nao variar o
fluxo do discurso como meio estilistico. Consegue fazer uso
dos marcadores ou conectores do discurso adequados.

(v) Compreensao: A compreensio é exacta nos topicos
comuns, concretos e relacionados com o trabalho
quando o falante é confrontado com uma complicacao
linguistica ou situacional ou uma viragem inesperada
dos acontecimentos. E capaz de compreender uma grande
diversidade de variantes linguisticas (dialecto e/ou
sotaque) ou tons.

(vi) Interacgbes: As respostas s@o imediatas, adequadas
e informativas. Gere a relagdo falante/ouvinte
eficazmente.

(6) Nivel Experto (Nivel 6):

(1) Prontncia: A prontuncia, a énfase, o ritmo e a entoacio,
embora possivelmente influenciadas pela primeira lingua
ou pela variagao regional, quase nunca interferem com a
facilidade de entendimento.

(i1) Estrutura: Ambas as estruturas gramaticais béasicas e
complexas e os padroes de frases sdo bem controlados de
forma consistente.

(i11)) Vocabulario: A variedade e exactiddo do vocabulario
s@o suficientes para comunicar eficazmente sobre uma
grande variedade de tépicos familiares e nao familiares.
O vocabulario é idiomAatico, com cambiantes e sensivel
ao tom.

(iv) Fluéncia: Capaz de falar com todo o detalhe com um fluxo
natural e sem esforgo. Varia o fluxo do discurso para um
efeito estilistico, por exemplo, para dar énfase a um ponto.
Usa os marcadores ou conectores do discurso adequados
espontaneamente.

(v) Compreenséao: A compreensio é exacta de modo consistente
em quase todos os contextos e inclui a compreensio das
subtilezas linguisticas e culturais.

(vi) Interaccoes: Interage com facilidade em quase todas as
situacoes. K sensivel a sugestdes verbais e nio verbais, e
responde de modo apropriado.
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IS 2.B.420 (A) - PROCEDIMENTOS PARA VALIDACAO DE LI-
CENCAS DA TRIPULACAO DE VOO POR CREDITO NO SISTEMA
DE LICENCIAMENTO DE OUTRO ESTADO CONTRATANTE

(a) A Autoridade deve, antes de proceder ao acordo mencionado em
2.B.420 (a)(3) estar convencida de que o outro Estado Contratante
emite licencas em conformidade pelo menos com esta Parte 2 con-
duzindo uma comparacao reguladora dos sistemas e requisitos de
licenciamento.

(b) Um inspector, um consultor juridico e/ou peritos na area da licen-
ciamento do pessoa, de Cabo Verde ou de outro Estado Contratante
delegado pela Autoridade, deve visitar o outro Estado Contratante
para ter certeza que o sistema de licenciamento do outro Estado
Contratante estd em conformidade pelo menos com esta Parte
2. Um relatério descrevendo as bases para a decisdo devera ser
apresentado a Autoridade. O relatério e a comparagio reguladora
observada no item (b) devem servir de base de um acordo de governo
para governos entre os Estados envolvidos no que respeita ao uso
ou credito do sistema de licenciamento.

(¢) A candidatura ao certificado de validagdo devera ser efectuada
submetendo a Autoridade um formulario devidamente preenchido,
podendo este formulario ser obtido junto da Autoridade.

IS 2.B.420 (B) - PROCEDIMENTOS PARA CONVERSAO DE
LICENCAS POR CREDITO NO SISTEMA DE LICENCIAMENTO
DE OUTRO ESTADO CONTRATANTE

(a) A Autoridade que emite uma licenca convertida com base numa
licenga de outro Estado Contratante fica responsavel pela licenga
convertida.

(b) A Autoridade deve, antes de proceder ao acordo mencionado em
2.B.420 (a)(3) estar convencida de que o outro Estado Contratante
emite licengas em conformidade pelo menos com esta Parte 2 con-
duzindo uma comparacéio reguladora dos sistemas e requisitos de
licenciamento.

(c) Um inspector, um consultor juridico e ou peritos na area da licen-
ciamento do pessoal de Cabo Verde, ou de outro Estado Contratante
delegado pela Autoridade, deve visitar o outro Estado Contratante
para ter certeza que o sistema de licenciamento do outro Estado
Contratante esta em conformidade pelo menos com esta Parte 2. Um
relatorio descrevendo as bases para a decisao devera ser apresentado
a Autoridade de Cabo Verde. O relatdrio e a comparagéo reguladora
observada no item (b) devem servir de base de um acordo de governo
para governos entre os Estados envolvidos no que respeita ao uso
ou crédito do sistema de licenciamento.

(d) Renovacao e reemissio de licencas e qualificagdes convertidas:

(1) Quando estio disponiveis examinadores em Cabo Verde para
proceder a verificagoes de proficiéncia para a renovacao
de uma qualificacéo ou testes de pericia para a reemissao
da licenga ou qualificacdo, estes testes ou verificagdes
serdo executados pelos examinadores autorizados de
Cabo Verde;

(2) Quando nao estdo disponiveis examinadores em Cabo Ver-
de para proceder a verificagdes de proficiéncia para a
renovagao de uma qualificag@o ou testes de pericia para
a reemissao da licenca ou qualificagdo, a disponibilidade
de examinadores do outro Estado Contratante, para tais
testes ou verificac¢oes, pode ser arranjada no acordo men-
cionado em 2.B.420 (a)(3).

(e) O requerimento para a conversio de uma licenga de outro Estado
Contratante devera ser efectuado submetendo a Autoridade um
formulario devidamente preenchido, podendo este formulario ser
obtido junto da Autoridade.

(f) A conversao de certificados médicos, e ou o crédito de exames médicos
conduzidos no outro Estado, também pode ser abordada no acordo
de governo para governo entre os Estados.

IS 2.C.135 - REGISTO DO TEMPO DE VOO

(a) Os detalhes dos registos dos voos efectuados como piloto devem
conter os itens em (b) e (¢) abaixo.

(b) Com o fim de cumprir com os requisitos do 2.C.130, cada pessoa
devera introduzir a seguinte informagdo para cada voo ou aula
registados.

(1) Detalhes pessoais:
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(1) Nome do titular.
(i1) Endereco do titular.
(2) Para cada voo:
(1) Nome do PIC.
(i1) Data do voo.
(111) Local e hora da partida e chegada.
(iv) Tipo da aeronave e registo.

(3) Para cada sessdo do dispositivo de treino de simulacio de
V0O:

(1) Tipo e nimero de qualificagdo do dispositivo de treino de
simulagéo de voo.

(i1) Instrucao do dispositivo de treino de simulacio de voo.
(iii) Data.
(iv) Tempo total da sessao.

(4) Funcéo do piloto:
(1) A solo.
(i1) PIC.
(iii) Co-piloto.
(iv) Em duplo comando.
(v) Instrutor de voo.

(c) Registo do tempo de voo.
(1) Registo do tempo de voo a solo:

(1) Um aluno piloto pode registar como tempo de voo a solo
apenas o tempo de voo em que o piloto é o iinico ocupante
da aeronave.

(2) Registo do tempo de voo como PIC:

(1) O candidato ou o titular de uma licen¢a de piloto pode
registar como tempo de voo como PIC todo o tempo de voo
durante o qual essa pessoa:

(A) E o tinico manipulador dos controlos de uma aeronave para
o qual o piloto estd nomeado; e

(B) Esta a actuar como PIC de uma aeronave em que é exigido
mais do que um piloto sob a certificacio do tipo da aeronave
ou os regulamentos sob os quais o voo é conduzido.

(11) Um instrutor autorizado pode registar como tempo de voo
como PIC todo o tempo de voo enquanto estiver a actuar
como um instrutor autorizado.

(1i11) Um aluno piloto pode registar como tempo de voo como
PIC todo o tempo de voo a solo e tempo de voo como aluno
PIC desde que tal tempo seja assinado pelo instrutor.

(3) Registo do tempo como co-piloto:

(1) Uma pessoa pode registar tempo como co-piloto apenas
ao ocupar um lugar como co-piloto numa aeronave em
que é exigido mais do que um piloto sob a certificagao do
tipo da aeronave ou os regulamentos sob os quais 0 voo
é conduzido.

(1) Registo do tempo de voo por instrumentos:

(i11)) Uma pessoa pode registar tempo de voo por instrumentos
apenas 0 Voo em que a pessoa opera a aeronave somente
por referéncia aos instrumentos sob condi¢ées de voo por
instrumentos reais ou simuladas.

(4) Registo de tempo de instrucao:

(1) Uma pessoa pode registar tempo de instru¢ido quando
essa pessoa recebe formacgdo por parte de um instrutor
autorizado numa aeronave ou num dispositivo de treino
de simulagao de voo.

(i1) O tempo de instrugdo devera ser registado num documento
oficial (por exemplo, numa caderneta de voo) e devera ser
endossado pelo instrutor autorizado.
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IS 2.C.225 - AUTORIZACAO DAS CATEGORIAS II E III

(a) A Autoridade fara emitir uma autorizacio de piloto da Categoria
IT ou Categoria III por carta, como parte de uma qualificacio de
instrumentos ou um certificado de piloto de linha aérea de um
candidato.

(b) Na emissao original a autorizacdo deverd conter as seguintes
limitagoes

(1) Para as operagoes da Categoria II, 1600 pés RVR e uma
altitude de decisao de 150 pés; e

(2) Para as operacgoes da Categoria III, conforme especificado no
documento da autorizagao.

(c) Para remover as limitagdes de uma autorizagao de piloto da Cate-
goria II ou Categoria III

(1) O titular de uma limitagao da Categoria II pode remover a
limitacdo demonstrando que, desde o inicio do sexto més
anterior, o titular efectuou trés aproximagoes da Catego-
ria II ILS com uma altitude de decisdo de 150 pés para
uma aterragem sob condigdes por instrumentos reais ou
simuladas; ou

(2) O titular de uma limitagao da Categoria III pode remover a
limitagao demonstrando experiéncia conforme especificado
na autorizacao.

(d) O titular de uma autorizagdo ou um candidato a uma autorizacgao
pode usar um simulador de voo ou um dispositivo de treino de voo
se tiver a aprovagao da Autoridade para tal uso, para cumprir com
o requisito de experiéncia do paragrafo (e) desta subsecgio, ou para
o teste pratico exigido pela Parte 2 para uma autorizacgao de piloto
da Categoria IT ou Categoria III, conforme aplicavel.

(e) Categoria II: requisitos do teste de pericia.

(1) Um candidato as seguintes autorizagdes devera passar num
teste de pericia:

(1) Emissao ou renovagao de uma autorizagdo de piloto da
Categoria II.

(i1) A adicdo de outro tipo de aeronave a uma autorizacio de
piloto da Categoria II.

(2) Para ter qualificagées para o teste de pericia para uma auto-
rizacao sob esta subsec¢ao, um candidato devera

(1) Cumprir com os requisitos do 2.C.225; e

(i1) Se o candidato nio tiver passado num teste de pericia
para esta autorizac¢io durante os 12 meses do calendario
anteriores ao més do teste

(A) Cumprir com os requisitos do 8.D.150; e

(B) Ter executado pelo menos seis aproximacoes ILS durante
os 6 meses do calendério anteriores ao més do teste, das
quais no minimo trés das aproximacoes deverio ter sido
conduzidas sem o uso de um acoplador de aproximacao.

(3) Um candidato devera completar as aproximacoes especificadas
no paragrafo (e)(2)(ii)(B) desta subsec¢cao—

(i) Sob condic¢des de voo por instrumentos reais ou
simuladas;

>i1) A altitude minima de decisdo para a aproximacao
ILS no tipo de aeronave na qual o teste pratico sera
conduzido, exceptuando o facto de que as aproximacoes
nio necessitam de ser conduzidas a altitude de decisdo
autorizada para as operacoes da Categoria II;

(iii) A altitude de decisdo autorizada para as operacgoes da

Categoria II apenas se conduzidas num simulador de voo
aprovado ou num dispositivo de treino de voo aprovado; e
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(iv) Numa aeronave da mesma categoria e classe, e tipo,
conforme aplicavel, como a aeronave na qual o teste
pratico vai ser conduzido ou num simulador de voo
aprovado que—

(A) Represente uma aeronave da mesma categoria e classe,
e tipo, conforme aplicdvel, como a aeronave para a qual
a autorizagao é pretendida; e

(B) Seja usado de acordo com um curso aprovado conduzido
por uma ATO certificada sob a Parte 3.

(4) O tempo de voo adquirido ao cumprir os requisitos do pa-
ragrafo (e)(2)(i1)(B) desta subsec¢do pode ser usado para
cumprir com os requisitos do paragrafo (e)(2)(ii)(A) desta
subseccao.

(f) Categoria II: procedimentos do teste de pericia. O teste de pericia
consiste numa prova oral e numa prova de voo.

(1) Prova oral. Na prova oral do teste pratico um candidato devera
demonstrar conhecimentos do seguinte

(1) Distancia de aterragem necessaria;
(i1) Reconhecimento da altitude de decisao;

(iii) Procedimentos e técnicas de aproximacao falhada
usando painéis de orientacgdo de atitude fixos ou
computorizados;

(iv) Uso e limitagoes do RVR;

(v) Uso de sugestoes visuais, sua disponibilidade ou limitagdes,
e altitude a qual estas sdo normalmente perceptiveis com
leituras RVR reduzidas;

(vi) Procedimentos e técnicas relativas a transi¢ao do voo ndo
visual para o voo visual durante uma aproximagao final
sob um RVR reduzido;

(vil) Efeitos da ondulagdo de vento (windshear) vertical e
horizontal;

(viii) Caracteristicas e limita¢ées do ILS e sistema de
iluminagao da pista;

(ix) Caracteristicas e limitagdes do sistema de direcgao do voo,
acoplador automatico de aproximacao (incluindo o tipo
com eixo de separac¢do se munido com o mesmo), sistema
de manete automatica de poténcia (se incluido), e outro
equipamento da Categoria II exigido;

(x) Deveres atribuidos ao SIC durante as aproximacgoes da
Categoria II, a ndo ser que a aeronave para a qual a
autorizagio é pretendida nio requeira um SIC; e

(xi) Sistemas de aviso de avaria de equipamento e
instrumentos.

(2) Prova de voo. Os seguintes requisitos aplicam-se a prova de
voo do teste de pericia —

(1) A prova de voo devera ser conduzida numa aeronave da
mesma categoria, classe e tipo, conforme aplicavel, como
a aeronave para a qual a autorizagdo é pretendida ou num
simulador de voo aprovado que—

(A) Represente uma aeronave da mesma categoria e classe,
e tipo, conforme aplicavel, como a aeronave para o qual a
autorizacio é pretendida; e

(B) Seja usado de acordo com um curso aprovado conduzido
por uma ATO certificada sob a Parte 3.

(i1) A prova de voo devera consistir de pelo menos duas
aproximacoes ILS a 100 pés AGL incluindo no minimo
uma aterragem e uma aproximagcao falhada.

(i11) Todas as aproximacgoes executadas durante a prova de
voo deverao ocorrer com o uso de um sistema de orientagio
de controlo de voo aprovado, excepto se for instalado um
acoplador automético de aproximacao aprovado, pelo
menos uma aproximacao deve ser manual usando os
comandos do director de voo (flight director).
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(iv) Se um avido multi-motor com a capacidade de desempenho
para executar uma aproximacgio falhada com um motor
inoperante for usado no teste pratico, a prova de voo
devera incluir o desempenho de uma aproximacao falhada
com um motor, o qual devera ser o motor mais critico, se
aplicavel, na poténcia minima ou impulso zero antes de
atingir o marcador intermédio.

(v) Se um simulador de voo multi-motor aprovado ou um
dispositivo de treino de voo multi-motor aprovado for
usado no teste pratico, o candidato devera executar
uma aproximacao falhada com o motor mais critico, se
aplicavel, falhado.

(vi) Para uma autorizagdo para uma aeronave que requeira
uma qualifica¢ao do tipo, o candidato deverd passar num
teste pratico em coordenac¢do com um SIC que possua
uma qualifica¢do do tipo para a aeronave para a qual a
autorizagao é pretendida.

(vil) Um inspector ou um avaliador pode conduzir um
questionario oral a qualquer altura durante o teste
pratico.

(g) Categoria III: requisitos do teste de pericia.

(1) A Autoridade fara exigir que um candidato passe num teste
de pericia para—

(1) Emissao ou renovagao de uma autorizagdo de piloto da
Categoria III.

(i1) A adigao de outro tipo de aeronave a uma autorizagao de
piloto da Categoria III.

(2) Para ter qualificagdes para o teste de pericia o candidato
devera—

(1) Cumprir com os requisitos do 2.C.225; e

(1) Se o candidato nao tiver passado num teste pratico para
esta autorizacdo durante os 12 meses do calendario
anteriores ao més do teste—

(A) Cumprir com os requisitos do 8.D.150 e 8.J.1100, 8.J.1160;
e

(B) Ter executado pelo menos seis aproximacoes ILS durante
os 6 meses do calendério anteriores ao més do teste, das
quais pelo menos trés das aproximacdes deverao ter sido
conduzidas sem o uso de um acoplador de aproximacao.

(3) O candidato devera conduzir as aproximacdes especificadas
no paragrafo (2)(i1)(B) desta subsec¢cao—

(i) Sob condic¢des de voo por instrumentos reais ou
simuladas;

(1) A altitude de alerta ou altitude de decisdo para a
aproximacio ILS no tipo de aeronave na qual o teste
préatico vai ser conduzido;

(ii1) Nao necessariamente a altitude de decisdo autorizada
para as operagoes da Categoria I1I;

@iv) A altitude de alerta ou altitude de decisao, conforme
aplicavel, autorizada para as operagoes da Categoria III
apenas se conduzidas num simulador de voo aprovado ou
num dispositivo de treino de voo aprovado; e

(v) Numa aeronave da mesma categoria e classe, e tipo,
conforme aplicavel, como a aeronave na qual o teste
pratico vai ser conduzido ou num simulador de voo
aprovado que—

(A) Represente uma aeronave da mesma categoria e classe,
e tipo, conforme aplicavel, como a aeronave para a qual
a autorizacao é pretendida; e

(B) Seja usado de acordo com um curso aprovado conduzido
por uma ATO certificada sob a Parte 3, Sub-Parte 3.C.

(4) Requisitos de conhecimentos: Um candidato deverda demons-
trar conhecimentos do seguinte:

(1) Distancia de aterragem necessaria.
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(i1) Determinacao e reconhecimento da altitude de alerta ou
altitude de decisao, conforme aplicavel, incluindo o uso
de um altimetro de radar.

(iii) Reconhecimento e reaccao adequada relativamente
a avarias significativas encontradas antes e depois de
atingir a altitude de alerta ou a altitude de deciséo,
conforme aplicavel.

(iv) Procedimentos e técnicas de aproximagao falhada usando
painéis de orientagao de atitude fixos ou computorizados e
perda de altura esperada no que diz respeito ao “Borrego”
(go-around) manual ou “Borrego” (go-around) automatica,
e altitude de iniciagao, conforme aplicavel.

(v) Uso e limitagées do RVR, incluindo a determinac¢ao do
RVR de controlo e transmissémetros exigidos.

(vi) Uso, disponibilidade ou limitagdes das sugestoes visuais
e altitude a qual estas sdo normalmente perceptiveis com
leituras RVR reduzidas incluindo—

(A) Deterioracao inesperada das condi¢bes para menos que
o RVR minimo durante a aproximacgéao, arredondamento
e corrida no solo;

(B) Demonstracao das referéncias visuais esperadas com o
estado do tempo nas condi¢oes minimas;

(C) A sequéncia de sugestoes visuais esperada durante uma
aproximacdo na qual a visibilidade estd nas condig¢oes
minimas de aterragem ou acima; e

(D) Procedimentos e técnicas relativas a transi¢io do voo de
referéncia por instrumentos para o voo visual durante
uma aproximacao final sob um RVR reduzido.

(vii) Efeitos da ondulagdo do vento (winshear) vertical e
horizontal.

(viii) Caracteristicas e limitag¢ées do ILS e sistema de
iluminac¢io da pista.

(ix) Caracteristicas e limitagoes do sistema de direcgdo do voo,
acoplador automatico de aproximacio (incluindo o tipo
com eixo de separac¢do se munido com o0 mesmo), sistema
de manete automatica de poténcia (se incluido), e outro
equipamento da Categoria III exigido.

(x) Deveres atribuidos ao SIC durante as aproximacoes da
Categoria III, a ndo ser que a aeronave para a qual a
autorizacido é pretendida néo requeira um SIC.

(xi) Reconhecimento dos limites aceitaveis da posi¢do da
aeronave e seguimento do percurso de voo durante a
aproximacio, arredondamento e, se aplicavel, corrida
no solo.

(xi1) Reconhecimento e reac¢do relativamente a falhas ou
anormalidades no sistema de navegacio de bordo ou de
terra, particularmente depois de ultrapassar a altitude de
alerta ou altitude de decisdo, conforme aplicavel.

(5) Requisitos de pericia de voo—

(1) Um candidato pode conduzir o teste pratico numa aeronave
da mesma categoria e classe, e tipo, conforme aplicavel,
como a aeronave para a qual a autorizagio é pretendida,
ou num simulador de voo aprovado que—

(A) Represente uma aeronave da mesma categoria e classe,
e tipo, conforme aplicdvel, como a aeronave para a qual
a autorizacao é pretendida; e

(B) Seja usado de acordo com um curso aprovado conduzido
por uma ATO certificada sob a Parte 3.

(i1) O teste pratico devera consistir em pelo menos duas
aproximagcgées ILS a 100 pés AGL, incluindo uma
aterragem e uma aproximacao falhada iniciada a partir de
uma altitude muito baixa que possa resultar num impacto
durante a manobra de volta de vista;

(i11)) O candidato devera executar todas as aproximacgoes
durante o teste pratico com o sistema de aterragem
automatica aprovado ou um sistema de aterragem
equivalente aprovado pela Autoridade;
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(iv) Se uma aeronave multi-motor com a capacidade de
desempenho para executar uma aproximacio falhada com
um motor inoperante for usado no teste pratico, o teste
pratico devera incluir o desempenho de uma aproximacao
falhada com o motor mais critico, se aplicavel, na poténcia
minima ou impulso zero antes de atingir o marcador
intermédio ou exterior;

(v) Se um simulador de voo multi-motor aprovado ou um
dispositivo de treino de voo multi-motor aprovado for
usado, o candidato devera executar uma aproximagao
falhada com um motor, o qual deverd ser o motor mais
critico, se aplicavel, falhado;

(vi) Para uma autorizagdo para uma aeronave que requeira
uma qualifica¢ao do tipo, o candidato deverd passar num
teste pratico em coordenac¢do com um SIC que possua
uma qualificagdo do tipo para a aeronave para o qual a
autorizacao é pretendida; e

(vii) Sujeito as limitagoes deste paragrafo, para as operagoes
da Categoria IIIb baseadas no uso de um sistema de
controlo de falha passiva da corrida de aterragem, o
candidato devera executar pelo menos uma corrida de
aterragem manual usando a referéncia visual ou uma
combinacdo das referéncias visual e de instrumentos.
O candidato devera iniciar esta manobra através de um
desligamento do sistema de controlo de falha passiva da
corrida de aterragem —

(A) Apds o impacto do trem-de-pouso principal;
(B) Antes do impacto do trem-de-pouso do nariz;

(C) Em condigoes representativas do deslocamento do impacto
lateral mais adverso permitindo uma aterragem em
seguranga na pista; e

(D) Nas condig¢oes meteoroldgicas antecipadas nas operagoes
da Categoria I1Ib.

(6) Um inspector ou avaliador pode conduzir um questiondrio
oral a qualquer altura durante o teste pratico.

IS 2.C.300 - ALUNOS PILOTO

(a) Um aluno piloto que esteja a receber formagao para voo a solo de-
vera receber e registar treino de voo para as seguintes manobras e
procedimentos, conforme aplicdvel a cada qualifica¢io da categoria
e classe conforme especificado na subsecc¢ao apliciavel a este IS.

Nota: Quando (SE) é indicado, o item é apenas para a aeronave
monomotor.. Quando (ME) é indicado, o item é apenas para a aeronave
multi-motor.

IS 2.C.310 - Alunos-piloto : manobras e procedimentos para
treino de voo pré-solo - categoria de aviao

(a) Um aluno piloto que esteja a receber formacgédo para voo a solo num
avido devera receber e registar treino de voo para as seguintes
manobras e procedimentos:

(1) Procedimentos de preparacgdo de voo adequados, incluindo
planeamento e preparagdo pré-voo, operacdo de grupos
motores e sistemas do avido.

(2) Rolagem, ou operacgdes de superficie, incluindo aceleracgoes do
motor para ensaio em ponto fixo.

(3) Descolagens e aterragens, incluindo normais e com vento
cruzado.

(4) Voo directo e nivelado e voltas em ambas as direcgoes.
(5) Subidas e voltas em subida.

(6) Padrées de trafego dos aerédromos incluindo procedimentos
de entrada e partida.

(7) Prevencio de colisdo, prevencao de ondula¢ao de vento (win-
dshear) e prevencao de turbuléncia de esteira.

(8) Descidas, com e sem voltas, usando configuracgoes de alta e
baixa resisténcia ao avango.

(9) Voo a varias velocidades do ar desde voo de cruzeiro a voo lento.
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(10) Entradas de perdas de velocidade de varias atitudes de voo
e combinagdes de poténcias com recuperac¢do iniciada a
primeira indicagao de uma perda de velocidade e recupe-
ragao de uma perda de velocidade maxima.

(11) Procedimentos de emergéncia e avarias de equipamento.
(12) Manobras com referéncia ao solo.

(13) Aproximacgdes a uma drea de aterragem com avarias de
motor simuladas.

(14) Glissagem para uma aterragem (SE apenas).
(15) Voltas de pista.

IS 2.C.315 Alunos -piloto : manobras e procedimentos para
treino de voo pré-solo - categoria de helicoptero

(@) Um aluno piloto que esteja a receber formagao para voo a solo num
helicoptero devera receber e registar treino de voo para as seguintes
manobras e procedimentos:

(1) Procedimentos de preparacido de voo adequados, incluindo
planeamento e preparagdo pré-voo, operagdo de grupos
motores e sistemas da aeronave.

(2) Rolagem, ou operagdes de superficie, incluindo aceleragdes do
motor para ensaio em ponto fixo.

(3) Descolagens e aterragens, incluindo normais e com vento
cruzado.

(4) Voo directo e nivelado e voltas em ambas as direcgoes.
(5) Subidas e voltas em subida.

(6) Padroes de trafego dos aerédromos incluindo procedimentos
de entrada e partida.

(7) Prevencao de colisdo, prevencio de ondulagao de vento (win-
dshear) e prevencao de turbuléncia de esteira.

(8) Descidas, com e sem voltas, usando configuracgoes de alta e
baixa resisténcia ao avango.

(9) Voo a varias velocidades do ar.

(10) Procedimentos de emergéncia e avarias de equipamento.
(11) Manobras com referéncia ao solo.

(12) Aproximacoes a area de aterragem.

(13) Voo estacionario e voltas de voo estacionario.

(14) Voltas de pista.

(15) Procedimentos de emergéncia simulada, incluindo descidas
auto-rotativas com uma recuperacao de poténcia e recupe-
ragao de poténcia para voar em voo estacionario.

(16) Desaceleracoes rapidas.

(17) Aproximacgées e aterragens com um motor inoperante simu-
ladas para os helicopteros multi-motor (ME).

IS 2.C.400 - LICENCA DE PILOTO PRIVADO
IS 2.C.415 - Teste de pericia para a PPL - categoria de avidao

(a) O teste de pericia para a licenga de piloto privado de avido mono-
motor e multi-motor devera incluir pelo menos as seguintes areas
de operagio com competéncias CRM aplicadas e evidentes em todas
as tarefas:

Nota 1: Quando (SE) é indicado o item ou paragrafo é apenas para
mono-motor, quando (ME) é indicado o item ou paragrafo é apenas
para multi-motor. Quando nada é indicado o item ou paragrafo é para
mono-motor e multi-motor.

Nota 2: Quando (S) é indicado, o item é apenas para hidroavides,
quando (L) é indicado, o item é apenas para avides terrestres. Quando
nada é indicado o item é para hidroavides e avides terrestres.

(1) Preparacio pré-voo; incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato—

(1) Licencas e documentos.
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(1) Requisitos de navegabilidade

(iii) Informagao meteorolbgica.

(iv) Planeamento de voos através do pais.

(v) Sistema do espago aéreo nacional.

(vi) Desempenho e limitagoes.

(vii) Funcionamento do sistema.

(viii) Principios de voo.

(ix) Caracteristicas das Aguas e do Hidroavido (S).

(x) Bases do hidroavido, regras maritimas e auxilios a
navegac¢do marinha (S).

(xi) Factores aeromédicos.

(2) Procedimentos pré-voo; incluindo os conhecimentos e desempenho

das tarefas que se seguem por parte do candidato—
(1) Inspecg¢io pré-voo.
(i1) Gestdo da cabina de pilotagem.
(ii1) Arranque dos motores
(iv) Rolagem (L).
(v) Rolagem e Navegacao (S).

(vi) Controlo antes da descolagem.

(3) Operagoes de aerédromo e base de hidroavides; incluindo os

conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato—

(1) Radiocomunicacgoes e sinais de luzes do ATC.
(i1) Padroes de trafego.

(iii) Aerédromo/Base de hidroavides, sinais de pista e caminho
de circulac¢do, marcacgoes e iluminacao.

(4) Descolagens, aterragens e voltas de pista; incluindo os co-

nhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem por
parte do candidato—

(1) Descolagem e subida normais e com vento cruzado.

(i1) Aproximacio e aterragem normais e com vento cruzado.
(ii1) Descolagem e subida em pista curta (SE) (L).

(iv) Aproximacéo e aterragem em pista curta (SE) (L).

) Descole}gem e subida de desempenho méximo em pista
curta (Area confinada (S)).

(vi) Aproximacao e aterragem em pista curta (Area confinada

S)).
(vii) Descolagem e subida em 4guas geladas (S).
(viii) Aproximagao e aterragem em aguas geladas (S).
(ix) Descolagem e subida em aguas agitadas (S).
(x) Aproximacio e aterragem em 4guas agitadas (S).
(xi) Glissagem para uma aterragem (SE).

(xii) “Borrego” (go-around) /aterragem recusada.

(5) Manobra de desempenho; incluindo os conhecimentos e

desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Curvas de grande inclinacéo.

(6) Manobras com referéncia ao solo; incluindo os conhecimentos

e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Percurso rectangular.
(i1) Curvas em S.

(ii1) Voltas a volta de um ponto.
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(7) Navegagao; incluindo os conhecimentos e desempenho das
tarefas que se seguem por parte do candidato—

(1) Pilotagem e navegacao estimada.

(1) Sistemas de navegacio e servicos de radar.
(i11) Desvio para alternante.

(iv) Procedimentos de perda.

(8) Voo lento e perdas de velocidade; incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Manobras durante o voo lento.

(i1) Perdas de velocidade sem poténcia.
(i11) Perdas de velocidade com poténcia.
(iv) Consciéncia da rotagao.

(9) Manobras bésicas por instrumentos; incluindo os conheci-
mentos e desempenho das tarefas que se seguem por parte
do candidato—

(1) Voo directo e nivelado.

(i1) Subidas com velocidade do ar constante.
(111) Descidas com velocidade do ar constante.
(iv) Voltas para os rumos.

(v) Recuperacgio de um voo incomum.

(vi) Radiocomunicagées, sistemas de navegacao/instalagoes
e servigos de radar; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(10) Operagoes de emergéncia; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Aproximagao e aterragem de emergéncia.
(i1) Descida de emergéncia (ME).

(iii) Falha de motor durante a descolagem antes da velocidade
do ar minima controlavel (VMC) (simulado) (ME).

(iv) Falha de motor apés o despegue (simulado) (ME).

(v) Aproximagdo e aterragem com um motor inoperante
(simulado) (ME).

(vi) Avarias de sistemas e equipamentos.

(vii) Equipamento de emergéncia e material de
sobrevivéncia.

(11) Operagdes multi-motor (ME); incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Manobras com um motor inoperante.
(i1) Demonstra¢ao VMC.

(ii1) Falha de motor durante o voo (por referéncia aos
instrumentos).

(iv) Aproximagdo por instrumentos — um motor inoperante
(por referéncia aos instrumentos).

(12) Operacao nocturna; incluindo os conhecimentos e desempe-
nho das tarefas que se seguem por parte do candidato—

(1) Preparacgéo nocturna.

(13) Procedimentos p6s-voo; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Apés a aterragem, estacionamento e amarracio (S).
(i1) Ancoragem (S)
(iii) Atracagem e imobilizacao (S).

(iv) Uso de rampa/Varacio (S).
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IS 2.C.425 - Teste de pericia para a PPL - categoria de he-
licoptero

(a) O teste de pericia para a licenca de piloto privado — helicéptero
devera incluir pelo menos as seguintes areas de opera¢do com com-
peténcias CRM aplicadas e evidentes em todas as tarefas:

(1) Preparacéo pré-voo; incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato—

(1) Licencas e documentos.

(1) Informacao meteorolédgica.

(ii1) Planeamento de voos através do pais.
(iv) Sistema do espaco aéreo nacional.

(v) Desempenho e limitagdes.

(vi) Funcionamento do sistema.

(vii) Lista de equipamento minimo.

(viii) Factores aeromédicos.

(2) Procedimentos pré-voo; incluindo os conhecimentos e desempe-
nho das tarefas que se seguem por parte do candidato—

(1) Inspecg¢io pré-voo.

(i1) Gestao da cabina de pilotagem.

(iii) Arranque do motor e engrenagem do rotor.
(iv) Controlo antes da descolagem.

(3) Operagoes de aerédromo e heliporto; incluindo os conheci-
mentos e desempenho das tarefas que se seguem por parte
do candidato—

(1) Radiocomunicagoes e sinais de luzes do ATC.
(i1) Padroes de trafego.
(i11) Marcagoes e iluminacao de aer6dromos e heliportos.

(4) Manobras do voo estaciondrio; incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Descolagem e aterragem vertical.
(11) Operagdes de inclinagao.

(ii1) Rolagem de superficie.

(iv) Rolagem de voo estaciondrio.

(v) Rolagem aérea.

(5) Descolagens, aterragens e “Borregos” (go-around); incluindo
os conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato—

(1) Descolagem e subida normais e com vento cruzado.

(i1) Aproximacgio normal e com vento cruzado.

(i11) Descolagem e subida com desempenho maximo.

(iv) Aproximacao a pique.

(v) Descolagem em rolagem.

(vi) Aproximacao rasa e aterragem com corrida ou rolagem.
(vii) “Borrego” (go-around).

(6) Manobra de desempenho; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Desaceleracgao rapida.
(i1) Auto-rotagao directa.

(7) Navegacio; incluindo os conhecimentos e desempenho das
tarefas que se seguem por parte do candidato —

(1) Pilotagem e navegagao estimada.

http://kiosk.incv.cv

(1) Sistemas de radio-navegacgao e servicos de radar.
(i11) Desvio para alternante.
(iv) Procedimentos de perda.

(8) Operacoes de emergéncia; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Falha de poténcia num voo estacionério.
(i1) Falha de poténcia em altitude.

(iii) Avarias de sistemas e equipamento.
(iv) Descida vertical lenta com motor.

(v) Recuperacio de rpm baixo do rotor.

(vi) Capotagem dinamica.

(vii) Efeito do solo.

(viii) Condigbes de G baixo.

(ix) Equipamento de emergéncia e material de
sobrevivéncia.

(9) Operacéao nocturna; incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato —

(1) Aspectos fisiolégicos do voo nocturno.
(i1) Iluminacao e equipamento para voo nocturno.

(10) Procedimentos p6s-voo; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(i) Apés aterragem e amarracio.
IS 2.C.500 - LICENCA DE PILOTO COMERCIAL
IS 2.C.515 - Teste de pericia para a CPL - categoria de aviao

(a) O teste de pericia para a licenga de piloto comercial de avido mono-
motor devera incluir pelo menos as seguintes areas de operagio com
competéncias CRM aplicadas e evidentes em todas as tarefas:

Nota 1: Quando (SE) é indicado o item ou paragrafo é apenas para
monomoor, quando (ME) é indicado o item ou paragrafo é apenas
para multi-motor. Quando nada é indicado o item ou paragrafo é para
monomotor e multi-motor.

Nota 2: Quando (S) é indicado, o item é apenas para hidroavides,
quando (L) é indicado, o item é apenas para avides terrestres. Quando
nada é indicado o item é para hidroavides e avides terrestres.

(1) Preparacéo pré-voo; incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato—

(1) Licengas e documentos.

(i1) Requisitos de navegabilidade.

(iii) Informacao meteorolbgica.

(iv) Planeamento de voos através do pais.

(v) Sistema do espago aéreo nacional.

(vi) Desempenho e limitagoes.

(vii) Funcionamento do sistema.

(viii) Principios de voo (ME).

(ix) Caracteristicas das Aguas e do Hidroaviao (S).

(x) Bases do hidroavido, regras maritimas e auxilios a
navegacao marinha (S).

(xi) Factores aeromédicos.

(2) Procedimentos pré-voo; incluindo os conhecimentos e desempe-
nho das tarefas que se seguem por parte do candidato—

(1) Inspecgao pré-voo.
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(i1) Gestao da cabina de pilotagem.
(ii1) Arranque dos Motores.

(iv) Rolagem (L)).

(v) Rolagem e navegacao (S).

(vi) Controlo antes da descolagem.

(3) Operagoes de aerédromo e base de hidroavides; incluindo os
conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato—

(1) Radiocomunicagoes e sinais de luzes do ATC.
(i1) Padroes de trafego.

(ii1) Aerédromo/Base de hidroavides, sinais de pista e caminho
de circulagéo, marcagoes e iluminagao.

(4) Descolagens, aterragens e voltas de pista; incluindo os co-
nhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem por
parte do candidato—

(1) Descolagem e subida normais e com vento cruzado.

(1) Aproximacio e aterragem normais e com vento cruzado.
(ii1) Descolagem e subida em campo moderado (SE).

(iv) Aproximacéo e aterragem em campo moderado (SE).

(v) Descolagem e subida de desempenho mdximo em campo
curto (Area confinada (S)).

(vi) Aproximacdo e aterragem em campo curto (Area
confinada (S)).

(vii) Descolagem e subida em 4guas geladas (S).
(viii) Aproximacao e aterragem e dguas geladas (S).
(ix) Descolagem e subida em dguas agitadas (S).
(x) Aproximacéo e aterragem em 4guas geladas (S).

(x1) Aproximagao e aterragem sem poténcia com precisio de
180 graus (SE).

(i1) Descida de emergéncia (ME).

(i11) Falha de motor durante a descolagem antes da (VMC)
(simulado) (ME).

(iv) Falha de motor apés o despegue (simulado) (ME).

(v) Aproximagdo e aterragem com um motor inoperante
(simulado) (ME).

(vi) Avarias de sistemas e equipamento.

(vii) Equipamento de emergéncia e material de
sobrevivéncia.

(10) Operacoes de grande altitude; incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Oxigénio suplementar.
(i1) Pressurizacio.

(11) Operagdes multi-motor (ME); incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Manobras com um motor inoperante.
(i1) Demonstra¢do VMC.

(iii) Falha de motor durante o voo (por referéncia aos
instrumentos).

(iv) Aproximagdo por instrumentos — um motor inoperante
(por referéncia aos instrumentos).

(12) Procedimentos pds-voo; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Apés a aterragem, estacionamento e amarracao.
(i1) Ancoragem (S).
(ii1) Atracagem e imobilizagao (S).

(iv) Uso de rampa/varagio (S).

(xi1) Vota de pista /aterragem recusada. IS 2.C.525 - Teste de pericia para a CPL - categoria de helicoptero

(5) Manobras de desempenho; incluindo os conhecimentos e (a) O teste de pericia para a licenca de piloto comercial — helicéptero
desempenho das tarefas que se seguem por parte do devera incluir pelo menos as seguintes areas de operagdo com com-
candidato — peténcias CRM aplicadas e evidentes em todas as tarefas:

(1) Curvas de grande inclinagéao.

(i1) Espiral de grande inclinacao (SE).
(iii) “Chandelles” (SE).

(iv) “Lazy eights” (SE).

(6) Manobras com referéncia ao solo; incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato —

(1) “Eights on pylons” (SE).

(7) Navegacio; incluindo os conhecimentos e desempenho das
tarefas que se seguem por parte do candidato —

(1) Pilotagem e navegagao estimada.

(ii) Sistemas de navegacio e servicos de radar.
(i11) Desvio para alternante.

(iv) Procedimentos de perda.

(8) Voo lento e perdas de velocidade; incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Manobras durante o voo lento.

(1) Perdas de velocidade sem poténcia.
(ii1) Perdas de velocidade com poténcia.
(iv) Consciéncia da rotagao.

(9) Operacoes de emergéncia; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Aproximagcao e aterragem de emergéncia.

http://kiosk.incv.cv

(1) Preparacio pré-voo; incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato—

(1) Licengas e documentos.

(i1) Informacgao meteorolégica.

(iii) Planeamento de voos através do pais.

(iv) Sistema do espaco aéreo nacional.

(v) Desempenho e limitagoes.

(vi) Funcionamento do sistema.

(vii) Lista de equipamento minimo.

(viii) Factores aeromédicos.

(ix) Aspectos fisiol6gicos do voo nocturno.

(x) Iluminacéao e equipamento para voo nocturno.

(2) Procedimentos pré-voo; incluindo os conhecimentos e desempe-
nho das tarefas que se seguem por parte do candidato—

(1) Inspecg¢io pré-voo.

(i1) Gestao da cabina de pilotagem.

(iii) Arranque do motor e engrenagem do rotor.
(iv) Controlo antes da descolagem.

(3) Operagoes de aerédromo e heliporto; incluindo os conheci-
mentos e desempenho das tarefas que se seguem por parte
do candidato—

(1) Radiocomunicagées e sinais de luzes do ATC.
(i1) Padroes de trafego.

(i11) Marcagoes e iluminacao do aerédromo e heliporto.
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(4) Manobras do voo estacionario; incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Descolagem e aterragem vertical.
(i1) Operagoes de inclinagéao.

(ii1) Rolagem de superficie.

(iv) Rolagem de voo estaciondrio.

(v) Rolagem aérea.

(5) Descolagens, aterragens e voltas de pista; incluindo os co-
nhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem por
parte do candidato—

(1) Descolagem e subida normais e com vento cruzado.

(i1) Aproximacéo e aterragem normais e com vento cruzado.
(i11) Descolagem e subida com desempenho maximo.

(iv) Aproximacéo a pique.

(v) Rolagem para descolar.

(vi) Aproximacgao de superficie e corrida de aterrragem.
(vii) “Borrego” (go-around).

(6) Manobras de desempenho; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Desaceleragao rapida.
(1) Auto-rotagio de 180 graus .

(7) Navegacio; incluindo os conhecimentos e desempenho das
tarefas que se seguem por parte do candidato—

(1) Pilotagem e navegagao estimada.

(i1) Radionavegacéo e servigos de radar.
(ii1) Desvio para alternante.

(iv) Procedimentos de perda.

(8) Operacoes de emergéncia; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Falha de poténcia num voo estacionario.

(i1) Falha de poténcia em altitude.

(i11) Avarias de sistemas e equipamento.

(iv) Descida vertical lenta com motor.

(v) Recuperacio de rpm baixo do rotor.

(vi) Capotagem dindmica.

(vii) Efeito do solo.

(viii) Condigées de G baixo.

(ix) Equipamento de emergéncia e material de sobrevivéncia.

(9) Operagoes especiais; incluindo os conhecimentos e desempe-
nho das tarefas que se seguem por parte do candidato—

1) Area confinada de operacio.
(i1) Operacgoes em terraco de prédio/plataforma.

(10) Procedimentos p6s-voo; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Apés a aterragem, estacionamento e amarracéo.
IS 2.C.600 - LICENCA DE PILOTO DE LINHA AEREA

IS 2.C.615 - Teste de pericia para a ATPL e qualificacao do
tipo de aeronave - categoria de aviao

(a) O teste de pericia para a licenca de piloto de linha aérea — avides
devera incluir pelo menos as seguintes areas de operacdo com com-
peténcias CRM aplicadas e evidentes em todas as tarefas:

(1) Preparacéo pré-voo; incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato—

(1) Exame do equipamento.

(11) Desempenho e limitagoes.
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(2) Procedimentos de pré-voo; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Inspecg¢io pré-voo.

(i1) Arranque dos grupos motores.
(i11) Rolagem.

(iv) Controlo antes da descolagem.

(3) Descolagens e fase da partida; incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Descolagens normais com diferentes posicionamentos do
flap, incluindo descolagem acelerada.

(i1) Descolagem por instrumentos.

(i11) Falha de grupos motores durante a descolagem.
(iv) Descolagem recusada.

(v) Procedimentos de partida.

(4) Manobras durante o voo; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Curvas de grande inclinacéo.

(i1) Aproximacio nas perdas de velocidade.
(i11) Falha de grupos motores.

(iv) Caracteristicas de voo especificas.

(v) Recuperagao de altitudes incomuns.

(5) Procedimentos de instrumentos; incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Chegada ao terminal padrao/procedimentos do sistema
de gestao de voos.

(i1) Procedimentos de espera.

(ii1) Aproximacoes de precisdo por instrumentos.

(iv) Aproximacgdes de nao precisio por instrumentos.
(v) Aproximagio em circuito.

(vi) Aproximacao falhada.

(6) Aterragens e aproximacgbes para aterragens; incluindo os
conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato—

(1) Aproximacdes e aterragens normais e com vento cruzado.
(i) Aterragem de uma aproximacio de precisao.

(iii) Aproximacao e aterragem com falha de grupos motores
(simulada).

(iv) Aterragem de uma aproximagao em circuito.
(v) Aterragem recusada.

(vi) Aterragem a partir de uma aproximaciao sem flap ou de
aproximacio néo padronizada com flap.

(7) Procedimentos normais e anormais.
(8) Procedimentos de emergéncia.

(9) Procedimentos p6s-voo; incluindo os conhecimentos e desempe-
nho das tarefas que se seguem por parte do candidato—

(1) Procedimentos apés a aterragem.
(i1) Estacionamento e amarragio.

(b) A seguinte tabela contém os requisitos detalhados para uma quali-
ficagdo de tipo, treino, teste de pericia e verificagao de proficiéncia
para aviées multi-motor multi-piloto.
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PRACTICAL TRAINING

ATPL/TYPE RATING
SKILL TEST/PROF

CHECK

Manoeuvres/Procedures
(including Multi-Crew Cooperation)

OoTD

FTD

FS A

Instructor’s
Initials
when
training
completed

Chkd in

FS
A

Examiner’s
Initials
when test
completed

SECTION 1

1 Flight preparation
1.1 Performance calculation

1.2 Aeroplane ext. visual inspect.; location of
each item and purpose of inspection

P#

1.3 Cockpit inspection

1.4 Use of checklist prior to starting engines,
starting procedures, radio and navigation
equipment check, selection and setting of
navigation and communication frequencies

P>

1.5 Taxiing in compliance with air traffic control
or instructions of instructor

1.6 Before take-off checks

SECTION 2

2 Take-offs

2.1 Normal take offs with different flap settings,
including expedited take off

2.2* Instrument take-off; transition to instrument
flight is required during rotation or
immediately after becoming airborne

2.3 Cross wind take-off (A, if practicable)

2.4 Take-off at maximum takeoff mass (actual
or simulated maximum take-off mass)

2.5 Take-offs with simulated engine failure
2.5.1* shortly after reaching V2,

(In aeroplanes which are not certificated as
transport category aeroplanes (JAR/FAR 25) or
as commuter category aeroplanes (SFAR 23),
the engine failure shall not be simulated until
reaching a minimum height of 500ft above
runway end. In aeroplanes having the same
performance as a transport category aeroplane
regarding take-off mass and density altitude,
the instructor may simulate the engine failure
shortly after reaching V2.)

2.5.2* between V1and V2

FS Only

2.6 Rejected take-off at a reasonable speed
before reaching V1.

P> | P-->X

SECTION 3

3 Flight Manoeuvres and Procedures
3.1 Turns with and without spoilers

P----- > P---->

3.2 Tuck under and Mach buffets after reaching
the critical Mach number, and other specific
flight characteristics of the aeroplane (e.g.
Dutch Roll)

P> | —>X

An
Aircraft
may not
be used
for this
exercise
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ATPL/TYPE RATING
PRACTICAL TRAINING SKILL TEST/PROF
CHECK
Manoeuvres/Procedures Instructor’s Chkd in Examiner’s
(including Multi-Crew Cooperation) Initials Initials
when FS when test
OTD | FTD FS A training A completed
completed
3.3 Normal c’Jperatlon of systems and controls P | oo N . S
engineer’s panel
A
mandatory
minimum of
3.4 Normal and abnormal operations of 3 abnormal
) ] M shall be
following systems:
selected
from 3.4.0
to 3.4.14
inclusive.
3.4.0 Engine (if necessary propeller) P> | - > | - > | e >
3.4.1 Pressurisation and airconditioning P> | - > | - > | - >
3.4.2 Pitot/static system P> | > | - > | >
3.4.3 Fuel system P> | - > [ > | - >
3.4.4 Electrical system P> | > | - > | - >
3.4.5 Hydraulic system T N > | e >
3.4.6 Flight control and Trimsystem P> | > | - > | - >
3.4.7 An_ti- and de-icing system, Glare shield P | oo N s | S
heating
3.4.8 Autopilot/Flight director P> | > | - > | - >
3.4.9 Stall warning devices or stall avoidance | _ | N N S
devices, and stability augmentation devices P>
3.4.10 GPWS, Weather radar, radio altimeter, | | _ | . S
transponder P>
3.4.11 Radios, navigation equipment, | | N . S
instruments, flight management system Pe-e>
3.4.12 Landing gear and brake P> | > | - > | - >
3.4.13 Slat and flap system Pesee> | > | > | - >
3.4.14 Auxiliary power unit [ > | - > | - >
Intentionally left blank
A
mandatory
minimum of
3 items
3.6 Abnormal and emergency procedures: M shall be
selected
from 3.6.1
to 3.6.9
inclusive
3.6.1 Fire drills e.g. Engine, APU, cabin, cargo
compartment, flight deck, wing and = J— > | - b >
electrical fires including evacuation.
3.6.2 Smoke control and removal P> | > - >
3.6.3 Engine failures, shut-down and restartat | | _ | N S
a safe height P>
3.6.4 Fuel dumping (simulated) P-m> | > | - >
3.6.5 Windshear at Take off/landing =) X '(:)in
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PRACTICAL TRAINING

ATPL/TYPE RATING
SKILL TEST/PROF

CHECK

Manoeuvres/Procedures
(including Multi-Crew Cooperation)

OTD

FTD

Instructor’s
Initials
when
training

completed

Chkd in

FS
A

Examiner’s
Initials
when test
completed

3.6.6 Simulated cabin pressure
failure/Emergency descent

3.6.7 Incapacitation of flight crew member

3.6.8 Other emergency procedures as outlined
in the appropriate aeroplane Flight Manual

3.6.9 ACAS event

FS
Only

3.7 Steep turns with 450 bank, 1800 to 360(]
left and right

3.8 Early recognition and counter measures on
approaching stall (up to activation of stall
warning device) in take-off configuration
(flaps in take-off position), in cruising flight
configuration and in landing configuration
(flaps in landing position, gear extended)

3.8.1 Recovery from full stall or after activation
of stall warning device in climb, cruise and
approach configuration

3.9 Instrument flight procedures

3.9.1* Adherence to departure and arrival
routes and ATC instructions

3.9.2* Holding procedures

3.9.3* Precision approaches down to a a
decision height (DH) not less than 60 m
(200 ft)

3.9.3.1* manually, without flight director

Skill
Test
Only

3.9.3.2* manually, with flight director

3.9.3.3* with autopilot

3.9.3.4* manually, with one engine simulated
inoperative; engine failure has to be
simulated during final approach from before
passing the outer marker (OM) until
touchdown or through the complete missed
approach procedure

In aeroplanes which are not certificated as
transport category aeroplanes (JAR/FAR 25) or
as commuter category aeroplanes (SFAR 23),
the approach with simulated engine failure and
the ensuing go-around shall be initiated in
conjunction with the non-precision approach as
described in 3.9.4. The go-around shall be
initiated when reaching the published obstacle
clearance height (OCH/A), however, not later
than reaching a minimum descent
height/altitude (MDH/A) of 500 ft above runway
threshold elevation. In aeroplanes having the
same performance as a transport category
aeroplane regarding takeoff mass and density
altitude, the instructor may simulate the engine
failure in accordance with 3.9.3.4.

3.9.4* NDB or VOC/LOC-approach down to the
MDH/A

http://kiosk.incv.cv
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ATPL/TYPE RATING
PRACTICAL TRAINING SKILL TEST/PROF
CHECK

Instructor’s Chkd in Examiner’s
Initials Initials

. . . . when when test
(including Multi-Crew Cooperation) OTD FTD FS A training 'ff completed

completed

Manoeuvres/Procedures

3.9.5 Circling approach under following
conditions:

(a) * approach to the authorised minimum
circling approach altitude at the aerodrome
in question in accordance with the local
instrument approach facilities in simulated
instrument flight conditions; followed by:

(b) circling approach to another runway at least
9017 off centreline from final approach used
in item a), at the authorised minimum
circling approach altitude;

Remark: if a) and b) are not possible due to
ATC reasons a simulated low visibility
pattern may be performed

SECTION 4

4 Missed Approach Procedures

4.1 Go-around with all engines operating* after
an ILS approach on reaching decision
height.

4.2 Other missed approach procedures [= LA >

4.3* Manual Go-around with the critical engine
simulated inoperative after an instrument P*eeee> | e >
approach on reaching DH, MDH or MAPt

4.4 Rejected landing at 15 m (50 ft) above

runway threshold and go-around e >
SECTION 5
5 Landings
5.1 Normal landings* also after an ILS =
approach with transition to visual flight on
reaching DH.
An
Aircraft
5.2 Landing with simulated jammed horizontal may not
stabiliser in any out-of-trim position. P> be used
for this
exercise
5.3 Cross wind landings (a/c, if practicable). [ = S I >
5.4 Traffic pattern and landing without
extended or with partly extended flaps and | =T [ — >
slats.
5.5 Landing with critical engine simulated
. f | = [ — > M
inoperative.
5.6 Landing with two engines inoperative M
— Aeroplanes with three engines: the centre ES Onl
engine and one outboard engine as far as y
prcticable according to data of the AFM. P X Skill
— Aeroplanes with four engines, two engines at Test
one side. Only

General remarks:

Special requirements for extension of a type rating for instrument approaches down to a decision height of less than 200
feet (60 m), i.e. Cat Il/lll operations.
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PRACTICAL TRAINING

ATPL/TYPE RATING
SKILL TEST/PROF

CHECK

Manoeuvres/Procedures
(including Multi-Crew Cooperation)

Instructor’s

OTD

Initials

when

training
completed

FTD FS A

Chkd in

FS
A

Examiner’s
Initials
when test
completed

SECTION 6

6 Additional authorisation on a type rating
for instrument approaches down to a
decision height of less than 60 m (200 ft)
(CAT I/

The following manoeuvres and procedures
are the minimum training requirements to
permit instrument approaches down to a
DH of less than 60 m (200 ft). During the
following instrument approaches and
missed approach procedures all
aeroplane equipment required for type
certification of instrument approaches
down to a DH of less than 60 m (200 ft)
shall be used.

6.1* Rejected take-off at minimum authorised
RVR

An
Aircraft
may not
be used
for this
exercise

M*

6.2* ILS Approaches

In simulated instrument flight conditions down
to the applicable DH, using flight guidance
system. Standard procedures of crew
coordination (task sharing, call out
procedures, mutual surveillance,
information exchange and support) shall
be observed.

6.3* Go-around after approaches as indicated
in 6.2 on reaching DH.

The training also shall include a go-around
due to (simulated) insufficient RVR, wind
shear, aeroplane deviation in excess of
approach limits for a successful approach,
and ground/airborne equipment failure
prior to reaching DH and, go-around with
simulated airborne equipment failure

M*

6.4* Landing(s)

with visual reference established at DH
following an instrument approach.
Depending on the specific flight guidance
system, an automatic landing shall be
performed.

Nota: As operacgées de Cat II/III deverao ser conduzidas de acordo com as regras operacionais.

(1) Os seguintes simbolos representam:

(----->). As seguintes abreviaturas serdo utilizadas para

indicar o equipamento de treino utilizado:

(1) P = Treinado como Piloto-Comandante (PIC) ou Co-piloto

e como “pilot flying” (PF) e “pilot not flying” (PNF) para a
emissio de uma qualificagéo de tipo, conforme aplicavel.

(1) X = Simuladores deverdo ser utilizados para este

(1) A = Aeroplane
(i) FS = Flight Simulator

exercicio, se disponivel, de outro modo uma aeronave

devera ser utilizada se apropriado para a manobra ou

procedimento.

(iii) P# = O treino devera ser complementado por uma

inspecg¢ao supervisionada ao aviao.

(2) O treino pratico devera ser conduzido pelo menos ao nivel
do equipamento indicado como (P), ou pode ser conduzido
até ao nivel superior de equipamento indicado pela seta

http://kiosk.incv.cv

(ii1) FTD = Flight Training Device
(iv) OTD = Other Training Devices

(3) Os itens com asterisco (*) deverao ser voados sdbmente por re-
ferencia a instrumentos. Se esta condi¢io nao for verificada

durante o teste de pericia ou verifica¢ao de proficiéncia, a

qualificacdo de tipo serd restrita a “apenas VFR”.

mandatorio.

(4) Onde aparece a letra ‘M’ na coluna do teste de pericia ou
verificagdo de proficiéncia, isto indica que o exercicio é
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IS 2.C.625 - Teste de pericia para a ATPL e qualificacao do
tipo de aeronave - categoria de helicoptero

(a) O teste de pericia para a licenga de piloto de linha aérea para helic6p-
teros deverd incluir pelo menos as seguintes areas de operag¢ido com
competéncias CRM aplicadas e evidentes em todas as tarefas:

(1) Preparacgdo pré-voo e controlos; incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Exame do equipamento.
(11) Desempenho e limitagoes.

(2) Procedimentos pré-voo; incluindo os conhecimentos e desempe-
nho das tarefas que se seguem por parte do candidato—

(1) Inspecgao pré-voo.

(i1) Arranque dos grupos motores.
(ii1) Rolagem.

(iv) Controlos pré-descolagem.

(3) Descolagem e fase da partida; incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Descolagem normal e com vento cruzado.

(i1) Descolagem por instrumentos.

(ii1) Falha de grupos motores durante a descolagem.
(iv) Descolagem recusada.

(v) Partida por instrumentos.

(4) Manobras durante o voo; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Curvas de grande inclinacao.

(i1) Falha de grupo motor em helicéptero multi-motor.
(i11) Falha de grupo motor em helicéptero monomotor.
(iv) Recuperacéo de altitudes incomuns.

(v) Descida vertical lenta com motor.

(5) Procedimentos de instrumentos; incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Chegada por instrumentos.

(1) Espera.

(1i1) Aproximacdes de precisdo por instrumentos.

(iv) Aproximagdes de nao precisio por instrumentos.
(v) Aproximacio falhada.

(6) Aterragens e aproximacoes para aterragens; incluindo os
conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato—

(1) Aproximacgoes e aterragens normais e com vento
cruzado.

(i1) Aproximacdo e aterragem com helicéptero multi-motor
com falha de grupo motor simulada.

(iii) Aterragem recusada.

(7) Procedimentos normais e anormais; incluindo os conhecimen-
tos e desempenho das tarefas por parte do candidato.

(8) Procedimentos de emergéncia; incluindo os conhecimentos e
desempenho por parte do candidato.

(9) Procedimentos pds-voo; incluindo os conhecimentos e desempe-
nho das tarefas que se seguem por parte do candidato—

(1) Procedimentos apés a aterragem.

(i1) Estacionamento e amarragao.

http://kiosk.incv.cv

IS 2.C.700 - QUALIFICACAO DE INSTRUMENTOS

IS 2.C.715 - Teste de pericia e verifica¢ao de proficiéncia para
a qualificag¢do de instrumentos

(a) O teste de pericia e a verificacdo de proficiéncia para a qualificacao
de instrumentos deverao incluir pelo menos as seguintes areas de
operacio com competéncias CRM aplicadas e evidentes em todas
as tarefas adequadas a categoria de aeronave:

Nota: Quando (SE) é indicado o item ou paragrafo é apenas para
mono-motor, quando (ME) é indicado o item ou paragrafo é apenas
para multi-motor. Quando nada é indicado o item ou paragrafo é para
mono-motor e multi-motor.

(1) Preparacio pré-voo; incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato—

(1) Informacgéo meteoroldgica.
(i1) Planeamento de voos através do pais.

(2) Procedimentos pré-voo; incluindo os conhecimentos e desempe-
nho das tarefas que se seguem por parte do candidato—

(i) Sistemas das aeronaves relativos as operagoes IFR.

(11) Instrumentos de voo da aeronave e equipamento de
navegacao.

(iii) Controlo de instrumentos da cabina de pilotagem.

(3) Procedimentos e autorizagoes de controlo de trafego aéreo;
incluindo os conhecimentos e desempenho das tarefas que
se seguem por parte do candidato—

(1) Autorizacgoes de controlo de trafego aéreo.

(i1) Cumprimento dos procedimentos e autorizagdes da
partida, voo em rota e chegada.

(i11) Procedimentos de espera.

(4) Voo por referéncia aos instrumentos; incluindo os conheci-
mentos e desempenho das tarefas que se seguem por parte
do candidato—

(1) Voo directo e nivelado.

(i1) Mudanga de velocidade do ar.

(iil) Subidas e descida com velocidade do ar constante.
(iv) Velocidade de subidas e descidas.

(v) Voltas a tempos para rumos de bussola magnética.
(vi) Curvas de grande inclinagio.

(vii) Recuperacgéo de atitudes de voo incomuns.

(5) Sistemas de navegacao; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Intercepcao e seguimento de sistemas de navegagao e
Arcos DME.

(6) Procedimentos de aproximacao por instrumentos; incluindo os
conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato—

(1) Aproximacao de nao precisio por instrumentos.
(i1) Aproximacio de precisdo por instrumentos ILS.
(ii1) Aproximacéo falhada.

(iv) Aproximagao em circuito.

(v) Aterragem a partir de uma aproximacgio directa ou em
circuito.

(7) Operacgoes de emergéncia; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Perda de comunicagoes.
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(i1) Um motor inoperante durante voltas e voo directo e
nivelado (ME).

(ii1)) Um motor inoperante — aproximacio por instrumentos
(ME).

(iv) Perda de atitude giroscépica e/ou indicadores de rumo.

(8) Procedimentos pds-voo; incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato—

(1) Controlo de instrumentos e equipamento.
IS 2.C.800 - INSTRUTORES PARA LICENCIAMENTO DE PILOTOS

IS 2.C.815 - Teste de pericia e verificacao de proficiéncia
para instrutor de voo

(a) Categoria de Avido. O teste de pericia e a verificagio de proficiéncia
para a qualificac¢do de instrutor de voo — avido deverdo incluir pelo
menos as seguintes areas de operagido com competéncias CRM
aplicadas e evidentes em todas as tarefas adequadas a categoria e
classe da aeronave:

Notas:

(1) Quando (SE) é indicado o item ou pardagrafo é apenas para
mono-motor, quando (ME) é indicado o item ou paragrafo é apenas
para multi-motor. Quando nada é indicado o item ou paragrafo é para
mono-motor e multi-motor.

(2) Quando (S) é indicado, o item é apenas para hidroavides, quando
(L) é indicado, o item é apenas para avides terrestres. Quando nada é
indicado o item é para hidroavides e avides terrestres.

(1) Principios fundamentais da instrug¢io; incluindo os conhe-
cimentos e desempenho das tarefas que se seguem por
parte do candidato—

(1) O processo de aprendizagem.

(i1) O processo de ensino.

(ii1) Métodos de ensino.

(iv) Avaliacao.

(v) Caracteristicas e responsabilidades do instrutor de voo.
(vi) Factores humanos.

(vii) Planeamento da actividade de instrucéo.

(2) Areas técnicas; incluindo os conhecimentos e desempenho das
tarefas que se seguem por parte do candidato—

(1) Factores aeromédicos.

(i1) Exploracao visual e prevencio da colisdo.

(iii) Principios de voo.

(iv) Comandos de voo do avido.

(v) Massa e balanceamento do aviéo.

(vi) Navegacao e planeamento do voo.

(vii) Operagoes nocturnas.

(viii) Operacgées de grande altitude.

(ix) Regulamentos e publicacoes.

(x) Uso da lista de equipamento minimo.

(x1) Sistema do espaco aéreo nacional.

(xii) Auxilios de navegacéo e servigos de radar.

(xiii) Entradas na caderneta de voo e endossos de licencgas.
(xiv) Caracteristicas das dguas e do hidroaviao (S).

(xv) Bases do hidroavido, regras e auxilios da navegacgao

marinha (S).

http://kiosk.incv.cv

(3) Preparacao pré-voo; incluindo os conhecimentos e desempenho

das tarefas que se seguem por parte do candidato—
(1) Licencas e documentos.
(i1) Informagdo meteorolédgica.
(ii1) Funcionamento de sistemas (SE).
(iv) Desempenho e limitagoes (SE).

(v) Requisitos de navegabilidade.

(4) Aula pré-voo sobre uma manobra a ser executada no voo;

incluindo os conhecimentos e desempenho da tarefa que
se segue por parte do candidato—

(1) Aula sobre uma manobra.

(5) Procedimentos pré-voo; incluindo os conhecimentos e desempe-

nho das tarefas que se seguem por parte do candidato—
(1) Inspecgao pré-voo.
(i1) Gestao da cabina de pilotagem.
(ii1) Arranque dos motores.
(iv) Rolagem (L).
(v) Rolagem (S).
(vi) Navegacao (S).

(vii) Controlo antes da descolagem.

(6) Operacoes de aerédromo e base de hidroavides; incluindo os

conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato—

(1) Radiocomunicacoes e sinais de luzes do ATC.
(i1) Padroes de trafego.

(ii1) Marcagoes e iluminacao do aerédromo e pista.

(7) Descolagens, aterragens e voltas de pista; incluindo os co-

nhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem por
parte do candidato—

(1) Descolagem e subida normais e com vento cruzado.

(i1) Descolagem e subida de desempenho maximo em campo
curto (Area confinada (S)).

(i11) Descolagem e subida em campo moderado (SE).
(iv) Descolagem e subida em 4dguas geladas (S).
(v) Descolagem e subida em 4dguas agitadas (S).

(vi) Aproximagdo e aterragem normais e com vento
cruzado.

(vii) Glissagem para uma aterragem (SE).
(viii) “Borrego” (go-around) ou Aterragem recusada.

(ix) Aproximacdo e aterragem em campo curto (Area
confinada (S)).

(x) Aproximacio e aterragem em campo moderado (SEL).

(xi) Aproximacio e aterragem sem poténcia com precisio de
180 graus (SEL).

(xii) Aproximacéo e aterragem em dguas geladas (S).

(xii1) Aproximagao e aterragem em aguas agitadas (S).

(8) Principios fundamentais de voo; incluindo os conhecimentos

e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Voo directo e nivelado.
(1) Voltas niveladas.
(ii1) Subidas directas e voltas em subida.

(iv) Descidas directas e voltas em descida.
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(9) Manobras de desempenho; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Curvas de grande inclinagéao.

(i1) Espirais de grande inclinagao (SE).
(iii) Chandelles (SE).

(iv) Lazy eights (SE).

(10) Manobras de referéncia em terra; incluindo os conhecimen-
tos e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Percurso rectangular.

(i1) Voltas em S através de uma estrada.
(iii) Voltas a volta de um ponto.

(iv) “Eights on pylons” (SE).

(11) Voo lento, perdas de velocidade e rotagdes; incluindo os
conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato—

(1) Manobras durante o voo lento.
(ii) Perdas de velocidade com poténcia (proficiéncia).
(iii) Perdas de velocidade sem poténcia (proficiéncia).

(iv) Perdas de velocidade de controlo cruzado (demonstragao)

(SE).

(v) Perdas de velocidade para compensagio do leme de altura
(demonstracio) (SE).

(vi) Perdas de velocidade secundérias (demonstracio) (SE).
(vii) Rotagées (SEL).

(12) Manobras basicas de instrumentos; incluindo os conheci-
mentos e desempenho das tarefas que se seguem por parte
do candidato—

(1) Voo directo e nivelado.

(i1) Subidas com velocidade do ar constante.
(ii1) Descidas com velocidade do ar constante.
(iv) Voltas para os rumos.

(v) Recuperacio de atitudes de voo incomuns.

(13) Operagoes de emergéncia (SE); incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Aproximacao e aterragem de emergéncia (simulado).
(i1) Avarias de sistemas e equipamento.

(iii) Equipamento de emergéncia e material de
sobrevivéncia.

(14) Operacoes de emergéncia (ME); incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Avarias de sistemas e equipamento.

(i1) Falha de motor durante a descolagem antes da VMC.
(ii1) Falha de motor apés o lancamento.

(iv) Aproximacéo e aterragem com um motor inoperante.
(v) Descida de emergéncia.

(vi) Equipamento de emergéncia e material de
sobrevivéncia.

(15) Operagoes multi-motor (ME); incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Funcionamento de sistemas.
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(i1) Desempenho e limitagoes.

(ii1) Principios de voo — motor inoperante.
(iv) Manobras com um motor inoperante.
(v) Demonstragao VMC.

(vi) Demonstracao dos efeitos das varias velocidades do
ar e configurag¢des durante o desempenho com motor
inoperante.

(16) Procedimentos p6s-voo; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(i) Procedimentos pds-voo.

(i1) Ancoragem (S).

(ii1) Atracagem e imobilizagao (S).
(iv) Varacéo (S).

(v) Uso de rampa (S).

(b) Categoria de Helicoptero. O teste de pericia e a verificagio de
proficiéncia para a qualificacdo de instrutor de voo — helicoptero
deverio incluir pelo menos as seguintes areas de operac¢io com com-
peténcias CRM aplicadas e evidentes em todas as tarefas adequadas
a categoria, e se aplicavel, classe ou tipo, da aeronave:

(1) Principios fundamentais da instrucio; incluindo os conhe-
cimentos e desempenho das tarefas que se seguem por
parte do candidato—

(1) O processo de aprendizagem.

(i1) O processo de ensino.

(i11) Métodos de ensino.

(iv) Avaliagao.

(v) Caracteristicas e responsabilidades do instrutor de voo.
(vi) Factores humanos.

(vii) Planeamento da actividade de instrucéao.

(2) Areas técnicas; incluindo os conhecimentos e desempenho das
tarefas que se seguem por parte do candidato—

(1) Factores aeromédicos.

(i1) Exploracdo visual e prevencio da colisdo.
(i11) Uso de distracg¢oes durante o treino de voo.
(iv) Principios de voo.

(v) Comandos de voo do helicéptero.

(vi) Massa e centragem do helicoptero.

(vii) Navegacio e planeamento do voo.

(viii) Operagdes nocturnas.

(ix) Regulamentos e publicagoes.

(x) Uso da lista de equipamento minimo.

(x1) Sistema do espaco aéreo nacional.

(xii) Entradas na caderneta de voo e endossos de licencas.

(3) Preparacio pré-voo; incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato—

(1) Licencas e documentos.

(i1) Informacdo meteoroldgica.
(i11) Funcionamento de sistemas.
(iv) Desempenho e limitagoes.

(v) Requisitos de navegabilidade.

(4) Aula pré-voo sobre uma manobra a ser executada no voo;
incluindo os conhecimentos e desempenho da tarefa que
se segue por parte do candidato —

(1) Aula sobre uma manobra.
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(5) Procedimentos pré-voo, incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato—

(1) Inspecgao pré-voo.

(i1) Gestao da cabina de pilotagem.

(iii) Arranque do motor e engrenagem do rotor.
(iv) Controlo antes da descolagem.

(6) Operacoes de aerédromo e operacdes de heliporto; incluindo
os conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato—

(1) Radiocomunicagoes e sinais de luzes do ATC.
(i1) Padroes de trafego.
(ii1) Marcagoes e iluminacéo do aer6dromo e heliporto.

(7) Manobras de voo estaciondrio; incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Descolagem e aterragem vertical.
(i1) Rolagem de superficie.

(ii1) Rolagem de voo estacionario.
(iv) Rolagem aérea.

(v) Operacao de inclinagéo.

(8) Descolagens, aterragens e voltas de pista, incluindo os co-
nhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem por
parte do candidato—

(1) Descolagem e subida normais e com vento cruzado.
(i1) Descolagem e subida com desempenho maximo.

(iii) Rolagem para descolar.

(iv) Aproximacio normal e com vento cruzado.

(v) Aproximacio a pique.

(vi) Aproximacéo de superficie e corrida de aterrragem.
(vii) “Borrego” (go-around).

(9) Principios fundamentais de voo; incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Voo directo e nivelado.

(i1) Voltas niveladas.

(iil) Subidas directas e voltas em subida.
(iv) Descidas directas e voltas em descida.

(10) Manobras de desempenho; incluindo os conhecimentos
e desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Desaceleracéao rapida.
(i1) Auto-rotagio directa.
(ii1) Auto-rotacao de 180 graus.

(11) Operacgoes de emergéncia; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Falha de poténcia num voo estacionério.
(i1) Falha de poténcia em altitude.

(ii1) Descida vertical lenta com motor.

(iv) Recuperacéao de rpm baixo do rotor.

(v) Falha do sistema anti-binario (antitorque).
(vi) Capotagem dinamica.

(vii) Efeito do solo.
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(viii) Condigoes de “G” baixo.
(ix) Avarias de sistemas e equipamento.
(x) Equipamento de emergéncia e material de sobrevivéncia.

(12) Operagoes especiais; incluindo os conhecimentos e desempe-
nho das tarefas que se seguem por parte do candidato—

@) Area confinada de operagio.
(i1) Operacao em terraco de prédio/plataforma.

(13) Procedimentos pds-voo; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Apbés aterragem e amarragao.

(c) Instrutor de Voo para Qualificagoes de Instrumentos (A, H,
and PL). O teste de pericia e proficiéncia para o instrutor de voo
para qualificacoes de instrumentos — avido, helicoptero e aeronaves
de descolagem vertical, deverdo incluir pelo menos as seguintes
areas de operacao com competéncias CRM aplicadas e evidentes
em todas as tarefas adequadas a categoria, e se aplicavel, classe
ou tipo, da aeronave:

Nota: Quando (SE) é indicado o item ou paragrafo é apenas para
mono-motor, quando (ME) é indicado o item ou paragrafo é apenas
para multi-motor. Quando nada é indicado o item ou paragrafo é para
mono-motor e multi-motor.

Nota: Quando (A) é indicado o item ou paragrafo é apenas para
Avides. Quando (H) é indicado o item ou paragrafo é apenas para
Helicépteros. Quando nada é indicado o item e o paragrafo sdo para
todas as categorias.

(1) Principios fundamentais de instrugao; incluindo os conhe-
cimentos e desempenho das tarefas que se seguem por
parte do candidato—

(1) O processo de aprendizagem.

(i1) Comportamento humano e comunicagéio eficaz.

(iii) O processo de ensino.

(iv) Métodos de ensino.

(v) Critica e avaliagao.

(vi) Caracteristicas e responsabilidades do instrutor de voo.
(vii) Planeamento da actividade de instrucéao.

(2) Areas técnicas; incluindo os conhecimentos e desempenho das
tarefas que se seguem por parte do candidato—

(1) Instrumentos de voo da aeronave e equipamento de nave-
gacao.

(i1) Factores aeromédicos.
(ii1) Regulamentos e publicagdes relativas a operacgoes IFR.

(iv) Registos na caderneta de voo relativas a instrugéo de ins-
trumentos.

(3) Preparacao pré-voo; incluindo os conhecimentos e desempenho
das tarefas que se seguem por parte do candidato—

(1) Informacgao meteorolégica.
(i1) Planeamento de voos através do pais.
(iii) Controlo de instrumentos da cabina de pilotagem.

(4) Aula pré-voo sobre uma manobra a ser executada no voo;
incluindo os conhecimentos e desempenho da tarefa que
se segue por parte do candidato—

(1) Aula sobre uma manobra.

(5) Procedimentos e autorizagées de controlo de trafego aéreo;
incluindo os conhecimentos e desempenho das tarefas que
se seguem por parte do candidato—

(1) Autorizacoes de controlo de trafego aéreo.

(i1)) Conformidade com os procedimentos e autorizagoes da
partida, voo em rota e chegada.
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(6) Voo por referéncia aos instrumentos; incluindo os conheci-
mentos e desempenho das tarefas que se seguem por parte
do candidato—

(1) Voo directo e nivelado.
(i1) Voltas.

(ii1) Mudanca de velocidade do ar no voo directo e nivelado
e no voo de rotagao.

(iv) Subidas e descida com velocidade do ar constante.
(v) Subidas e descidas com velocidade constante.

(vi) Voltas a tempos para rumos de bussola magnética.
(vii) Curvas de grande inclinacao.

(viii) Recuperagao de altitudes de voo incomuns.

(7) Sistemas de navegacio; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Intercepcao e seguimento de sistemas de navegacio e
Arcos DME.

(i1) Procedimentos de espera.

(8) Procedimentos de aproximacéao por instrumentos; incluindo os
conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato—

(1) Aproximagao de néo precisdo por instrumentos.
(i1) Aproximagio de precisdo por instrumentos.

(ii1) Aproximacéo falhada.

(iv) Aproximacio em circuito (A).

(v) Aterragem a partir de uma aproximacao directa.

(9) Operacgoes de emergéncia; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(1) Perda de comunicagoes.

(i1) Perda de atitude giroscépica e/ou indicadores de rumo.
(ii1) Falha de motor durante voltas e voo directo e nivelado.
(iv) Aproximacéao por instrumentos — um motor inoperante.

(10) Procedimentos pds-voo; incluindo os conhecimentos e desem-
penho da tarefa que se segue por parte do candidato —

(1) Controlo de instrumentos e equipamento.

(d) Instrutor de Voo para Qualificagdes do Tipo Adicionais. O teste de
pericia e as verificagdes de proficiéncia para instrutores para qua-
lificagbes do tipo adicionais — avido e helicéptero, deverao incluir
pelo menos as seguintes areas de operagao:

Nota: Quando (A) é indicado o item ou paragrafo é apenas para
Avides. Quando (H) é indicado o item ou paragrafo é apenas para
Helicépteros. Quando nada é indicado o item e o paragrafo sido para
todas A e H.

(1) Areas técnicas

(1) O conteudo das areas técnicas devera cobrir as dreas
conforme aplic4aveis a classe ou tipo de aeronave.

(i1) Simulador de voo; incluindo os conhecimentos e
desempenho das tarefas que se seguem por parte do
candidato—

(A) Uso de uma lista de verificagdo, estabelecimento de
radios/auxilios de navegacao.

(B) Arranque de motores.
(C) Controlos de descolagem.

(D) Descolagem por instrumentos, transi¢do para os
instrumentos apés o langamento.
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(E) Falha de motor durante a descolagem entre a V1 e V2
(Avido).

(F) Descolagem abortada antes de atingir a V1 (A).

(G) Vibracao irregular de “mach” elevada, caracteristicas de
voo especificas (se necessario) (A).

(H) Descolagem com falha de motor antes do TDP ou DPATO
ou logo depois do TDP ou DPATO (Helicéptero).

(I) Curvas de grande inclinagéo.

(J) Recuperacao de aproximacado na perda de velocidade
/descolagem, configuracdo de aterragem regular (Avido).

(K) Aproximagdo por instrumentos a altitude de decisdo
minima exigida ou a altitude/altura minima de descida,
manual com um motor simulado como inoperante durante
a aproximagdo e aterragem ou “Borrego” (go-around)
(Avido).

(L) Aproximacao por instrumentos a altitude de decisdo
minima exigida ou a altitude/altura minima de descida,
piloto automatico com um motor simulado como inoperante
durante a aproximacio e aterragem ou “Borrego”(go-
around) (Helicoptero).

(M) Aterragem recusada e “Borrego” (go-around).
(N) Aterragem com vento cruzado.

(i11) Operagoes de Categoria I1 e I11, se aplicavel; incluindo os
conhecimentos e desempenho das tarefas que se seguem
por parte do candidato—

(A) Aproximacoes de precisio, autométicas com manete
automatica de poténcia e “Borrego” (go-around) com
director de voo (flight director) causada por deficiéncias
na aeronave ou no equipamento de terra.

(B) “Borrego” (go-around) causada por condig¢des
meteorologicas.

(C) “Borrego” (go-around) a DH causada por uma posi¢ao
desviada da linha central.

(D) Uma das aproximagoes da CAT II/CAT III deve conduzir
a uma aterragem.

(iv) Aeronave; incluindo os conhecimentos e desempenho das
tarefas que se seguem por parte do candidato—

(A) Familiarizac¢do com os controlos durante as verificagoes
fora da base.

(B) Uso de uma lista de verificacio, estabelecimento de radios
e auxilios de navegacio, arranque de motores.

(C) Rolagem.
(D) Descolagem.

(E) Falha de motor durante a descolagem logo depois da V2,
apods atingir a atitude de subida (Avido).

(F) Falha de motor durante a descolagem logo depois
do TDP ou DPATO apéds atingir a atitude de subida
(Helicéptero).

(G) Outros procedimentos de emergéncia (se necessario).

(H) Aproximacio por instrumentos a altitude de decisdo
minima exigida, manual com um motor inoperante
durante a aproximacio e aterragem ou “Borrego”(go-
around).

(I) Uma volta de vista com um motor simulado como inoperante
a partir da altitude de decisdo minima exigida.

(J) Aterragem com um motor (critico) simulado como
inoperativo.
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IS 2.C.905 — Arranjos de padronizacdo para pilotos exami-
nadores

(a) Geral

(1) A Autoridade fara publicar uma lista de examinadores au-
torizados especificando cada funcio e quaisquer matérias
adicionais para as quais tenham sido autorizados.

(2) Os examinadores deverao aplicar de forma consistente as
normas da Parte 2 durante um teste ou uma verificagao.
Contudo, como a circunstancias de cada teste ou verificagao
conduzidas por um examinador podem variar, é também
importante que uma avaliagdo do teste ou verificacao de
um examinador tome em consideracio quaisquer condig¢oes
adversas encontradas durante o teste ou verificagdo.

(b) Designacio de examinadores e autorizagdo. Um examinador desig-
nado de acordo com esta Parte devera ser:

(1) Um inspector de voo da Autoridade; ou

(2) Um instrutor de um operador aéreo, ATO, organizac¢io do
fabricante ou organizacio subcontratada; ou

(3) Um piloto com uma autoriza¢ao da Autoridade.

(c) Todos os examinadores deverio ser devidamente formados, qualifica-
dos e experientes para a fun¢do no tipo ou classe relevante de avido.
Regras especificas sobre a qualificagdo ndo podem ser estabelecidas
porque as circunstancias particulares de cada organizagao diferirdo.
E importante, contudo, que a todo 0 momento, o examinador, pelo
seu passado e experiéncia, tenha o respeito profissional da comu-
nidade da aviacéo.

IS 2.C.910 - Teste de pericia para examinadores de pilotos
designados

(a) O teste de pericia para a designacdo inicial de um examinador de
pilotos, a emissao de designagoes adicionais, e a renovacao de de-
signagdes de examinador, devera conter tanto o questionario oral
adequado como o desempenho na aeronave ou no dispositivo de
treino de simulagdo de voo de acordo com o teste de pericia aplica-
vel para as qualifica¢des da categoria e ou classe/tipo de aeronave,
conforme aplicavel.

(b) Métodos de avaliagdo da pericia. O inspector da Autoridade devera
escolher um dos seguintes métodos para avaliar um candidato a
examinador de pilotos. Os métodos estdo listados por ordem de
preferéncia mas as dificuldades de agenda podem impedir o uso do
método de avaliagido preferido.

(1) O inspector da Autoridade avalia o candidato a examinador
de pilotos testando um verdadeiro piloto examinando para
obtenc¢do de uma licenca ou qualificagao.

(1) A Autoridade fard com que o candidato a examinador de
pilotos conduza um teste de pericia para um verdadeiro piloto
examinando para obtengédo de uma licenca ou qualifica¢do
adequada a designacdo do examinador pretendida, e o
inspector da Autoridade devera observar o teste.

(11) O inspector da Autoridade devera avaliar o desempenho do
candidato a examinador de pilotos enquanto o candidato a
examinador de pilotos avalia o piloto examinando.

(ii1) Qualquer discussdo entre o candidato a examinador
de pilotos e o inspector da Autoridade respeitante ao
desempenho do candidato a examinador de pilotos com o
piloto examinando tera lugar em privado.

(iv) No final do teste de pericia para a verdadeira licen¢a ou
qualificacdo de piloto:

(A) Se o candidato tiver passado no teste de pericia, o candidato
a examinador de pilotos devera preencher a documentagao
adequada para o piloto examinando enquanto o inspector
da Autoridade fica a observar. O inspector da Autoridade
devera assinar qualquer documentacgio necessaria.

(B) Se o piloto examinando nao passar no teste de pericia,
o inspector da Autoridade devera completar e assinar o
documento adequado necessario.

(2) O inspector da Autoridade desempenhando o papel de piloto
examinando num teste de pericia.

(1) O inspector da Autoridade devera desempenhar o papel
de um piloto examinando num teste de pericia adequado
ao tipo de designacgio que o candidato a examinador de
pilotos pretende.
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(i1) Se o inspector da Autoridade responder a uma questao
erradamente para testar se o candidato a examinador
de pilotos reconhece uma resposta incorrecta, a resposta
incorrecta deve obviamente ser dada como errada.

(3) O inspector da Autoridade ministra um teste de pericia de
voo ao candidato a examinador de pilotos.

(1) O inspector da Autoridade devera avaliar o candidato
a examinador de pilotos em relacdo as manobras
seleccionadas de modo a avaliar a proficiéncia de voo e a
aptiddo do candidato a examinador de pilotos para testar
um piloto examinando de acordo com o teste de pericia
adequado.

(11) O inspector da Autoridade devera avaliar o plano de ac¢ao
do candidato a examinador de pilotos relativamente a
perfeico e eficacia do mesmo.

IS: 2.F.120 - Membro da tripulacao de cabina: requisitos de
conhecimentos béasicos

(a) Endoutrinamento da aviagdo — As instrugdes e o teste de conheci-
mentos para membro da tripulac¢io de cabina deverao incluir pelo
menos as seguintes matérias:

(1) Aspectos regulatorios:

(i) Objectivos e papéis desempenhados pela Organizacao
da Aviacgdo Civil Internacional (ICAO), a Associacido
do Transporte Aéreo Internacional (IATA), Cédigo
Aerondautico, CV CAR Parte 1, 2, 7, 8, 9 e regulamentos
da empresa;

(i1) Objectivos e papéis desempenhados pelos organismos
reguladores (por exemplo, a Autoridade para a Aviagao
Civil, etc) e outros organismos reguladores da aviagado
(por exemplo, alfandega, imigracdo, satde, seguranca,
operador de aeroporto; fornecedor de servigos de
navegacgao aérea) com os quais os membros da tripulagao
possam estar em contacto;

(1i1) A estrutura organizacional da companhia aérea, requisitos
administrativos relativos a um membro da tripulagio de
cabina, elos organizacionais entre o membro da tripulac¢io
de cabina e os membros da tripulagao de voo.

(2) Terminologia da aviacao e termos de referéncia:

Nota: Para dar énfase a relacdo de trabalho e melhorar a comunicagéo
entre os membros da tripulagdo de voo e da tripulagdo de cabina, reco-
menda-se que as seguintes matérias sejam comunicadas pelo pessoal do
departamento de operagoes de voo.

(1) Identificar termos comuns na operagao do transporte aéreo
e ser capaz de os aplicar no contexto adequado;

(i1) Importancia para a seguranc¢a do voo do uso da
terminologia correcta (utilizacdo de exemplos concretos
para comunicacao de acidentes/incidentes, ASRS, CHIRP,
CASRP, CAIR, etc., se disponivel);

(i11) Unidades de medida padrao usadas no funcionamento
dos avides; o relégio de vinte e quatro horas, mudangas de
hora com a longitude, o significado dos fusos horarios do
Tempo Universal Coordenado (UTC), etc., e sua aplicacao
na aviagao;

(iv) A correcta aplicacao do alfabeto fonético na comunicagao
relacionada com a aviacgdo; exemplos de mal entendidos
que possam surgir do uso inadequado e seu efeito na
seguranga do voo;

(v) Compreensio do termo lista de equipamento minimo
(MEL) e itens da cabina que estdo incluidos na lista;
procedimentos da tripulagdo de cabina para comunicar,
remover e reparar todos os itens inadequados.

(3) Teoria de voo e operacoes de voo

(1) Identificagdo dos principais componentes de uma aeronave
e sua funcio bésica tanto em terra como durante o voo;
equipamento do posto de pilotagem incluindo o radar
meteoroldgico, o gravador de vozes da cabina de pilotagem;
instrumentos de voo basicos: indicador da velocidade do
ar, altimetro, bussola magnética, etc.;

(ii) Perigos associados a cinza/poeira vulcanica, formagao de
gelo nas asas e superficies de comando, o reconhecimento
e comunicacao de tais fendmenos;
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(i11) Caracteristicas da hélice com excesso de velocidade, dos
sopros de motor a reacgdo, das perturbacgoes do motor e
de outras anormalidades durante o voo como o fumo, fogo,
fugas de combustivel, etc., e procedimentos adequados
associados a estas situagoes;

(iv) Superficies de comandos e comandos de voo e sua funcio;
as quatro forcas (propulsdo, sustentacio, resisténcia
e gravidade) que actuam sobre uma aeronave; os trés
eixos (guinada, arfada, e rotacdo) e o movimento a volta
de cada eixo;

(v) Reconhecimento das superficies criticas da aeronave
e perigos para o voo associados a comunica¢io dessas
superficies; tomada de conhecimento das condi¢does mais
susceptiveis de produzir contamina¢io da superficie e
passo a dar se se identificar ou suspeitar de contaminacio

da superficie;

(vi) A comunica¢io atempada de deficiéncias observadas ou
referidas no funcionamento seguro da aeronave;

(vii) O significado de massa e centragem; distribui¢io do peso
e centro de gravidade e seu efeito na controlabilidade e
estabilidade da aeronave;

(viiil) Composi¢ao da atmosfera: pressdo, densidade e
temperatura; meteorologia bdsica: tipos de nuvem,
massas de ar e frentes, variagdes sazonais do tempo,
ventos, corrente de jacto, corte do vento, turbuléncia em
ar limpo, etc. e seus efeitos nas operagoes da aeronave e
ambiente da cabina.

(4) Fisiologia do voo:

(1) Fisiologia da respiracéo e circulagio; a necessidade do corpo
de oxigénio e o potencial para incapacidade de um membro
da tripulacio devido a falta de oxigénio (hipoxia); uso de
oxigénio e mascaras de oxigénio;

(i1) Efeitos fisiolégicos da altitude e cabina pressurizada;

(ii1) Circunstancias sob as quais pode ocorrer envenenamento por
monoxido de carbono (CO), sinais e sintomas de envenena-
mento e meios para detectar e minimizar os seus efeitos;

(iv) Efeitos fisiolégicos das alteracoes de pressido nos gases no
corpo; perigos associados a hipoxia e meios para detectar
e minimizar os seus efeitos; identificagdo das pessoas mais
susceptiveis aos efeitos da hipoxia;

(v) Efeitos do trabalho por turnos e dos voos transmeridianos
no desempenho.

(b) Deveres e responsabilidades.

(1) Deveres e responsabilidades em terra (pré-voo e pds-voo
incluindo rolagem). Instrugdes pré-voo aos membros da
tripulagdo incluindo rolagem:

(1) Comunicacio e coordenagao da tripulagio, estabelecendo
expectativas e procedimentos de esclarecimento; impacto
na seguranca da participa¢ao nas reunides para instrugoes
a tripulacio as quais devem incluir:

(A) Beneficios da coordenacio da tripulagdo no ambiente de
trabalho e na moral e o efeito que tem na seguranca do voo;

(B) Instrucdes sobre deveres, responsabilidades, carga
laboral e expectativas de outros membros da tripulacio
especialmente em situagbes anormais e de emergéncia;
atribuicdo de posicoes;

(C) Procedimentos para uma comunicac¢io eficaz em situagoes
normais, anormais e de emergéncia; a importancia de uma
comunicagao eficaz o risco potencial para a seguranca do
Voo se a comunicagao nao for eficaz;

(D) Responsabilidade dos membros da tripulagdo em fornecer
informacao completa e precisa que ajude na tomada de
decisdes; o perigo de fazer suposi¢oes; importancia de
tomar a iniciativa para transmitir toda a informacao
relativa a seguranca de uma forma atempada, precisa e
abrangentes;

(E) Os efeitos e diferencas entre a comunicagao verbal e ndo
verbal e o perigo de comunicar diferentes mensagens;
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(F) A responsabilidade de usar terminologia comum e o
impacto negativo na seguranc¢a do voo de nao aderir a
terminologia padrao; e

(G) Procedimentos aplicados para completar as verificagoes
pré-voo, durante o voo e pré-aterragem sobre a seguranca
na cabina e dos passageiros e seu impacto na segurancga
do voo; revisdo dos sinais de emergéncia;

(1)) Componentes da seguranca da plataforma de estacionamento,
as responsabilidades pelo movimento de passageiros nas
plataformas de estacionamento do aeroporto e procedimentos
estabelecidos para facilitar o movimento de passageiros nas
plataformas de estacionamento, salas de espera, mangas de
embarque, etc.;

(iii) Controlar e verificar o contetido de toda a documentagao
necesséaria, publicagdes e manuais exigidos; certificar-se
de que estdo actualizados e prontamente disponiveis a
bordo da aeronave;

(iv) Controlar e verificar a localizagéo e funcionamento de todo
0 equipamento de segurancga pessoal necessario;

(v) Controlar e verificar a disponibilidade de todo o
equipamento de seguranca e de emergéncia exigido a bordo
da aeronave, averiguar o funcionamento e armazenagem
adequada de acordo com os procedimentos operacionais
padronizados; Procedimentos para comunicacio de
discrepancias;

(vi) Verificagdo das condig¢oes que possam ter implicagdes de
navegabilidade e que devem ser trazidas de imediato para
a atencao do PIC (por exemplo, janelas rachadas, juntas
de vedagdo das portas danificadas, danos estruturais
6bvios, fugas em excesso, etc.); procedimentos adequados
para comunicagao e/ou registo (recolha) de equipamento
inadequado em todas as fases do voo;

(vi1) Instrugoes pré-descolagem de seguranca aos passageiros,
conhecimento e compreensio da importancia pratica dos
avisos obrigatérios e altura em que se deve proceder aos
mesmos; conhecimento e funcionamento do equipamento
usado na transmissdo de instrugdes de seguranga aos
passageiros;

(viii) Requisitos da transmissao de instrucdes aos passageiros
que requeiram um tratamento especial;

(ix) Procedimentos para lidar com passageiros especiais
incluindo a transmissido de instruc¢ées de seguranca
e restricdes de lugares (por exemplo, deficientes,
prisioneiros, funcionarios de estado e agentes da
autoridade, deportados, etc);

(x) Procedimentos associados a atribui¢ao de lugares aos
passageiros incluindo restri¢oes de lugares, uma adequada
seleccdo dos passageiros sentados nos lugares da fila da
saida de emergéncia, e transferéncia de passageiros de
acordo com os procedimentos de atribuicdo de lugares;
aceitagdo e aplicagdo de dispositivos de seguranga para
bebés e ou criangas;

(x1) Responsabilidades dos membros da tripulagdo de cabina
pela supervisdo aos passageiros enquanto a aeronave
estd em terra;

(xii) Impacto de conduzir servicos de passageiros nao
relativos a seguranca durante o embarque de passageiros
e enquanto a aeronave estd em rolagem em terra para
descolagem; importancia e técnicas para conseguir a
atencio total dos passageiros para as instrucoes de
seguranc¢a durante o embarque e rolagem;

(x111) Importancia do membro da tripulacao de cabina ocupar
a posi¢do atribuida com os dispositivos de seguranca
colocados durante a rolagem e fases criticas do voo e
consequéncias do ndo cumprimento; procedimentos
para garantir que os membros da tripulagido de cabina
se encontram sentados enquanto a aeronave estiver a
efectuar a rolagem, se estes nao estiverem a desempenhar
deveres relacionados com a seguranga;

(xiv) Identificagao dos lugares dos membros da tripulagéo de
cabina e uso de cintos de seguranga; método correcto para
se sentar nos lugares dos membros da tripulagéo de cabina;
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revisao silenciosa dos procedimentos de emergéncia antes
da descolagem e aterragem; procedimentos para identificar
durante quanto tempo os membros da tripulagéo de cabina
devem permanecer sentados com os cintos de seguranca
apertados apds a descolagem e aterragem;

(xv) Procedimentos para o servigo de passageiros (quando
as circunstancias o garantam) em terra; importancia
da comunicacdo e coordenac¢ido quando o servigo de
passageiros esteja a ser fornecido em terra;

(xvi) Procedimentos para garantir que as coxias da cabina e
areas de saida nao estejam obstruidas pelos carrinhos de
servigo enquanto a aeronave estiver em terra;

(xvii) Regulamentos e procedimentos relativos a bebidas
alcodlicas e tratamento de passageiros que paregam estar
intoxicados;

(xviil) Requisitos e procedimentos reguladores em relagao
ao abastecimento de combustivel da aeronave com
passageiros a bordo e identificagdo de potenciais perigos
para os ocupantes associados ao abastecimento de
combustivel a aeronave e passos adequados a tomar no
caso de surgirem problemas durante o abastecimento de
combustivel;

(xix) Procedimentos respeitantes ao acolhimento e acomodagio
de bagagem de méo, tanto malas da tripulagdo como
dos passageiros, e quaisquer restri¢des aplicaveis
incluindo implicag¢des de seguranca da bagagem de mao
inadequadamente acomodada; identificacdo dos itens
proibidos que possam ser levados para dentro da aeronave
na bagagem de mao;

(xx) Procedimentos para notificagdo da tripulacio de cabina
acerca do momento em que a cabina estd segura para a
descolagem, ou notificagdo por um membro da tripulagao
de cabina a tripulacdo de voo se o movimento ou a
descolagem tiver de ser atrasada;

(xx1) Procedimentos de seguranc¢a associados ao movimento
da aeronave em terra e a capacidade para implementar
os mesmos de modo eficaz;

(xxi1) Aplicacao dos regulamentos de fumadores e nao
fumadores e procedimentos para lidar com o néo
cumprimento;

(xxii1) Responsabilidade dos membros da tripulagdo de
cabina em dar instrugbes a nova tripulagido (nos casos
de mudanga de tripulagdo) em relagdo a qualquer
deficiéncia de servigo, passageiros especiais e quaisquer
outros assuntos relativos a seguranca pertinentes para
0 voo; procedimentos para completar a documentacéo e o
relatério relativos a seguranca.

(2) Deveres e responsabilidades durante o voo (descolagem,

subida, cruzeiro, descida e aterragem):

(1) Procedimentos de seguranga no voo normal e situacoes de
emergéncia associados a descolagem, subida, cruzeiro,
descida e aterragem, e capacidade para aplicar os mesmos
conforme adequado;

(i1) Importancia de escutar todos os avisos no caso de um aviso
poder conter informagao ou sinais de emergéncia;

(111) Importancia de estar constantemente alerta para
qualquer possivel situag¢do que afecte a seguranga do
voo e a seguranca dos passageiros e da tripulacao (por
exemplo, fumar em 4reas de ndo fumadores, acomodagao
segura dos carrinhos de servigo, etc.) e procedimentos
para comunicar qualquer anormalidade da aeronave, seu
equipamento ou ocupantes ao PIC; procedimentos para
transmitir informagao critica de seguranca aos membros
da tripulagéo de voo durante todas as fases do voo;

(iv) Procedimentos associados a entrada no posto de
pilotagem; Permissao pelo PIC para o acesso ao posto de
pilotagem; defini¢do e implicagdes de seguranca das fases
criticas do voo e procedimentos associados ao conceito de
um posto de pilotagem estéril;

(v) Seguranga da porta da cabina de pilotagem (procedimentos
e timing de fecho e abertura);
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(vi) Politicas e procedimentos para o acolhimento e uso
de dispositivos electronicos a bordo da aeronave;
compreensao os efeitos do uso dos dispositivos electrénicos
na avidnica da aeronave durante as fases criticas do voo;
procedimentos para identificagio da violagdo relativa aos
dispositivos e aos regulamentos obrigatoérios;

(vii) Procedimentos para lidar com a incapacitagao
da tripulacgdo, o seu impacto na seguranga do voo;
procedimentos de comunicacdo e coordenagio para
garantir que os deveres de um membro incapacitado da
tripulagédo de cabina sido cumpridos;

(viil) Requisitos regulatérios e responsabilidades da tripulagio
de cabina em relagdo aos passageiros que paregam estar
debilitados devido a dlcool ou drogas;

(ix) Efeitos gerais da hipoxia; reconhecimento; agravamento
devido a esfor¢o; susceptibilidade individual em pessoas
saudaveis; aumento da susceptibilidade na presenca de
algum problema de saude; distingdo entre o oxigénio
suplementar e médico; relacionamento da altitude e tempo
de consciéncia util;

(x) Procedimentos para a administra¢do de oxigénio,
reconhecimento de situagées em que possa ser necessario
administrar oxigénio;

(x1) Perigos associados a turbuléncia e os procedimentos para
garantir a seguranca dos passageiros e da tripulagio nos
periodos de turbuléncia durante o voo;

(xi1) Compreensdo dos regulamentos relativos aos cintos de
seguranga, conformidade e responsabilidades e técnicas de
aplicagao dos mesmos; politicas respeitantes a seguranga
dos membros da tripulagdo de cabina; seguranca do
equipamento de servigos aos passageiros durante a
turbuléncia;

(xiil) Procedimentos para travar os carrinhos de servigo
durante os periodos de turbuléncia durante o voo;
identificar as categorias de turbuléncia e seus efeitos nas
pessoas e objectos da cabina;

(xiv) Politicas respeitantes a comunicac¢do com a tripulagao
de voo durante a turbuléncia; importancia da coordenacgao
e comunicacao da tripulagio;

(xv) Importancia do posicionamento adequado dos membros
da tripulagao de cabina durante a turbuléncia, aterragem
e rolagem;

(xvi) Caracteristicas associadas a descarga de combustivel e
procedimentos estabelecidos para comunicar quaisquer
condigbes incomuns observadas por um membro da
tripulagdo de cabina ou um passageiro ao PIC;

(xvii) Procedimentos para comunicag¢do de qualquer
contaminacao de superficie suspeita ao PIC logo que esta
é descoberta seja por um membro da tripulagido ou por
um passageiro.

(c) Procedimentos de emergéncia

(1) Procedimentos gerais de emergéncia:

(1) Compreenséo dos elementos criticos de tempo durante as
emergéncias;

(i1)) Reconhecimento dos diferentes tipos de emergéncias e
aptiddo para dar uma resposta adequada;

(ii1) Necessidade de procedimentos planeados e atribuic¢oes
de emergéncia;

(iv) Coordenac¢do e comunicac¢ado da tripulagido e o
desenvolvimento da confianga mutua entre os membros
da tripulagao;

(v) Aptidao para tomar a iniciativa e implementar de forma
apropriada os procedimentos de emergéncia adequados;

(vi) Controlo situacional e prevencio da perturbacio de panico
do passageiro;

(vii) Necessidade de uma lideranca assertiva, de tomar o
comando da situacido e de assumir responsabilidades
adicionais se outros membros da tripulag¢io ficarem
incapacitados ou incapazes de outra forma de dar
uma resposta (o melhor modo de ensinar é através do
fornecimento de algumas histérias adequadas de casos
na forma de ilustragoes e dramatizacio);
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(2) Equipamento de emergéncia:

(1) Localizagao, verificagdo pré-voo e funcionamento com os
componentes do sistema de oxigénio de passageiros e
tripulacgéo e das unidades de oxigénio portateis;

(i) Localizagdo, controlo pré-voo e uso de mascaras de fumo
ou 6culos protectores em ligagdo com a unidade de oxigénio
portatil;

(ii1) Localizacio, verificagao pré-voo e uso de equipamento de
proteccdo da respiracgao;

(iv) Localizacdo e verificagcao pré-voo dos extintores de
incéndio, seus diferentes tipos, propriedades quimicas,
fins, durabilidade, métodos de uso, cuidados pds-uso e
limitagoes;

(v) Localizacao, verificacdo pré-voo e uso de machados de
emergéncia;

(vi) Localizagao, verificacdo pré-voo e funcionamento dos
recursos de iluminagio de emergéncia; iluminagio de
emergéncia do percurso no chao; lanternas;

(vil) Localizagao, verificagido pré-voo e funcionamento das
saldas de emergéncia e como a localizacdo destas em
relagdo a posicao da asa e do motor e do tanque de
combustivel podem causar impacto na sua disponibilidade
e utilidade durante uma emergéncia;

(viii) Localizacgao, verificagido pré-voo e funcionamento dos
coletes salva-vidas, bercos de sobrevivéncia de bebés,
cordas de salvamento, mangas de evacuacio, barcos salva-
vidas e barcos deslizantes;

(ix) Localizacéo e verificagcdo pré-voo dos artigos médicos
de primeiros socorros (estojos médico e de primeiros
SOCOrT08);

(x) Localizacao, verificagio pré-voo e uso de megafones e de
transmissores localizadores de emergéncia (ELT).

(3) Combate a incéndios:

(1) Identificagédo dos diferentes tipos de incéndio, meios de
extingdo de incéndios, sistema de combate a incéndios e
procedimentos de combate a incéndios estabelecidos;

(i1) Compreensido das técnicas de prevencdo de incéndios
(controlo do acto de fumar na cabina e lavabos, inspeccionar
a integridade do extintor automaético do cesto de lixo do
lavabo, evitando que materiais inflamaveis sejam deitados
nos depodsitos de lixo, identificar e eliminar materiais
inflam4veis perigosos);

(ii1) Técnicas e procedimentos para prevencio de incéndios
incluindo a deteccéo e aproximacio da fonte do incéndio,
tipo de extintor a usar (por exemplo, de COZ2, dgua
glicolada, halon, etc.), equipamento adicional de combate
a incéndios necessario como capuzes de incéndio, técnicas
para usar extintores e comunicar enquanto se estd a
utilizar capuzes de incéndio;

(iv) Procedimentos de combate a incéndios para tipos
especificos de incéndios (por exemplo, cozinhas, forno,
lavabos, electricidade, estofos, etc.);

(v) Responsabilidades especificas dos membros da tripulagao
pelo combate a incéndios a bordo e a importancia e
responsabilidade de se estar preparado para implementar
os procedimentos adequados de combate a incéndios;

(vi) Importancia da comunicagao e coordenacéo da tripulagao
no combate de um incéndio a bordo e no fornecimento
ao PIC de informacéo precisa sobre a fonte do incéndio,
localizacéo, extensao/gravidade do fogo/fumo e acgoes de
combate ao incéndio tomadas; quer os passageiros sejam
ou nao relocados;

(vii) Impedimentos para o combate a incéndios a bordo de
aeronaves incluindo uma visibilidade limitada devido a
fumo/gases, combate a incéndios num espaco confinado,
dificuldade em localizar/aceder a fonte do incéndio e
recursos para combater o incéndio;
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(viii) Perigos associados aos incéndios a bordo incluindo a
toxicidade do fumo/gases, inflamabilidade dos materiais
da cabina, variedade dos materiais combustiveis;

(ix) Incéndios exteriores (por exemplo incéndios nos
motores, derramamento de combustivel ou incéndios nas
plataformas de estacionamento, incéndios nas mangas de
embarque, incéndios nos veiculos de servigo, precaucoes
a serem tomadas antes de serem abertas as saidas de
emergéncia para fins de remoc¢ao de fumos e métodos para
abertura e recolocagio das saidas de emergéncia.

IS: 2.G.120 (A) - Licenca de técnico de manutenc¢ao de aero-
naves - categorias A, B1, B2,e C

(a) Os conhecimentos bésicos para as categorias A, B1 e B2 sdo indica-
dos pela atribui¢do de indicadores dos niveis de conhecimentos (1,
2 ou 3) contra cada matéria aplicavel. Os candidatos a Categoria C
devem satisfazer os niveis de conhecimentos basicos ou da categoria
B1 ou da categoria B2. Os indicadores dos niveis de conhecimentos
séo definidos como se segue:

(1) NIVEL 1: Uma familiariza¢ido com os principais elementos
da matéria. Objectivos:

(1) O aluno deve estar familiarizado com os elementos basicos
da matéria.

(11) O aluno deve ser capaz de fornecer uma descrigao simples
de toda a matéria, usando palavras comuns e exemplos;

(iii) O aluno deve ser capaz de usar termos tipicos;

(2) NIVEL 2: Conhecimentos gerais dos aspectos tedricos e
praticos da matéria. A aptiddo para aplicar esses conhe-
cimentos. Objectivos:

(1) O candidato deve ser capaz de compreender os principios
fundamentais teéricos da matéria.

(11) O candidato deve ser capaz de fornecer uma descrigao
geral da matéria usando, conforme apropriado, exemplos
tipicos;

(iii) O candidato deve ser capaz de usar férmulas matemaéticas
em conjunto com leis da fisica para descrever a matéria;

(iv) O candidato deve ser capaz de ler e compreender esbocos,
desenhos e diagramas esquematicos para descrever a
matéria;

(v) O candidato deve ser capaz de aplicar os seus
conhecimentos de uma forma pratica usando procedimentos
detalhados.

(3) NIVEL 3: Conhecimentos detalhados dos aspectos tedricos e
praticos da matéria. Capacidade para combinar e aplicar
os elementos separados dos conhecimentos de uma forma
légica e abrangente. Objectivos:

(1) O candidato deve conhecer a teoria da matéria e o inter-
relacionamento com outras matérias.

(i1) O candidato deve ser capaz de fornecer uma descri¢ao
detalhada da matéria usando os principios fundamentais
tedricos e exemplos especificos;

(i11)) O candidato deve compreender e ser capaz de usar
férmulas matematicas relacionadas com a matéria;

(iv) O candidato deve ser capaz de ler, compreender e preparar
esbogos, desenhos simples e diagramas esquematicos para
descrever a matéria;

(v) O candidato deve ser capaz de aplicar os seus conhecimentos
de uma maneira pratica usando as instrugdes do
fabricante;

(vi) O candidato deve ser capaz de interpretar os resultados
provindos de varias fontes e medic¢oes e aplicar uma acc¢io
correctiva se apropriado;

(b) Concepcao Modular - A qualificagio nas areas basicas para cada
categoria ou sub-categoria da licenca de técnico de manutengéo de
aeronaves da Parte 2 deve estar em conformidade com a seguinte
matriz. As matérias aplicaveis sdo indicadas por um X
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Médulos A ou B1 aeronave com: A ou B1 helicoptero com: B2
da Motores(s) a Turbina | Motore(s) a Pistdo | Motores(s) a Turbina | Motore(s) a Pistao Avibnica
matéria
1 X X X X X
2 X X X X X
3 X X X X X
4 X X X X X
5 X X X X X
6 X X X X X
7 X X X X X
8 X X X X X
9 X X X X X
10 X X X X X
11 X X
12 X X
13 X
14 X
15 X X
16 X X
17 X X
Médulo |1 Matematica Nivel
A B1 B2
1.1 Aritmética
* Termos e sinais matematicos, métodos de multiplicagdo e divisdo, fracgdes e decimais, | 1 2 2
factores e multiplos, pesos, medidas e factores de conversado, razdo e proporgdo, médias e
percentagens, areas e volumes, quadrados, cubos, raizes quadradas e cubicas.
1.2 Algebra
a) 1 2 2
» Avaliacdo de expressdes simples de algebra, adigdo, subtracgdo, multiplicagdo e divisdo,
uso de parénteses, fracgbes algébricas simples;
b)
» Equacgdes lineares e suas solugdes; - 1 1
- Indices e expoentes, indices negativos e fraccionarios;
« Sistema binario e outros sistemas de numeracgao aplicaveis;
» Equagdes simultaneas e equagdes de segundo grau com uma incognita;
 Logaritmos;
1.3 Geometria
a) - 1 1
» Construgdes geométricas simples;
b) 2 2 2
* Representacédo grafica; natureza e usos de graficos, graficos de equagdes/funcgdes;
c)
» Trigonometria simples; relagdes trigonométricas, uso de tabelas e coordenadas polares e | - 2 2
rectangulares.
Médulo 2 Fisica Nivel
A B1 B2
2.1 Matéria 1 1 1
» Natureza da matéria: os elementos quimicos, estrutura dos atomos, moléculas;
* Componentes quimicos.
» Estados: sdlido, liquido e gasoso;
* Mudangas de estado.
2.2 Mecanica
221 Estatica 1 2 1
» Forgas, momentos e binarios de forgas, representagdo como vectores;
» Centro de gravidade.
» Elementos da teoria da resisténcia, deformacdo e elasticidade: tensdo, compressao,
deformacao e torgéo;
* Natureza e propriedades dos sdlidos, liquidos e gases;
* Pressdo e impulsao nos liquidos (barémetros).
222 Cinética 1 2 2
* Movimento linear: movimento uniforme numa linha recta, movimento sob aceleracdo
constante (movimento sob gravidade);
» Movimento de rotagdo: movimento circular uniforme (forgas centrifugas/centripetas);
* Movimento periédico: movimento pendular;
» Teoria simples da vibragdo, harmoénicos e ressonancia;
» Razéo de velocidade, eficacia e vantagem mecanicas.
Dinamica
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2.2.3 a)
* Massa; 1 2 1
» Forga, inércia, esforgco, poténcia, energia (energia potencial, cinética e total), calor, eficacia;
b)

* Movimento, conservagdo do movimento;

« Impulso; 1 2 2
« Principios giroscopicos;

« Fricgao: natureza e efeitos, coeficiente de fricgao (resisténcia ao rolamento).
Dinamica dos Fluidos

a)
« Densidade e gravidade especificas;
2.2.4 b)
« Viscosidade, resisténcia fluidica, efeitos da aerodinamizacgao; 2 2 2
« Efeitos da compressibilidade nos fluidos;
* Presséo estatica, dindmica e total: teorema de Bernoulli, venturi. 1 2 1
23 Termodinamica
a) 2 2 2
* Temperatura: termdémetros e escalas de temperatura: Celsius, Fahrenheit e Kelvin; definigao
de calor.
b) - 2 2

« Capacidade térmica, calor especifico;

» Transferéncia de calor: convecgéo, radiagdo e condugéo;

« Expansao volumétrica;

* Primeira e segunda leis da termodinamica;

* Gases: leis dos gases perfeitos; calor especifico ao volume constante e a presséo
constante, esforgo feito pelo gas em expanséo;

< Compressao e expansao isotérmica e adiabatica, ciclos do motor, volume constante e
pressao constante, refrigeradores e bombas de calor;

« Calores latentes de fusédo e evaporacéao, energia térmica, calor de combust&o.

24 Optica (Luz) - 2 2
» Natureza da luz; velocidade da luz;

* Leis da reflexdo e refracgao: reflexdo nas superficies planas, reflexdo por espelhos
esféricos, refracgéo, lentes;

« Fibras opticas.

2.5 Movimento e Som das Ondas - 2 2
* Movimento das ondas: ondas mecanicas, movimento da onda sinusoidal, fenédmenos de
interferéncia, ondas estacionarias;

*« Som: velocidade do som, produgdo do som, intensidade, altura e qualidade, efeito de

Doppler.
Moédulo 3 Principios Fundamentais da Electricidade A B1 B2
3.1 Teoria dos Electroes 1 1 1

» Estrutura e distribuicdo das cargas eléctricas dentro de: atomos, moléculas, ides,

compostos;

« Estrutura molecular dos condutores, semicondutores e isoladores.
3.2 Conducéo e Electricidade Estatica 1 2 2

« Electricidade estatica e distribuicdo das cargas electrostaticas;

« Leis electrostaticas da atracgéao e repulsao;

« Unidades de carga, Lei de Coulomb;

« Conducéo da electricidade nos sdlidos, liquidos, gases € um vacuo.
3.3 Terminologia Eléctrica 1 2 2
» Os seguintes termos, suas unidades e factores a afectar os mesmos: diferenca potencial,
forca electromotriz, voltagem, corrente, resisténcia, conduténcia, carga, fluxo de corrente
convencional, fluxo de electrdes.
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3.4 Producao de Electricidade 1 1 1
* Producédo de electricidade através dos seguintes métodos: luz, calor, fricgdo, pressao,
acgao quimica, magnetismo e movimento.

3.5 Fontes DC de Electricidade 1 2 2
* Construgdo e acgdo quimica basica do seguinte: elementos primarios, elementos
secundarios, elementos de acido e chumbo, elementos de niquel-cadmio, outros elementos
alcalinos;

» Elementos ligados em série e em paralelo;

» Resisténcia interna e seu efeito numa pilha;

« Construgao, materiais e funcionamento dos termo-pares;

» Funcionamento das fotocélulas.

3.6 Circuitos DC - 2 2
» Lei de Ohm, Leis da corrente e da voltagem de Kirchoff;

« Calculos usando as leis acima para encontrar a resisténcia, voltagem e corrente;
« Significado da resisténcia interna de um fornecimento.

3.7 Resisténcia
a) - 2 2
 Resisténcia e factores influenciadores;

» Resisténcia especifica;

« Codigo de cores, valores e tolerancias da resisténcia, valores preferidos, taxas de
dissipacao;

» Resisténcias em série e em paralelo;

» Calculo da resisténcia total usando as combinagbes em série, em paralelo e em série-
paralelo;

* Funcionamento e uso dos potencidmetros e redstatos;

» Funcionamento da Ponte de Wheatstone.

b) - 1 1
« Condutancia do coeficiente de temperatura positivo e negativo;

» Resisténcias fixas, estabilidade, tolerancia e limitagdes, métodos de construgao;
» Resisténcias variaveis, termistores, resisténcias dependentes da voltagem;

» Construgao de potencidmetros e redstatos;

» Construgao da Ponte de Wheatstone.

3.8 Poténcia - 2 2
« Poténcia, esforco e energia (cinética e potencial);

« Dissipacéo da poténcia através de uma resisténcia;
* Férmula de poténcia;

» Calculos envolvendo poténcia, esfor¢o e energia.

3.9 Capacitancia/Condensador - 2 2
* Funcionamento e fungdo de um condensador;

» Factores que afectam a capacitancia da area de placas, distancia entre placas, nimero de
placas, dieléctrica e constante dieléctrica, tensdo de funcionamento, tensdo nominal;

» Tipos de condensadores, construgao e fungéo;

» Codigo de cores do condensador;

« Calculos de capacitancia e voltagem em circuitos em série e em paralelo;

» Carga exponencial e descarga de um condensador, constantes de tempo;

« Verificagdo de condensadores.

3.10 Magnetismo
a) - 2 2
« Teoria do magnetismo;

* Propriedades de um iman;

* Accédo de um iman suspenso no campo magnético da Terra;

* Magnetizagdo e desmagnetizagao;

» Blindagem magnética;

« Varios tipos de material magnético;

» Construgéo de electroimanes e principios de funcionamento;

* Regras sobre como segurar com a mao para determinar: o campo magnético a volta de um
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condutor transportador de corrente.
b)

» Forgca magnetomotriz, forgca de campo, densidade do fluxo magnético, permeabilidade, ciclo | - 2 2
de histerese, qualidade de retentivo, relutdncia de forga coerciva, ponto de saturagao,
correntes de Foucalt;

» Precaucgdes relativas ao cuidado e armazenagem de imanes.

3.1 Indutancia/Indutor - 2 2
» Lei de Faraday;

» Acgao de induzir uma voltagem num condutor que se move num campo magnético;

* Principios de indugéo;

» Efeitos do seguinte na magnitude de uma voltagem induzida: forga do campo magnético,
velocidade de variagao do fluxo, nimero de voltas condutoras;

* Indugédo mutua;

* O efeito que a velocidade de variagdo da corrente primaria e a indutdncia mutua tem na
voltagem induzida;

» Factores que afectam a indutancia mutua: nimero de voltas na bobina, tamanho fisico da
bobina, permeabilidade da bobina, posigdo das bobinas uma em relagéo a outra;

* Lei de Lenz e regras determinantes da polaridade;

* Forga contra-electromotriz, auto-indugao;

« Ponto de saturacgéo;

« Principais usos dos indutores;

3.12 Motor DC / Teoria do Gerador - 2 2
» Teoria basica do motor e gerador;

« Construgao e objectivo dos componente do gerador DC;

* Funcionamento e factores que afectam a saida e direcgdo do fluxo de corrente nos
geradores DC;

* Funcionamento e factores que afectam a poténcia de saida, binario, velocidade e direcgao
de rotacédo dos motores C;

« Motores excitados em série, com excitacao paralela e mista;

« Construgdo de um Gerador Motor de Arranque.

3.13 Teoria AC 1 2 2
« Forma de onda sinusoidal: fase, periodo, frequéncia, ciclo;

» Valores correntes instantaneos, médios, valor médio quadratico, pico, pico a pico e calculos
destes valores, em relagéo a voltagem, corrente e poténcia;

» Ondas triangulares/quadradas;

* Principios mono-trifasicos.

3.14 Circuitos Resistivo (R), Capacitivo (C) e Indutivo (L) - 2 2
* Relagao de fase de voltagem e corrente nos circuitos L, C e R, em paralelo, em série e em
série-paralelo;

« Dissipacéo de poténcia nos circuitos L, C e R;

» Impedancia, angulo de fase, factor poténcia e calculos de correntes;

» Calculos de poténcia verdadeira, poténcia aparente e poténcia reactiva.

3.15 Transformadores - 2 2
* Funcionamento e principios de construgédo do transformador;

» Perdas do transformador e métodos para as superar;

» Accao do transformador sob condigdes de carga e de ndo carga; transferéncia de poténcia,
eficacia, marcagdes de polaridade;

» Corrente primaria e secundaria, voltagem, relacéo de transformacéao, poténcia, eficacia;

» Auto-transformadores.

3.16 Filtros - 1 1
* Funcionamento, aplicagdo e usos dos seguintes filtros: passa-baixo, passa-alto, passa-
banda, rejeita-banda.

3.17 Geradores AC - 2 2
» Rotagao de anel num campo magnético e forma de onda produzida;

« Funcionamento e construgdo de armadura rotativa e campo rotativo dos geradores do tipo
AC;
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« Alternadores monofasicos, bifasicos e trifasicos;

* Vantagens e usos das ligacgdes estrela-triangulo trifasicas;
« Calculo das correntes e tensdes de linha e de fase;

« Calculo da poténcia num sistema trifasico;

- Gerador de iman Permanente.

3.18 Motores AC - 2 2
« Construgao, principios de funcionamento e caracteristicas do seguinte: motores AC
sincronos e de indugao tanto monofasicos como polifasicos;

* Métodos de controlo da velocidade e direcgao da rotagao;

« Métodos de produgcdo de um campo de rotagdo: condensador, indutor, anel de
desfasamento ou de separagao.

Médulo 4 Principios Fundamentais da Electrénica A B1 B2
4.1 Semicondutores
411 Diodos

a) - 2 2

« Simbolos dos diodos;

« Caracteristicas e propriedades dos diodos;

» Diodos em série e em paralelo;

« Principais caracteristicas e uso de rectificadores controlados de silicio (tiristores), diodo
emissor de luz, diodo fotocondutor, varistor, diodos rectificadores;

« Controlo funcional dos diodos.

b)

« Materiais, configuracéo de electroes, propriedades eléctricas; - - 2
« Materiais do tipo P e N: efeitos das impurezas na condugéo, nos portadores maioritarios e
minoritarios;

* Juncdo PN num semicondutor, desenvolvimento de um potencial através de uma jungao PN
em condigdes nado enviesadas, de polarizagcdo em sentido directo e de polarizagdo em
sentido inverso;

« Parametros dos diodos: tensao inversa de pico, corrente directa maxima, temperatura,
frequéncia, corrente de fuga, dissipacao de poténcia;

* Funcionamento e fungcdo dos diodos nos seguintes circuitos: limitador de amplitude, de
fixacdo, rectificadores de meia onda e de onda completa, rectificadores em ponte,
duplicadores e triplicadores de tensao;

« Funcionamento e caracteristicas detalhadas dos seguintes dispositivos: rectificador
controlado de silicio (tiristor), diodo emissor de luz, diodo Shottky, diodo fotocondutor, diodo
varactor, varistor, diodos rectificadores, diodo Zener.

Transistores

a)

» Simbolos do transistor;

4.1.2 « Orientacao e descrigdo dos componentes;

« Caracteristicas e propriedades do transistor. - 1 2
b)

« Construgao e funcionamento dos transistores PNP e NPN;
» Base, configuragdes de colector e emissor;

« Controlo de transistores. - - 2
» Apreciacao basica de outros tipos de transistores e seus usos.

« Aplicacao de transistores: classes do amplificador (A, B, C);

« Os circuitos simples incluindo: polarizagdo, desacoplamento, contra-reaccdo e
estabilizacao;

* Principios do circuito multi-estagios: cascatas, push-pull, osciladores, multivibradores,
circuitos flip-flop.

Circuitos Integrados

a)

« Descricdo e funcionamento dos circuitos logicos e circuitos lineares/amplificadores
operacionais.
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4.1.3 b)
» Descrigao e funcionamento dos circuitos légicos e circuitos lineares; - 1 -
* Introdugdo ao funcionamento e fungdo de um amplificador operacional usado como:
integrador, diferenciador, seguidor em tensdo, comparador;

* Funcionamento e estagios amplificadores a ligar os métodos: resistivo capacitivo,
transformador indutivo), indutivo resistivo (IR), directo;

» Vantagens e desvantagens da realimentacéo positiva e negativa.

4.2 Placas de Circuito Impresso - 1 2
» Descrigao e uso das placas de circuito impresso.

[
1
N

4.3 Servomecanismos
a) - 1 -
» Compreenséo dos seguintes termos: Sistemas de circuito aberto e fechado, realimentacao,
acompanhamento do aluimento do metal pelo eléctrodo, transdutores analdgicos;

* Principios de funcionamento e uso dos seguintes componentes do sistema de
sincronizagao: descodificadores, diferencial, controlo e binario, transformadores,
transmissores de indutancia e capacitancia.

b)

» Compreensao dos seguintes termos: circuito aberto e fechado, acompanhamento do - - 2
aluimento do metal pelo eléctrodo, servomecanismo, analdgico, transdutor, zero,
amortecimento, realimentagado, zona morta;

» Construgao, funcionamento e uso dos seguintes componentes do sistema de sincronizagéo:
descodificadores, diferencial, controlo e binario, transformadores E e |, transmissores de
indutancia, transmissores de capacitancia, transmissores sincronos;

 Defeitos do servomecanismo, inversao dos terminais sincronos, bombagem.

Médulo 5 Técnicas Digitais para os Sistemas de Instrumentos Electronicos A B1.1 B1.2 B2
B1.3 B1.4
5.1 Sistemas de Instrumentos Electrénicos 1 2 2 3

« Concepcoes tipicas dos sistemas e disposi¢cao dos sistemas de instrumentos
electronicos na cabina de pilotagem.

5.2 Sistemas de Numeragao - 1 - 2
» Sistemas de numeragéo: binario, octal e hexadecimal;

« Demonstracao de conversdes entre o sistema binario decimal, octal e o hexadecimal e
vice versa.

5.3 Conversao de Dados - 1 - 2
« Dados Analdgicos, Dados Digitais;

« Funcionamento e aplicagdo dos conversores analégico para digital, e digital para
analdgico, entradas e saidas, limitagcdes de varios tipos.

5.4 Barramentos de Dados - 2 - 2
« Funcionamento dos barramentos de dados nos sistemas da, aeronave incluindo
conhecimentos de ARINC e outras especificagdes.

5.5 Circuitos Légicos

a) - 2 - 2
« Identificacdo dos simbolos comuns das portas logicas, tabelas e circuitos equivalentes;
« Aplicagdes usadas nos sistemas da aeronave, diagramas esquematicos.

b)

« Interpretagcéo de diagramas légicos. - - - 2
5.6 Estrutura Basica do Computador
a) 1 2 - -
« Terminologia informatica (incluindo bit, byte, software, hardware, CPU, IC, e varios
dispositivos de memadria como RAM, ROM, PROM);

« Tecnologia informatica (conforme aplicada nos sistemas da aeronave).

b)

« Terminologia relacionada com computadores; - - - 2
« Funcionamento, disposicao e interface dos principais componentes de um
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microcomputador incluindo os seus sistemas bus associados;

* Informagao contida nas palavras instrugdo multi-endereco e de endereco unico;

» Termos associados a memoria;

» Funcionamento dos dispositivos de memoria tipicos;

» Funcionamento, vantagens e desvantagens dos varios sistemas de armazenamento de
dados.

5.7

Microprocessadores

» Funcdes desempenhadas e funcionamento geral de um microprocessador;

» Funcionamento basico de cada um dos seguintes elementos do microprocessador:
unidade de processamento e controlo, relégio, registo, unidade légica aritmética.

5.8

Circuitos Integrados

* Funcionamento e uso de codificadores e descodificadores;
» Fungéao dos tipos de codificador;

» Uso de integragao a média, grande e ultra grande escala.

5.9

Multiplexagem
» Funcionamento, aplicagéo e identificagdo em diagramas logicos de multiplexadores e
desmultiplexadores.

5.10

Fibra Optica

» Vantagens e desvantagens da transmisséo de dados por fibra éptica sobre a
propagacéo por fio eléctrico;

» Barramento de dados por fibra éptica;

» Termos relacionados com a fibra 6ptica;

* Terminagoes;

» Acopladores, terminais de controlo, terminais remotos;

* Aplicagdo da fibra dptica nos sistemas da aeronave.

5.11

Painéis Electrénicos

* Principios de funcionamento dos tipos comuns de painéis usados nas aeronaves
modernas, incluindo Tubos de Raios Catédicos, Diodos Emissores de Luz e Ecran de
Cristais Liquidos.

5.12

Dispositivos Sensiveis a Energia Electrostatica

» Tratamento especial dos componentes sensiveis as descargas electrostaticas;

» Consciéncia dos riscos e possiveis danos, componente e dispositivos de protec¢ao
antiestatica do pessoal.

5.13

Controlo da Gestao de Software
» Consciéncia das restri¢cdes, requisitos de navegabilidade e possiveis efeitos
catastroficos de alteragdes ndo aprovadas nos programas de software.

5.14

Ambiente Electromagnético

* Influéncia dos seguintes fendmenos nas praticas de manutencgéo do sistema electrénico:

EMC — Compatibilidade Electromagnética

EMI — Interferéncia Electromagnética

HIRF — Campo Radiado de Elevada Densidade
Relampagos / para-raios

5.15

Sistemas Electronicos/Digitais Tipicos de Aeronaves

» Concepcao geral dos sistemas electrénicos/digitais tipicos da aeronave e controlo BITE
(Built In Test Equipment) associado como:

- ACARS - ARINC Comunicacao e Enderegamento e Sistema de Notificagao

- ECAM - Controlo Centralizado Electrénico de aeronave

- EFIS - Sistema Electronico de Instrumentos de Voo

- EICAS - Indicio do Motor e Sistema de Alerta da Tripulagdo

- FBW - Pilotear por Fios

- FMS - Sistema de Gestao de Voo

- GPS - Sistema de Posicionamento Global

- IRS - Sistema Inercial de Referéncia

- TCAS - Sistema anti-colisdo e Alerta Trafego Aéreo

Nota: Diferentes fabricantes podem usar uma terminologia diferente para sistemas
similares.

http://kiosk.incv.cv 02E7F263-3302-459C-A7C7-5F29D4A6DEBD



78 11 SERIE — N° 3 SUP. «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 9 DE FEVEREIRO DE 2009

Médulo 6 Materiais e Hardware A B1 B2
6.1 Materiais de Aeronaves —Ferrosos
a) 1 2 1

» Caracteristicas, propriedades e identificagdo do aco ligado usado nos avides;
« Tratamento térmico e aplicagdo do aco ligado;

b)
« Controlo dos materiais ferrosos em relagao a dureza, resisténcia a tracgéo, resisténcia a - 1 1
fadiga e resisténcia ao impacto.
6.2 Materiais de Aeronaves —Nao Ferrosos
a) 1 2 1
« Caracteristicas, propriedades e identificagcdo dos materiais ferrosos comuns usados nos
avides
« Tratamento térmico e aplicagdo dos materiais néo ferrosos;
b) - 1 1

« Controlo dos materiais ndo ferrosos em relagdo a dureza, resisténcia a tracgao, resisténcia
a fadiga e resisténcia ao impacto.

6.3 Materiais de Aeronaves —Compositos e Nao Metalicos
6.3.1 Compositos e Nao Metalicos que Nao a Madeira e o Tecido 1 2 2
a)

« Caracteristicas, propriedades e identificagdo dos materiais compositos e ndo metalicos
comuns, que ndo a madeira, usados na aeronave;

« Materiais estanque e agentes colantes.

b) 1 2 -
» A deteccédo de defeitos no material composito.

* Reparagao de material composito

Estruturas de Madeira

6.3.2 a)

* Métodos de construgao das estruturas de madeira da célula;
Caracteristicas, propriedades e tipos de madeira e cola usados nos avioes;
* Preservacéo e manutencao da estrutura de madeira;

* Tipos de defeitos no material de madeira e estruturas de madeira;

* A deteccdo de defeitos na estrutura de madeira;

* Reparacéao da estrutura de madeira.

Cobertura de Tecido

« Caracteristicas, propriedades e tipos de tecido usados nos avioes;

6.3.3 * Métodos de inspecgao de tecido;

» Tipos de defeitos no tecido;

* Reparacéo da cobertura de tecido.

6.4 Corrosao

a) 1 1 1
 Principios fundamentais quimicos;

» Formacgéao através de processo de acg¢éo galvanica, factores microbioldgicos, tensao;
b)

 Tipos de corrosao e sua identificacao; 2 3 2
» Causas de corrosao;

» Tipos de material, susceptibilidade a corrosao.
6.5 Fixadores

6.5.1 Roscas de Parafuso 2 2 2
*« Nomenclatura de parafusos;

« Formas de rosca, dimensdes e tolerancias para as roscas padrdo usadas nos avioes;
* Medigao de roscas de parafuso.

Parafusos de Porca, Pinos Roscados e Parafusos

6.5.2 » Tipos de parafusos de porca: especificagao, identificagdo e marcagao de parafusos de 2 2 2
porca de avides, critérios internacionais;
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» Porcas: travamento automatico, ancora, tipos padrao;
« Parafusos de maquina: especificagdes relativas a avioes;
* Pinos roscados: tipos e usos, inser¢gao e remogao;
» Parafusos auto-roscantes, cavilhas de escarva.
Dispositivos de travamento
6.5.3 « Anilhas de seguranga e grampos de mola, placas de bloqueio, cavilhas ranhuradas, porcas 2 2
pal, travamento de fios, fixadores de libertagdo rapida, chaves, anéis de impulso, pinos
ranhurados.
Rebites para aeronaves
6.5.4 « Tipos de rebites sdlidos e cegos: especificagdes e identificagcao, tratamento térmico. 2 1
6.6 Tubos e Conectores
a) 2 2
« Identificagao e tipos de tubos flexiveis e rigidos e seus conectores usados nas aeronaves;
b)
« Conectores padrao para os tubos hidraulicos, de alimentagao, de 6leo, pneumaticos e do 2 1
sistema de ar da aeronave.
6.7 Molas 2 1
« Tipos de molas, materiais caracteristicas e aplicagdes.
6.8 Rolamentos 2 2
« Fim dos rolamentos, cargas, material, construgéo;
» Tipos de rolamentos e sua aplicagio.
6.9 Transmissoes 2 2
» Tipos de engrenagem e sua aplicagéo;
« Razbes de engrenagem, sistemas de engrenagem de reducéo e multiplicacado, carretos
conduzido e condutor, rodas intermédias, modelos da malha de arame;
« Correias e roldanas, correntes e rodas dentadas.
6.10 Cabos de Comando 2 1
 Tipos de cabos;
* Extremidades, tensores e dispositivos de compensacgao;
« Roldanas e componentes do sistema de cabos;
« Bainhas do tipo Bowden;
« Sistemas de comando flexiveis da aeronave.
6.11 Conectores e Cabos Eléctricos 2 2
» Tipos de cabos, construcéo e caracteristicas;
» Cabos de alta tens&o e coaxiais;
- Cravagem;
« Tipos de conectores, pinos, tampdes, encaixes, isoladores, limite de corrente e tensao
nominal, acoplamento, cédigos de identificagao.
Médulo 7 Praticas de Manutencgao B1 B2
71 Medidas de Seguranca —Aeronave e Oficina 3 3
« Aspectos das praticas de trabalho em segurancga incluindo precaugdes ao trabalhar com
electricidade, gases especialmente oxigénio, 6leos e quimicos. Além disso, instru¢ao sobre o
procedimento de tratamento em caso de incéndio ou outro acidente com um ou mais destes
perigos.
7.2 Praticas na Oficina 3 3
« Cuidados com as ferramentas, controlo das ferramentas, uso dos materiais da oficina;
- Dimensdes, permissodes e tolerancias, critérios de acabamento;
» Calibragao de ferramentas e equipamento, padrées de calibracao
7.3 Ferramentas 3 3
« Tipos comuns de ferramentas manuais;
» Tipos comuns de ferramentas de motor;
* Funcionamento e uso de ferramentas de medi¢ao de preciséo;
* Equipamento e métodos de lubrificagéao;
» Funcionamento, funcdo e uso de equipamento eléctrico de controlo geral.
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7.4 Equipamento de Avidnica de Controlo Geral - 2 3
« Funcionamento, funcéo e uso de equipamento de avionica de controlo geral.
7.5 Desenhos, Diagramas e Critérios de Engenharia 1 2 2

» Tipos de desenhos e diagramas, seus simbolos, dimensdes, tolerancias e projecgoes;
« Identificagdo do bloco de informacgao do titulo;

» Apresentacdes em microfilme, microficha e computorizadas;

» Especificagéo 100 da Associacédo do Transporte Aéreo (ATA) da América;

« Critérios aeronauticos e outros padrdes aplicaveis incluindo 1ISO, AN, MS, NAS e MIL;
» Diagramas de ligagdes e diagramas esquematicos.

7.6 Ajustagens e folgas 1 2 1
* Tamanhos de brocas para orificios de parafusos de porca, classes de ajustagens;
» Sistema comum de ajustagens e folgas;

» Plano de ajustagens e folgas para avides e motores;

 Limites para curvas, angulos e desgastes;

» Métodos padrao para verificagao de eixos, rolamentos e outras partes.

7.7 Conectores e Cabos Eléctricos 1 2 2
» Continuidade, isolamento e técnicas de colagem e controlo;

» Uso de ferramentas de engate: manuais e com funcionamento hidraulico;

» Controlo das juntas de engate;

« Remocéo e insergao de pino conector;

» Cabos coaxiais: controlo e precaugdes de instalagao;

» Técnicas de protecgao de fios: tubos isoladores de cabos e apoio de tubos isoladores,
grampos de cabos, técnicas de caixa de protecgao incluindo retractilizagao térmica,
blindagem.

7.8 Rebitagem 1 2 -
« Juntas de rebites, espaco e passo de rebites;

« Ferramentas usadas para rebitagem e entalhe;
* Inspeccéo de juntas de rebites.

7.9 Canos e Tubos Flexiveis 1 2 -
* Arqueamento e aplicagcéo de cotovelos/alargamento de tubagem de aeronaves;
* Inspeccéo e verificagdo dos tubos e tubos flexiveis; instalagao e fixacdo de canos.

7.10 Molas 1 2 -
 Inspeccéao e controlo de molas.
7.11 Rolamentos 1 2 -

« Controlo, limpeza e inspecgao de rolamentos;
» Requisitos de lubrificagdo dos rolamentos;
» Defeitos nos rolamentos e suas causas.

712 Transmissoes 1 2 -
* Inspeccgao de engrenagens, folga mecanica;

« Inspeccéao de correias e roldanas, correntes e rodas dentadas;

» Inspeccao de macacos de parafuso, dispositivos de alavanca, sistema de barras push-pull.

7.13 Cabos de Comando 1 2 -
* Reducéao do diametro das extremidades;

 Inspeccéao e controlo dos cabos de comando;

« Bainhas do tipo Bowden; sistemas de comando flexiveis de Aeronaves.

7.14 Tratamento do Material
7141 Metal Branco - 2 -
» Marcacéo e calculo da tolerancia de curvatura;

* Obra em metal branco, incluindo curvatura e formagéao;
 Inspeccéo da obra em metal branco.

7.14.2 Compositos e Nao Metalicos - 2 -
 Praticas de colagem;

* Condigdes ambientais
* Métodos de inspecgéo

7.15 Soldagem, Brazagem, Soldadura e Colagem
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a) 2 2
« Métodos de soldadura; inspecgéo de juntas soldadas.
b) 2 -
» Métodos de soldagem e brazagem;
* Inspeccéo de juntas soldadas e de brazagem;
« Métodos de colagem e inspeccgao de juntas coladas.
7.16 Massa e Centragem da Aeronave
a) 2 2
» Centro de Gravidade/Calculo dos limites de centragem: uso dos documentos relevantes;
b)
* Preparacéo da aeronave para pesagem; 2 -
« Pesagem da aeronave.
717 Manuseamento (Handling) e Conservacao da Aeronave 2 2
* Rolagem e ou reboque da aeronave e medidas de seguranga associadas;
« Elevacéo, aplicacado de cal¢os, amarracéo e medidas de seguranga associadas;
» Métodos de recolha da aeronave;
» Procedimentos de reabastecimento/retirada de combustivel;
» Procedimentos de descongelamento/anti-gelo;
« Abastecimentos em terra eléctricos, hidraulicos e pneumaticos.
- Efeitos das condi¢gdes ambientais na manutencéao e funcionamento da aeronave.
7.18 Técnicas de Desmontagem, Inspecgao, Reparagdo e Montagem
a) 3 2
 Tipos de defeitos e técnicas de inspecgédo visual.
« Remocgéao da corrosao, avaliagao e repetigao da protecgio.
b) 2 -
« Métodos gerais de reparacédo, Manual de Reparagéao Estrutural;
* Programas de controlo do envelhecimento, fadiga e corroséo.
c) 2 1
» Técnicas de inspecg¢do nao destrutiva incluindo os métodos penetrante, radiografico,
correntes de Foucalt, ultrasénico e boroscopico.
d)
» Técnicas de desmontagem e nova montagem. 2 2
e)
« Técnicas de diagnostico. 2 2
7.19 Acontecimentos Anormais
a) 2 2
* Inspecgdes depois de relampagos e penetragcéo HIRF.
b)
* Inspecgdes depois de acontecimentos anormais como aterragens dificeis e voo através de 2 -
turbuléncia.
7.20 Procedimentos de Manutencgéao 2 2
* Planeamento da manutengao;
* Procedimentos de modificagao;
* Procedimentos provisodes;
» Procedimentos de certificagaol/libertagao;
* Interconexao com o funcionamento da aeronave;
* Inspecgéo/Controlo da Qualidade/Garantia da Qualidade da manutencéo;
» Procedimentos adicionais de manutencgéo.
= Controlo dos componentes de duragéo limitada.
Médulo 8 Aerodinamica Basica B1 B2
8.1 Fisica Atmosférica 2 2
» Atmosfera Standard Internacional (ISA), aplicagdo a aerodinémica.
8.2 Aerodinamica 2 2
* Fluxo de ar a volta de um corpo;
» Camada limite, fluxo laminar e turbulento, fluxo de corrente livre, fluxo de ar relativo,
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corrente ascendente e corrente descendente, vortices, estagnacgao;

« Os termos: encurvadura, corda, corda média aerodinamica, resisténcia de perfil (parasita),
resisténcia induzida, centro de pressao, angulo de ataque, torgao positiva e torgdo negativa,
razao de fineza, forma de asa e razdo de aspecto;

* Impulso, Peso, Resultante Aerodinamico;

- Producgao de Sustentacdo e Resisténcia: Angulo de Ataque, coeficiente de Sustentacao,
coeficiente de Resisténcia, curva polar, perda de velocidade;

» Contaminacao de perfil aerodinamico incluindo gelo, neve, geada.

8.3 Teoria de Voo 1 2 2
* Relacdo entre sustentagao, peso, impulso e resisténcia;

* Razao de descida;

* Voos em regime permanente, desempenho;

» Teoria da rotagao;

« Influéncia do factor de carga: perda de velocidade, envolvente de voo e limitagdes
estruturais;

* Aumento da sustentacéo.

8.4 Dinamica e Estabilidade do Voo 1 2 2
« Estabilidade longitudinal, lateral e direccional (activa e passiva).

Médulo 9 Factores Humanos A B1 B2
9.1 Geral 1 2 2
» A necessidade de tomar em conta os factores humanos;
 Incidentes atribuiveis a factores humanos, a erro humano;
« Lei de 'Murphy'.

9.2 Desempenho Humano e Limitagoes 1 2 2
« Visao;

« Audicgao;

* Processamento de informacgao;
« Atencédo e percepgao;

* Memoria;

« Claustrofobia e acesso fisico.
9.3 Psicologia Social 1 1 1
« Responsibilidade: individual e de grupo;
* Motivacao e desmotivagao;

* Pressé&o de grupo;

* Questdes 'Culturais’;

« Trabalho de equipa;

* Gestéo, supervisdo e lideranga.

9.4 Factores que afectam o Desempenho 2 2 2
» Forma fisica/salde;

- Stress: doméstico e relacionado com o trabalho;
* Pressdo do tempo e prazos;

« Carga laboral: excesso e falta;

» Sono e fadiga, trabalho por turnos;

« Alcool, medicagao, abuso de drogas.

9.5 Ambiente Fisico 1 1 1
* Ruido e fumos;

* [luminagao;

« Clima e temperatura;

* Movimento e vibragéao;
« Ambiente de trabalho.
9.6 Tarefas 1 1 1
 Trabalho fisico;

» Tarefas repetitivas;
 Inspeccéo visual;
 Sistemas complexos.
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9.7 Comunicagao 2 2 2
« Dentro e entre equipas;

» Registo de trabalho;

« Manter-se actualizado, uso geral;
» Disseminacgao de informagéo.

9.8 Erro Humano 1 2 2
* Modelos e teorias do erro;

« Tipos de erro nas tarefas de manutencgéao;
* Implicagdes dos erros (ou seja, acidentes);
* Prevencgao e gestado dos erros.

9.9 Perigos no Local de Trabalho 1 2 2
« Reconhecer e prevenir os perigos;
« Lidar com as emergéncias.

Moédulo 10 Legislagcao da Aviacao A B1 B2

10.1 Estrutura Reguladora 1 1 1
« Papel da Organizagéo da Aviagéao Civil Internacional;

» Papel da Autoridade para a Aviagao Civil de Cabo Verde;

» Requisitos de navegabilidade: relagdo entre os CV CAR Partes 2, 3,6 e 9;
« Relacdo com outras autoridades para a aviagao.

10.2 Parte 2.G — Pessoal de Certificagao—Manutengao 2 2 2
« Compreenséo detalhada da Sub-Parte 2.G Licenciamento de TMA

10.3 CV CAR Parte 6 - Organizagoes de Manutencao Aprovadas 2 2 2
« Compreensao detalhada da Parte 6.

10.4 CV CAR Parte 9 - Certificado de Operador Aéreo
a) Geral 1 1 1

« Certificados de Operadores Aéreos;

* Responsabilidades dos Operadores;

* Documentos a serem Transportados;

« Colocacéao de Placas na Aeronave (Marcacgodes);
b) CV CAR Sub-Parte 9.D Requisitos de Manutengdo do AOC 2 2 2
» Responsabilidade da Manutencéo;

* Gestdo da Manutengao;

* Programa de Manutengéo da Aeronave;

» Caderneta Técnica da Aeronave;

* Registos de e Cadernetas de Registo de Manutencao;
« Comunicagéao de Acidente/Ocorréncia.

10.5 Certificacdao de Aeronaves
a) Geral - 1 1
* CV CAR Parte 5 Regras de Certificagao;
« Certificagdo do Tipo;

« Suplemento a Certificagao do Tipo;

b) Documentos - 2 2
« Certificado de Navegabilidade;

« Certificado de Matricula;

« Certificado de Ruido;

» Registo de Peso;

« Licenca e Aprovacéao de Estacédo de Radio.

10.6 CV CAR Parte 8 — Requisitos de Manutencao de Aeronaves 2 2 2
* Responsabilidade da Manutencéao
* Programa de Manutengao

* Inspecgdes

* Registos da Manutencéo

10.7 Requisitos Nacionais e Internacionais Aplicaveis para
(se nao substituidos pelos requisitos dos CV CAR)
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a) 1 2 2
* Programas de Manutencgao, Controlos e Inspec¢gdes da Manutencao;

» Master Lista de Equipamento Minimo (MMEL), Lista de Equipamento Minimo, Lista de
Desvio para Despacho (Dispatch Deviation List);

« Directivas de Navegabilidade;

« Boletins de servigo, informacéo de servigo dos fabricantes;

* Modificagbes e reparagodes;

« Documentacéo da manutencdo: manuais da manutengao, manual de reparacéao estrutural,
catalogo ilustrado de pecas, etc.

b)

» Navegabilidade continua; - 2 1
» Voos de teste;

« ETOPS, manutengao e requisitos de despacho;

» Operacgdes em todas as Condigées Atmosféricas, operagdes da Categoria ll e lll e
requisitos minimos de equipamento.

Moédulo 11A Aerodinamica, Estruturas e Sistemas do Avidao a Turbina A B1.1 B2
111 Teoria de voo
11.1.1 Aerodinamica e Comandos de Voo do Aviao 1 2 -

» Funcionamento e efeito de:

- comando de rolamento: ailerons e spoilers;

- comando de picada: elevadores, estabilizadores, estabilizadores de incidéncia variavel e

canards;

- comando de guinada, limitadores do leme de direcgao;
« Controlo usando elevons, impulsionadores do leme de direcgéo;
« Dispositivos hipersustentadores, slots, aerofélios auxiliares (slats), flaps, flaperons;
« Dispositivos de indugao da resisténcia, spoilers, monta-cargas, travoes aerodinamicos;
« Efeitos das barreiras das asas, bordos de ataque de dente de serra;
» Controlo da camada limite usando geradores de vértices, cunhas de perda de velocidade ou
dispositivos de bordo de ataque;
» Funcionamento e efeito dos compensadores de equilibrio (trim tabs), compensadores
(principais) de equilibrio e desequilibrio, estabilizadores, compensadores de mola, equilibrio
de massa, desvio da superficie de controlo, painéis de equilibrio aerodinamico;
11.1.2 Voo de Elevada Velocidade 1 2 -
» Velocidade do som, voo subsoénico, voo transénico, voo supersénico, niumero de Mach,
numero critico de Mach, batida de compressibilidade, onda de choque, alimentagao
aerodinamica, regra da area;
« Factores que afectam as entradas de fluxo de ar no motor das aeronaves de elevada
velocidade; Efeitos da asa em angulo de flecha no nimero critico de Mach.
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1.2

Células de Aeronaves—Conceitos Gerais

a)

» Requisitos de navegabilidade para a forga estrutural;

« Classificagao estrutural, primaria, secundaria e terciaria;

» Conceitos de prevencgéo contra falhas, vida segura (safe life), tolerancia ao dano;

- Sistemas de identificacéo de estac&o e zonal;

» Resisténcia, extensao, curvatura, compressao, deformacéo, tor¢céo, tenséo circular, fadiga;
« Drenos e provisdes de ventilagéo;

* Provisdes de instalagao de sistemas;

» Provisao de proteccgao contra relampagos.

* Metalizagdo da aeronave.

b)

* Métodos de construgao de: fuselagem com revestimento activo, moldes, nervuras,
longarinas, anteparas, quadros, duplicadores, escoras, tirantes de separacéo, vigas,
estruturas do chao, reforgo, métodos de ripagem, protecg¢éo anti-corrosdo, asa, empenagem,
fixagdes do motor;

» Técnicas de montagem de estruturas: rebitagem, unido com pinos, metalizagao;

« Métodos de protecgao de superficies como cromatagem, anodizagao, pintura;

» Limpeza de superficies;

» Simetria da célula: métodos de alinhamento e controlos de simetria.

11.3
11.3.1

11.3.2

11.3.3

11.3.4

11.3.5

Estruturas da Célula - Aviao

Fuselagem (ATA 52/53/56)

« Construgao e selagem de pressurizagao;

» Fixacbes da asa, estabilizador, pylon e do trem de aterragem;
* Instalag&o dos lugares e sistema de carregamento de carga;

» Portas: construgdo, mecanismos, funcionamento e dispositivos de seguranga;
« Construgdo e mecanismos das janelas e para-brisas.

Asas (ATA 57)

« Construgao;

* Armazenamento de combustivel;

« Trem de aterragem, pylon, superficie de comando e fixacbes de elevada
sustentagao/resisténcia.

Estabilizadores (ATA 55)

» Construgéo;

 Fixacao da superficie de comando.

Superficies de Comando de Voo (ATA 55/57)

» Construgao e fixacao;

» Massa de balanceamento e aerodindmica.

Nacelas/Pylons (ATA 54)

« Construgao;

» Paredes contra fogo;

» Suportes de motor.

11.4
11.4.1

11.4.2

11.4.3

11.4.4

Ar Condicionado e Pressurizagdo da Cabina (ATA 21)
Fornecimento de Ar

» Fontes de fornecimento de ar incluindo sangria do motor, APU e carro de terra;
Ar Condicionado

« Sistemas de ar condicionado;

* Ventilador e maquina de ciclo a vapor;

» Sistemas de distribuicao;

» Sistema de controlo do fluxo, temperatura e humidade.
Pressurizagao

» Sistemas de pressurizagao;

« Controlo e indicagao incluindo valvulas de controlo e de seguranca;
« Controladores de pressao na cabina.

Dispositivos de Alerta e Seguranga
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« Dispositivos de alerta e proteccgao.
11.5 Sistemas de Instrumentos/Aviénica
11.5.1 Sistemas de Instrumentos (ATA 31) 1 2 -
« Pitot estatica: altimetro, indicador da velocidade do ar, indicador da velocidade vertical;
» Giroscopicos: horizonte artificial, director de atitude, indicador de direcg¢ao, indicador da
situacéo horizontal, indicador de volta e derrapagem, coordenador de viragem;

» Bussolas: leitura directa, leitura remota;

« Indicacéo do angulo de ataque, sistemas de alerta de perda de velocidade;

» Qutras indicagdes dos sistemas de aeronaves.

11.5.2 Sistemas de Avidnica 1 1 -
« Principios fundamentais das disposi¢coes dos sistemas e funcionamento de;
* Voo Automatico (ATA 22);

» Comunicacodes (ATA 23);

« Sistemas de navegacao (ATA 34).

11.6 Energia Eléctrica (ATA 24) 1 3 -
« Instalacéo e Funcionamento das Baterias;
* Producéo de corrente DC;

* Producéo de corrente AC;

* Producéo de corrente de emergéncia;

* Regulagao de tenséo;

« Distribuicao de energia;

* Inversores, transformadores, rectificadores;
* Protecgao de circuitos;

» Alimentagao de Terra/Externa.

11.7 Equipamento e Mobiliario (ATA 25)

a) 2 2 -
« Requisitos do equipamento de emergéncia;
« Lugares, correias e cintos.

b) 1 1 -
» Disposi¢ao da cabina;

* Disposigcao do equipamento;

* Instalacéo do Mobiliario da Cabina;

« Equipamento de lazer da cabina;

« Instalagéo da cozinha;

« Tratamento da carga e equipamento de retencéo;
« Escadas da aeronave.

11.8 Protecgao contra Incéndios (ATA 26) 1 3 -
* Detecgao de fogo e fumo e sistemas de alerta;
« Sistemas de extingdo de incéndios;

» Testes aos sistemas.

11.9 Comandos de Voo (ATA 27) 1 3 -
« Comandos primarios: aileron, elevador, leme de direcg¢éo, spoiler;

* Comando de compensagao;

« Comando de carga activa;

« Dispositivos hipersustentadores;

* Comando de rolamento: ailerons e spoilers.

» Funcionamento de sistemas: manual, hidraulico, pneumatico, eléctrico, pilotear por fios (fly-
by-wire);

« Sensacgéo artificial, amortecedor de guinada, equilibrio de Mach, limitador do leme de
direcgao, bloqueamentos anti-rajada;

« Balanceamento e regulagao;

» Sistema de protecgdo contra perdas de velocidade.
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11.10

Sistemas de Combustivel (ATA 28)

» Disposicao de sistemas;

* Tanques de combustivel;

- Sistemas de fornecimento;

» Descarga, extracgéo e drenagem;

» Alimentagao cruzada e transferéncia;

* Indicagdes e alertas;

* Reabastecimento e retirada de combustivel;

« Sistemas de combustivel de simetria longitudinal.

11.11

Energia Hidraulica (ATA 29)

« Disposicéo de sistemas;

« Fluidos hidraulicos;

» Reservatoérios e acumuladores hidraulicos;

* Geragao de pressao: eléctrica, mecanica, pneumatica;
» Geragéao de presséo de emergéncia;

« Controlo da presséao;

« Distribuigdo de energia;

« Sistemas de indicacéao e alerta;

* Interconexdo com outros sistemas.

11.12

Proteccao contra o Gelo e a Chuva (ATA 30)

» Formacgao, classificacdo e detecgao de gelo;

« Sistemas anti-gelo: eléctricos, de ar quente e quimicos;

 Sistemas de descongelamento: eléctricos, pneumaticos e quimicos;
* Impermeabilizadores e anti-chuva;

* Aquecimento de sondas e drenos.

11.13

Trem de Aterragem (ATA 32)

« Construgdo, amortecimento;

« Sistemas de extensédo e retracgado: normal e emergéncia;
« Indicacbes e alerta;

* Rodas, travdes, travao automatico e antiderrapante;

* Pneus;

 Direcgao.

11.14

Luzes (ATA 33)

- Externas: navegacéo, aterragem, rolagem, gelo;
« Internas: cabina, cabine de pilotagem, carga;

* Emergéncia.

11.15

Oxigénio (ATA 35)

« Disposicéo de sistemas: cabine de pilotagem, cabina;
« Fontes, armazenamento, carga e distribuicéo;

» Regulagéo do fornecimento;

 Indicagdes e alertas

11.16

Pneumatico/Vacuo (ATA 36)

 Disposicao de sistemas;

« Fontes: motor/APU, compressores, reservatorios, fornecimento em terra;
« Controlo da presséao;

« Distribuicao;

* Indicagdes e alertas;

« Interconexdes com outros sistemas.

11.17

Agua/Despejos (ATA 38)

« Disposicéao, fornecimento, distribuicdo, servico e drenagem do sistema de agua;
« Disposicéo do sistema dos lavabos, lavagem e servico;

« Aspectos ligados a corroséo.

11.18

Sistemas de Manutengao a Bordo (ATA 45)
* Computadores da manutengao central;
« Sistema de carregamento de dados;
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» Sistema da biblioteca electronica;
* Impressao;
» Monitorizagédo das estruturas (monitorizag&o da tolerancia ao dano).

Maédulo 11B Aerodinamica, Estruturas e Sistemas do Avido a Pistao A B1.2 B2
111 Teoria de voo
11.1.1 Aerodinamica e Comandos de Voo do Aviao 1 2 -

* Funcionamento e efeito de:
- comando de rolamento: ailerons e spoilers;
- comando de picada: elevadores, estabilizadores, estabilizadores de incidéncia variavel e
canards;
- comando de guinada, limitadores do leme de direcgéo;

* Comando usando elevons, impulsionadores do leme de direcgao;

* Dispositivos hipersustentadores, slots, aerofélios auxiliares (slats), flaps, flaperons;

« Dispositivos de indugao da resisténcia, spoilers, amortecedores de sustentagdo (lift

dumper), travoes aerodindmicos;

» Efeitos das barreiras das asas, bordos de ataque de dente de serra;

« Comando da camada limite usando geradores de vortices, cunhas de perda de velocidade

ou dispositivos de bordo de ataque;

« Funcionamento e efeito dos compensadores de equilibrio, compensadores (frontais) de

equilibrio e desequilibrio, estabilizadores, compensadores de mola, balenceamento de

massa, desvio da superficie de comando, painéis de balanceamento aerodinamico;

11.1.2 Voo de Elevada Velocidade N/A - - -

11.2 Estruturas de Célula - Conceitos Gerais

a) 2 2 -

» Requisitos de navegabilidade na forga estrutural,

« Classificagao estrutural, primaria, secundaria e terciaria;

» Conceitos de prevencgéao contra falhas, vida segura, tolerancia ao dano;

« Sistemas de identificagdo de estacdo e zonal;

« Resisténcia, extensao, curvatura, compressao, deformacao, tor¢gao, tensao circular, fadiga;

« Drenos e provisdes de ventilacdo;

* Provisdes de instalagido de sistemas;

» Provisao de protecgao contra relampagos.

* Metalizagédo da aeronave

b)

* Métodos de construgao de: fuselagem com revestimento activo, moldes, nervuras,
longarinas, anteparas, quadros, duplicadores, escoras, tirantes de separagao, vigas, 1 2 -
estruturas do chao, reforco, métodos de ripagem, protecgao anti-corroséo, asa,
empenagem e fixagdes do motor;

» Técnicas de montagem de estruturas: rebitagem, unido com pinos, metalizagao;

» Métodos de proteccdo de superficies como cromatagem, anodizagao, pintura;

» Limpeza de superficies;

» Simetria da célula: métodos de alinhamento e controlos de simetria.

11.3 Estruturas da Aeronave - Aviao

11.3.1 Fuselagem (ATA 52/53/56) 1 2 -

* Construgao e selagem de pressurizagao;

« Ficacbes da asa, estabilizador, pylon e do trem de aterragem;

« Instalagdo dos assentos e sistema de carregamento de carga;

» Portas: construgdo, mecanismos, funcionamento e dispositivos de seguranca;

» Construgcéo e mecanismos das janelas e para-brisas.

11.3.2 Asas (ATA 57)

« Construgao; 1 2 -

« Armazenamento de combustivel;

 Fixagcbes do trem de aterragem, pylon, superficie de comando e de elevada

11.3.3 sustentagao/resisténcia.

Estabilizadores (ATA 55)
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11.3.4

11.3.5

* Construgéo;

 Fixacao da superficie de comando.
Superficies de Comando de Voo (ATA 55/57)
* Construgao e fixagao;

* Massa de balanceamento e aerodinamica.
Nacelas/Pylons (ATA 54)

* Construgao;

« Paredes contra fogo;

* Suportes de motor.

Ar Condicionado e Pressurizagdo da Cabina (ATA 21)
* Sistemas de pressurizagdo e de ar condicionado;
« Controladores de pressao da cabina, dispositivos de alerta e proteccéo.

11.5
11.5.1

11.5.2

Sistemas de Instrumentos/Avidénica

Sistemas de Instrumentos (ATA 31)

 Pitot-estatica: altimetro, indicador da velocidade do ar, indicador da velocidade vertical;
» Giroscopicos: horizonte artificial, director de atitude, indicador de direc¢ao, indicador da
situacéo horizontal, indicador de volta e derrapagem, coordenador de viragem;

» Bussolas: leitura directa, leitura remota;

« Indicacéo do angulo de ataque, sistemas de alerta de perda de velocidade;

« Qutras indicagdes dos sistemas da aeronave.

Sistemas de Avidnica

Principios fundamentais das disposi¢gdes dos sistemas e funcionamento de;

* Voo Automatico (ATA 22);

« Comunicacgdes (ATA 23);

« Sistemas de navegacgao (ATA 34).

Energia Eléctrica (ATA 24)

* Instalagdo e Funcionamento das Baterias;
* Producéo de corrente DC;

* Regulagao de tenséo;

« Distribuicao de energia;

« Proteccgao de circuitos;

* Inversores, transformadores;

Equipamento e Mobiliario (ATA 25)

a)

* Requisitos do equipamento de emergéncia;
» Lugares, correias e cintos.

b)

* Disposigao da cabina;

« Disposi¢cédo do equipamento;

« Instalacdo do Mobiliario da Cabina;

« Equipamento de lazer da cabina;

« Instalacéo da cozinha;

« Tratamento da carga e equipamento de retencéo;
» Escadas da aeronave.

Proteccao contra Incéndios (ATA 26)

a)

* Detecgao de fogo e fumo e sistemas de alerta;
« Sistemas de extingdo de incéndios;

» Testes aos sistemas.

b) Extintores de incéndio portateis

Comandos de Voo (ATA 27)

» Comandos primarios: aileron, elevador, leme de direcgdo, spoiler;
*« Comando de compensador;

» Comando de carga activa;

* Dispositivos hipersustentadores;
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* Funcionamento de sistemas: manual

« Bloqueamentos anti-rajada;

» Balanceamento e regulagéo;

« Sistema de alerta de perda de velocidade.
11.10 Sistemas de combustivel (ATA 28) 1 3 -
* Disposicao de sistemas;

* Tanques de combustivel;

- Sistemas de fornecimento;

» Alimentagédo cruzada e transferéncia;

« Indicacbes e alertas;

« Reabastecimento e retirada de combustivel;
11.11 Energia Hidraulica (ATA 29) 1 3 -
* Disposicao de sistemas;

« Fluidos hidraulicos;

» Reservatoérios e acumuladores hidraulicos;
« Geragéao de pressao: eléctrica, mecanica;
» Controlo da presséo;

« Distribuigao de energia;

« Indicacbes e sistemas de alerta;

11.12 Protecgao contra o Gelo e a Chuva (ATA 30) 1 3 -
* Formacao, classificagao e detecgao de gelo;

« Sistemas de descongelamento: eléctricos, de ar quente, pneumaticos e quimicos;
* Aquecimento de sondas e drenos.

» Sistemas de limpeza.

11.13 Trem de Aterragem (ATA 32) 2 3 -
* Construgao, amortecimento de choque;

« Sistemas de extensdo e retracgdo: normal e emergéncia;
* Indicacgdes e alertas;

* Rodas, travdes, travao automatico e antiderrapante;

* Pneus;

» Comando de direcgao.

11.14 Luzes (ATA 33) 2 3 -
- Externas: navegacéo, aterragem, rolagem, gelo;
« Internas: cabina, cockpit, carga;

« Emergéncia.

11.15 Oxigénio (ATA 35) 1 3 -
 Disposicéo de sistemas: cockpit, cabina;

« Fontes, armazenamento, carga e distribuicéo;
» Regulagao do fornecimento;

« Indicacbes e alertas

11.16 Pneumatico/Vacuo (ATA 36) 1 3 -
* Disposicao de sistemas;

« Fontes: motor/APU, compressores, reservatoérios, fornecimento em terra;
» Controlo da presséao;

« Distribuicao;

 Indicacbes e alertas;

« Interconexdes com outros sistemas.

11.17 Agual/Residuos (ATA 38) 2 3 -
* Disposicéao, fornecimento, distribuicéo, servigo e drenagem do sistema de agua;
» Disposicao do sistema dos lavabos, lavagem e servigo;

« Aspectos ligados a corroséo.
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Moédulo

12 Aerodinamica, Estruturas e Sistemas do Helicoptero

A3
A4

B1.3
B1.4

B2

12.1

Teoria de Voo-Aerodinamica da Asa Giratoria

* Terminologia;

« Efeitos da precesséo giroscopica;

« Binario de reacgéo e comando direccional;

» Assimetria de sustentagao, perda de velocidade na ponta da p3;

* Tendéncia de translacgao e sua correcgio;

« Efeito de Coriolis e compensacao;

- Estado de vortex, estabelecimento da poténcia, arfagem excessiva;
« Auto-rotagéao;

- Efeito do solo.

12.2

Sistemas de Comando de Voo

« Comando ciclico;

» Comando colectivo;

« Prato ciclico;

» Comando de guinada: Controlo Anti-binario, rotor de cauda, ar sangrado;
« Cubo do Rotor Principal: Caracteristicas do Design e Funcionamento;

*« Amortecedores da Pa: Funcao e construgéao;

« Pas de Rotor: Construcéo e fixagdo das pas do rotor principal e de cauda;
» Comando de compensador, estabilizadores fixos e ajustaveis;

* Funcionamento de sistemas: manual, hidraulico, eléctrico e pilotear por fios (fly-by-wire);
* Sensacgéo artificial;

- Balanceamento e Regulagéo.

12.3

Seguimento das Pas e Analise da Vibragao

= Alinhamento do rotor;

» Seguimento do rotor principal e de cauda;

» Banceamento estatico e dindmico;

 Tipos de vibragédo, métodos de redugao da vibracgao;
- Efeito do solo.

12.4

Transmissoes
« Caixas de engrenagem, rotores principal e de cauda;
« Embraiagens, unidades de roda livre e freio do rotor.

12.5

Estruturas da Célula

a)

» Requisitos de navegabilidade para a forga estrutural;

« Classificagao estrutural, primaria, secundaria e terciaria;

» Conceitos de prevencgao contra falhas, vida segura, tolerancia ao dano;

» Sistemas de identificacdo de estagao e zonal;

« Stress, extens&o, curvatura, compressao, deformacéo, tor¢céo, tensao circular, fadiga;
» Provisdes para drenos e ventilagao;

* Provisdes para instalagdo de sistemas;

« Provisao para protecgao contra relampagos.

b)

* Métodos de construgao de: fuselagem com revestimento activo, moldes, nervuras,
longarinas, anteparas, quadros, duplicadores, escoras, tirantes de separacao, vigas,
estruturas do chao, reforgo, métodos de ripagem, protecg¢éo anti-corrosdo, asa, empenagem
e fixagbes do motor;

« Fixacao do pylon, estabilizador e do trem de aterragem;

« Instalagdo dos assentos;

» Portas: construgdo, mecanismos, funcionamento e dispositivos de seguranca;

» Construgéo e mecanismos das janelas e para-brisas;

« Armazenamento de combustivel;

« Paredes contra fogo;

* Suportes de motor;

» Técnicas de montagem de estruturas: rebitagem, unidao com pinos, metalizagdes;
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* Métodos de protecgdo de superficies como cromagem, anodizagéo, pintura;
» Limpeza de superficies.
» Simetria da célula: métodos de alinhamento e controlos de simetria.

12.6
12.6.1

12.6.2

Ar Condicionado (ATA 21)

Fornecimento de Ar

« Fontes de fornecimento de ar incluindo sangria do motor e carro de terra.
Ar Condicionado

« Sistemas de ar condicionado;

» Sistemas de distribuicao;

« Sistemas de controlo do fluxo e temperatura;

» Protecgao e dispositivos de alerta.

12.7
12.71

12.7.2

Sistemas de Instrumentos/Aviénica

Sistemas de Instrumentos (ATA 31)

- Pitot- estatica: altimetro, indicador da velocidade do ar, indicador da velocidade vertical;
» Giroscopicos: horizonte artificial, director de atitude, indicador de direc¢éo, indicador da
situacéo horizontal, indicador de volta e derrapagem, coordenador de viragem;

« Bussolas: leitura directa, leitura remota;

 Sistemas indicadores da vibragdo--HUMS;

» Outras indicagdes dos sistemas da aeronave.

Sistemas de Avidnica

* Principios fundamentais das disposi¢coes dos sistemas e funcionamento de;

* Voo Automatico (ATA 22);

» Comunicagdes (ATA 23);

« Sistemas de navegacgao (ATA 34).

12.8

Energia Eléctrica (ATA 24)

« Instalacéo e Funcionamento das Baterias;

* Producéo de energia DC, produgao de energia AC;
* Producédo de energia de emergéncia;

* Regulagao de tensao, Proteccéo de circuitos;

« Distribuigdo de energia;

« Inversores, transformadores, rectificadores;

« Alimentacao de Terra/Externa.

12.9

Equipamento e Mobiliario (ATA 25)

a)

« Requisitos do equipamento de emergéncia;
» Assentos, correias e cintos;

» Sistemas de elevacao.

b)

« Sistemas de flutuagdo de emergéncia;

« Disposicéo da cabina, retengao de carga;

« Disposicéo do equipamento;

« Instalagdo do Mobiliario da Cabina;

12.10

Protecgao contra Incéndios (ATA 26)

« Detecgao de fogo e fumo e sistemas de alerta;
« Sistemas de extingdo de incéndios;

» Testes aos sistemas.

12.11

Sistemas de Combustivel (ATA 28)

» Disposicao de sistemas;

« Tanques de combustivel;

« Sistemas de fornecimento;

« Descarga, ventilagao e drenagem;

» Alimentagédo cruzada e transferéncia;

* Indicagdes e alertas;

» Reabastecimento e retirada de combustivel.

12.12

Energia Hidraulica (ATA 29)
» Disposicao de sistemas;

http://kiosk.incv.cv 02E7F263-3302-459C-A7C7-5F29D4A6DEBD



II SERIE — N© 3 SUP. «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 9 DE FEVEREIRO DE 2009

93

« Fluidos hidraulicos;

» Reservatoérios e acumuladores hidraulicos;

« Geragao de pressao: eléctrica, mecanica, pneumatica;
* Geragéao de pressao de emergéncia;

« Controlo da presséo;

« Distribuicao de energia;

* Indicacao e sistemas de alerta;

* Interconexdo com outros sistemas.

12.13

Protecgao contra o Gelo e a Chuva (ATA 30)

* Formacgao, classificagdo e deteccao de gelo;

« Sistemas anti-gelo e de descongelamento: eléctricos, de ar quente e quimicos;
* Impermeabilizados e anti-chuva;

* Aquecimento de sondas e drenos.

12.14

Trem de Aterragem (ATA 32)

« Construgdo, amortecimento de choque;

« Sistemas de extenséao e retracgédo: normal e emergéncia;
* Indicagdes e alertas;

* Rodas, pneus, travoes;

* Comando de direcgao;

« Travessas de arrasto, flutuacdes.

12.15

Luzes (ATA 33)

» Externas: navegacéo, aterragem, rolagem, gelo;
« Internas: cabinas, cockpit, carga;

* Emergéncia.

12.16

Pneumatico/Vacuo (ATA 36)

« Disposicao de sistemas;

« Fontes: motor, compressores, reservatoérios, fornecimento em terra;
« Controlo da presséo;

 Distribuicao;

« Indicagdes e alertas;

 Interconexdes com outros sistemas.

Médulo

13 Aerodinamica, Estruturas e Sistemas de Aeronaves

B1

B2

13.1

Teoria de Voo

Aerodinamica e Comandos de Voo de Aeronaves

Funcionamento e efeito de:

+ Comando de rolamento: ailerons e spoilers;

« Comando de picada: elevadores, estabilizadores, estabilizadores de incidéncia variavel e
canards;

+ Comando de guinada, limitadores do leme de direccao;

« Controlo usando elevons, impulsionadores do leme de direcgao;

« Dispositivos hipersustentadores, slots, aerofélios auxiliares (slats), flaps;

« Dispositivos de indugao da resisténcia, spoilers, amortecedors de sustentacao, travoes
aerodinamicos;

« Funcionamento e efeito dos compensadores de equilibrio, estabilizadores, desvio da
superficie de comando.

Voo de Elevada Velocidade

« Velocidade do som, voo subsoénico, voo transénico, voo supersoénico, nimero de Mach,
numero critico de Mach.

Aerodinamica da Asa Giratoéria

» Terminologia;

« Funcionamento e efeito dos comandos ciclico, colectivo e anti-binario.
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13.2 Estruturas—Conceitos Gerais
a) Principios fundamentais dos sistemas estruturais. - - 1
b) Sistemas de identificacéo de estacéo e zonal; - - 2

Metalizag&o eléctrica;
Provisdo de protecgéo contra relampagos.

13.3 Voo Automatico (ATA22) - - 3
« Principios fundamentais do controlo de voo automatico incluindo principios de
funcionamento e terminologia actual;

» Processamento do sinal de controlo;

* Modos de operagéao: canais de rolamento, picada e guinada;

* Amortecedores de guinada;

 Sistema de Aumento da Estabilidade nos helicépteros;

* Comando automatico de compensacgéo;

« Interface de auxiliares de navegagao em piloto automatico;

» Sistemas de manete automatica de poténcia;

« Sistemas de Aterragem Automatica: principios e categorias, modos de operacéo,
aproximacéo, ladeira de descida (glideslope), aterragem, “Borrego” (go-around), monitores de
sistema e condi¢des de falha.

13.4 Comunicacao/Navegacéao (ATA23/34) - - 3
« Principios fundamentais da propagacgao de ondas de radio, antenas, linhas de transmissao,
comunicagao, receptor e emissor;

« Principios de funcionamento dos seguintes sistemas:

)] Comunicagdo em Frequéncia Muito Alta (VHF);

1) Comunicagao em Frequéncia Alta (HF);

)  Audio;

V) Transmissores Localizadores de Emergéncia (ELT);
V) Gravador de Vozes da cabina de pilotagem;

VI) Radiofarol de alinhamento omnidireccional em Frequéncia Muito Alta (VOR);

VIl)  Radiogoniometria Automatica (ADF);

VIIl)  Sistema de Aterragem por Instrumentos (ILS);

IX) Sistema de Aterragem por Microondas (MLS);

X) Sistemas de Direcgéo do Voo;

Xl) Equipamento de Medigao de Distancias (DME);

XIl)  Frequéncia Muito Baixa e navegacéo hiperbdlica (VLF/Omega);

XIl)  Navegacdo Doppler;

XIV) Navegacgéo de Area, sistemas RNAV;

XV) Sistemas de Gestao de Voo;

XVI) Sistema de Posicionamento Global (GPS), Sistema Global de Navegagao por Satélite

(GNSS) ;

XVIl) Sistema de Navegacéo por Inércia;

XVIII) Emissor-receptor (transponder) de Controlo de Trafego Aéreo, radar secundario de
vigilancia;

XIX) Alerta de Trafego Aéreo e Sistema Anti-Colisdo (TCAS);

XX) Radar de prevengao meteoroldgica;

XXI) Radioaltimetro;

XXIl) Comunicagéao e reporte ARINC;

13.5 Energia Eléctrica (ATA 24) - - 3

« Instalacdo e Funcionamento das Baterias;

» Producéo de energia DC;

* Producéo de energia AC;

» Producéo de energia de emergéncia;

* Regulagao de tenséo;

« Distribuicao de energia;

 Inversores, transformadores, rectificadores;

* Protecgao de circuitos;
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» Alimentacdo de Terra/Externa.

13.6 Equipamento e Mobiliario (ATA 25) - - 3
» Requisitos do equipamento electrénico de emergéncia;
« Equipamento de lazer da cabina.

13.7 Comandos de Voo (ATA 27)
a) - - 1
Comandos primarios: aileron, elevador, leme de direcgao, spoiler;
Comando de compensagéo;
Comando de carga activa;
Dispositivos hipersustentadores;
Amortecedores de sustentacéo, travdoes aerodindmicos;
Funcionamento de sistemas: manual, hidraulico, pneumatico;
Sensacao artificial, amortecedor de guinada, equilibrio de Mach, limitador do leme de
direcgao, bloqueamentos anti-rajada;

Sistemas de protecgdo contra perdas de velocidade. - - 2
b)
Funcionamento de sistemas: eléctrico, pilotear por fios (fly-by-wire).
13.8 Sistemas de Instrumentos (ATA 31) - - 2
Classificacéo;
Atmosfera;

Terminologia;

Sistemas e dispositivos de medi¢do de presséo;
Sistemas de pitot-estatica;

Altimetros;

Indicadores da velocidade vertical;

Indicadores da velocidade do ar;

Medidores do numero de Mach;

Sistemas de reporte de altitude/ de alerta;

Computador de dados do ar;

Sistemas pneumaticos de instrumentos;

Indicadores de leitura directa de pressao e temperatura;
Sistemas indicadores da temperatura;

Sistemas indicadores da quantidade de combustivel;
Principios giroscopicos;

Horizontes artificiais;

Indicadores de derrapagem;

Giroscopios direccionais;

Sistemas de Aviso de Proximidade do Solo;

Sistemas de bussolas;

Sistemas de Registo de Dados de Voo;

Sistemas Electronicos de Instrumentos de Voo (EFIS);
Sistemas de alerta de instrumentos incluindo os sistemas de alerta superiores e os painéis de
alerta centralizados;

Sistemas de alerta de perda de velocidade e sistemas indicadores do angulo de ataque;
Vibration measurement and indication.

13.9 Luzes (ATA 33) - - 3
Externas: navegagao, aterragem, rolagem, gelo;
Internas: cabina, cockpit, carga;

Emergéncia.

13.10 Sistemas de Manutencao a Bordo (ATA 45) - - 2
Computadores da manutengao central;

Sistema de carregamento de dados;

Sistema de biblioteca electrénica;

Impressao;

Monitorizag&o de estruturas (monitorizagdo da tolerancia ao dano).

http://kiosk.incv.cv 02E7F263-3302-459C-A7C7-5F29D4A6DEBD



96 1I SERIE — N° 3 SUP. «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 9 DE FEVEREIRO DE 2009

Médulo 14 Propulsao A B1 B2
14.1 Motores a Turbina
a) Concepgao da construgao e funcionamento dos motores turbojacto, turbofan, turboshaft e - - 1
turbo-hélice.
b) Controlo electronico de motores e sistemas de doseamento de combustivel (FADEC); - - 2
14.2 Sistemas Indicadores do Motor - - 2

Sistemas de temperatura do gas de escape/temperatura entre andares da turbina;
Velocidade do motor;

Indicagao do impulso do motor: Sistemas de Razao da Pressao do Motor, descarga de
pressao da turbina do motor ou de presséo do tubo de escape;

Temperatura e pressao do 6leo;

Presséo, temperatura e fluxo do combustivel;

Pressao de alimentacgéao;

Binario do motor;

Velocidade da hélice.

Moédulo 15 Motor de Turbina a Gas A B1 B2

15.1 Principios Fundamentais 1 2 -
Energia potencial, energia cinética, leis do movimento de Newton, ciclo de Brayton;

A relacdo entre forga, esforgo, poténcia, energia, velocidade, aceleragao;

Concepgao da construgdo e funcionamento do turbojacto, turbofan, turboshaft e turbo-hélice.

15.2 Desempenho do Motor - 2 -
Impulso total, impulso util, impulso de tubeira de alta velocidade, distribuicdo de impulsos,
impulso resultante, poténcia propulsiva, poténcia de eixo equivalente, consumo de
combustivel especifico;

Rendimentos do motor;

Razao de diluicdo (by-pass) e razdo de pressdo do motor;

Presséao, temperatura e velocidade do fluxo de gas;

Impulsos nominais do motor, impulso estatico, influéncia da velocidade, altitude e clima
quente, impulso constante, limitagoes.

15.3 Entrada 2 2 -
Condutas de entrada do compressor;
Efeitos de varias configuragdes de entrada;
Proteccéo contra o gelo.

15.4 Compressores 1 2 -
Tipos axial e centrifugo;

Caracteristicas de construgao e principios de funcionamento e aplicagdes;

Equilibragem do ventilador;

Funcionamento;

Causas e efeitos da sobrecarga e perda no compressor;

Métodos de controlo do fluxo do ar: valvulas de sangria, palhetas guia variaveis de entrada,
palhetas variaveis do estator, palhetas giratorias do estator;

Razao do compressor.

15.5 Seccao de Combustao 1 2 -
Caracteristicas de construgao e principios de funcionamento.
15.6 Seccao de Turbina 2 2 -

Funcionamento e caracteristicas de diferentes tipos de alhetas de turbina;
Fixacao alheta-disco;

Palhetas guia da tubeira;

Causas e efeitos da carga e fluéncia sobre as pas da turbina.
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15.7 Escape
Caracteristicas de construcao e principios de funcionamento;
Tubeiras de geometria convergente, divergente e variavel;
Reducao do ruido do motor;
Inversores de impulso.
15.8 Rolamentos e Vedantes
Caracteristicas de construgao e principios de funcionamento.
15.9 Lubrificantes e Combustiveis
Propriedades e especificagdes;
Aditivos para combustiveis;
Medidas de seguranca.
15.10 Sistemas de Lubrificagcao
Funcionamento/ disposicdo e componentes dos sistemas.
15.11 Sistemas de Combustivel
Funcionamento do controlo do motor e sistemas de doseamento de combustivel incluindo o
controlo electronico do motor (FADEC);
Disposigao e componentes dos sistemas.
15.12 Sistemas de Ar
e Funcionamento da distribuicdo de ar do motor e sistemas de controlo anti-gelo, incluindo
arrefecimento interno, selagem e servicos de ar externos.
15.13 Sistemas de Arranque e Ignicao
e Funcionamento dos componentes e sistemas de arranque do motor;
e Componentes e sistemas de ignigéo;
* Requisitos de seguranga da manutencgao.
15.14 Sistemas Indicadores do Motor
e Temperatura do Gas de Escape /Temperatura entre Andares da Turbina;
e Indicacéo do Impulso do Motor: Sistemas de Raz&o de Press&o do Motor, descarga de
pressao da turbina do motor ou de presséo do tubo de escape;
e Pressao e temperatura do dleo;
e Pressao e fluxo do combustivel;
e Rendimento do motor;
e Indicacao e medigao da vibracao;
e Binario;
e Poténcia.
15.15 Sistemas de Aumento da Poténcia
e Funcionamento e aplicagdes;
e Injeccao de agua, agua e metanol;
eSistemas do pdés-combustor.
15.16 Motores Turbo-hélice
e Turbina livre/acoplamento a gas e turbinas acopladas a engrenagem;
e Engrenagens de Redutoras de velocidade;
e Comandos integrados da hélice e do motor;
e Dispositivos de seguranga contra o excesso de velocidade.
15.17 Motores Turbo-shaft
e Concepgoes, sistemas de accionamento, caixa de redugao,acoplamentos, sistemas de
controlo.
15.18 Unidades Auxiliares de Poténcia (APUs)
e Fins, funcionamento, sistemas de protecgao.
15.19 Instalagdo de Grupo Motor
e Configuragao de paredes contra fogo, capotagens, painéis acusticos, suportes de motor,
suportes anti-vibragao, tubos flexiveis, tubos, alimentadores, conectores, tubos isoladores
de fios, cabos e tirantes de comando, pontos e drenos de elevagéo.
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15.20 Sistemas de Proteccédo contra Incéndios 1 2 -
e Funcionamento da detecgao e sistemas de extingdo.
15.21 Controlo do Motor e Funcionamento em Terra 1 3 -

e Procedimentos para arranque e aceleragdes do motor para ensaio em ponto fixo em terra;

e Interpretagao dos parametros e da poténcia de saida do motor;

e Controlo da tendéncia (incluindo analise do 6leo, vibragéo e boroscopio);

e Inspeccdo do motor e componentes: critérios, tolerancias e dados especificados pelo
fabricante do motor;

e Lavagem/limpeza do compressor;

e Danificagao por Objectos Estranhos.

15.22 Armazenamento e Conservacao do Motor - 2 -

e Conservagao e deterioragdo dos acessorios e ou sistemas do motor.

Médulo 16 Motor a Pistao A B1 B2
16.1 Principios Fundamentais 1 2 -
e Rendimentos mecanico, térmico e volumétrico;
e Ciclos de operacgéo;

e Deslocagao do pistdo e Razédo de compressao;
e Configuragao do motor e ordem de ignigao.
16.2 Desempenho do Motor 1 2 -
e Calculo e medigao da poténcia;

e Factores que afectam a poténcia do motor;
e Misturas/falta, pré-ignicao.

16.3 Construgao do Motor 1 2 -
e Caixa de manivela, eixo de manivela, arvores de cames, carteres;
e Caixa de engrenagem de acessorios;

e Conjuntos do cilindro e pistéo;

e Hastes de ligacéo, colectores de admissao e de escape;

e Mecanismos das valvulas;

e Caixas de engrenagem Redutoras da hélice.

16.4 Sistemas de Combustivel do Motor

16.4.1 Carburadores 1 2 -
e Tipos, construcéo e principios de funcionamento;
e Congelamento e aquecimento.

16.4.2 Sistemas de injecgdo de combustivel 1 2 -
e Tipos, construcéo e principios de funcionamento.
16.4.3 Controlo electrénico do motor 1 2 -

e Funcionamento do controlo do motor e sistemas de doseamento de combustivel incluindo o
controlo electronico do motor (FADEC);

e Componentes e disposigcdo de sistemas.

16.5 Sistemas de Arranque e Ignigao 1 2 -

e Sistemas de arranque;

e Tipos de magneto, construgao e principios de funcionamento;

e Cablagem de ignicéao, velas de ignigéo;

e Sistemas de alta e baixa tensao.

16.6 Sistemas de Indugao, Escape e Arrefecimento 1 2 -

e Construgdo e funcionamento de: sistemas de indugéo incluindo sistemas de ar alternado;

e Sistemas de escape e sistemas de arrefecimento do motor.
16.7 Sobrealimentagao/Turboalimentagao 1 2 -
e Principios e fim da sobrealimentacéo e seus efeitos nos pardmetros do motor;

e Construgao e funcionamento dos sistemas de sobrealimentagéo / turboalimentagao;
e Terminologia dos sistemas;

e Sistemas de controlo;

e Protecgao dos sistemas.
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16.8

Lubrificantes e Combustiveis

e Propriedades e especificagdes;
o Aditivos para combustivel,

e Medidas de seguranca.

16.9

Sistemas de Lubrificacao
e Funcionamento/ disposi¢céo e componentes dos sistemas.

16.10

Sistemas Indicadores do Motor

e Rendimento do Motor;

e Temperatura da cabega do cilindro;
e Pressao e temperatura do dleo;

e Temperatura do Gas de Escape;

e Presséao e fluxo do combustivel;

e Pressao de alimentagao.

16.11

Instalagado de Grupo Motor

e Configuracéo de paredes contra fogo, capotagens, painéis acusticos, suportes de motor,
suportes anti-vibragao, tubos flexiveis, tubos, alimentadores, conectores, tubos isoladores
de fios, cabos e tirantes de controlo, pontos e drenos de elevagéao.

16.12

Controlo do Motor e Funcionamento em Terra

e Procedimentos para arranque e aceleragdes do motor para ensaio em ponto fixo em terra;

e Interpretacéo dos parametros e da poténcia de saida do motor;

e Inspeccdo do motor e componentes: critérios, tolerancias e dados especificados pelo
fabricante do motor.

16.13

Armazenamento e Conservagao do Motor
e Preservacgao e despreservagdo do motor e dos acessorios/sistemas.

Médulo

17 Hélice

B1

B2

171

Principios Fundamentais

e Teoria do elemento de p3;

e Angulo da pa grande/pequeno, angulo invertido, angulo de ataque, velocidade de rotagéo;
e Recuo da hélice;

e Forgas aerodinamica, centrifuga e de penetragao;

e Binario;

e Fluxo de ar relativo no angulo de ataque da pa;

e VVibragao e ressonancia.

17.2

Construcgao da Hélice

o Métodos de construgdo e materiais usados nas hélices compositas e de metal;
e Estacao da pa, face da pa, haste da pa, dorso da pa e cubo;

e Passo fixo, passo controlavel, hélice de velocidade constante;

e Instalagdo da hélice/cone da hélice.

17.3

Controlo do Passo da Hélice

e Controlo da velocidade e métodos de variagao do passo;
e Passo reversivel e de bandeira;

e Protecgao contra excesso de velocidade.

17.4

Sincronizagao da hélice
e Sincronizagdo e equipamento de sincronizagao de fase.

17.5

Proteccao da Hélice contra o Gelo
e Fluido e equipamento eléctrico de descongelamento.

17.6

Manutencao da Hélice

e Equilibragem estatica e dinamica;

e Seguimento das pas;

e Avaliagdo dos danos nas pas, erosdo, corrosao, danos por impacto, delaminagéo;
Tratamento da hélice/esquemas de reparagao;

e Funcionamento do motor a hélice.

http://kiosk.incv.cv 02E7F263-3302-459C-A7C7-5F29D4A6DEBD



100 II SERIE —N© 3 SUP. «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 9 DE FEVEREIRO DE 2009

IS 2.G.120 (B) - TMA - Requisitos de experiéncia para ex-
tensao de uma licenga de TMA

(a) O quadro abaixo indica os requisitos de experiéncia para adicionar
uma nova categoria ou subcategoria a uma licenca de TMA ja exis-
tente sob a Sub Parte 2.G.

(b) A experiéncia deve consistir em experiéncia pratica de manutencgao
em aeronaves operacionais da subcategoria relevante para a can-
didatura.

(c) O requisito de experiéncia sera reduzido em 50 % se o candidato
tiver completado um curso aprovado da Parte-3 relevante para a

subcategoria.
Para A1 A2 A3 A4 B1.1 B1.2 B1.3 B1.4 B2
Desde
A1 - 6 Meses 6 Meses 6 Meses 2 Anos 6 Meses 2Anos 1 Ano 2 Anos
A2 6 Meses - 6 Meses 6 Meses 2 Anos 6 Meses 2Anos 1 Ano 2 Anos
A3 6 Meses 6 Meses - 6 Meses 2 Anos 1 Ano 2Anos 6 Meses 2 Anos
A4 6 Meses 6 Meses 6 Meses - 2 Anos 1 Ano 2Anos 6 Meses 2 Anos
B1.1 Nada 6 Meses 6 Meses 6 Meses - 6 Meses 6 Meses 6 Meses 1 Ano
B1.2 6 Meses Nada 6 Meses 6 Meses 2 Anos - 2Anos 6 Meses 2 Anos
B1.3 6 Meses 6 Meses Nada 6 Meses 6 Meses 6 Meses - 6 Meses 1 Ano
B1.4 6 Meses 6 Meses 6 Meses Nada 2 Anos 6 Meses 2 Anos - 2 Anos
B2 6 Meses 6 Meses 6 Meses 6 Meses 1 Ano 1 Ano 1 Ano 1 Ano -

IS 2.G.120 (C) - TMA - Formacao do tipo e critério de exame

(a) Niveis de formagéao do tipo — Os trés niveis listados abaixo definem os
objectivos que um nivel em particular de formacao devera atingir.

(b) Nivel 1 Familiarizagdo em geral: Uma breve perspectiva da célula,
sistemas e grupos motores da aeronave conforme delineado na Seccgéo
de Descrigao de Sistemas do Manual de Manutencio da aeronave.

(1) Objectivos do curso: Com a concluséo do curso, o aluno sera
capaz de identificar as medidas de seguranca relacionadas
com a célula da aeronave, seus sistemas e grupo motor;

(2) Identificar praticas de manutengdo importantes para a célula
da aeronave, seus sistemas e grupo motor;

(3) Definir a disposic¢ao geral dos principais sistemas da aeronave;
(4) Definir a disposig¢éo geral e caracteristicas do grupo motor;

(5) Identificar as ferramentas especiais e o equipamento de teste
usado na aeronave.

(c) Nivel 2 Rampa e transito: Uma perspectiva do sistema basico de
controlos, indicadores, principais componentes incluindo a sua lo-
calizacdo e finalidade, servigo e detecgdo de problemas simples.

(1) Objectivos do curso: Para além da informagéo contida no curso do
Nivel 1 Familiarizacao em Geral, com a conclusao desta formagao
do Nivel 2 Rampa e Transito, o aluno sera capaz de:

(1) Ter em mente as medidas de segurancga a serem observadas
ao trabalhar na, ou perto da aeronave, grupo motor e
sistemas da aeronave.

(i) Demonstrar conhecimentos das principais actividades
(durante o voo) relativas ao transito e rampa em relacao
ao seguinte:

(A) Portas, janelas e escotilhas.

(B) Fornecimentos de energia eléctrica.
(C) Combustivel.

(D) Unidade auxiliar de poténcia.

(E) Grupo motor.

(F) Protecgao contra Incéndios.

(G) Sistemas de Controlo Ambiental.
(H) Energia hidraulica.

(I) Trem de aterragem.

(J) Comandos de voo.

(K) Agualresiduos.

(L) Oxigénio.

(M) Interfone de voo e de servico.

(N) Avibnica.

(O) Equipamento/mobiliario da cabina.

(i11) Descrever sistemas e manejo da aeronave particular-
mente o acesso, fontes e disponibilidade de energia.

(iv) Identificar as localizac¢bes dos principais componentes.

(v) Explicar o funcionamento normal de cada um dos princi-
pais sistemas, incluindo a terminologia e nomenclatura.

http://kiosk.incv.cv

(vi) Executar os procedimentos relativos ao servigo na
rampa e em transito associados aos seguintes sistemas
da aeronave:

A) Qombustivel, Motores, Hidraulica, Trem de Aterragem,
Agua/Residuos, Oxigénio.

(vil) Demonstrar proficiéncia no uso de relatérios da tripu-
lagdo e sistemas de comunicac¢do a bordo (detecgédo de
problemas simples) e determinar a navegabilidade da
aeronave conforme a MEL/CDL.

(viii) Identificar e usar a documentacio adequada.

(ix) Localizar os procedimentos para a substituicdao de com-
ponentes para as actividades relativas a rampa e transito
identificadas no objectivo 2.

(d) Nivel 3 Formacado de manutenc¢ao de linha e de base — Descri¢io
detalhada, funcionamento, localizac¢io de componentes, remo¢ao/in-
stalagio e procedimentos de BITE e detec¢ao de problemas ao nivel
do manual de manutencéo.

(1) Objectivos do curso: Para além da informacéo contida nas
formagoes do Nivel 1 e Nivel 2, com a conclusao da formagio
do Nivel III Manutencéao de Linha e de Base, o aluno sera
capaz de:

(1) Proceder a controlos funcionais e dos sistemas, motores e compo-
nentes conforme especificado no manual de manutengao.

(i) Correlacionar informago com o fim de tomar decisdes em
relacdo a um diagnéstico errado e de rectificagio ao nivel
do manual de manutencao.

(i11) Descrever os procedimentos para substitui¢do dos com-
ponentes Unicos para o tipo de aeronave.

(e) Critério da formacao do tipo — A formacéo do tipo deve incluir um
elemento tedrico e pratico.

() Elemento tedrico — No minimo os elementos do Syllabus abaixo que
sdo especificos do tipo de aeronave devem ser abrangidos.
(1) Os elementos adicionais introduzidos devido a alteragoes
tecnoldgicas deverao ser incluidos.
(1) Os niveis de formagéo sio os niveis definidos no paragrafo
1 acima.
(i1) Apds o primeiro curso do tipo para o pessoal a certificar
da Categoria C, todos os cursos subsequentes s tém de
ser de nivel 1.

Titulo do Médulo de Introducao

Aeronaves em Geral (dimensdes/pesos MTOW etc)
Limites de tempo/controlos de manutengao
Nivelamento e pesagem

Reboque e rolagem

Estacionamento/imobilizacio

Servigo

Praticas padrao-apenas particulares do tipo
Moédulo B2- interface itens de seguranca/ mecanica

Moédulo B1- interface itens de seguranca/ aviénica
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MotoresTurbo-shaft - - - - 3 1 - - -
Unidades Auxiliares de 3 1 i i i i i i 1
Poténcia (APUs)
Instalagdo de Grupo Motor 3 1 - - 3 1 - - -
Sistemas de Protecgéo contra
Incéndios ’ 3 ! i i 3 ! i i !
Controlo do Motor e
Funcionamento em Terra 3 ! i i 3 ! i i i
Armazenarrjento e 3 1 i i 3 1 i i i
Conservagao do Motor

Hélices
Hélice — General 3 1 3 1 - - - - 1
Construgao da Hélice 3 1 3 1 - - - - -
Controlo do Passo da Hélice 3 1 3 1 - - - - -
Sincronizagao da Hélice 3 1 3 1 - - - - -
Controlo Electronico da Hélice 3 1 3 1 - - - - 3
Protecgéo da Hélice contra o 3 1 3 1 i i i i i
Gelo
Manutencao da Hélice 3 1 3 1 - - - - -

(g) Elemento pratico — O elemento pratico do treino deve consistir
no desempenho de tarefas de manutencio representativas e sua
avalia¢do, de modo a cumprir com os seguintes objectivos:

(1) Assegurar o desempenho seguro da manutencio, inspecgoes e
trabalho de rotina de acordo com o manual de manutencéo
e outras instrugoes e tarefas relevantes conforme adequado
ao tipo de aeronave, em relagio a detecgao de problemas,
reparacgdes, ajustamentos, substitui¢des, regulacio e
controlos funcionais como do funcionamento do motor,
etc, se necessario.

(2) Usar correctamente toda a documentagao e literatura e técnica
em relacdo a aeronave.

(3) Usar correctamente as ferramentas de especialista/especiais e
o equipamento de teste, proceder a remogao e substituicao
de componentes e mdédulos tnicos para o tipo, incluindo
qualquer actividade de manutencio nas asas (on wing).

(h) Critério de exame na formacao do tipo — Nos casos em que seja
necessario a formacéao do tipo de aeronave, o exame deve ser por
escrito e cumprir com o seguinte:

(1) O formato do exame é do tipo escolha multipla. Cada questao
de escolha multipla deve ter trés respostas alternativas
das quais apenas uma deve ser a resposta correcta. O
tempo para responder baseia-se numa média nominal de
120 segundos para as questdes do nivel 3 e 75 segundos
para as questdes do nivel 1 ou 2.

(2) O exame deve ser do tipo com o livro fechado. Nao é permitido
qualquer material de referéncia. Uma excep¢io sera feita
no caso de se estar a examinar a aptidao de um candidato
B1 ou B2 para interpretar documentos técnicos.

(3) O ntimero de questdes deve ser pelo menos de uma questio
por cada hora de area de instrugao até a um minimo de
duas questdes por cada drea do Syllabus. A Autoridade
fard avaliar o nimero e nivel de questdes com base numa
amostra ao aprovar o curso.

(4) A nota de aprovagdo no exame é de 75 %.

(56) Uma penalizac¢io ndo deve ser usada para determinar se o
candidato obteve aprovacio.
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(6) O final dos exames da fase de mddulo nao pode ser usado
como parte do exame final a ndo ser que estes contenham
o numero e nivel correctos de questoes exigidos.

(1) Critério do exame do tipo — Nos casos em que a formacgao
do tipo ndo seja necessario, o exame deve ser baseado
numa avaliacdo oral, por escrito ou pratica, ou numa
combinacao das trés.

(1) As questdes do exame oral devem ser abertas.

(2) As questdes do exame por escrito devem ser do tipo ensaio ou
questoes de multipla escolha.

(3) A avaliagéo pratica deve determinar a competéncia da pessoa
para desempenhar uma tarefa

(4) As areas do exame devem ser baseadas numa amostra das
areas retiradas do syllabus do exame ou formacéo do tipo
acima mencionada, no nivel indicado.

(56) O exame deve garantir que os seguintes objectivos sejam
cumpridos:

(1) Argumentar adequadamente e com confianga sobre a
aeronave e 0s seus sistemas.

(i1) Garantir o desempenho seguro da manutencao,
inspecgoes e trabalho de rotina de acordo com o manual
de manutencio e outras instrugdes e tarefas relevantes
conforme adequado ao tipo de aeronave, em relagao
a deteccdo de problemas, reparacoes, ajustamentos,
substituigoes, regulacéo e controlos funcionais como do
funcionamento do motor, etc, se necessario.

(i11) Usar correctamente toda a documentacéo e literatura e
técnica em relagdo a aeronave.

(iv) Usar correctamente as ferramentas de especialista/
especiais e o equipamento de teste, proceder a remoc¢ao
e substituicao de componentes e médulos tnicos para o
tipo, incluindo qualquer actividade de manutenc¢ao nas
asas (on wing).

(6) Um relatoério por escrito deve ser realizado pelo examinador

para explicar o motivo pelo qual o candidato passou ou
reprovou.
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IS 2.1.120 - Teste de pericia para a licenca de oficial de ope-
racoes de voo

(a) O teste de pericia para a licenga do oficial de operagées de voo deve
avaliar os conhecimentos e desempenho do candidato pelo menos
nas dreas de operagdo que se seguem:

(1) Planeamento de voo/aptiddo para o despacho, incluindo os
conhecimentos e desempenho do candidato das seguintes
tarefas—

(1) Requisitos regulatorios.

(i1) Metereologia.

(i11) Observagoes, analise e previsdes meteorolbgicas.
(iv) Perigos relacionados com o estado do tempo.

(v) Sistemas, desempenho e limita¢oes das aeronaves.
(vi) Navegacio e sistemas de navegacao aérea.

(vii) Aplicagdes praticas relativas as partidas.

(viii) Manuais, guias e outro material escrito de orientacéo.

(2) Pré-voo, descolagem e partida, incluindo os conhecimentos e
desempenho do candidato das seguintes tarefas—

(1) Procedimentos de controlo do trafego aéreo.
(i1) Procedimentos de aerédromos, tripulacio e da companhia.

(3) Procedimentos durante o voo, incluindo os conhecimentos e
desempenho do candidato das seguintes tarefas—

(1) Rotas, mudanca de rotas, e classificagdo de planos de
V00.

(i1) Requisitos e procedimentos de comunica¢do durante o
Voo em rota.

(4) Procedimentos de chegada, aproximagao e aterragem, in-
cluindo os conhecimentos e desempenho do candidato das

seguintes tarefas—

(1) Procedimentos de controlo do trafego aéreo e de navegagao
aérea.

(5) Procedimentos pés-voo, incluindo os conhecimentos e desem-
penho do candidato das seguintes tarefas—

(1) Requisitos e procedimentos de comunicagao.
(11) Registo de viagens.

(6) Procedimentos anormais e de emergéncia, incluindo os co-
nhecimentos e desempenho do candidato das seguintes
tarefas—

(1) Procedimentos anormais e de emergéncia.

IS 2.K.115 - Examinadores médicos de aviacao

(a) A formacao basica em medicina aerondutica para os AMEs devera
incluir pelo menos o seguinte:

(1) Formacéo basica em medicina aerondutica.
(2) Fisica atmosférica e espacial.

(3) Conhecimentos bdsicos de aerondutica.

(4) Fisiologia da Aviagio.

(5) Oftalmologia.
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(6) Otorrinolaringologia.

(7) Cardiologia e medicina geral.

(8) Neurologia.

(9) Psiquiatria na medicina aerondutica.
(10) Psicologia.

(11) Odontologia.

(12) Acidentes, Escape e Sobrevivéncia.
(13) Legislagao, regras e regulamentos.
(14) Evacuacao aérea.

(15) Medicina e voos.

(b) A formacgdo avancada em medicina aerondutica para os AMEs
devera incluir o seguinte:

(1) Ambiente de trabalho do piloto.
(2) Fisiologia aeroespacial.
(3) Oftalmologia.
(4) Otorrinolaringologia.
(5) Cardiologia e medicina geral.
(6) Neurologia/Psiquiatria.
(7) Factores humanos na aviacao.
(8) Medicina tropical.
(9) Higiene.
(10) Medicina espacial.
IS 2.K.135 - Certificado médico

(a) Os seguintes detalhes deverao aparecer no certificado médico no
alfabeto romano:

(1) Nome do Estado.

(2) Numero da Licenca.

(3) Numero do certificado médico.

(4) Nome do titular por extenso;

(5) Data de nascimento.

(6) Endereco do titular.

(7) Nacionalidade do titular.

(8) Assinatura do titular.

(9) Certificado médico de Classe 1, 2, ou 3.
(10) Autoridade emissora.

(11) Validade.

(12) Limitagoes.

(13) Data de emissao e assinatura do oficial emissor.
(14) Carimbo.

O Presidente de Conselho de Administragao, Carlos Brazdo Monteiro.
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FACA OS SEUS TRABALHOS GRAFICOS NA INCV

o§o

NOVOS EQUIPAMENTOS
NOVOS SERVICOS
DESIGNER GRAFICO
AO SEU DISPOR

BOLETIM OFICIAL

Registo legal, n° 2/2001, de 21 de Dezembro de 2001

AVIS O

Por ordem superior e para constar, comunica-se que ndo serdo aceites
quaisquer originais destinados ao Boletim Oficial desde que nao tragam
aposta a competente ordem de publicagdo, assinada e autenticada com
selo branco.

Sendo possivel, a Administragao da Imprensa Nacional agradece o
envio dos originais sob a forma de suporte electronico (Disquete, CD,
Zip, ou email).

Os prazos de reclamacgdo de faltas do Boletim Oficial para o Concelho
da Praia, demais concelhos e estrangeiro sdo, respectivamente, 10, 30 e
60 dias contados da sua publicagdo.

Toda a correspondéncia quer oficial, quer relativa a anincios e a
assinatura do Boletim Oficial deve ser enviada a Administra¢do da
Imprensa Nacional.

A inserg¢do nos Boletins Oficiais depende da ordem de publicagdo neles
aposta, competentemente assinada e autenticada com o selo branco, ou,
na falta deste, com o carimbo a oleo dos servigos donde provenham.

Nao serdo publicados anincios que ndo venham acompanhados da
importdncia precisa para garantir o seu custo.

Av. Amilcar Cabral/Cal¢ada Diogo Gomes,cidade da Praia, Republica Cabo Verde.
C.P. 113 « Tel. (238) 612145, 4150 « Fax 61 42 09
Email: incv@govl.gov.cv

Site: www.incv.gov.cv

ASSINATURAS

Para o pais: Para paises estrangeiros:

Ano Semestre Ano Semestre
I Série ..o 8.386%00 6.205800 | ISérie ......ccccvueuuene. 11.237$00 8.721$00
II Série......cooeueunennne 5.770%00 3.627$00 | IT Série......ccocvvvurunne 7.913%00  6.265$00
III Série ......ccceuvvaeee 4.731300 3.154800 | III Série ......ccccoueeee. 6.309800 4.731$00

Os periodos de assinaturas contam-se por anos civis e seus semestres. Os nameros publicados ante
de ser tomada a assinatura, sdo considerados venda avulsa.

AVULSO por cada pagina .. 15800
PRECO DOS AVISOS E ANUNCIOS

T PAZING oottt 8.386800

1/2 PAZING ..ttt 4.193%00

T/4 PAZING ©.otiviietiete ettt ettt 1.677$00

Quando o anuncio for exclusivamente de tabelas intercaladas no texto, serd o respectivo espag
acrescentado de 50%.

PRECO DESTE NUMERO — 1560$00

http://kiosk.incv.cv
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