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AGENCIA DE AVIACAO CIVIL

Conselho de Administracao
DELIBERACAO N.° 1/2010

Ao abrigo do disposto no artigo 173° do Cédigo Aerondutico (apro-
vado pelo Decreto-Legislativo n® 1/2001, de 20 Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n°® 4/2009, de 7 de Setembro) e da alinea a) do n°
2 do artigo 12° dos Estatutos da Agencia de Aviagédo Civil aprovado
pelo Decreto-Lei n° 28/2004, de 12 de Julho, alterado pelo Decreto-Lei
n° 31/2009, de 7 de Setembro), o Conselho de Administra¢ao da AAC
aprovou a 12 de Fevereiro a primeira edigao dos CV CAR’s Parte 12
— Seguranga do Operador Aeroportuario e Parte 18 — Seguranca do
Operador Aéreo, em versao portuguesa.

Conselho de Administrac¢io da Agéncia da Aviagao Civil, na Praia, aos
12 de Fevereiro de 2009. — O Presidente, Carlos Brazdao Monteiro.

REGULAMENTOS DE AVIACAO CIVIL
CV-CAR PARTE 12
SEGURANCA DO OPERADOR AEROPORTUARIO
12. A SEGURANCA DO OPERADOR AEROPORTUARIO.
12. A.105 Aplicabilidade

(a) Este regulamento descreve as regras de seguranca da avia¢ido que
devem ser aplicadas:

(1) Na operacao de um aeroporto ou de um aerédromo que
sirva regularmente operacoes de aeronaves sujeitas a um
programa de seguran¢a conforme o CV CAR Parte 18.

(2) Na operagao de um aeroporto ou de um aerédromo que sirva
regularmente operacées de operador aéreo estrangeiro
sujeito a um programa de seguranca conforme o CV CAR
Parte 10.

(3) A qualquer pessoa que esteja dentro ou pretenda entrar
numa drea restrita de seguranga ou numa area esterilizada
descrita neste CV CAR.

(4) A qualquer empresa que presta servicos especializados
aeroportudrios, agentes reconhecidos, empresas prestadoras
de servigos de limpeza ou qualquer outra actividade dentro
das zonas de seguranca de acesso regulamentado.

(5) A qualquer pessoa que arquive ou introduza dados em
qualquer registo ou relatério, mantido, feito ou usado
para comprovar o cumprimento ou para exercer quaisquer
privilégios previstos neste CV CAR.

12.A.110 Defini¢oes

(a) Para os fins do CV CAR Parte 12, deverdo aplicar-se as seguintes
definicoes:

(1) Actos de Interferéncia Ilicita. Actos ou tentativas de
actos susceptiveis de comprometer a seguranca da aviacio
civil e do transporte aéreo, designadamente:

(1) Captura ilicita duma aeronave em voo;
(i1) Captura ilicita duma aeronave em terra;

(ii1)) Tomada de reféns a bordo duma aeronave ou num
aerédromo;

(iv) Entrada a forga numa aeronave, num aerédromo ou no
interior duma instalag@o aeronautica;

(v) Introducao a bordo duma aeronave ou num aerédromo,
duma arma, dum engenho perigoso ou duma matéria
perigosa, com fins criminosos;

(vi) Comunicagao de informacgoes falsas de modo a
comprometer a seguran¢a duma aeronave em voo oU no
solo, de passageiros, tripulantes, pessoal em terra ou do
publico, num aerédromo ou dentro duma instalacido da
aviagao civil.
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(2) Administracao Aeroportuaria. Uma pessoa ou
organizacdo responsavel pela administracio de um
aerédromo ou de um grupo de aerédromos.

(3) Aeronave. Qualquer aparelho ou madaquina capaz de
circular pelo espago aéreo, utilizando as reacgoes do ar e que
seja apto a transportar pessoas ou coisas, com excep¢do dos
aerodeslizadores (hovercrafts).

(4) Aeronave em Voo. Situacdo duma aeronave a partir do
momento em que, terminado o embarque, tenham sido
fechadas todas as portas exteriores, até o momento em que
uma dessas portas seja aberta para desembarque ou, em
caso de aterragem forcada, até que a autoridade competente
se responsabilize pela aeronave, bem como pelas pessoas e
bens a bordo.

(5) Aeronave fora de Servico. Aeronave que se encontra
estacionada por um periodo superior a 12 horas ou que nao
se encontra sob vigilancia suficiente para detectar acessos
nao autorizados.

(6) Aerédromo. Qualquer drea delimitada de terra ou de
4gua, incluindo as suas edificacoes e instalagdes e os seus
equipamentos, destinada, total ou parcialmente, a chegada,
ao movimento e a partida de aeronaves e como tal habilitada
pela autoridade aeronautica.

(7) Aeroporto (Aerédromo Publico Internacional). Todo
o aerédromo que o Estado contratante designar, no seu
territério, como aerédromo de entrada e de saida, destinado
ao trafego internacional e onde se efectuam as formalidades
de controlo aduaneiro, de controlo de pessoas, de saude
publica, de controlo veterindrio e fitossanitario e outras
formalidades andalogas.

(8) Agente Reconhecido. Agente, transitdrio ou outra
entidade que tem relagdbes comerciais com um operador
aéreo e que executa controlos de segurancga aceites ou
exigidos pela autoridade aerondutica, a carga, ao correio, as
encomendas expresso e ao correio postal.

(9) Ameaca. Intencio velada ou declarada de se levar a cabo
uma acc¢ao hostil contra um determinado alvo.

(10) Ameaca de Bomba. Informac¢ao anénima ou de outro tipo
sobre a existéncia de um engenho explosivo ou incendiério,
dispositivo ou outro objecto de natureza desconhecida,
a bordo de uma aeronave, num aerédromo ou em outras
instalagoes de apoio a navegacao aérea.

(11) Area Esterilizada. Espago entre a posigao de verificagcdo
de seguranca dos passageiros e a aeronave cujo acesso é
rigorosamente controlado.

(12) Area Restrita de Seguranca. As dreas do lado ar de um
aerédromo, identificadas como sendo areas particularmente
sensiveis onde, para além do controlo de acesso, sdo
realizados outros controlos de seguranca. Em regra, estas
areas compreendem, sobretudo, todas as zonas de partida
dos passageiros da aviacido comercial existentes entre os
pontos de rastreio e a aeronave, a zona de trafego, as zonas
de triagem de bagagens, incluindo a placa e as zonas onde as
bagagens sdo colocadas depois de rastreadas e de expedicao
da carga e as partes situadas do lado ar do terminal de
carga, dos correios e dos servigos de limpeza e de catering.

(13) Arma Branca. Todo o objecto que pode servir para
atacar ou defender, constituido de pontas ou laminas com
capacidade para perfurar ou cortar.

(14) Arma de Fogo. Artefacto utilizado para a propulsdo de
projécteis solidos por meio duma rapida expansdo de gases
obtidos geralmente pela queima controlada da pdlvora.

(15) Artigo Proibido. Um objecto susceptivel de servir para
praticar actos de interferéncia ilicita e que néo tenha sido
devidamente declarado e sujeito as disposigoes legislativas
e regulamentares em vigor.

(16) Auditoria de Seguranca. Exame aprofundado de todos os
aspectos dum programa de seguran¢a (PNSAC ou programas
de operadores aéreos ou de operadores aeroportudrios) de
modo a determinar se sdo aplicados de forma continua e
segundo uma norma constante.
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(17) Autoridade. A Autoridade que o Estado de Cabo Verde
dentro da sua administragdo designa como competente no
ambito de seguranca da aviacao civil, e que é responsavel
pela elaboracao, actualizacdo, implementacéo e controlo da
aplicacido do PNSAC, isto é, a Agéncia de Aviagao Civil.

(18) Autoridade Competente. O mesmo que Autoridade.

(19) Aviacao Geral. Todos os voos excepto os de transporte
aéreo comercial ou de trabalho aéreo.

(20) Bagagens. Bens pertencentes a passageiros ou a membros
de tripulagdo e transportados a bordo da aeronave em
virtude de um contrato com o explorador.

(21) Bagagem de Mao ou de Cabine. Bagagem destinada a
ser transportada na cabine duma aeronave.

(22) Bagagem de Porao. Bagagem destinada a ser
transportada no pordo duma aeronave.

(23) Bagagem em Transferéncia. Bagagem que num
aerédromo resulta do transbordo directo entre dois voos
diferentes, seja do mesmo operador aéreo, seja de operadores
aéreos diferentes.

(24) Bagagem em Transito. Bagagem que num aerédromo
chega e parte no mesmo voo. Aplica-se também nas situagoes
em que o transportador muda de aeronave, mas mantém o
numero de voo de chegada.

(25) Bagagem Extraviada. Bagagem, involuntariamente
ou inadvertidamente, separada dos passageiros ou dos
membros da tripulacéo, seus proprietarios.

(26) Bagagem nao Acompanhada. Bagagem transportada
como carga na mesma aeronave ou numa aeronave diferente
daquela que transporta a pessoa a que pertence.

(27) Carga. Artigos transportados a bordo duma aeronave e que
néo estao abrangidos pela definigio de provisdes de bordo, pecas
sobressalentes, correio e bagagem acompanhada e extraviada.

(28) Cartao de Embarque. Documento emitido pelo operador
aéreo, contendo o nimero do voo e o nome do passageiro,
com a finalidade de permitir o embarque na aeronave.

(29) Catering. Fornecimentos de restauracio.

(30) Certificacao. Avaliagdo e confirmacio formal por parte
da autoridade competente em como uma pessoa possui as
competéncias necessdrias para o desempenho das suas
fungdes ao nivel definido pela autoridade competente.

(31) Controlo de Acesso. Procedimento de seguranca que visa
assegurar que s pessoas, veiculos e objectos autorizados, podem
ter acesso ao perimetro, 4rea ou zona restrita de seguranca.

(32) Controlo de Seguranca. Medidas estabelecidas visando
impedir a introdugdo de armas, explosivos ou outros
engenhos, artigos ou substancias perigosas que podem ser
utilizados na comissio de actos de interferéncia ilicita.

(33) Controlo de Seguranca da Aeronave. Inspecgio do interior
duma aeronave a que passageiros possam ter tido acesso e
inspeccio do pordo a fim de descobrir artigos proibidos.

(34) Correio. Correspondéncia e outros artigos entregues
pelos servigos postais para entrega a servigos postais, em
conformidade com as regras da Unido Postal Universal (UPU.

(35) Escala. Qualquer operagdo de pouso de uma aeronave
entre a origem e o destino de um voo.

(36) Facilitacao. Conjunto de medidas destinadas a agilizar o
processamento e libertacao de pessoas e bens, a fim de evitar
demoras operacionais desnecessarias, sem comprometer a
seguranca da aviacao civil.

(37)Incidente de Seguranc¢a. Uma ocorréncia comimplicac¢oes
negativas na seguranca e protec¢do de pessoas e bens.

(38) Inquérito de Seguranca. Avaliagado das actividades dum
aerédromo ou dum operador aéreo de modo a estabelecer
as necessidades em matéria de seguranca. Consiste em
verificar se existem pontos vulneraveis que possam vir a ser
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explorados na execucdao dum acto de interferéncia ilicita,
mau grado a implementacdo de medidas e procedimentos
de seguranca prescritos pelo PNSAC e de recomendar, em
funcio da ameaca, as medidas para fazer face aos riscos
identificados.

(39) Inspeccao de Seguranca. Exame da implementacio
de um ou de varios aspectos dos procedimentos e medidas
existentes num aerdédromo, operador aéreo ou outra
entidade que deva aplicar regras de seguranca, visando
avaliar se estdo conformes com 0 PNSAC, determinar o grau
de eficdcia na execu¢do dos mesmos, detectar e corrigir as
eventuais nao conformidades.

(40) Inspector de Seguranca da Aviacdo Civil. E o
especialista em seguranca da aviagio civil, certificado pela
autoridade competente, que supervisiona, assessora e conduz
as auditorias, as inspecgbes, os testes, as investigagoes
AVSEC, bem como identifica vulnerabilidades e avalia riscos.

(41) Lado ar. Area de movimento de um aerédromo, terrenos
e edificios adjacentes ou parte dos mesmos e cujo acesso é
controlado.

(42) Membro de Tripulagao. Pessoa encarregada pelo
transportador aéreo para exercer fungoes especificas a bordo
de uma aeronave durante um servico de voo.

(43) Mercadoria Perigosa. Todo o artigo ou substancia que,
quando transportado por via aérea, pode constituir um
risco para a saude, para a seguranga, para os bens ou para
o ambiente, incluidos na lista de mercadorias perigosas
das Instrucoes Técnicas da ICAO (Documento 9284) ou
classificadas como tal.

(44) Nao Conformidade. Nao cumprimento dos requisitos de
seguranga da aviagao.

(45) Operador Aéreo. Pessoa, organismo ou empresa que se
dedica ou se propde dedicar a exploragdo de uma ou mais
aeronaves.

(46) Operador Aeroportuario. O mesmo que Administrac¢io
Aeroportuéria.

(47) Passageiros em Transferéncia. Passageiros que num
aerédromo passam directamente de um voo para outro.

(48) Passageiro em Transito. Passageiro que parte de um
aer6édromo no mesmo voo em que chegou. Aplica-se também
nas situacgdes em que o operador muda de aeronave, mas
mantém o mesmo nimero de voo.

(49) Pessoal de Seguranca. Trabalhadores dos aer6dromos,
das transportadoras aéreas, dos prestadores de servigos de
assisténcia em escala e de empresas de seguranga privada,
que desempenham, a tempo inteiro, fun¢des no ambito de
seguranga da aviagao civil.

(50) Plano de Contingéncia. Plano desenvolvido a nivel nacional,
local e sectorial, abrangendo hipdteses de diversos actos de
interferéncia ilicita contra a segurancga da aviagao civil, com
os respectivos procedimentos, visando garantir a continuidade
das actividades e dos servigos, bem como responder a situacgoes
de emergéncia através da gestao de crises.

(51) Programa Nacional de Seguranca da Aviacao Civil.
As normas, praticas e procedimentos implementados pelo
Estado de Cabo Verde, com vista a garantir a regularidade,
a seguranca e a eficdcia da aviacao civil.

(52) Programa de Seguranc¢a Aeroportuario. Medidas adoptadas
pelos operadores aeroportudrios para proteger a aviagao civil
internacional contra actos de interferéncia ilicita.

(53) Provisdes de Bordo. Artigos de consumo corrente
destinados a ser utilizados ou vendidos a bordo de uma
aeronave durante o voo.

(54) Rastreio. Execucao dos meios técnicos ou outros com vista
a detecgao de armas, explosivos ou qualquer outro engenho,
artigo ou substancia perigosa que possam ser utilizados
para a pratica de um acto de interferéncia ilicita.
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(55) Sabotagem. Todo o acto ou toda a omissdo deliberada
tendente a destruir, maldosamente ou sem motivo, um
bem e que pde em perigo a aviagio civil, suas instalacgoes
e servicos ou constitui um acto de interferéncia ilicita na
aviacgdo civil, suas instalagoes e servigos.

(56) Seguranca. Protec¢do da aviagdo civil contra actos de
interferéncia ilicita através da combinacao de medidas e de
meios humanos e materiais.

(57) Teste de Seguranca. Verificagdo aberta ou encoberta
duma medida de seguranga através da simulagdo duma
tentativa de perpetragdo de um acto de interferéncia ilicita.
O teste visa verificar a eficdcia ou ineficacia duma medida
ou dum procedimento.

(58) Tripulante. O mesmo que membro de tripulagio.

(59) Transporte Aéreo Comercial. Operagdes envolvendo
aeronaves no transporte de passageiros carga ou correio,
mediante contratagdo ou remuneracao.

(60) Verificacao de Antecedentes. Verifica¢io da identidade
de uma pessoa e da sua experiéncia profissional, incluindo
os antecedentes criminais, desde que legalmente permitido,
como parte do processo de avaliacdo da aptiddo de uma
pessoa para implementacdo de controlos de seguranca e/
ou para o acesso desacompanhado a uma 4rea restrita de
seguranca.

(61) Verificagao de Seguranca da Aeronave. Uma
inspec¢@o minuciosa do interior e exterior da aeronave a fim
de descobrir artigos proibidos e mercadorias perigosas.

(62) Voo Comercial. Voo regular ou ndo regular ou actividade
de voo destinada ao ptblico em geral ou a grupos privados
a titulo oneroso.

(63) Voo Domeéstico. Voo com origem e destino dentro do territério
nacional e que nio efectua qualquer escala fora dele.

(64) Zona de Seguranga de Acesso Regulamentado. O
mesmo que Area Restrita de Seguranca.

12.A.115 Abreviaturas

(@) Quando no ambito deste regulamento se utilizarem as seguintes
abreviaturas, elas terdo os seguintes significados:

(1) AVSEC — Seguranca da Aviac¢ao Civil.
(2) CV CAR — Regulamento Aerondutico de Cabo Verde.

(3) PNFTSAC — Programa Nacional de Formagao e Treino em
Seguranca da Aviacao Civil.

(4) PNSAC - Programa Nacional de Seguranca da Aviagao Civil.
(5) PSA — Programa de Seguranga Aeroportudrio.
12.A.120 Objectivo deste regulamento

(a) Este regulamento visa garantir o melhor nivel possivel de
seguranga dos passageiros, da tripulacdo, do pessoal em terra, do
publico em geral, das aeronaves, das instalagbes aeroportudrias,
da carga, do correio e dos meios de navegagao aérea, contra actos
de interferéncia ilicita;

(b) Para alcance de tal objectivo, o operador aeroportudrio deve:

(1) Estabelecer regulamentos internos, procedimentos e praticas
para proteger a aviagdo civil contra actos de interferéncia
ilicita, tendo sempre em conta a seguranca, a regularidade
e a eficacia dos voos; e

(2) Zelar para que os regulamentos internos, os procedimentos e
as praticas instituidas protejam os passageiros, as tripulagoes
o pessoal em terra, e o publico em geral, em todas as questdes
relativas a protecgdo contra actos de interferéncia ilicita na
aviagdo civil e sejam capazes de responder rapidamente a
qualquer ameaga acrescida contra a seguranga.

12.A.125 Protecc¢ao das informacoes

(a) O operador aeroportuario deve zelar para que os regulamentos
internos, os procedimentos e as praticas instituidas relativas
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a seguranga da aviagdo civil sejam protegidas e apenas sejam
disponibilizadas com base no principio da necessidade de saber,
de modo a evitar a utilizacdo ou divulgacdo inapropriada desses
instrumentos.

(b) Igual proteccdo devem merecer os documentos nacionais
emitidos pela autoridade que ndo sejam publicos e os documentos
estrangeiros relativos a seguranca da aviagao civil.

12.A.130 Seguranca e Facilitacao

(a) Embora a seguranca da aviagao civil seja um objectivo prioritario,
o operador aeroportudrio deve zelar pela manutenc¢io da eficicia e
da celeridade do transporte aéreo.

(b) O operador aeroportuario deve tomar medidas adequadas sempre
que seja possivel, para que os controlos e os procedimentos de
seguran¢a nio criem perturbacbes e atrasos nas actividades da
aviagao civil, desde que os controlos e procedimentos de seguranca
néo sejam comprometidos.

12.B. MEDIDAS DE SEGURANCA PARA OS OPERADORES
AEROPORTUARIOS

12.B.100 PROGRAMA DE SEGURANCA AEROPORTUARIO
12.B.105 Requisitos gerais

(a) Nenhum aeroporto ou aerédromo sujeito ao disposto neste CV CAR
deve operar sem que a sua administragao adopte e implemente um
programa de seguranga que:

(1) Garanta a seguranca de pessoas e bens nas operagoes de
aeronaves empregues no transporte aéreo, contra actos
de interferéncia ilicita, pirataria aérea e introducio de
explosivos, objectos incendidrios ou armas, bem como
quaisquer outros objectos proibidos em aeronaves;

(2) Seja um documento escrito e assinado pelo operador
aeroportuario ou por qualquer pessoa a quem ele tenha
delegado competéncia nesta matéria;

(3) Seja aprovado pela autoridade.

(b) A administracido aeroportudria deve conservar uma cépia actual
e completa do programa de seguranca de cada aeroporto ou
aerédromo, devendo disponibiliza-los a autoridade sempre que for
solicitado.

12.B.110 Contetudo

(a) Todo o aeroporto ou aerédromo que serve regularmente operacgoes
de um explorador de aeronaves ou de operador aéreo estrangeiro
descritas nos CV CAR Partes 09 e 18, deve incluir no seu programa
de seguranca o seguinte:

(1) Objectivo do Programa;
(2) As fontes de regulamentacio;

(3) O sistema de seguranca e as responsabilidades de outras
autoridades;

(4) Um esboco da estrutura de seguranga do operador e das
suas atribuigdes;

(5) A Comisséo aeroportuaria FAL/SEC;

N

(6) Os procedimentos relativos a recepc¢do, disseminagio e
guarda de instrucdes e circulares informativas e sobre o
canal e metodologia de comunica¢do com as autoridades
competentes;

(7) A descrigaodasactividades aeroportuarias e os procedimentos
de seguranca para cada uma delas;

(8) As medidas de seguranca relativas a:
(1) Seguranca aeroportudria;
(i1) Controlo de acesso e de circulacio e sua supervisio;
(ii1) Seguranca do lado ar;

(iv) Servicos de trafego aéreo, comunicacoes e de ajuda a
navegacao;

) Areas de carga;

(vi) Iluminacao;
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(vii) Areas estéreis;

(viii) Vedagoes;

(ix) Seguranca do lado terra;

(x) Aviagao geral;

(xi) Verifica¢ao de antecedentes;
(9) Controlo de segurancga de passageiros e sua bagagem de mao;
(10) Controlo da bagagem de porao;

(11) Controlo de seguranca de carga, correio e separados de
bagagem;

(12) Medidas aplicaveis a certos passageiros;

(13) Controlo de armas de fogo e outras armas;
(14) Seguranca da aeronave;

(15) Equipamentos de seguranca e especificagoes;

(16) Resposta a actos de interferéncia ilicita, incluindo os
planos de contingéncia;

(17) Instrugdes para o pessoal de seguranga do aeroporto;

(18) Apéndices que incluem diagramas organizacionais, mapa
do aeroporto e das 4reas periféricas, mapas detalhados que
mostrem o lado ar e o lado terra, mapas detalhados do ou dos
terminais, esbogo de todas as categorias de areas, instrugoes
para as unidades do Servigo de Trafego Aéreo (ATS) e para
o pessoal da torre de controlo do trafego aéreo, diplomas
legais e regulamentos e outras informacdes especificas
relacionadas com a seguranga do aeroporto;

(19) O nome, meios de contacto, atribui¢ées e exigéncias de
formacéao do coordenador de segurancga, nos termos definidos
na sec¢ao 12.C.105.

(b) As regras para elaboracao do PSA serao regulamentadas pela AAC.

12.B.115 Aprovacao e emendas

(a) O operador aeroportuario que deve possuir um programa de

seguranga nos termos deste CV CAR devera submeter a sua
proposta inicial de programa de seguranca a unidade organica da
autoridade responsavel pela seguranca da aviagdo para aprovacio,
pelo menos 90 dias antes de se iniciar as operagdes por qualquer
explorador de aeronave nacional ou estrangeira, a quem ¢ exigido
um PSA nos termos dos CV CAR Partes 9 e 18, nos seguintes
termos:

(1) Dentro de 30 dias a contar da recep¢ao da proposta do
PSA, a unidade organica da autoridade responsével pela
seguranga da aviagdo devera aprova-lo ou notificar por
escrito o operador aeroportudrio para alterd-lo de modo a
obedecer aos requisitos aplicidveis exigidos neste CV CAR e
noutros regulamentos aeronduticos pertinentes.

(2) Dentro de 30 dias a contar da recep¢do da notificacdo
para alteracdo, a administra¢io aeroportudria submetera
a unidade organica da autoridade responsavel pela
seguranca da aviagdo o programa de seguranca alterado
para aprovacdo ou solicitara ao Presidente do Conselho de
Administracio da autoridade para reapreciar o contetido da
notificagdo. O pedido de reapreciag¢io deve ser encaminhado
para a unidade organica da autoridade responsavel pela
seguranca da aviagao.

(3) Logo que a unidade organica da autoridade responsavel pela
segurancga da aviagdo receber um pedido de reapreciacao,
aceita-o e anula a notificagdo ou encaminha-o ao Presidente
do Conselho de Administragdo da autoridade acompanhado
das informacgdes pertinentes. O Presidente do Conselho de
Administragao da autoridade dispoe de 30 dias, a contar da
data da recepcio do pedido para mandar anuld-lo, modifica-
lo ou confirmar a notificacido da emenda.

(b) A administrac¢do aeroportudria, que pretenda submeter um pedido

de emenda do seu programa de seguranca, deve proceder do
seguinte modo:

(1) O pedido de emenda deve ser comunicado a unidade organica
da autoridade responsavel pela seguranca da aviagdo com
pelo menos 45 dias antes da data da sua entrada em vigor, a
menos que esta autorize um periodo mais curto.
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(2) Recebida a proposta, a unidade organica da autoridade
responsavel pela seguranca da aviacdo dispoe de 30 dias
para, mediante notifica¢io escrita, aprovar ou rejeitar o
pedido de emenda.

(3) Uma emenda do PSA serd aprovada desde que a unidade
organica da autoridade responsavel pela seguranca da
aviacdo considere que razoes de seguranca e de interesse
publico assim o aconselham e a proposta garante o nivel de
seguranga exigido neste CV CAR.

(¢) Quando razodes de seguranca ou de interesse publico assim o

recomendarem, a unidade organica da autoridade responsavel pela
seguranca da aviacao pode emendar o PSA, nos seguintes termos:

(1) Notificar o operador aeroportudrio da emenda, por escrito,
fixando um periodo nunca inferior a 30 dias durante o qual
o operador aeroportudrio deve proceder a apresentacio
escrita de informacdes, pontos de vista e argumentos sobre
a emenda.

(2) Depois de apreciar todo o material relevante, a unidade
organica da autoridade responsiavel pela seguranca da
aviacdo notifica o operador aeroportudrio de qualquer
emenda ou reconsidera a sua. Em caso da adopc¢ao da
emenda, esta torna-se efectiva ndo menos de 30 dias depois
da sua recepcao pelo operador aeroportudrio, a menos que
este solicite ao Presidente do Conselho de Administragéo da
autoridade a sua reapreciacdo com pelo menos 15 dias de
antecedéncia em relagdo a data em que ela deveria tornar-
se efectiva. O operador aeroportudrio enviard o pedido de
reapreciacio a unidade organica da autoridade responsavel
pela seguranga da aviagdo. O pedido de reapreciagdo
tempestivamente apresentado produz efeito suspensivo.

(3) Recebido o pedido de reapreciacao, a unidade organica da
autoridade responsavel pela seguranca da aviagao aceita-o
e manda anular a notifica¢do ou reafirma-a.

(d) Se a unidade organica da autoridade responsavel pela seguranca

da aviacido entender que, face a uma emergéncia relativa a
seguranc¢a do transporte aéreo, a uma ameacga ou a Nnovos riscos
que requeiram uma ac¢ao imediata, que os procedimentos contidos
nesta sec¢io sdo contrarios ao interesse publico, pode introduzir
uma emenda sem a notificacdo previa prevista no paragrafo c)
desta seccdo, que é efectiva e livre de suspensdo, na data em que o
operador aeroportuario a receber. Neste caso, a unidade organica
da autoridade responsavel pela seguranca da aviagio fara constar
na notificacdo uma breve justificacdo das razoes e fundamentos da
adopcio da emenda.

12.B.120 Alteracao de situacao que afecta a seguranca

(a) Depois da aprovacio do PSA, a administra¢io aeroportudria notificara

a autoridade sempre que ocorram alteragdes em relagao a:

(1) Sistemas, medidas, procedimentos, formacao, equipamentos
de seguranca, descricdo de areas ou afectacido de pessoal
descrito no PSA;

(2) Operacoes de um operador aéreo que impliquem modificac¢oes
do programa de seguranca como estabelecido nesta seccio;
ou

(3) Configuracdo ou estrutura fisica de qualquer area sob
o controlo do operador aeroportudrio, concessiondrio ou
operador aéreo utilizado para o processo de inspeccio,
acesso, permanéncia ou fungdes de controlo de movimento
como exigidos neste CV CAR e nos CV CAR Partes 09 e 18.

(b) Identificada alguma alteracao de situagao descrita no paragrafo a) desta

subsec¢do, a administracdo aeroportudria notificara a autoridade
num periodo ndo superior a 48 horas ou dentro do prazo estabelecido
no seu programa de seguranca. A administracio aeroportudria
informara a autoridade de qualquer medida proviséria tomada para
manter uma seguranca adequada, até a aprovacdo de uma emenda
correspondente do programa de seguranca. A autoridade ajuizara
sobre qualquer medida proviséria.

(c) Para alteracées de situacgao cuja duracio seja estimada para menos

de 60 dias, a administracido aeroportudria remetera a autoridade
a informacao prevista no paragrafo b) desta subsec¢do dentro de
72 horas a contar do conhecimento da alteragdo. A autoridade
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respondera a administracio aeroportudria, por escrito, do que
couber sobre a notificacdo. Sendo a medida proviséria aprovada
pela autoridade, esta notificacao escrita tornar-se-a parte do PSA
durante o periodo em que a altera¢io da situacdo se mantiver.

(d) Para alteragoes de situacgao cuja duragao seja estimada para 60 ou
mais dias, a administra¢io aeroportudria remetera a autoridade a
informacéo prevista no paragrafo b) desta subsec¢ido como proposta
de emenda do PSA, como previsto na subsec¢do 12.B.115. O pedido
de emenda sera feito dentro de 30 dias a contar da identifica¢io
da alteragdo da situagdo. A autoridade responderd ao pedido nos
termos previstos na subseccao 12.B.115.

12.B.125 Falsificacao
(a) Ninguém deve fazer ou permitir que se faca:

(1) Qualquer declaracdo falsa de forma intencional, em algum
pedido relacionado com qualquer programa de seguranga,
cartdo de acesso, cartdo de identificacio e nem introduzir neles
qualquer emenda, conforme estabelecido neste CV CAR;

(2) Qualquer lancamento falso de forma intencional em algum
registo ou relatério, mantido, feito ou usado para comprovar
concordancia com este CV CAR ou usufruir de algum
privilégio nele previsto;

12.B.130 Responsabilidade dos trabalhadores e outras pessoas
(a) Ninguém deve:

(1) Alterar ilicitamente ou interferir, comprometer, modificar,
envolver-se ou fazer com que alguém altere ilicitamente,
interfira, comprometa, modifique, ou faga com que outra
pessoa se envolva, na alteracgao de qualquer sistema, medida
ou procedimento implementado nos termos deste CV CAR.

(2) Entrar ou permanecer numa area de seguranga restrita ou
area estéril, violando os sistemas, medidas ou procedimentos
aplicaveis ao controlo de acesso, presenca ou circulagdo em
tais areas.

(3) Usar, permitir que se use ou provocar o uso de qualquer
cartdo de acesso ou de identificacdo emitido ou aprovado
pelo operador aeroportudrio que autorize o acesso, a
presenca ou a circulagdo de pessoas e veiculos nas areas
restritas de seguranca ou areas estéreis, para fim diferente
daquele para o qual foi emitido pela autoridade competente,
nos termos estabelecidos neste CV CAR.

(b) O disposto no paragrafo (a) nio se aplica a realizacio de testes de
seguranca para comprovar a observancia do PNSAC e deste CV CAR,
pelas seguintes entidades:

(1) Autoridade, ou

(2) Administra¢do aeroportuaria ou operador de aeronaves
ou operador aéreo estrangeiro, quando ajam de acordo
com os procedimentos descritos no respectivo programa de
seguranca aprovado pela autoridade.

12.B.135 Pessoal policial, militar, das alfandegas, dos servigos
de saude e da imigracao

(a) A todo o pessoal policial, militar, das alfandegas, dos servigos de satde
e da imigracio que presta servico num aeroporto ou se relaciona com
a aviagao civil, deve ser ministrada adequada formagdo em matéria
de seguranga para garantir a compreensao do seu papel na aplicagao
das medidas de segurancga da aviagao civil.

(b) O acesso a areas restritas de seguranca é condicionado a um meio
de acesso ou de identificagdo nos termos definidos neste CV CAR.

12.B.140 Autoridade de inspeccao

(@) Nenhum operador aeroportuario deve impedir qualquer inspector
de seguranca da aviagao civil ou qualquer inspector credenciado
pela autoridade, de realizar, a qualquer hora e lugar e sem aviso
prévio, auditorias, inspeccdes, testes, inquéritos de seguranca e
investigacoes, incluindo a verificacido de registos, documentos e
equipamentos, para avaliar a conformidade de um operador aéreo
nacional ou estrangeiro ou concessiondarios, agentes regulados, ou
de qualquer agente ou institui¢cdo com relevancia para a seguranca
da aviacgéo civil, com:

(1) O PNSAC em vigor;

(2) Este e os CV CAR Partes 09, 10 e 18, bem como quaisquer
outros regulamentos, directivas e instrugdes ou programas
de seguranca aprovados e que obriguem os operadores
aeroportuarios.
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(b) A pedido da autoridade, o operador aeroportuario deve apresentar
evidéncias da conformidade do seu programa de seguranca com
este CV CAR e com outros regulamentos aplicaveis, incluindo
coépia de todos os registos e documentos que lhe forem solicitados.

12.B.145 Controlo da qualidade
(a) O operador aeroportuario deve:

(1) Zelar para que as pessoas que implementam controlos de
segurancga sejam submetidas aos procedimentos de selec¢do
e averificacao dos seus antecedentes profissionais, criminais
e policiais;

(2) Zelar para que as pessoas que implementam controlos de
seguranga possuam todas as competéncias necessarias
para a execucdo das suas funcoes e sejam adequadamente
formadas, de acordo com o estabelecido no PNFTSAC e
que os respectivos processos individuais sejam mantidos
devidamente actualizados;

(3) Estabelecer normas de performance pertinentes para o seu
pessoal que implementa controlos de seguranca e proceder
a avaliagbes iniciais e periddicas de modo a zelar para que
as normas sejam efectivamente cumpridas;

(4) Zelar para que as pessoas que implementam controlos de
seguranga sejam devidamente certificadas pela autoridade
a fim de garantir a aplicagéo fidvel e sistemadtica das normas
e dos procedimentos de seguranga instituidos;

(5) Elaborar e implementar um Programa Interno de Controlo
da Qualidade da Seguranc¢a da Aviagdo Civil a fim de
avaliar o grau de aplicacao do seu programa de seguranca e
de validar a sua eficacia;

(6) Realizar auditorias, inspecgbes, testes e inquéritos
de seguranga numa base regular a fim de verificar a
conformidade das suas operagdes com a regulamentacio em
vigor e de permitir a rapida e eficaz correc¢ao de toda nao
conformidade detectada;

(7) Zelar para que o pessoal que realiza auditorias, inspecgoes,
testes e inquéritos de seguranga seja adequadamente
formado, de acordo com o PNFTSAC e com Programa
Nacional de Controlo da Qualidade e possua a autoridade
necessaria para obter as informacdes de que necessita
para o cumprimento das tarefas e zelar pela aplicacdo das
medidas correctivas;

(8) Quando for submetido a ac¢des de controlo de qualidade,
por entidades estrangeiras ou organizacdes regionais ou
internacionais, informar a autoridade, por escrito dessa
ocorréncia, fornecendo, logo que possivel, copia do relatério
contendo os resultados da accdo e do plano de acgoes
correctivas se for o caso;

(9) Se for vitima de um acto de interferéncia ilicita, proceder
a uma reavaliacdo dos controlos e dos procedimentos de
seguranga previstos no seu programa de seguranga e tomar
em tempo oportuno as medidas necessarias para eliminar as
vulnerabilidades de modo a evitar a repeticido da ocorréncia,
disso informando a autoridade.

12.B.150 Pessoal de seguranca

(@) Nenhum operador aeroportudrio deve seleccionar e empregar uma
pessoa para realizar controlos de segurancga, a ndo ser que:

(1) Possua como habilita¢oes literdarias minimas o 12° ano de
escolaridade;

(2) Possua boa capacidade auditiva e visual, incluindo a
distingao de cores, certificada por um médico, para cumprir
com as seguintes tarefas:

(1) Realizar de forma eficiente e completa a inspec¢io de
bagagens, contentores, trolleys ou outros objectos sujeitos
a inspec¢io;

(i1) Realizar com suficiente destreza e habilidade, de modo
profissional e mediante prévio consentimento do visado,
a inspecc¢ido com detectores manuais, de passageiros,
staff ou qualquer outra pessoa que pretenda aceder a
uma zona de acesso regulamentado;

(ii1) Realizar com o consentimento da pessoa visada, a
revista manual de passageiros, staff ou qualquer outra
pessoa que pretenda aceder a uma zona de acesso
regulamentado.
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(3) Possua habilidade de ler, falar e escrever em portugués,
para:

(1) Implementar instrugbes escritas e orais para o
desempenho apropriado das tarefas de inspec¢do nos
pontos de controlo;

(i1) Ler os documentos de identificacdo, as credenciais de
acesso aeroportudrio, as passagens aéreas, os cartoes de
embarque, as etiquetas de bagagem, bem como qualquer
outro documento relacionado com o cumprimento das
suas tarefas;

(iii) Informar, compreender e responder a questdes colocadas
por passageiros staff ou qualquer outra pessoa submetida
a inspecg¢do, bem como por inspectores de segurancga da
aviacao civil;

(iv) Escrever relatérios de incidentes e anotagdes no livro
de ocorréncias;

(v) Tenha completado a formacao inicial em seguranga da
aviacdo civil, tal como estipula o PNFTSAC e o PSA,
aprovado pela autoridade.

12.B.155 Formacao do pessoal

(@) O operador aeroportuario deve utilizar pessoal de seguranca
que possui a formagdo prevista no PNFTSAC para a respectiva
categoria e esteja certificado e registado pela autoridade.

(b) O operador aeroportudrio deve elaborar e submeter a aprovacao
da autoridade um programa de formagdo e treino que inclua os
requisitos e procedimentos de formacdo do seu pessoal, de acordo
com o estipulado no PNFTSAC.

(¢) O operador aeroportuario deve ter nos seus quadros pelo menos
um instrutor de seguranca devidamente qualificado em matéria
AVSEC e certificado pela autoridade.

(d) Nenhum operador aeroportudrio deve formar ou treinar o
seu pessoal em matéria AVSEC, recorrendo a instrutores nao
aprovados ou nao certificados pela autoridade.

12.B. 200 MEDIDAS PREVENTIVAS DE SEGURANCA
12.B.205 Objectivo

(a) O operador aeroportudrio deve tomar medidas para impedir que
armas, explosivos ou quaisquer outros engenhos, artigos proibidos
ou substancias perigosas que possam ser utilizados na comissao de
um acto de interferéncia ilicita e cujo porte ou transporte nao seja
autorizado, sejam introduzidos por qualquer meio, no interior de
4reas restritas de seguranca e a bordo duma aeronave que efectua
um voo de aviagao civil.

12.B.210 Medidas aplicaveis ao controlo de acesso as areas
restritas

(a) O operador aeroportudrio deve:

(1) Zelar para que as zonas do lado ar sejam controladas a fim
de impedir o acesso de pessoas ndo autorizadas;

(2) Zelar para que sejam estabelecidas zonas de seguranca
de acesso regulamentado com base na avaliagdo do risco
efectuada pelas autoridades nacionais pertinentes;

(3) Implementar sistemas de identificacio de pessoas e de
veiculos para impedir os acessos ndo autorizados as zonas
do lado ar e as zonas de seguranga de acesso regulamentado,
devendo a identidade ser verificada nos pontos de controlo
antes de se autorizar o acesso a essas zonas;

(4) Proceder a verificagio dos antecedentes criminais e
policiais de todas as pessoas a quem se concede o acesso
desacompanhado as zonas de seguranca de acesso
regulamentado. A verificagdo dos antecedentes criminais e
policiais deve ser repetida de 3 (trés) em 3 (trés) anos.

(5) Proceder ao rastreio a 100% do seu staff, do staff dos
operadores aéreos e de qualquer outro pessoal e respectivos
pertences e veiculos antes de lhes permitir o acesso as zonas
de acesso regulamentadas, visando detectar e impedir a
entrada de artigos proibidos nessas zonas;

(6) Vigiar os movimentos de pessoas e de veiculos em todo o
lado ar e especialmente ao redor das aeronaves a fim de
impedir o acesso as mesmas de pessoas ndo autorizadas.

(b) As medidas de seguranga aplicaveis ao controlo de acesso as dreas
restritas serdo desenvolvidas por directiva.
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12.B.215 Sistemas de identificacao

(a) O sistema de identificacdo pessoal deve incluir o seguinte:
(1) Cartao de Identificacido Pessoal que:

(1) Leve uma fotografia tipo passe, o nome e o apelido, o
empregador e o numero de identificacdo da pessoa a
quem o cartdo é emitido;

(i1) Indique claramente as areas regulamentadas onde pode
entrar e circular;

(ii1) Indique claramente o prazo de validade; e

(iv) Tenha o tamanho suficiente para permitir a leitura dos
dados e o alcance dos fins a que se propde;

(2) Procedimentos para assegurar a qualquer pessoa numa zona
de seguranga de acesso regulamentado, o uso do seu cartao
de identificacio de forma permanente e visivel, colocando-o
acima do nivel da cintura.

(3) Procedimentos que garantam a seguranca do sistema
através de:

(1) Recolha de cartdes de identifica¢io fora de prazo e dos
das pessoas que ja ndo tenham acesso desacompanhado;

(ii) Reporte imediato dos cartdes de identifica¢do extraviados
ou roubados;

(i) Substituicdo de um cartdo de identificagio apenas
mediante uma declaragdo escrita do interessado dando
conta da perda, roubo ou destrui¢io do original.

(iv) Securizagdo do stock de cartoes virgens e dos
equipamentos de emissio;

(v) Auditoria do sistema, pelo menos duas vezes por ano,
para confirmar a integridade do sistema e a manutencao
das normas de emissido dos cartdes de identificacio.

(b) Todo o operador aeroportudrio pode emitir meios de identifica¢ao
pessoal nos termos do seu programa de seguranga, a pessoas cuja
actividade seja temporaria. O sistema de emissdo de cartdes de
identifica¢do temporarios incluird procedimentos e medidas para:

(1) Reaver o cartao de identifica¢do temporario;

(2) Autorizar o uso do cartdo de identificacido temporario apenas
por tempo limitado;

(3) Assegurar que os cartoes de identificagdo temporarios sejam
diferentes dos néo temporarios e apresentem, de forma,
clara o prazo de validade.

(¢) Todo o operador aeroportuario deve estabelecer e implementar
procedimentos para o acompanhamento de pessoas que nao
tenham acesso desacompanhado as zonas de seguranga de acesso
regulamentado, que:

(1) Assegurem que apenas pessoas com direito a acesso
desacompanhado podem fazer o acompanhamento;

(2) Assegurem que pessoas acompanhadas sejam-no em
permanéncia ou sejam monitorizadas enquanto permanecerem
numa zona de seguranca de acesso regulamentado de modo
a garantir-se que as suas actividades nao facam perigar a
seguranca do aeroporto ou do aerédromo;

(3) Identifiquem que os actos do acompanhante ou da pessoa
autorizada se situam nos limites da autorizagao concedida;

(4) Prevejam o apoio das forcas de seguranga nos procedimentos
de acompanhamento; e

(5) Assegurem que as pessoas acompanhadas para uma area

estéril e que ndo tenham sido inspeccionadas continuem
acompanhadas até abandonarem tal area.
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12.B.220 Circuito fechado de televisao

(a) O sistema de controlo de acessos e de circulagdo de pessoas e veiculos
em areas publicas e restritas de segurancga, deve ser reforgado
por um sistema de circuito fechado de televisdo (CCTV), vigiado
permanentemente a partir de um centro de controlo e que:

(1) Utiliza equipamentos de vigilancia que fornecam imagens
coloridas;

(2) Conta com um ntmero suficiente de camaras de vigilancia,
que cubra todos os pontos de acesso de pessoas e veiculos,
os pontos de rastreio, as Aareas estéreis, e as areas de
parqueamento e de movimento das aeronaves;

(3) Grave as imagens e as reproduza no todo e em segmentos
de tempo;

(4) Disponha de pessoal idéneo, suficiente e treinado para
opera-lo.

12.B.225 Medidas aplicaveis as aeronaves

(a) O operador aeroportuario deve implementar procedimentos e
utilizar os recursos descritos no seu programa de seguranca
aprovado para garantir que os operadores aéreos tomem as
seguintes medidas de seguranca:

(1) Procedam a um controlo de seguranca ou uma verificagao de
seguranca da aeronave, por pessoal devidamente treinado e
com auxilio de listas de verificacdao e fundada na avaliacio
do risco para a seguranca feita pela autoridade;

(2) Protejam as aeronaves contra interferéncias nao autorizadas
desde o momento em que o controlo ou a verificagdo de
segurancga é efectuada até a partida da mesma;

(3) Protejam a aeronave mesmo quando ela ndo se encontra
numa eventual zona de acesso regulamentado;

(4) Assegurem que os passageiros que desembarcam no destino
ou numa escala da aeronave nio deixem objectos a bordo;

(5) Assegurem que em todas as aeronaves os fechos das portas
de acesso a cabine de pilotagem estejam operacionais e que
s6 seja possivel abri-las a partir de dentro;

(6) Impecam o acesso de pessoas nio autorizadas na cabine de
pilotagem durante o voo;

(7) Garantam que as aeronaves submetidas a manutencao
sejam vigiadas de modo a prevenir o acesso ndo autorizado
as mesmas;

(8) Instruam a tripulagéo e o pessoal de manutencao que presta
servigo numa aeronave de que devem identificar qualquer
pessoa que se aproxime ou que aceda a essa aeronave e
confirmar a necessidade de o fazerem;

(9) Garantir que quando a aeronave estiver fora de servigo,
devera ter as portas fechadas, as escadas retiradas e ser
estacionada em local bem iluminado.

(b) As medidas de seguranca apliciveis as aeronaves serio
desenvolvidas por directiva.

12.B.230 Medidas aplicaveis aos passageiros e suas bagagens
de cabine

(@) O operador aeroportudrio deve desenvolver procedimentos e
assegurar os meios humanos e os equipamentos necessarios e
suficientes para que:

(1) Passageiros, tripulantes a partida e suas respectivas
bagagens de cabines sejam rastreados antes de serem
admitidos e carregados em aeronaves afectas a operagoes de
aviagao civil a partir duma zona de acesso regulamentado;

(2) Passageiros em transferéncia e suas respectivas bagagens
de cabine sejam rastreados antes do embarque, a menos
que a autoridade tenha estabelecido um procedimento
de validacdo em colaboracdo com o Estado de origem dos
passageiros e das bagagens, que assegure que estes foram
rastreados adequadamente no ponto de origem e que os
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mesmos foram protegidos contra toda a interferéncia nio
autorizada, desde o posto de rastreio no aeroporto de origem
até a partida da aeronave no aeroporto de correspondéncia;

(3) Passageiros e suas bagagens de cabine rastreadas, sejam
protegidos contra toda interferéncia nao autorizada desde o
posto derastreio até o embarque na aeronave. Havendo mistura
ou contacto com pessoas nio rastreadas os passageiros em
causa e suas bagagens de cabine serdo novamente rastreados
antes de embarcarem numa aeronave;

(4) Passageiros em transito e suas bagagens de cabine sejam
protegidos contra toda interferéncia nao autorizada.

(b) O operador aeroportuario deve assegurar o rastreio de passageiros
e tripulantes por um dos seguintes métodos:

(1) Revista manual;

(2) Passagem pelo pértico detector de metais, sendo que pelo
menos 10% de passageiros deverdo ser sujeitos a revista
manual aleatéria continua.

(¢) O operador aeroportuario deve assegurar o rastreio da bagagem
de cabine de passageiros e de tripulantes por um dos seguintes
métodos:

(1) Revista manual de todo o contetido de cada bagagem, sendo
cada uma examinada para detectar indicios suspeitos, tais
como peso inadequado, etc; ou

(2) Submissdo ao equipamento de raio X convencional, sendo
que pelo menos 10% de passageiros verao as suas bagagens
sujeitas a revista manual aleatéria continua;

(d) As medidas de segurancga aplicaveis a seguranca dos passageiros e
as bagagens de cabine serdo desenvolvidas por directiva.

12.B.235 Medidas aplicaveis as bagagens de porao

(@) O operador aeroportudrio deve desenvolver procedimentos e
assegurar os meios humanos e os equipamentos necessirios e
suficientes para que:

(1) A bagagem de porao seja recebida por pessoal autorizado
dos operadores aéreos;

(2) As bagagens de pordo na origem sejam submetidas ao
rastreio antes de serem carregadas a bordo duma aeronave
que efectua um voo comercial a partida duma zona de
seguranca de acesso regulamentado;

(3) As bagagens de pordao que devam ser transportadas num
voo comercial sejam protegidas de toda a interferéncia nao
autorizada desde o ponto que sdo entregues pelo passageiro
a responsabilidade do operador aéreo até a partida da
aeronave na qual sdo transportadas. Se a integridade
das bagagens de pordo for comprometida, estas devem
ser novamente rastreadas antes de serem embarcadas na

aeronave,;

(4) As bagagens de pordo em transferéncia sejam rastreadas
antes do embarque, a menos que a autoridade tenha
estabelecido um procedimento de validagdo em colaboragao
com o Estado de origem das bagagens de porao, que assegure
que estas foram rastreadas adequadamente no ponto de
origem e que as mesmas foram protegidas contra toda a
interferéncia nao autorizada, desde o posto de rastreio no
aeroporto de origem até a partida da aeronave no aeroporto
de correspondéncia;

(5) Os operadores aéreos apenas transportem bagagens de porao
que foram identificadas como bagagens acompanhadas
ou nio acompanhadas, rastreadas segundo as normas
estabelecidas e que foram aceites para o transporte num
voo comercial. O manifesto de bagagens devera identificar
se a bagagem a transportar é acompanhada ou nao
acompanhada e que as mesmas estdo autorizadas a serem
carregadas nesse voo;

(6) Passageiros sejam questionados no acto de check in
sobre a seguranca da sua bagagem de pordo, bem como
informados oral e graficamente, sobre os artigos proibidos
ou mercadorias perigosas cujo transporte a bordo das
aeronaves seja proibido.
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(b) O operador aeroportudario deve efectuar o rastreio da bagagem de
pordo de passageiros e tripulantes a 100%, por um dos seguintes
métodos:

(1) Revista manual; ou

(2) Submissado ao equipamento de raio X convencional, ou a
outros meios bio-sensoriais, como por exemplo, sensores
olfactivos, detectores de explosivos, caes farejadores de
explosivos, sendo que pelo menos 10% da bagagem devera
ser ainda sujeita a revista manual aleatéria continua.

(¢) As medidas de seguranca aplicdveis a seguranca de pordo serdo
desenvolvidas por directiva.

12.B.240 Recusa de entrada numa area estéril
(a) O operador aeroportudrio deve recusar a entrada numa area estéril:

(1) De qualquer pessoa que nao permita que lhe seja efectuada
uma revista de seguranca nos termos deste regulamento;

(2) Da bagagem de cabine ou de porado de qualquer pessoa que
néo permita o seu rastreio nos termos deste regulamento;

(3) De qualquer pessoa que transporte consigo armas, engenhos
explosivos ou incendidrios, fora dos casos previstos no
PNSAC e do regulamento sobre o transporte de armas de
fogo quer na cabine, quer no pordo de aeronaves, bem como
o transporte de detidos, presos e pessoas sujeitas a custodia
administrativa aprovado, e do pessoal policial que presta
servigo nos aeroportos e nos aeré6dromos.

12.B.245 Medidas aplicaveis a carga, ao correio, ao catering
e outros

(@) O operador aeroportuario deve desenvolver procedimentos e
assegurar os meios humanos e 0s equipamentos necessarios e
suficientes para que:

(1) Controlos de seguranga sejam aplicados a carga e ao correio
antes de serem carregados a bordo duma aeronave que
efectua voos comerciais de passageiros;

(2) A carga e o correio que devam ser transportados a bordo
duma aeronave que efectua voos comerciais de passageiros
sejam protegidos contra toda interferéncia nao autorizada
desde o ponto onde os controlos de segurancga sdo aplicados
até a partida na aeronave;

(3) O catering, provisdes de bordo e outros fornecimentos
destinados a serem transportados a bordo duma aeronave
que efectua voos comerciais de passageiros sejam
submetidos a controlos de seguranga apropriados e em
seguida protegidos, até que sejam carregados a bordo duma
aeronave;

(4) O Co-Mail e o Co-Mat sejam rastreados antes de serem
embarcados.

(b) O operador aeroportudrio deve rastrear a carga, o correio, o
catering e outros, por um dos seguintes métodos:

(1) Revista manual, ou
(2) Com equipamentos de raio X, ou
(3) Submetidos a camara de simulagio ou,

(4) Submetidos a outros meios técnicos ou bio-sensoriais, como
por exemplo, sensores olfactivos, detectores de explosivos,
caes farejadores de explosivos, etc.

() As medidas de seguranca aplicdveis a carga, ao correio e as
encomendas expresso serdo desenvolvidas por directiva.

12.B.250 Equipamentos de rastreio

(@) O PSA deve descrever, detalhadamente, o tipo, a quantidade e a
localizagao dos equipamentos de seguranga utilizadosnaimplementacao
das medidas preventivas de seguranga da aviagao civil.

(b) As administracoes aeroportudrias devem manter um controle
actualizado dos equipamentos de seguranca utilizados nos
respectivos aeroportos e produzir e conservar documentacio
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descrevendo a sua identificacao, designacio, nimero de série, data
de aquisicio, local de uso, as datas e os responsaveis técnicos pelas
ultimas revisées de manutencdo e de calibracido, actualizando-o
anualmente e arquivando-o por cinco anos.

(¢) A autoridade desenvolvera uma directiva sobre equipamentos de
seguranga.

12.B.255 Transporte de armas, de detidos, presos, deportados
e inadmissiveis.

(@) O operador aeroportudrio deve incluir no seu programa de
seguranca medidas e procedimentos destinados a assegurar a
seguranga a bordo das aeronaves quando algum operador aéreo
tiver que transportar passageiros obrigados a viajar em resultado
de medidas judiciais ou administrativas;

(b) O operador aeroportuario deve assegurar que o comandante da
aeronave seja informado quando existirem passageiros obrigados
a viajar em virtude de medidas judiciais ou administrativas a fim
de permitir a tomada de medidas de seguranca apropriadas;

(c) O operador aeroportuario deve zelar para que o porte de armas a
bordo de aeronaves acontega apenas quando a autoridade autorizar
por escrito;

(d) Os requisitos e as medidas de seguranga aplicaveis ao transporte
de armas de fogo quer na cabine quer no pordo de aeronaves, bem
como o transporte de detidos, presos e pessoas sujeitas a custddia
administrativa e judicial ser@o desenvolvidos por regulamento.

12.C PREVENCAO DE ACTOS DE INTERFERENCIA ILICITA
12.C.105 Coordenador de seguranca

(a) O operador aeroportudrio deve designar e manter em exercicio um
coordenador de seguranga aeroportudrio (CSA).

(b) O CSA é designado pela administracido do operador aeroportuario
e representa o primeiro contacto para questoes de seguranga entre
esta e a autoridade como especificado no programa de seguranca.

(¢) Nenhum operador aeroportudrio deve designar uma pessoa como
coordenador de seguranca sem que antes da sua designacao, essa
pessoa possua os requisitos estabelecidos no regulamento préprio,
salvo se autorizado condicionalmente pela autoridade.

(d) O CSA deve estar contactavel 24 horas por dia.
(e) O CSA esta sujeitos a certificagdo por parte da autoridade.

() Os requisitos, as qualificacoes e os deveres do coordenador serdo
desenvolvidos por directiva.

12.C.110 Plano de contingéncia

(a) Todo o operador aeroportuario deve adoptar e implementar planos
de contingéncia, devendo revé-los e exercita-los como especificado
no programa de seguranca, com a participacgio de todas as pessoas
com responsabilidade na sua execug¢do, bem como assegurar que
todas as partes neles envolvidas conhecem a sua responsabilidade
e que as informacoes neles contidas séo actuais.

(b) A autoridade deve aprovar a implementacdo de medidas
alternativas, revisoes e exercicios dos planos de contingéncia que
visem melhorar o nivel global de seguranca.

12.C.115 Ameaca de bomba ou pirataria aérea

(a) Logo que recebida uma ameaca especifica e credivel de bomba ou de
outra natureza, a seguranca de um voo, o operador aeroportuario deve:

(1) Tomar imediatamente as medidas previstas; e

(2) Informar imediatamente a autoridade e outras entidades
competentes.

(b) Logo que recebida uma ameaca especifica e credivel de bomba ou
de outra natureza a seguranca de um voo, o operador aeroportudrio
deve agir no sentido de comprovar se existe ou ndo algum explosivo
ou material incendidrio, procedendo do seguinte modo:

(1) Implementando uma inspec¢éo de segurancga no solo antes do
V0o seguinte ou, se a aeronave estiver em voo, inspecciona-
la logo a seguir a aterragem.
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(2) Caso a aeronave esteja no solo, fazendo com que o operador
aéreo promova o desembarque imediato de todos os
passageiros e procedendo a uma inspec¢ao de seguranca.

(3) Se a aeronave estiver em voo, fornecendo imediatamente
ao comandante todas as informacdes disponiveis, a fim de
habilita-lo a adoptar ac¢des necessarias de emergéncia.

(¢) Logo que recebida uma ameaca credivel contra uma instalacao
especifica de um aeroporto, o operador aeroportudrio deve:

(1) Informar imediatamente as forcas de seguranca e a
autoridade.

(2) Informar as operadoras aéreas cujas instalacbes sejam
referenciadas pela ameaca.

(3) Conduzir uma inspec¢ao de seguranca.
(d) A ameaca de bomba sera desenvolvida por directiva.
12.C.120 Apoio das forcas de seguranca

(a) Todo aeroporto ou aerédromo sujeito a este CV CAR sera provido
com:

(1) Pessoal das forgas de seguranga em nimero suficiente para
apoiar a implementagao do programa de seguranca.

(2) Pessoal das forgas de seguranca uniformizado em nimero
adequado a apoiar todo o sistema de rastreio de pessoas e
seus pertences.

(b) Todo o aeroporto ou aerédromo que disponha de um programa de
seguranca deve assegurar que:

(1) O pessoal das forgas de seguranga esteja disponivel e
preparado para responder a um incidente e apoiar a
implementagao do programa de seguranga, quando solicitado
por um operador aéreo sujeito a um programa de seguranca
nos termos deste e do CV CAR 18.

(2) Os procedimentos para o pedido de intervencao das forgas
de seguranca sejam do conhecimento de todos os operadores

aéreos com um programa de seguranca nos termos deste ou
do CV CAR 18.

12.C.125 Pessoal das forgas de seguranca

(a) Todo o operador aeroportudrio deve assegurar que o pessoal das
forcas de seguranga, enquanto presta servigo no aeroporto ou
aerédromo, cumpra com o seguinte:

(1) Ser identificavel por meios adequados;

(2) Dispor de armas de fogo e estar autorizado a utiliza-las nos
termos da legislagdo aplicavel; e

(38) Ter completado a formacido adequada nos termos do
PNFTSAC.

12.C.130 Informacées ao publico

(a) Sempre que indicado pela autoridade, o operador aeroportudrio
deve afixar em local visivel e nos espacos publicos, informagdes
relativas a ameacas contra a seguranca. Estas informacées devem
ser afixadas conforme especificado no plano de seguranca e pelo
tempo determinado pela autoridade.

12.C.135 Gestao de incidentes

(a) O operador aeroportudrio deve estabelecer os procedimentos para
avaliar ameacas de bomba, ameacas de sabotagem, pirataria aérea
e outras formas de interferéncia ilicita nas operacoes da aviacio
civil.

(b) Imediatamente apés a recep¢ao de uma ameaca relativa a qualquer
dos incidentes descritos no paragrafo a) desta secgdo, o operador
aeroportudrio deve:

(1) Avaliar a ameaca de acordo com o seu programa de
seguranga;

(2) Iniciar as acgbes correspondentes como especificado no
plano de emergéncia do aeroporto; e

(3) Informar imediatamente a autoridade dos actos ou suspeita
de actos de interferéncia ilicita nas operagoes da aviacdo
civil, incluindo ameagas de bomba contra aeronaves e
instalagbes aeroportudrias.
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(¢) Os operadores aeroportudrios devem desenvolver procedimentos
de resposta de emergéncia aos incidentes identificados no paragrafo a)
desta seccao.

(d) Para assegurar que todas as partes estdo ao corrente das suas
responsabilidades e que todas as informagdes contidas no
programa de seguranga sdo actuais, o operador aeroportudrio
deve, pelo menos uma vez por ano, rever os procedimentos contidos
nos paragrafos a) e b) desta secgdo com o envolvimento de todas as
pessoas responsaveis pela implementagao de tais procedimentos.

12.C.140 Relatorios de incidentes de seguranca

(a) O operador aeroportudrio deve elaborar e remeter as autoridades
competentes o relatério de incidentes de seguranc¢a no formulario
e na maneira prescritos pela autoridade quando:

(1) For vitima de um acto de sabotagem tentado ou consumado
ou se for capturada uma aeronave;

(2) Descobrir a bordo duma aeronave, armas brancas ou de
fogo, engenhos explosivos ou incendiarios;

(3) Houver uma ameaca contra uma aeronave, uma
instalagdo ou parte dum aeroporto ou aerédromo sob sua
responsabilidade;

(4) Ocorrer qualquer incidente que tenha relevancia na
seguranca da aviagio civil.

(b) A comunicag¢iao de incidentes de seguranga serd desenvolvida por
directiva.

O Presidente do Conselho de Administra¢ao da Agéncia da Aviagao
Civil, Carlos Brazdo Monteiro.

CV-CAR PARTE 18

SEGURANCA DO OPERADOR AEREO
18. A SEGURANCA DO OPERADOR AEREO
18.A.105 Aplicabilidade

(a) Este regulamento define regras de seguranca da aviagdo
aplicaveis:

(1) As operagoes do titular de um Certificado de Operador
Aéreo emitido pela autoridade que se dedica a operagoes
de transporte regular de passageiros ou operagoes charter
publicas;

(2) A qualquer pessoa a bordo de uma aeronave operada por um
titular de um certificado descrito no paragrafo (a) (1) deste
regulamento;

(3) A qualquer pessoa num aeroporto no qual sdo realizadas as
operagdes descritas no paragrafo (a) (1) deste regulamento;

(4) A qualquer pessoa que utilize ficheiros ou faca entradas
em algum registo ou relatério, mantido, feito ou usado para
comprovar a conformidade com este regulamento ou para
exercer quaisquer privilégios nele contidos.

(b) Este CV CAR nao é aplicivel a operagoes realizadas com
helicépteros ou aeronaves que apenas transportam cargas.

18.A.110 Defini¢coes

(a) Para os fins do CV CAR Parte 18, deverdo aplicar-se as seguintes
definicoes:

(1) Actos de Interferéncia Ilicita. Actos ou tentativas de
actos susceptiveis de comprometer a seguranga da aviagao
civil e do transporte aéreo, designadamente:

(1) Captura ilicita duma aeronave em voo;
(i1) Captura ilicita duma aeronave em terra;

(iii) Tomada de reféns a bordo duma aeronave ou num
aerédromo;

(iv) Entrada a forga numa aeronave, num aerédromo ou no
interior duma instalagéo aerondutica;
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(v) Introducao a bordo duma aeronave ou num aerédromo,
duma arma, dum engenho perigoso ou duma matéria
perigosa, com fins criminosos;

(vi) Comunicagdo de informacoes falsas de modo a
comprometer a seguran¢a duma aeronave em voo ou no
solo, de passageiros, tripulantes, pessoal em terra ou do
publico, num aerdédromo ou dentro duma instalacido da
aviagao civil.

(2) Aeronave. Qualquer aparelho ou maquina capaz de
circular pelo espaco aéreo, utilizando as reacgoes do ar e que
seja apto a transportar pessoas ou coisas, com excep¢ao dos
aerodeslizadores (hovercrafts).

(3) Aeronave em Voo. Situacdo duma aeronave a partir do
momento em que, terminado o embarque, tenham sido
fechadas todas as portas exteriores, até o momento em que
uma dessas portas seja aberta para desembarque ou, em
caso de aterragem forcada, até que a autoridade competente
se responsabilize pela aeronave, bem como pelas pessoas e
bens a bordo.

(4) Aeronave fora de Servigo. Aeronave que se encontra
estacionada por um periodo superior a 12 horas ou que nao
se encontra sob vigilancia suficiente para detectar acessos
néo autorizados.

(5) Aerdédromo. Qualquer area delimitada de terra ou de
agua, incluindo as suas edificag¢des e instalacbes e os seus
equipamentos, destinada, total ou parcialmente, a chegada,
ao movimento e a partida de aeronaves e como tal habilitada
pela autoridade aerondutica.

(6) Aeroporto (Aerédromo Publico Internacional). Todo
o aerédromo que o Estado contratante designar, no seu
territério, como aerédromo de entrada e de saida, destinado
ao trafego internacional e onde se efectuam as formalidades
de controlo aduaneiro, de controle de pessoas, de saude
publica, de controle veterindrio e fitossanitdrio e outras
formalidades andlogas.

(7) Ameaca. Intencao velada ou declarada de se levar a cabo
uma ac¢ao hostil contra um determinado alvo.

(8) Ameaca de Bomba. Informacio anénima ou de outro tipo
sobre a existéncia de um engenho explosivo ou incendidrio,
dispositivo ou outro objecto de natureza desconhecida,
a bordo de uma aeronave, num aerédromo ou em outras
instalac¢bes de apoio a navegacio aérea.

(99 Arma Branca. Todo o objecto que pode servir para
atacar ou defender, constituido de pontas ou laminas com
capacidade para perfurar ou cortar.

(10) Arma de Fogo. Artefacto utilizado para a propulsio de
projécteis sélidos por meio duma rapida expansao de gases
obtidos geralmente pela queima controlada da pélvora.

(11) Artigo Proibido. Um objecto susceptivel de servir para
praticar actos de interferéncia ilicita e que néo tenha sido
devidamente declarado e sujeito as disposic¢oes legislativas
e regulamentares em vigor.

(12) Auditoria de Seguranca. Exame aprofundado de todos os
aspectos dum programa de seguran¢a (PNSAC ou programas
de operadores aéreos ou de operadores aeroportudrios) de
modo a determinar se sdo aplicados de forma continua e
segundo uma norma constante.

(13) Autoridade. A Autoridade que o Estado de Cabo Verde
dentro da sua administracdo designa como competente no
ambito de seguranca da aviacdo civil, e que é responsavel
pela elaboragio, actualizagao, implementacgio e controlo da
aplicag¢io do PNSAC, isto é, a Agéncia de Aviacgio Civil.

(14) Autoridade Competente. O mesmo que Autoridade.

(15) Aviacao Geral. Todos os voos excepto os de transporte
aéreo comercial ou de trabalho aéreo.

(16) Bagagens. Bens pertencentes a passageiros ou a membros
de tripulagdo e transportados a bordo da aeronave em
virtude de um contrato com o explorador.
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(17) Bagagem de Mao ou de Cabine. Bagagem destinada a
ser transportada na cabine duma aeronave.

(18) Bagagem de Porao. Bagagem destinada a ser
transportada no pordo duma aeronave.

(19) Bagagem em Transferéncia. Bagagem que num
aerédromo resulta do transbordo directo entre dois voos
diferentes, seja do mesmo operador aéreo, seja de operadores
aéreos diferentes.

(20) Bagagem em Transito. Bagagem que num aerédromo
chega e parte no mesmo voo. Aplica- se também nas
situagdes em que o transportador muda de aeronave, mas
mantém o nimero de voo de chegada.

(21) Bagagem Extraviada. Bagagem, involuntariamente
ou inadvertidamente, separada dos passageiros ou dos
membros da tripulacio, seus proprietarios.

(22) Bagagem nao Acompanhada. Bagagem transportada
como carga na mesma aeronave ou numa aeronave diferente
daquela que transporta a pessoa a que pertence.

(23) Carga. Artigos transportados a bordo duma aeronave e que
néao estao abrangidos pela defini¢do de provisées de bordo,
pecas sobressalentes, correio e bagagem acompanhada e
extraviada.

(24) Cartao de Embarque. Documento emitido pelo operador
aéreo, contendo o numero do voo e o nome do passageiro,
com a finalidade de permitir o embarque na aeronave.

(25) Catering. Fornecimentos de restauracao.

(26) Certificacao. Avaliagdo e confirmacao formal por parte
da autoridade competente em como uma pessoa possui as
competéncias necessdrias para o desempenho das suas
fungdes ao nivel definido pela autoridade competente.

(27) Controlo de Acesso. Procedimento de seguranca que visa
assegurar que s6 pessoas, veiculos e objectos autorizados,
podem ter acesso ao perimetro, drea ou zona restrita de
seguranga.

(28) Controlo de Segurancga. Medidas estabelecidas visando
impedir a introducdo de armas, explosivos ou outros
engenhos, artigos ou substancias perigosas que podem ser
utilizados na comissio de actos de interferéncia ilicita.

(29) Controlo de Seguranca da Aeronave. Inspec¢ido do
interior duma aeronave a que passageiros possam ter
tido acesso e inspec¢do do pordo a fim de descobrir artigos
proibidos.

(30) Correio. Correspondéncia e outros artigos entregues pelos
servigos postais para entrega a servigos postais, em conformidade
com as regras da Unido Postal Universal (UPU).

(31) Escala. Qualquer operagdo de pouso de uma aeronave
entre a origem e o destino de um voo.

(32) Facilitagao. Conjunto de medidas destinadas a agilizar o
processamento e libertagao de pessoas e bens, a fim de evitar
demoras operacionais desnecessarias, sem comprometer a
seguranca da aviagao civil.

(33) Incidente de Segurang¢a. Uma ocorréncia com implicagdes
negativas na seguranca e protecgdo de pessoas e bens.

(34) Inquérito de Seguranca. Avaliagido das actividades dum
aerédromo ou dum operador aéreo de modo a estabelecer
as necessidades em matéria de seguranca. Consiste em
verificar se existem pontos vulneraveis que possam vir a ser
explorados na execu¢do dum acto de interferéncia ilicita,
mau grado a implementac¢io de medidas e procedimentos
de seguranca prescritos pelo PNSAC e de recomendar, em
funcdo da ameaca, as medidas para fazer face aos riscos
identificados.

(35) Inspec¢ao de Seguranca. Exame da implementacéo
de um ou de varios aspectos dos procedimentos e medidas
existentes num aerdédromo, operador aéreo ou outra
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entidade que deva aplicar regras de seguranga, visando
avaliar se estdo conformes com o PNSAC, determinar o grau
de eficdcia na execucdo dos mesmos, detectar e corrigir as
eventuais ndo conformidades.

(36) Imnspector de Seguranca da Aviacao Civil. E o
especialista em seguranca da aviacéo civil, certificado pela
autoridade competente, que supervisiona, assessora e conduz
as auditorias, as inspecgdes, os testes, as investigagdes
AVSEC, bem como identifica vulnerabilidades e avalia riscos.

(37) Lado ar. Area de movimento de um aerédromo, terrenos
e edificios adjacentes ou parte dos mesmos e cujo acesso é
controlado.

(38) Membro de Tripulagao. Pessoa encarregada pelo
transportador aéreo para exercer fungdes especificas a bordo
de uma aeronave durante um servigo de voo.

(39) Mercadorias. O mesmo que carga.

(40) Mercadoria Perigosa. Todo o artigo ou substancia que,
quando transportado por via aérea, pode constituir um
risco para a saude, para a seguranga, para os bens ou para
o ambiente, incluidos na lista de mercadorias perigosas
das Instrugdes Técnicas da ICAO (Documento 9284) ou
classificadas como tal.

(41) Nao Conformidade. Nao cumprimento dos requisitos de
seguranca da aviagao.

(42) Operador Aéreo. Pessoa, organismo ou empresa que se
dedica ou se propoe dedicar a explora¢io de uma ou mais
aeronaves.

(43) Passageiros em Transferéncia. Passageiros que num
aerdodromo passam directamente de um voo para outro.

(44) Passageiro em Transito. Passageiro que parte de um
aerédromo no mesmo voo em que chegou. Aplica-se também
nas situagdoes em que o operador muda de aeronave, mas
mantém o mesmo nimero de voo.

(45) Pessoal de Seguranca. Trabalhadores dos aerédromos,
das transportadoras aéreas, dos prestadores de servigos de
assisténcia em escala e de empresas de seguranca privada,
que desempenham, a tempo inteiro, fun¢ées no ambito de
seguranca da aviacio civil.

(46) Plano de Contingéncia. Plano desenvolvido a nivel nacional,
local e sectorial, abrangendo hipéteses de diversos actos de
interferéncia ilicita contra a seguranca da aviacdo civil, com
o0s respectivos procedimentos, visando garantir a continuidade
das actividades e dos servigos, bem como responder a situacoes
de emergéncia através da gestao de crises.

(47) Programa Nacional de Seguranca da Aviacao Civil.
As normas, praticas e procedimentos implementados pelo
Estado de Cabo Verde, com vista a garantir a regularidade,
a seguranca e a eficdcia da aviagao civil.

(48) Programa de Seguranca do Operador Aéreo. Medidas

(53) Teste de Seguranca. Verificagdo aberta ou encoberta
duma medida de seguranca através da simulacdo duma
tentativa de perpetracdo de um acto de interferéncia ilicita.
O teste visa verificar a eficdcia ou ineficacia duma medida
ou dum procedimento.

(54) Tripulante. O mesmo que membro de tripulagio

(565) Transporte Aéreo Comercial. Operacgoes envolvendo
aeronaves no transporte de passageiros carga ou correio,
mediante contrata¢io ou remuneracio.

(56) Verificacao de Antecedentes. Verifica¢io da identidade
de uma pessoa e da sua experiéncia profissional, incluindo
os antecedentes criminais, desde que legalmente permitido,
como parte do processo de avaliacdo da aptiddo de uma
pessoa para implementacio de controlos de seguranca e/ou
para o acesso desacompanhado a uma zona de seguranca de
acesso regulamentado.

(57) Verificagao de Seguranca da Aeronave. Uma
inspec¢ao minuciosa do interior e exterior da aeronave a fim
de descobrir artigos proibidos e mercadorias perigosas.

(58) Voo Comercial. Voo regular ou néo regular ou actividade
de voo destinada ao publico em geral ou a grupos privados
a titulo oneroso.

(59) Voo Doméstico. Voo com origem e destino dentro do territério
nacional e que néo efectua qualquer escala fora dele.

(60) Zona de Seguranca de Acesso Regulamentado. As
areas do lado ar de um aerddromo, identificadas como sendo
areas particularmente sensiveis onde, para além do controlo
de acesso, sao realizados outros controlos de seguranga. Em
regra, estas areas compreendem, sobretudo, todas as zonas
de partida dos passageiros da aviacdo comercial existentes
entre os pontos de rastreio e a aeronave, a zona de trafego,
as zonas de triagem de bagagens, incluindo a placa e as
zonas onde as bagagens sao colocadas depois de rastreadas
e de expedi¢do da carga e as partes situadas do lado ar do
terminal de carga, dos correios e dos servigos de limpeza e
de catering.

18.A.115 Abreviaturas

(@) Quando no ambito deste regulamento se utilizarem as seguintes
abreviaturas, elas terdo os seguintes significados:

(1) AVSEC — Seguranca da Aviagao Civil
(2) CV CAR — Regulamento Aerondutico de Cabo Verde
(3) OACI — Organizacgao da Aviagao Civil Internacional

(5) PNFTSAC — Programa Nacional de Formagao e Treino em
Seguranca da Aviagao Civil

(6) PNCQSAC — Programa Nacional de Controlo de Qualidade
da Seguranca da Aviagao Civil

(4) PNSAC — Programa Nacional de Seguranca da Aviagdo
Civil
(5) PSOA — Programa de Seguranca do Operador Aéreo

adoptadas pelos operadores aéreos para proteger a aviacio 18.A.120 Objectivo deste regulamento

civil internacional contra actos de interferéncia ilicita. . . . P
(a) Este regulamento visa garantir o melhor nivel possivel de

seguranga dos passageiros, da tripulacdo, do pessoal em terra, do
publico em geral, das aeronaves, das instalagbes aeroportudrias,
da carga, do correio e dos meios de navegagao aérea, contra actos
de interferéncia ilicita.

(49) Provisoes de Bordo. Artigos de consumo corrente
destinados a ser utilizados ou vendidos a bordo de uma
aeronave durante o voo.

50) Rastreio. E ao d ios téeni t ist . ,
(50) Rastreio. Execugao dos meios técnicos ou outros com vista (b) Para alcance de tal objectivo, o operador aéreo deve:

a detecgdo de armas, explosivos ou qualquer outro engenho,
artigo ou substancia perigosa que possam ser utilizados
para a pratica de um acto de interferéncia ilicita.

(51) Sabotagem. Todo o acto ou toda a omissido deliberada
tendente a destruir, maldosamente ou sem motivo, um
bem e que pde em perigo a aviagdo civil, suas instalacoes
e servicos ou constitui um acto de interferéncia ilicita na
aviagdo civil, suas instalagoes e servicos.

(52) Seguranca. Protecgdo da aviagdo civil contra actos de
interferéncia ilicita através da combinagao de medidas e de
meios humanos e materiais.
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(1) Estabelecer regulamentos internos, procedimentos e praticas
para proteger a aviagdo civil contra actos de interferéncia
ilicita, tendo sempre em conta a seguranca, a regularidade
e a eficacia dos voos; e

(2) Zelar para que os regulamentos internos, os procedimentos
e as praticas instituidas protejam os passageiros, as
tripulagoes o pessoal em terra, e o publico em geral, em
todas as questoes relativas a proteccdao contra actos de
interferéncia ilicita na aviagdo civil e sejam capazes de
responder rapidamente a qualquer ameacga acrescida contra
a segurangca.
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18.A.125 Proteccao das informacoes

(a) O operador aéreo deve zelar para que os regulamentos internos,
os procedimentos e as praticas instituidas relativas a seguranca
da aviacgao civil sejam protegidas e apenas sejam disponibilizadas
com base no principio da necessidade de saber, de modo a evitar a
utilizacdo ou divulgagdo inapropriada desses instrumentos.

(b) Igual protec¢io devem merecer os documentos nacionais
emitidos pela autoridade que ndo sejam publicos e os documentos
estrangeiros relativos a seguranca da aviacao civil.

18.A.130 Seguranca e facilitacao

(a) Embora a seguranca da aviac¢ao civil seja um objectivo prioritario,
o operador aéreo deve zelar pela manutencao da eficacia e da
celeridade do transporte aéreo.

(b) O operador aéreo deve tomar medidas adequadas sempre que seja
possivel, para que os controlos e os procedimentos de seguranca
néao criem perturbacgdes e atrasos nas actividades da aviacao civil,
desde que os controlos e procedimentos de seguranca nio sejam
comprometidos.

18.B MEDIDAS DE SEGURANCA PARA OS OPERADORES
AEREOS

18.B.100 PROGRAMA DE SEGURANCA DO OPERADOR
AEREO

18.B.105 Adopcao e implementacao do programa de seguranca

(@) O operador aéreo afecto ao transporte aéreo comercial de
passageiros deve estabelecer, implementar e manter devidamente
actualizado, um programa escrito de seguranc¢a que responda as
exigéncias do PNSAC e as estabelecidas neste regulamento.

(b) A obrigacao estabelecida em (a) é extensiva aos operadores que
se dedicam ao charter publico, aviagdo geral, com o emprego de
aeronaves com a massa maxima a descolagem superior a 5.700 kg
e as entidades que efectuam trabalho aéreo.

18.B.110 Forma e disponibilizacao
(a) O PSOA deve conter os seguintes requisitos gerais:

(1) Garantir a seguranca de pessoas e bens contra actos
de interferéncia ilicita, pirataria aérea e introducio de
explosivos, objectos incendidrios ou armas a bordo de
aeronaves, nos voos promovidos pela operadora aérea;

(2) Ser um documento escrito e assinado pelo operador aéreo
ou qualquer outra pessoa a quem ele delegue competéncias
nesta matéria;

(3) Ser aprovado pela autoridade.
(b) O operador aéreo sujeito a um programa de seguranca deve:

(1) Manter uma versao original do programa de seguranc¢a nas
suas instalagoes.

(2) Ter disponivel, em cada aerédromo para onde opera, uma
copiaintegral ou partes relevantes do programa de seguranca
e instrugoes adequadas para a sua implementacio.

(3) Disponibilizar, caso lhe seja solicitado, uma coépia do
programa de seguranca aprovado para efeitos de inspec¢io
de seguranca por parte da autoridade ou doutra entidade
com legitimidade para tal.

(4) Restringir a distribuicédo, a divulgacio e o fornecimento da
informac¢do contida no programa de seguranca a pessoas,
segundo o principio da necessidade de saber.

(5) Reportar a autoridade a remessa de cépias fisicas ou
electrénicas do programa de seguranca a entidades nacionais
ou estrangeiras.

(¢) Quando um operador aéreo nacional se propuser iniciar operagdes
para um aeroporto situado no estrangeiro, a autoridade, em
coordenacgio com a autoridade competente em matéria de seguranca
da aviagéo civil do Estado no qual se situa esse aeroporto e com o
operador em causa, podera visitar esse aeroporto de modo a avaliar
a adequacio das medidas de seguranga ai implementadas com as
estabelecidas no PNSAC e no PSOA.
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(d) O operador aéreo que mantém acordos de cédigo compartilhado
ou outros acordos de colaboracdo com outros operadores aéreos
deve notificar a autoridade a natureza desses acordos, bem como a
identidade desses operadores.

(e) As regras para elaboracdo do PSOA serdo regulamentadas pela
autoridade .

18.B.115 Aprovacao e Emendas

(a) Salvo autorizag¢do em contrario pela autoridade, o operador aéreo
que deve possuir um programa de seguranc¢a nos termos deste
CV CAR devera submeter a sua proposta inicial de programa de
seguranca a unidade organica da autoridade responsavel pela
seguranca da aviacdo, para aprovacao, pelo menos 90 dias antes da
data a partir da qual pretende realizar operagoes com passageiros.
A proposta de PSOA deve estar em conformidade com o disposto
nesta sec¢ao e o procedimento sera o seguinte:

(1) Dentro de 30 dias a contar da recepcdo da proposta do
PSOA, a unidade orgéanica da autoridade responsavel pela
seguranca da aviacdo, deverd aprova-lo ou notificar por
escrito o operador aéreo para altera-lo de modo a obedecer
aos requisitos aplicaveis exigidos neste CV CAR e noutros
regulamentos aeronduticos pertinentes.

(2) Dentro de 30 dias a contar da recep¢do da notificacao
para alteracdo, o operador aéreo submeterd a unidade
organica da autoridade responsiavel pela seguranca da
aviagio o programa de seguranca alterado para aprovacio
ou solicitard ao Presidente do Conselho de Administracio
da autoridade para reapreciar o conteudo da notificacio.
O pedido de reapreciacao deve ser encaminhado para a
unidade orgéanica da autoridade responsavel pela seguranca
da aviacgio.

(3) Logo que a unidade organica da autoridade responsavel pela
seguranc¢a da aviacido receber um pedido de reapreciacio,
aceita-o e anula a notifica¢cdo ou encaminha-o ao Presidente
do Conselho de Administra¢do da autoridade acompanhado
das informacoes pertinentes. O Presidente do Conselho de
Administracao da autoridade dispoe de 30 dias, a contar da
data da recepc¢ao do pedido para mandar anular, modificar
ou confirmar a notifica¢cdo de emenda.

(b) Um operador aéreo, que pretenda submeter um pedido de emenda
do seu programa de seguranca, deve proceder do seguinte modo:

(1) O pedido de emenda deve ser comunicado a unidade organica
da autoridade responsavel pela seguranca da aviacdo com
pelo menos 45 dias antes da data da sua entrada em vigor, a
menos que este autorize um periodo mais curto.

(2) Recebida a proposta, a unidade organica da autoridade
responsavel pela seguranca da aviagdo dispoe de 30 dias
para, mediante notificagio escrita, aprovar ou rejeitar o
pedido de emenda.

(3) Uma emenda do PSOA sera aprovada desde que a unidade
organica da autoridade responsavel pela seguranca da
aviagdo considere que razoes de seguranca e de interesse
publico assim o aconselham e a proposta garante o nivel de
seguranca exigido neste CV CAR.

(¢) Quando razoes de seguranca ou de interesse publico assim o
recomendarem, a unidade organica da autoridade responsavel pela
seguranca da avia¢ao pode emendar o PSOA, nos seguintes termos:

(1) Notifica o operador aéreo da emenda, por escrito, fixando um
periodo nunca inferior a 30 dias durante o qual o operador
aéreo deve proceder a apresentacio escrita de informagoes,
pontos de vista e argumentos sobre a emenda.

(2) Depois de apreciar todo o material relevante, a unidade
organica da autoridade responsavel pela seguranca da
aviagdo notifica o operador aéreo de qualquer emenda ou
reconsidera a sua posi¢do. Em caso de adop¢io da emenda,
esta torna-se efectiva ndo menos de 30 dias depois da sua
recepc¢do pelo operador aéreo, a menos que este solicite ao
Presidente do Conselho de Administrac¢ido da autoridade a
sua reapreciacdo com pelo menos 15 dias de antecedéncia
em relacdo a data em que ela deveria tornar-se efectiva. O
operador aéreo enviara o pedido de reapreciacdo a unidade
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organica da autoridade responsiavel pela seguranca da
aviacdo. O pedido de reapreciagdo tempestivamente
apresentado produz efeito suspensivo.

(3) Recebido o pedido de reapreciagdo, a unidade organica da
autoridade responsavel pela seguranca da aviagao aceita-o
e manda anular a notificacio ou reafirma-a.

(1) Se a unidade organica da autoridade responsavel pela
seguranga da aviagdo entender, face a uma emergéncia
relativa a seguranca do transporte aéreo, a uma ameaca
ou a novos riscos que requeiram uma acgao imediata, que
os procedimentos contidos nesta secgao sdo contrarios ao
interesse publico, pode introduzir uma emenda sem a
notificagdo prévia prevista no paragrafo c) desta secgao,
que é efectiva e livre de suspensdo, na data em que o
operador aéreo a receber. Neste caso, a unidade organica
da autoridade responsavel pela seguranca da aviagao
fara constar na notificagdo uma breve justificacdo das
razdes e fundamentos da adopgdo da emenda.

18.B.120 Falsificacao
(a) Ninguém deve fazer ou permitir que se faca:

(1) Qualquer declaragao falsa de forma intencional, em algum
pedido relacionado com qualquer programa de seguranca,
cartdo de acesso, cartdo de identificagdo e nem introduzir
neles qualquer emenda, conforme estabelecido neste CV
CAR;

(2) Qualquer langamento falso de forma intencional, em algum
registo ou relatério, mantido, feito ou usado para comprovar
concordancia com este CV CAR ou usufruir de algum
privilégio nele previsto;

18.B.125 Autoridade de inspeccao

(@) Nenhum operador aéreo deve impedir qualquer inspector de
seguranga da aviac¢do civil ou qualquer inspector credenciado
pela autoridade, de realizar, a qualquer hora e lugar e sem aviso
prévio, auditorias, inspeccoes, testes, inquéritos de seguranca e
investigagdes, incluindo a verificagdo de registos, documentos e
equipamentos, para avaliar a conformidade de um operador aéreo
nacional ou estrangeiro ou concessionarios, agentes regulados, ou
de qualquer agente ou institui¢do com relevancia para a seguranca
da aviacao civil, com:

(1) O PNSAC em vigor;

(2) Este e os CV CAR Partes 8, 9, 10 e 12, bem como quaisquer
outros regulamentos, directivas e instrugdes ou programas de
seguranca aprovados e que obriguem os operadores aéreos.

(b) Apedido da autoridade, o operador aéreo deve apresentar evidéncias
da conformidade do seu programa de seguran¢a com este CV CAR
e com outros regulamentos aplicaveis, incluindo cépia de todos os
registos e documentos que lhe forem solicitados.

18.B.130 Controlo da qualidade
(a) O operador aéreo deve:

(1) Zelar para que as pessoas que implementam controlos de
seguranca sejam submetidas aos procedimentos de selec¢io
e a verificacao dos seus antecedentes profissionais, criminais
e policiais.

(2) Zelar para que as pessoas que implementam controlos de
seguranga possuam todas as competéncias necessarias
para a execucdo das suas fungdes e sejam adequadamente
formadas, de acordo com o estabelecido no PNFTSAC e
que os respectivos processos individuais sejam mantidos
devidamente actualizados.

(3) Estabelecer normas de performance pertinentes para o seu
pessoal que implementa controlos de seguranca e proceder
a avaliagbes iniciais e periédicas de modo a zelar para que
as normas sejam efectivamente cumpridas.

(4) Zelar para que as pessoas que implementam controlos de
seguranca sejam devidamente certificadas pela autoridade
a fim de garantir a aplicagao fidvel e sistemdtica das normas
e dos procedimentos de seguranca instituidos.
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(5) Elaborar e implementar um Programa Interno de Controlo
da Qualidade da Seguranca da Aviac¢do Civil a fim de
avaliar o grau de aplicagdo do seu programa de seguranca e
de validar a sua eficacia.

(6) Realizar auditorias, inspecgbes, testes e inquéritos
de seguranca numa base regular a fim de verificar a
conformidade das suas operagdes com a regulamentacio em
vigor e de permitir a rapida e eficaz correc¢ao de toda nao
conformidade detectada.

(7) Zelar para que o pessoal que realiza auditorias, inspecgoes,
testes e inquéritos de seguranca seja adequadamente
formado, de acordo com o PNFTSAC e com PNCQSAC e
possua a autoridade necessaria para obter as informagoes
de que necessita para o cumprimento das tarefas e zelar
pela aplicacio das medidas correctivas.

(8) Quando for submetido a acgdes de controlo de qualidade
no pais ou no estrangeiro, por entidades estrangeiras
ou organizagdes regionais ou internacionais, informar a
autoridade, por escrito dessa ocorréncia, fornecendo, logo
que possivel, copia do relatério contendo os resultados da
accgdo e do plano de acgdes correctivas se for o caso.

(9) Quando for vitima de um acto de interferénciailicita, proceder
a uma reavaliacdo dos controlos e dos procedimentos de
seguranga previstos no seu programa de seguranca e tomar
em tempo oportuno as medidas necessarias para eliminar as
vulnerabilidades de modo a evitar a repeti¢ao da ocorréncia,
disso informando a autoridade.

18.B.135 Pessoal de seguranca

(@) Nenhum operador aéreo deve seleccionar e empregar uma pessoa
para realizar controlos de seguranca, a ndo ser que:

(1) Possua como habilita¢oes literdrias minimas o 12° ano de
escolaridade;

(2) Possua boa capacidade auditiva e visual, incluindo a
distin¢do de cores, certificada por um médico, para cumprir
com as seguintes tarefas:

(1) Realizar de forma eficiente e completa a inspec¢io de
bagagens, contentores, trolleys ou outros objectos sujeitos
a inspecg¢io;

(i1) Realizar com suficiente destreza e habilidade, de modo
profissional e mediante prévio consentimento do visado,
a inspec¢ido com detectores manuais, de passageiros,
staff ou qualquer outra pessoa que pretenda aceder a
uma zona de acesso regulamentado;

(i11) Realizar com o consentimento da pessoa visada, a
revista manual de passageiros, staff ou qualquer outra
pessoa que pretenda aceder a uma zona de acesso
regulamentado.

(3) Possua habilidade de ler, falar e escrever em portugués, para:

(1) Implementar instrugdbes escritas e orais para o
desempenho apropriado das tarefas de inspec¢do nos
pontos de controlo;

(i1) Ler os documentos de identifica¢do, as credenciais de
acesso aeroportudrio, as passagens aéreas, os cartoes de
embarque, as etiquetas de bagagem, bem como qualquer
outro documento relacionado com o cumprimento das
suas tarefas;

(ii1) Informar, compreender e responder a questdes colocadas
por passageiros staff ou qualquer outra pessoa submetida
a inspecgao, bem como por inspectores de seguranca da
aviacao civil;

(iv) Escrever relatérios de incidentes e anotagdes no livro
de ocorréncias;

(v) Tenha completado a formacéo inicial em seguranca da
aviagdo civil, tal como estipula o PNFTSAC e o PSOA
aprovado pela autoridade.
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18.B.140 Formacao do pessoal

(a) O operador aéreo deve utilizar pessoal de seguranga que possui
a formacéao prevista no PNFTSAC para a respectiva categoria e
esteja certificado e registado pela autoridade.

(b) O operador aéreo ndo deve utilizar pessoas como membro da
tripulagdo a néo ser que dentro dos 12 meses precedentes essas
pessoas tenham completado com aproveitamento o treino de
seguranga como especificado no PNFTSAC.

(¢) O operador aéreo deve elaborar e submeter a aprovacio da
autoridade um programa de formacgio e treino que inclua os
requisitos e procedimentos de formacgao do seu pessoal, de acordo
com o estipulado no PNFTSAC.

(d) Nenhum operador aéreo deve formar ou treinar o seu pessoal em
matéria AVSEC, recorrendo a instrutores nao aprovados ou nao
certificados pela autoridade.

18.B.200 MEDIDAS PREVENTIVAS DE SEGURANCA
18.B.205 Objectivo

(a) O operador aéreo deve tomar medidas para impedir que armas,
explosivos ou quaisquer outros engenhos, artigos proibidos ou
substancias perigosas que possam ser utilizados na comissdo de
um acto de interferéncia ilicita e cujo porte ou transporte nao seja
autorizado, sejam introduzidos por qualquer meio, a bordo duma
aeronave que efectua um voo de aviagao civil.

18.B.210 Medidas aplicaveis as aeronaves.

(a) O operador aéreo deve implementar procedimentos e utilizar os
recursos descritos no seu programa de segurancga aprovado para
desenvolver as seguintes medidas de seguranca:

(1) Proceder a um controlo de seguranca ou uma verificagdo
de seguranca da aeronave, no ponto de origem, por pessoal
devidamente treinado e com auxilio de listas de verificacao
e fundada na avaliag@o do risco para a seguranga feita pela
autoridade;

(2) Proteger a aeronave contra interferéncias ndo autorizadas
desde o momento em que o controlo ou a verificagido de
segurancga é efectuada até a partida da mesma;

(3) Proteger a aeronave mesmo quando ela ndo se encontra
numa eventual zona de acesso regulamentado;

(4) Assegurar que os passageiros que desembarcam no destino
ou numa escala da aeronave nao deixem objectos a bordo;

(5) Assegurar que em todas as aeronaves os fechos das portas
de acesso a cabine de pilotagem estejam operacionais e que
s6 seja possivel abri-las a partir de dentro;

(6) Impedir o acesso de pessoas nao autorizadas na cabine de
pilotagem durante o voo;

(7) Garantir que as aeronaves submetidas a manutencio sejam
vigiadas de modo a prevenir o acesso ndo autorizado as
mesmas;

(8) Instruir a tripulagio e o pessoal de manutencio que presta
servigo numa aeronave de que devem identificar qualquer
pessoa que se aproxime ou que aceda a essa aeronave e
confirmar a necessidade de o fazerem;

(9) Garantir que quando a aeronave estiver fora de servigo,
devera ter as portas fechadas, as escadas retiradas e ser
estacionada em local bem iluminado.

(b) As medidas de seguranca aplicaveis as aeronaves serao
regulamentadas pela autoridade.

18.B.215 Medidas aplicaveis aos passageiros e suas bagagens
de cabine

(a) O operador aéreo deve tomar medidas para assegurar que:

(1) Passageiros, tripulantes a partida e suas respectivas
bagagens de cabine sejam rastreados antes de serem
admitidos e carregados em aeronaves afectas a operagoes de
aviagao civil a partir duma zona de acesso regulamentado;
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(2) Passageiros em transferéncia e suas respectivas bagagens
de cabine sejam rastreados antes do embarque, a menos
que a autoridade tenha estabelecido um procedimento
de validagdo em colaboragdo com o Estado de origem dos
passageiros e das bagagens, que assegure que estes foram
rastreados adequadamente no ponto de origem e que os
mesmos foram protegidos contra toda a interferéncia nio
autorizada, desde o posto de rastreio no aeroporto de origem
até a partida da aeronave no aeroporto de correspondéncia;

(3) Passageiros e suas bagagens de cabine rastreadas, sejam
protegidas contra toda interferéncia nio autorizada desde o
posto de rastreio até o embarque na aeronave. Havendo mistura
ou contacto com pessoas ndo rastreadas os passageiros em
causa e suas bagagens de cabine serdo novamente rastreados
antes de embarcarem numa aeronave;

(4) Passageiros em transito e suas bagagens de cabine sejam
protegidos contra toda interferéncia nao autorizada.

(5) Passageiros sejam questionados no acto de check in
sobre a seguranca da sua bagagem de cabine, bem como
informados oral e graficamente, sobre os artigos proibidos
ou mercadorias perigosas cujo transporte a bordo das
aeronaves seja proibido.

(b) O operador aéreo deve assegurar o rastreio de passageiros e
tripulantes por um dos seguintes métodos:

(1) Revista manual;

(2) Passagem pelo portico detector de metais, sendo que pelo
menos 10% de passageiros deverdo ser sujeitos a revista
manual aleatéria continua.

(c) O operador aéreo deve assegurar o rastreio da bagagem de cabine
de passageiros e de tripulantes por um dos seguintes métodos:

(1) Revista manual de todo o contetido de cada bagagem, sendo
cada uma examinada para detectar indicios suspeitos, tais
como peso inadequado, etc; ou

(2) Submissdo ao equipamento de raio X convencional, sendo
que pelo menos 10% de passageiros verao as suas bagagens
sujeitas a revista manual aleatéria continua;

(d) As medidas de seguranca aplicaveis a seguranca dos passageiros e
as bagagens de cabine serdo regulamentadas pela autoridade.

18.B.220 Medidas aplicaveis as bagagens de porao
(a) O operador aéreo deve tomar medidas para assegurar que:

(1) As bagagens de pordo na origem sejam submetidas ao
rastreio antes de serem carregadas a bordo duma aeronave
que efectua um voo comercial a partida duma zona de
seguranga de acesso regulamentado;

(2) As bagagens de pordo que devam ser transportadas num
voo comercial sejam protegidas de toda a interferéncia nao
autorizada desde o ponto que sdo entregues pelo passageiro
a responsabilidade do operador aéreo até a partida da
aeronave na qual s@o transportadas. Se a integridade
das bagagens de pordo for comprometida, estas devem
ser novamente rastreadas antes de serem embarcadas na
aeronave;

(3) As bagagens de pordo de passageiros que nao se encontram
a bordo néo sejam transportadas, salvo se forem bagagens
nido acompanhadas e as mesmas forem submetidas a
controlos de seguranca suplementares;

(4) As bagagens de pordo em transferéncia sejam rastreadas
antes do embarque, a menos que a autoridade tenha
estabelecido um procedimento de validagdo em colaboracao
com o Estado de origem das bagagens de porao, que assegure
que estas foram rastreadas adequadamente no ponto de
origem e que as mesmas foram protegidas contra toda a
interferéncia ndo autorizada, desde o posto de rastreio no
aeroporto de origem até a partida da aeronave no aeroporto
de correspondéncia;

(5) Apenas transportem bagagens de pordo que foram
identificadas como bagagens acompanhadas ou néo
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acompanhadas, rastreadas segundo as normas estabelecidas
e que foram aceites para o transporte num voo comercial. O
manifesto de bagagens devera identificar se a bagagem a
transportar é acompanhada ou nio acompanhada e que as
mesmas estdo autorizadas a serem carregadas nesse voo;

(6) Passageiros sejam questionados no acto de check in
sobre a seguranca da sua bagagem de pordo, bem como
informados oral e graficamente, sobre os artigos proibidos
ou mercadorias perigosas cujo transporte a bordo das
aeronaves seja proibido.

(a) O operador aéreo deve assegurar o rastreio da bagagem de poréo de
passageiros e tripulantes a 100%, por um dos seguintes métodos:

(1) Revista manual; ou

(2) Submissado ao equipamento de raio X convencional, ou a
outros meios biossensoriais, como por exemplo, sensores
olfactivos, detectores de explosivos, cdes farejadores de
explosivos, sendo que pelo menos 10% da bagagem devera
ser ainda sujeita a revista manual aleatéria continua.

(¢) As medidas de seguranga aplicaveis a seguranca de pordo serdo
regulamentadas pela autoridade.

18.B.225 Recusa de transporte
(a) O operador aéreo deve negar o transporte:

(1) De qualquer pessoa que ndo permita que lhe seja efectuada
uma revista de seguranca nos termos deste regulamento;

(2) Da bagagem de cabine ou de pordo de qualquer pessoa que
néo permita o seu rastreio nos termos deste regulamento;

(3) De qualquer pessoa que pareca intoxicada ou revele
indicios fisicos ou comportamentais, de influéncia de alcool,
substancias estupefacientes ou psicotropicas, susceptivel de
colocar em perigo a seguranca da aeronave e seus ocupantes
ou a sua prépria vida, por efeito da mudanca de pressdo
durante o voo.

18.B.230 Medidas aplicaveis a carga, ao correio, ao catering
e outros

(a) O operador aéreo deve tomar medidas para assegurar que:

(1) Controlos de seguranga sejam aplicados a carga e ao correio
antes de serem carregadas a bordo duma aeronave que
efectua voos comerciais de passageiros;

(2) A carga e o correio que devam ser transportados a bordo
duma aeronave que efectua voos comerciais de passageiros
sejam protegidos contra toda interferéncia ndo autorizada
desde o ponto onde os controlos de seguranca sao aplicados
até a partida na aeronave;

(8) O catering, provisdes de bordo e outros fornecimentos
destinados a serem transportados a bordo duma aeronave
que efectua voos comerciais de passageiros sejam
submetidos a controlos de seguranca apropriados e em
seguida protegidos, até que sejam carregados a bordo duma
aeronave;

(4) O Co-Mail e o Co-Mat sejam rastreados antes de serem
embarcados.

(b) O operador aéreo deve assegurar o rastreio da carga, do correio, do
catering e outros, por um dos seguintes métodos:

(1) Revista manual, ou
(2) Com equipamentos de raio x, ou
(3) Submetidos a camara de simulagao ou,

(4) Submetidos a outros meios técnicos ou bio-sensoriais, como
por exemplo, sensores olfactivos, detectores de explosivos,
caes farejadores de explosivos, etc.

() As medidas de seguranga aplicaveis a carga, ao correio e as
encomendas expresso serdo regulamentadas pela autoridade.
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18.B.235 Transporte de armas, de detidos, presos, deportados
e inadmissiveis

(a) O operador aéreo deve incluir no seu programa de seguranca
medidas e procedimentos destinados a assegurar a seguranca
a bordo das suas aeronaves quando tiverem que transportar
passageiros obrigados a viajar em resultado de medidas judiciais
ou administrativas;

(b) O operador deve zelar para que o comandante da aeronave seja
informado quando existirem passageiros obrigados a viajar em
virtude de medidas judiciais ou administrativas a fim de permitir
a tomada de medidas de seguranca apropriadas;

(c) O operador aéreo deve zelar para que o porte de armas a bordo
de aeronaves acontega apenas quando a autoridade autorizar por
escrito;

(d) O operador aéreo deve zelar para que o comandante da aeronave
seja informado do nimero de pessoas armadas e dos respectivos
lugares a bordo.

(e) Os requisitos e as medidas de seguranca aplicaveis ao transporte
de armas de fogo quer na cabine quer no porao de aeronaves, bem
como o transporte de detidos, presos e pessoas sujeitas a custodia
administrativa e judicial serdo desenvolvidos por regulamento.

18.C PREVENCAO DE ACTOS DE INTERFERENCIA ILICITA
18.C.105 Coordenador de seguranca

(@) O operador aéreo deve designar e manter em exercicio um
coordenador de seguranca do operador aéreo (CSOA).

(b) O CSOA ¢é designado pela administra¢io do operador aéreo e
representa o primeiro contacto para questdes de segurancga entre
esta e a autoridade como especificado no programa de seguranca.

(¢) Nenhum operador aéreo deve designar uma pessoa como
coordenador de seguranca sem que antes da sua designagao, essa
pessoa possua os requisitos estabelecidos no regulamento préprio,
salvo se autorizado condicionalmente pela autoridade.

(d) O CSOA deve estar contactavel 24 horas por dia.
(e) O CSOA est4 sujeito a certificagao por parte da autoridade.

() Os requisitos, as qualificacbes e os deveres do coordenador serdo
regulamentadas pela autoridade.

18.C.110 Ameacas a seguranca das aeronaves

(a) O operador aéreo ao receber uma ameacga de bomba ou de outra
natureza, contra a seguranca de voo, deve tomar imediatamente
todas as medidas necessarias para assegurar a seguranca
da aeronave, passageiros e tripulacdo a bordo da aeronave,
incluindo:

(1) Notificar o coordenador de seguranca, o comandante da
aeronave, a restante tripulacdo, o operador do aerédromo,
sobre a ameaga, os resultados da avaliagdo efectuada e
qualquer contra-medida aplicavel;

(2) Investigar se existe ou ndo algum engenho explosivo ou
incendiario a bordo, realizando as seguintes diligéncias:

(i) Se a aeronave se encontra em terra, fornecerd ao
comandante toda a informacéo disponivel para que possa
iniciar as operagdes de emergéncia constante dos planos
de contingéncia aprovados;

(i) Se a aeronave se encontra em voo, informara o
comandante da mesma sobre toda a informacao
disponivel e determinarda uma imediata inspecc¢io de
segurancga, salvo se isso puser em perigo a seguranca da
aeronave, dos passageiros e tripulantes;

(3) Utilizar uma lista de verificagdo e de procedimentos para
responder a ameacas de bomba quer em aeronaves em
voo, quer em aeronaves em terra, devendo esta constar do
programa de seguranga e doutros manuais relevantes;

(b) Ao receber uma informacio sobre a perpetracdo ou suspeita de
perpetragdo de um acto de interferéncia ilicita, notificara a
autoridade e o administrador do aeroporto onde se encontra a
aeronave afectada;
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(¢) Se a aeronave afectada se encontra num territério estrangeiro,
notificard as autoridades do respectivo Estado;

(d) Se a aeronave se encontrar em voo, notificard as respectivas
autoridades de Controlo de Trafego Aéreo do Estado em cujo
territdrio se prevé que aterre;

(e) Elaborara um relatério detalhado apds o incidente e o remetera a
autoridade.

() O operador aéreo deve:

(1) Conhecer os procedimentos de emergéncia e de contingéncia
dos aeroportos para os quais voa, para conhecer a sua
eventual participacdo nos distintos planos existentes e
habilitar-se a enviar um representante seu ao Centro de
Operagoes de Emergéncia ou Centro de Gestao de Crises do
aeroporto em caso de acto de interferéncia ilicita envolvendo
uma das suas aeronaves.

(2) Identificar no programa de seguranca e noutros manuais
relevantes, o local de menor risco para cada aeronave em
caso de explosdo em voo (Least Risk Bomb Location) para
aonde serdo colocados os engenhos suspeitos de serem
explosivos, encontrados a bordo durante a inspeccado de
seguranga efectuada;

(3) Elaborar e submeter a aprovacio da autoridade, os planos de
contingéncia para enfrentar os actos de interferéncia ilicita
que eventualmente afectem as suas aeronaves e instalagoes.

(2) A metodologia de avaliacdo de ameacas de bomba e outras, bem como
as contra medidas aplicdveis serdo regulamentadas pela autoridade.

18.C.115 Relatorios de incidentes de seguranca

(@) O operador aéreo deve elaborar e remeter as autoridades
competentes o relatério de incidentes de seguranga, no formulario
e na maneira prescritos pela autoridade quando:

(1) For vitima de captura ilicita tentado ou consumado ou de
um acto de sabotagem tentado ou consumado;

(2) Descobrir a bordo duma aeronave, armas brancas ou de
fogo, engenhos explosivos ou incendiarios;

(3) Houver uma ameaca contra uma aeronave, uma instalacao
ou parte dum aerédromo sob sua responsabilidade.

(b) A comunicagio de incidentes de seguranca serd regulamentada
pela autoridade.

O Presidente do Conselho de Administracao da Agéncia da Aviagado
Civil, Carlos Brazao Monteiro.

DELIBERACAO

Por deliberacao do dia 15 de Janeiro de 2010, foi aprovado pelo
Conselho de Administra¢do da AAC, uma directiva que estabelece os
requisitos para o exercicio das funcoes de coordenador de seguranca
aeroportudrio e do operador aéreo.

Conselho de Administracio da Agéncia da Aviacgao Civil, na Praia, aos
22 de Fevereiro de 2010. — O Presidente, Carlos Brazdo Monteiro.

DS -10-001
DIRECTIVA SOBRE COORDENADORES DE SEGURANCA
1. OBJECTIVO

O objectivo da presente directiva é estabelecer os requisitos para o
exercicio das funcées de coordenador de seguranca aeroportudrio e do
operador aéreo, bem como as tarefas que devem executar.

2. DEFINICOES
Para efeitos do disposto na presente directiva entende-se por:

a) «Actos de Interferéncia Ilicita», actos ou tentativas de actos
susceptiveis de comprometer a seguranca da aviagao civil
e do transporte aéreo, designadamente:

i. Captura ilicita duma aeronave em voo;

ii. Captura ilicita duma aeronave em terra;
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iii. Tomada de reféns a bordo duma aeronave ou num
aerédromo;

iv. Entrada a forca numa aeronave, num aeroporto ou no
interior duma instalagdo aerondutica;

v. Introdugédo a bordo duma aeronave ou num aeroporto,
duma arma, dum engenho perigoso ou duma matéria
perigosa, com fins criminosos;

vi. Comunica¢io de informacbes falsas de modo a
comprometer a seguran¢a duma aeronave em voo ou no
solo, de passageiros, tripulantes, pessoal em terra ou do
publico, num aeroporto ou dentro duma instalacdo da
aviacao civil;

«Administragdo Aeroportudria», uma pessoa ou organizac¢io
responsavel pela administragdo de um aerédromo ou de
um grupo de aerédromos;

«Ameaga de Bomba», informagdo anénima ou de outro
tipo sobre a existéncia de um engenho explosivo ou
incendiario, dispositivo ou outro objecto de natureza
desconhecida, a bordo de uma aeronave, num aeroporto
ou em outras instala¢des de apoio & navegacio aérea;

«Arma de Fogo», artefacto utilizado para a propulsido de
projécteis sélidos por meio duma rapida expansio de gases
obtidos geralmente pela queima controlada da pélvora;

«Artigo Proibido», um objecto susceptivel de servir para
praticar actos de interferéncia ilicita e que nfdo tenha
sido devidamente declarado e sujeito as disposi¢oes
legislativas e regulamentares em vigor;

«Auditoria de Seguranca», exame aprofundado de todos
os aspectos dum programa de seguranca (PNSAC ou
programas de operadores aéreos ou de operadores
aeroportudrios) de modo a determinar se sdo aplicados
de forma continua e segundo uma norma constante;

«Certificacao», avaliagdo e confirmacgio formal por parte da
autoridade competente em como uma pessoa possui as
competéncias necessdrias para o desempenho das suas
fungdes ao nivel definido pela autoridade competente;

«Inquérito de Seguranca», avaliagdo das actividades dum
aeroporto ou dum operador aéreo de modo a estabelecer
as necessidades em matéria de seguranca. Consiste em
verificar se existem pontos vulnerdveis que possam vir
a ser explorados na execugdao dum acto de interferéncia
ilicita, mau grado a implementacdo de medidas e
procedimentos de seguranga prescritos pelo Programa
Nacional de Seguranca da Aviagao Civil (PNSAC) e de
recomendar, em fun¢ido da ameacga, as medidas para
fazer face aos riscos identificados;

1) «Inspeccdo de Seguranca», exame da implementacdo de um

ou de varios aspectos dos procedimentos e medidas
existentes num aerddromo, operador aéreo ou outra
entidade que deva aplicar regras de segurancga, visando
avaliar se estdo conformes com o PNSAC, determinar
o grau de eficdcia na execucdo dos mesmos, detectar e
corrigir as eventuais ndo conformidades;

J) «Operador Aéreo», pessoa, organismo ou empresa que se

dedica ou se propoe dedicar-se a explora¢do de uma ou
mais aeronaves;

k) «Rastreio», execugdo dos meios técnicos ou outros com vista a

deteccao de armas, explosivos ou qualquer outro engenho,
artigo ou substancia perigosa que possam ser utilizados
para a pratica de um acto de interferéncias ilicita;

1) «Riscor, probabilidade dum ataque ser levado a cabo com sucesso;

m) «Seguranca», protecgdo da aviagdo civil contra actos de

n)

interferéncia ilicita através da combinagdo de medidas e
de meios humanos e materiais;

«Teste de Seguranca», verificagio aberta ou encoberta
duma medida de seguranca através da simula¢io duma
tentativa de perpetracdo de um acto de interferéncia
ilicita, que tem por objectivo verificar a eficdcia ou
ineficidcia duma medida ou dum procedimento.
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3. AMBITO DE APLICACAO

3.1 Esta directiva destina-se as administragdes aeroportudrias, aos
operadores aéreos nacionais e aos seus respectivos coordenadores de
seguranga.

3.2 Os operadores aéreos e as administracgoes aeroportuarias, devem
zelar pelo cumprimento integral da presente directiva e incorporar
nos respectivos programas de seguranca, as disposigdes imperativas
nele contidas.

4.COORDENADOR DE SEGURANCA
4.1 Requisitos para as fung¢ées de coordenador de seguranca

O coordenador de seguranca deve possuir o grau necessario de qua-
lificagdes, conhecimentos e experiéncia, o que inclui:

a) Habilitagées literarias ndo inferiores ao 12° ano de
escolaridade;

b) Boa reputac¢io no meio aeroniutico;

¢) Possuir registo criminal e policial limpos;

d) Experiéncia das operacoes de seguranga da aviagao civil;

e) Curso Basico de Seguranca Aeroportuaria ou de Seguranca
do Operador Aéreo, conforme for o caso;

/) Curso de Gestao da Seguranca da Aviagao Civil da OACI ou
equivalente;

2) Curso de Seguranga da Carga Aérea;

h) Curso de Gestdo de Crises de Seguranga da OACI ou
equivalente;

i) Curso de Inspectores Nacionais da OACI ou equivalente;
J) Certificacdo emitida pela AAC;

k) Conhecimento adequado do PNSAC, do Programa Nacional de
Controlo de Qualidade da Seguranca da Aviacdo Civil, do
Programa Nacional de Formacio e Treino em Seguranca
da Aviagao Civil (PNFTSAC) e do Programa de Seguranca
Aeroportudrio (PSA) ou do Programa de Seguranca do
Operador Aéreo (PSOA), conforme for o caso;

) Preferencialmente, experiéncia militar ou policial;

m) Conhecimento adequado das Convencées em matéria de
segurancga de aviagao civil contra actos de interferéncia
ilicita da OACI, do Anexo 17 a Convencao de Chicago de
1944, dos Regulamentos Aeronduticos de Cabo Verde,
CV-CAR Parte 12 e Parte 18, bem como de outros
regulamentos aeronduticos relativos a seguranca;

n) Conhecimentos nos seguintes dominios:
1) Sistemas de seguranca e controlo do acesso;
i1) Seguranca em terra e em voo;
ii1) Armas e artigos proibidos;
iv) Panoramica do terrorismo.
4.2 Coordenador de seguranga aeroportuario

4.2.1 Cada aerédromo nacional aberto ao trafego comercial de pas-
sageiros deve ter um coordenador de seguranca, que é a autoridade
responsével pela implementac¢io dos controlos de seguranca e da boa
execucdo do PNSAC e do PSA.

4.2.2 O coordenador de seguranca é designado pelo titular do 6rgao
maximo de direc¢do da administragio aeroportudria e depende direc-
tamente do director do aerédromo.

4.2.3 O coordenador de seguranca deve estar permanentemente con-
tactavel e é o elo de ligacdo entre o aerédromo e a Agéncia de Aviagao
Civil (AAC) para questoes de seguranca.

4.3 Fungoes do coordenador de seguranca aeroportuario.

Compete ao coordenador de seguranga aeroportudrio desempenhar
as seguintes fungoes:

a) Proceder periodicamente, a acg¢des de controlo da qualidade
da seguranga da aviagdo civil, designadamente, a
inquéritos, inspecgoes, auditorias, testes e investigagoes
de seguranca, nos termos dos procedimentos estabelecidos
no Programa Interno de Controlo da Qualidade da
Seguranca (PICQS);
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b) Elaborar relatérios das actividades de controlo da qualidade
que empreender;

¢) Levar ao conhecimento da administragdo aeroportuaria, do
director do aerdédromo, das autoridades policiais, da
administracio postal, dos operadores aéreos, e doutros
organismos que exercem actividades no aeroporto, as
falhas e deficiéncias das medidas de seguranca e fazer
recomendagoes visando corrigir as ndo conformidades;

d) Reportar as infrac¢ées as normas visando a tomada de
medidas apropriadas;

e) Efectuar estudos iniciais aprofundados sobre a situacdo de
seguranca do aerédromo;

/) Ser membro da equipa de planificagdo e concepgio do
aerédromo;

2) Recomendar as caracteristicas de seguranga a incorporar nos
planos de modificacdo de instalagdes existentes ou nos
planos de novas instalagdes;

h) Emendar o programa de seguran¢a aeroportudrio, para
corrigir as caréncias e nao conformidades e responder as
necessidades de seguranca;

i) Zelar para que o programa de seguran¢a aeroportudrio seja
actualizado e devidamente aprovado pela AAC;

J) Garantir o cumprimento de todas as normas relacionadas com
a matéria de seguranca, aplicaveis aos aerédromos;

k) Supervisionar a aplicacdo de medidas e procedimentos de
segurangca estabelecidos e promover a sua implementacio
eficaz;

1) Participar na preparacao de exercicios de gestao de crises de
seguranca de aviagio civil;

m) Rever os planos de contingéncia e as medidas de seguranga
aplicadas na organizagio, na sequéncia da realizacdo de
um exercicio de gestdo de crise ou da comissao de acto de
interferéncia ilicita;

n) Acompanhar as acgoes de controlo e supervisdo realizadas
pela AAC, por entidades estrangeiras e organismos
internacionais competentes e elaborar os respectivos
planos de acgbes correctivas;

0) Zelar pela conservacgao, em bom estado de funcionamento, dos
equipamentos de seguranca existentes e pela elaboracao
e cumprimento dos planos de manutenc¢do preventivos e
correctivos dos mesmos;

p) Manter-se em estreita ligacdo com a unidade de policia
estabelecida no aerdédromo, bem como com outras
unidades pertinentes;

q) Zelar pela coordenacdo em matéria de seguranca, das
actividades do pessoal de seguranca do aerédromo com
os servigos de bombeiros e de protecgao civil nacional;

r) Estimular a sensibilizagdo para as questdes de seguranca
e a vigilancia de todas as pessoas que trabalham no
aerédromo;

s) Aconselhar e formar segundo os casos, os responsaveis pela
implementacio das medidas de seguranca;

t) Promover a implementacao de meios de resposta eficazes em
caso de ameacas e de incidentes;

u) Realizar a avaliagio do risco perante a Comissdo
Aeroportudria de Facilitagdo e Seguranga e tomar as
contra medidas necessarias para mitigar ou eliminar os
riscos existentes;

v) Conhecer e compreender as leis e regulamentos nacionais
relativos a actos de interferéncia ilicita na aviagio civil
e suas instalagoes e servicos, particularmente aqueles a
que é chamado a implementar, bem como as tecnologias
e técnicas de seguranca;
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w) Manter dossiers devidamente organizados de todos os actos
de interferéncia ilicita ocorridos no aerédromo, incluindo
ameacas de bomba e todas as armas e engenhos perigosos
detectados nos pontos de rastreio;

x) Reunir e remeter & AAC todas as informagdes pertinentes
relativas 4 uma aeronave alvo de apoderamento ilicito;

y) Coordenar os aspectos de seguranca na elaboracdo do
programa de seguranca aeroportudrio; e

z) Praticar todos os demais actos que lhe forem atribuidos por
lei.

2.2 Coordenador de seguranc¢a do operador aéreo

4.4.1 Cada operador aéreo nacional deve ter um coordenador de segu-
ranga, responsavel pela boa execu¢ido do PNSAC e do PSOA, designado
pelo titular do érgdo méaximo de direc¢io do operador aéreo.

4.4.2 O coordenador de seguranca deve depender directamente do
titular do 6rgio méximo de direc¢éo do operador aéreo, ter acesso directo
aos niveis de decisdo da empresa e possuir a autoridade necessaria para
implementar e fazer com que todos respeitem o PSOA.

4.4.3 O coordenador de seguranca deve estar permanentemente
contactavel e é o elo de ligagdo entre a sua empresa e a AAC para
questdes de seguranca.

2.3 Fungoes do coordenador de seguranca do operador aéreo

Compete ao coordenador de seguranca do operador aéreo desempe-
nhar as seguintes funcoes:

a) Proceder periodicamente, a ac¢oes de controlo da qualidade
da seguranca da aviag¢do civil, designadamente, a
inquéritos, inspecgdes, auditorias, testes e investigacoes
de seguranca, nos termos dos procedimentos estabelecidos

no PICQS;

b) Elaborar relatérios das actividades de controlo da qualidade
que empreender;

¢) Levar ao conhecimento do érgéo de direc¢ao do operador aéreo,
as falhas e deficiéncias das medidas de seguranga e fazer
recomendagoes visando corrigir as ndo conformidades;

d) Reportar as infrac¢ées as normas visando a tomada de
medidas apropriadas;

e) Proceder a um exame inicial profundo das instalacées,
equipamentos e actividades do operador aéreo;

/) Emendar o programa de seguranga do operador aéreo de
modo a corrigir as falhas e as ndo conformidades, em
fun¢do das exigéncias da regulamentagdo nacional e as
dos Estados para onde as aeronaves da companhia aérea
operam;

g) Zelar para que o programa de seguranca do operador aéreo
seja actualizado e devidamente aprovado pela AAC;

h) Garantir o cumprimento de todas as normas relacionadas com
a matéria de seguranca, aplicaveis ao operador aéreo;

1) Supervisionar a aplicacdo de medidas e procedimentos de
seguranga estabelecidos e promover a sua implementacgéo
eficaz;

J) Participar na preparacio de exercicios de gestdo de crises de
seguranga de aviagao civil;

k) Rever os planos de contingéncia e as medidas de seguranca
aplicadas na organizacao, na sequéncia da realizacio de
um exercicio de gestdo de crise ou da comissio de acto de
interferéncia ilicita;

1) Acompanhar as acgbes de controlo e supervisdo realizadas
pela AAC, por entidades estrangeiras e organismos
internacionais competentes e elaborar os respectivos
planos de acgbes correctivas;

m) Zelar pela conservagio, em bom estado de funcionamento, dos
equipamentos de seguranca existentes e pela elaboracao
e cumprimento dos planos de manutengdo preventivos e
correctivos dos mesmos;

n) Manter-se em estreita ligacdo com a unidade de policia
estabelecida no aerdédromo, bem como com outras
unidades pertinentes;
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0) Zelar pela coordenacao em matéria de seguranca, das actividades
do pessoal de seguranca do operador aéreo com os servigos
de bombeiros e de protecgdo civil nacional,

p) Estimular a sensibilizacio para as questdes de seguranca e a
vigilancia de todas as pessoas que trabalham no operador
aéreo;

q) Assegurar a formagéo de todo o pessoal do operador aéreo em
matéria de segurancga da aviagao;

r) Instituir medidas especiais de seguranga durante os periodos
de risco acrescido ou em voos criticos;

s) Realizar a avaliacio do risco e tomar as contra medidas
necessarias para mitigar ou eliminar os riscos existentes;

t) Manter dossiers devidamente organizados de todos os actos de
interferéncia ilicita ocorridos com o operador, incluindo
ameacas de bomba e todas as armas e engenhos perigosos
detectados nos pontos de rastreio e nas suas instalagoes;

u) Reportar a AAC todos os actos reais ou suspeitos de
interferéncia ilicita na aviagao civil; e

v) Praticar todos os demais actos que lhe forem atribuidos por lei.
2.2 Certificagio dos coordenadores de seguranca

4.6.1 Os coordenadores de seguranga aeroportuario e do operador
aéreo devem ser formalmente certificados pela AAC.

2.2.2 O processo de certifica¢do é o previsto no PNFTSAC em vigor.

5. ACEITACAO CONDICIONAL DE COORDENADORES DE
SEGURANCA

1.1 Sempre que nao seja possivel a designagéo de coordenadores de
seguranga que cumpram os requisitos instituidos no artigo 4°, pode o
operador em causa, solicitar a autoridade aerondutica a aceitagdo dum
candidato que nao tenha os requisitos regulamentares aqui instituidos,
desde que faga acompanhar o pedido de um plano de acgdes correcti-
vas, no qual explana a forma como e quando o candidato adquirira os
requisitos em falta.

1.2 O referido plano de acgoes correctivas deve ser implementado no
prazo maximo de 12 (doze) meses. Sem prejuizo do disposto na alinea
anterior, a AAC pode recusar o plano proposto, se o achar irrealista
ou se o considerar, em face dos requisitos apresentados do candidato
e das oportunidades de formagao existentes no pais ou no estrangeiro,
demasiado prolongado no tempo.

1.3 Havendo recusa do plano de acg¢oes correctivas proposto pelo
operador, a AAC indicara ao operador o modo como conseguird em
menos tempo, a qualificacio do candidato, devendo o operador em caso
de aceitagdo da emenda introduzida pela AAC, tomar todas as medidas
ao seu alcance, visando a sua materializacio.

1.4 Caso o operador recuse a emenda proposta pela AAC, o candidato
proposto néo sera aceite.

6. NORMA TRANSITORIA

6.1 Dentro do prazo maximo de 30 (trinta) dias contados a partir
da entrada em vigor da presente directiva, todos os coordenadores de
seguranca dos aeroportos actualmente em fungdes, e que cumpram os
requisitos estabelecidos nesta directiva, devem submeter-se ao processo
de certificagdo, sob pena de deixarem de possuir os requisitos para o
exercicio do cargo.

2.2 Os actuais coordenadores de seguranca em fungdes, que nao
possuam os requisitos para o exercicio do cargo estabelecidos na
presente directiva, tém a partir da entrada em vigor desta directiva,
o prazo de 12 (doze) meses para cumprirem os requisitos em falta e
submeterem-se ao processo de certificacio junto da autoridade nacional
de seguranca da aviacgéo civil.

7. ENTRADA EM VIGOR

A presente directiva entra em vigor 30 (trinta) dias apés a data da
sua publicagdo.

O Presidente, Carlos Brazao Monteiro.
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