ANEXO I
PARTE MFCL
SUBPARTE A

REQUISITOS GERAIS

MFCL.001 - Autoridade competente

A AAM ¢ a autoridade competente para a emissao das licencas de piloto militar e das

respetivas qualificagdes, autorizagdes e certificados.

MFCL.005 - Ambito

A presente parte estabelece os requisitos para a emissao de licengas de piloto militar,
LP-I, LP-II e LP-III para avido e para helicoptero, qualificacdes ou certificados associados,

bem como as condi¢des da sua validade e utilizacao.

MFCL.010 - Defini¢oes e abreviaturas

1. Para efeitos do presente Anexo (Parte MFCL), siglas, acronimos e abreviaturas —

entende-se por:

«ACAS» (dirborne Collision Avoidance System), Sistema de prevencao de colisdo no

ar;
«AFM» (Adircraft Flight Manual), Manual de voo do avido;

«AItMoC» (Alternative Means of Compliance), Meios de conformidade alternativos;
«AMC» (Acceptable Means of Compliance) Meios de conformidade aceitaveis;
«APU» (Auxiliary Power Unit), Unidade auxiliar de poténcia;

«ATC» (Air Traffic Control), Controlo de trafego aéreo;

«ATS» (4ir Traffic Services), Servigos de trafego aéreo;

«BITD» (Basic Instrument Training Device), Dispositivo de treino basico de

instrumentos;
«CDI» (Course Deviation Indicator), Indicador de desvio de rumo;

«CF» (Chief Flight Instructor), Instrutor de voo-chefe;



«CMA» Centro de Medicina Aeronautica;

«COA» Certificado de Operador Aéreo;

«CRE» (Class Rating Examiner), Instrutor de qualifica¢do de classe;
«CRI» (Class Rating Instructor), Instrutor de qualificagdo de classe;
«CRM» (Crew Resource Management), Gestao de recursos de tripulagdes;
«CS» (Certification Specifications), Especificacdes de certificacio;

«CTKI» (Chief Theoretical Knowledge Instructor), Instrutor de conhecimentos

tedricos-chefe;

«DH» (Decision Height), Altura de decisao;

«DOAY (Design Organisation Approvals), Aprovagdo de organizacao de projeto;
«DPATO» (Defined Point After Take-off), Ponto definido apds a descolagem;
«DPBL» (Defined Point Before Landing), Ponto definido antes da aterragem;
«ELT» (Emergency Locator Transmiter), Transmissor de localizagdo de emergéncia;
«ETA» (Estimated Time of Arrival), Hora estimada de chegada;

«FE» (Flight Examiner), Examinador de voo;

«FF» (Fire Fighting), Qualificacdo em Combate a Incéndios;

«FFI» (Fire Fighting Instructor), Instrutor de qualificacdo de combate a incéndios;
«FFSy» (Full Flight simulator), Simulador de voo integral;

«FI» (Flight Instructor), Instrutor de voo;

«FIE» (Flight Instructor Examiner) Examinador de instrutor de voo;

«FLy» (Flight Level), Nivel de voo;

«FMS» (Flight Management System), Sistema de gestao do voo;

«FNPT» (Flight and Navigation Procedures Trainer), Dispositivo de treino de

procedimentos de voo e navegacao;
«FTD» (Flight Training Device) Dispositivo de treino de voo;
«FTI» (Flight Test Instructor) Instrutor de voo de ensaio;

«GLS» Ground Based Augmentation Landing System;



«GNSS» (Global Navigation Satellite System), Sistema de navegacdo global por

satélite;

«HP» (High Performance), Alta performance;

«HT» (Head of Training), Diretor de instrucao;

«H/V» Horas de voo;

«IFR» (Instrument Flight Rules), Regras de voo por instrumentos;

«I.G.E» (In-Ground-Effect), Efeito de solo;

«ILS» Instrument Landing System;

«IR» (Instrument Rating), Qualificacdo de voo por instrumentos;

«IRE» (Instrument Rating Examiner), Examinador de qualifica¢do de instrumentos;
«IRI» (Instrument Rating Instructor), Instrutor de qualificacdo de instrumentos;
«LDP» (Landing Decision Point), Ponto de decisdo de aterragem;

«LIFUS» (Line Flying Under Supervision), Voo de linha sob supervisio;
«LNAV» (Lateral Navigation), Navegacao lateral,

«LPV» (Localizer Performance with Vertical Guidance), Desempenho de localizador

com guiamento vertical;
«MAPt» Missed Approach Point,
«MCC» (Multi-crew Cooperation), Cooperagdo em tripulagdo multipla;

«MCCI» (Multi-crew Cooperation Instructor), Instrutor de cooperagdo em tripulagao

multipla;

«MDA» (Minimum Descent Altitude), Altitude de descida minima;
«MDH» (Minimum Descent Height), Altura de descida minima;
«ME» (Multi-engine), Multimotor;

«MEHR» (Multi-engine helicopter), Helicoptero multimotor;
«MEP» (Multi-engine Piston), Avides multimotor de pistdes;
«MI» (Mountain Rating Instructor), Instrutor de voo de montanha;

«MPA» (Multi-pilot Aircraft), Aeronave multipiloto;



«MPH» (Multi-pilot Helicopter), Helicoptero multipiloto;

«MQTG» (Master Qualification Test Guide), Guia de testes de qualificagdo principal;
«MTOW» (Maximum Take-off Weight), Peso maximo a descolagem;

«NDB», Non-directional Beacon;

«NM» (Nautical Miles), Milhas nauticas;

«NOTAM» Notice to Airmen;

«MLS», Microwave Landing System;

«OCH» (Published Obstacle Clearance Height/Altitude), Altura/Altitude livre de

obstaculos publicada;

«OSD»y (Operational Suitability Data), Dados de adequacao operacional;

«OTD» (Other Training Devices), Outros dispositivos de treino;

«PBN» (Performance Based Navigation), Navegagao baseada no desempenho;
«PIC» (Pilot-in-Command), Piloto comandante.

«PICUSy (Pilot-in-command under supervision), Piloto comandante sob supervisao;
«PF» Pilot Flying;

«PL» (Powered-lift Aircraft), Aeronave de descolagem vertical.

«PM» Pilot Monitoring;

«CVMAR» Cabo Verde Military Airworthiness Requirements,

«QTG» (Qualification Test Guide), Guia de testes de qualificacao;

«RNP» (Required Navigation Performance), Requisitos de navegacao por desempenho;
«RNAV» (Area Navigation), Navegagao de precisdo de area;

«SBAS», (Satellite Based Augmentation System).

«SDF» (Step Down Fixes), Fixos de descida;

«SE» (Single-engine), Monomotor;

«SEH» (Single-engine helicopter), Helicoptero monomotor;

«SEP» (Single-engine Piston), Avides monomotor de pistoes;



«SET» (Single-engine Turbine), Avides monomotor de turbina;
«SFE» (Synthetic Flight Examiner), Examinador de voo artificial;
«SFI» (Synthetic Flight Instructor), Instrutor de voo artificial;

«SP» (Single-pilot), Monopiloto;

«SPA» (Single-pilot Airplane), Aviao monopiloto;

«SPH» (Single-pilot helicopter), Helicoptero monopiloto;

«SPIC» (Student pilot-in-command), Aluno piloto comandante;
«STC» (Supplemental Type Certificate), Certificado de tipo suplementar;
«STI» (Synthetic Training Instructor), Instrutor de treino artificial;
«TAWS»y (Terrain Awareness and Warning System);

«TC» (Type Certificate), Certificado de tipo;

«TDP» (Take-off Decision Point), Ponto de decisdo de descolagem:;
«TEM» (Threat and Error Management), Gestao de ameagas e erros;
«TRE» (Type Rating Examiner), Examinador de qualificagdo de tipo;
«TRI» (Type Rating Instructor), Instrutor de qualificacdo de tipo;

«UPRT» (deroplane Upset Prevention and Recovery Training), Formagdo em

prevengdo da perda do controlo e recuperacao do controlo;

«VAV» Velocidade Ar Verdadeira;

«VFR» (Visual Flight Rules), Regras de voo visual;

«VM» Voo de Montanha,;

«VMC» (Visual Meteorological Conditions), Condi¢des meteoroldgicas visuais;
«Vmcegy» (Velocity, minimum control (ground)), Velocidade minima de controlo no solo;
«Vmu» Minimum Unstick Speed,

«VNAV» Navegacao vertical;

«VOR» (Very High Frequency Omnidirectional Range);

«ZFTT» (Zero Flight Time Type), Qualificacdo tipo sem tempo de voo.



2. Defini¢des — entende-se por:

«Acessively, um dispositivo que pode ser utilizado pela organizacdo de formacao
certificada militar (MATO), sob cuja aprovagao esta a ser dispensado um curso de formagao
para uma qualificacdo de classe ou de tipo; ou pelo examinador responsavel pela avaliagao
das competéncias, prova de pericia ou verificacao de proficiéncia para efeitos de avaliacdo,

exame ou verificagao.

«Aeronavey, qualquer maquina que consiga uma sustentacdo na atmosfera devido a

reacoes do ar que nao as reagdes do ar contra a superficie terrestre.
«Aeronave monopiloto», uma aeronave certificada para operacao por um s6 piloto.
«Aeronave multipiloto»:

Para avides, trata-se de avides certificados para operarem com uma tripulacao
minima de pelo menos dois pilotos;

Para helicopteros, trata-se de helicopteros certificados que devem ser operados
com um copiloto tal como especificado no manual de voo ou pelo certificado da

acronave.

«Aeronave pilotada apenas por referéncia a instrumentos», que os pilotos pilotam a
aeronave sem quaisquer referéncias visuais externas, em condi¢des meteorologicas de voo por

instrumentos (IMC) simuladas ou factuais.

«Aluno piloto comandante» (SPIC — Student pilot-in-command), um aluno piloto a
desempenhar fungdes de piloto comandante num voo com um instrutor, que se limita a

observar o aluno piloto e ndo influenciando nem comandando o voo da aeronave.

«Ameagay, situacdo ou erro que ocorre sem influéncia da tripulagdo de voo, que
aumenta a complexidade operacional e que deve ser gerida de modo a manter a margem de

seguranga.

«Area montanhosa», drea onde a variagdo da elevag¢do do terreno ¢ superior a 900m

(3000pés) num raio de 18,5km (10NM).

«Avaliacao de competénciay», a demonstracao de aptiddes, conhecimentos e atitude para
a emissao inicial, a revalidacdo ou a renovagdo de um certificado de examinador ou de

instrutor.



«Avido», uma aeronave mais pesada do que o ar, com motor e com asas fixas, cuja

sustentagdo em voo se obtém devido a reagdes dinamicas do ar contra as suas asas.

«Avido que requer ser operado com um copiloto», um tipo de avido que deve ser operado

com um copiloto como especificado no manual de voo ou pelo certificado do operador aéreo.

«Categoria de aeronave», uma categorizagdo da aeronave de acordo com as
caracteristicas basicas especificadas, por exemplo, avido, aecronave de descolagem vertical,

helicoptero, aerdstato, planador ou balao livre.

«Classe de avido», uma categorizagdo de avides monopiloto que nao exigem uma

qualificacao de tipo.

«Competéncia», uma combinagao de aptiddes, conhecimentos e atitudes necessaria para

desempenhar uma tarefa ao nivel exigido.

«Cooperagdo em tripulacdo maltiplay (MCC — Multi-crew cooperation), o
funcionamento da tripulagdo de voo como uma equipa de membros que cooperam entre si,

sob a direcdo do piloto comandante.

«Copiloto», um piloto que exerce fungdes distintas das do piloto comandante numa
aeronave que exige mais do que um piloto, mas excluindo um piloto que se encontre a bordo
da aeronave com o propo6sito Unico de receber instrugdo de voo com vista a obten¢ao de uma

licenga ou qualificagao.

«Critérios de desempenho», uma declaracdo simples e avaliativa sobre o resultado a
produzir pelo elemento de competéncia considerado e uma descri¢do dos critérios utilizados

para determinar se o nivel de desempenho exigido foi alcangado.

«Dispositivo de Treino de Procedimentos de Voo e Navegacao» (FNPT — Flight and
Navigation Procedures Trainer), um dispositivo de treino que representa o ambiente da cabina
de pilotagem ou do cockpit, compreendendo o conjunto de equipamentos e de programas
informaticos necessarios para representar um tipo ou classe de aeronave em operagdes de voo

de tal forma que os sistemas parecem funcionar como numa aeronave.

«Dispositivo de Treino de Voo» (FTD — Flight Training Device), uma réplica em
tamanho real dos instrumentos, equipamentos, painéis e comandos de um tipo especifico de
aeronave numa cabina de pilotagem aberta ou numa cabina de pilotagem de aeronave fechada,
compreendendo o conjunto de equipamentos e programas informaticos necessarios para

representar a aeronave no solo e em voo dentro dos limites dos sistemas instalados no



aparelho. Nao necessita de um sistema de sinalizag¢do de poténcia e de movimento ou de um
sistema de visualizacdo, exceto no caso dos FTD de helicoptero de niveis 2 e 3, onde sdo

necessarios sistemas de visualizacao.

«Elemento de competéncia», uma acao que constitui uma tarefa que tem um evento
gerador e um ato resolutivo que claramente definem os seus limites, bem como um resultado

observavel.

«Erro», uma acao ou inacao efetuada pela tripulagdo de voo que origina desvios em

relagdo as intengdes ou expectativas organizacionais ou de voo.

«Formagao em prevengdo da perda do controlo e recuperagao do controlo» (UPRT), a

formagao em:

Preveng¢ao da perda do controlo do avido: uma combinac¢ao de conhecimentos
teoricos e de formacao de voo com o objetivo de proporcionar a tripulagdo de
voo as competéncias necessarias para impedir a perda do controlo do avido; e
recuperagdo da perda do controlo do avido: uma combinacdo de conhecimentos
teoricos e de formacao de voo com o objetivo de proporcionar a tripulagdo de
V0o as competéncias necessarias com vista a recuperacao da perda do controlo

do avido.

«FSTD disponivel», qualquer FSTD que esteja disponivel para uso do operador do

FSTD ou do cliente, independentemente de quaisquer consideragdes de tempo.

«Gestao de ameacas», o processo de detecdo e resposta as ameagas com contramedidas
que reduzam ou eliminem as suas consequéncias e atenuem a probabilidade de erros ou de

situagdes indesejadas na aeronave.

«Gestao de errosy», o processo de detecao e de resposta a erros com contramedidas que
reduzam ou eliminem as suas consequéncias e diminuem a probabilidade de erros ou de

situagdes indesejadas na aeronave.

«Helicoptero», uma aeronave mais pesada do que o ar, cuja sustentagao em voo se obtém
principalmente devido a reacdes aerodindmicas sobre um ou mais rotores que giram

impulsionados por motor em torno de eixos aproximadamente verticais.

«Lista de aprovagoes e de qualificagdes de tipo», uma lista publicada pela AAM onde
constam classes de aviodes e tipos de aeronaves para efeitos de licenciamento da tripulagdo de

VOo.



«Navegagdo baseada no desempenho» (PBN), a navegag¢do de area assente nos
requisitos de desempenho definidos para as aeronaves que operam numa rota pré-definida, de
acordo com um procedimento de aproximacdao por instrumentos ou num espago aéreo

designado.

«Noitey, o periodo compreendido entre o fim do crepusculo civil vespertino e o inicio
do crepusculo civil matutino ou qualquer outro periodo entre o pér e o nascer do sol

determinado pela autoridade adequada.

«Operagao angular», uma operagdo de aproximagdo por instrumentos em que o
erro/desvio maximo admissivel da rota planeada ¢ expresso em termos de deflexao das agulhas

no indicador de desvio de curso (CDI) ou num ecra equivalente no posto de pilotagem.

«Operacdo de aproximacao por instrumentos bidimensional (2D)», uma operacdo de

aproximacao por instrumentos apenas com guiamento de navegacao lateral.

«Operacao de aproximagdo por instrumentos tridimensional (3D)», uma operagdo de

aproximacao por instrumentos com guiamento de navegagao lateral e vertical.

«Operacdo linear», uma operacdo de aproximacdo por instrumentos em que O
erro/desvio lateral méaximo admissivel da rota planeada ¢ expresso em unidades de

comprimento, por exemplo milhas néuticas, do desvio lateral em relagao a rota.
«Operagao multipiloto», para:

Avides, uma operacao que exige, pelo menos, dois pilotos que trabalhem em
regime de cooperagdo em tripulagdo multipla em avides multipiloto ou em
avides monopiloto;

Helicopteros, uma operagao que exige, pelo menos, dois pilotos que trabalhem

em regime de cooperagdo em tripulacao multipla em helicdpteros multipiloto.

«Operagido RNP APCH até aos minimos LNAV/VNAV)», uma operacio de
aproximagao por instrumentos 3D em que o guiamento lateral se baseia nos dados de posicao
do GNSS e o guiamento vertical ¢ fornecido pela fun¢ao baro-VNAV ou pelos dados de
posicao do GNSS com SBAS.

«Operacdo RNP APCH até aos minimos LNAV», uma operacdo de aproximagao por

instrumentos 2D em que o guiamento lateral se baseia nos dados de posi¢do do GNSS.



«Operacdo RNP APCH até¢ aos minimos LPV», uma operacdo de aproximagdo por
instrumentos 3D em que tanto o guiamento lateral como o guiamento vertical se baseiam nos

dados de posicao do GNSS com SBAS.
«Operador», Ramo das Forgas Armadas de Cabo Verde.

«OSDw, Operational Suitability Data, Dados de Adequagao Operacional estabelecidos
em conformidade com o CVMAR21.

«Outros dispositivos de treino» (OTD — Other Training Devices), auxiliares de treino
distintos dos FSTD que oferegam meios de treino quando um ambiente de cabina de pilotagem

completo ndo seja necessario.

«Pericia de voo», a capacidade para agir com discernimento e utilizar conhecimentos

profundos, competéncia e atitudes pertinentes para cumprir os objetivos de voo.

«PF» (Pilot Flying), o piloto responsavel pela operacao da aeronave durante a totalidade

ou parte do voo.

«Piloto comandante» (PIC — Pilot-in-Command), o piloto designado para o comando do

voo e encarregado da sua condugdo segura.

«Piloto comandante sob supervisdo» (PICUS — Pilot-in-command under supervision),
um copiloto que estd a desempenhar, sob a supervisdo do piloto comandante, as tarefas e

fung¢des de um piloto comandante.

«Planadory», uma aeronave mais pesada do que o ar e que ¢ sustentada em voo pela
reagdo dinamica do ar contra as suas superficies fixas de elevacdo, e cujo voo livre ndo

depende de um motor.

«Planador motorizado», um planador equipado com um ou mais motores € que, com 0s

motores desligados, possui as caracteristicas de um planador.

«PM» (Pilot Monitoring), o piloto responsavel por monitorizar a gestdo do voo e as

acOes do PF, enquanto desempenha tarefas de apoio.

«Prova de pericia», demonstracao de aptiddes tendo em vista a emissdo de uma licenga

ou de uma qualificacdo, e que inclui os exames orais considerados necessarios.

«Renovacdo» (por exemplo, de uma qualificagdo ou de um certificado), a acdo

administrativa realizada apds uma qualificacdo ou um certificado terem caducado, com o



objetivo de renovar os privilégios da qualificagdo ou do certificado, por mais um periodo

especifico, mediante o cumprimento de requisitos especificados.

«Revalidacao» (por exemplo, de uma qualificacio ou de um certificado), a acao
administrativa realizada durante o periodo de validade de uma qualificagdo ou de um
certificado que permite ao titular continuar a exercer os privilégios da qualificagdo ou do
certificado, por um novo periodo especifico, mediante o cumprimento de requisitos

especificados.

«RNP APCH», uma especificagdo PBN usada para as operagdes de aproximacao por

instrumentos.

«RNP AR APCH», uma especificagdo de navegacdo usada para as operagdes de

aproximacao por instrumentos que requerem aprovacao especifica.

«Setor de rota», um voo que engloba as fases de descolagem, saida, cruzeiro nunca

inferior a 15 minutos, chegada, aproximacao e aterragem.

«Simulador de Voo» (FFS — Full Flight Simulator), uma réplica em tamanho real de um
tipo ou de uma marca, de um modelo e de uma série de cabina de pilotagem de uma aeronave
especificos, incluindo a montagem de todos os equipamentos e programas informéaticos
necessarios para representar a aeronave em operagdes no solo € em voo, um sistema visual
que proporciona a visualizagdo exterior a cabina de pilotagem, bem como um sistema de

simulagdo de poténcia e de movimento.

«Tempo de instrugdo em duplo comando», horas de voo ou horas de voo em FSTD
durante o qual um piloto recebe instrucdo de voo por parte de um instrutor devidamente

autorizado.

«Tempo de instrumentos», horas de voo por instrumentos ou horas de voo de

instrumentos em FSTD.

«Tempo de instrumentos em terray, o tempo durante o qual um piloto recebe instru¢do

de voo por instrumentos em FSTD.
«Tempo de vooy, para:

Avides, o tempo total desde o momento em que a aeronave se comega a
movimentar, com o propdsito de descolar, até ao momento em que se imobiliza

definitivamente no fim do voo;



Helicopteros, o tempo total desde que as pas do rotor comegam a girar até ao
momento em que o helicoptero se imobiliza no fim do voo e as pas do rotor

param de girar.

«Tempo de voo como piloto a solo», tempo de voo durante o qual um aluno piloto ¢ o

unico ocupante de uma aeronave.

«Tempo de voo em IFR», o tempo de voo durante o qual a aeronave ¢ operada de acordo

com as Regras de Voo por Instrumentos (/nstrument Flight Rules).

«Tipo de aeronave», uma categorizagdo de uma aeronave que exige uma qualificacao
de tipo e que inclui todas as aeronaves com as mesmas caracteristicas basicas, incluindo todas
as modificagdes as mesmas, com excecao das modificagdes que resultem numa alteragdo das

caracteristicas de manobra ou de voo.

«Transporte aéreo militar», transporte aéreo de passageiros, carga ou correio efetuado

nas aeronaves que integram o dispositivo das For¢cas Armadas.

«Unidade de competéncia», uma fung¢do discreta que consiste em varios elementos de

competéncia.

«Verificacao de proficiéncia», a demonstragao de aptiddes tendo em vista a revalidacao

ou a renovacao de qualificagdes ou privilégios, e que pode incluir um exame oral.

«Voo acrobatico», as manobras intencionais que implicam uma mudanca abrupta da
atitude de voo da aeronave, uma atitude anormal, ou aceleragdo anormal, ndo necessarias para
um voo normal ou para a instru¢do destinada a obteng@o de licengas, certificados ou de

qualificagdes, exceto a qualificacdo de voo acrobatico.

«Voo de linha sob supervisao» (LIFUS), o voo de linha efetuado apdés um curso
aprovado de formacao de qualificagdo de tipo de voo base em simulador ou o voo de linha

requerido por um relatério de dados de adequagdo operacional (OSD).

«Voo de montanhay, o voo conduzido de acordo com as regras de voo visual (VFR), em
area montanhosa, o qual segue o contorno da superficie terrestre em niveis abaixo da elevacao

dos picos circundantes.

«Voo de navegagdo» (cross-country), um voo entre um ponto de partida e um ponto de
chegada seguindo uma rota pré-planeada, utilizando procedimentos de navegacdo

normalizados.



«Voo IFR em rota», a fase de um voo IFR que tem inicio apos a conclusdo de um
procedimento de partida IFR e que termina quando se inicia um procedimento de aproximacao

IFR.

«Voo com painel de instrumentos parcial», a interpretacdo da atitude por referéncia a
interpretagdo por instrumentos de reserva apos perda do sistema de referéncia principal de

atitude e de rumo.

«Zona montanhosa», uma zona de perfil de terreno variavel em que as variagdes de

altitude do terreno excedem 900 m (3 000 pés) numa distancia de 18,5 km (10,0 NM).

MFCL.015 - Pedido de emissao, revalidacio e renovacio de licencas, qualificacoes

e certificados.

1. Os pedidos de emissdo, revalidagdo ou renovagdo de licencas de piloto e
qualificacdes e certificados associados, assim como quaisquer alteragdes que lhes sejam feitas,
sdo apresentados pelo respetivo Ramo das For¢as Armadas a AAM na forma e do modo por
esta estabelecidos. O pedido deve ser acompanhado da prova de que os militares em causa
cumprem o0s requisitos para a emissdo, revalidagdo ou renovacao das qualificacdes ou

averbamentos associados, como preceituado no presente Anexo (Parte MFCL).

2. Salvo especificacdo em contrario no presente Anexo, qualquer limitacdo ou
extensdo dos privilégios concedidos por uma licenga, qualificacdo ou certificado deve ser

averbada na licenca ou no certificado da AAM.

3. Os pilotos ndo podem ser titulares, em momento algum, de mais do que uma licenga

por categoria de aeronave, emitida em conformidade com a presente parte.

4. Compete ao Ramo das For¢as Armadas ao qual o militar titular de uma licenca

pertence apresentar os pedidos a8 AAM, nos termos do anterior n.° 1.

5. Para a emissdo de uma licenca, qualificacdo ou certificado, o pedido deve ser
submetido, o mais tardar, seis meses ap0s ter concluido com aproveitamento a prova de pericia

ou a avaliacdo de competéncia.

MFCL.020 - Aluno piloto

1. Antes do seu primeiro voo a solo, um aluno piloto deve ter pelo menos 18 anos de
idade.



2. Antes de iniciar a instru¢do de voo necessario para a emissao inicial de uma LP-I,
LP-II ou, no caso de cursos integrados, de uma LP-II/IR ou LP-III, sob a supervisao de um
instrutor responsavel pela formagdo, a organizacdo de formacgdo deve solicitar a AAM a
emissao de uma Licenca de Aluno Piloto Militar (LAP) com referéncia a respetiva classe ou

tipo de aeronave militar.

3. Um aluno piloto apenas podera efetuar voos a solo, apoés ter sido emitida a

necessaria autorizacao da organizagdo de formagao e sob a supervisao de um instrutor de voo.

4. Quando o aluno piloto terminar com aproveitamento o curso de pilotagem, a LAP,
em conjunto com a copia da avalia¢do final, permite aquele piloto exercer os privilégios que
correspondem a formacgao frequentada, até que seja rececionada a correspondente licenca de

piloto militar emitida pela AAM, ou por 30 dias seguidos, o que ocorrer primeiro.

5. A LAP deve ser devolvida a AAM apods a recegao da licenga de piloto militar

emitida por aquela Autoridade.

MFCL.025 - Exames de conhecimentos tedricos para a emissdo de licencas e

qualificagoes
1. Obrigagdes da MATO ou MDTO

a) O piloto militar realiza o conjunto total de exames de conhecimentos tedricos
para uma licenga ou qualificagdo especificas sob a responsabilidade da MATO
ou MDTO, depois de ter completado os elementos adequados do curso de

conhecimentos tedricos com um nivel satisfatorio;

b) Se o piloto militar ndo obtiver aprovagdo nos exames de conhecimentos
tedricos, a MATO ou a MDTO determinam a necessidade de formacgao

suplementar, com base nas necessidades do piloto.
2. Critérios de aprovacdo

a) E concedida aprovagdo num exame de conhecimentos tedricos a um piloto

militar que obtenha, pelo menos, 75 % dos pontos atribuidos a esse exame;

b) Salvo especificagdo em contrario na presente Parte, o piloto militar obtém
aprovagao no conjunto total de exames de conhecimentos tedricos necessario
para a licenga de piloto ou para a qualificagdo adequada, se obtiver aprovagado

em todos os exames exigidos, num periodo de 18 meses a contar do fim do més



d)

civil em que realizou o exame pela primeira vez, exceto se a formagao teodrica
decorrer no ambito do Curso de Licenciatura ou Mestrado Integrado em

Aeronautica Militar em que a duragdo € superior;

Se o piloto sujeito a exame de conhecimentos teodricos, relativo a LP-III ou a
emissdo de uma licenca LP-II, ou de uma qualificagdo de voo por instrumentos
(IR), ndo obtiver aprovagdo num dos exames de conhecimentos tedricos, apos
quatro tentativas, ou se nao obtiver aprovacao conjunto total de exames de
conhecimentos teodricos, apods seis sessoes de exame, ou no periodo
mencionado na anterior alinea b), deve repetir o conjunto total de exames de

conhecimentos tedricos;

Se o piloto sujeito a exame de conhecimentos tedricos, relativo a emissao de
uma licenca LP-I reprovar num exame de conhecimentos tedricos apds quatro
tentativas, ou se reprovar no conjunto total de exames de conhecimentos
tedricos no periodo mencionado na anterior alinea b), deve repetir conjunto

total de exames de conhecimentos tedricos;

Antes de repetir o conjunto total de exames de conhecimentos tedricos, o piloto
deve seguir uma formagao suplementar numa MATO ou numa MDTO. A
extensao e o ambito da formacao necessaria sao determinados pela MATO ou

pela MDTO, com base nas necessidades dos pilotos.

3. Periodo de validade

a)

b)

A aprovagdo no conjunto total de exames de conhecimentos tedricos € valida:

i) Por um periodo de 24 meses, para a emissao de LP-II;

ii) Por um periodo de 36 meses, para a emissao de uma LP-III, ou IR;

iii) Os periodos referidos nas subalineas i) e ii) sdo contados a partir do dia em
que o piloto conclui com sucesso conjunto total de exames de

conhecimentos teodricos, em conformidade a alinea b) do n.° 2.

A aprovagdo no conjunto total de exames de conhecimentos tedricos para a
LP-III permanece valida por um periodo de sete anos contado a partir da tltima

data de validade:

i) De uma qualifica¢do IR averbada na licenga, ou



ii) No caso de helicopteros, de uma qualificagdo de tipo para helicopteros

averbada na dita licenga.

MFCL.030 - Prova pratica de pericia

1. Antes da realizacdo de uma prova de pericia para a emissao de uma licenga,
qualificacdo ou certificado, o piloto deve ter obtido aprovacao nos exames de conhecimentos

teoricos exigidos, exceto se estiver a frequentar um curso a instru¢ao de voo integrado.

2. Em qualquer caso, a instru¢cdo de conhecimentos tedricos tem sempre de ser

finalizada antes da realizagdo das provas de pericia.

3. Exceto para a emissdo de uma LP-III, a realizacdo de uma prova de pericia deve ser
efetuada pela MATO responsavel pela formagao, apos a conclusdo da mesma. Os registos de

formagdo devem ser disponibilizados ao examinador.

MFCL.035 - Atribuicio de créditos de tempo de voo e de conhecimentos tedricos
1. Atribuicdo de créditos de tempo de voo:

a) Salvo especificagdo em contrario na presente Parte, o tempo de voo a ser
creditado, para a obten¢ao de uma licenga ou de uma qualificagdo, deve ter
sido realizado na mesma categoria de aeronave para a qual a licenca, a

qualificagdo ou certificado ¢ requerido;
b) PIC ou sob instru¢io:

i) O tempo de voo a solo, de instrucdo em duplo comando ou como PIC
necessario para a licenca, qualificacdo ou certificado, ¢ creditado na
totalidade;

ii) Um piloto que tenha completado um curso de formagao LP-III tem direito
a que lhe sejam creditadas at¢ 50 H/V de tempo de instrumentos como
aluno piloto comandante, tendo em vista o tempo PIC necessario para a
emissdo de uma LP-III, uma licenga de piloto LP-II e uma qualificacdo de
tipo ou de classe multimotor;

iii) Um piloto que tenha completado um curso de formagao integrado LP-II/IR
tem direito a que lhe sejam creditadas até 50 H/V de tempo de instrumentos

como aluno piloto comandante, tendo em vista o tempo PIC necessario



c)

para a emissao de uma licenga LP-II e uma qualificagdo de tipo ou de classe

multimotor.

Tempo de voo como copiloto ou Piloto Comandante sob supervisao (PICUS).
Salvo determinagdo em contrario na presente Parte, o titular de uma licenga de
piloto militar, quando desempenhar fung¢des de copiloto ou de PICUS, tem
direito a que lhe seja creditado todo o tempo de copiloto, tendo em vista o
tempo de voo total necessario para uma graduagdo superior da licenga de piloto

militar.

Atribui¢do de créditos de conhecimentos tedricos:

a)

b)

d)

Ao piloto que tenha sido aprovado no exame de conhecimentos tedricos, para
uma licenga LP-III, devem ser atribuidos os créditos correspondentes aos
requisitos dos conhecimentos tedricos para a licenga LP-I, licenca LP-II e,

exceto no caso de helicopteros, IR na mesma categoria de aeronave;

Ao piloto que tenha sido aprovado no exame de conhecimentos tedricos, para
uma licenga LP-II, devem ser atribuidos os créditos correspondentes aos
requisitos dos conhecimentos tedricos para a licenca LP-I na mesma categoria

de aeronave;

Ao titular de uma IR ou ao piloto que tenha sido aprovado nos exames de
conhecimentos tedricos de IR, para uma categoria de aeronave, devem ser
atribuidos créditos correspondentes aos requisitos em termos de instrucdo e de

exame tedricos para uma IR noutra categoria de aeronave;

Ao titular de uma licenga de piloto militar devem ser atribuidos créditos
correspondentes aos requisitos em termos de instrucao € exame tedricos para
uma licenga noutra categoria de aeronave, em conformidade com o Apéndice
I da presente Parte. Este crédito também se aplica ao requerente de uma licenca
de piloto que ja tenha obtido aprovagio nos exames de conhecimentos tedricos
para a emissdo da dita licenca noutra categoria de aeronave, desde que o exame
de conhecimentos teodricos esteja dentro do periodo de validade especificado

no n.° 3 do ponto MFCL.025.



MFCL.040 - Exercicio dos privilégios das licencas

O exercicio dos privilégios conferidos por uma licenca depende da validade das
qualificagdes nela averbadas, se for o caso, e do certificado médico, consoante os privilégios

exercidos.

MFCL.045 - Obrigacao de porte e apresentacio de documentos

1. O piloto militar deve ser sempre portador de uma licenga e de um certificado médico

validos quando exerce os privilégios da licenca.

2. A pedido da AAM, os Ramos das Forcas Armadas deverdo apresentar, o mais
depressa possivel, o registo do tempo de voo de um piloto militar ou um aluno piloto para

efeitos de inspecao.

3. Um aluno piloto deve, em todos os voos de navega¢ado a solo, ser portador de uma

LAP e de um certificado médico validos, em conformidade com o ponto MFCL.020.

MFCL.050 - Registo do tempo de voo

Os Ramos das Forcas Armadas devem estabelecer um sistema de conservagdo de
registos que assegure um arquivamento e uma acessibilidade adequada, assim como um

rastreio eficaz dos detalhes de todos os voos efetuados.

MFCL.055 - Proficiéncia linguistica

1. Os pilotos militares tém de ter um averbamento de proficiéncia linguistica em

lingua portuguesa e em lingua inglesa.

2. O nivel de proficiéncia em lingua inglesa ¢ determinado de acordo com os
parametros definidos no Apéndice II do presente Anexo, os quais acompanham os critérios

definidos no Anexo a Convengado da Organizacao da Aviacao Civil Internacional.

3. Para o averbamento de proficiéncia linguistica em lingua inglesa deve ser
demonstrado que o piloto militar atingiu, pelo menos, o nivel 4 (operacional) de proficiéncia,
em conformidade com o Apéndice II do presente Anexo. Para tal, o piloto tem de demonstrar

aptidao para:

a) Comunicar eficazmente tanto em situacdes nao presenciais de forma

exclusivamente vocal como em situagdes presenciais;



b)

d)

e)

Comunicar sobre temas correntes e profissionais com precisao e clareza;

Utilizar estratégias de comunicagdo apropriadas para trocar mensagens ¢

reconhecer e resolver mal-entendidos num contexto geral ou profissional;

Resolver e responder com relativa facilidade aos desafios linguisticos
apresentados por complicacdes ou situagdes imprevistas surgidas no contexto
de uma situagdo de trabalho de rotina ou de tarefa de comunicacgdo que lhe ¢

normalmente familiar, e

Utilizar um dialeto ou sotaque compreensivel para a comunidade aerondutica.

4. A proficiéncia linguistica em lingua inglesa ¢ demonstrada por documento que

atesta o resultado da avaliagao.

5. O nivel de proficiéncia linguistica em lingua portuguesa ¢ avaliado de forma

continua, durante a formagao associada a emissao da primeira licenca terd de cumprir, no

minimo, os requisitos do nivel 4 no parametro “Speaking”. Assim, o piloto deve ser capaz de:

a)

b)

g)

h)

Utilizar a linguagem com grande precisdo e fluéncia para todos os fins

profissionais, incluindo a defesa de uma orientagdo oficial ou ponto de vista;

Executar tarefas de linguagem altamente sofisticadas, incluindo assuntos

gerais, técnico-profissionais, ou com os quais estad pouco familiarizado;
Adaptar facilmente o uso da lingua para comunicar de forma eficaz com todos
os tipos de publico;

Demonstrar os conhecimentos linguisticos necessarios para aconselhar ou

persuadir os outros;

Definir o tom dos intercambios verbais profissionais € ndo profissionais com

uma grande variedade de falantes;

Mudar facilmente o assunto e o tom e adaptar-se a essas mudangas iniciadas

por outros oradores;

Comunicar de forma muito eficaz em situagdes tais como conferéncias,
negociagoes, palestras, apresentacdes e debates sobre assuntos em que se

verifique em desacordo;

Dissertar sobre conceitos abstratos e defender uma posicdo nestas

circunstancias de forma prolongada. Os topicos podem ser provenientes de



areas como economia, cultura, ciéncia e tecnologia, bem como do seu campo

profissional;

1) Organizar corretamente o seu discurso, de forma a transmitir uma ideia de

forma eficaz, e usar recursos de discurso estilisticamente apropriados;
j)  Expressar nuances e fazer referéncias culturalmente apropriadas;
k) Falar sem esforco e de forma fluida, controlando véarios niveis de estilo.

6. A proficiéncia linguistica em lingua portuguesa ¢ demonstrada através do seu

registo no certificado do curso de formagao, emitido pela MATO ou pela MDTO.

7. O averbamento de proficiéncia linguistica em lingua portuguesa tem validade
ilimitada.

8. Dependendo do nivel determinado, em conformidade com a tabela 1 do Apéndice
I, a validade do averbamento de proficiéncia linguistica em lingua inglesa inicia-se na data
de conclusdo da avaliagdo, com aproveitamento, sendo reavaliado conforme disposto nas

alineas seguintes ¢ tem a duragao de:
a) Quatro anos, para o nivel operacional (4);
b) Seis anos, para o nivel avangado (5);
c) Nove anos, para o nivel superior (6).

9. Os averbamentos de proficiéncia linguistica devem ser revalidados apds a
conclusdo da avaliacdo da proficiéncia linguistica, que deve ser efetuada nos trés meses
imediatamente anteriores a respetiva data de termo da validade. Nestes casos, 0 novo prazo

de validade deve ser contado a partir dessa data de termo da validade.

10. Se o averbamento de proficiéncia linguistica for revalidado, antes do prazo de trés
meses previsto no numero anterior, o seu novo prazo de validade terd inicio 30 dias apos a

data da conclusdo, com aproveitamento, da avaliacdo da proficiéncia linguistica.

11. Quando cessa a validade de um averbamento de proficiéncia linguistica, o titular da
licenga deve concluir, com aproveitamento, uma avaliagdo de proficiéncia linguistica para

renovar o averbamento.



MFCL.060 - Experiéncia recente

1. No caso de uma aeronave militar de transporte, a experiéncia recente exigida ao

piloto ¢ a seguinte:

a)

b)

d)

Como PIC ou copiloto ter efetuado, nos 90 dias anteriores, pelo menos 3
descolagens, aproximagoes e aterragens numa aeronave do mesmo tipo ou da
mesma classe ou num FFS que represente esse tipo ou essa classe de aeronave.
As 3 descolagens e aterragens devem ser efetuadas quer em operagdes
multipiloto, quer em operagdes monopiloto, dependendo dos privilégios que o

piloto possuir; e
Como PIC a noite, se:

i) Tiver efetuado, nos 90 dias anteriores, pelo menos 1 descolagem,
aproximacdo e aterragem a noite numa aeronave do mesmo tipo ou da
mesma classe ou num FFS que represente esse tipo ou essa classe de
aeronave, ou

ii) For titular de uma IR.

Se possuir o privilégio para operar mais do que um tipo de avido, com
caracteristicas de manobra e operagdo similares, as 3 descolagens,
aproximacoes e aterragens exigidas na alinea a) podem ser realizadas conforme
definido nos dados de adequacao operacional estabelecidos em conformidade

com o0 CVMAR 21;

Se possuir o privilégio para operar mais do que um tipo de helicoptero nado
complexo com caracteristicas de manobra e operagdo similares, tal como
definido nos dados de adequacao operacional estabelecidos em conformidade
com o CVMAR 21, as 3 descolagens, aproximagdes e aterragens exigidas na
alinea a) podem ser realizadas em apenas um dos tipos, desde que o piloto
tenha completado pelo menos 2 H/V em cada um dos tipos de helicoptero

durante os seis meses anteriores;

2. A experiéncia requerida no nimero anterior, pode ter as seguintes excegoes:

a)

O periodo de 90 dias estabelecido nas alineas a) e b) do n.° 1, pode ser alargado
até um maximo de 120 dias desde que o piloto efetue os voos sob a supervisao

de um instrutor ou de um examinador de qualificagdo de tipo;



b) Caso o piloto militar ndo cumpra os requisitos da alinea a), deve realizar um
voo de treino com um instrutor qualificado para ministrar instrugdo desse tipo
de aeronave, em conformidade com a subparte H. O voo de treino deve ser
realizado na aeronave ou no FFS do tipo de aeronave a ser operada e¢ deve
incluir, pelo menos, os requisitos descritos nas alineas a) e b) do n.° 1, antes de

poder usar os seus privilégios.

MFCL.065 - Revogacao, suspensio e limita¢ao de licencas e qualificacoes

Os titulares de uma licenga de piloto militar que tenham atingido 60 (sessenta) anos de
idade ndo podem desempenhar fungdes de piloto numa aeronave que efetue transporte

aéreo militar, nem atuar como membro de uma tripulagdo multipiloto.

MFCL.070 - Revogacio, suspensdo e limitacdo de licencas, qualificacdes e

certificados

1. Aslicengas, qualificacdes e certificados emitidos em conformidade com a presente
parte poderdo ser limitados, suspensos ou revogados pela AAM quando o piloto ndo cumprir

0s requisitos nela prescritos.

2. Quando o piloto militar tiver a sua licenga suspensa ou revogada, o respetivo Ramo

das For¢as Armadas deve devolver imediatamente a licenca ou certificado a AAM.

MPFCL.075 - Certificados médicos

1. A emissao de uma licenca s6 se verificard se o respetivo piloto possuir um
certificado médico valido e adequado aos privilégios da licenca requerida, o qual deve ser

emitido por uma entidade de medicina aerondutica certificada.

2. Para emissdo das licengas de aluno piloto, LP-I, LP-II, LP-II/IR ou LP-III, os
titulares das mesmas tém de possuir um certificado médico classe 1, os quais acompanham os
critérios internacionais, em especial o Regulamento (UE) n.° 1178/2011, de 3 de novembro

de 2011, Anexo 1V, Part-MED.

3. O titular de uma licenga de piloto militar ndo pode ser titular de mais do que um

certificado médico aeronautico.



SUBPARTE B

LICENCA DE PILOTO MILITAR CATEGORIA I - LP-I

SECCAO I

Requisitos comuns

MFCL.200 Idade minima

Para a emissdo de uma LP-I, os pilotos militares devem ter, pelo menos, 18 anos de

idade.

MFCL.205 Condigoes

A emissao de uma LP-I exige o cumprimento dos requisitos para a qualifica¢ao de classe

ou de tipo para a acronave utilizada na prova de pericia.

MFCL.210 Curso de formacio

1. A emissdo de uma LP-I exige que tenha sido concluido o respetivo curso de

formag¢ao numa MATO ou numa MDTO.

2. O curso inclui conhecimentos tedricos € instrucao de voo adequados aos privilégios

da LP-I requerida.

3. A instru¢do de conhecimentos tedricos e a instrucdo de voo podem ser realizadas
numa MATO ou numa MDTO diferentes daquela onde os pilotos tenham iniciado a sua

formacao.

MFCL.215 Exames de conhecimentos teoricos

A emissdo de uma LP-I requer a demonstragdo de um nivel de conhecimentos tedricos

adequado aos privilégios concedidos, através dos seguintes exames:
1. Matérias comuns:
- Direito aéreo;
- Performance humana;

- Meteorologia;



- Comunicagoes; ¢
- Navegacao.
2. Matérias especificas relativas as diferentes categorias de aeronaves:

- Principios de voo;

Procedimentos operacionais; €

- Conhecimentos gerais sobre a aeronave.

MFCL.235 Prova de pericia

1. Arealizagao de uma prova de pericia demonstrando a competéncia para a execugao
dos procedimentos e das manobras pertinentes como PIC, numa categoria de aeronave

adequada, ¢ condicao essencial para a emissao de uma LP-I.

2. A realizagdo da prova de pericia deve ser precedida de instru¢ao de voo na mesma

classe ou no mesmo tipo de aeronave a ser utilizada para a prova de pericia.
3. Critérios de aprovacio:

a) A prova de pericia sera dividida em diferentes secgdes, representando todas as

diferentes fases de voo adequadas a categoria de aeronave pilotada;

b) A reprovacdo em qualquer item de uma sec¢do implica a inaptiddo em toda a
seccdo. A ndo aprovacdo em, apenas, uma seccao implica a repeticdo da
mesma. A ndo aprovacdo em mais de uma sec¢do, implica a reprovagdo em

toda a prova;

¢) Quando for necessaria a repeticdo da prova, em conformidade com a alinea b),
a ndo aprovacdo em qualquer seccdo, incluindo aquelas em que foi obtida
aprovacao numa tentativa prévia, implica novamente a reprovacao em toda a

prova;

d) A reprovagdo da prova em duas tentativas exige treino adicional.



SECCAO IT

Requisitos especificos para uma LP-I aviées — LP-1(A)

MFCL. 205.A LP-I(A) - Privilégios

1. Os privilégios dos titulares de uma LP-I(A) habilitam-no a desempenhar fungdes

como PIC ou copiloto em avides militares monomotor de pistdes (SEP).

2. Adicionalmente, o titular de uma LP-I(A) com privilégios de instrutor ou

examinador, pode:
a) Ministrar instru¢ao de voo para LP-I(A);

b) Realizar provas de pericia e verificagdes de proficiéncia para este tipo de

licencas;

c) Realizar formagdo, exames e verificagdes das qualificagdes associadas a este

tipo de licencas.

MFCL. 210.A LP-I(A) — Requisitos de experiéncia e atribuicido de créditos

1. Os candidatos militares a uma LP-I(A) devem ter realizado pelo menos 45 H/V de

instrugdo em avioes, 5 das quais podem ter sido realizadas num FSTD, incluindo pelo menos:
a) 25 H/V de instru¢do em duplo comando, e

b) 10 H/V a solo sob supervisdo, incluindo pelo menos 5 H/V de navegagado a
solo com pelo menos um voo de navegacao de, no minimo, 270 km (150 NM),
durante o qual devem ser efetuadas aterragens com paragem completa em dois

aerodromos diferentes do aerédromo de partida.

2. Atribuicdo de créditos. Aos militares titulares de uma licenca de piloto noutra
categoria de acronaves, a excecio de baldes, sera atribuido 10% do tempo de voo total como
PIC no mesmo tipo de aeronave até um maximo de 10 H/V. A quantidade de créditos

atribuidos nao pode incluir, em caso algum, os requisitos previstos na alinea b) do n.® 1.



SECCAO IIT

Requisitos especificos para uma LP-I helicopteros — LP-1(H)

MFCL. 205.H LP-I(H) - Privilégios

1. Os privilégios dos titulares de uma LP-I(H) habilitam-no a desempenhar fungdes

como PIC ou copiloto em helicopteros militares.

2. Adicionalmente, o titular de uma LP-I(H) com privilégios de instrutor ou

examinador pode:
a) Ministrar instru¢ao de voo para LP-I(H);

b) Realizar provas de pericia e verificagdes de proficiéncia para este tipo de

licencas;

c) Realizar formagdo, exames e verificagdes das qualificagdes associadas a este

tipo de licencas.

MFCL. 210.H LP-I(H) — Requisitos de experiéncia e atribuicao de créditos

1. Os candidatos militares a uma LP-I(H) devem ter realizado pelo menos 45 H/V de
instru¢do em helicopteros, 5 das quais podem ter sido realizadas num FSTD, incluindo pelo

menos:
a) 25 H/V de instru¢do em duplo comando, e

b) 10 H/V a solo sob supervisdo, incluindo pelo menos 5 H/V de navegagado a
solo com pelo menos um voo de navegacao de, no minimo, 185 km (100 NM),
com a realizagdo de aterragens com paragem completa em dois aerodromos

diferentes do aer6dromo de partida;

c) 35 das 45 H/V de instru¢do devem ser realizadas no mesmo tipo de helicoptero

que o utilizado para a prova de pericia.

2. Aos candidatos titulares de uma licenca de piloto militar, para outra categoria de
aeronaves, ¢ atribuido 10% do tempo total de voo como PIC no mesmo tipo de aeronave, até
um maximo de 6 H/V. A quantidade de créditos atribuidos ndo pode incluir, em caso algum,

0s requisitos previstos na alinea b) do nimero anterior.



SUBPARTE C

LICENCA DE PILOTO MILITAR CATEGORIA II — LP-IT

SECCAO I

Requisitos comuns

MFCL.300 LP-II - Idade minima

Para a emissdo de uma LP-II, os pilotos militares devem ter, pelo menos, 18 anos de

idade.

MFCL.305 LP-II — Privilégios e condicdes
1. Privilégios. O titular de uma LP-II est4 habilitado a:
a) Exercer todos os privilégios de um titular de uma LP-I;

b) Desempenhar fungdes como PIC ou copiloto de qualquer aeronave militar, sob

reserva das restrigdes especificadas em MFCL.060 e na presente subparte;

2. Condigdes. A emissdao de uma LP-II exige o cumprimento dos requisitos para a

qualificacdo de classe ou de tipo para a aecronave utilizada na prova de pericia.

MFCL.310 LP-II - Exames de conhecimentos tedricos

A emissdo de uma LP-II requer a demonstra¢do de um nivel de conhecimentos tedricos

adequado aos privilégios concedidos, através dos seguintes exames:
- Direito aéreo;
- Conhecimentos gerais sobre a aeronave — célula/sistemas/motores;
- Conhecimentos gerais sobre a aeronave — instrumentagao;
- Massa e centragem,;
- Performance;
- Planeamento e monitorizag¢ao de voo;

- Performance humana,;



- Meteorologia;

- Navegagdo geral;

- Radionavegacao;

- Procedimentos operacionais;
- Principios de voo;

- Comunicagoes.

MFCL.315 LP-II - Curso de formacio

A emissdo de uma LP-II exige que tenha sido concluido o respetivo curso de formacao
de conhecimentos teodricos ¢ instru¢do de voo numa MATO, em conformidade com o

Apéndice III da presente Parte.

MFCL.320 LP-II — Prova de pericia

Um candidato a uma LP-II deve passar uma prova de pericia, em conformidade com o
Apéndice IV da presente Parte, na qual demonstrara a sua aptiddo para executar, como PIC,
numa categoria de aeronave adequada, os procedimentos e manobras pertinentes com a

competéncia adequada aos privilégios concedidos.

SECCAO IT

Requisitos especificos para a categoria de avido — LP-1I(A)

MFCL. 315.A LP-II — Curso de formacao

Os conhecimentos teodricos € a instru¢ao de voo para a emissao de uma LP-II devem

incluir Formacao em Prevencao da Perda do Controlo e Recuperagdo do Controlo (UPRT).



SUBPARTE D

LICENCA DE PILOTO MILITAR CATEGORIA 1T — LP-111

SECCAO I

Requisitos comuns

MFCL.500 LP-IIT — Idade minima

Para a emissdo de uma LP-III, os pilotos militares devem ter, pelo menos, 21 anos de

idade.

MFCL.505 LP-III — Privilégios
1. Privilégios. O titular de uma LP-II est4 habilitado a:
a) Exercer todos os privilégios de um titular de uma LP-I e de uma LP-II;

b) Desempenhar fungdes de PIC em aeronaves envolvidas em missdes de

transporte.

2.  Condigdes. A emissdo de uma LP-IIT exige o cumprimento dos requisitos para a

qualificacdo de tipo da aeronave utilizada na prova de pericia.

MFCL.515 LP-III - Curso de formacgao e exames de conhecimentos teoricos

1. Curso. Os candidatos a uma LP-III devem ter realizado um curso de formacao,
integrado ou um curso modular, numa MATO, em conformidade com o Apéndice III do

presente Anexo (Parte MFCL).

2. Exame. Os candidatos a emissdo de uma LP-III devem demonstrar um nivel de

conhecimentos adequado aos privilégios concedidos nas seguintes matérias:
- Direito aéreo;
- Conhecimentos gerais sobre a aeronave — cé€lula/sistemas/motores;
- Conhecimentos gerais sobre a aeronave — instrumentagao;
- Massa e centragem;

- Performance;



- Planeamento e monitorizagao de voo;
- Performance humana;

- Meteorologia;

- Navegacao geral;

- Radionavegacao;

- Procedimentos operacionais;

- Principios de voo;

- Comunicagoes.

SECCAO IT

Requisitos especificos para a categoria de avidao —LP-111(A)

MFCL. 510.A LP-III(A) — Pré-requisitos, experiéncia e atribuicao de créditos

1. Pré-requisitos. Os candidatos a uma LP-III(A) devem ser titulares de uma LP-II(A)
e de uma IR multimotor para avides, bem com o curso de Cooperacao em Tripulagdo Multipla

(MCC).

2. Experiéncia. Os candidatos de uma LP-III devem ter realizado um minimo de 1.500

H/V em avides, incluindo pelo menos:
a) 500 H/V em operagdes multipiloto em avides;

b) 500 H/V como PICUS, ou 250 H/V como PIC, ou 250 H/V, incluindo pelo

menos 70 H/V como PIC e as restantes como PICUS;

c) 200 H/V de navegagdo, das quais, pelo menos 100 H/V como PIC ou como
PICUS;

d) 75 H/V de instrumentos, das quais, ndo mais do que 30 H/V podem ser

realizadas em FSTD, e

e) 100 H/V noturno como PIC ou copiloto;



f) Das 1.500 H/V, até 100 H/V podem ter sido realizadas num FFS ou num FNPT.
Dessas H/V, apenas um maximo de 25 H/V podem ser completadas num

FNPT;
3. Atribuicao de créditos:

a) Os titulares de uma licenga de piloto para outras categorias de aeronaves serao

creditados com tempo de voo até um maximo de:

i) Planadores: 30 H/V voadas como PIC;
ii) Helicopteros: 50% de todos os requisitos de tempo de voo previstos no

anterior n.° 2.

4. A experiéncia exigida no n.° 2 deve ser completada antes da realizacdo da prova de

pericia para a LP-III(A).

MFCL. 520.A LP-III(A) - Prova de pericia

1. Os candidatos a uma LP-III(A) devem superar uma prova de pericia, em
conformidade com o Apéndice VIII da presente Parte, que demonstre a sua aptidao para
executarem, como PIC de um avido multipiloto em IFR, os procedimentos e manobras

pertinentes com a competéncia adequada aos privilégios concedidos.

2. A prova de pericia deve ser realizada num avido ou num FFS devidamente

certificado que represente 0 mesmo tipo.

SECCAO 11T

Requisitos especificos para a categoria de helicoptero — LP-11I(H)

MFCL. 510.H LP-III(H) — Pré-requisitos, experiéncia e atribuiciio de créditos

1. Pré-requisitos. Os candidatos a uma LP-III(H) devem ser titulares de uma LP-1I(H)

e ter recebido instru¢do em MCC, em conformidade com o ponto MFCL. 735.H;

2. Experiéncia. Os candidatos a uma LP-III(H) devem ter realizado um minimo de

1.000 H/V em helicopteros, incluindo, pelo menos:
a) 350 H/V em helicopteros multipiloto;

b) 250 H/V como PIC, ou



g)
h)

100 H/V como PIC e 150 H/V como PICUS, ou

250 H/V como PICUS em helicopteros multipiloto. Neste caso, os privilégios
LP-III(H) serao limitados apenas a operagdes multipiloto, até a realizagao de

100 H/V como PIC;

200 H/V de navegacao, das quais pelo menos 100 H/V como PIC ou como PIC

sob supervisao;

30 H/V de instrumentos, das quais nao mais do que 10 H/V podem ser em

FSTD, ¢
100 H/V noturno como PIC ou como copiloto;

Das 1.000 H/V, um maximo de 100 H/V pode ter sido realizado num FSTD,

das quais ndo mais de 25 H/V podem ser realizadas num FNPT;

A experiéncia requerida nas alineas anteriores deve ser completada antes da

realizacdo da prova de pericia para uma LP-III(H);

3. Atribuicdo de créditos:

a)

b)

O tempo de voo em avides sera creditado até 50 % nos requisitos de tempo de
VOO expressos no anterior n.° 2;

Os candidatos a uma LP-III(H) recebem um crédito total para efeitos do
requisito do n.° 2 se cumprirem o disposto na subalinea ii) da alinea b) do n.°
1 do ponto MFCL. 720.H, e tiverem concluido com sucesso o curso MCC,

conforme o ponto MFCL.735. H.

MFCL. 520.H LP-III(H) - Prova de pericia

I. Os candidatos a uma LP-III(H) devem passar uma prova de pericia, em

conformidade com o Apéndice VIII da presente Parte, para demonstrarem a sua aptidao para

executar, como PIC num helicoptero multipiloto, os procedimentos e manobras pertinentes

com a competéncia adequada aos privilégios a conceder.

2. A prova de pericia deve ser realizada no helicoptero ou num FFS devidamente

certificado que represente o mesmo tipo.



SUBPARTE E
QUALIFICACAO DE INSTRUMENTOS — IR

SECCAO I

Requisitos comuns

MFCL.600 IR - Geral

As operagdes em IFR num avido ou helicoptero, apenas podem ser realizadas por
titulares de uma LP-I, LP-II ou LP-III que tenha averbada uma IR adequada a categoria de
aeronave ou, se ndo estiver disponivel uma IR adequada a categoria de aeronave, apenas

durante a realizagao da prova de pericia ou sob instru¢do em duplo comando.

MFCL.605 IR - Privilégios

1. Os privilégios de um titular de uma IR habilitam-no a pilotar aeronaves segundo as

regras IFR até uma altura de decisdo minima ndo inferior a 200 pés (60 m).

2. No caso de uma qualificagdo IR multimotor, os privilégios podem estender-se a
alturas de decisdo inferiores a 200 pés (60 m) quando o piloto realizar formagao especifica
numa MATO e passar a sec¢do 6 da prova de pericia, prevista no Apéndice VIII da presente

Parte, numa aeronave multipiloto.

3. Ostitulares de uma IR podem exercer os seus privilégios em conformidade com as

condig¢des estabelecidas no Apéndice VII da presente Parte.

4. Para exercer privilégios como PIC em IFR em helicopteros multipiloto, o titular de
uma IR(H) deve ter, pelo menos, 70 H/V de instrumentos, das quais até 30 H/V podem ser de

instrumentos em terra.

5. Os pilotos com IR que ndo dispdem de privilégios PBN s6 podem realizar voos e
aproximacoes que nao exigem privilégios PBN.

6. As MATO que ministrem cursos para obtencdo de IR devem demonstrar que

incluem formacao para obtengdo de privilégios PBN, conforme aplicavel.

7. Os pilotos militares podem realizar voos em conformidade com procedimentos PBN
depois de lhes terem sido concedidos privilégios mediante o seu averbamento na respetiva

qualificacao IR.



8. Para lhes serem concedidos privilégios PBN, os pilotos militares devem cumprir

cumulativamente os requisitos seguintes:

a)

b)

Terem concluido com aproveitamento um curso de conhecimentos teéricos e
formacdo de voo, incluindo de PBN, em conformidade com o ponto

MFCL.615;

Terem concluido com aproveitamento uma prova de pericia em conformidade
com o Apéndice VI do Anexo I (Parte MFCL) ou uma prova de pericia ou uma
verificacdo da proficiéncia em conformidade com o Apéndice VIII do Anexo

I (Parte MFCL).

9. Os requisitos estabelecidos no anterior n.° 8 serdo considerados cumpridos quando

a AAM reconhecer que as competéncias adquiridas, quer através de formacdo ou de

experiéncia de operagdes PBN, sdo equivalentes as adquiridas através dos cursos mencionados

na respetiva alinea a), e o piloto demonstrar essas competéncias, perante um examinador,

aquando da prova de pericia ou da verificacdo da proficiéncia a que se refere a alinea b) do

mesmo numero.

MFCL.610 IR - Pré-requisitos e atribuicio de créditos

Os candidatos a uma IR devem:

1.

2.

Ser titulares de:

©)
d)

e)
f)

Pelo menos uma LP-I na categoria de aeronave adequada, e

Privilégios para voar de noite, em conformidade com o preceituado em

MFCL.810, se os privilégios IR vierem a ser exercidos durante a noite, ou
Uma LP-III noutra categoria de aeronave, ou

Uma LP-II, na categoria de aeronave adequada.

Ter realizado pelo menos 50 H/V em navegacdo como PIC em avides ou

helicopteros, das quais pelo menos 10 na categoria de aeronave pertinente.

3.

Apenas helicopteros. Os pilotos que tenham realizado um curso de formagao

integrado LP-III(H)/IR, LP-III(H), LP-II(H)/IR ou LP-II(H) estdo isentos dos requisitos do

namero anterior.



MFCL.615 IR - Conhecimentos tedricos e instrucao de voo

1. Curso. Os candidatos a emissdo de uma IR devem ter concluido um curso de

conhecimentos tedricos e instru¢cdo de voo numa MATO. O curso devera ser:

a) Um curso de formagdo integrado que inclui formagdo para IR, em

conformidade com o Apéndice III da presente Parte, ou
b) Um curso modular, em conformidade com o Apéndice V da presente Parte.

2. Exame. Os pilotos devem demonstrar um nivel de conhecimentos teoricos

adequado aos privilégios concedidos nas seguintes matérias:
- Direito aéreo;
- Conhecimentos gerais sobre a aeronave — instrumentacao;
- Planeamento e monitorizacao de voo;
- Performance humana;
- Meteorologia;
- Radionavegacao;

- Comunicagoes.

MFCL.620 IR - Prova de pericia

Os candidatos a uma IR devem ser submetidos a uma prova de pericia, em conformidade
com o Apéndice VI da presente Parte, para demonstrar a sua aptiddo para executar os
procedimentos € manobras pertinentes com um grau de competéncia adequado aos privilégios

concedidos, a qual devera ser superada com sucesso.

MFCL.625 IR - Validade, revalidacio e renovac¢ao
1. Validade: a IR ¢ valida por um ano.
2. Revalidacgao:

a) Uma IR deve ser revalidada nos trés meses imediatamente anteriores a data de
termo da validade mediante cumprimento dos critérios de revalidagdo para a

categoria de aeronave pertinente, em conformidade com o Apéndice VIII;



b)

Caso se opte por cumprir os requisitos de revalidacdo antes do previsto na
alinea anterior, o novo periodo de validade tem inicio a partir da data da

verificacdo de proficiéncia;

Os pilotos que reprovem na sec¢dao pertinente de uma verificagdo de
proficiéncia IR antes da data de termo da validade da IR ndo poderdo usar os

privilégios da IR enquanto ndo passarem na verificagdo de proficiéncia.

3. Renovagdo: caso uma IR expire, para efeitos de renovagdo dos seus privilégios, os

pilotos devem cumprir as seguintes condigoes:

a)

b)

d)

Ser submetidos a uma avaliagio numa MATO, a fim de se determinar se ¢ necessaria formagao
de refrescamento para atingir o nivel de proficiéncia necessario para passar o
teste de pericia relativo a instrumentos, em conformidade com o Apéndice

VIIL

Realizar formagao de refrescamento na MATO, se assim for considerado pela

mesma;

Apo6s terem cumprido o disposto na alinea a) e, se for caso disso, na alinea b),
devem passar uma verificagdo de proficiéncia em conformidade com o

Apéndice VIII na categoria de aeronave pertinente;

Devem ser titulares da qualificacdo de tipo ou de classe pertinente, salvo

especificagdes em contrario no presente Anexo.

4. Caso a IR ndo tenha sido revalidada ou renovada nos sete anos anteriores, 0s

candidatos a uma IR terdo de passar novamente o conjunto total de exames de conhecimentos

tedricos e a prova de pericia de IR, em conformidade com o n.° 2 do ponto MFCL.615.1R.

5. Os titulares de uma IR valida numa licenca de piloto emitida por um pais terceiro

em conformidade com o Anexo I da Convencdo de Chicago devem ser dispensados de cumprir

os requisitos previstos nas alineas a) e b) do n.° 3 e no n.° 4, ao renovar os privilégios IR

constantes das licengas emitidas em conformidade com o presente Anexo.

6. A verificagdo de proficiéncia referida na alinea c) do n.° 3, pode ser combinada com

uma verifica¢do de proficiéncia realizada para renovacdo da qualifica¢do de tipo ou de classe

pertinente.



SECCAO IT

Requisitos especificos para a categoria de avido

MFCL. 620.A IR(A) — Prova de pericia

1. No que se refere a IR(A) multimotor, a prova de pericia ¢ realizada num aviao
multimotor. Para uma IR(A) monomotor, a prova ¢ realizada num avido monomotor. Um
avido multimotor de impulso axial serd considerado um avido monomotor para efeitos da

presente alinea.

2. Aos pilotos que tenham concluido uma prova de pericia para uma IR(A) multimotor
num avido monopiloto multimotor para o qual seja necessaria uma qualificagdo de classe
também serd emitida uma qualificagdo IR(A) monomotor para as qualifica¢des de classe ou

de tipo de avides monomotor que possuam.

MFCL. 625.A IR(A) - Revalidacao
1. Revalidagdo: para revalidar uma IR(A), os pilotos devem:

a) Ser titulares da qualificagdo de tipo ou de classe pertinente, salvo se a
revalidagao da IR for combinada com a renovacao da qualificacao de classe ou

de tipo pertinente;

b) Superar uma verificagdo de proficiéncia em conformidade com o Apéndice
VIII do presente Anexo caso a revalida¢do da IR seja combinada com a

revalida¢do de uma qualificagdo de classe ou de tipo;

¢) Quando a revalidacdo da IR ndo for combinada com a revalidagdo de uma

qualificacdo de classe ou de tipo:

i) Para avides monopiloto, realizar a seccdo 3B e as partes da seccdo 1
pertinentes para o voo pretendido da verificagdo de proficiéncia prevista
no Apéndice VIII do presente Anexo;

ii) Para avides multimotor, realizar a sec¢do 6 da verificagdo de proficiéncia
para avides monopiloto, em conformidade com o Apéndice VIII do

presente Anexo, apenas por referéncia a instrumentos.

d) No caso da revalidacdo constante na alinea c), pode ser utilizado um FNPT II

ou um FFS que represente a classe ou o tipo de aeronave pertinente, desde que



alternadamente a verifica¢do de proficiéncia para a revalidacao de uma IR(A)

seja realizada num avido.

2. Serao atribuidos créditos, em conformidade com o Apéndice VII da presente Parte.

SECCAO I11

Requisitos especificos para a categoria de helicoptero

MFCL. 625.H IR(H) - Revalidacao
1. Pararevalidar uma IR(H), os pilotos devem:

a) Ser titulares da qualificacdo de tipo pertinente, salvo se a revalidacdo da IR for

combinada com a renovagdo da qualificagdo de tipo pertinente;

b) Superar uma verificacdo de proficiéncia em conformidade com o Apéndice
VIII do presente Anexo para o tipo pertinente de helicoptero, caso a
revalidacdo da IR seja combinada com a revalidacdo de uma qualificacdo de

tipo;

c) Caso a revalidagdo da IR ndo seja combinada com a revalidagdo de uma
qualificacdo de tipo, aplicar-se-a a sec¢do 5 e as partes pertinentes da sec¢do 1
da verificacdo de proficiéncia estipulada no Apéndice VIII do presente Anexo,

para o tipo de helicoptero pertinente.

2. Pode ser utilizado um FTD 2/3 ou um FFS que represente o tipo de helicoptero
pertinente para a verificacdo de proficiéncia nos termos da alinea c) do n.° 1, desde que
alternadamente a verificagdo de proficiéncia para a revalidacdo de uma IR(H) seja realizada

num helicoptero.

3. Serdo atribuidos créditos, em conformidade com o Apéndice VII do presente

Anexo.

MFCL. 630.H IR(H) - Extensdo dos privilégios de helicopteros monomotor a

multimotor

Salvo especificacdo em contrario nos OSD estabelecidos em conformidade com o
CVMARZ21, os titulares de uma IR(H) que pretendam alargar os seus privilégios a outros tipos

de helicoptero devem, para além do respetivo curso de formagao de qualificacdo de tipo,



realizar, numa MATO, 2 H/V por referéncia exclusiva a instrumentos em voo IFR, as quais
podem ser realizadas num FFS ou num FTD que represente adequadamente o tipo de

helicoptero para a operagao em IFR.

SUBPARTE F

QUALIFICACOES DE CLASSE E DE TIPO

SECCAO I

Requisitos comuns

MFCL.700 - Circunstincias em que as qualificacdes de classe ou de tipo sdo

exigidas

1. Para operar uma aeronave militar os pilotos tém de possuir a correspondente

qualificacdo de classe ou de tipo valida, exceto nas seguintes situagdes:

a) Quando se submetem a provas de pericia ou verificagdes da proficiéncia para

renovagao de qualificagdes de classe ou de tipo;
b) Se receberem instrug¢do de voo;

c) Se forem titulares de uma qualificagdo de voos de ensaio emitida em

conformidade com o ponto MFCL.820.

2. Nao obstante o n.° 1, no caso de voos relacionados com a introdugao ou modificagao
de tipos de aeronaves, a AAM pode autorizar os pilotos a realizar voos especificos, através da

emissao de certificados especiais para o efeito.

MFCL.705 - Privilégios do titular de uma qualificacio de classe ou de tipo

Os privilégios do titular de uma qualificagdo de classe ou de tipo habilitam-no a

desempenhar fungdes na classe ou no tipo de aeronave identificado na qualificagao.

MFCL.710 - Qualificacdes de classe e de tipo — variantes

1. Para estender os seus privilégios a outra variante de aeronave dentro da mesma

qualificagdo de classe ou de tipo, o piloto deve realizar formacao em diferengas ou uma



formacao de familiarizacdo, que, se aplicavel, deve incluir os elementos pertinentes definidos

nos OSD.
2. A formagdo em diferengas pode ser realizada:
a) Numa MATO;

b) Numa MDTO no caso das aeronaves referidas na subalinea iii) da alinea a) do
n.° 1 e na subalinea iii) da alinea b) do n.° I do ponto MDTO.GEN.110 do
Anexo V;

¢) Num titular de um Certificado de Operador Aéreo (COA) com um programa

de formacao em diferencas aprovado para a classe ou o tipo em causa.

3. Sem prejuizo do disposto no n.° 2, a formacdo em diferengas para avides
monomotor de pistdes (SEP), avides monomotores de turbina (SET) e avides multimotor de
pistdes (MEP) pode ser realizada por um instrutor devidamente qualificado, salvo disposi¢ao

em contrario nos OSD.

4. Caso nio seja efetuado nenhum voo com a variante durante os dois anos seguintes
a formagao prevista no n.° 2, deve ser realizada uma formacao adicional em diferencgas ou uma
verificacdo de proficiéncia nessa variante, exceto para tipos ou variantes dentro das

qualificacdes de classe de SEP.

5. A formacdo em diferencas ou a verificagdo de proficiéncia nessa variante devem
ser registadas na caderneta de voo do piloto ou num registo equivalente e ser assinadas pelo

instrutor ou examinador, consoante 0 caso.

MFCL.725 - Requisitos para a emissao de qualificacdes de classe e de tipo
1. Curso de formagao:

a) Um piloto candidato a uma qualifica¢do de classe ou de tipo tem de realizar

um curso de formag¢ao numa MATO;

b) Um piloto candidato a uma qualificagdo de classe de avides monomotor de
pistdo, exceto os de alta performance, de uma qualificagdo de tipo de
monomotor para helicopteros referidos na subalinea iii) da alinea b) do n.° 1

do ponto MDTO.GEN.110, pode realizar o curso de forma¢do numa MDTO;



¢) O curso de formagdo da qualificacdo de tipo incluird os elementos de formagio

obrigatdrios para o tipo em causa, como definido nos OSD estabelecidos em

conformidade com o PMAR21/CVMAR.

2. Exame de conhecimentos tedricos:

a)

O piloto candidato a uma qualifica¢do de classe ou de tipo tem de passar um

exame de conhecimentos tedricos numa MATO a fim de demonstrar o nivel de

conhecimentos tedricos necessario para a operacao segura da classe ou do tipo

de aeronave aplicaveis:

i)

iii)

No caso de aeronaves multipiloto, o exame de conhecimentos teoricos sera
escrito e tera pelo menos 100 perguntas de escolha multipla distribuidas
apropriadamente pelos principais dominios do programa;

No caso de aeronaves multipiloto e multimotor, o exame de conhecimentos
tedricos serd escrito e o nuimero de perguntas de escolha multipla
dependera da complexidade da aeronave;

No caso de aeronaves monomotor, o exame de conhecimentos tedricos sera
efetuado oralmente pelo examinador durante a prova de pericia para
determinar se foi ou ndo atingido um nivel satisfatorio de conhecimentos;
No caso de aeronaves monopiloto classificadas como avides de alta
performance, o exame sera escrito e tera pelo menos 100 perguntas de
escolha multipla distribuidas apropriadamente pelos dominios do
programa;

Para avides monopiloto monomotor ¢ monopiloto multimotor (mar), o
exame deve ser escrito e incluir pelo menos 30 perguntas de escolha

multipla.

3. Prova de pericia:

a) Um piloto candidato a uma qualificagdo de classe ou de tipo tera de passar uma

b)

prova de pericia, em conformidade com o Apéndice VIII da presente Parte, a

fim de demonstrar a aptidao necessaria para a operagdo segura da classe ou do

tipo de aeronave, conforme aplicavel;

O piloto deve passar a prova de pericia no prazo de seis meses apos o inicio do

curso de formagao para a qualificagdo de classe ou de tipo e dentro do periodo

de seis meses anterior ao pedido de emissdo da respetiva qualificacao.



4. Operagdo monopiloto e multipiloto:

a)

b)

d)

Um piloto titular de uma qualificacdo de tipo com o privilégio para operagao
monopiloto ou para operagdo multipiloto, sera considerado como tendo ja
cumprido os requisitos teéricos se solicitar o aditamento do privilégio para a

outra forma de opera¢do no mesmo tipo de acronave;

Adicionalmente, deve realizar formacdo de voo complementar para a outra
forma de operagao no tipo pertinente, em conformidade com o Apéndice VIII
do presente Anexo, salvo especificagdo em contrario nos OSD estabelecidos

em conformidade com o CVMAR21. Esta formagao deve ser realizada:

i) Numa MATO;
ii) Numa organizacao habilitada para ministrar essa formagao com base numa

aprovacao ou, no caso de helicopteros monopiloto, numa declaragao.

Com excecdo dos helicopteros monopiloto, a forma de operagdo deve ser

indicada na licenga;
No caso de helicopteros monopiloto, sdo aplicaveis as seguintes condicdes:

i) No caso de uma prova de pericia ou de uma verificacdo de proficiéncia
para uma qualificagdo de tipo ndo complexa para helicopteros monopiloto
ter sido concluida apenas em operagdes multipiloto, deve ser averbada uma
restri¢do a qualifica¢do de tipo limitando o piloto a operacao multipiloto.
Esta restri¢do no averbamento sera retirada quando o piloto concluir uma
verificagdo de proficiéncia que inclua os elementos necessdrios para a
opera¢dao monopiloto, em conformidade com o Apéndice VIII do presente
Anexo;

ii) Nos restantes casos, a forma de operagdo nao deve ser indicada na licenca.
O piloto esta habilitado a exercer os privilégios da qualificagao de tipo:
(1) Em operagdao monopiloto:

(a) Desde que a prova de pericia ou a verificagdo de proficiéncia
tenha sido concluida em operagdo monopiloto, ou

(b) Tenha sido concluida em operagdo multipiloto e contenha
elementos adicionais a operagdo monopiloto, tal como
especificado no Apéndice VIII do presente Anexo.

(2) Em operagao multipiloto, nas seguintes condicdes:



(a) O piloto cumpre o disposto na alinea b) do n.° 1 do ponto MFCL.
720.H;
(b) A prova de pericia ou a verificacao de proficiéncia foi concluida

em operacao multipiloto.

5. Nao obstante as alineas precedentes, os pilotos titulares de uma qualificagdo de voo
de ensaio emitida em conformidade com o preceituado em MFCL.820, que estiveram
envolvidos em voos de ensaio para desenvolvimento, certificagdo ou producao de um tipo de
aeronave, e que tenham realizado ou um total de 50 H/V ou 10 H/V como PIC em voos de
ensaio no mesmo tipo de aeronave, podem requerer a emissdo da qualificagdo de tipo
pertinente, desde que cumpram os requisitos de experiéncia e os pré-requisitos para a emissao
dessa qualificacdo de tipo, como preceituado na presente subparte para a categoria de aeronave

pertinente, MFCL.720.A e MFCL.720.H.

MFCL.740 - Validade e renovacao de qualificacoes de classe e de tipo

1. Validade: o periodo de validade de uma qualificacdo de classe e de tipo serda de um
ano, exceto para qualificagdes de classe monopiloto € monomotor, para as quais a validade
sera de dois anos, salvo especificagdo em contrario nos OSD. Caso os pilotos optem por
cumprir os requisitos de revalidagdo antes do previsto nos pontos MFCL. 740.A ¢ MFCL.

740.H, o novo periodo de validade tem inicio a partir da data da verificagdo de proficiéncia.

2. Renovacao: Para a renovagdao de uma qualificacdao de classe ou de tipo, os pilotos

devem cumprir todos os seguintes requisitos:

a) A fim de determinar se € necessaria formacao de refrescamento para atingir o
nivel de proficiéncia necessario para operar a aeronave em seguranca, o piloto

deve ser submetido a uma avaliagdo junto de uma das seguintes organizagdes:

i) Uma MATO;

i) Uma MDTO ou uma MATO, sempre que a qualificagdo caducada consista
numa qualificacdo de classe de avides monomotor de pistdo, exceto os de
alta performance, numa qualificacdo de tipo de monomotor para
helicopteros referidos na subalinea iii) da alinea a) do n.° 2 do ponto

MDTO.GEN.110;



iii) Uma MDTO, uma MATO ou com um instrutor, no caso de a qualificagdo
estar caducada ha menos de trés anos e de ser respeitante a uma classe de

avides monomotor de pistdo, exceto os de alta performance;

b) Se a organizacdo ou o instrutor considerarem que ¢ necessario efetuar a
avaliagdo em conformidade com a alinea a), deverao completar uma formagao

de refrescamento junto dessa organiza¢dao ou com esse instrutor;

¢) Uma vez cumprido o disposto na alinea a) e, se for caso disso, na alinea b), o
piloto deve passar uma verificacdo de proficiéncia em conformidade com o

Apéndice VIII.

d) Em derrogagdo do disposto nas anteriores alineas a), b) e ¢), os pilotos militares
que sejam titulares de uma qualificacio de voos de ensaio emitida em
conformidade com o ponto MFCL.820, que tenham sido envolvidos nos voos
de ensaio no ambito do desenvolvimento, certificagdo ou produgdo de um tipo
de aeronave e tenham completado 50 H/V de tempo de voo total ou 10 H/V de
tempo de voo como PIC em voos de ensaio daquele tipo durante o ano anterior
a data da sua candidatura, estdo habilitados a requerer a revalidagdo ou a

renovagao da qualifica¢do de tipo pertinente.

e) Os pilotos estdo isentos do requisito previsto nas anteriores alineas a) e b), se
possuirem uma qualificagdo valida para a mesma classe ou tipo de aeronave
com base numa licencga de piloto emitida por um pais terceiro em conformidade

com o Anexo | da Convencao de Chicago.

SECCAO IT

Requisitos especificos para a categoria de avides

MFCL.720.A - Requisitos de experiéncia e pré-requisitos para a emissdo de

qualificacdes de tipo - avides

Salvo especificacdo em contrario nos OSD estabelecidos em conformidade com o
PMARZ21, os candidatos a uma qualificagdo de classe ou de tipo para avido terdo de cumprir
os seguintes requisitos e pré-requisitos de experiéncia para a emissdo da respetiva

qualificacao:



1.

Avides monopiloto:

a)

b)

d)

Os candidatos a emissdo, pela primeira vez, de privilégios para operarem um
avido monopiloto em operagdes multipiloto, ao solicitarem a emissao de uma
qualificagao de classe ou de tipo ou que pretendam alargar os privilégios de
uma qualificacdo de classe ou de tipo de que sejam ja titulares para fins de
operagao multipiloto, devem cumprir os requisitos da subalinea iv) da alinea a)
do n.° 2, e, antes do inicio da formagao relevante, da subalinea v) da alinea a)

don.®2;

Avides monopiloto multimotor: os candidatos a emissdo de uma primeira
qualificacdo de classe ou de tipo para um avido monopiloto multimotor devem

ter realizado pelo menos 70 H/V como PIC em avides;

Avides monopiloto ndo complexos e de alta performance: antes de iniciar a
instrugdo de voo, os candidatos a emissdao de uma qualifica¢ao de classe ou de
tipo para um avido monopiloto classificado como avido de alta performance

devem:

i) Ter pelo menos 200 H/V, 70 das quais como PIC em avides; e

ii) Ser titular de um certificado que comprove a conclusdo satisfatoria de um
curso de conhecimentos teoricos adicionais efetuado numa MATO; ou

iii) Ter concluido com aproveitamento os exames de conhecimentos tedricos
para uma LP-III(A) em conformidade com o presente Anexo (Parte
MFCL); ou

iv) Para além de uma licenca emitida em conformidade com o presente Anexo
(Parte MFCL), ser titular de uma LP-III(A) ou de uma LP-II(A)/IR com

crédito de conhecimentos tedricos para uma LP-III(A).

Avides monopiloto complexos e de alta performance: os candidatos a uma
qualificag¢do de tipo para um avido monopiloto complexo, classificado como
avido de alta performance, devem, além de cumprir os requisitos estabelecidos

na alinea c¢) do n.° 1, cumprir o seguinte:

i) Ser ou ter sido titular de uma IR(A) monomotor ou multimotor, consoante

0 caso, e como preceituado na subparte E;



ii) Os candidatos a emissao da primeira qualificacdo de tipo devem, antes de
iniciar o respetivo curso de formacao, cumprir os requisitos da subalinea

v) da alinea a) do n.° 2.
2. Avides multipiloto:

a) Os candidatos a emissdo da primeira qualificagdo de tipo para um avido
multipiloto devem, antes do inicio do respetivo curso de formacao, cumprir os

seguintes requisitos:

i) Ter pelo menos 70 H/V como PIC em avides;

ii) Ser ou ter sido titular de uma IR(A) multimotor;

iii) Ter concluido com aproveitamento os exames de conhecimentos teoricos
para uma LP-III(A);

iv) Exceto se o curso de qualificagdo de tipo for combinado com um curso
MCC (Cooperagao em Tripulagdo Multipla):
(1) Ser titular de um certificado que comprove a conclusao satisfatoria de

um curso MCC em avides; ou

(2) Ser titular de um certificado que comprove a conclusao satisfatoria de
MCC em helicopteros e ter mais de 100 H/V em helicopteros

multipiloto; ou
(3) Ter pelo menos 500 H/V em helicopteros multipiloto; ou

(4) Ter completado pelo menos 500 H/V em operagdes multipiloto em

avides monopiloto e multimotor; e
v) Ter concluido o curso de formagao especificado no ponto MFCL.745. A.

3. Quando assim especificado nos OSD, o exercicio dos privilégios de uma
qualificagdo de tipo pode estar inicialmente limitado a voos sob a supervisdo de um instrutor.
As H/V sob supervisdo devem ser registadas na caderneta de voo do piloto ou num registo
equivalente e devem ser assinadas pelo instrutor. A restrigdo sera eliminada quando os pilotos

demonstrarem que as H/V realizadas sob supervisdo, requeridas pelos OSD, foram efetuadas.

MFCL. 725.A - Conhecimentos tedricos e instruc¢ido de voo para a emissdo de

qualificacdes de classe e de tipo — avides

1. Para avides monopiloto multimotor:



a) O curso de conhecimentos teoéricos para a qualificacdo de classe ou de tipo
monopiloto e multimotor deve incluir no minimo 7 H/V de instrucdo em

operagdes com avides multimotor; e

b) O curso de instrugdo de voo para a qualificacao de classe ou de tipo monopiloto
e multimotor deve incluir pelo menos 2 horas e 30 minutos de instru¢do de voo
em duplo comando em condigdes normais de operacdo de um avido
multimotor, ¢ ndo menos de 3 horas e 30 minutos de instru¢do em duplo

comando em procedimentos de falha de motor e técnicas de voo assimétrico.
2. Avides monopiloto-mar:

a) O curso de formacao para qualificagdes para avides monopiloto-mar incluird

conhecimentos teodricos e instrucao de voo; €

b) A instrucdao de voo para uma qualificagdo de classe ou tipo (mar) para avioes
monopiloto-mar incluira pelo menos 8 H/V de instru¢cao em duplo comando se
os pilotos forem titulares da versdo «terra» da qualificag¢do de classe ou de tipo

pertinente, ou 10 H/V se os pilotos nao forem titulares de tal qualificagdo; e

3. Para avides monopiloto complexos que nao sao de alta performance, avides
monopiloto complexos de alta performance e avides multipiloto, os cursos de formacao devem
incluir conhecimentos tedricos e instrucdo de voo de UPRT, relacionados com as

especificidades da respetiva classe ou tipo.

MFCL. 730.A - Requisitos especificos para pilotos que frequentem um curso para

qualificacdo de tipo sem tempo de voo (ZFTT — Zero Flight Time Type) - avides

1.  Um piloto a frequentar instru¢do num curso ZFTT deve ter completado, num aviao
multipiloto turbojato, certificado segundo as normas CS-25 ou um codigo de
aeronavegabilidade equivalente, ou num avido multipiloto turbopropulsor com uma massa
maxima a descolagem certificada ndo inferior a 10 toneladas ou com uma configuracdo

certificada de lugares de passageiro superior a 19, pelo menos:

a) 1.500 H/V ou 250 setores de rota, ser for utilizado, durante o curso, um FFS

qualificado para o nivel CG, C ou C intermédio; ou

b) 500 H/V ou 100 setores de rota, se for utilizado, durante o curso, um FFS

qualificado para o nivel DG ou D.



2.  Quando um piloto passar de um avido turbopropulsor para um turbojato ou de um

avido turbojato para um turbopropulsor, ¢ exigida formac¢do complementar em simulador.

MFCL. 735.A - Curso de formacio em cooperacao em tripulacido multipla - avides
1. O curso de formagdo MCC tera pelo menos:
a) 25 horas de instrucdo tedrica e exercicios, €

b) 20 horas de formacao pratica MCC, ou 15 horas no caso de alunos pilotos a

frequentarem um curso integrado LP-III; e

c) Poderao ser utilizados um FNPT II MCC ou um FFS. Quando a formagao
MCC for combinada com formacao inicial de qualificagdo de tipo, a formagao
pratica MCC pode ser reduzida até um minimo de 10 horas caso seja utilizado
o mesmo FFS tanto para a formacdo MCC como para a formagdo de

qualificagao de tipo.

2. O curso de formacdo MCC deve ser concluido num periodo de seis meses numa

MATO;

3. Apos a realizacdo do curso de formacdo MCC o piloto receberd um certificado de

conclusio;

4. Um piloto que tenha realizado um curso de formacdo MCC para qualquer outra

categoria de aeronave, estara isento do requisito da alinea a) don.° 1.

MFCL. 740.A - Revalidac¢ao de qualificacoes de classe e de tipo
1. Pararevalidacdo das qualificacdes de classe e de tipo multimotor o piloto deve:

a) Passar uma verificacao de proficiéncia em conformidade com o Apéndice VIII
na respetiva classe ou tipo de avido ou num FSTD que represente essa classe
ou tipo, nos trés meses imediatamente anteriores a data de termo da validade
da qualificagao; e

b) Realizar durante o periodo de validade da qualificacdo pelo menos:

i) 10 setores de rota na classe ou do tipo de avido pertinente, ou
ii) Um setor de rota num avido ou num FFS da classe ou do tipo pertinente,

acompanhado de um examinador. Este sector de rota pode ser voado

durante a verificagdo de proficiéncia.



d)

Um piloto que tenha passado a verificacdo de proficiéncia de um operador
aéreo militar prevista no respetivo manual de operagdes, combinada com a
verificacdo de proficiéncia para a revalidagao da qualificacao de classe ou de

tipo, estara isento de cumprir o requisito da alinea b).

Se o piloto for titular de uma qualificagdo IR(A), a revalidacao desta pode ser
combinada com uma verificagdo de proficiéncia para a revalidacdo de uma

qualificagao de classe ou de tipo.

2. Para revalidacao de qualificacdes de classe de avides monopiloto € monomotor de

pistoes, os pilotos devem:

a)

b)

Nos trés meses anteriores a data de termo da validade da qualificacdo, passar
uma verificagdo de proficiéncia na classe pertinente na presenca de um

examinador, em conformidade com o Apéndice VIII da presente Parte; ou

Nos 12 meses anteriores a data de termo da validade da qualificagdo, realizar

12 H/V na classe pertinente, incluindo:

i) 6 H/V como PIC, e

ii) 12 descolagens e 12 aterragens, e

iii) Uma formagdo de atualizagdo de pelo menos 1 H/V de tempo total de voo
com um instrutor de voo (FI) ou um instrutor de qualificacdo de classe
(CRI). Os pilotos estdo isentos desta formacao de atualizacao caso tenham
passado uma verificagdo de proficiéncia ou prova de pericia para uma

qualificacdo de classe ou de tipo em qualquer outra classe ou tipo de avido.

3. Para a revalidacdo de uma qualificacdo de classe monomotor turbopropulsor, os

pilotos terdo de passar uma verificacao de proficiéncia na classe pertinente na presenca de um

examinador, em conformidade com o Apéndice VIII da presente Parte, nos trés meses

anteriores a data de termo da validade da qualifica¢do.

4. Ospilotos que ndo passem todas as sec¢oes de uma verificagdo de proficiéncia antes

da data de termo da validade de uma qualificacdo de classe ou de tipo ndo poderdo usar os

privilégios dessa qualificacdo enquanto ndo obtiverem aprovacdo na verificacdo de

proficiéncia.



MFCL. 745.A - Curso Avancado de UPRT - avides
1. O curso avancado de UPRT deve ser realizado numa MATO e incluir, pelo menos:
a) 5 horas de instrugao teodrica;

b) Briefings e debriefings do voo; e

a) 3 H/V de instru¢do em duplo comando com um instrutor de voo para avides
FI(A) qualificado em conformidade com o n.° 5 do ponto MFCL.915, e que

consista em UPRT avangada num aviao qualificado para a tarefa de formagao.

2. Ap6s a conclusao da UPRT, a MATO deve emitir um certificado de conclusdo.

SECCAO IIT

Requisitos especificos para a categoria de helicopteros

MFCL. 720.H - Requisitos e pré-requisitos de experiéncia para a emissdo de

qualificagdes de tipo - helicopteros

Salvo especificacdo em contrario nos OSD, um piloto candidato a emissao de uma
primeira qualificagdo de tipo de helicoptero tera de cumprir os seguintes requisitos e pré-

requisitos de experiéncia para a emissdo da respetiva qualificacdo:

1. Helicopteros multipiloto. Um piloto candidato ao curso de qualificacao de tipo para

um helicoptero multipiloto deve:
a) Ter pelo menos 70 H/V como PIC em helicopteros;
b) Exceto se o curso de qualificagdo de tipo for combinado com um curso MCC:

i) Possuir um certificado de conclusdo satisfatoria de um curso MCC em
helicopteros, ou
ii) Ter completado pelo menos 500 H/V em operagcdes multipiloto em

qualquer categoria de aeronave.
c) Ter passado os exames de conhecimentos teoricos LP-III(H).

2. Um piloto candidato ao curso de qualificagdao de tipo para helicoptero multipiloto

que tenha concluido um curso integrado LP-III(H)/IR, LP-1II(H), LP-II(H)/IR ou LP-II(H) e



ndo cumpra os requisitos da alinea a) do n.° 1, obtera uma qualificagdo de tipo cujos privilégios
estardo limitados ao exercicio de fungdes como copiloto. Esta restri¢ao serd eliminada quando

o piloto tiver:

a) Realizado 70 H/V como PIC ou piloto comandante sob supervisdo em

helicopteros;

b) Passado a prova de pericia multipiloto como PIC no tipo de helicoptero

aplicavel.

3. Helicopteros multimotor. Um piloto candidato a uma primeira qualificacao de tipo

para um helicoptero multimotor deve:
a) Antes de iniciar a instru¢do de voo:

i) Ter passado os exames de conhecimentos tedricos LP-III(H), ou
ii) Possuir um certificado de conclusdo das seguintes disciplinas do curso de

conhecimentos tedricos LP-III(H), efetuado numa MATO:

- Conhecimentos gerais da aeronave: estrutura/sistemas/grupo

motopropulsor e instrumentos/eletronica,

- Performance de voo e planeamento do voo: massa e centragem,

performance.

b) No caso dos pilotos que nao tenham completado um curso de formacao
integrado LP-1TI(H)/IR, LP-III(H) ou LP-II/IR ter realizado pelo menos 70 H/V

como PIC em helicopteros.

MFCL. 735.H - Curso de formacio em coopera¢io em tripulacio multipla -

helicopteros
1. O curso de formacao MCC terd pelo menos:
a) Para MCC/IR:

i) 25 horas de instrugdo teorica e exercicios, €

ii) 20 horas de formacao pratica MCC ou 15 horas, no caso de alunos pilotos
que estejam a frequentar um curso integrado LP-III(H)/IR. Quando a
formag¢ao MCC for combinada com a formacgao inicial de qualificagdo de

tipo para helicoptero multipiloto, a formagdo pratica MCC podera ser



reduzida até ao minimo de 10 horas caso seja utilizado o mesmo FSTD

tanto para a formagdo MCC como para a formacao de qualificagdo de tipo.
b) Para MCC/VFR:

i) 25 horas de instrugdo teodrica e exercicios, €

ii) 15 horas de formacgao pratica MCC ou 10 horas, no caso de alunos pilotos
que estejam a frequentar um curso integrado LP-III(H)/IR. Quando a
formagdo MCC for combinada com a formacao inicial de qualificacao de
tipo para helicoptero multipiloto, a formagao pratica MCC poderd ser
reduzida até ao minimo de 7 horas caso seja utilizado o mesmo FSTD tanto

para a formagao MCC como para a formacao de qualificagdo de tipo.
2. Ocurso de formagdao MCC deve ser concluido no prazo de seis meses numa MATO.
3. Seré utilizado um FNPT II ou III certificado para MCC, um FTD 2/3 ou um FFS;

4. Apos a conclusdo do curso de formacdo MCC, a MATO deve emitir um certificado

de conclusao.

5. Um piloto que tenha realizado um curso de formagcdo MCC para qualquer outra
categoria de aeronave estd isento do requisito da subalinea i) da alinea a) do n.° 1, ou da

subalinea 7) da alinea b) do n.° 1, conforme o caso;

6. Um piloto candidato a uma formagdo MCC/IR que tenha realizado formagao
MCC/VEFR esta isento do requisito da subalinea i) da alinea a) do n.° 1, e terd de completar 5

horas de formagao pratica MCC/IR.

MFCL. 740.H - Revalidacao de qualificacdes de tipo - helicopteros

1. Revalidagdo. Para a revalidagdo das qualificagdes de tipo para helicopteros, o piloto

deve:

a) Passar uma verificacdo de proficiéncia em conformidade com o Apéndice VIII
da presente Parte no tipo de helicoptero pertinente, ou num FSTD que
represente esse tipo, nos trés meses imediatamente anteriores a data de termo

da validade da qualificacao; e

b) Realizar no minimo 2 H/V no tipo de helicoptero em causa durante o periodo
de validade da qualificagdo. A duracdo da verificagdo de proficiéncia pode ser

contabilizada nessas 2 horas;



c) Se os pilotos possuirem mais do que uma qualificagdo de tipo para helicopteros
monomotor de pistdes, podem obter a revalidacao de todas as qualifica¢des de
tipo pertinentes realizando a verificagao de proficiéncia em apenas um dos
tipos pertinentes para os quais possuem uma qualificagdo, desde que cumpram

pelo menos 2 H/V como PIC nos outros tipos durante o periodo de validade.

d) A verificacdo de proficiéncia sera efetuada, alternadamente, nos varios tipos

de helicoptero.

e) Se os pilotos forem titulares de mais do que uma qualificacdo de tipo para
helicopteros monomotor de turbina, com uma massa maxima a descolagem
certificada até 3.175 kg, poderao obter a revalidacdo de todas as qualificagdes
de tipo pertinentes realizando a verificacao de proficiéncia em apenas um dos
tipos pertinentes para o qual possuem uma qualificagdo, desde que tenham

completado:

i) 300 H/V como PIC em helicopteros,
ii) 15 H/V em cada um dos tipos para os quais sdo titulares, e
iii) Pelo menos 2 H/V como PIC em cada um dos outros tipos durante o

periodo de validade.

f) Um piloto que obtenha aprovacdo numa prova de pericia para a emissao de
uma qualificacdo de tipo adicional obtera a revalidagdo das qualificacdes de

tipo pertinentes nos grupos comuns, em conformidade com as alineas c) e e).

g) A revalidagdo de uma IR(H), quando aplicével, pode ser combinada com uma

verificacdo de proficiéncia para uma qualificacao de tipo.

2. O piloto que nao obtenha aprovacdo em todas as sec¢des de uma verificagdo de
proficiéncia antes da data de termo da validade de uma qualificacdo de tipo ndo podera usar
os privilégios da mesma qualificagdo enquanto ndo obtiver aprovacdo na verificagdo de
proficiéncia. No caso das alineas c¢) e ) do n.° 1, o piloto nao podera usar os seus privilégios

em nenhum dos tipos.



SUBPARTE G

QUALIFICACOES ADICIONAIS

MFCL.800 - Qualificacido de voo acrobatico

1. Os titulares de uma licenga de piloto militar apenas podem efetuar voos acrobaticos

se possuirem uma qualificagdo de voo acrobatico.
2. Os pilotos candidatos a uma qualificagdo de voo acrobético devem ter realizado:
a) Pelo menos 40 H/V como PIC na respetiva categoria de aeronave;
b) Um curso de formagdo numa MATO ou numa MDTO, que incluira:

i) Instrucdo teodrica adequada a qualificagdo;

ii) Pelo menos 5 H/V ou 20 voos de instrucdo acrobatica na respetiva
categoria de aeronave;

iii) O syllabus a adotar para o curso de formagdo de qualificagdo de voo

acrobatico serd determinado e publicado através de Circular da AAM.

3. Os privilégios da qualificagdo de voo acrobatico sdo limitados a categoria de
aeronave na qual a instru¢do de voo foi efetuada. Os mesmos privilégios podem ser estendidos
a outra categoria de aeronave se o piloto possuir uma licenca para essa categoria de aeronave
e tiver completado, com sucesso pelo menos 3 voos de treino em duplo comando, que

abranjam todo o sy/labus de treino acrobatico para aquela categoria de aeronave.

MFCL.805 - Qualificaciao de reboque de planadores

1. Os titulares de uma licenca de piloto apenas podem rebocar planadores se

possuirem uma qualifica¢do de reboque de planadores.

2. Os pilotos candidatos a uma qualificagdo de reboque de planadores devem ter

realizado:

a) ApoOs a emissdo da licenca, pelo menos 30 H/V como PIC e 60 descolagens e

aterragens em avides;
b) Um curso de formagdao numa MATO ou MDTO, incluindo:

i) Instrucgdo tedrica sobre operagdes € procedimentos de reboque,



ii) Pelo menos 10 voos de instrucao de reboque de planadores, incluindo pelo
menos 5 voos de instru¢do em duplo comando, e

iii) 5 voos de familiarizacdo num planador langado por uma aeronave;

iv) O syllabus a adotar para o curso de formacao de qualificacdo de reboque

de planadores serd determinado e publicado através de Circular da AAM.

3. Os privilégios das qualificacdes de reboque de planadores serdo limitados aos

avides nos quais a instru¢ao de voo foi concluida;

4. Para exercer os privilégios da qualificacao de reboque de planadores, o titular da

licenga terd de realizar um minimo de 5 reboques durante os tltimos 24 meses;

5. Se o piloto ndo cumprir os requisitos estipulados no anterior n.° 4, antes de retomar
o exercicio dos seus privilégios tera de completar os reboques em falta com ou sob a

supervisao de um instrutor.

MFCL.810 - Qualificacao de voo noturno

1. Avides. A fim de exercer os privilégios de uma LP-I para avides em condigdes VFR
de noite, os pilotos devem ter concluido um curso de formag¢ao num periodo maximo de seis

meses numa MATO ou numa MDTO. O curso consistira em:
a) Instrucdo tedrica;

b) Pelo menos 5 H/V noturno em aviao, das quais pelo menos 3 H/V de instrucao
em duplo comando, incluindo pelo menos 1 hora de navegacao de, no minimo,

50 km (27 NM), e 5 descolagens e aterragens a solo com paragem total.

2. Helicopteros. Se os privilégios de uma LP-I para helicopteros se destinarem a ser

usados em condi¢cdes VFR de noite, o piloto deve:

a) Ter realizado pelo menos 100 H/V em helicopteros apos a emissdo da licenca,
incluindo pelo menos 60 H/V como PIC em helicopteros e 20 H/V de

navegagao;

b) Ter realizado um curso de formacdo numa MATO ou numa MDTO. O curso

deve ser realizado num periodo maximo de seis meses e incluira:

i) 5 horas de instrucao tedrica;

ii) 10 H/V de instruc¢do de instrumentos em duplo comando, e



iii) 5 H/V noturno, das quais pelo menos 3 H/V de instru¢do em duplo
comando, incluindo pelo menos 1 hora de navegacao e 5 circuitos noturnos
a solo. Cada circuito incluira 1 descolagem e 1 aterragem.

c) O syllabus a adotar para o curso de formagao de qualificagdo de voo noturno
sera determinado e publicado através de Circular da AAM.

d) A um piloto que ¢ ou tenha sido titular de uma IR em avides serao creditadas

5 H/V tendo em vista o requisito da subalinea ii) da anterior alinea b).

MFCL.815 - Qualificacdo de voo de montanha

1. Privilégios. Os privilégios de uma qualificacdo de voo de montanha habilitam o
titular a realizar voos de e para superficies que estdo designadas pela AAM como requerendo
tal qualificacdo. Os titulares de uma LP-I podem obter a qualificacdo inicial de voo de

montanha quer em:

a) Rodas, para exercer o privilégio de voar de e para as supracitadas superficies

quando nao estdo cobertas de neve; ou

b) Esquis, para exercer o privilégio de voar de e para as supracitadas superficies

quando estdo cobertas de neve;

c) Os privilégios da qualificagdo inicial poderdo ser alargados quer a privilégios
de rodas quer a privilégios de esquis quando o piloto realizar um curso
adequado adicional de familiariza¢do, que inclua instrucdo tedrica e instrugao

de voo, com um instrutor de voo de montanha.

2. Curso de formagao. Os pilotos candidatos a uma qualificagdo de montanha devem
ter realizado, num periodo de 24 meses, um curso de instruc¢ao tedrica e instru¢do de voo numa
MATO ou numa MDTO. O syllabus a adotar para o curso de formacao de qualificagdo de voo

acrobatico serd determinado e publicado através de Circular da AAM.

3. Prova de pericia. Apés a realizagdo da formagcdo, o piloto tera de obter aprovagio
numa prova de pericia na presen¢a de um FE qualificado para o efeito. A prova de pericia

inclui:
a) Um exame oral sobre conhecimentos teéricos;

b) 6 aterragens em pelo menos duas superficies diferentes, distintas da superficie

de partida, para as quais seja exigida uma qualificacdo de montanha.

4. Validade. Uma qualificacdo de montanha sera valida por um periodo de 24 meses.



5. Revalidacdo. Para revalidar uma qualificagdo de montanha, os pilotos devem

cumprir uma das seguintes opgoes:

a) Ter realizado pelo menos 6 aterragens, numa superficie que requeira uma

qualificagao de montanha, nos ultimos 2 anos; ou

b) Superar uma verificacdo de proficiéncia em conformidade com os requisitos

don.° 3.

6. Renovacgdo. Se a qualificagdo tiver caducado, o piloto devera cumprir os requisitos

da alinea b) do n.® 5.

MFCL.820 - Qualificacao de voos de ensaio

1. Podem desempenhar fun¢des de PIC em voos de ensaio das categorias 1 e 2 em
avides ou helicopteros, em conformidade com o Apéndice IX da presente Parte (Parte MFCL),

os titulares de uma licenga de piloto militar que tenham uma qualificagcdo de voos de ensaio.

2. Os privilégios da qualificacdo de voos de ensaio sdo limitados as seguintes

acronaves:

a) Helicopteros certificados ou a certificar em conformidade com as normas CS-

27 ou CS-29 ou com codigos de aeronavegabilidade equivalentes; ou
b) Avides certificados ou a certificar em conformidade com:

i) Codigos de aeronavegabilidade militares equivalentes a norma CS-25 ou,
ii) Codigos de aeronavegabilidade militares equivalentes a norma CS-23, com
excecdo de avides com uma massa maxima a descolagem inferior a 2 000

kg.

3. Os privilégios de um titular de uma qualificagdo de voos de ensaio na categoria de

aeronave em causa, habilitam-no a:

a) No caso de uma qualifica¢do de voos de ensaio de categoria 1, realizar todas
as categorias de voos de ensaio como definidas no Apéndice IX da presente

Parte, como PIC ou copiloto;
b) No caso de uma qualificagdo de voos de ensaio de categoria 2:
i) Conduzir voos de ensaio de categoria 1:

- Como copiloto, ou



- Como PIC, no caso dos avides a que ¢ feita referéncia na subalinea ii) da
alinea b) do n.° 2, com excecdo dos avides multimotor com uma
configuragdo até 19 lugares, excluindo os lugares dos pilotos, ¢ uma
MTOW inferior a 8,618 toneladas, ou na categoria de avides com uma
velocidade de concecdo em voo picado superior a mach 0,6 ou teto

maximo acima de 25.000 pés;

ii) Realizar todas as outras categorias de voos de ensaio, previstas no

Apéndice IX da presente Parte, seja como PIC ou como copiloto;

c) Realizar voos sem uma qualificacdo de tipo ou de classe conforme definido na
Subparte E, com a ressalva de que a qualificacdo de voos de ensaio ndo pode

ser usada para efeitos de operagdes de transporte aéreo.
4. Os pilotos candidatos a uma primeira qualificagdo de voos de ensaio devem:

a) Ser titulares de pelo menos uma LP-II e uma IR na categoria de aeronave

adequada;

b) Ter completado pelo menos 1000 H/V na categoria de aeronave adequada, das

quais pelo menos 400 H/V como PIC;

c) Ter concluido um curso de formagao numa MATO, adequado a aeronave e a
categoria de voos de ensaio visados. A formagdo abrangera, no minimo, as

seguintes matérias:
- Performance,
- Estabilidade e controlo/qualidades de manobra,
- Sistemas,
- Gestao de testes,
- Gestao do risco/da seguranca operacional.

5. Os privilégios dos titulares de uma qualificacdo de voos de ensaio podem ser
estendidos a outra categoria de voos de ensaio e a outra categoria de aeronaves depois de

concluido um curso de formacao especifico numa MATO.

6. O syllabus a adotar para o curso de formagao de qualificacdo de voo acrobatico sera

determinado e publicado através de Circular da AAM.



MFCL.830 - Qualificacao de combate a incéndios - FF

1. Apenas titulares de uma licenca de piloto para avides ou helicopteros com

qualificagdo em combate a incéndios podem desempenhar fungdes de PIC ou copiloto em

missdes que envolvam o bombardeamento com &agua, solugdes e outros produtos para

conservagao do ambiente.

2. A obtencdo da qualificacdo de combate a incéndios depende do cumprimento dos

requisitos de experiéncia prévia, da frequéncia das formagdes aprovadas pela AAM e da

realizagdo de uma prova de proficiéncia em voo, conforme estabelecido nos numeros

seguintes.

3. Experiéncia prévia minima:

a) PIC avido monomotor com MTOW inferior a 5700kg:

b)

Total H/V asa fixa — 800;

H/V como PIC - 500;

H/V nos ultimos 12 meses — 25 H/V realizadas em aeronaves de combate
a incéndios, atividades relevantes ou em aeronaves de caracteristicas
similares;

H/V no tipo de aeronave — 25;

No caso de aeronave anfibia, ter registado um minimo de 250 descargas
em bombardeamentos com &gua, solugdes e outros produtos para

conservacdo do ambiente e 250 manobras de recolha de dgua (scooping).

PIC aviao monomotor com MTOW igual ou superior a 5700kg:

Total H/V asa fixa — 1000;

H/V PIC - 500;

H/V nos ultimos 12 meses — 25 H/V realizadas em aeronaves de combate
a incéndios, atividades relevantes ou em aeronaves de caracteristicas
similares, salvo no caso das aeronaves anfibias, cujas H/V devem reportar-
se, unica ¢ exclusivamente, a utilizagao de tais aeronaves no combate aos
incéndios;

H/V no tipo de aeronave — 50 H/V para aeronaves anfibias e 25 H/V para

aeronaves terrestres;



d)

v)

No caso de aeronave anfibia, ter registado um minimo de 250 descargas
em bombardeamentos com 4agua, solu¢des e outros produtos para

conservagao do ambiente e 250 manobras de recolha de agua (scooping).

PIC aviao plurimotor:

Total H/V asa fixa — 1500;

H/V PIC - 500;

H/V nos tltimos 12 meses — 25 H/V realizadas em aeronaves de combate
a incéndios, atividades relevantes ou em aeronaves de caracteristicas
similares;

H/V no tipo de aeronave — 100;

Ter registado mais de 500 descargas em bombardeamentos com agua,

solucdes e outros produtos para conservagao do ambiente.

PIC Helicoptero com MTOW inferior a 3175kg:

v)

Total H/V asa rotativa — 700;

H/V PIC - 500;

H/V nos ultimos 12 meses — 25 H/V realizadas em aeronaves de combate
a incéndios, atividades relevantes ou em aeronaves de caracteristicas
similares;

H/V no tipo de aeronave — 50, ou 12 para os pilotos com mais de 1000 H/V
em helicopteros;

Total H/V em helicoptero com motor de turbina — 100.

PIC Helicoptero com MTOW igual ou superior a 3175kg e inferior a 9072kg:

Vi)

Total H/V asa rotativa — 1200;

H/V PIC - 500;

H/V nos tltimos 12 meses — 25 H/V realizadas em aeronaves de combate
a incéndios, atividades relevantes ou em aecronaves de caracteristicas
similares;

H/V no tipo de aeronave — 40, as quais devem incluir um minimo de 12
efetivas para pilotos com mais de 1500 H/V em helicopteros e um limite
maximo de 40% do total das 40 H/V em simulador;

Total H/V em helicoptero com motor de turbina — 100;

Total H/V em helicoptero plurimotor — 100.



f)

g)

h)

PIC Helicoptero com MTOW igual ou superior a 9072kg:

i) Total H/V asa rotativa — 2000;

ii) H/V PIC - 500;

iii) H/V nos ultimos 12 meses — 40 H/V realizadas em aeronaves de combate
a incéndios, atividades relevantes ou em aeronaves de caracteristicas
similares;

iv) H/V no tipo de aeronave — 50;

v) Total H/V em helicoptero com motor de turbina — 100;

vi) Total H/V em helicoptero plurimotor — 100.
Copiloto em aeronaves multipiloto:

i) Total H/V asa fixa ou asa rotativa — 200;

ii) H/V no tipo de aeronave — 10.

Para efeitos do disposto nos numeros anteriores, consideram-se atividades

relevantes as operagdes com carga suspensa.

4. Os requisitos relativos a experiéncia minima anteriormente identificados, poderao

ser substituidos por formagao especifica, aprovada pela AAM, sob proposta das organizagdes

de formacgdo, devendo garantir um nivel equivalente de proficiéncia para o combate a

incéndios.

5. A obtengdo de uma qualificacdo FF depende da frequéncia de formagdo inicial

aprovada pela AAM, constituida por uma componente tedrica e uma componente pratica, que

cubra, no minimo, as seguintes matérias e procedimentos:

a)

b)

Componente de formagdo teorica inicial- 21 horas, devendo contemplar, no

minimo, as seguintes matérias:

i) Contetido do manual de operacdes, incluindo procedimentos operacionais;
ii) Manual de voo da aeronave, nomeadamente limita¢des, performance,

massa e centragem, procedimentos anormais e de emergéncia, entre outros;
iii) Principios de fatores humanos;

iv) Perigos e risco.

Uma componente de formagao pratica inicial que deve prever, no minimo, as

seguintes H/V no tipo de aeronave a operar:



i)

ii)

Pilotos com experiéncia no bombardeamento com agua, solugdes e outros
produtos para conservagdo do ambiente: 1 hora e 30 minutos;
Pilotos sem experiéncia no bombardeamento com agua, solucdes e outros

produtos para conservagao do ambiente: 3 horas;

iii) Independentemente do disposto nas subalineas anteriores, no caso de

avides anfibios monomotores: 25 H/V em aeronave bilugar, com

acompanhamento de instrutor qualificado.

6. Para efeitos da manutencdo de proficiéncia havera lugar a formagdo recorrente

anual, aprovada pela AAM, constituida por uma componente teérica e uma componente

pratica:

a) Componente de formagao tedrica recorrente — 8 horas, devendo incidir sobre

b)

as matérias da formacao teorica inicial.

Componente de formagao pratica recorrente, que deve ser realizada em duplo

comando e cumprir o seguinte:

i)

Para pilotos de avides: deve contemplar um minimo de 6 descargas, das
quais 3 devem ser realizadas acima de 1000 metros de altitude (voo de
montanha);

Para pilotos de helicopteros: deve contemplar um minimo de 10 descargas,
das quais, pelo menos, 5 realizadas acima de 1000 metros (voo de

montanha).

Para efeitos do disposto na alinea anterior, os locais para treino devem estar

claramente identificados no manual de operagdes de voo.

7. Voo de verificagdo de proficiéncia

a) Cumpridas as formagdes requeridas no nimero anterior, o piloto serd avaliado

por um examinador de acordo com os requisitos estabelecidos no seu manual

de operagdes aprovado pela AAM, o qual elabora um relatério da avaliagao

onde devera constar a classificagdo do piloto como “Apto” ou “Inapto”.

8. O relatério elaborado pelo examinador, em conjunto com a documenta¢do que

suporta as evidéncias relativas, quer a experiéncia prévia do piloto, quer a frequéncia das

formagodes requeridas no nimero anterior pelo mesmo, sdo enviados 8 AAM, para emissao do

respetivo averbamento.



9. Revalidagdo ¢ renovagao:
a) O averbamento de FF ¢ valido por um ano.

b) A revalidagdao ou renovagdao da autorizacdo depende da comprovacao dos

requisitos previstos no presente regulamento.

c) Em caso de revalidagdo da autorizagdo, os 12 meses de validade da nova
autoriza¢do sdo contabilizados a partir da data de caducidade da anterior
autorizagdo, desde que a mesma seja reemitida dentro dos 90 dias anteriores

ao prazo de caducidade.

10. As agdes de formagao e o resultado da prova de proficiéncia devem ser registadas

no processo individual dos tripulantes envolvidos nas atividades de combate a incéndios.



SUBPARTE H

INSTRUTORES

SECCAO I

Requisitos comuns

MFCL.900 - Certificados de instrutor

1. Um piloto militar apenas podera ministrar:

a)

b)

Instrugdo a pilotos numa aeronave em voo se for titular de:

i)  Uma licenga de piloto emitida ou aceite em conformidade com o presente
regulamento;
ii) Um certificado de instrutor adequado a instru¢do ministrada, emitido em

conformidade com a presente subparte.

Instrug¢do de treino artificial ou instrucdo MCC se possuir um certificado de
instrutor adequado a instru¢d@o ministrada, emitido em conformidade com a

presente subparte;

2. Condigdes especiais:

a)

b)

A AAM pode emitir, quando devidamente justificado, um certificado
especifico que conceda privilégios para instrugdo em voo quando ndo for
possivel cumprir os requisitos estabelecidos na presente subparte, no caso da

introdugao de:

i) Novas aeronaves na defesa nacional; ou

ii) Novos cursos de formacao no presente Anexo (Parte MFCL).

Tal certificado serd limitado aos voos de instrucdo necessarios para a
introducao do novo tipo de aeronave ou do novo curso de formagdo e a sua

validade ndo podera, em caso algum, ser superior a 1 ano.

Os titulares de um certificado emitido em conformidade com a anterior alinea
a), que pretendam requerer a emissao de um certificado de instrutor terdo de
cumprir os pré-requisitos e os requisitos de revalidagao estabelecidos para essa

categoria de instrutor. Um certificado TRI emitido em conformidade com a



presente alinea incluira o privilégio de dar instrugdo para a emissdo de um

certificado TRI ou SFI para o tipo de aeronave em causa.

MFCL.915 - Pré-requisitos e requisitos gerais para instrutores

1. Aspetos gerais. Os pilotos candidatos a emissao de um certificado de instrutor

devem ter pelo menos 18 anos de idade.

2. Os pilotos candidatos a emissdo ou os titulares de um certificado de instrutor com

privilégios para ministrar instru¢do de voo numa aeronave devem:

a) Para a formacao conducente a emissdo de uma licenga, serem titulares, pelo

menos, dessa licenga;
b) Para a formacao de qualificagdo, serem titulares da qualificagdo pertinente;
c¢) Com excec¢ao dos instrutores de voos de ensaio (FTI):

i) Ter realizado pelo menos 15 H/V na classe ou no tipo de acronave em que
a instrugdo de voo sera ministrada, das quais um maximo de 7 H/V pode
ter sido realizado num FSTD que represente a classe ou o tipo de aeronave,
se aplicavel; ou

ii) Ter concluido com aproveitamento uma avaliagao de competéncia para a
categoria pertinente de instrutor nessa classe ou nesse tipo de aeronave;

bem como

d) Estar designados pelo operador para exercerem fungdes de PIC na aeronave

durante a instrucao de voo.

3. Atribuicdo de créditos tendo em vista certificados adicionais de instrutor e para

efeitos de revalidagao:

a) Podem ser atribuidos créditos totais correspondentes a aptidoes pedagogicas a
titulares de um certificado de instrutores candidatos a outros certificados de

instrutor;

b) As H/V voadas como examinador durante as provas de pericia ou verificagoes
de proficiéncia serdo creditadas na totalidade tendo em vista os requisitos para
a revalidacdo, relativamente a todos os certificados de instrutor de que sdo

titulares.



4. O crédito para a extensdo a outros tipos de aeronaves deve ter em conta os

elementos definidos nos OSD.

5. Requisitos adicionais para ministrar instru¢do num curso de formagdo em

conformidade com o preceituado do ponto MFCL. 745.A (Curso Avangado UPRT):

a)

b)

Para além do estipulado no n.° 2, antes de serem instrutores num curso de
formagdo em conformidade com o ponto MFCL. 745.A, os titulares de um

certificado de instrutor devem ter:

i) Pelo menos, 500 H/V em avides, incluindo 200 H/V de instrugao;

ii) Concluido um curso de treino de instrutor UPRT numa MATO, no ambito
do qual a competéncia dos pilotos deve ter sido objeto de avaliacdo
continua; e

iii) Um certificado que ateste a conclusdo com aproveitamento do curso de
formagao pela MATO, e os privilégios devidamente inscritos na respetiva

caderneta de voo pelo Diretor de Instrugao (HT).

Os privilégios a que se refere a alinea anterior, s6 podem ser exercidos se 0s
instrutores tiverem recebido, durante o ultimo ano, formacao de atualizacao
numa MATO e a competéncia exigida tenha sido objeto de avaliagdo positiva

pelo HT.

Os instrutores que possuem os privilégios especificados na anterior alinea a),
podem ministrar forma¢ao num curso, tal como especificado na subalinea i7),

desde que:

i) Tenham 25 H/V de experiéncia de instrucao de voo durante a formacao,
em conformidade com o preceituado no ponto MFCL. 745.A;
ii) Tenham concluido uma avaliagdo de competéncia para este privilégio; e

iii) Cumpram os requisitos de experiéncia previstos na anterior alinea b).

d) Estes privilégios devem ser inscritos na caderneta de voo dos instrutores e

assinados pelo examinador.

MFCL.920 - Competéncias e avaliacio dos instrutores

O curso de formagao de instrutores deve incluir matérias que concorram para a obtencao

das seguintes competéncias:



- Preparagdo dos recursos,
- Criacdo de um clima propicio a aprendizagem,
- Apresentagao dos conhecimentos,

- Gestao de Ameagas e Erros (TEM) no ambito da seguranca operacional e gestao

de recursos de tripulagdes (CRM),
- Gestao do tempo para alcangar os objetivos da formagao,
- Facilitagdo da aprendizagem,
- Avaliagao do desempenho do formando,
- Acompanhamento e analise dos progressos,
- Avaliagdo das sessoes de formacao,

- Relatorio dos resultados.

MFCL.930 - Curso de formacao

1. Os pilotos candidatos a um certificado de instrutor devem ter concluido um curso

de conhecimentos tedricos e instru¢do de voo numa MATO.

2. Além dos elementos especificos estabelecidos na presente Parte MFCL para cada
categoria de instrutor, o curso de formacdo incluird os elementos exigidos no ponto

MFCL.920.

MFCL.935 - Avaliacao de competéncia

1. Exceto para Instrutor de Cooperagdao em Tripulacdo Multipla (MCCI), Instrutor de
Treino Artificial (STI), Instrutor de Voo de Montanha (MI) e Instrutor de Voo de Ensaio (FTI),
um piloto candidato a um certificado de instrutor terd de passar uma avaliagdo de competéncia

na respetiva categoria, classe ou tipo de aeronave, ou no FSTD adequado;
2. A referida avaliagao incluira:

a) A demonstragdo de competéncias descrita em MFCL.920, durante a instrugao

tedrica e durante os procedimentos pré-voo e pos-voo;

b) Exames tedricos orais em terra, briefings pré-voo e pos-voo e demonstragoes

em voo na classe ou no tipo de aeronave apropriada ou FSTD;



c) Exercicios adequados para avaliar as competéncias do instrutor.

3. A avaliacdo serd efetuada na mesma classe ou tipo de aeronave ou FSTD utilizado

para a instrugdo de voo.

4. Quando uma avaliagdo de competéncia for necessaria para a revalidagdo de um
certificado de instrutor, um piloto que reprove na avaliacdo antes da data de termo da validade
do certificado de instrutor ndo poderd exercer os privilégios desse certificado até obter

aprovacao na avaliacao.

MFCL.940 Validade dos certificados de instrutor

Com exce¢do do MI, e sem prejuizo do disposto no na alinea b) do n.° 2 do ponto

MFCL.900, e na alinea b) do n.° 5 do ponto MFCL.915, os certificados de instrutor serdo

validos por um periodo de trés anos.

SECCAO IT

Requisitos especificos para o instrutor de voo — FI

MFCL.905.FI - Privilégios e condicoes

Os privilégios dos FI habilitam-nos a ministrar instru¢do de voo para a emissao,

revalidag¢do ou renovagao de:
1. Uma LP-I na respetiva categoria de aeronave;

2. Qualificagdes de classe e de tipo para aeronaves monopiloto, exceto para avides

complexos monopiloto e de alta performance;

3. Qualificacdes de classe e de tipo para avides monopiloto, exceto para avides

complexos monopiloto e de alta performance, em operagdes multipiloto, desde que os FI:

a) Sejam ou tenham sido titulares de um certificado TRI para avides multipiloto;

ou
b) Tenham completado as seguintes condicdes:

i) Pelo menos 500 H/V em operacdes multipiloto em avides; e
ii) O curso de formacdo para MCCI em conformidade com o ponto

MFCL.930. MCCL



4. Uma LP-II na respetiva categoria de aeronave, desde que tenham realizado pelo

menos 200 H/V de instrugdo nessa categoria de aeronave;
5. Qualificacdo de voo noturno, desde que os FI:
a) Estejam certificados para pilotar a noite na respetiva categoria de aeronave; e

b) Tenham demonstrado aptiddo para ministrar instru¢do a noite, em

conformidade com on.°9; e

¢) Cumpram o requisito de experiéncia noturna previsto na alinea b) do n.° 1 do

ponto MFCL.060.

6. Uma qualificagdo de reboque de planadores ou de voo acrobatico, desde que seja
titular de tais privilégios e tenha demonstrado aptidio para dar instrucdo para essa

qualificacdo, em conformidade com o seguinte n.° 9;

7. Uma IR na categoria de aeronave adequada, desde que preencham as seguintes

condigoes:

a) Tenham completado o curso de formagdo IRI e superado uma avaliacdo de

competéncia para um certificado IRI; e

b) Cumpram o disposto no n.° 1 do ponto MFCL.915.CRI e dos pontos
MFCL.930.CRI e MFCL.935, no caso dos avides multimotor, € na alinea a) do
n.° 3 do ponto MFCL.910.TRI e na alinea b) do n.° 4 do ponto MFCL.915.TRI,

no caso de helicopteros multimotor; e

c) Se durante um curso de formagdo aprovado numa MATO, o FI ministrar
formacao em FSTD ou supervisionar voos de treino de SPIC em IFR, o Fl deve
ter completado pelo menos 50 H/V em IFR apo6s emissdo da IR, das quais até

10 H/V podem ser realizadas num FFS, num FTD 2/3 ou num FNPT II; e

d) Se o FI ministrar forma¢ao num avido, deve ter completado pelo menos 200
H/V em IFR, das quais até 50 H/V podem ser realizadas num FFS, num FTD
2/3 ou num FNPT II.

8. Qualificacdes de classe ou de tipo monopiloto e multimotor, exceto para avides

complexos monopiloto e de alta performance, desde que cumpram as seguintes condicdes:

a) No caso de avides, que cumpram o disposto no n.° 1 do ponto MFCL.915.CRI

e dos pontos MFCL.930.CRI e MFCL.935;



b) No caso de helicopteros, que cumpram o disposto na alinea a) do n.° 3 do ponto

MFCL.910.TRI e na alinea b) do n.° 4 do ponto MFCL.915.TRI;

9. Um certificado FI, IRI, CRI, STI ou MI, desde que satisfagam cumulativamente as

seguintes condigoes:
a) Pelo menos 500 H/V de instrugdo na respetiva categoria de aeronave;

b) Tenham passado uma avaliagdo de competéncia, em conformidade com o
disposto em MFCL.935, na respetiva categoria de aeronave, para
demonstrarem a um Examinador de Instrutor de Voo (FIE) aptiddo para

ministrar instru¢do conducente ao respetivo certificado.

MFCL.910.FI - Restri¢cdes aos privilégios

1. Um FI nomeado pela MATO ou MDTO para esse efeito, terd os seus privilégios
limitados a prestac¢do de instrucdo de voo sob a supervisdo de um FI para a mesma categoria

de aeronave, nos seguintes casos:
a) Paraaemissdo de uma LP-I;
b) Em todos os cursos integrados ao nivel LP-I, no caso de avides e helicopteros;

c) Para qualificacdes de classe e de tipo relativas a aeronaves monopiloto
monomotor, a excecdo dos avides monopiloto complexos e de alta

performance;

d) Para as qualificacdes de voo noturno, de reboque de planadores e voo

acrobatico.

2. Enquanto ministrar formagdo sob supervisdo, em conformidade com o n.° 1, o FI
nao terd o privilégio de autorizar os alunos pilotos a efetuarem os primeiros voos a solo e os

primeiros voos de navegagao a solo;

3. As restricdes dos anterior n.° 1 e 2 serdo eliminadas do certificado FI quando o

mesmo tiver realizado pelo menos:

a) Para o certificado FI(A), 100 H/V de instru¢do em avides e, além disso, tiver

supervisionado pelo menos 25 voos de alunos a solo;

b) Para o certificado FI(H), 100 H/V de instru¢do em helicopteros e, além disso,

tiver supervisionado pelo menos 25 exercicios aéreos de alunos em voos a solo.



MFCL.915.FI - Pré-requisitos

Um piloto candidato a emissao de um certificado FI deve:

1.

3.

das quais:

No caso de um certificado FI(A) e de um FI(H):

a)

b)

Ter recebido pelo menos 10 H/V de instru¢ao de voo por instrumentos na
respetiva categoria de aeronave, das quais nao mais do que 5 H/V podem ser

efetuadas num FSTD,;

Ter realizado 20 H/V de navegacao VFR na respetiva categoria de aecronave

como PIC; e

Adicionalmente, para um certificado FI(A):

a)
b)

d)

Ser titular de pelo menos uma LP-II(A); ou
Ser titular de pelo menos uma LP-I(A) e:

i) Ter passado o conjunto de exames de conhecimentos teéricos para LP-II;
e
ii) Ter completado pelo menos 200 H/V em avides, das quais 150 H/V como

PIC.

Ter efetuado pelo menos 30 H/V em avides monomotores de pistoes, das quais
pelo menos 5 H/V devem ter sido efetuadas nos 6 meses anteriores a prova de

voo prevista no n.° 1 do ponto MFCL.930.FTI;

Ter efetuado um voo de navegacdo VFR como PIC, com pelo menos 540 km
(300 NM), durante o qual devem ter sido efetuadas aterragens de paragem

completa em dois aerédromos diferentes.

Adicionalmente, para um FI(H), ter cumprido um total de 250 H/V em helicoptero,

b)

Pelo menos 100 H/V como PIC, caso o piloto seja titular de, pelo menos, uma

LP-II(H); ou

Pelo menos 200 H/V como PIC, no caso de o piloto ser titular de, pelo menos,

uma LP-I(H) e de ter passado o exame de conhecimentos teoricos para LP-II.



MFCL.930.FI - Curso de formacao

1. Os pilotos candidatos a emissdo de um certificado FI devem ter passado uma prova

de voo especifica com um FI certificado em conformidade com o n.° 9 do ponto MFCL.905.FI,

nos 6 meses anteriores ao inicio do curso, para avaliar a sua aptidao para efetuarem o curso.

Esta prova de voo tera como base a verificagdo da proficiéncia para as qualificagdes de classe

e de tipo conforme estipulado no Apéndice VIII da presente Parte.

2. O curso de formacao FI incluira:

a)
b)

d)

25 horas de técnicas de ensino e de aprendizagem;

Pelo menos, 100 horas de instru¢do de conhecimentos tedricos, incluindo testes

de progresso;

Para um certificado FI(A) e (H), pelo menos 30 H/V de instrucao, das quais 25
H/V devem ser em duplo comando, 5 das quais podem ser efetuadas num FFS,

num FNPT I ou II ou num FTD 2/3.

Aos pilotos candidatos a emissao de um certificado FI noutra categoria de
aeronave que sejam ou tenham sido titulares de um FI(A) ou FI(H) serdo

creditadas 55 horas correspondentes ao requisito da anterior alinea b).

Os pilotos candidatos a emissao de um certificado FI que sejam titulares ou
tenham sido titulares de qualquer outro certificado de instrutor emitido em
conformidade com o presente Anexo devem cumprir os requisitos da anterior

alinea a).

MFCL.940.FI - Revalidacio e renovacao

1. Revalidagao

a)

Para a revalidacao de um certificado FI, os titulares terdo de cumprir dois dos

trés seguintes requisitos:

i) 50 H/V de instrucdo na categoria de aeronave adequada como FI, TRI,
CRI, IRI, MI ou examinadores. No caso de revalidagcao dos privilégios de
instrugdo para IR, 10 dessas 50 H/V devem ser de instru¢do de voo IR e
devem ter sido realizadas nos 12 meses imediatamente anteriores a data de
termo da validade do certificado FI;

ii) Formagdo de refrescamento de instrutor como FI numa MATO;



iii) Passar uma avaliacdo de competéncia em conformidade com o ponto
MFCL.935 nos 12 meses imediatamente anteriores a data de termo da

validade do certificado de FI.

b) Pelo menos a cada duas revalidagdes no caso de um FI(A) ou FI(H), ou a cada
trés revalidagdes, o titular do certificado terd de superar uma avaliagcdo de

competéncia em conformidade com o ponto MFCL.935.

2. Renovacgao. Caso o certificado de FI tenha caducado, os pilotos devem, num
periodo de 12 meses anterior a data de submissao do pedido de renovagao, completar formagao
de refrescamento de conhecimentos de FI numa MATO e passar uma avaliacdo de

competéncia em conformidade com o ponto MFCL.935.

SECCAO II1

Requisitos especificos para o instrutor de qualificacdo de tipo — TRI

MFCL.905.TRI - Privilégios e condicoes
Os privilégios de um TRI habilitam-no a ministrar instru¢ao para:
1. Revalidagdo e renovagdo da IR, desde que o TRI seja titular de uma IR vélida;

2. Emissdo de um certificado TRI ou SFI, desde que o titular preencha

cumulativamente as seguintes condigoes:
a) 50 horas de experiéncia de instru¢do como TRI ou SFI;

b) Tenha dirigido o programa de instrug¢do de voo da parte relevante do curso de
formag¢do de TRI em conformidade com a alinea ¢) do n.° 1 do ponto

MFCL.930.TRI, com a aprovacao do HT;
3. No caso de um TRI para avides monopiloto:

a) Emissdo, revalidagdo e renovagdo de qualificacdes de tipo para avides

monopiloto complexos e de alta performance, em opera¢des monopiloto;

b) Os privilégios de um TRI(SPA) podem ser alargados a instru¢do de voo para
qualificagdes de tipo para um avido complexo monopiloto e de alta
performance em operacdes multipiloto, desde que o TRI preencha qualquer

uma das seguintes condigdes:



i) Ser ou ter sido titular de um certificado TRI para avides multipiloto;
ii) Ter pelo menos 500 H/V em operacdes multipiloto em avides e ter
completado uma formagao de MCCI em conformidade com o ponto

MFCL. 930.MCCI,
4. No caso de um TRI para avides multipiloto:
a) A emissdo, revalidagdo e renovacao de qualificacdes de tipo para:

i) Avides multipiloto,
ii) Avides monopiloto complexos e de alta performance quando o piloto

procurar obter privilégios para operagdes multipiloto.
b) Formagao MCC.
5. No caso de um TRI para helicépteros:
a) A emissao, revalidacdo e renovagao de qualificagdes de tipo para helicopteros;

b) Formagdo MCC, desde que tenha completado pelo menos 350 H/V em

operagdes multipiloto em qualquer categoria de acronave.

MFCL.910.TRI - Restricoes aos privilégios

1. Geral. Se a instrugdo para TRI for efetuada apenas em FSTD, os privilégios do TRI
cingem-se a instrugao em FSTD. Contudo, esta restri¢ao deve incluir os seguintes privilégios

para realizar na aeronave:

a) De LIFUS, desde que o curso de formagdo TRI inclua a formagao especificada

na subalinea i) da alinea d) do n.° 1 do ponto MFCL.930.TRI;

b) De formag¢do sobre aterragem, desde que o curso de formagdo TRI inclua a
formacao especificada na subalinea ii) da alinea d) do n.° 1 do ponto

MFCL.930.TRI; ou

¢) Do voo de treino especificado na alinea b) do n.° 2 do ponto MFCL.060, desde
que o curso de formagao TRI inclua a formacdo referida nas anteriores alineas

a)oub).

d) A restricao a FSTD deve ser retirada quando os TRI passarem uma avaliagao

de competéncia na aeronave.



2. TRI para avides - TRI(A). Os privilégios dos TRI estdo limitados ao tipo de avido

no qual a instrugdo e a avaliacdo de competéncia foram efetuadas. Salvo especificacdo em

contrario nos OSD, para alargar os privilégios dos TRI a outros tipos, os TRI devem ter:

a)

b)

d)

Efetuado nos 12 meses anteriores ao requerimento pelo menos 15 setores de
rota, incluindo descolagens e aterragens no tipo de aeronave aplicavel, dos

quais 7 setores, no maximo, podem ter sido realizados num FSTD;
Completado a formacao técnica e a instrucao de voo do curso TRI aplicavel;

Passado uma avaliacao de competéncia, em conformidade com o disposto no
ponto MFCL.935, demonstrando a um FIE ou a um TRE qualificados em
conformidade com a Subparte I do presente Anexo a sua aptiddo para ministrar
instrucao a um piloto para a emissdao de uma qualificacao de tipo, incluindo

instrucao sobre os procedimentos antes € apds 0 Voo ¢ instrugdo teorica.

Os privilégios dos TRI(A) serdo alargados a outras variantes em conformidade
com os OSD se os TRI tiverem efetuado as partes relevantes da formacgao

técnica e as partes relativas a instrucao de voo do curso TRI aplicavel.

3. TRI para helicopteros - TRI(H):

a)

Os privilégios dos TRI(H) estdo limitados ao tipo de helicoptero no qual foi
realizada a avaliagdo de competéncia para a emissdo do certificado TRI. Salvo
especificagdo em contrario nos OSD, para alargar os seus privilégios a outros

tipos, os TRI(H) devem ter:

i) Completado as partes pertinentes da formagdo técnica e da instrucdo de
voo do curso TRI;

ii) Efetuado nos 12 meses anteriores ao requerimento pelo menos 10 H/V no
tipo de helicoptero aplicavel, das quais um maximo de 5 H/V pode ser
efetuado num FFS ou num FTD 2/3; e

iii) Passado uma avalia¢do de competéncia, em conformidade com o disposto
no ponto MFCL.935, demonstrando a um FIE ou a um TRE qualificados
em conformidade com a subparte I do presente Anexo a sua aptidao para
ministrar instru¢do a um piloto para a emissao de uma qualificagdo de tipo,
incluindo instruc¢ao sobre os procedimentos antes e apds o0 voo e instrugao

tedrica.



b)

d)

Os privilégios dos TRI serdo alargados a outras variantes em conformidade
com os OSD se os TRI tiverem efetuado as partes relevantes da formacao

técnica e as partes relativas a instrucao de voo do curso TRI aplicavel.

A fim de alargar os privilégios de uma TRI(H) a operagdes multipiloto no
mesmo tipo de helicopteros monopiloto, o titular deve ter pelo menos 350 H/V
em operagoes multipiloto em qualquer categoria de aeronave ou ter pelo menos

100 H/V em operagdes multipiloto no tipo especifico nos tltimos dois anos.

Antes de os privilégios de uma TRI(H) serem alargados dos helicopteros
monopiloto aos helicopteros multipiloto, o titular deve cumprir o disposto na

alinea c¢) do n.° 4 do ponto MFCL.915.TRI.

Nao obstante o disposto nas alineas supra, os titulares de um certificado TRI a
quem tenha sido emitida uma qualificagdo de tipo em conformidade com o
disposto no n.° 5 do ponto MFCL.725, estdo autorizados a estender os seus

privilégios TRI a esse novo tipo de aeronave.

MFCL.915.TRI - Pré-requisitos

Um piloto candidato a emissdo de um certificado TRI deve:

l.

aplicavel;

2.

Ser titular de uma licenca de piloto LP-II ou LP-III na categoria de aeronave

Para um certificado TRI (MPA):

a)
b)

Ter realizado 1500 H/V em avides multipiloto; e

Ter efetuado, nos 12 meses anteriores a data do requerimento, 30 sectores de
rota, incluindo descolagens e aterragens, como PIC ou copiloto, no tipo de
avido aplicavel, dos quais 15 sectores podem ter sido num FFS que represente

0 mesmo tipo.

Para um certificado TRI (SPA):

a)

Ter efetuado, nos 12 meses anteriores a data do requerimento, pelo menos 30
setores de rota, incluindo descolagens e aterragens, como PIC, no tipo de avido
aplicavel, dos quais 15 setores, no maximo, podem ter sido num FSTD que

represente 0 mesmo tipo, e



b)

Ter completado pelo menos 500 H/V em avides, incluindo 30 H/V como PIC

no tipo de avido aplicavel, ou

Ser, ou ter sido, titular de um certificado FI para avides multimotor com

privilégios IR (A).

4. Paraum certificado TRI (H):

a)

b)

Helicopteros monopiloto € monomotor:

i) Ter completado 250 H/V; ou
ii) Ser titular de um certificado FI (H).

Helicopteros monopiloto e multimotor:

i) Ter completado 500 H/V, incluindo 100 H/V como PIC em helicopteros
monopiloto multimotor; ou
ii) Ser titular de um certificado de FI(H) e ter completado 100 H/V em

helicopteros multimotor.
Helicopteros multipiloto:

i) Ter completado 1000 H/V em helicopteros, incluindo:
(1) 350 H/V em helicopteros multipiloto, ou
(2) Para pilotos que ja sejam titulares de um certificado TRI (H) para
helicopteros monopiloto e multimotor, 100 H/V em operagoes

multipiloto no tipo para o qual € solicitado o certificado TRI (H).

MFCL.930.TRI - Curso de formacao

1. O curso de formagdo TRI serd efetuado na aeronave apenas se ndo estiver

disponivel um FSTD e incluira:

a)
b)

25 horas de técnicas de ensino e aprendizagem;

10 horas de formagao técnica, incluindo revisao dos conhecimentos técnicos,
preparacdo de planos de licao e desenvolvimento de aptiddes pedagdgicas em

sala de aula/simulador;

5 H/V de instrugdo na aeronave adequada, ou num FSTD que represente a
mesma aeronave, e 10 H/V para as aeronaves multipiloto, ou num FSTD que

represente a dita aeronave;



d) A seguinte formacao, consoante o aplicavel:

i) Formacao especifica adicional antes de efetuar LIFUS;
ii) Formacgao especifica adicional antes de efetuar formagdo sobre aterragem.
Essa formag¢ao no FSTD deve incluir formagao para procedimentos de

emergéncia relacionados com a aeronave.

2. Os pilotos que sejam ou tenham sido titulares de um certificado de instrutor obterdo

a totalidade de créditos correspondente ao requisito da alinea a) do n.° 1;

3. Um piloto candidato a emissdo de um certificado TRI que seja titular de um
certificado SFI para o tipo pertinente obterd a totalidade de créditos correspondente aos
requisitos do presente MFCL.930.TRI para a emissdo de um certificado TRI limitado a

instru¢ao de voo em simulador.

MFCL.935.TRI - Avaliacdo de competéncia

1. A avaliagdo de competéncia de um TRI para MPA sera realizada num FFS. Se

nenhum FFS estiver disponivel ou acessivel, serd utilizada uma aeronave.

2. A avaliagdo de competéncia de um TRI para avides e helicopteros monopiloto

complexos e de alta performance seré efetuada em qualquer dos seguintes:
a) Num FFS disponivel;

b) Se nenhum FFS estiver disponivel ou acessivel, numa combinacao de FSTD e

numa a€ronave,

c) Senenhum FSTD estiver disponivel ou acessivel, numa aeronave.

MFCL.940.TRI - Revalidac¢io e renovacao
1. Revalidagao

a) Avioes. Para a revalidagdo de um certificado TRI (A), os pilotos terdo de, nos
12 meses imediatamente anteriores a data de termo da validade do certificado,

cumprir pelo menos dois dos trés requisitos seguintes:

i) Realizar uma das seguintes partes de um curso de formagao completo para
qualifica¢do de tipo ou de formagdo continua: sessdo de simulador com
uma duragdo minima de 3 horas ou um exercicio aéreo de, pelo menos, 1

hora, compreendendo no minimo 2 descolagens e aterragens;



b)

d)

ii) Completar formacao de refrescamento de conhecimentos de instrutor como
TRI (A) numa MATO;

iii) Passar a avaliacao de competéncia em conformidade com o disposto no
ponto MFCL.935. Os pilotos que cumpriram o disposto na alinea c¢) do n.°

2 do ponto MFCL.910.TRI, cumprem com este requisito.

Helicopteros. Para a revalidagdo de um certificado TRI (H), os pilotos terdo
de, no periodo de validade do certificado TRI, cumprir pelo menos dois dos

trés requisitos seguintes:

i) Efetuar 50 H/V em cada um dos tipos de aeronave para os quais possuem
privilégios de instrugdo, ou num FSTD que represente os mesmos tipos,
das quais pelo menos 15 H/V terdo de ser realizadas nos 12 meses
imediatamente anteriores a data de termo da validade do certificado TRI.
As H/V como FI, instrutor de qualificacdo de instrumentos (IRI), instrutor
de treino artificial (STI) ou como examinador serdo contabilizadas para o
efeito;

ii) Completar formacao de refrescamento de conhecimentos de instrutor como
TRI (H), numa MATO;

iii) No periodo de 12 meses imediatamente anterior a data de expiragdo do
certificado, ter passado uma avaliagdo de competéncia em conformidade
com o disposto no ponto MFCL.935, na alinea c¢) do n.° 2 do ponto
MFCL.910.TRI ou na alinea d) do n.° 3 do ponto MFCL.910.TRI,

conforme aplicéavel.

Pelo menos a cada duas revalidacdes de um certificado TRI, os titulares terao

de superar uma avaliagdo de competéncia em conformidade com o disposto no

ponto MFCL.935.

Se os TRI forem titulares de um certificado em mais do que um tipo de
aeronave da mesma categoria, a avaliacdo de competéncia efetuada num desses
tipos permitird revalidar o certificado TRI para os outros tipos de que sdo
titulares na mesma categoria de aeronave, salvo especificagdo em contrario nos

OSD.

Requisitos especificos para a revalidacdo de um certificado TRI(H). Os TRI(H)

que sejam titulares de um certificado FI(H) do tipo pertinente cumprem com



os requisitos das alineas supra. Neste caso, o certificado TRI(H) sera valido até

a data de expiracao do certificado FI(H).

2. Renovacgdo. Para a renovacao de um certificado TRI, os pilotos devem, nos 12
meses imediatamente anteriores a data do requerimento, ter passado uma avaliagdo de

competéncia nos termos do ponto MFCL.935 e ter completado o seguinte:
a) Paraavides:

i) Pelo menos 30 setores de rota, incluindo descolagens e aterragens no tipo
de aeronave aplicavel, dos quais 15 setores, no maximo, podem ter sido
realizados num FFS;

ii) Formacgao de refrescamento de conhecimentos de instrutor como TRI numa

MATO.
b) Para helicopteros:

i) Pelo menos 10 H/V, incluindo descolagens e aterragens no tipo de
aeronave aplicavel, das quais 5 H/V, no maximo, podem ser efetuadas num
FFS ou num FTD 2/3;

ii) Formagao de refrescamento de conhecimentos de instrutor como TRI numa

MATO.

c) Se os pilotos forem titulares de um averbamento em mais do que um tipo de
aeronave da mesma categoria, a avaliacdo de competéncia efetuada num desses
tipos permitird revalidar o averbamento TRI para os outros tipos de que sdo
titulares na mesma categoria de aeronave, salvo especificagdo em contrario nos

OSD.

SECCAO 1V

Requisitos especificos para o instrutor de qualificacdo de classe — CRI

MFCL.905.CRI - Privilégios e condi¢des
1. Os privilégios de um CRI habilitam-no a dar instrugdo para:

a) A emissdo, revalidacao ou renovagao de qualificacdes de classe ou de tipo para
avides monopiloto, a excecdo dos avides monopiloto complexos e de alta

performance, para realizar operagdes monopiloto;



b) Uma qualificacdo de reboque de planadores ou de voo acrobatico para a
categoria de avido, desde que o CRI seja titular da respetiva qualificagdo e
tenha demonstrado aptidao para ministrar instru¢ao a um FI certificado em

conformidade com o preceituado no n.° 9 do ponto MFCL.905.FI;
c) A extensdo dos privilégios da LP-I(A) a outra classe ou variante de
aviao.
2. Os privilégios de um CRI estdo limitados a classe ou ao tipo de avido em que a

avaliacdo de competéncia de instrutor foi realizada. Os privilégios de um CRI serdo alargados

a outras classes e tipos quando o CRI tiver realizado, nos ultimos 12 meses:
a) 15 H/V como PIC em avides da classe ou do tipo de avido aplicavel;

b) Um voo de treino efetuado sob a supervisdo de outro CRI ou FI qualificado

para essa classe ou esse tipo.

3. Os privilégios dos CRI sdo ministrar instru¢do de qualificagdes de classe e de tipo
para aeronaves monopiloto, exceto para avides complexos monopiloto e de alta performance,

em operacdes multipiloto, desde que os CRI cumpram as seguintes condicdes:
a) Sejam ou tenham sido titulares de um certificado TRI para avides multipiloto;

b) Possuam pelo menos 500 H/V em avides em operacdes multipiloto e tenham
completado uma formacdo de MCCI em conformidade com o ponto

MFCL.930. MCCL

4. Os pilotos candidatos a emiss@o de um certificado CRI para avides multimotor que
sejam titulares de um certificado CRI para avides monomotor devem ter cumprido os pré-
requisitos para um CRI previstos no n.° 1 do ponto MFCL.915.CRI, na alinea c) do n.° 1 do
ponto MFCL.930.CRI e no ponto MFCL.935.

MFCL.915.CRI - Pré-requisitos
Um piloto candidato a emissdao de um certificado CRI deve ter cumprido pelo menos:
1. Para avides multipiloto:

a) 500 H/V em avides;

b) 30 H/V como PIC na classe ou no tipo de avido aplicavel;

2. Para avides monopiloto:



©)
d)

300 H/V em avides;

30 H/V como PIC na classe ou no tipo de avido aplicavel.

MFCL.930.CRI - Curso de formacao

1. O curso de formacao para um CRI incluira pelo menos:

a)
b)

25 horas de instrucao de técnicas de ensino e aprendizagem,;

10 horas de formagao técnica, incluindo revisao dos conhecimentos técnicos,
preparagao de planos de ligdo e desenvolvimento de aptiddes pedagdgicas em

sala de aula/simulador;

5 H/V de instru¢do em avides multimotor, ou num FSTD que represente essa
classe ou tipo de avido, incluindo, pelo menos, 3 H/V no avido, ou, pelo menos,
3 H/V de instru¢ao em avides monomotor, ministrada por um FI(A) certificado

em conformidade com o disposto no n.° 9 do ponto MFCL.905.FI.

2. Os pilotos que sejam ou tenham sido titulares de um certificado de instrutor serdo

creditados na totalidade para a satisfagdo do requisito da alinea a) do n.° 1.

MFCL.940.CRI - Revalidacio e renovacio

1. Para arevalidacdo de um certificado CRI, os pilotos terdo de, durante o periodo de

validade do certificado CRI, cumprir pelo menos dois dos trés requisitos seguintes:

a)

b)

Ministrar pelo menos 10 H/V de instru¢do de voo como CRI. Caso os pilotos
tenham privilégios CRI tanto em avides monomotores como em avides
multimotor, essas H/V devem ser divididas equitativamente entre avides

monomotor e avidoes multimotor;

Completar formacdo de refrescamento de conhecimentos de instrutor como

CRI numa MATO;

Passar na avaliagcdo de competéncia em conformidade com o disposto no ponto

MFCL.935 para avides multimotor ou monomotor, conforme o caso.

2. Pelo menos a cada duas revalidagdes de um certificado CRI, os titulares terdo de

cumprir o requisito estipulado na alinea c) do n.° 1.



3. Renovagdo. Caso o certificado CRI tenha caducado, este pode ser renovado se os
pilotos num periodo de 12 meses anterior a data de submissao do pedido de renovacao, tiverem

completado:
a) Formagao de refrescamento de conhecimentos como CRI numa MATO;

b) Uma avaliagcdo de competéncia tal como requerido no ponto MFCL.935.

SECCAOV

Requisitos especificos para o instrutor de qualificacdo de voo por instrumentos —

IRI

MFCL.905.IRI - Privilégios e condicoes

Os privilégios de um IRI habilitam-no a ministrar instru¢ao para a emissao, revalidacao

e renovacao de uma IR na respetiva categoria de aeronave.

MFCL.915.1IRI - Pré-requisitos
Os pilotos candidatos a emissao de um certificado IRI devem:
1. No caso de um IRI(A):

a) Para prestar formag¢do em FSTD durante um curso de formac¢do numa MATO,
ter completado pelo menos 200 H/V em IFR apods a emissdo da IR, das quais

pelo menos 50 H/V em avides;

b) Paraprestar formagao num avido, ter completado pelo menos 800 H/V em IFR,

das quais pelo menos 400 H/V em avides;

c) Para requerer um IRI(A) para avides multimotor, cumprir os requisitos
estabelecidos no n.° 1 do ponto MFCL.915.CRI, no ponto MFCL 930.CRI e
no ponto MFCL.935.

2. Para obterem um certificado IRI(H):

a) Para prestar formag¢do em FSTD durante um curso de formacdo numa MATO,
ter completado pelo menos 125 H/V em IFR apods a emissdo da IR, das quais

pelo menos 65 H/V em helicopteros;

b) Para prestar formagao num helicoptero, ter completado pelo menos 500 H/V

em IFR, das quais pelo menos 250 H/V em helicopteros; e



c) Para helicopteros multimotor, cumprir os requisitos previstos na alinea a) do

n.° 3 do ponto MFCL.910.TRI e alinea b) do n.° 4 do ponto MFCL.915.TRIL

MFCL.930.IRI - Curso de formacao
1. O curso de formacao para um IRI incluira pelo menos:
a) 25 horas de instrugdo de técnicas de ensino e aprendizagem;

b) 10 horas de formagdo técnica, incluindo revisdo dos conhecimentos teoricos
de instrumentos, preparagao de planos de ligdo e desenvolvimento de aptidoes

pedagdgicas em sala de aula;
¢) Adicionalmente:

i) Para o IRI(A), pelo menos 10 H/V de instru¢do num avido, FFS, FTD 2/3
ou FPNT II, sendo que, no caso dos pilotos titulares de um certificado
FI(A), estas H/V serao reduzidas para 5;

ii) Para o IRI(H), pelo menos 10 H/V instru¢do num helicoptero, FFS, FTD
2/3 ou FNPT II/III. No caso de pilotos titulares de um certificado FI(H),

estas H/V serao reduzidas para um minimo de 5.

2. A instrugdo de voo sera ministrada por um FI certificado em conformidade com o

preceituado no n.° 9 do ponto MFCL.905.FI.

3. Os pilotos que sejam ou tenham sido titulares de um certificado de instrutor

receberdo a totalidade de créditos correspondentes ao requisito da alinea a) do n.° 1.

MFCL.940.IRI - Revalidacio e renovacao

Para a revalidacdo e renovacdo de um certificado IRI, o titular terd de cumprir os
requisitos para a revalidagdo e renovagdo de um certificado FI, em conformidade com o

preceituado em MFCL.940.F1.



SECCAO VI

Requisitos especificos para o instrutor de voo artificial — SFI

MFCL.905.SFI - Privilégios e condi¢cdes

1. Os privilégios dos SFI habilitam-nos a ministrar instru¢do de voo artificial, na

categoria de aeronave pertinente, para:

a) Revalidagdo e renovacdo de uma IR, desde que sejam ou tenham sido titulares

de uma IR na categoria de aeronave pertinente;

b) Emissdo de uma IR, desde que sejam ou tenham sido titulares de uma IR na

categoria de aeronave pertinente e tenham realizado o curso de formagao IRI.

2. Os privilégios dos SFI para avides monopiloto habilitam-nos a ministrar instru¢ao

de voo artificial, para:

a) Emissdao, revalidagdo e renovagao de qualificacdes de tipo para avides

monopiloto complexos e de alta performance em opera¢des monopiloto.

b) Os privilégios dos SFI para avides monopiloto podem ser alargados a instrugao

de voo em operacdes multipiloto, desde que cumpram as seguintes condi¢des:

i) Sejam ou tenham sido titulares de um certificado TRI para avides
multipiloto; ou
ii) 500 H/V em avides em operacdes multipiloto e tenham completado uma

formagdo de MCCI em conformidade com o ponto MFCL. 930.MCCI;

c) Formacdo MCC, desde que os privilégios dos SFI (SPA) tenham sido

alargados a operagdes multipiloto em conformidade com a alinea b).

3. Os privilégios dos SFI para avides multipiloto habilitam-nos a ministrar instrucao

de voo artificial, para:

a) Emissdo, revalidagdo e renovagdo de qualificagdes de tipo para avides
multipiloto e, para avides monopiloto complexos e de alta performance em

operacdes multipiloto;
b) Formagdao MCC;

4. Os privilégios dos SFI para helicopteros habilitam-nos a ministrar instrugdo de voo

artificial, para:



a) Emissdo, revalidacdo e renovacdo de qualificagdes de tipo para helicopteros;

b) Formagdo MCC, quando o SFI possuir privilégios para ministrar instru¢ao para

helicopteros multipiloto.

MFCL.910.SFI - Restricoes aos privilégios

1. Os privilégios dos SFI estdo limitados ao FTD 2/3 ou FFS do tipo de aecronave na

qual o curso de formacao SFI foi realizado.

2. Os privilégios podem estender-se a outros FSTD que representem outros tipos da

mesma categoria de aeronave quando os titulares tiverem:
a) Completado o conteudo do curso de qualificagdo de tipo relativo ao FSTD;

b) Completado a formagao técnica e o contetido do programa de instrugao de voo

do curso TRI relativo ao FSTD;

¢) Efetuado, num curso de qualificagdo de tipo, pelo menos 3 H/V de instrugao,
sob a supervisdo de um TRE ou SFE qualificado para o efeito, tendo sido

considerado apto.

3. Os privilégios dos SFI serdo alargados a outras variantes, em conformidade com os
OSD, se os SFI tiverem completado a respetiva formagao técnica e conteudo do programa de

instrucao de voo do curso TRI relativo ao FSTD.

MFCL.915.SFI - Pré-requisitos
Um piloto candidato a emissdo de um certificado SFI deve:
1. Ser ou ter sido titular de uma LP-II ou LP-III na categoria de aeronave adequada;

2. Ter realizado uma verificagdo de competéncia para a emissdo da qualificacdo de
tipo da aeronave especifica num FFS que represente o tipo aplicavel, nos 12 meses anteriores

ao requerimento; e
3. Adicionalmente, para um SFI(A) para avides multipiloto ou SFI(PL), ter:
a) Pelo menos 1.500 H/V em avides multipiloto;

b) Realizado, como piloto ou como observador, nos 12 meses anteriores ao

requerimento, pelo menos:

i) 3 setores de rota no respetivo tipo de aeronave, ou



ii) 2 sessodes de instru¢do em simulador de avido de transporte conduzidas por
uma tripulacdo de voo certificada no respetivo tipo. Estas sessdes de
simulador compreendem dois voos de pelo menos 2 H/V cada entre dois
aerédromos diferentes, incluindo o respetivo planeamento pré-voo e

debriefing;

4. Adicionalmente, para um SFI(A) para avides monopiloto complexos e de alta

performance:

a)
b)

c)

Ter completado, pelo menos, 500 H/V como PIC em avides monopiloto;
Ser ou ter sido titular de uma qualificagdo IR(A) multimotor; e

Cumprir os requisitos estipulados na alinea b) do n.° 3;

Adicionalmente, para um SFI(H):

a)

b)

Ter efetuado, como piloto ou como observador, pelo menos 1 H/V no tipo

aplicavel nos 12 meses anteriores ao requerimento; e

No caso de helicopteros multipiloto, pelo menos 1000 H/V em helicopteros,

incluindo pelo menos 350 H/V em helicopteros multipiloto;

No caso de helicopteros monopiloto e multimotor, ter efetuado 500 H/'V em
helicopteros, incluindo 100 H/V como PIC em helicopteros monopiloto

multimotor;

No caso de helicopteros monopiloto monomotor, ter efetuado 250 H/V em

helicopteros.

No caso de helicopteros monopiloto em operagdes multipiloto, ter realizado
pelo menos 350 H/V em operagdes multipiloto em qualquer categoria de

acronave.

MFCL.930.SFI - Curso de formacao

1.

O curso de formacao para um SFI incluira:

a)
b)

O conteudo do curso de qualificacao de tipo relativo ao FSTD;

A formagao técnica e conteudo do programa de instrugdao de voo do curso TRI

relativo ao FSTD;

25 horas de instrucao de técnicas de ensino e aprendizagem.



2. Um piloto candidato a um averbamento SFI que seja titular de um averbamento TRI
para o tipo pertinente obterd os créditos totais correspondentes aos requisitos do anterior n.°

1.

MFCL.940.SFI - Revalidacao e renovacao

1. Revalidagdo. Para a revalidagdo de um certificado SFI, os pilotos terdo de, durante
o periodo de validade do averbamento SFI, cumprir pelo menos dois dos trés requisitos

seguintes:

a) 50 H/V como instrutores ou examinadores em FSTD, das quais pelo menos 15
H/V no periodo de 12 meses imediatamente anterior a data de termo da

validade do certificado SFI;
b) Formacgao de refrescamento de instrutor como SFI numa MATO;

c) Passar uma avaliagdo de competéncia em conformidade com o ponto

MFCL.935.

2. Adicionalmente, os pilotos devem ter efetuado, num FFS, as verificagdes de
proficiéncia para a emissdo de uma qualificacdo de tipo na aeronave especifica que seja

representativa dos tipos para os quais os privilégios sao revalidados.

3. Pelo menos a cada duas revalidagdes de um certificado SFI, os titulares terdo de

cumprir o requisito estipulado na alinea c) do n.° 1.

4. Se o SFI for titular de um averbamento em mais do que um tipo de aeronave da
mesma categoria, a avaliagdo de competéncia efetuada num desses tipos permitira revalidar o
certificado SFI para os outros tipos de que ¢ titular na mesma categoria de aeronave, salvo

especificagdo em contrario nos OSD.

5. Renovagdo. Para a renovagdao de um averbamento SFI, os pilotos devem, nos 12
meses imediatamente anteriores a data do requerimento, cumprir cumulativamente as

seguintes condigdes:
a) Ter completado treino de refrescamento como SFI numa MATO;

b) Passar a avaliagdo de competéncia em conformidade com o disposto no ponto

MFCL.935;



c) Ter efetuado, num FSTD, a prova de pericia para a emissdo das qualificagdes
de tipo na aeronave especifica representativa dos tipos para os quais sio

renovados os privilégios.

SECCAO VII
Requisitos especificos para o instrutor de cooperacdo em tripulacdo multipla —

Mcc1

MFCL. 905.MCCI - Privilégios e condicoes

Os privilégios de um MCCI habilitam-no a ministrar instru¢do de voo durante a parte
pratica dos cursos MCC quando estes ndo estdo integrados na formagao para qualificagdo de

tipo.

MFCL. 910.MCCI - Restri¢des aos privilégios

1. Os privilégios do titular de um certificado MCCI sdo limitados ao FNPT II/II1
MCC, FTD 2/3 ou FFS em que o curso de formagao para MCCI foi realizado.

2. Os privilégios podem ser alargados a outros FSTD que representem outros tipos de

aeronave quando o titular tiver completado a formagao pratica do curso MCCI no mesmo tipo

de FNPT II/III MCC, FTD 2/3 ou FFS.

MFCL. 915.MCCI - Pré-requisitos
Um piloto candidato a emissdo de um certificado MCCI deve:
1. Ser ou ter sido titular de uma LP-II ou LP-III na categoria de aeronave adequada;
2. Ter pelo menos:
a) No caso de avides, 1.500 H/V em opera¢des multipiloto;

b) No caso de helicopteros, 1.000 H/V em operagdes multipiloto, das quais pelo

menos 350 H/V em helicopteros.

MFCL. 930.MCCI - Curso de formac¢ao
1. O curso de formagdo para um MCCI incluird pelo menos:

a) 25 horas de instrucdo de técnicas de ensino e aprendizagem;



b) Formacgao técnica relacionada com o tipo de FSTD em que o piloto pretende

dar instrugao;

¢) 3 H/V de instrugdo pratica, que pode ser instrucao de voo ou instru¢ao MCC
no FNPT II/III MCC, FTD 2/3 ou FFS pertinente, sob a supervisao de um TRI,
SFI ou MCCI nomeado pela MATO para esse efeito. Estas H/V de instrucao
de voo sob supervisdo incluirdo a avaliagdo das competéncias do instrutor

como preceituado em MFCL.920.

2. Ospilotos que sejam ou tenham sido titulares de um averbamento FI, TRI, CRI, IRI

ou SFI serdo creditados na totalidade tendo em vista o requisito da alinea a) do n.° 1.

MFCL. 940.MCCI - Revalidacao e renovacao

1. Para a revalidacdo de um averbamento MCCI, o piloto deve ter completado os
requisitos estipulados na alinea ¢) don.® 1 do ponto MFCL. 930.MCCI, no tipo de FNPT II/I1I,
FTD 2/3 ou FFS pertinente nos tltimos 12 meses do periodo de validade do averbamento

MCCL

2. Renovacdo. Caso o certificado MCCI tenha caducado, o piloto deve completar os
requisitos estipulados nas alineas b) e ¢) don.° 1 do ponto MFCL. 930.MCCI, no tipo de FNPT
I/1I1, FTD 2/3 ou FFS pertinente.

SECCAO VIII

Requisitos especificos para o instrutor de treino artificial — STI

MFCL.905.STI - Privilégios e condicoes

1. Os privilégios de um STI habilitam-no a ministrar instru¢do de voo artificial, na

categoria de aeronave adequada, para:
a) A emissdo de uma licenca;

b) A emissdo, revalidagdo e renovacao de uma IR e de uma qualificagdo de classe
ou de tipo para aeronaves monopiloto, com exce¢do de avides complexos

monopiloto e de alta performance.



MFCL.910.STI - Restri¢coes aos privilégios

1. Os privilégios dos STI sdo limitados ao FSTD em que o curso de instru¢do STI foi

realizado.

2. Os privilégios podem estender-se a FSTD que representem outros tipos de

aeronave, se nos 12 meses imediatamente anteriores a data do requerimento os titulares

tiverem:

a)

b)

d)

Completado o programa do FSTD do curso TRI ou CRI na classe ou no tipo

de aeronave para a qual sdo requeridos privilégios de instrucao;

Passado, no FSTD em que a instrugdo de voo serd ministrada, a sec¢do da
verificagdo de proficiéncia aplicavel, em conformidade com o Apéndice VIII

do presente Anexo, para a respetiva classe ou tipo de aeronave.

Para um STI(A) que apenas ministra instru¢do em BITD, a verificacdo de
proficiéncia incluira apenas os exercicios adequados a uma prova de pericia

para a emissdo de uma LP-I(A).

Realizado, num curso LP-II, IR, LP-I ou de qualificacao de classe ou de tipo,
pelo menos 3 H/V de instrugdo sob a supervisdo de um FI, de um CRI(A), de
um IRI ou de um TRI nomeado pela MATO para esse efeito, incluindo pelo
menos 1 hora de instru¢do de voo supervisionada por um FIE na categoria de

aeronave adequada.

MFCL.915.STI - Pré-requisitos

1. Os pilotos candidatos a emissdo de um certificado STI devem:

a)

b)

Ser, ou ter sido titulares nos trés anos anteriores ao requerimento, de uma
licenca de piloto e de privilégios de instru¢do adequados aos cursos nos quais

pretendem ministrar a instrugao;

Ter realizado num FSTD a verificagdo de proficiéncia pertinente para a
qualificagdo de classe ou de tipo, no periodo de 12 meses imediatamente

anterior ao requerimento.

2. Os pilotos candidatos a emissao de um certificado STI(A) que pretendam ministrar

instrucdo apenas em dispositivos BITD, terdo apenas de realizar os exercicios adequados para

uma prova de pericia para a emissdao de uma LP-I;



3. Adicionalmente aos requisitos dispostos no anterior n. °1, para a emissdo de um
certificado STI(H), os pilotos devem ter efetuado pelo menos 1 H/V como observadores na
cabina de pilotagem do tipo de helicoptero aplicavel, nos 12 meses imediatamente anteriores

ao requerimento.

MFCL.930.STI - Curso de formacao

1. O curso de formagao para o STI consistird em pelo menos 3 H/V de instrucao de
voo relacionadas com as tarefas de um STI num FFS, FTD 2/3 ou FNPT II/III, sob a
supervisao de um FIE. Estas H/V de instru¢ao sob supervisao incluirdo a avaliagdo da

competéncia do piloto como preceituado em MFCL.920.

2. Os pilotos candidatos a um averbamento STI(A) que pretendam dar instrucio

apenas num BITD, terdo de completar a instru¢ao de voo num BITD.

3. Para os pilotos candidatos a um averbamento STI(H), o curso incluird também o

conteudo FFS do curso TRI aplicavel.

MFCL.940.STI - Revalidag¢ao e renovacao do certificado STI

1. Revalidagdo. Para a revalidagao de um certificado STI, os pilotos devem, nos 12
meses imediatamente anteriores a data de termo da validade do certificado STI, cumprir as

seguintes condigoes:

a) Ter realizado pelo menos 3 H/V de instrugdao de voo num FSTD, como parte

de um curso completo LP-II, IR, LP-I ou de qualificacdo de classe ou de tipo;

b) Ter passado no FSTD em que a instru¢do de voo ¢ ministrada as sec¢des
aplicaveis da verificagdo de proficiéncia, em conformidade com o Apéndice

VIII do presente Anexo, para a classe ou o tipo de aeronave adequada.

c) Para os STI(A) que apenas ministrem instru¢do em BITD, a verificagdo de
proficiéncia incluira os exercicios adequados a uma prova de pericia para a

emissdo de uma LP-I apenas.

2. Renovacgao. Para arenovacgao de um certificado STI, os pilotos devem, nos 12 meses

imediatamente anteriores a data do requerimento:

a) Completar uma formacgao de refrescamento como STI numa MATO;



b) Passar no FSTD em que a instrugdo de voo ¢ ministrada as sec¢des aplicaveis
da verificagcdo de proficiéncia, em conformidade com o Apéndice VIII do

presente Anexo, para a classe ou o tipo de aeronave adequada.

c) Para um STI(A) que apenas ministre instrugdo em BITD, a verificacdo de
proficiéncia incluira os exercicios adequados a uma prova de pericia para a

emissdo de uma LP-I(A) apenas;

d) Realizar, na categoria de aeronave pertinente, como parte de um curso
completo LP-II, IR, LP-I ou de qualificagdao de classe ou de tipo, pelo menos
3 H/V de instrucao de voo sob a supervisdo de um FI, de um CRI, de um IRI
ou de um TRI nomeado pela MATO para esse efeito, incluindo pelo menos 1

H/V de instrucdo supervisionada por um FIE.

SECCAO IX

Instrutor de qualificacdo de voo de montanha — MI

MFCL. 905.MI - Privilégios e condi¢oes

Os privilégios de um MI habilitam-no a ministrar instru¢do de voo para a emissao de

uma qualificacdo de montanha.

MFCL. 915.MI - Pré-requisitos
Um piloto candidato a um certificado MI deve:

1. Ser titular de um certificado FI, CRI ou TRI com privilégios para avides

monopiloto;

2. Ser titular de uma qualificagdo de montanha.

MFCL. 930.MI - Curso de formacao

1. O curso de formagdo para a qualificagcao MI incluira a avaliacdo da competéncia do

piloto como preceituado em MFCL.920.

2. Antes de frequentarem o curso, os pilotos terdo de efetuar previamente um voo com
um MI titular de um certificado FI para avaliar a sua experiéncia e as suas aptidoes para

seguirem o curso de formagao.



MFCL. 940.MI - Validade do certificado MI

O certificado MI ¢ valido enquanto o certificado FI, TRI ou CRI for valido.

SECCAO X

Requisitos especificos para o instrutor de voos de ensaio — FTI

MFCL.905.FTI - Privilégios e condi¢coes

1. Os privilégios de um instrutor de voos de ensaio (FTI) habilitam-no a dar instrugao,

na categoria de aeronave pertinente, para:

a) A emissdo de qualificagdes de voos de ensaio de categoria 1 e 2, em
conformidade com o Apéndice IX, desde que seja titular da qualificagdo de

voos de ensaio da categoria pertinente;

b) A emissdo de um certificado FTI, na categoria pertinente de qualificacdo de
voos de ensaio, desde que o instrutor tenha pelo menos dois anos de

experiéncia como instrutor de voos de ensaio.

2. Os privilégios de um FTI que seja titular de uma qualificagdo de voos de ensaio de

categoria 1 incluem a instru¢do de voo para qualificagcdes de voos de ensaio de categoria 2.

MFCL.915.FTI - Pré-requisitos
Um piloto candidato a um certificado FTI deve:

1. Ser titular de uma qualificacdo de voos de ensaio emitida em conformidade com o

preceituado em MFCL.820;

2. Ter completado, pelo menos, 200 H/V de ensaio de categoria 1 ou 2.

MFCL.930.FTI - Curso de formacao
1. O curso de formacao para um FTI incluird pelo menos:
a) 25 horas de técnicas de ensino e aprendizagem;

b) 10 horas de formagao técnica, incluindo revisdo dos conhecimentos técnicos,
preparacdo de planos de licao e desenvolvimento de aptiddes pedagdgicas em

sala de aula/simulador;



c) 5 H/V de instrugdo sob a supervisao de um FTI qualificado em conformidade
com o preceituado no n.° 2 do ponto MFCL.905.FTI. Estas H/V de instrugao
incluirdo a avaliagdo da competéncia do piloto como preceituado em

MFCL.920.
2. Atribuicdo de créditos:

a) Os pilotos que sejam ou tenham sido titulares de um certificado de instrutor

receberao os créditos correspondentes ao requisito da alinea a) don.° 1.

b) Adicionalmente, os pilotos que sejam ou tenham sido titulares de um
certificado FI ou TRI na categoria de aeronave pertinente receberdo os créditos

correspondentes ao requisito da alinea b) do n.° 1.

MFCL.940.FTI - Revalidacio e renovagao

1. Revalidagdo. Para a revalidacao de um certificado FTI, o piloto tera de, no periodo

de validade do certificado FTI, cumprir um dos seguintes requisitos:
a) Efetuar pelo menos:

i) 50 H/V de ensaio, das quais pelo menos 15 H/V nos 12 meses anteriores a
data de termo da validade do certificado FTI, e
ii) 5 H/V de instrucao para voos de ensaio nos 12 meses anteriores a data de

termo da validade do certificado FTI; ou

b) Receber formagdo de refrescamento como FTI numa MATO. A formagado de
refrescamento terd como base a parte pratica da instru¢do de voo do curso de
formagdo FTI, em conformidade com o preceituado na alinea ¢) do n.° 1 do
ponto MFCL.930.FTI, e incluird pelo menos um voo de instrugdo sob a
supervisdo de um FTI certificado em conformidade com o preceituado no n.°

2 do ponto MFCL.905.FTI;

2. Renovacdo. Caso o certificado FTI tenha caducado, o piloto deve receber formacao
de refrescamento de conhecimentos como FTI numa MATO, a qual cumprird pelo menos os

requisitos previstos na alinea c¢) do n.° 1 do ponto MFCL.930.FTI.



SECCAO XI

Instrutor de qualificacdo de combate a incéndios — FFI

MFCL.905.FFI - Privilégios e condicoes

Os privilégios de um FFI habilitam-no a ministrar instru¢do de voo para a emissao de

uma qualificacdo de combate a incéndios.

MFCL.915.FFI - Pré-requisitos
Um piloto candidato a um certificado FFI deve:

1. Ser titular de um certificado FI, CRI ou TRI com privilégios para avides

monopiloto;

2. Ser titular de uma qualificacdo de combate a incéndios.

MFCL.930.FFI - Curso de formacao

1. O curso de formacdo para a qualificagdo FFI incluird a avaliacdo da competéncia

do piloto como preceituado em MFCL.920.

2. Antes de frequentarem o curso, os pilotos terdo de efetuar previamente um voo com
um FFI titular de um certificado FI para avaliar a sua experiéncia e as suas aptidoes para

seguirem o curso de formagao.

MFCL.940.FFI - Validade do certificado FFI

O certificado FFI ¢ valido enquanto o certificado FI, TRI ou CRI for valido.



SUBPARTE 1
EXAMINADORES

SECCAO I

Requisitos comuns

MFCL.1000 - Certificados de examinador

1. Geral. Os titulares de um certificado de examinador devem:

a)

b)

Ser titulares, salvo especificacdo em contrario no presente Anexo, de uma
licenca, qualificacao ou certificado equivalente aqueles para os quais estdo
autorizados a realizar provas de pericia, verificagdes de proficiéncia ou
avaliagdes de competéncias ¢ o privilégio para ministrar a correspondente

instrucgao;

Estar qualificados para exercerem funcdes de PIC durante uma prova de
pericia, uma verificacdo de proficiéncia ou uma avaliagdo de competéncia

quando realizadas na aeronave.

2. Condicdes especiais:

a)

b)

A AAM pode emitir um certificado especifico que conceda privilégios para a
realizagdo de provas de pericia, verificagdes de proficiéncia e avaliagdes de
competéncias, caso o cumprimento dos requisitos estabelecidos na presente
Subparte ndo seja possivel devido a introdugdo de qualquer uma das seguintes

situagoes:

i) Novas aeronaves na defesa nacional,

ii) Novos cursos de formagdo no presente Anexo.

Tal certificado sera limitado as provas de pericia, as verificacdes de
proficiéncia e as avaliacdes de competéncias necessarias para a introdugao do
novo tipo de aeronave ou do novo curso de formagdo e a sua validade nao

poderd, em caso algum, exceder um ano.

o

Os titulares de um certificado emitido em conformidade com a alinea a) do n.

2, que pretendam requerer um certificado de examinador tém de cumprir os



pré-requisitos e requisitos de revalidagdo previstos para essa categoria de

certificado.

d) Caso nao esteja disponivel um examinador qualificado, a AAM pode autorizar,
mediante avaliagdo caso a caso, instrutores que ainda ndo sejam titulares de
um certificado de examinador, mas que sdo titulares da licenga, qualificagdo
ou certificado equivalente as provas de pericia, verificagdes da proficiéncia e

avaliacdes de competéncias a avaliar.

MFCL.1005 - Limita¢ao dos privilégios
Os examinadores ndo podem realizar:

1. Provas de pericia ou avaliagdes da competéncia aos pilotos candidatos a emissao de
uma licenga, qualificagdo ou certificado a quem tenham ministrado mais de 25 % da instrucao
de voo exigida para a licenga, qualificacdo ou certificado para o qual esta a ser efetuada a

prova de pericia ou a avaliagdo de competéncia; e

2. Provas de pericia, verificagdes de proficiéncia ou avaliagdes de competéncia

quando considerarem que a sua objetividade pode estar em causa.

MFCL.1010 - Pré-requisitos para os examinadores
Um piloto candidato a um certificado de examinador deve demonstrar:

1. Conhecimentos e experiéncia adequada relativamente aos privilégios de um

examinador;

2. Que nos ultimos trés anos, nao foi alvo de suspensdo, limitacdo ou revogacao de
qualquer uma das suas licencas, qualificagdes ou certificados emitidos em conformidade com

a presente parte.

MFCL.1015 — Curso de formacio para examinadores

1. O piloto candidato a um certificado de examinador deve frequentar um curso numa

MATO aprovado pela AAM.
2. O curso consistirda em instrugdo tedrica e pratica e incluird, pelo menos:

a) A condugdo de duas provas de pericia, verificagdes de proficiéncia ou

avaliacOes de competéncia para as licengas, qualificagdes ou certificados;



b)

c)

Instrugdo sobre os requisitos plasmados na presente Parte e os requisitos
operacionais aplicaveis, relativamente a condug¢do de provas de pericia,
verificagdes de proficiéncia e avaliagdes de competéncia, assim como sobre a

documentagao conexa ¢ a elaboracao de relatorios;

Uma sessdo de informacdo sobre os procedimentos administrativos
relativamente a emissao de licencgas, qualificagdes e certificados no ambito da

defesa nacional;

3. Os titulares de um certificado de examinador emitido pela AAM, t€m privilégios

para conduzir provas de pericia, verificagdes de proficiéncia ou avaliagdes de competéncia

dos pilotos militares no ambito da defesa nacional, incluindo os pilotos estrangeiros nos

termos do Artigo 8.°.

MFCL.1020 - Avaliacio das competéncias dos examinadores

Os candidatos a um certificado de examinador t€ém de demonstrar a sua competéncia a

um examinador nomeado pela MATO ou MDTO, através da condu¢do de uma prova de

pericia, de uma verificagcdo de proficiéncia ou de uma avaliagao de competéncia no papel de

examinador para o qual pretendem obter privilégios, e que incluird o briefing, o debriefing e

o registo de dados.

MFCL.1025 - Validade, revalidacao e renovacao dos certificados de examinador

1. Validade. O certificado de examinador ¢ valido por trés anos.

2. Revalidagdo. Para a revalidacdo de um certificado de examinador, os titulares

devem cumprir cumulativamente as seguintes condigoes:

a)

b)

Antes da data de termo da validade do certificado, ter realizado pelo menos 6

provas de pericia, verificacdes de proficiéncia ou avaliagcdes de competéncia;

Nos 12 meses imediatamente anteriores ao termo da validade do certificado,
terem completado um curso de refrescamento de examinador numa MATO

aprovado pela AAM.

Uma das provas de pericia, verificagdes de proficiéncia ou as avaliacdes de
competéncia realizadas em conformidade com a alinea a) deve ter lugar nos 12
meses imediatamente anteriores ao termo da validade do certificado de

examinador e deve:



i) Ter sido avaliada por um examinador nomeado pela MATO ou MDTO; ou

ii) Cumprir os requisitos do ponto MFCL.1020.

iii) Se os pilotos candidatos a uma revalidacao possuirem privilégios para mais
do que uma categoria de examinador, todos os privilégios de examinador
podem ser revalidados se os pilotos cumprirem os requisitos estabelecidos
no ponto MFCL.1020, para uma das categorias dos certificados de

examinador de que sdo titulares.

3. Renovagdo. Caso o certificado tiver expirado, antes de retomar o exercicio dos

privilégios, os pilotos devem cumprir os requisitos previstos no ponto MFCL.1020 nos 12

meses imediatamente anteriores ao pedido de renovagao.

4. Um certificado de examinador s6 pode ser revalidado ou renovado se os pilotos

demonstrarem a continuacdo do cumprimento dos requisitos estabelecidos nos pontos

MFCL.1010 e MFCL.1030.

MFCL.1030 - Conducao de provas de pericia, verificacoes de proficiéncia e

avaliacoes de competéncias

1. Na condugdo de provas de pericia, verificagcdes de proficiéncia e avaliacdes de

competéncias os examinadores devem:

a)

b)

Garantir que a comunicagdo com o piloto possa ser estabelecida sem quaisquer

barreiras linguisticas;

Verificar se o piloto cumpre todos os requisitos relativos a qualificagdo,
formacao e experiéncia previstos na presente Parte para a emissao, revalidacao
ou renovacao da licenca, qualificacdo e certificado para o qual ¢ realizada a

prova de pericia, a verificacdo de proficiéncia ou a avaliagdo de competéncia;

Informar o piloto das consequéncias de prestar informacdes incompletas,

inexatas ou falsas relacionadas com a sua formagao e experiéncia de voo.

2. Apos a realizagdo da prova de pericia, verificagdo de proficiéncia avaliagdo de

competéncia, o examinador deve:

a)

Informar o piloto e a MATO ou MDTO do resultado da prova. No caso de uma
aprovagao parcial ou reprovagdo, o examinador informa o piloto de que nao

pode usar os privilégios da qualificagdo até obter uma aprovagao total. O



3.

b)

examinador deve detalhar qualquer exigéncia posterior de formagao e explicar

o direito de recurso do piloto;

No caso de aprovagao numa verificagao de proficiéncia ou numa avaliacao de
competéncia para a revalida¢ao ou renovagao, deve comunicar 8 AAM a nova

data de validade da qualificacdo ou do certificado;

O original do relatério assinado da prova de pericia, da verificagdo de
proficiéncia ou da avaliagdo de competéncia sera enviado para a AAM e sera

entregue uma copia do mesmo ao candidato. O relatorio incluira:

i) Uma declaracdo de que o examinador verificou que o piloto cumpre os
requisitos de experiéncia e formagao aplicaveis previstos na presente Parte,

ii) A confirmagdo de que todas as manobras e exercicios exigidos foram
realizados, bem como informagdes sobre o exame oral de conhecimentos
teoricos, quando aplicavel. Caso tenha reprovado num item, o examinador
registara as razdes da reprovagao,

iii) O resultado da prova, da verificagdo de proficiéncia ou da avaliacdo de

competéncia.

Os examinadores devem conservar, durante cinco anos, os registos com os detalhes

de todas as provas de pericia, verificagdes de proficiéncia e avaliacdes de competéncias

realizadas e os seus resultados.

SECCAO IT

Requisitos especificos para examinadores de voo — FE

MFCL. 1005.FE - Privilégios e condi¢des

l.

FE (A). Os privilégios de um FE para avides (FE(A)) habilitam-no a conduzir:

a)

Provas de pericia para a emissdo de uma LP-I(A) e provas de pericia e
verificagdes de proficiéncia para as qualificagdes associadas de classe e de tipo
de avido monopiloto, com excecao de avides monopiloto complexos e de alta
performance, desde que o examinador tenha realizado pelo menos 1000 H/V

em avides, incluindo pelo menos 250 H/V de instru¢ao;



b) Provas de pericia para a emissdo de uma LP-II e provas de pericia e
verificagdes de proficiéncia para as qualificagcdes associadas de classe e de tipo
de avido monopiloto, com excecao de avides complexos monopiloto e de alta
performance, desde que o examinador tenha realizado pelo menos 2 000 H/V

em avides, incluindo pelo menos 250 H/V de instru¢ao;

c) Provas de pericia para a emissdo de uma qualificagdo de montanha, desde que
o examinador tenha realizado pelo menos 500 H/V em avides, incluindo pelo
menos 500 descolagens e aterragens em instru¢do de voo para a qualificagdao

de montanha.
2. FE(H). Os privilégios de um FE para helicopteros habilitam-no a conduzir:

a) Provas de pericia para a emissdo de uma LP-I(H) e provas de pericia e
verificagdes de proficiéncia para as qualificagdes associadas de tipo de
helicopteros monopiloto monomotor averbadas numa LP-I(H), desde que o
examinador tenha realizado pelo menos 1 000 H/V em helicopteros, incluindo

pelo menos 250 H/V de instrugao;

b) Provas de pericia para a emissdo de uma LP-II(H) e provas de pericia e
verificagdes de proficiéncia para as qualificagdes associadas de tipo para
helicopteros monopiloto monomotor averbadas numa LP-1I(H), desde que o
examinador tenha realizado pelo menos 2.000 H/V em helicopteros, incluindo

pelo menos 250 H/V de instrugao;

c) Provas de pericia e verificagdes de proficiéncia para qualificagdes associadas
de tipo para helicopteros monopiloto multimotor averbadas numa LP-1 (H) ou
numa LP-II(H), desde que o examinador tenha cumprido os requisitos
previstos nas alineas a) ou b), conforme o caso, e seja titular de uma LP-II(H)

ou LP-III(H) e, se aplicavel, de uma IR(H).

MFCL. 1010.FE - Pré-requisitos

Um piloto candidato a um certificado FE deve ser titular de um certificado FI na

respetiva categoria de aeronave.



SECCAO IIT

Requisitos especificos para os examinadores de qualificacdo de tipo — TRE

MFCL.1005.TRE - Privilégios e condicoes
1. TRE(A). Os privilégios de um TRE para avides habilitam-no a conduzir:
a) Provas de pericia para a emissao inicial de qualificagdes de tipo de avides;

b) Verificagdes de proficiéncia para a revalidacdo ou renovagdo de qualificagdes

de tipo e de IR;
c) Provas de pericia para a emissao de uma LP-III(A);

d) Avaliagdes de competéncias para emissdo, revalidagdo ou renovacdo de
certificados TRI ou SFI na categoria de aecronave aplicavel, desde que tenham
cumprido pelo menos trés anos como TRE e tenham frequentado treino
especifico para a avaliagdo de competéncias em conformidade com o n.° 2 do

ponto MFCL.1015.
2. TRE(H). Os privilégios de um TER habilitam-no a conduzir:

a) Provas de pericia e verificagdes de profici€éncia para a emissao, revalidacao e

renovacgdo de qualificagdes de tipo de helicopteros;

b) Verificagdes de proficiéncia para a revalidagdo ou renovagao de IR, ou para a
extensao da IR(H) de helicopteros monomotor a helicopteros multimotor,

desde que o TRE(H) seja titular de uma IR(H) valida;
c) Provas de pericia para a emissao de uma LP-III(H);

d) Avaliagdes de competéncias para emissdo, revalidagdo ou renovacdo de
certificados TRI(H) ou SFI(H), desde que tenham cumprido pelo menos trés
anos como TRE e tenham frequentado treino especifico para a avaliagdo de

competéncias em conformidade com o n.° 2 do ponto MFCL.1015.

MFCL.1010.TRE - Pré-requisitos
1.  TRE(A). Os pilotos candidatos a um certificado TRE para avides devem:

a) No caso de avides multipiloto, ter efetuado pelo menos 1500 H/V em avides

multipiloto, das quais pelo menos 500 H/V como PIC;



b)

d)

No caso de avides monopiloto complexos e de alta performance, ter efetuado

500 H/V em avides monopiloto, das quais pelo menos 200 H/V como PIC;
Ser titulares de uma LP-II(A) ou LP-III(A) e de um certificado TRI para o tipo
aplicavel,;

Para a emissdo inicial de um certificado TRE, ter efetuado pelo menos 50 H/V
de instru¢do como TRI, FI ou SFI no tipo aplicavel ou num FSTD que

represente 0 mesmo tipo.

TER(H). Os pilotos candidatos a um certificado TRE(H) devem:

a)

b)

d)

g)

Ser titulares de um certificado TRI(H) ou, no caso de helicopteros monopiloto

monomotor, de um certificado FI(H) valido, para o tipo aplicavel,

Para a emissdo inicial de um certificado TRE, ter completado 50 H/V de
instru¢do como TRI, FI ou SFI no tipo aplicavel ou num FSTD que represente

0 mesmo tipo.

No caso de helicopteros multipiloto, ser titulares de uma LP-II(H) ou LP-III(H)
e ter completado pelo menos 1.500 H/V em helicopteros multipiloto, das quais

pelo menos 500 H/V como PIC;
No caso de helicopteros monopiloto multimotor:

i) Ter completado 1000 H/V em helicopteros, das quais 500 H/V como PIC;
ii) Ser titular de uma LP-1I(H) ou LP-III(H) e, se for caso disso, de uma IR(H)

valida.
No caso de helicopteros monopiloto monomotor:

i) Ter completado 750 H/V em helicopteros, das quais 500 H/V como PIC,
ii) Ser titular de uma LP-II(H) ou LP-III(H).

Para que os privilégios monopiloto de um TRE(H) sejam alargados a operagdes

multipiloto no mesmo tipo de helicopteros, o titular deve ter cumprido quer:

i) Pelo menos 100 H/V em operagdes multipiloto neste tipo; ou
ii) Pelo menos 350 H/V em operagdes multipiloto em qualquer categoria de

acronave.

No caso de pilotos candidatos a um primeiro certificado TRE multipiloto

multimotor, as 1500 H/V em helicopteros multipiloto exigidas na alinea c) do



n.° 2 podem ser consideradas cumpridas se os pilotos tiverem completado as

500 H/V como PIC num helicéptero multipiloto do mesmo tipo.

SECCAO IV

Requisitos especificos para Examinadores de Qualificacdao de Classe — CRE

MFCL.1005.CRE CRE — Privilégios

Os privilégios de um CRE habilitam-no a conduzir, para avides monopiloto, com

excecao de avides monopiloto complexos e de alta performance:
1. Provas de pericia para a emissao de qualificagdes de classe e de tipo;
2. Verificagdes de proficiéncia para:
a) A revalidagdo e a renovagao de qualificagdes de classe e de tipo;

b) A revalidag¢do de IR, desde que os CRE tenham concluido pelo menos 1500
H/V em avides e pelo menos 450 H/V em IFR;

c) Arenovagdo de IR, desde que os CRE cumpram os requisitos estabelecidos no

n.° 1 do ponto MFCL.1010.IRE.

3. Provas de pericia para a extensdo dos privilégios da LP-I(A) a outra classe ou

variante de avido.

MFCL.1010.CRE - Pré-requisitos
Os pilotos candidatos a um certificado CRE devem:

1. Ser ou terem sido titulares de uma LP-II(A) ou LP-III(A) com privilégios

monopiloto e ser titulares de uma LP-I;
2. Ser titulares de um certificado CRI ou FI para a classe ou o tipo aplicavel;

3. Ter completado 500 H/V em avides.



SECCAOV
Requisitos especificos para examinadores de qualificacdo de voo por instrumentos

—IRE

MFCL.1005.IRE - Privilégios

Os privilégios dos titulares de um certificado de examinador de qualificagcdo de voo por
instrumentos (IRE) habilitam-no a realizar provas de pericia para a emissdo e verificagdes de

proficiéncia para a revalidacao e a renovacao de IR.

MFCL.1010.IRE - Pré-requisitos

1. IRE(A). Os pilotos candidatos a um certificado IRE para avides devem ser titulares
de um certificado IRI(A) ou FI(A) com o privilégio de ministrar instru¢do para a IR(A) e

devem ter concluido:
a) 2.000 H/'V em avioes; e
b) 450 H/V em IFR, das quais 250 H/V como instrutores.

2. IRE(H). Os pilotos candidatos a um certificado IRE para helicopteros devem ser
titulares de um certificado IRI(H) ou FI(H) com o privilégio de ministrar instru¢do para a

IR(H) e devem ter concluido:
a) 2.000 H/V como pilotos em helicopteros; e

b) 300 H/V por instrumentos em helicopteros, das quais 200 H/V como

instrutores.

SECCAO VI

Requisitos especificos para examinadores de voo artificial — SFE

MFCL.1005.SFE - Privilégios e condicoes

1. SFE para avides [SFE(A)]. Os privilégios dos SFE para avides consistem em

conduzir num FFS ou, relativamente as avaliagdes da alinea d), no FSTD aplicavel:

a) Provas de pericia e verificagdes de proficiéncia para a emissao, revalidagao e

renovacao de qualificagdes de tipo para avides;



b)

d)

Verificagdes de proficiéncia para revalidagdo ou renovagdo de IR se
combinadas com a revalidagcdo ou a renovagdo de uma qualifica¢do de tipo,
desde que tenham obtido aprovacao numa verificagao de proficiéncia para o
tipo de aeronave que inclua a qualificagdo de voo por instrumentos durante o

ultimo ano;
Provas de pericia para a emissao de uma LP-III(A);

Avaliagoes de competéncias para emissdo, revalidagdo ou renovagdo de um
certificado SFI na categoria de aeronave aplicavel, desde que tenham cumprido
pelo menos trés anos como SFE(A) e tenham frequentado treino especifico
para a avaliagdo de competéncias em conformidade com o n.° 2 do ponto

MFCL.1015.

2. SFE(H) para helicopteros [SFE(H)]. Os privilégios dos SFE(H) consistem em

conduzir num FFS ou, no que toca as avalia¢des da alinea d), no FSTD aplicavel:

a)

b)

d)

Provas de pericia e verificagdes de proficiéncia para a emissao, revalidagao e

renovacao de qualificag¢des de tipo;

Verificagdes de proficiéncia para revalidagdo ou renovagao de IR se
combinadas com a revalidagdo ou a renovagdo de uma qualificagdo de tipo,
desde que os SFE tenham obtido aprovagao numa verificacao de profici€éncia
para o tipo de aeronave que inclua a qualificacdo de voo por instrumentos

durante o ultimo ano anterior a verifica¢ao de proficiéncia;
Provas de pericia para a emissao de LP-III(H); e

Avaliagoes de competéncias para emissdo, revalidagdo ou renovacdo de um
certificado SFI(H), desde que tenham cumprido pelo menos trés anos como
SFE(H) e tenham frequentado treino especifico para a avaliacdo de

competéncias em conformidade com o n.° 2 do ponto MFCL.1015.

MFCL.1010.SFE - Pré-requisitos

1. SFE(A). Os candidatos a um certificado SFE(A) devem cumprir cumulativamente

as seguintes condigdes:

a)

No caso de avides multipiloto:

i) Ser ou ter sido titulares de uma LP-III(A) e de uma qualificagdo de tipo;



b)

c)

ii) Ser titulares de um certificado SFI(A) para o tipo de avido aplicavel; e

iii) Ter pelo menos 1500 H/V em avides multipiloto;
No caso de avides monopiloto complexos e de alta performance:

i) Ser ou ter sido titulares de uma LP-II(A) ou de uma LP-III(A) e de uma
qualificacdo de tipo;

ii) Ser titulares de um certificado SFI(A) para o tipo ou a classe de avido
aplicavel; e

iii) Ter pelo menos 500 H/V em avides monopiloto;

Para a emissao inicial de um certificado SFE, ter completado pelo menos 50

H/V de instru¢do de voo artificial como TRI(A) ou SFI(A) no tipo aplicavel.

2. SFE(H). Os pilotos candidatos a um certificado SFE(H) devem cumprir

cumulativamente as seguintes condi¢oes:

a)

b)

d)

Ser ou ter sido titulares de uma LP-III(H) e de uma qualificag@o de tipo para o

tipo de helicoptero aplicavel;
Ser titulares de um certificado SFI(H) para o tipo de helicoptero aplicavel;
Ter pelo menos 1000 H/V em helicopteros multipiloto;

No caso de helicopteros monopiloto em operagdes multipiloto, ter realizado
pelo menos 350 H/V em operagdes multipiloto em qualquer categoria de

acronave,

Para a emissdo inicial de um certificado SFE, ter completado pelo menos 50

H/V de instru¢do de voo artificial como TRI(H) ou SFI(H) no tipo aplicavel.

SECCAO VII

Requisitos especificos para os examinadores de instrutores de voo — FIE

MFCL.1005.FIE — Privilégios e condicoes

1. FIE(A). Os privilégios de um FIE para avides habilitam-no a conduzir avaliagdes

de competéncias para a emissdo, revalidacdo ou renovacdo de certificados FI(A), CRI(A),

IRI(A) e TRI(A) em avides monopiloto, desde que seja titular do certificado de instrutor

pertinente.



2. FIE(H). Os privilégios de um FIE para helicopteros habilitam-no a conduzir
avaliagdes de competéncias para a emissao, revalidacdo ou renovagao de certificados FI(H),
IRI(H) e TRI(H) em helicopteros monopiloto, desde que seja titular do certificado de instrutor

pertinente.

MFCL.1010.FIE — Pré-requisitos

1. FIE(A). Os pilotos candidatos a um certificado FIE para avides que pretendam

conduzir avaliagdes de competéncia, devem:
a) Ser titulares do certificado de instrutor pertinente, conforme o caso;
b) Ter completado 2 000 H/V em avides; e

c) Ter pelo menos 100 H/V na instrucdo de candidatos a um certificado de

instrutor.
2. FIE(H). Os pilotos candidatos a um certificado FIE para helicopteros devem:
a) Ser titulares do certificado de instrutor pertinente, conforme o caso;
b) Ter completado 2 000 H/V em helicopteros;

c) Ter pelo menos 100 H/V na instrucdo de candidatos a um certificado de

instrutor.



APENDICE I

Atribuicao de créditos de conhecimentos tedricos

ATRIBUICAO DE CREDITOS DE CONHECIMENTOS TEORICOS NA
MESMA OU EM OUTRA CATEGORIA DE AERONAVE — INSTRUCAO DE
TRANSICAO E REQUISITOS DE EXAME

1. LP-I

a) Para a emissao de uma LP-I, serdo creditados aos titulares de uma LP-I, de

uma LP-II ou de uma LP-III noutra categoria de aeronave os requisitos

relativos aos conhecimentos tedricos sobre as matérias comuns estabelecidas

no n.° 1 do ponto MFCL.215.

2. LP-II

a) Os pilotos candidatos a emissao de uma LP-II que sejam titulares de uma LP-

IT noutra categoria de aeronave devem ter recebido formagao de transi¢do em

conhecimentos tedricos numa MATO, num curso aprovado tendo por base as

diferengas identificadas entre os programas da LP-II para as diferentes

categorias de aeronave.

b) Os pilotos devem concluir com aproveitamento os exames de conhecimentos

tedricos nas seguintes materias, na respetiva categoria de aeronave:

021

Conhecimentos gerais sobre a aeronave: célula e sistemas,
equipamento elétrico, central elétrica e equipamento de

emergéncia

022

Conhecimentos gerais sobre a aeronave: instrumentagao

032/034

Performance dos avides ou helicopteros, conforme aplicavel

070

Procedimentos operacionais

080

Principios de voo

c) Aos pilotos candidatos a emissdo de uma LP-II que tenham passado os exames

tedricos de conhecimentos para uma IR na mesma categoria de aeronave, serao




atribuidos créditos correspondentes aos requisitos de conhecimentos tedricos

em desempenho humano, meteorologia e comunicagdes.

LP-III

a)

b)

d)

Os pilotos candidatos a emissao de uma LP-III que sejam titulares de uma LP-
IIT noutra categoria de aeronave devem ter recebido instrugdo de transferéncia
em conhecimentos tedricos numa MATO com base nas diferengas
identificadas entre os programas LP-III para as diferentes categorias de

acronave.

Os pilotos devem concluir com aproveitamento os exames de conhecimentos

teoricos definidos nas seguintes matérias, na categoria de aecronave adequada:

Conhecimentos gerais sobre a aeronave: célula e sistemas,

021 equipamento elétrico, central elétrica e equipamento de
emergéncia
022 Conhecimentos gerais sobre a aeronave: instrumentagao

032/034 | Performance dos avides ou helicopteros, conforme aplicavel

070 Procedimentos operacionais

080 Principios de voo

Aos pilotos candidatos a uma LP-III(A) que tenham passado os exames
teoricos para uma LP-II(A) serdo atribuidos créditos correspondentes aos

requisitos de conhecimentos tedricos sobre comunicagdes.

Aos pilotos candidatos a uma LP-III(H) que tenham passado os exames
teoricos para uma LP-II(H), serdo atribuidos créditos correspondentes aos

requisitos de conhecimentos tedricos sobre as seguintes matérias:
— Direito aéreo;

— Principios de voo (helicoptero);

— Comunicagoes.

Aos pilotos candidatos a uma LP-III(A) que tenham passado o exame tedrico
para uma IR(A) serdo atribuidos créditos correspondentes aos requisitos de

conhecimentos tedricos sobre comunicagoes.



IR

b)

Aos pilotos candidatos a uma LP-ITII(H) com uma IR(H) que tenham passado
os exames teéricos para uma LP-II(H) serdo atribuidos créditos
correspondentes aos requisitos de conhecimentos tedricos nas seguintes

matérias:
— Principios de voo (helicoptero);

— Comunicagoes.

Aos pilotos candidatos a uma IR que tenham passado os exames tedricos para
uma LP-II na mesma categoria de aeronave serdo atribuidos créditos
correspondentes aos requisitos de conhecimentos tedricos sobre as seguintes

matérias:

— Performance humana,
— Meteorologia;

— Comunicagoes.

Aos pilotos candidatos a uma IR(H) que tenham passado os exames tedricos
para uma LP-III(H) VFR ¢ exigido que passem nos exames das seguintes

matérias:

— Direito aéreo;
— Planeamento e monitorizag¢ao de voo; e

— Radionavegacao.



APENDICE II

Proficiéncia linguistica na funcio “speaking” em lingua inglesa

1. Os parametros para afericao da lingua inglesa conforme o prescrito no MFCL.055 ¢

a seguinte:

a) Parametros para afericio do Nivel 4

» E capaz de comunicar em muitas conversas formais e informais sobre temas

praticos, profissionais e sociais do dia-a-dia.

Esta apto a discutir interesses particulares e areas especiais de competéncia

de uma forma que ¢, muitas vezes, eficaz e aceitavel para um falante nativo.

E capaz de usar a linguagem de forma eficaz para narrar, descrever, afirmar

factos, comparar e contrapor, dar instrugdes detalhadas e orientacdes.

Tem capacidade para usar a linguagem com menos facilidade e eficicia

quando apoia opinides, esclarece pontos, responde a objecdes.

Demonstra algumas limitagdes linguisticas quando participa em reunides,

apresenta briefings, ou quando lida com assuntos e situacdes desconhecidas.
Geralmente obtém informacao e opinido informada de falantes nativos.

Consegue discutir, frequentemente, conceitos abstratos, mas raramente

consegue desenvolver formulagdes linguisticas abstratas com sucesso.

Comunica relativamente bem com falantes nativos ndo acostumados a falar
com os ndo-nativos, embora os nativos possam aperceber-se de alguma

construcao frasica estranha.

,

E capaz de criar um discurso significativamente longo, para além do nivel
de paragrafo, no entanto, o vocabulario impreciso e uso imperfeito de
estruturas mais complexas e recursos coesivos, poderdo, por vezes, interferir

com os esforgos para elaborar um argumento ou ponto de vista.

Erros de prontincia podem, ocasionalmente, impedir a comunicagdo, no

entanto, o discurso ¢ geralmente apropriado para a situagao.



Parametros para afericido do Nivel 5

,

» E capaz de participar efetivamente na maioria das conversas formais e

informais sobre temas praticos, sociais e profissionais.

= Esté apto a discutir interesses particulares e areas especiais de competéncia

com facilidade consideravel.

= Tem capacidade para usar a linguagem para executar tarefas profissionais
tdo comuns como responder a obje¢des, esclarecer pontos, justificar
decisoes, responder a desafios, apoiar uma opinido, afirmando e defendendo

uma determinada orientagao.

= E capaz de demonstrar competéncia linguistica na conducao de reunioes,
apresentando briefings ou outros monodlogos extensos e complexos,
elaborando hipoéteses e lidando com assuntos e situagdes com as quais esta

pouco familiarizado.

= E capaz de obter informagao e opinido informada de falantes nativos. Esta
apto a transmitir conceitos abstratos em discussdes sobre temas como
economia, cultura, ciéncia, tecnologia, filosofia, bem como em matérias do

seu campo profissional.

= Produz um discurso extenso e transmite ideias de forma correta e eficaz. E

capaz de utilizar dispositivos estruturais, de forma flexivel e elaborada.
= Fala prontamente e de uma forma apropriada para a situacao.

= Sem ter de procurar por palavras ou frases, usa uma linguagem clara e
relativamente natural para reflexdo sobre conceitos e produgdo de ideias

facilmente compreensiveis para os falantes nativos.

* Podera ndo entender completamente algumas referéncias culturais,
provérbios e alusdes, bem como as implicagdes de nuances e expressodes

idiomaticas, mas pode facilmente corrigir a conversacao.
= A pronuncia pode ser obviamente estrangeira.

= Poderdo ocorrer erros em frequéncias baixas ou estruturas altamente

complexas, caracteristicas de um estilo formal de discurso. No entanto, erros



ocasionais na pronuncia, gramatica, ou vocabulario ndo sdo suficientemente

graves para distorcer o significado e, raramente, perturbam o falante nativo.
Parametros para afericao do Nivel 6

= E capaz de participar efetivamente em todas as conversas formais e

informais sobre temas praticos, sociais e profissionais.

= Esta apto a usar facilmente a linguagem para executar tarefas profissionais,
tais como justificar decisdes, responder a desafios e a defender uma

determinada orientacao.

* Produz discurso prolongado de forma pronta, transmitindo o significado de

maneira correta e eficaz.

= QOs topicos do discurso podem abarcar areas como economia, cultura,

ciéncia e tecnologia, bem como o seu campo profissional.

= E capaz de realizar uma quantidade significativa de tarefas de linguagem
altamente sofisticadas, incluindo a representacdo de uma politica oficial ou

ponto de vista.

= Comunica de forma normalmente eficaz com os falantes nativos em

conferéncias, negociagoes, palestras, apresentacoes e debates.

= Geralmente consegue elaborar sobre conceitos altamente abstratos, usando

formulagdes linguisticas abstratas na discussao de temas complexos.
= O discurso ¢ geralmente apropriado a situagao.

= Mostra alguma capacidade para adaptar o uso da lingua para comunicar com

muitos tipos de publico.

= Frequentemente demonstra possuir os conhecimentos linguisticos
necessarios para aconselhar ou persuadir os outros, mas pode mostrar

alguma inconsisténcia devido a limitagdes sociolinguisticas.

= Mostra alguma inconsisténcia na capacidade para definir o tom das trocas
verbais com uma variedade de falantes nativos, bem como mudar o tom, de

forma a ajustar-se as mudancas iniciadas por outros oradores.



= Por vezes ¢ capaz de expressar nuances, subtilezas e humor, e esta apto a
responder adequadamente a referéncias relacionadas com questdes

culturais, incluindo provérbios e alusdes.

= Existem algumas limitacdes no desempenho destas competéncias mais
sofisticadas; tal podera ser verificado em fun¢ao da hesitagdo, maior esfor¢o
ou erros incaracteristicos. No entanto, a pronincia e ocasionais lapsos de
gramatica, vocabulario, ou referéncias culturais nao perturbam os falantes

nativos nem interferem com inteligibilidade do discurso.



APENDICE III

Cursos de formacio para a emissiao de uma LP-II e uma LP-III

1. O presente Apéndice descreve os requisitos para os diferentes tipos de cursos de

formacgao para a emissao de uma LP-II ou de uma LP-III, com ou sem uma qualificagao IR.

A. CURSO INTEGRADO LP-II/LP-III — AVIOES

GERAL

1. O objetivo de um curso integrado LP-II/LP-III(A) consiste em formar militares para

operarem como pilotos em avides multipiloto e multimotor, e obter uma LP-II(A)/IR.

2. Um piloto que pretenda frequentar um curso integrado LP-II/LP-III(A) deve

completar todas as fases de instru¢do num curso de formagado continua numa MATO.

3. Um piloto pode ser admitido numa formagao como principiante (ab initio) ou como
titular de uma LP-I(A) ou LP-I(H). No caso de um titular de uma LP-I(A) ou de uma LP-I(H),
devem ser creditadas 50 % das H/V voadas antes do curso, até um maximo de 40 H/V, ou 45
H/V caso tenha sido obtida uma qualificacdo de voo noturno em avides, das quais podem ser
contabilizadas até 20 H/V para o cumprimento dos requisitos relativos ao tempo de voo de

instru¢do em duplo comando.
4. O curso consistira em:
a) Instrucdo tedrica ao nivel exigido para a LP-11I(A);
b) Instrucao de voo a vista e por instrumentos;
c) Formagdo em MCC para a operacdo de avides multipiloto; e

d) UPRT em conformidade com o ponto MFCL. 745.A, a menos que os pilotos
ja tenham concluido este curso de formagao antes de iniciar o curso integrado

LP-1I/LP-III.

5. Os pilotos que reprovem ou que ndo tenham conseguido realizar a totalidade do
curso LP-II/LP-III(A) podem efetuar o exame de conhecimentos tedricos e a prova de pericia
para a obtencdo de uma licenca com privilégios inferiores, assim como uma qualificacao IR,

caso estejam cumpridos os requisitos aplicaveis.



CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso de conhecimentos tedricos LP-III(A) consistird em pelo menos 750 horas

de instrugao.
7. O curso MCC consistira em pelo menos 25 horas de instrugdo tedrica e exercicios.

8. A instrucdo tedrica em UPRT deve ser realizada em conformidade com a Parte

MFCL.745. A.

EXAME TEORICO

9. Um piloto deve demonstrar um nivel de conhecimentos correspondente aos

privilégios concedidos ao titular de uma LP-III(A).

INSTRUCAO DE VOO

10. A instrug¢do de voo, com exclusdo do treino para a qualificagdo de tipo, consistira
num total de pelo menos 195 H/V, incluindo todos os exames de afericdo de progresso, das
quais até 55 H/V de instrumentos realizadas no tipo de FSTD apropriado. No total das 195

H/V os pilotos devem completar pelo menos:

a) 95 H/V de instru¢do em duplo comando, das quais um méaximo de 55 H/V

podem ser efetuados em FSTD;

b) 70 H/V como PIC, das quais até 55 H/V podem ser voadas como SPIC. O
tempo de voo por instrumentos como SPIC serd apenas contabilizado como

tempo de voo PIC até um maximo de 20 H/V;

c) 50 H/V de navegagdo como PIC, incluindo um voo de navegacdo VFR de pelo
menos 540 km (300 NM), durante o qual devem ser efetuadas aterragens com

paragem completa em dois aerodromos diferentes do aerddromo de partida; e

d) 5 H/V noturno, das quais 3 H/V de instru¢do em duplo comando, que devem

incluir, pelo menos:

i) 1 H/V de navegacdo em duplo comando;
ii) 5 descolagens a solo; e

iii) 5 aterragens a solo com paragem completa.

e) Instru¢do de voo UPRT em conformidade com o ponto MFCL. 745.A;



f) 115 H/V de instrumentos compreendendo, pelo menos:

i) 20 H/V como SPIC;
ii) 15 H/V de MCC, para as quais podera ser utilizado um FFS ou um FNPT
II;
iii) 50 H/V de instru¢ao de voo por instrumentos, das quais:
(1) 25 H/V podem ser efetuadas num FNPT [; ou
(2) 40 H/V podem ser efetuadas num FNPT II, FTD 2 ou FFS, das quais
até 10 H/V podem ser realizadas num FNPT L.

g) 5 H/V num avido:
i) Certificado para o transporte de pelo menos quatro pessoas; e
ii) Com uma hélice de passo variavel e trem retratil.
PROVA DE PERICIA

11. Apos a realizagdo da respetiva instrugdo de voo, o piloto terd de realizar a prova de
pericia para LP-II(A) num avido monomotor ou num avido multimotor e a prova de pericia

para a IR num avidao multimotor.

B. CURSO MODULAR LP-III - AVIOES

1. Os pilotos candidatos a uma LP-III(A) que tenham efetuado a sua instrugdo tedrica

num curso modular devem:
a) Ser titulares de pelo menos uma LP-I; e
b) Ter completado pelo menos as seguintes horas de instrugao tedrica:

i) Para pilotos titulares de uma LP-I(A): 650 horas;

ii) Para pilotos titulares de uma LP-II(A): 400 horas;

iii) Para pilotos titulares de uma IR(A): 500 horas;

iv) Para pilotos titulares de uma LP-II(A) e uma IR(A): 250 horas.

c) A instrugdo tedrica deve ser efetuada antes da realizacdo da prova de pericia

para uma LP-III(A).



C. CURSO INTEGRADO LP-II/IR — AVIOES

GERAL

1. O objetivo de um curso integrado LP-1I(A) e IR(A) consiste em treinar pilotos com
o nivel de proficiéncia necessario para operarem avides monopiloto monomotor ou

multimotor e para obterem uma LP-II(A)/IR.

2. Um piloto que pretenda realizar um curso integrado LP-II[(A)/IR deve completar

todas as fases de instru¢do num curso de formag¢ao continua numa MATO.

3. Um piloto pode ser admitido numa formagao como principiante (ab initio) ou como
titular de uma LP-I(A) ou LP-I(H). No caso de um titular de uma LP-I(A) ou de uma LP-
I(H), devem ser creditadas 50% das H/V voadas antes do curso, at¢é um maximo de 40 H/V,
ou 45 H/V caso tenha sido obtida uma qualificagdo de voo noturno em avioes, das quais podem
ser contabilizadas até 20 H/V para o cumprimento dos requisitos de tempo de voo de instrugao

em duplo comando.
4. O curso consistira em:
a) Instrucdo de teorica ao nivel exigido para a LP-II(A)ealR; e
b) Instrucao de voo a vista e por instrumentos.

5. Um piloto que reprove ou que nao consiga realizar a totalidade do curso LP-
II/IR(A) pode efetuar o exame de conhecimentos tedricos e a prova de pericia para a obtenc¢ao

de uma licenca com privilégios inferiores, caso estejam cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso de conhecimentos tedricos LP-II(A)/IR consistird em pelo menos 500

horas de instrugao.

EXAME TEORICO

7. Um piloto deve demonstrar um nivel de conhecimentos adequado aos privilégios

concedidos ao titular de uma LP-II(A) e uma IR.



INSTRUCAO DE VOO

8. A instrucdo de voo, com exclusdo do treino para a qualificagdo de tipo, consistira
num total de pelo menos 180 H/V, nelas incluidos todos os testes de progresso, das quais até
40 H/V da totalidade do curso podem ser efetuadas num FSTD. No total das 180 H/V, os

pilotos devem completar pelo menos:

a) 80 H/V de instru¢do em duplo comando, das quais um maximo de 40 H/V

podem ser efetuadas em FSTD;

b) 70 H/V como PIC, das quais até 55 H/V podem ser como SPIC. O tempo de
voo por instrumentos como SPIC serd apenas contabilizado como tempo de

voo PIC até um maximo de 20 H/V;

c) 50 H/V de navegagao como PIC, incluindo um voo de navegagdo VFR de pelo
menos 540 km (300 NM), durante o qual devem ser efetuadas aterragens de

paragem completa em dois aerédromos diferentes do aerodromo de partida;

d) 5 H/V efetuadas a noite, das quais 3 H/V de instru¢do em duplo comando, que
devem incluir pelo menos 1 hora de navegacdo, 5 descolagens a solo e 5

aterragens de paragem completa a solo; e
e) 100 H/V de instrumentos compreendendo, pelo menos:

i) 20 H/V como SPIC; e

ii) 50 H/V de instrug¢do de voo por instrumentos, das quais:
(1) 25 H/V podem ser efetuadas num FNPT I, ou

(2) 40 H/V podem ser tempo realizadas num FNPT II, FTD 2 ou FFS, das
quais até 10 H/V podem ser realizadas num FNPT 1.

f) 5 H/V efetuadas numa aeronave certificada para o transporte de pelo menos

quatro pessoas, dotada de uma hélice de passo variavel e de trem retractil.

PROVA DE PERICIA

9. Apos a conclusao da respetiva instrugao de voo, o piloto tera de realizar a prova de

pericia para a LP-II(A) e a prova de pericia para a IR num avido monomotor ou multimotor.



D. CURSO LP-II - AVIOES

GERAL

1. O objetivo de um curso integrado LP-II(A) consiste em treinar pilotos para o nivel

de proficiéncia necessario para a emissao de uma LP-II(A).

2. Um piloto que pretenda realizar um curso integrado LP-II(A) deve completar todas

as fases de instru¢do num curso de formacao continua numa MATO.

3.  Um piloto pode ser admitido numa formagao como principiante (ab initio) ou como
titular de uma LP-I(A) ou de uma LP-I(H). No caso de um titular de uma LP-I(A) ou de uma
LP-I(H), ser-lhe-as creditadas 50 % das H/V voadas antes do curso, at¢ um maximo de 40
H/V, ou 45 H/V caso tenha obtido uma qualificagdo de voo noturno em avides, das quais até
20 H/V podem ser contabilizadas para o cumprimento dos requisitos de tempo de voo de

instrucao em duplo comando.
4. O curso consistira em:
a) Instrugdo tedrica correspondente ao nivel de conhecimentos da LP-II(A); e
b) Instrucao de voo a vista e por instrumentos.

5. Um piloto que reprove ou que ndo consiga realizar a totalidade do curso LP-II(A)
pode efetuar o exame de conhecimentos tedricos e a prova de pericia para a obtengdo de uma

licenca com privilégios inferiores, caso estejam cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso de conhecimentos tedricos LP-II(A) consistird em pelo menos 350 horas

de instrucao.

EXAME TEORICO

7. Um piloto deve demonstrar um nivel de conhecimentos correspondente aos

privilégios concedidos ao titular de uma LP-II(A).



INSTRUCAO DE VOO

8. A instrucdo de voo, com exclusdo do treino para a qualificagdo de tipo, consistira

num total de pelo menos 150 H/V, nelas incluidas todos os testes de progresso, das quais até

5 H/V podem ser realizadas em FSTD. No total das 150 H/V, os pilotos devem completar pelo

menos:

a) 80 H/V de instru¢do em duplo comando, das quais um maximo de 5 H/V
podem ser realizadas em FSTD;

b) 70 H/V como PIC, das quais até¢ 55 H/V podem ser como SPIC;

c) 20 H/V de navegagdo como PIC, incluindo um voo de navegacdo VFR de pelo
menos 540 km (300 NM), durante o qual devem ser efetuadas aterragens de
paragem completa em dois aerodromos diferentes do aerédromo de partida;

d) 5 H/V efetuadas a noite, das quais 3 H/V de instru¢do em duplo comando, que
devem incluir pelo menos 1 hora de navegacdo, 5 descolagens a solo e 5
aterragens com paragem completa a solo;

e) 10 H/V de instrucdo de voo por instrumentos, das quais at¢ 5 H/V podem ser
realizadas num FNPT I, FTD 2, FNPT II ou FFS;

f) 5 H/V efetuadas numa aeronave certificada para o transporte de pelo menos
quatro pessoas, dotada de uma hélice de passo variavel e de trem retractil.

PROVA DE PERICIA

Ap0s a conclusdo da respetiva instrucdo de voo, o piloto tera de realizar a prova de pericia

para a LP-II(A) num avido monomotor ou multimotor.



E. CURSO MODULAR LP-II - AVIOES

GERAL

1. O objetivo de um curso modular LP-II(A) consiste em treinar titulares de uma LP-

I(A) para o nivel de proficiéncia necessario para a emissao de uma LP-II(A).
2. Antes de iniciar o curso modular LP-II(A), o piloto deve ser titular de uma LP-I(A).
3. Antes de iniciar a instru¢do de voo, o piloto deve:

a) Ter completado 150 H/V, incluindo 50 H/V como PIC em avides, das quais 10

H/V devem ter sido em voo de navegagao.

b) A excegdo do requisito de 50 H/V como PIC em avides, as H/V como PIC
noutras categorias de aeronaves podem contar para as 150 H/V em avido em

qualquer dos seguintes casos:

i) 20 H/V em helicopteros, caso os pilotos sejam titulares de uma LP-I(H);
ii) 50 H/V em helicopteros, caso os pilotos sejam titulares de uma LP-1I(H);

iii) 10 H/V em planadores.

c) Ter cumprido os pré-requisitos para a emissao de uma qualificacdo de classe
ou de tipo para avides multimotor em conformidade com a Subparte F, se for

utilizado um avido multimotor na prova de pericia;

4. Um piloto que pretenda realizar um curso modular LP-1I(A) deve completar todas
as fases de instru¢do de voo num curso de formag¢ao continuam numa MATO. A instrugao

tedrica pode ser ministrada por uma MATO que ministre apenas instrugdo tedrica.
5. O curso consistird em:
a) Instrucdo tedrica correspondente ao nivel de conhecimentos da LP-II(A); e

b) Instrucao de voo a vista e por instrumentos.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso homologado de conhecimentos tedricos LP-II(A) consistira em pelo

menos 250 horas de instrugao.

EXAME TEORICO



7. Um piloto deve demonstrar um nivel de conhecimentos correspondente aos

privilégios concedidos ao titular de uma LP-II(A).

INSTRUCAO DE VOO

8. Os pilotos que nao sejam titulares de uma IR devem efetuar pelo menos 25 H/V de
instru¢do em duplo comando, incluindo 10 H/V de instrumentos, das quais até¢ 5 H/V podem

ser de instrumentos em terra num BITD, FNPT I ou II, FTD 2 ou FFS.

9. Aos pilotos que sejam titulares de uma IR(A) valida serdo creditados, para efeitos
de cumprimento do tempo de instru¢do de instrumentos em duplo comando, as H/V
mencionadas no anterior n.° 8. Aos pilotos titulares de uma IR(H) valida serao creditadas até
5 H/V do tempo de instrucdo de instrumentos em duplo comando, devendo pelo menos 5 H/'V

de tempo instrug¢do de instrumentos em duplo comando ser efetuadas num aviao.

10. Os pilotos com uma IR vélida realizardo pelo menos 15 H/V de instrugdo de voo a

vista em duplo comando.

11. Os pilotos sem uma qualificagdo de voo noturno para avides receberdao
adicionalmente pelo menos 5 H/V de instrugdo de voo noturno, das quais trés H/V de instrucao
em duplo comando, que devem incluir pelo menos 1 hora de navegagdo, 5 descolagens e 5

aterragens a solo com paragem completa.

12. Pelo menos 5 H/V de instru¢do serdo efetuadas num avido certificado para o
transporte de pelo menos quatro pessoas, dotado de uma hélice de passo variavel e de trem

retractil.

EXPERIENCIA

13. Os pilotos candidatos a uma LP-II(A) devem ter completado pelo menos 200 H/V,

compreendendo pelo menos:

a) 100 H/V como PIC, das quais 20 H/V de navegacdo como PIC, que devem
incluir um voo de navegacdao VFR de pelo menos 540 km (300 NM), durante
o qual devem ser efetuadas aterragens de paragem completa em dois

aerédromos diferentes do aerddromo de partida;

b) 5 H/V devem ser efetuadas a noite, das quais trés H/V de instru¢do em duplo
comando, que devem incluir pelo menos 1 hora de navegacdo, 5 descolagens

e 5 aterragens a solo com paragem completa; e



c) 10 H/V de instrugdo de voo por instrumentos, das quais um maximo de 5 H/'V

podem ser realizadas num FNPT I, FNPT II ou FFS. As H/V efetuadas num

BITD néo serdo creditadas;

d) 6 H/V devem ser realizadas num aviao multimotor, se for utilizado um aviao

multimotor na prova de pericia;

e) As H/V como PIC de outras categorias de aeronave podem ser contabilizadas

da seguinte forma:

i) 30 H/V em helicoptero, caso o piloto seja titular de uma LP-I(H); ou
ii) 100 H/V em helicopteros, caso o piloto seja titular de uma LP-II(H); ou
iii) 30 H/V em planadores.

PROVA DE PERICIA

14. Apo6s a conclusdo da instru¢ao de voo e cumpridos os requisitos de experiencia
pertinentes, o piloto tera de realizar a prova de pericia para LP-II(A) num avido monomotor

ou multimotor.

F. CURSO INTEGRADO LP-II/LP-III/IR - HELICOPTEROS

GERAL

1. O objetivo de um curso integrado LP-II/LP-III(H)/IR consiste em treinar pilotos ao
nivel de proficiéncia necessario para operarem como copilotos em helicopteros multipiloto
multimotor e para obterem uma LP-II(H)/IR.

2. Um piloto que pretenda realizar um curso integrado LP-I/LP-III(H)/IR deve

completar todas as fases de instru¢do num curso de formagdo continua numa MATO.

3.  Um piloto pode ser admitido numa formagao como principiante (ab initio) ou como
titular de uma LP-I(H). No caso de um titular de uma LP-I(H), serd creditada 50 % da
experiéncia relevante, até um maximo de:

a) 40 H/V, das quais um maximo de 20 H/V pode ser de instru¢do em duplo

comando; ou



b) 50 H/V, das quais um maximo de 25 H/V pode ser de instru¢do em duplo
comando, caso tenha sido obtida uma qualificagdo de voo noturno para

helicopteros.
4. O curso consistirad em:
a) Instrucdo tedrica ao nivel exigido para a LP-III(H) e a IR;
b) Instrucdo de voo a vista e por instrumentos; €
¢) Treino em MCC para a operacao de helicopteros multipiloto.

5. Um piloto que reprove ou que nao consiga completar a totalidade do curso LP-
II/LP-III(H)/IR pode efetuar o exame de conhecimentos tedricos e a prova de pericia para a
obtencdo de uma licenga com privilégios inferiores, assim como uma qualificacdo IR, caso

estejam cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso de conhecimentos teéricos LP-III(H)/IR consistira em pelo menos 750

horas de instrugao.

7. O curso MCC incluira pelo menos 25 horas de instrugdo tedrica e exercicios.

EXAME TEORICO

8. Um piloto deve demonstrar um nivel de conhecimentos correspondente aos

privilégios concedidos ao titular de uma LP-III(H) e de uma IR.

INSTRUCAO DE VOO

9. A instrug¢do de voo consistird num total de pelo menos 195 H/V, nas quais estdo
incluidos todos os testes de progresso. No total das 195 H/V os pilotos devem completar pelo

menos:
a) 140 H/V de instru¢ao em duplo comando, das quais:

i) 75 H/V de instrucdo de voo a vista podem incluir:

(1) 30 H/V num FFS de helicoptero, nivel C/D; ou
(2) 25 H/V num FTD 2,3; ou

(3) 20 H/V num FNPT II/III de helicoptero; ou



(4) 20 H/V num aviao;

ii) 50 H/V de instrucdo de instrumentos podem incluir:

(1) um maximo de 20 H/V num FFS ou FTD 2,3 ou FNPT IV/III de
helicoptero; ou

(2) 10 H/V em pelo menos um FNPT I de helicoptero ou num avido.

iii) 15 H/V de MCC, para as quais podera ser utilizado um FFS de helicoptero
ouum FTD 2,3 (MCC) ou um FNPT I/II(MCC) de helicoptero.

iv) Caso o helicoptero utilizado para instrugdo de voo seja de um tipo diferente
do FFS de helicoptero utilizado para a instru¢ao de voo a vista, o crédito

maximo sera limitado ao atribuido para o FNPT II/III de helicoptero.

b) 55 H/V como PIC, das quais 40 H/V podem ser como SPIC. Devem ser

efetuadas pelo menos 14 H/V diurno a solo ¢ 1 H/V noturno a solo.

c) 50 H/V de navegagao, incluindo pelo menos 10 H/V de navegagao como SPIC
e um voo de navegac¢do VFR de pelo menos 185 km (100 NM), durante o qual
devem ser efetuadas aterragens de paragem completa em dois aerddromos

diferentes do aerodromo de partida;

d) Deverao ser completadas em helicoptero 5 H/V noturno, das quais 3 H/V de
instrucao em duplo comando, incluindo pelo menos 1 hora de navegacao e 5

circuitos noturnos a solo. Cada circuito incluird 1 descolagem e 1 aterragem;
e) 50 H/V de instrumentos em duplo comando, compreendendo:

i) 10 H/V de instrucdo bésica de instrumentos, e
ii) 40 H/V de treino IR, que devem incluir pelo menos 10 H/V num

helicoptero multimotor certificado IFR.

PROVA DE PERICIA

10. Ap0s a realizag@o da respetiva instru¢ao de voo, o piloto terd de realizar a prova de
pericia para LP-II(H) num helicoptero multimotor e a prova de pericia para a IR num

helicoptero multimotor certificado IFR e deve cumprir os requisitos para a formacao MCC.



G. CURSO INTEGRADO LP-II/LP-III - HELICOPTEROS

GERAL

1. O objetivo de um curso integrado LP-II/LP-III(H) consiste em treinar pilotos ao
nivel de proficiéncia necessario para operarem como copilotos em helicopteros multipiloto e

multimotor, limitados aos privilégios VFR e para obterem uma LP-II(H).

2. Um piloto que pretenda realizar um curso integrado LP-II/LP-III(H) deve completar

todas as fases de instru¢do num curso de formag¢ao continua numa MATO.

3. Um piloto pode ser admitido numa formagao como principiante (ab initio) ou como
titular de uma LP-I(H). No caso de um titular de uma LP-I(H), sera creditada 50 % da

experiéncia relevante, até um maximo de:

a) 40 H/V, das quais um maximo de 20 H/V pode ser de instru¢do em duplo

comando; ou

b) 50 H/V, das quais um maximo de 25 H/V pode ser de instru¢do em duplo
comando, caso tenha sido obtida uma qualifica¢do de voo noturno para

helicopteros.
4. O curso consistirad em:
a) Instrucdo tedrica ao nivel exigido para a LP-11I(H);
b) Formacgao basica de voo a vista e por instrumentos; e
¢) Formagdao em MCC para a operagao de helicopteros multipiloto.

5. Um piloto que reprove ou que ndo consiga realizar a totalidade do curso LP-II/LP-
III(H) pode efetuar o exame de conhecimentos tedricos e a prova de pericia para a obtengao

de uma licenca com privilégios inferiores, caso estejam cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso de conhecimentos tedricos LP-III(H) consistird em pelo menos 650 horas

de instrucao.

7. O curso MCC consistira em pelo menos 20 horas de instrucdo tedrica e exercicios.



EXAME TEORICO

8. Um piloto deve demonstrar um nivel de conhecimentos correspondente aos

privilégios concedidos ao titular de uma LP-III(H).

INSTRUCAO DE VOO

9. A instrucdo de voo consistird num total de pelo menos 150 H/V nelas se incluindo

todos os testes de progresso. No total das 150 H/V os pilotos devem completar pelo menos:

a) 95 H/V de instrugao em duplo comando, das quais:

b)

d)

i)

75 H/V de instrugdo de voo a vista podem incluir:

(1) 30 H/V num FFS de helicoptero, nivel C/D; ou

(2) 25 H/V num FTD 2,3 de helicoptero; ou

(3) 20 H/V num FNPT II/I1I de helicoptero; ou

(4) 20 H/V num aviao;

10 H/V de instrugdo basica de instrumentos podem incluir 5 H/V em pelo
menos um helicoptero FNPT I ou num avido;

10 H/V MCC, para as quais pode ser utilizado: um FFS ou FTD 2,3 (MCC)
ou FNPT II/III(MCC) de helicoptero.

Caso o helicoptero utilizado para a instrucao de voo seja de um tipo dife-
rente do FFS de helicoptero utilizado para a instrugao de voo a vista, o
crédito maximo serd limitado ao atribuido para o FNPT IVIII de

helicoptero.

55 H/V como PIC, das quais 40 H/V podem ser como SPIC. Deverdo ser

cumpridas pelo menos 14 H/V diurno a solo e 1 H/V noturno a solo;

50 H/V de navegacao, das quais pelo menos 10 H/V de navegag¢do como SPIC,

incluindo um voo de navegacao VFR de pelo menos 185 km (100 NM), durante

o qual devem ser efetuadas aterragens de paragem completa em dois

aerédromos diferentes do aerddromo de partida;

Deverao ser realizadas 5 H/V noturno em helicopteros, das quais trés H/V de

instru¢do em duplo comando, incluindo pelo menos 1 hora de navegacao e 5

circuitos noturnos a solo. Cada circuito incluird 1 descolagem e 1 aterragem.



PROVA DE PERICIA

10. Apbs a conclusdo da respetiva instrugdo de voo, o piloto terd de realizar a prova de

pericia para LP-II(H) num helicoptero multimotor € cumprir os requisitos MCC.

H. CURSO MODULAR LP-III - HELICOPTEROS

1. Os pilotos candidatos a uma LP-III(H) que realizem a instru¢ao tedérica num curso
modular devem ser titulares de pelo menos uma LP-I(H) e completar pelo menos as seguintes

horas de instru¢ao num periodo de 18 meses:
a) Para os pilotos titulares de uma LP-I(H): 550 horas;
b) Para os pilotos titulares de uma LP-II(H): 300 horas.

2. Os pilotos candidatos a uma LP-III(H)/IR que realizem a instru¢do tedérica num
curso modular devem ser titulares de pelo menos uma LP-I(H) e completar pelo menos as

seguintes horas de instru¢do:
a) Para os pilotos titulares de uma LP-I(H): 650 horas;
b) Para os pilotos titulares de uma LP-II(H): 400 horas;
c) Para pilotos titulares de uma IR(H): 500 horas;

Para pilotos titulares de uma LP-II(H) e de uma IR(H): 250 horas.

I. CURSO INTEGRADO LP-II/IR - HELICOPTEROS

GERAL

1. O objetivo de um curso integrado LP-II(H)/IR consiste em treinar pilotos com o
nivel de proficiéncia necessario para operarem helicopteros monopiloto multimotor e para

obterem uma LP-II(H)/IR para helicopteros multimotor.

2. Um piloto que pretenda realizar um curso integrado LP-II(H)/IR deve completar

todas as fases de instrugdo num curso de formagao continua numa MATO.

3. Um piloto pode ser admitido numa formagao como principiante (ab initio) ou como
titular de uma LP-I(H). No caso de um titular de uma LP-I(H), 50% da experiéncia relevante

serdo contabilizados como crédito, at€ um maximo de:



a) 40 H/V, das quais um maximo de 20 H/V pode ser de instru¢do em duplo

comando; ou

b) 50 H/V, das quais um maximo de 25 H/V pode ser de instru¢do em duplo
comando, caso tenha sido obtida uma qualificagdo de voo noturno para

helicopteros.
4. O curso consistira em:

a) Instrugdo teodrica ao nivel de conhecimentos exigido para a LP-II(H) e a IR,

bem como para a qualificagdo de tipo inicial para helicopteros multimotor; e
b) Instrucdo de voo a vista e por instrumentos.

5. Um piloto que reprove ou que ndo consiga realizar a totalidade do curso LP-
II(H)/IR pode efetuar o exame de conhecimentos tedricos € a prova de pericia para a obtengao
de uma licenga com privilégios inferiores, assim como uma qualificacdo IR, caso estejam

cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso de conhecimentos tedricos LP-II(H)/IR consistird em pelo menos 500

horas de instrugao.

EXAME TEORICO

7. Um piloto deve demonstrar um nivel de conhecimentos correspondente aos

privilégios concedidos ao titular de uma LP-II(H) e de uma IR.

INSTRUCAO DE VOO

8. A instrugdo de voo consistira num total de pelo menos 180 H/V, nas quais se

incluem todos os testes de progresso. Nas 180 H/V, os pilotos devem completar pelo menos:
a) 125 H/V de instru¢ao em duplo comando, das quais:

i) 75 H/V de instrucdo de voo a vista, que podem incluir:
(1) 30 H/V num FFS de helicoptero, nivel C/D; ou
(2) 25 H/V num FTD 2,3 de helicoptero; ou
(3) 20 H/V num FNPT II/III de helicoptero; ou
(4) 20 H/V num avido,



b)

ii) 50 H/V de instrucdo de instrumentos que podem incluir:
(1) Até 20 H/V num FFS ou FTD 2,3 ou FNPT II, III de helicéptero; ou
(2) 10 H/V pelo menos num FNPT I de helicoptero ou num avido.

iii) Caso o helicoptero utilizado para a instru¢do de voo seja de um tipo
diferente do FFS utilizado para a instrug¢do de voo a vista, o crédito maximo

sera limitado ao atribuido para o FNPT II/IIL

55 H/V como PIC, das quais 40 H/V podem ser como SPIC. Deverao ser

cumpridas pelo menos 14 H/V diurno a solo e 1 H/V noturno a solo;
10 H/V de navegagao em duplo comando;

10 H/V de navegacao como PIC, incluindo um voo de navegagdo VFR de pelo
menos 185 km (100 NM), durante o qual devem ser efetuadas aterragens com

paragem completa em dois aerodromos diferentes do aerédromo de partida;

Deverdo ser completadas 5 H/V noturno, das quais 3 H/V de instrugdo em
duplo comando, incluindo pelo menos 1 H/V de navegacdo e 5 circuitos

noturnos a solo. Cada circuito incluird 1 descolagem e 1 aterragem;
50 H/V de tempo de instrumentos em duplo comando, compreendendo:

i) 10 H/V de tempo de instrug¢do basica de instrumentos, e
ii) 40 H/V de treino IR, das quais pelo menos 10 H/V num helicoptero

multimotor certificado IFR.

PROVA DE PERICIA

9. Ap0s a conclusdo da respetiva instrugdo de voo, o piloto tera de realizar a prova de

pericia para a LP-II(H) num helicoptero multimotor ou monomotor € a prova de pericia para

a IR num helicoptero multimotor certificado IFR.

GERAL

J. CURSO INTEGRADO LP-II - HELICOPTEROS

1. O objetivo de um curso integrado LP-II(H) ¢ treinar pilotos ao nivel de proficiéncia

necessario para a emissao de uma LP-II(H).



2. Um piloto que pretenda realizar um curso integrado LP-II(H) deve completar todas

as fases de instru¢do num curso de formacao continua numa MATO.

3.  Um piloto pode ser admitido numa formagao como principiante (ab initio) ou como
titular de uma LP-I(H). No caso de um titular de uma LP-I(H), serd creditada 50 % da

experiéncia relevante, até um maximo de:

a) 40 H/V, das quais um maximo de 20 H/V pode ser de instru¢do em duplo

comando; ou

b) 50 H/V, das quais um maximo de 25 H/V pode ser de instrucdo em duplo
comando, caso tenha sido obtida uma qualificagdo de voo noturno para

helicopteros.
4. O curso consistirad em:
a) Instrucdo tedrica ao nivel de conhecimentos exigido para a LP-1I(H); e
b) Instrucdo de voo a vista e por instrumentos.

6. Um piloto que reprove ou que nao consiga realizar a totalidade do curso LP-II(H)
pode efetuar o exame de conhecimentos tedricos e a prova de pericia para a obtencao de uma

licenga com privilégios inferiores, caso estejam cumpridos os requisitos aplicaveis.

CONHECIMENTOS TEORICOS

5. Um curso aprovado de conhecimentos tedricos LP-II(H) consistira em pelo menos

350 horas de instrugdo, ou 200 horas caso o piloto seja titular de uma LP-I.

EXAME TEORICO

6. Um piloto deve demonstrar um nivel de conhecimentos correspondente aos

privilégios concedidos ao titular de uma LP-II(H).

INSTRUCAO DE VOO

7. A instru¢do de voo consistira num total de pelo menos 135 H/V, incluindo todos os
testes de progresso, das quais um maximo de 5 H/V pode ser realizado em FSTD. No total das

135 H/V, os pilotos devem efetuar pelo menos:
a) 85 H/V de instrugao em duplo comando, das quais:

i) Até 75 H/V de instrugdo de voo a vista, que podem incluir:



(1) 30 H/V num FFS de helicoptero, nivel C/D; ou
(2) 25 H/V num FTD 2,3 de helicoptero; ou
(3) 20 H/V num FNPT II/I1I de helicoptero; ou
(4) 20 H/V num avido.

ii) Um méaximo de 10 H/V pode ser de instru¢do de instrumentos, podendo
incluir 5 H/V em pelo menos um helicoptero FNPT I ou num aviao.

iii) Caso o helicoptero utilizado para a instrugdo de voo seja de um tipo
diferente do FFS utilizado para o treino visual, o crédito maximo sera

limitado ao atribuido para o FNPT II/III.

b) 50 H/V como PIC, das quais 35 H/V podem ser como SPIC. Deverao ser

cumpridas pelo menos 14 H/V diurno a solo e 1 H/V noturno a solo;
c) 10 H/V de navegacdo em duplo comando;

d) 10 H/V de navegagdo como PIC, incluindo um voo de navegacdo VFR de pelo
menos 185 km (100 NM), durante o qual devem ser efetuadas aterragens com

paragem completa em dois aerodromos diferentes do aerédromo de partida;

e) Deverdo ser realizadas 5 H/V noturno em helicopteros, das quais trés H/V de
instru¢do em duplo comando, incluindo pelo menos 1 H/V de navegacao e 5

circuitos noturnos a solo. Cada circuito incluira 1 descolagem e 1 aterragem;

f) 10 H/V de instrucao de instrumentos em duplo comando, das quais pelo menos

5 H/V num helicoptero.

PROVA DE PERICIA

8. Apos a conclusdo da instru¢do de voo, o piloto tera de realizar a prova de pericia

para a LP-II(H).

K. CURSO MODULAR LP-II- HELICOPTEROS

GERAL

1. O objetivo de um curso modular LP-II(H) consiste em treinar os titulares de uma

LP-I(H) ao nivel de proficiéncia necessario para a emissao de uma LP-II(H).



2. Antes de iniciar o curso modular LP-II(H), um piloto deve ser titular de uma LP-

I(H).
3. Antes de iniciar a instru¢do de voo, o piloto deve:

a) Ter completado 155 H/V, incluindo 50 H/V como PIC em helicopteros, das

quais 10 H/V devem ter sido em voo de navegacao.

b) A excegdo do requisito de 50 H/V como PIC em helicopteros, as H/V como
PIC noutras categorias de aeronaves podem contar para as 155 H/V em

helicoptero em qualquer dos seguintes casos:

i) 20 H/V em avides, caso os pilotos sejam titulares de uma LP-I(A);
ii) 50 H/V em avides, caso os pilotos sejam titulares de uma LP-II(A);

iii) 10 H/V em planadores;

¢) Ter cumprido o preceituado em MFCL.725 e em MFCL. 720.H se na prova de

pericia for utilizado um helicoptero multimotor.

4. Um piloto que pretenda realizar um curso modular LP-II(H) deve completar todas

as fases de instru¢do de voo num curso de formacgao continua numa MATO.
5. O curso consistira em:
a) Instrugdo teorica ao nivel exigido para a LP-II(H); e

b) Instrucdo de voo a vista e por instrumentos.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso aprovado de conhecimentos tedricos LP-II(H) consistira em pelo menos

250 horas de instrucao.

EXAME TEORICO

7. Um piloto deve demonstrar um nivel de conhecimentos adequado aos privilégios

concedidos ao titular de uma LP-II(H).

INSTRUCAO DE VOO

8. Os pilotos que nao sejam titulares de uma IR receberdao pelo menos 30 H/V de

instrucao de voo em duplo comando, das quais:



a) 20 H/V de instrucao de voo a vista, as quais podem incluir 5 H/V num FFS ou

FTD 2,3 ou FNPT II, III de helicoptero; e

b) 10 H/V de instruc¢ao de instrumentos, que podem incluir 5 H/V em pelo menos

um FTD 1 ou FNPT I de helicoptero ou num aviao.

9. Os pilotos titulares de uma IR(H) valida serdo creditados na totalidade para efeitos
de tempo de instrugdo de instrumentos. Os pilotos titulares de uma IR(A) valida devem
completar pelo menos 5 H/V de instru¢do de instrumentos em duplo comando num

helicoptero.

10. Os pilotos que ndo sejam titulares de uma qualificagio de voo noturno para
helicopteros devem receber adicionalmente pelo menos 5 H/V de instru¢do de voo noturno,
das quais trés H/V de instrucdo em duplo comando, que incluam pelo menos 1 hora de

navegagao e 5 circuitos noturnos a solo. Cada circuito incluira 1 descolagem e 1 aterragem.

EXPERIENCIA

11. O piloto candidato a uma LP-II(H) deve ter completado pelo menos 185 H/V,
incluindo 50 H/V como PIC, das quais 10 H/V de navegac¢ao como PIC, incluindo um voo de
navegacdo VFR de pelo menos 185 km (100 NM), durante o qual devem ter sido efetuadas

aterragens com paragem completa em dois aerodromos diferentes do aerédromo de partida.

12. As H/V como PIC de outras categorias de aeronave podem ser contabilizadas nas

185 H/V nos seguintes casos:
a) 20 H/V em avides, caso o piloto seja titular de uma LP-I(A); ou
b) 50 H/V em avides, caso o piloto seja titular de uma LP-II(A); ou

c) 10 H/V em planadores.

PROVA DE PERICIA

13. Apos a conclusdo da instrucdo de voo e a aquisi¢do da experiéncia relevante, o

piloto deve ser sujeito a uma prova de pericia para a LP-II(H).



APENDICE IV

Prova de pericia para a emissdo de uma LP-II

A. GERAL

1. Um piloto candidato a uma prova de pericia para uma LP-II deve ter recebido

instru¢do de voo na mesma classe ou no mesmo tipo de aeronave que a utilizada para a prova.

2. O piloto deve obter aprovacdo em todas as sec¢des pertinentes da prova de pericia.
A ndo aprovagao em qualquer item de uma sec¢do implica a reprovagdo em toda a seccao. A
ndo aprovacdao em mais de uma sec¢do obriga o piloto a repetir toda a prova. Um piloto que
reprove em apenas uma secgdo terd apenas de repetir a sec¢io em que reprovou. A nio
aprovagdo em qualquer seccdo da prova de repeticao, incluindo as secgdes em que foi obtida
aprovacdo numa tentativa prévia, obriga o piloto a repetir toda a prova. Todas as sec¢des
pertinentes da prova de pericia terdo de ser realizadas em 6 meses. A nao aprovacao em todas

as secgoes pertinentes da prova em duas tentativas exige treino adicional.

3. Pode ser exigido treino adicional na sequéncia da ndo aprovacao em qualquer prova

de pericia.

4. Compete aos respetivos Ramos das For¢as Armadas determinar e comunicar a

AAM o niimero méximo de provas de pericia que podem ser realizadas pelos pilotos.

CONDUCAO DA PROVA

5. Caso decida interromper uma prova de pericia por motivos considerados
inadequados pelo examinador de voo (FE), o piloto tera de repetir a prova de pericia na sua
totalidade. Caso a prova seja interrompida por motivos considerados adequados pelo FE,

apenas as secgoes nao realizadas serdo testadas num novo voo.

6. A discri¢do do FE, qualquer manobra ou procedimento da prova pode ser repetido
uma vez pelo piloto. O FE pode interromper a prova em qualquer altura caso considere que a

demonstragdo de pericia de voo por parte do piloto exige uma repeticdo completa da prova.

7. A pilotagem da aeronave deve ser efetuada numa posicdo que lhe permita
desempenhar funcdes de PIC e efetuar a prova como se ndo estivesse presente nenhum outro

membro da tripulag@o. A responsabilidade pelo voo sera do FE.



8. O piloto deve indicar ao FE as verificagdes e tarefas realizadas, incluindo a
identificacdo dos equipamentos/meios de radiocomunicagdes. As verificagdes devem ser
efetuadas de acordo com a lista de verificagdes da aeronave em que a prova ¢ realizada.
Durante a preparagdo pré-voo para a prova, sera exigido ao piloto que determine as definigdes
de poténcias e as velocidades. Os dados de performance para a descolagem, aproximagao e
aterragem devem ser calculados pelo piloto de acordo com o manual de operagdes ou 0 manual

de voo da aeronave utilizada.

9. O FE nao participara na operacdo da aeronave, exceto se a sua intervencao for

necessaria por uma questao de seguranga.

B. CONTEUDO DA PROVA DE PERICIA PARA A EMISSAO DE UMA LP-II -
AVIOES

1. O avido utilizado para a prova de pericia deve satisfazer os requisitos para a

certificagdo dos avides de treino militares.

2. Arotaaser voada sera escolhida pelo FE e o destino serd um aerodromo controlado.
O piloto serd responsavel pelo planeamento do voo e deve assegurar-se de que todo o
equipamento ¢ documentagdo para a execucao do voo se encontram a bordo. A duracao do

voo sera de pelo menos 90 minutos.
3. O piloto deve demonstrar capacidade para:
a) Operar o avidao dentro das suas limitacdes;
b) Realizar todas as manobras com suavidade e precisdo;
c) Exercer uma boa capacidade de julgamento e pericia de voo;
d) Aplicar corretamente os conhecimentos aeronduticos; e

e) Manter sempre o controlo do avido de modo que o éxito de um procedimento

ou de uma manobra nunca esteja seriamente em duvida.

TOLERANCIAS NA PROVA DE VOO

4. Os limites aplicaveis sdo os seguintes, corrigidos para ter em conta condigdes de

turbuléncia e de turbuléncia e as qualidades de manobra e performance da aeronave utilizada:



Altura
Voo normal + 100 pés
Com falha de motor simulada + 150 pés
Manutencao de rota com base em ajudas radio +5°
Rumo
Voo normal +10°
Com falha de motor simulada +15°
Velocidade
Descolagem e aproximagao + 5 noés
Todos os outros regimes de voo + 10 nos
CONTEUDO DA PROVA

5. Os itens da secgdo 2, linha c e da alinea iv) da linha e, e a totalidade das sec¢des 5

e 6 podem ser realizados num FNPT II ou num FFS.

6. A utilizacdo das listas de verificagdo do avido, a pericia de voo, o controlo do avido
por referéncia visual externa, os procedimentos antigelo/degelo e os principios de gestao de

ameacas e erros aplicam-se em todas as secgoes.

SECCAO 1 — OPERACOES ANTES DO VOO E SAIDA

Pré-voo, incluindo: Planeamento de voo, documentacdo, determinagdo de massa e centragem,

briefing meteorologico, NOTAMS

b Inspecdo e condigdes de manutengdo do avido

c Rolagem e descolagem

d Consideragdes sobre performance e compensador

e Procedimentos operacionais do aerodromo e circuito de trafego

Procedimento de saida, ajuste de altimetros, prevencdo de colisdes (vigilancia do espago exterior

circundante)

g Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos de radiotelefonia

SECCAO 2 — MANOBRAS BASICAS DE VOO

Controlo do avido por referéncia visual externa, incluindo voo em frente e nivelado, subida, descida,

vigilancia do espago exterior circundante




Voo em velocidades aerodindmicas criticamente baixas, incluindo o reconhecimento ¢ a recuperagéo

apos perdas de velocidade incipientes e totais

Voltas, incluindo voltas em configuragdo de aterragem. Voltas apertadas com 45° de pranchamento

Voo em velocidades aerodindmicas criticamente altas, incluindo o reconhecimento e a recuperagio

apos voo picado em espiral

Voo por referéncia apenas a instrumentos, incluindo:
i)  voo nivelado, configurac@o de cruzeiro, controlo de rumo, altitude e velocidade aecrodinamica
ii) voltas a subir e a descer com 10° -30° de pranchamento
iii) recuperacdes ap6s atitudes ndo usuais

iv) painel de instrumentos parcial

Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos de radiotelefonia

SECCAO 3 — PROCEDIMENTOS EM ROTA

Controlo do avido por referéncia visual externa, incluindo configuragdo de cruzeiro Consideragdes

relativas a distancia a percorrer/ /autonomia

Orientacdo, leitura de mapa

Altitude, velocidade, controlo de rumo, vigilancia do espago exterior circundante

Ajuste de altimetros. Coordenagao com o ATC — cumprimento, procedimentos de radiotelefonia

Monitorizagao da progressdo do voo, registo no plano de voo, consumo de combustivel, avaliagdo de

erro de rota e corregdes a rota

Observagdo das condig¢des atmosféricas, avaliacao das tendéncias, planeamento de diversdo

Manutengao da rota, posicionamento (NDB ou VOR), identificacdo das ajudas a navegacao (voo por

instrumentos). Execu¢@o do plano para diversdo para um aerédromo alternante (voo visual)

SECCAO 4 — PROCEDIMENTOS DE APROXIMACAO E DE ATERRAGEM

Procedimentos de chegada, ajuste de altimetros, verifica¢des, vigilancia do espaco exterior circundante

Coordenagdo com 0 ATC — cumprimento, procedimentos de radiotelefonia

«Borrego» a baixa altura

Aterragem normal, aterragem com vento cruzado (se as condigdes o permitirem)

Aterragem em pista curta

Aproximagao e aterragem com motor reduzido para ralenti (apenas monomotor)

Aterragem sem utilizagdo de flaps

Acgdes pds-voo




SECCAO 5 — PROCEDIMENTOS ANOMALOS E DE EMERGENCIA

Esta sec¢@o pode ser combinada com as seccoes 1 a 4

a Falha de motor simulada ap6s descolagem (a uma altitude segura), simulacdo de incéndio
Avarias dos equipamentos

° Incluindo extensdo alternativa do trem de aterragem, falha elétrica e de travoes

c Aterragem forgada (simulada)

d Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos R/T

€

Perguntas orais

SECCAO 6 — VOO ASSIMETRICO SIMULADO E ITENS DE CLASSE OU DE TIPO PERTINENTES

Esta secg@o pode ser combinada com as secgdes 1 a 5

Falha de motor simulada durante a descolagem (a uma altitude segura, exceto quando realizada num

a
FFS)
b Aproximagao assimétrica com «borrego»
c Aproximagao assimétrica e aterragem com paragem total
d Paragem e rearranque do motor
e Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos R/T, pericia de voo
Qualquer item pertinente da prova de pericia para qualificagdo de classe ou de tipo - conforme
determinado pelo FE — inclusivamente, se aplicavel:
f i)  sistemas do avido, incluindo a utilizagdo do piloto automatico
ii) utilizagdo do sistema de pressurizagdo
iii) utilizag@o do sistema de degelo e antigelo
g Perguntas orais

C. CONTEUDO DA PROVA DE PERICIA PARA A EMISSAO DE UMA LP-II —

1.

HELICOPTEROS

O helicoptero utilizado para a prova de pericia terd de satisfazer os requisitos para

os helicopteros de formagdo militares.

2.

A 4rea e a rota a serem voadas serdo escolhidas pelo FE e todas operagdes a baixo

nivel e o voo estacionario serdao efetuados num aerdédromo/local certificado. As rotas

utilizadas para a sec¢do 3 poderdo terminar no aerédromo de partida ou em outro aerédromo




e um dos destinos serd um aerédromo controlado. A prova de pericia pode ser realizada em

dois voos. A duragdo total do(s) voo(s) sera de pelo menos 90 minutos.
3. O piloto deve demonstrar capacidade para:
a) Operar o helicoptero dentro das suas limitagdes;
b) Realizar todas as manobras com suavidade e precisao;
c) Exercer boa capacidade de julgamento e pericia de voo;
d) Aplicar corretamente os conhecimentos aeronauticos; €

e) Manter sempre o controlo do helicoptero de modo que o éxito de um

procedimento ou de uma manobra nunca esteja seriamente em duvida.

TOLERANCIAS NA PROVA DE VOO

4. Os limites aplicaveis sdo os seguintes, corrigidos para ter em conta condi¢des de

turbuléncia e as qualidades de manobra e performance do helicoptero utilizado.

Altura
Voo normal + 100 pés
Simulag@o de emergéncia grave + 150 pés
Manutengdo de rota com base em ajudas radio +10°
Rumo
Voo normal +10°
Simulagdo de emergéncia grave + 15°
Velocidade
Descolagem e aproximagdo multimotor + 5 noés
Todos os outros regimes de voo + 10 nos
«Ground drifty
Descolagem vertical .G.E. + 3 pés
Aterragem sem movimentos laterais ou retrégrados




CONTEUDO DA PROVA

5. Os itens na secc¢ao 4 poderao ser efetuados num FNPT ou num FFS de helicoptero.
A utilizacao das listas de verificagdo do helicoptero, a pericia de voo, o controlo do helicoptero
por referéncia visual externa, os procedimentos antigelo e os principios de gestao de ameacgas

e erros aplicam-se em todas as secgoes.

SECCAO 1 — VERIFICACOES E PROCEDIMENTOS ANTES E APOS O VOO

Conhecimentos sobre o helicoptero (por exemplo registo técnico, combustivel, massa e centragem,
a
performance), plano de voo, documentagdo, NOTAMS, condigdes meteorologicas
b Inspecao/medidas antes do voo, localiza¢do dos componentes e sua finalidade
c Inspecdo da cabina de pilotagem, procedimento de arranque
d Verificagcdes dos equipamentos de comunicacdo ¢ de navegagdo, selecdo e configuragdo de
frequéncias
Procedimento pré-descolagem, procedimento de radiotelefonia, coordenagdo com o ATC -
e
cumprimento
f Estacionamento, paragem e procedimento pds-voo

SECCAO 2 — MANOBRAS EM VOO ESTACIONARIO, MANOBRA AVANCADA E AREAS RESTRITAS

a Descolagem e aterragem (largada e impacto)

b Deslocagdo, deslocagdo em estacionario

c Suspensao estacionaria com vento frontal/transversal/de retaguarda
d Voltas de suspensdo estacionaria, 360° para a esquerda e para a direita (voltas no local)
e Translacdo para a frente, lateral e para tras em voo estacionario

f Falha de motor simulada em estacionario

g Paragens rapidas contra e a favor do vento

h Aterragens e descolagens em terreno inclinado/local nao preparado
i Descolagens (varios tipos)

j Descolagem com vento cruzado, a favor do vento (se possivel)

k Descolagem a carga méaxima (real ou simulada)

1 Aproximagdes (varios tipos)

m Descolagens e aterragens com poténcia limitada




n Autorrotacdes (o FE seleciona dois itens entre — basico, distancia, baixa velocidade e voltas de 360°)

0 Aterragem em autorrotagao
P Exercicio de aterragem forgada com recuperag@o de poténcia
q Verificagdes de poténcia, técnica de reconhecimento, técnica de aproximagao e saida

SECCAO 3 — NAVEGACAO — PROCEDIMENTOS EM ROTA

a Navegacao e orientagdo a varias altitudes/alturas, leitura de mapas

b Altitude/altura, velocidade, controlo de rumo, observagao do espago aéreo e ajuste de altimetros

Monitorizagao da progressdo de voo, registo no plano de voo, consumo de combustivel, autonomia,

¢ ETA, avaliacdo de erro de rota e corregdes a rota, monitorizagdo de instrumentos

d Observagdo das condigdes meteorologicas, planeamento de diversao

e Manutengao da rota, posicionamento (NDB e/ou VOR), identifica¢do de ajudas de radionavegacao
f Coordenag@o com o ATC e observancia dos regulamentos, etc.

SECCAO 4 — PROCEDIMENTOS E MANOBRAS DE VOO EXCLUSIVAMENTE POR REFERENCIA A

INSTRUMENTOS
a Voo nivelado, controlo de rumo, altitude/altura e velocidade
Voltas niveladas com pranchamento padrao para rumos especificos, de 180° a 360° para a esquerda ¢
b para a direita
c Subida e descida, incluindo voltas com pranchamento padrdo para rumos especificos
d Recuperagdo de atitudes ndo usuais
e Voltas com 30° de pranchamento, voltas até 90° para a esquerda e para a direita

SECCAO 5 — PROCEDIMENTOS ANOMALOS E DE EMERGENCIA
(SIMULADOS, QUANDO ADEQUADO)

Nota 1: Caso seja conduzida num helicoptero multimotor, a prova incluird um exercicio de falha de motor

simulada, com uma aproximagao e aterragem em monomotor.

Nota 2: O FE selecionara 4 itens de entre os seguintes:

Avaria do motor, incluindo falha do regulador, congelamento do carburador/motor, sistema de
a

lubrificacdo, conforme o caso
b Avaria do sistema de combustivel
c Avaria do sistema elétrico

Avaria do sistema hidraulico, incluindo aproximagdo e aterragem sem sistema hidraulico, conforme
d .

aplicavel




Avaria do rotor principal e/ou do sistema anti-torque (FFS ou apenas analise verbal do problema)

Simulag@o de incéndio, incluindo controlo e eliminagdo de fumos, conforme aplicavel

Outros procedimentos ndo normais ¢ de emergéncia descritos no manual de voo adequado, incluindo

para helicopteros multimotor:

Falha de motor simulada na descolagem: descolagem interrompida no ou antes do ponto de decisdo de
descolagem (TDP) ou aterragem for¢ada em seguranga no ou antes do ponto definido apds a descolagem

(DPATO), imediatamente ap6s o TDP ou o DPATO.

Aterragem com falha de motor simulada: aterragem ou «borrego» na sequéncia de falha de motor antes
do ponto de decis@o de aterragem (LDP) ou do DPBL, na sequéncia de falha de motor ap6és o LDP ou

aterragem forcada em seguranga apos o DPBL.




APENDICE V

Curso modular de treino para a IR

A.IR(A) — CURSO MODULAR DE INSTRUCAO DE VOO

GERAL

1. O objetivo do curso modular de instru¢do de voo IR(A) consiste em treinar pilotos
ao nivel de proficiéncia necessario para operarem avides em condi¢des IFR e em IMC. O

curso consiste em dois médulos, que podem ser realizados separadamente ou combinados:

a) Modulo de Voo Basico por Instrumentos: consiste em 10 H/V de instrugdo de
instrumentos, das quais até¢ 5 H/V podem ser realizadas num BITD, FNPT I ou
II, ou num FFS. Apds a conclusao do Modulo de Voo Bésico por Instrumentos,

sera emitido ao piloto um certificado de conclusao do curso.

b) Moddulo de Procedimentos de Voo por Instrumentos: compreende a parte
remanescente do programa de treino para a qualificacdo IR(A), 40 H/V de
instrugdo de instrumentos em monomotor ou 45 H/V em multimotor e o curso

de conhecimentos teodricos para a IR(A).

2.  Um piloto candidato a um curso modular IR(A) deve ser titular de uma LP-I(A) ou
de uma LP-II(A). Os pilotos candidatos ao Moddulo de Procedimentos de Voo por
Instrumentos que ndo sejam titulares de uma LP-II(A) devem ser titulares de um certificado
de conclusao do Mddulo de Voo Bésico por Instrumentos. A MATO deve certificar-se de que
o piloto candidato a um curso para IR(A) multimotor que ndo tenha sido titular de uma
qualificacdo de classe ou de tipo de avido multimotor tenha recebido a formacdo em
multimotor especificada na Subparte E antes de iniciar o curso de instru¢do de voo para a

IR(A).

3. Um piloto a realizar o Mddulo de Procedimentos de Voo por Instrumentos de um
curso modular IR(A) deve realizar todas as fases de instru¢ao de voo num curso de formacao
continua certificado. Antes de dar inicio ao Modulo de Procedimentos de Voo por
Instrumentos, a MATO certificar-se-4 da competéncia do piloto no que respeita a aptidoes
basicas de voo por instrumentos. Deve ser ministrada formagao de refrescamento do Mddulo

de Procedimentos de Voo por Instrumentos quando necessario.



4. O curso de instrucao teorica tera de ser realizado em 18 meses. O Modulo de
Procedimentos de Voo por Instrumentos e a prova de pericia devem ser realizados no periodo

de validade da aprovagdo nos exames teoricos.
5. O curso consistira em:
a) Instrucdo tedrica ao nivel exigido para a IR;

b) Instrugdo de voo por instrumentos.

CONHECIMENTOS TEORICOS

6. Um curso modular IR(A) homologado consistira em pelo menos 150 horas de

instrugao tedrica.

INSTRUCAO DE VOO

7. Um curso para a qualificacdo IR(A) monomotor deve incluir pelo menos 50 H/V
de instrugdo de instrumentos, das quais um maximo de 20 H/V pode ser realizado num FNPT
I ou um méaximo de 35 H/V num FFS ou FNPT II. Um méximo de 10 H/V num FNTP II ou
FFS pode ser realizado num FNTP L.

8. Um curso para a qualificagdo IR(A) multimotor consistird em pelo menos 55 H/V
de instrucdo de instrumentos, das quais um maximo de 25 H/V pode ser realizado num FNPT
I ou um maximo de 40 H/V num FFS ou FNPT II. Um maximo de 10 H/V de instrugao de
instrumentos num FNPT II ou FFS pode ser realizado num FNPT I. A instrugdo de voo por

instrumentos restante incluira pelo menos 15 H/V em avides multimotor.

9. O titular de uma IR(A) monomotor que também seja titular de uma qualificacdo de
classe ou de tipo multimotor e que pretenda obter uma IR(A) multimotor pela primeira vez
terd de realizar um curso numa MATO que compreenda pelo menos 5 H/V de instrug¢do de
V0o por instrumentos em avides multimotor, das quais 3 H/V podem ser realizadas num FFS

ou FNPT IL

10. Aos titulares de uma LP-II(A), ou de um certificado de conclusdo do Mddulo de
Voo Basico por Instrumentos devem ser creditadas até¢ 10 H/V do total de formacao exigido

nos pontos 7 ou 8§ anteriores.

11. O total da formagao exigida no n.° 7 ou 8 ao titular de uma IR(H) pode ser reduzido

para 10 horas.



12. O total da instrugdo de voo por instrumentos em avides deve ser conforme com o

n.° 7 ou 8, conforme o caso.

13. Os exercicios de voo para a prova de pericia para a IR(A) devem incluir:

a) Modulo de Voo Basico por Instrumentos: Procedimentos € manobras para o

b)

voo bésico por instrumentos abrangendo pelo menos:

i)

Voo por instrumentos basico sem referéncias visuais externas:
- Voo horizontal,

- Subida,

- Descida,

- Voltas em voo nivelado, a subir, a descer;

Circuito de instrumentos;

Volta apertada;

Radionavegagao;

Recuperagao apods atitudes ndo usuais;

Painel limitado;

vii) Reconhecimento e recuperagdo de perdas de velocidade incipientes e

totais;

Modulo de Procedimentos de Voo por Instrumentos:

i)

Procedimentos pré-voo para voos em condi¢des IFR, incluindo a utilizagdo
do manual de voo e dos documentos adequados dos servicos de trafego
aéreo na preparacao de um plano de voo em IFR,

Procedimentos e manobras para operagdao em IFR em condigdes normais,

nao normais € de emergéncia, que incluam pelo menos:

- Transi¢ao de voo visual para voo por instrumentos na descolagem,
- Saidas e chegadas normais por instrumentos,

- Procedimentos IFR em rota,

- Procedimentos de espera,

- Aproximagdes por instrumentos nos minimos especificados,

- Procedimentos de aproximacao falhada,



- Aterragens com aproximacdes por instrumentos, incluindo aproximacao

em circuito;

iii) Manobras em voo e caracteristicas particulares de voo;

iv) Se necessario, a operacdo de um avido multimotor nos exercicios
supracitados, incluindo a operacdo do avido apenas por referéncia a
instrumentos com simula¢do de motor inoperativo e paragem e rearranque
do motor (o ultimo exercicio sera realizado a uma altitude segura, exceto

quando realizado num FFS ou FNPT II).

B. IR(H) — CURSO MODULAR DE INSTRUCAO DE VOO

1. O objetivo de um curso modular de instru¢do de voo para a qualificagdo IR(H)
consiste em treinar pilotos ao nivel de proficiéncia necessario para lhes permitir a operagao

de helicopteros em condi¢des IFR e em IMC.

2.  Um piloto candidato a um curso modular IR(H) deve ser titular de uma LP-I(H), ou
de uma LP-II(H) ou LP-III(H). Antes de dar inicio a fase de instru¢do em aeronave do curso
IR(H), o piloto deve ser titular da qualificagdo de tipo do helicoptero utilizado na prova de
pericia IR(H) ou ter realizado uma formagao de qualificagdo de tipo aprovada nesse tipo. O
piloto deve ser titular de um certificado de conclusao satisfatoria da MCC caso a prova de

pericia seja realizada em condi¢des multipiloto.

3. Um piloto a realizar um curso modular IR(H) deve completar todas as fases de

instru¢do de voo num curso de formagao continua homologado.

4. O curso de instrugdo teorica tera de ser realizado em 18 meses. A instru¢ao de voo
e a prova de pericia devem ser realizadas no periodo de validade da aprovag¢do nos exames

teoricos.
5. O curso consistird em:
a) Instrucdo tedrica ao nivel exigido para a IR;

b) Instrucdo de voo por instrumentos.

CONHECIMENTOS TEORICOS



6. Um curso modular IR(H) homologado consistira em pelo menos 150 horas de

instrucao.

INSTRUCAO DE VOO

7. Um curso de IR(H) consistird em pelo menos 55 H/V de instrug¢do de instrumentos,

das quais:

a) Um maximo de 20 H/V pode ser realizado num FNPT I(H) ou (A), as quais
podem ser substituidas por 20 H/V de instru¢ao para IR(H) num avido,

homologado para este curso; ou

b) Um maximo de 40 H/V pode ser de tempo de instrumentos num FTD 2/3(H),
FNPT IVIII (H) ou FFS(H);

8. A instrucdo de voo por instrumentos deve incluir pelo menos 10 H/V num

helicoptero certificado para IFR.

9. O numero de horas de instrug¢do teodrica para os titulares de uma LP-III(H) sera

reduzido em 50 horas.

10. O namero de H/V de instrugdo exigido ao titular de uma IR(A) pode ser reduzido

para 10 H/V.

11. O titular de uma LP-I(H) com qualificacdo de voo noturno para helicopteros ou de
uma LP-II(H) podera ter o tempo total de instru¢do de voo por instrumentos necessario, com

uma reducgao de 5 H/V.
12. Os exercicios de voo para a prova de pericia IR(H) devem incluir:

a) Procedimentos pré-voo para voos em IFR, incluindo a utilizagdo do manual de
voo e os documentos adequados dos servigos de trafego aéreo na preparagdo

de um plano de voo em IFR;

b) Procedimentos e manobras para operagdao em IFR em condi¢des normais, ndo

normais e de emergéncia, que incluam pelo menos:

- Transi¢ao de voo visual para voo por instrumentos na descolagem,
- Saidas e chegadas normais por instrumentos,

- Procedimentos IFR em rota,

- Procedimentos de espera,



circuito;

d)

- Aproximagdes por instrumentos nos minimos especificados,
- Procedimentos de aproximacao falhada,

- Aterragens com aproximacgdes por instrumentos, incluindo aproximagdo em

Manobras em voo e caracteristicas particulares de voo;

Se necessario, a operagdo de um helicoptero multimotor nos exercicios
supracitados, incluindo a operagao do helicoptero apenas por referéncia a
instrumentos com simulagdo de motor inoperativo € paragem e rearranque do
motor (o ultimo exercicio sera realizado num FFS(H), FNPT II(H) ou FTD
2/3(H)).



APENDICE VI

Prova de pericia para obtencio de uma IR

1. Os pilotos devem ter recebido instru¢do de voo na mesma classe ou no mesmo tipo
de aeronave que o da utilizada na prova, que deve estar devidamente equipada para a

realizacdo da formacao e dos exames.

2. O piloto deve obter aprovacdo em todas as sec¢des pertinentes da prova de pericia.
A ndo aprovagao em qualquer item de uma sec¢do implica a reprovagdo em toda a sec¢ao. A
ndo aprova¢ao em mais de uma sec¢do obriga o piloto a repetir toda a prova. Um piloto que
reprove apenas numa sec¢ao tem apenas de repetir a seccao em que reprovou. A ndo aprovagao
em qualquer sec¢do da prova de repeti¢do, incluindo as sec¢des em que foi obtida aprovacao
numa tentativa prévia, obriga o piloto a repetir toda a prova novamente. Todas as sec¢des
pertinentes da prova de pericia terdo de ser realizadas num prazo de 6 meses. A nao aprovacao

em todas as secgdes pertinentes da prova em duas tentativas exige treino adicional.

3. Pode ser exigido treino adicional na sequéncia da ndo aprovacdo numa prova de

pericia.

4. Compete aos respetivos Ramos das For¢as Armadas determinar e comunicar a

AAM o niimero méximo de provas de pericia que podem ser realizadas pelos pilotos.

CONDUCAO DA PROVA

5. A prova tem por objetivo simular um voo real. A rota a voar sera escolhida pelo
examinador. Um elemento essencial ¢ a capacidade do piloto para planear e realizar o voo a
partir de material de informagéo de rotina. O piloto serd responsavel pela preparagdo do plano
de voo e deve certificar-se de que todo o equipamento e documentagdo para a execucao do

voo se encontram a bordo. O voo durara pelo menos 1 hora.

6. Caso decida interromper a prova de pericia por motivos considerados inadequados
pelo examinador, o piloto tera de repetir a prova de pericia na sua totalidade. Caso a prova
seja interrompida por motivos considerados adequados pelo examinador, apenas as sec¢des

ndo realizadas serdo testadas num novo voo.

7. A discricdo do examinador, qualquer manobra ou procedimento da prova pode ser

repetido uma vez pelo piloto. O examinador pode interromper a prova em qualquer altura caso



considere que a demonstragao da pericia de voo por parte do piloto exige a repeticdo completa

da prova.

8. A pilotagem da aeronave deve ser efetuada numa posi¢do que lhe permita
desempenhar fungdes de PIC e que lhe permita realizar a prova como se nao estivesse presente

nenhum outro membro da tripulagao.

9. As alturas/altitudes de decisdo, as alturas/altitudes minimas de descida e o ponto de

aproximacao falhada devem ser determinados pelo piloto e aprovados pelo examinador.

10. Os pilotos devem indicar ao examinador as verificagcdes e tarefas realizadas,
incluindo a identificagdo dos equipamentos/meios de radiocomunicagdes. As verificacdes
devem ser realizadas em conformidade com a lista de verificagdes autorizada para a aeronave
em que a prova é realizada. Durante a preparagio pré-voo para a prova, sera exigido aos pilotos
que determinem as definigdes de poténcias e as velocidades. Os pilotos devem calcular os
dados de desempenho para descolagem, aproximacao e aterragem em conformidade com o

manual de operagdes ou o manual de voo da aeronave utilizada.

TOLERANCIAS NA PROVA DE VOO

11. O piloto deve demonstrar capacidade para:
a) Operar a aeronave dentro das suas limitagdes;
b) Realizar todas as manobras com suavidade e precisao;
c) Exercer boa capacidade de julgamento e pericia de voo;
d) Aplicar corretamente os conhecimentos aeronauticos; e

e) Manter sempre o controlo da aeronave de modo que o éxito de um

procedimento ou de uma manobra nunca esteja seriamente em duvida.

12. Os limites aplicaveis, corrigidos para ter em conta condi¢des de turbuléncia e as

qualidades de manobra e performance da aeronave utilizada, sdo os seguintes:



Altura

Regra geral

+ 100 pés

Iniciar um «borrego» a altura/altitude de decisdo

+ 50 pés/— 0 pés

Altura/MAP/altitude de descida minima

+ 50 pés/— 0 pés

Manutencao da rota

Com base em ajudas radio

+5°

Para desvios angulares

Meia escala de deflexdo, azimute e

ladeira (p. ex., LPV, ILS, MLS, GLS)

Desvios laterais «lineares» 2D (LNAV) e 3D
(LNAV/VNAYV)

Por norma, o erro/desvio lateral da rota
deve ser limitado a + 0,5 do valor de RNP
associado ao procedimento. Sdo admissiveis
breves desvios a esta norma, desde que inferiores

ao valor de RNP

Desvios verticais lineares 3D [p. ex., RNP
APCH (LNAV/VNAV) recorrendo a fungao baro-
VNAV]

Nao superiores a —75 pés abaixo do perfil
vertical, em qualquer momento, e ndo superiores
a +75 pés acima do perfil vertical ou a 1.000 pés

ou menos acima do nivel do aerddromo

Rumo
Todos os motores operacionais +5°
Com falha de motor simulada +10°
Velocidade
Todos os motores operacionais + 5 nés

Com falha de motor simulada

+ 10 nds/— 5 nos




CONTEUDO DA PROVA

A. AVIOES

SECCAO 1 — OPERACOES ANTES DO VOO E SAIDA

Nota: A utilizagdo da lista de verificacGes, a pericia de voo, os procedimentos antigelo/degelo, etc. aplicam-se

em todas as secgoes

Utilizagdo do manual de voo (ou equivalente), especialmente no calculo da performance da acronave;

! massa € centragem
b Utilizacao da documentag@o dos servigos de trafego aéreo e da documentagdo meteoroldgica
c Preparagao do plano de voo do ATC, plano/registo de voo em IFR
Identificacdo das ajudas a navegacdo necessarias para os procedimentos de saida, chegada e
¢ aproximacao
e Inspecdo antes do voo
f Minimos meteorologicos
g Rolagem
Saida PBN (se aplicavel):
h - Verificagdo de que foi carregado no sistema de navegagdo o procedimento correto e - controlo
cruzado entre o monitor do sistema de navegacao e a carta de saida
i Briefing antes da descolagem, descolagem
j© | Transi¢do para voo por instrumentos
k© | Procedimentos de saida por instrumentos, incluindo saidas PBN, ajuste dos altimetros
1® | Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos R/T
SECCAO 2 — MANOBRAS GERAIS ©
Controlo do avido exclusivamente por referéncia a instrumentos, incluindo: voo nivelado a vérias
: velocidades, compensagdo
b Voltas a subir e a descer com volta prolongada com pranchamento padrio
Recuperagdo de atitudes inusuais, incluindo voltas prolongadas com 45° de pranchamento e voltas
¢ apertadas a descer
4o Recuperagdo de aproximagdo a perda em voo nivelado, voltas a subir/descer e em configuragdo de
aterragem
Painel parcial: subida ou descida estabilizada, voltas em voo nivelado com pranchamento padrao para
e

rumos especificos, recuperagio de atitudes inusuais




SECCAO 3 — PROCEDIMENTOS IFR EM ROTA ©)

a Manutencao da rota, incluindo intercegdo, p. ex. NDB, VOR, ou rota entre pontos de referéncia
b Utilizago do sistema de navegacdo ¢ das ajudas radio
Voo nivelado, manutengdo do rumo, altitude e velocidade, ajuste de poténcias, técnica de
¢ compensacao
d Ajuste de altimetros
e Tempo estimado e revisdo da hora estimada de chegada (ETA) (espera em rota, se necessario)
f Monitorizag@o da progressdo do voo, registo de voo, utilizagdo de combustivel, gestdo de sistemas
g Procedimentos de protecdo contra o gelo, simulados se necessario
h Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos R/T
SECCAO 3-A — PROCEDIMENTOS DE CHEGADA
a Configuragido e verifica¢do das ajudas a navegagdo e identificagdo dos recursos, se aplicavel
b Procedimentos de chegada, verifica¢ao dos altimetros
c Condicionantes de altitude e velocidade, se aplicavel
Chegada PBN (se aplicavel):
d - Verificagdo de que foi carregado no sistema de navegagdo o procedimento correto e - controlo
cruzado entre o monitor do sistema de navegacgao e a carta de chegada.
SECCAO 4 © — OPERACOES 3D
Configuragdo e verificagdo das ajudas a navegagdo Verificagdo do angulo da trajetoria vertical.
No caso de RNP APCH:
: - Verificagdo de que foi carregado no sistema de navegagdo o procedimento correto e - controlo
cruzado entre o monitor do sistema de navegacgao e a carta de aproximagao.
Briefing de aproximagdo e aterragem, incluindo verificagdes de descida/aproximagdo/aterragem e
b identificagdo dos recursos
¢ ® | Procedimento de espera
d Cumprimento do procedimento de aproximagao publicado
e Contagem dos tempos na aproximagao
f Altitude, velocidade, controlo do rumo (aproximacao estabilizada)
g® | «Borrego»
h® | Procedimento de aproximacio falhada/aterragem

Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos R/T




SECCAO 5 ©)— OPERACOES 2D

Configuracdo e verificacdo das ajudas a navegagao

No caso de RNP APCH:

: - Verificacdo de que foi carregado no sistema de navegagdo o procedimento correto; e
- Controlo cruzado entre o monitor do sistema de navegagdo ¢ a carta de aproximagao.
Briefing de aproximacdo e aterragem, incluindo verificacdes de descida/aproximacao/aterragem e
b identificagdo dos recursos
¢ ® | Procedimento de espera
d Cumprimento do procedimento de aproximagao publicado
e Contagem dos tempos na aproximagao
Altitude/distancia em relagcdo ao MAPt, velocidade, controlo do rumo (aproximag@o estabilizada), fixos
f de descida (SDF), se aplicavel
g™ | «Borrego»
h® | Procedimento de aproximacio falhada/aterragem
i Coordenagdo com o0 ATC — cumprimento, procedimentos R/T
SECCAO 6 — VOO COM UM MOTOR INOPERATIVO ©
(apenas avides multimotor)
a Falha de motor simulada ap6s a descolagem ou aquando da execugéo de «borrego»
b Aproximagao, «borrego» e procedimentos de aproximagdo falhada com um motor inoperativo
c Aproximagao e aterragem com um motor inoperativo
d Coordenagdo com 0 ATC — cumprimento, procedimentos R/T

(°) Tem/Tém de efetuar-se exclusivamente por referéncia a instrumentos.

(*) Pode efetuar-se num FFS, FTD 2/3 ou FNPT II.

(+) Pode efetuar-se no ambito da sec¢do 4 ou da secgdo 5.

(++) Para estabelecer privilégios PBN, a aproximagao (tanto no dmbito da sec¢do 4 como da seccdo 5)

deve ser RNP APCH. Se a RNP APCH nao for praticavel, a aproximagdo deve efetuar-se num FSTD com o

equipamento adequado.



B. HELICOPTEROS

SECCAO 1 — SAIDA
Nota: A utilizagdo da lista de verificagoes, a pericia de voo, os procedimentos antigelo/degelo, etc. aplicam-se

em todas as secgoes.

Utilizagdo do manual de voo (ou equivalente), especialmente no célculo da performance aeronave;
: massa e centragem
b Utilizacao da documentag@o dos servigos de trafego aéreo e da documentagdo meteoroldgica
c Preparagdo do plano de voo do ATC, plano/registo de voo em IFR

Identificacdo das ajudas a navegagdo necessarias para os procedimentos de saida, chegada e
d aproximagdo
e Inspecéo antes do voo
f Minimos meteorologicos
g Rolagem/rolagem no ar «Air taxi» de acordo com o ATC ou com as instru¢des do instrutor

Saida PBN (se aplicavel):
h - Verificacdo de que foi carregado no sistema de navegacao o procedimento correto, e

- Controlo cruzado entre o monitor do sistema de navegagdo ¢ a carta de saida
i Briefing, procedimentos e verificagdes antes da descolagem
] Transi¢do para voo por instrumentos
k Procedimentos de saida por instrumentos, incluindo procedimentos PBN

SECCAO 2 — MANOBRAS GERAIS

a Controlo do helicoptero exclusivamente por referéncia a instrumentos, incluindo:
b Voltas a subir e a descer com volta prolongada com pranchamento padriao

Recuperagdo de atitudes inusuais, incluindo voltas prolongadas com 30° de pranchamento e voltas
¢ apertadas a descer

SECCAO 3 — PROCEDIMENTOS IFR EM ROTA

a Manutencao da rota, incluindo intercecao, p. ex. NDB, VOR, RNAV
b Utilizacdo de ajudas radio
¢ Voo nivelado, manuten¢do do rumo, altitude e velocidade, ajuste de poténcias
d Ajuste de altimetros
e Tempo estimado e revisdo da ETA




Monitorizagdo da progressdo do voo, registo de voo, utilizagdo de combustivel, gestdo de sistemas

Procedimentos de protecdo contra o gelo, simulados se necessario e se aplicavel

Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 3-A — PROCEDIMENTOS DE CHEGADA

Configuragido e verifica¢do das ajudas a navegagao, se aplicavel

Procedimentos de chegada, verifica¢ao dos altimetros

Condicionantes de altitude e velocidade, se aplicavel

Chegada PBN (se aplicavel)
- Verificagdo de que foi carregado no sistema de navegagdo o procedimento correto e;

- Controlo cruzado entre o monitor do sistema de navegacdo e a carta de chegada.

SECCAO 4 — OPERACOES 3D

Configuracio e verificagdo das ajudas a navegacdo Verificacdo do angulo da trajetdria vertical para

RNP APCH:

: - Verificacdo de que foi carregado no sistema de navegacdo o procedimento correto;

- Controlo cruzado entre o monitor do sistema de navegagdo ¢ a carta de aproximagao
b Briefing de aproximacdo e aterragem, incluindo verificagdes de descida/aproximagao/aterragem
c® Procedimento de espera
d Cumprimento do procedimento de aproximagao publicado
e Contagem dos tempos na aproximagao
f Altitude, velocidade, controlo do rumo (aproximagao estabilizada)
g® Execugdo da manobra de «Borrego»
h® Procedimento de aproximagdo falhada/aterragem
i Coordenagdo com o0 ATC — cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 5 — OPERACOES 2D

Configuragio e verificacdo das ajudas a navegagao

No caso de RNP APCH:
) - Verificagao de que foi carregado no sistema de navegacdo o procedimento correto;

- Controlo cruzado entre o monitor do sistema de navegacéo e a carta de aproximagao
b Briefing de aproximagéao e aterragem, incluindo verificagdes de descida/aproximagdo/aterragem e

identificagdo dos recursos

c™

Procedimento de espera




Cumprimento do procedimento de aproximagéo publicado

e Contagem dos tempos na aproximagao

f Altitude, velocidade, controlo do rumo (aproximagao estabilizada)
g® Execugdo da manobra de «Borrego»

h® Procedimento de aproximagao falhada/aterragem

i

Coordenagdo com o ATC — cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 6 — PROCEDIMENTOS ANOMALOS E DE EMERGENCIA
Nota 1: Esta sec¢do pode ser combinada com as secgdes 1 a 5.

Nota 2: A prova deve incidir sobre o controlo do helicoptero, a identificagdo do motor que falhou, as acdes

imediatas (touch drills), as a¢des e verificagdes de seguimento, e a precisdo de voo, nas situagdes seguintes:

Falha de motor simulada ap6s a descolagem e na/durante a aproximac¢do ** (a uma altitude segura,

: a ndo ser que seja realizada num simulador de voo (FFS) ou FNPT IV/IIL, FTD 2,3)
b Avaria dos equipamentos de aumento da estabilidade/sistema hidraulico (se aplicavel)
c Painel parcial
d Autorrotag@o e recuperagdo para uma altitude pré-estabelecida
Operagdes 3D executadas manualmente sem diretor de voo ***)
e

Operagdes 3D executadas manualmente com diretor de voo ™

(+) Para estabelecer privilégios PBN, a aproximagao (tanto no ambito da sec¢do 4 como da seccdo 5) deve

ser RNP APCH. Se a RNP APCH nao for praticavel, a aproximagdo deve efetuar-se num FSTD com o

equipamento adequado.

(*) A efetuar no ambito da secgdo 4 ou da secgdo 5.
(**) Apenas helicopteros multimotor.

(***) Testar apenas um item.




APENDICE VII

Atribuicio de créditos da Parte IR aquando da verificacio de proficiéncia para

uma qualificacdo de classe ou de tipo

A. AVIOES

Apenas serdo atribuidos créditos se os titulares estiverem a revalidar ou a renovar os
privilégios IR para avides monomotor monopiloto e para avides monopiloto multimotor,

consoante o caso.

Se for efetuada uma prova de periciaouuma | O crédito aplica-se a Parte IR das verificagdes de proficiéncia
verificacdo de proficiéncia, que inclua IR, e | para:

os titulares dispuserem de:

Qualificag@o de tipo MPA; Qualificagdo de [ Qualificag@o de classe SE (*), e qualificacdo de tipo SE (*), e
tipo para avides monopiloto complexos e de | qualificagdo de classe ou de tipo SP ME exceto para
alta performance qualificagdes de tipo complexas com alta performance,
apenas serdo atribuidos créditos para a sec¢do 3B da

verificagdo de proficiéncia do ponto B.5 do Apéndice VIII

Qualificagdo de classe ou de tipo SP ME de [ Qualificagdo de classe SE, e qualificagdo de tipo SE, ¢
avides exceto para qualificagdes de tipo de | qualificacdo de classe ou de tipo SP ME exceto para
avides complexos com alta performance, | qualificagdes de tipo de avides complexos com alta

operados como monopiloto performance

Qualificagdo de classe ou de tipo SP ME de | Qualificagdo de classe SE, e qualificagdo de tipo SE, e
avides exceto para qualificagdes de tipo de | qualificagdo de classe ou de tipo SP ME exceto para
avides complexos com alta performance, | qualificagdes de tipo (*) de avides complexos com alta

limitada a operagdes multipiloto performance

Qualificagdo de classe ou de tipo SP SE Qualificagao de classe SE, e qualificagdo de tipo SE

(*) Desde que, nos 12 meses anteriores, os pilotos tenham efetuado pelo menos 3 saidas e aproximacdes em
IFR exercendo privilégios PBN, incluindo pelo menos uma aproxima¢do RNP APCH, num avido de classe
ou de tipo SP, em operacdes SP, ou, no caso dos avides multimotor, que ndo sejam avides complexos com
alta performance (HP), os pilotos tenham passado na sec¢do 6 da prova de pericia para avides SP, que ndo

sejam avides complexos HP pilotados exclusivamente por referéncia a instrumentos em operagoes SP.




B. HELICOPTEROS

Apenas serdo atribuidos créditos se os titulares estiverem a revalidar os privilégios IR

para helicopteros monomotor e helicopteros multimotor monopiloto, conforme o caso.

Se uma prova de pericia ou uma verificacdo de
proficiéncia, incluindo uma IR, for efetuada e os

titulares dispuserem de:

O crédito aplica-se a Parte IR da verificacdo de

proficiéncia para:

Qualificagdo de tipo para helicoptero

multipiloto (MPH)

Qualificagdo de tipo SE (*) e qualificacdo de tipo SP
ME (*)

Qualificagdo de tipo SP ME, operada em

monopiloto

Qualificagdo de tipo SE (*) e qualificagdo de tipo SP
ME*

Qualificagdo de tipo SP ME, limitada a

operagdo multipiloto

Qualificagdo de tipo SE (*) e qualificacdo de tipo SP
ME (¥)

Qualificagdo de tipo SP SE, operada em

monopiloto

Qualificagdo de tipo SP SE operada em monopiloto

(*) Desde que, nos 12 meses anteriores, tenham sido efetuadas pelo menos 3 saidas e aproximagdes IFR
exercendo privilégios PBN, incluindo uma aproximacdo RNP APCH [podera ser uma aproximacao para

um ponto no espago (PinS)] num helicoptero de tipo SP em operagdes SP.




APENDICE VIII

Treino, prova de pericia e verificacdo de proficiéncia para LP-I11, qualificacdes

de tipo e de classe e verificacoes de proficiéncia para qualificacoes de IR

A. ASPETOS GERAIS

1. Os pilotos candidatos a uma prova de pericia devem ter recebido instru¢do de voo

na mesma classe ou no mesmo tipo de aeronave que a utilizada na prova.

2. A formagao em qualificagdes de tipo MPA e PL serd realizada num FFS ou numa
combinagdo de dispositivos de treino de simulacdo de voo FSTD e FFS. A prova de pericia
ou a verificagdo de proficiéncia para as qualificagdes de tipo de MPA e PL e a emissdo de

uma LP-III devem ser realizadas num FFS, se disponivel.

3. A formagao, a prova de pericia ou a verificagao de proficiéncia para as qualificagdes

de classe ou de tipo para SPA e helicopteros devem ser realizadas:
a) Num FFS disponivel, ou

b) Numa combinag¢do de um ou mais FSTD e uma aeronave, se o FFS ndo estiver

disponivel ou nao estiver acessivel; ou
c) Na aeronave, se ndo existir um FSTD disponivel ou acessivel.

4. Se for utilizado um FSTD durante a formagao, exame ou verificagdo, a adequagao
do FSTD utilizado deve ser verificada em relagdo ao «Quadro de fungdes e exames
subjetivos» aplicavel e ao «Quadro dos exames de validagdo de FSTDy, incluidos no
documento de referéncia principal aplicavel ao dispositivo utilizado. Todas as restri¢des e

limitagdes indicadas no certificado de qualificagdo do dispositivo devem ser consideradas.

5. A reprovagdo em todas as seccdes da prova em duas tentativas exige treino

adicional.

6. Compete aos respetivos Ramos das For¢cas Armadas determinar e comunicar a

AAM o niimero maximo de provas de pericia que podem ser realizadas pelos pilotos.



CONTEUDO DO TREINO/DA PROVA DE PERICIA/DA VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

7. Salvo especificagdo em contrario nos OSD, o programa de instrugao de voo, a prova
de pericia e a verificagao de proficiéncia devem estar em conformidade com o presente
Apéndice. O programa, a prova de pericia e a verifica¢do de proficiéncia podem ser reduzidos
para creditar experiéncia prévia em tipos de aeronaves similares, conforme estabelecido nos

OSD.

8. Com exce¢ao do caso das provas de pericia para a emissao de uma LP-III, quando
assim definido nos OSD, poderao ser atribuidos créditos por itens da prova de pericia comuns

a outros tipos ou variantes em que os pilotos sdo qualificados.

CONDUCAO DA PROVA/DA VERIFICACAO

9. O examinador pode escolher entre diferentes cenarios de prova de pericia ou de
verificagdo de proficiéncia que prevejam operagdes simuladas pertinentes. Devem ser
utilizados simuladores de voo integrais e outros dispositivos de treino, conforme preceituado

no presente Anexo (Parte MFCL).

10. Durante a verificagdo de proficiéncia, o examinador deve verificar se os titulares da

qualificacdo de classe ou de tipo mantém um nivel adequado de conhecimentos teoricos.

11. Caso decidam interromper a prova de pericia por motivos considerados adequados
pelo examinador, os pilotos t€ém de a repetir na sua totalidade. Caso a prova seja interrompida
por motivos considerados adequados pelo examinador, apenas as sec¢des ndo realizadas serdo

testadas num novo voo.

12. A discri¢do do examinador, qualquer manobra ou procedimento da prova podera
ser repetido uma vez pelos pilotos. O examinador pode interromper a prova em qualquer
altura, caso considere que a demonstracdo da pericia de voo por parte dos pilotos exige a

repeticdo completa da prova.

13. Os pilotos devem ser obrigados a pilotar a aeronave a partir de uma posi¢do em que
possam ser realizadas as fungdes de PIC ou de copiloto, conforme relevante. Em operagdes
monopiloto, o ensaio deve ser realizado como se ndo houvesse nenhum membro da tripulagdo

presente.



14. Durante os preparativos pré-voo para a prova serd exigido aos pilotos que
determinem as definicdes de poténcias e as velocidades. Os pilotos devem indicar ao
examinador as verificacoes e tarefas realizadas, incluindo a identificagdo dos
equipamentos/meios de radiocomunicagdes. As verificacdes devem ser realizadas em
conformidade com a lista de verificacdes da aeronave em que a prova ¢ realizada e, quando
aplicavel, com o conceito MCC. Os dados de performance para a descolagem, aproximacao e
aterragem devem ser calculados pelos pilotos em conformidade com o manual de operagdes
ou o manual de voo da aeronave utilizada. As alturas/altitudes de decisdo, as alturas/altitudes

minimas de descida e o ponto de aproximacao falhada serdo acordados com o examinador.

15. O examinador ndo participara na operagao da aeronave exceto se a sua intervencao
for necessaria por uma questdo de seguranga ou para evitar atrasos excessivos ao restante

trafego.

REQUISITOS ESPECIFICOS PARA A PROVA DE PERICIA/VERIFICACAO DA
PROFICIENCIA PARA QUALIFICACOES DE TIPO PARA AERONAVES
MULTIPILOTO, PARA QUALIFICACOES DE TIPO PARA AVIOES MONOPILOTO,
QUANDO OPERADOS EM OPERACOES MULTIPILOTO PARA LP-III

16. A prova de pericia para uma aeronave multipiloto ou para um aviado monopiloto se
utilizado em operacdes multipiloto serd realizada num ambiente de tripulagao multipla. Um
outro candidato ou outro piloto titular de uma qualificacdo de tipo poderd operar como
segundo piloto. Caso seja utilizada uma aeronave, o segundo piloto serd o examinador ou um

instrutor.

17. Os pilotos devem operar como PF durante todas as sec¢des da prova de pericia,
exceto nos procedimentos nao normais ou de emergéncia, os quais podem ser realizados como
PF ou PM em conformidade com a MCC. Os pilotos candidatos a uma primeira qualificacdo
de tipo para uma aeronave multipiloto ou de uma LP-III devem também demonstrar a
capacidade para desempenhar fungdes como PM. Os pilotos podem escolher para a prova de
pericia o lugar de piloto do lado esquerdo ou o lugar de piloto do lado direito caso todos os

itens possam ser executados a partir do lugar selecionado.

18. As matérias seguintes serdo especificamente verificadas pelo examinador no que
respeita aos pilotos candidatos a uma LP-III ou de uma qualificacdao de tipo para aeronaves
multipiloto, ou para operagdes multipiloto num avido monopiloto que se estendam as tarefas

de um PIC, independentemente de os pilotos desempenharem fun¢des como PF ou como PM:



a) Gestdo da cooperacao da tripulagio;

b) Manuten¢do de uma vigilancia geral da operagdo da aeronave através de uma
supervisao adequada; e
c) Estabelecimento de prioridades e tomada de decisdes de acordo com os aspetos

de seguranca e as regras e regulamentos pertinentes adequados a situacao

operacional, incluindo emergéncias.

1. A prova ou a verificagdo deve ser realizada segundo as IFR (regras de voo por
instrumentos), se a qualificagdo IR estiver incluida, e, na medida do possivel, num ambiente
simulado de transporte aéreo militar. Um elemento essencial a verificar ¢ a capacidade para

planear e conduzir o voo com base em material de briefing de rotina.

2. Caso o curso de qualificagdo de tipo tenha incluido menos de 2 H/V na aeronave, a
prova de pericia pode ser realizada num FFS e ser completada antes da instru¢do de voo na

acronave.

3. A formagdo de voo aprovada serd ministrada por um instrutor qualificado sob a

responsabilidade:
a) Deuma MATO; ou

b) Do Ramo das Forcas Armadas no qual presta servi¢o, nos casos em que nao
tenha sido aprovada nenhuma formagdo de voo para uma aeronave SP numa
MATO, e em que a formagdo de voo da aeronave tenha sido aprovada pela

AAM.

4. Deve ser entregue a AAM um certificado de conclusdo com aproveitamento do curso
de qualificacao de tipo, incluindo a instru¢dao de voo na aeronave, antes de a nova qualificacao

de tipo ser averbada na licenca dos pilotos.

5. No que respeita a formag¢do em recuperacdo, «evento de perda» significa
aproximagdo a perda ou quase perda. A MATO pode utilizar um FFS para o treino de
recuperagcdo de perda ou para demonstrar as caracteristicas especificas da perda, ou para

ambos os fins, desde que:

a) o FFS tenha sido classificado em conformidade com os requisitos especiais de

avaliacdo do CS-FSTD(A); e



b) a MATO tenha demonstrado com éxito a AAM que qualquer transferéncia

negativa de formacao foi atenuada.

B. REQUISITOS ESPECIFICOS PARA A CATEGORIA DE AVIOES

CRITERIOS DE APROVACAO

1. No caso de avides monopiloto, com excegdo de avides monopiloto complexos e de
alta performance, os pilotos devem obter aprovagao em todas as sec¢des da prova de pericia
ou da verificacao de proficiéncia. A ndo aprovag¢ao em qualquer item de uma secg¢do fara com
que os pilotos reprovem em toda a seccdo. Caso reprovem apenas numa sec¢do, terdo de
repetir apenas essa sec¢do. A nao aprovagdo em mais de uma sec¢do obriga-os a repetir toda
a prova de pericia ou de verificagdo de proficiéncia. A ndo aprovagao em qualquer sec¢do em
caso de repeti¢ao da prova de pericia ou de verificagdo, incluindo as sec¢des em que foi obtida
aprovacdo numa tentativa prévia, obriga os pilotos a repetir toda a prova de pericia ou de
verificagdo. Para avides monopiloto multimotor, o piloto tem de obter aprovagao na secgio 6

da prova ou verifica¢ao pertinente, respeitante ao voo assimétrico.

2. No caso de avides complexos multipiloto ou monopiloto e de alta performance, os
pilotos devem obter aprovagdo em todas as secgoes da prova de pericia ou da verificagdo de
proficiéncia. A ndo aprovagdo em mais de cinco itens obriga os pilotos a repetir a totalidade
da prova ou da verificacao. Os pilotos que reprovem em cinco ou menos itens terdo de repetir
os itens em que ndo obtiveram aprovagdo. A ndo aprovagao em qualquer item da nova prova
ou verificagdo, incluindo os itens em que foi obtida aprovagdo numa tentativa anterior, obriga
os pilotos a repetir a totalidade da verificagdo ou da prova. A secc¢ao 6 ndo faz parte da prova
de pericia para uma LP-III. Caso os pilotos apenas reprovem na sec¢ao 6 ou nao a efetuem, a
qualificagio de tipo sera emitida sem os privilégios relativos as categorias II ou III. Para
estender os privilégios da qualificagdo de tipo as categorias II ou III, os pilotos devem obter

aprovacao na sec¢ao 6 no tipo de aeronave adequada.

TOLERANCIAS NA PROVA DE VOO
3. Os pilotos devem demonstrar aptidao para:

a) Operar o avido dentro das suas limitacdes;



g)

Realizar todas as manobras com suavidade e precisao;
Exercer boa capacidade de julgamento e pericia de voo;
Aplicar corretamente os conhecimentos aeronauticos;

Manter sempre o controlo da aeronave de modo que o éxito de um

procedimento ou de uma manobra nunca esteja seriamente em duvida;

Compreender e aplicar os procedimentos de coordenagdo e de incapacitagao

da tripulagado, se aplicaveis; e

Comunicar eficazmente com os outros membros da tripulacao, se aplicavel.

4. Os limites aplicaveis s3o os seguintes, corrigidos para ter em conta condigdes de

turbuléncia e as qualidades de manobra e performance da aeronave utilizada:

Altura
Regra geral + 100 pés
Iniciar um «borrego» a altura/altitude de decisdo + 50 pés/— 0 pés
Altura/MAPt/altitude de descida minima + 50 pés/— 0 pés
Rota
Com base em ajudas radio +5°

No caso de desvios «angularesy

Meia escala de deflexdo, azimute e

ladeira (p. ex., LPV, ILS, MLS, GLS)

Desvios laterais «linearesy 2D (LNAV) e 3D
(LNAV/VNAV)

Por norma, o erro/desvio lateral deve
ser limitado a+ 0,5 do valor de RNP associado
ao procedimento, sendo admissiveis breves
desvios a esta norma, desde que inferiores ao

valor maximo de RNP

Desvios verticais lineares 3D [p. ex., RNP APCH
(LNAV/VNAYV) recorrendo a fungdo baro-VNAV]

Nao superiores a — 75 pés abaixo do
perfil vertical, em qualquer momento, e ndo
superior a + 75 pés acima do perfil vertical a
1.000 pés ou menos acima do nivel do

aerodromo.

Rumo

Todos os motores operacionais +5°

Com falha de motor simulada +10°




Velocidade

Todos os motores operacionais + 5 nbs

Com falha de motor simulada + 10 nos/— 5 nos

CONTEUDO DO TREINO/DA PROVA DE PERICIA/DA VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

5. Avides monopiloto, com excec¢do de avides complexos de alta performance

a) Os seguintes simbolos significam:

P Formados como PIC ou copiloto e como PF e PM

OTD Podem ser utilizados outros dispositivos de treino para este exercicio

Sera utilizado um FFS para este exercicio; caso contrario, deve ser utilizado

um avido, se adequado para a manobra ou procedimento

P# A formag@o deve ser complementada por uma inspecdo supervisionada do avido

b) A formagdo pratica sera realizada pelo menos ao nivel do equipamento de

treino identificado como (P), ou podera ser realizada em qualquer equipamento

de nivel mais elevado identificado pela seta ( >).

c) As seguintes abreviaturas sdo utilizadas para indicar o equipamento de treino

utilizado:

A Avido

FFS Simulador integral de voo

FSTD Dispositivo de treino de simulagdo de voo

d) Ositens com asterisco (*) da sec¢do 3B e, para multimotor, da sec¢do 6, devem
ser voados apenas por referéncia a instrumentos caso a revalidagdo/renovagao
de uma IR esteja incluida na prova de pericia ou na verificacao de proficiéncia.
Se os itens com asterisco (*) ndo forem voados apenas por referéncia a
instrumentos durante a prova de pericia ou a verificagdo de proficiéncia, e
quando ndo haja crédito de privilégios IR, a qualificacdo de classe ou de tipo

sera limitada apenas a VFR.



h)

e) A seccdo 3A deve ser completada para efeitos de revalidagdo de uma
qualificacdo de tipo ou de classe multimotor, apenas VFR, caso a experiéncia
exigida de 10 setores de rota nos 12 ultimos meses nado tenha sido cumprida. A

seccao 3A ndo ¢ necessaria se a sec¢cao 3B estiver completada.

f) A letra «M» na coluna da prova de pericia ou da verificagdo de proficiéncia
indica exercicio obrigatdrio ou uma escolha no caso de aparecer mais do que

um exercicio.

g) Sera utilizado um FSTD para a formagao pratica para qualificacdes de tipo ou
de classe ME (multimotor), caso fagam parte de um curso homologado de
qualificacdo de classe ou de tipo. Para a homologacao do curso aplicam-se os

seguintes critérios:

i) A qualificacdo do FSTD, conforme estabelecido nos requisitos pertinentes
do Anexo IV e do Anexo V;

ii) As qualificagdes dos instrutores;

iii) O volume de instrucao, durante o curso, ministrado em FSTD; e

iv) As aptiddes e experiéncia prévia em tipos similares dos pilotos instruendos.

Se os privilégios para operagdes multipiloto forem solicitados pela primeira vez, os

pilotos que possuam privilégios para operagdes monopiloto devem:

Completar numa MATO instrugdo de transi¢dao que inclua manobras e procedimentos,
nomeadamente MCC, bem como os exercicios da sec¢ao 7, utilizando TEM, CRM e os
fatores humanos; e

Passar uma verificacao de proficiéncia em operagdes multipiloto.

Se os privilégios para operacdes monopiloto forem solicitados pela primeira vez, os
pilotos titulares de privilégios para opera¢des multipiloto devem receber formag¢ao numa
MATO e ser sujeitos a uma verificagio em relacdo as seguintes manobras e

procedimentos adicionais em operagdes monopiloto:

Para os avides SE, 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 e, se aplicavel, uma aproximacgao da sec¢do 3.B; e

Para avides ME, 1.6, seccdo 6 e, se aplicavel, uma aproximac¢do da seccio 3.B.

Os pilotos que possuam privilégios para operacdes monopiloto e multipiloto, em
conformidade com as alineas g) e h), podem revalidar os privilégios para ambos os tipos

de operagdes completando uma verificacao de proficiéncia em operagdes multipiloto para



k)

além dos exercicios referidos nas alineas h), ponto 1) ou ponto 2), consoante aplicavel,

em operagdes monopiloto.

Se uma prova de pericia ou verificagdo de proficiéncia for realizada unicamente em
operagdes multipiloto, a qualificacdo de tipo sera limitada a operagdes multipiloto. A

restricdo deve ser suprimida quando os pilotos cumprirem o disposto na alinea h).
A formagao, os exames e a verificagdo devem seguir o quadro infra.

Formagao numa MATO, requisitos de exame e verificagdo para privilégios monopiloto;
Formagao numa MATO, requisitos de exame e verificagdo para privilégios multipiloto;
Formagdao numa MATO, requisitos de exame e verificagdo para pilotos titulares de
privilégios; monopiloto que pretendam obter privilégios multipiloto pela primeira vez
(instrugdo de transi¢ao);

Formacao numa MATO, requisitos de exame e verificagdo aplicaveis aos pilotos titulares
de privilégios de piloto monopiloto pela primeira vez (instrugao de transi¢ao);

Formagdo numa MATO e requisitos de controlo para a revalidagdo combinada e

renovagado de privilégios monopiloto e multipiloto.



Tipo de operagao
1 2) 3) 4) 5)
Tipos de L L
SP MP SP para MP (inicial) MP — SP (inicial) PS + MP
aeronaves
Formacao,
Exames/ Exames/ Exames/ 5
F
Formagéo Formagéao Formacao f)mm%a()’ exz?1:nes ¢ ex.ames~e Avides SE Avides ME
Verificagdes Verificagdes Verificagdes verificagdes (avides SE) verificacdes
(avides ME)
Emissdo
inicial
Todos MCC MCC
t 1.6, secgdo 6 e,
(exc;: 0 Seccdes 1-6 Secodes 16 CRM CRM 1.6,4.5,4.6,52 e, se for se aplicivel
complexo . N caso disso, uma ’
SP) Fatores humanos Secgdes 1-6 Fatores Secgdes 1-6 aproximagdo da secglio uma NIL NIL
TEM humanos TEM 1B aproximagéo da
Sp 1.7 1-6 seccdo 3. B
Complexo Secgdes 1-7 Sec¢do 7
Revalidagdo
MPO:
Seccdes 1-7
(formagao) o
o MPO: Secgdes 1-7
Seccdes 1-6 R o
(verificages) (formagdo) Secc¢des
SPO: 1.6 4.5 1-6 (verificagdes)
Todos n/a Secgdes 1-6 n/a Secgdes 1-6 n/a n/a n/a n/a 46 '5 2:3 ;e’ SPO: 1.6, secgdo 6
’ f;r .cas;) e, se aplicavel, uma
disso. uma aproximacgdo da
’ d03.B
aproximagao Sect=0
da secgdo 3.
B
Renovagao
F ao: MFCL.74 ificagdo: tal
MFCL.740 Secedes 1-6 MFCL.740 Secedes 1-6 n/a n/a n/a n/a ormagao: MFCL.740 Verificagao: ta
como para a revalidagdo




m) Para estabelecer ou manter privilégios PBN, a aproximagao deve ser RNP

APCH. Se a RNP APCH nao for praticavel, a aproximagdo deve efetuar-

se num FSTD com o equipamento adequado.

Em derrogacao do paragrafo anterior, nos casos em que uma verificagao
de proficiéncia para a revalidagdo de privilégios PBN ndo inclui um
exercicio RNP APCH, os privilégios PBN do piloto ndo devem incluir
RNP APCH. A restricdo ¢ levantada se o piloto tiver concluido uma

verificacdo de proficiéncia que inclua um exercicio RNP APCH.



Avides monopiloto, a excecao
dos avides monopiloto

complexos de alta performance

Formagao pratica

Prova de pericia/verificagao
de proficiéncia para
qualificagdes de tipo ou de

classe

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do instrutor
apos conclusio da

formagdo

Iniciais do
Testado ou )
instrutor apds
verificado em

FSTD ou A

conclusdo da

formagao

SECCAO 1

1. Partida
1.1 Inspecao antes do voo,
incluindo:
— Documentacao;
— Peso e centragem;
— Briefing das condigoes
meteorologicas;
— NOTAM (aviso ao pessoal

navegante).

OTD

1.2. Verifica¢des pré-arranque

1.2.1. Exterior

OTD P#

1.2.2. Interna

OTD P#

1.3. Arranque do motor: Avarias

normais

1.4. Rolagem

1.5. Verificagdes antes da saida:
motor em ponto fixo («run-up», se

aplicavel)

1.6. Procedimento de descolagem:

— Normal com as
configuragdes de flap do Manual de
Voo;

— Ventos laterais (se as

condigdes o permitirem).

1.7. Subida
— Vx/Vy;

— Voltas com pranchamento

para rumos especificos;

— Nivelar («level off»).




Avibes monopiloto, a excegdo
dos avides monopiloto

complexos de alta performance

Formagao pratica

Prova de pericia/verificag@o
de proficiéncia para
qualificagdes de tipo ou de

classe

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do instrutor
apos conclusdo da

formacao

Iniciais do
Testado ou )
instrutor apos
verificado em

FSTD ou A

conclusdo da

formagao

1.8. Coordenagdo com o0 ATC —

cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 2

2. Manobras bésicas de voo
(condigdes meteorologicas de voo

visual (VMC))

2.1. Voo em frente ¢ nivelado a
varias velocidades aerodinamicas
incluindo voo a velocidades
aerodinamicas criticamente baixas
com e sem flaps (incluindo a
aproximac¢do VMCA quando

aplicavel)

2.2. Voltas apertadas (360° para a
esquerda e para a direita com 45°

de pranchamento)

2.3. Perdas de velocidade e

recuperagao:

i) perda sem flaps;
ii) aproximagdo a perda em
volta de descida com
pranchamento em
configuragdo e poténcia de
aproximagao;
iii) aproximagdo a perda em
configuragdo e poténcia de
aterragem; ¢
iv) aproximagdo a perda, volta
de subida com flap de
descolagem e poténcia de
subida (apenas aviao

monomotor)




Avibes monopiloto, a excegdo
dos avides monopiloto

complexos de alta performance

Formagao pratica

Prova de pericia/verificag@o
de proficiéncia para

qualificagdes de tipo ou de

classe
Iniciais do
Testado ou )
) Iniciais do instrut ) instrutor apos
Manobras/Procedimentos FSTD A fictals do mstrutor verificado em .
apos conclusdo da conclusdo da
FSTD ou A .
formacao formagao
2.4. Manejo utilizando o piloto
automatico e o sistema de dire¢do
P——> B M
de voo (pode ser realizado na
secgdo 3), se aplicavel
2.5. Coordenagdo com 0 ATC —
P——> — M
cumprimento, procedimentos R/T
SECCAO 3A
3A. Procedimentos VFR em rota
3A.1.[cf. B.5 ¢) e d)] Plano de voo, P——> —>
posi¢do estimada ¢ leitura de mapa
3A.2. Manutengao de altitude, rumo
P—> -
e velocidade
3A.3. Orientagéo, contagem do
P——> —
tempo e revisdo de ETA
3A.4. Utilizagdo de auxilios a
P—> -
radionavegacao, (se aplicavel)
3A.5. Gestdo de voo (registo de
voo0, verificagdes de rotina
P— > -
incluindo combustivel, sistemas e
gelo)
3A.6. Coordenagdo com o ATC —
P— > -
cumprimento, procedimentos R/T
SECCAO 3B
3B. Voo por instrumentos
P——> B M
3B.1.* Partida IFR
3B.2.* IFR em rota p——> —> M
3B.3.* Procedimentos de espera P——> —_— M
N ~
3B.4.* Operagdes 3D para a p - - M
altura/altitude de decisdo (DH/A)




Avibes monopiloto, a excegdo
dos avides monopiloto

complexos de alta performance

Formagao pratica

Prova de pericia/verificag@o

de proficiéncia para

qualificagdes de tipo ou de

classe

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do instrutor
apos conclusdo da

formacao

Testado ou
verificado em

FSTD ou A

Iniciais do
instrutor apos
concluséo da

formagao

de 200 pés (60 m) ou para minimos
mais elevados, se exigido pelo
procedimento de aproximagao
(pode utilizar-se o piloto
automatico para intercetar a
trajetoria vertical do segmento de

aproximacao final)

3B.5.* Operagdes 2D para a
altura/altitude de descida minima

(MDH/A)

3B.6.* Exercicios de voo, incluindo
avaria simulada da bussola e do

indicador de atitude:

— Volta com pranchamento
padrao; e
— Recuperacéo apos atitudes

inusitadas.

3B.7.* Avaria do localizador ou do

pendente de descida

3B.8.* Coordenacdo com o ATC —

cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 4

4. Chegadas e aterragens

4.1. Procedimento de chegada ao

aerédromo

4.2. Aterragem normal

4.3. Aterragem sem flaps

4.4. Aterragem com ventos laterais

(se as condigdes o permitirem)




Avibes monopiloto, a excegdo
dos avides monopiloto

complexos de alta performance

Formagao pratica

Prova de pericia/verificag@o
de proficiéncia para
qualificagdes de tipo ou de

classe

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do instrutor

apos conclusdo da

formacao

Iniciais do
Testado ou )
instrutor apos
verificado em

FSTD ou A

conclusdo da

formagao

4.5. Aproximag@o e aterragem em
regime de ralenti desde os 2 000
pés acima da pista de aterragem

(apenas avides monomotores)

4.6. «Borrego» a altura minima

4.7. «Borrego» e aterragem

noturnos, (se aplicavel)

4.8. Coordenagdo com o0 ATC —

cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 5

5. Procedimentos ndo normais e de
emergéncia (Esta sec¢o pode ser

combinada com as sec¢des 1 a 4.)

5.1. Descolagem interrompida a

uma velocidade razoavel

5.2. Simulag¢ao de falha de motor
apos a descolagem (apenas avides

monomotores)

5.3. Simulagéo de aterragem
forgada sem poténcia (apenas

avides monomotores)

5.4. Emergéncias simuladas:

i) incéndio ou fumo durante o
VO0o0; €

ii) avaria dos sistemas,

conforme adequado

5.5. Apenas avides ME: Paragem e
rearranque do motor (a uma altitude

segura, se realizado na aeronave)

P— >




Avibes monopiloto, a excegdo
dos avides monopiloto

complexos de alta performance

Formagao pratica

Prova de pericia/verificag@o
de proficiéncia para
qualificagdes de tipo ou de

classe

Manobras/Procedimentos

FSTD A

Iniciais do instrutor
apos conclusdo da

formacao

Iniciais do

Testado ou )
instrutor apos

verificado em

FSTD ou A

conclusdo da

formagao

5.6. Coordenagdo com o ATC —

cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 6

6. Voo assimétrico simulado

(Esta sec¢do pode ser combinada
com as secgdes 1 a 5.) 6.1.* Falha
de motor simulada durante a
descolagem (a uma altitude segura,
a menos que se realize num FFS ou

FNPT II)

6.2.* Aproximagao assimétrica com

«borrego»

P—>

6.3.* Aproximagao assimétrica e

aterragem com paragem completa

6.4. Coordenagdo com o ATC —

cumprimento, procedimentos R/T

SECCAO 7

7. UPRT

7.1. Manobras e procedimentos de

Voo

7.1.1. Voo manual com e sem
diretores de voo (sem uso do piloto
automatico, sem automanete e, se
for caso disso, com diferentes leis

de controlo)

7.1.1.1. A diferentes velocidades
(incluindo voo lento) e altitudes no
ambito da dotagdo de formagdo do

FSTD




Avibes monopiloto, a excegdo
dos avides monopiloto

complexos de alta performance

Formagao pratica

Prova de pericia/verificag@o
de proficiéncia para
qualificagdes de tipo ou de

classe

Manobras/Procedimentos

FSTD A

Iniciais do instrutor

apos conclusdo da

formacao

Iniciais do
Testado ou )
instrutor apos
verificado em

FSTD ou A

conclusdo da

formagao

7.1.1.2. Voltas apertadas com 45°
de pranchamento, 180° a 360° para

a esquerda e para a direita

7.1.1.3. Voltas com e sem spoilers

7.1.1.4. Procedimentos de voo por
instrumentos ¢ manobras incluindo
partida e chegada por instrumentos,

e aproximagao visual

7.2. Treino de recuperagdo apos

perda de controlo

7.2.1. Recuperagdo de eventos de
perda em:
— Configuragédo de

descolagem;

— Configuragdo limpa a baixa
altitude;
— Configuragao limpa
proximo da altitude méaxima
de operagdo; e

— Configuragdo de aterragem

7.2.2. Os seguintes exercicios de

perda do controlo:

— Recuperagdo de nariz em
cima, com diversos angulos

de pranchamento; e
— Recuperagdo de nariz em
baixo, com diversos

angulos de pranchamento.

X
(Nao
deve ser
utilizada
uma

acronav

e)

7.3. «Borrego» com todos os

motores operacionais* em varias




Avibes monopiloto, a excegdo
dos avides monopiloto

complexos de alta performance

Formagao pratica

Prova de pericia/verificag@o

de proficiéncia para

qualificagdes de tipo ou de

classe

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do instrutor

apos conclusdo da

formacao

Testado ou
verificado em

FSTD ou A

Iniciais do
instrutor apos
concluséo da

formagao

fases durante uma aproximacdo por

instrumentos

7.4. Aterragem abortada com todos
0s motores operacionais:
— Com vérias alturas
inferiores a DH/ /MDH 15
m (50 pés) acima da soleira
da pista
— Ap0s o toque (aterragem

falhada)

6. Avides multipiloto e avides monopiloto complexos de alta performance

a) Os seguintes simbolos significam:

Formados como PIC ou copiloto e como PF e PM para a emissdo de

uma qualificacdo de tipo, conforme aplicavel

OTD

Podem ser utilizados outros dispositivos de treino para este exercicio

sera utilizado um FFS para este exercicio; caso contrario, deve ser

utilizado um avido, se adequado para a manobra ou procedimento

P#

A formagdo deve

Ser

supervisionada do avido

complementada por

uma

inspegdo

b) A formagio pratica ser realizada pelo menos ao nivel do equipamento de

treino identificado como (P), ou poderd ser realizada até qualquer nivel

superior de equipamento identificado pela seta (

>).

c) As seguintes abreviaturas sdo utilizadas para indicar o equipamento de

treino utilizado:




d)

g)

h)

A Avido

FFS Simulador integral de voo

FSTD Dispositivo de treino de simula¢do de voo

Os itens com asterisco (*) serdo voados apenas por referéncia a

instrumentos

A letra «M» na coluna da prova de pericia ou da verificagdo de
proficiéncia indica exercicio obrigatorio ou uma escolha no caso de

aparecer mais do que um exercicio.

Para a formagao pratica e os exames sera utilizado um FFS, se o FFS fizer
parte de um curso homologado de qualificagio de tipo. Para a

homologac¢do do curso aplicam-se os seguintes critérios:

i) As qualificagdes dos instrutores;
ii) As qualificagdes e a formagao total ministrada no curso num FSTD; e
iii) As aptiddoes e experiéncia prévia em tipos similares dos pilotos

instruendos.

As manobras e os procedimentos incluirdo MCC para avides multimotor
e para avioes monopiloto complexos e de alta performance em operacdes

multipiloto.

As manobras e os procedimentos serdo executados como piloto inico em
avides monopiloto complexos e de alta performance em operagdes

monopiloto.

No caso de avides monopiloto complexos e de alta performance, quando
uma prova de pericia ou uma verificagdo de proficiéncia for realizada em
operagdes multipiloto, a qualificagdo de tipo serd limitada a operagdes
multipiloto. Caso se pretendam privilégios de monopiloto, as manobras/os
procedimentos referidos em 2.5, 3.8.3.4, 4.4 e 5.5 e pelo menos uma
manobra/um procedimento da sec¢do 3.4 tém de ser completados

adicionalmente em monopiloto.




j) Para estabelecer ou manter privilégios PBN, a aproximacao deve ser RNP

APCH. Se a RNP APCH nao for praticavel, a aproximagdo deve efetuar-

se num FSTD com o equipamento adequado.

k) Em derrogacdo do paragrafo anterior, nos casos em que uma verificagao

de proficiéncia para a revalidacdo de privilégios PBN ndo inclui um

exercicio RNP APCH, os privilégios PBN do piloto ndo devem incluir

RNP APCH. A restricdo ¢ levantada se o piloto tiver concluido uma

verificacdo de proficiéncia que inclua um exercicio RNP APCH.

Avides multipiloto e avides
monopiloto complexos de alta

performance

Formagao pratica

Prova de pericia/verificagdo

de proficiéncia para LP-III/

qualificagdo de tipo

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do
instrutor ap6s
conclusdo da

formagao

Testado ou

verificado

em FSTD
ou A

Iniciais do
instrutor apos
conclusao da

formagao

SECCAO

—

1. Preparagdo do voo

1.1. Célculo da performance

OTD

1.2. Inspecdo visual externa do avido;
localizagdo de cada elemento e

finalidade da inspegao

OTD P #

1.3. Inspecdo da cabina de pilotagem

1.4. Utilizagdo da lista de verifica¢do
antes do arranque dos motores,
verificagdo do equipamento de radio e
de navegagdo, selegdo e configuragdo
de frequéncias de navegagao e de

comunicagio

1.5. Rolagem de acordo com o ATC

ou com as instru¢des do instrutor

1.6. Verificagdes antes da

descolagem

P— >




Avides multipiloto e avides
monopiloto complexos de alta

performance

Formacao pratica

Prova de pericia/verificagdo

de proficiéncia para LP-III/

qualificac¢do de tipo

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do
instrutor ap6s
conclusdo da

formagao

Testado ou
verificado
em FSTD

ou A

Iniciais do
instrutor apos
conclusio da

formagao

SECCAO

2. Descolagens

2.1. Descolagens normais com
diferentes configuragdes de flaps,

incluindo descolagem acelerada

2.2.* Descolagem por instrumentos; a
transigdo para o voo por instrumentos
¢é necessaria durante a rotagdo ou

imediatamente apos a descolagem

2.3. Descolagem com ventos laterais

P—>

2.4. Descolagem com carga maxima

(real ou simulada)

2.5. Descolagens com falha de motor

simulada:

2.5.1.* logo apos atingir V2

2.52.*entre V1 e V2

M

FFS apenas

2.6. Descolagem interrompida a uma
velocidade razodvel antes de atingir

V1

SECCAO

3. Manobras e procedimentos de voo

3.1. Voo manual com e sem diretores
de voo (sem uso do piloto automatico,
sem automanete e, se for caso disso,

com diferentes leis de controlo)




Avides multipiloto e avides
monopiloto complexos de alta

performance

Formacao pratica

Prova de pericia/verificagdo
de proficiéncia para LP-III/

qualificac¢do de tipo

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do
instrutor ap6s
conclusdo da

formagao

Testado ou Iniciais do
verificado
em FSTD

ou A

instrutor apos
conclusio da

formagao

3.1.1. A diferentes velocidades
(incluindo voo lento) e altitudes no
ambito da dotacdo de formagdo do

FSTD.

3.1.2. Voltas apertadas com 45° de
pranchamento, 180° a 360° para a

esquerda e para a direita

3.1.3. Voltas com e sem spoilers

3.1.4. Procedimentos de voo por
instrumentos ¢ manobras incluindo
partida e chegada por instrumentos, ¢

aproximacao visual

3.2. Angulo negativo do nariz e
batidas Mach (se for caso disso), bem
como outras caracteristicas de voo
especificas do avido (por exemplo,

Dutch Roll)

— >X

(Nao deve
ser
utilizada
uma

aeronave)

Apenas FFS

3.3. Funcionamento normal dos
sistemas e dos comandos do painel de

sistemas (se for caso disso)

OTD

3.4. Operagdes normais ¢ ndo

normais dos seguintes sistemas

Nota: Um minimo obrigatorio de 3
itens ndo normais sera selecionado

dos pontos 3.4.0 a 3.4.14 inclusive

OTD

Um minimo
obrigatério de 3
itens ndo normais
sera selecionado
dos pontos 3.4.0 a

3.4.14 inclusive




Avides multipiloto e avides

monopiloto complexos de alta

Formacao pratica

Prova de pericia/verificagdo

de proficiéncia para LP-III/

performance qualificac¢do de tipo
Iniciais do Testado ou Iniciais do
) instrutor ap6s | verificado instrutor apds
Manobras/Procedimentos FSTD A
conclusdo da em FSTD conclusdo da
formagédo ou A formagéo
OTD
3.4.0. Motor (se necessario, hélice) E—
P— >
3.4.1. Pressurizagéo e ar OTD
- >
condicionado P N
OTD
3.4.2. Sistema Pitot-estatico R
P——>
OTD
3.4.3. Sistema de combustivel —>
P— >
OTD
3.4.4. Sistema elétrico R
P——>
OTD
3.4.5. Sistema hidraulico —>
P——>
3.4.6. Sistema de controlo de voo e OTD
-
compensagio P >
3.4.7. Sistema antigelo/degelo, OTD
aquecimento da prote¢@o contra o R
P——>
encandeamento
3.4.8. Piloto automatico/diretor de OTD M (apenas
— >
VOO P N monopiloto)
3.4.9. Dispositivos de aviso de perda
ou dispositivos de evitagdo de perda, OTD
-
e dispositivos de aumento de P >
estabilidade




Avides multipiloto e avides

monopiloto complexos de alta

Formacao pratica

Prova de pericia/verificagdo

de proficiéncia para LP-III/

performance qualificac¢do de tipo
Iniciais do Testado ou Iniciais do
) instrutor ap6s | verificado instrutor apds
Manobras/Procedimentos FSTD A
conclusdo da em FSTD conclusdo da
formagédo ou A formagéo
3.4.10. Proximidade do solo sistema
de alerta, radar meteorologico, P——> _
radioaltimetro, transponder
3.4.11. Rédios, equipamento de OTD
- >
navegacdo, instrumentos, FMS P N
OTD
3.4.12. Trem de aterragem e travao _—
P— >
3.4.13. Sistema de slats e flaps OTD —
3.4.14. Unidade auxiliar de poténcia OTD
-
(APU) P— >
3.6. Procedimentos ndo normais e de Um minimo
A obrigatorio de 3
emergéncia:
itens sera
Nota: Um minimo obrigatério de 3 M .
selecionado dos
itens sera selecionado dos pontos pontos 3.6.1 a
3.6.1 2 3.6.9 inclusive 3 6.9 inclusive
3.6.1. Simulagdo de incéndio, por
exemplo no motor, na unidade
auxiliar de poténcia (APU), na P N S
cabina, no compartimento de carga,
na cabina de pilotagem ou na asa e
incéndios no sistema elétrico,
incluindo evacuagdo
3.6.2. Controlo ¢ eliminagdo de
pP— > - >
fumos




Avides multipiloto e avides

monopiloto complexos de alta

Formacao pratica

Prova de pericia/verificagdo

de proficiéncia para LP-III/

performance qualificac¢do de tipo
Iniciais do Testado ou Iniciais do
) instrutor ap6s | verificado instrutor apds
Manobras/Procedimentos FSTD A
conclusdo da em FSTD conclusdo da
formagédo ou A formagéo
3.6.3. Falhas no motor, paragem e
P— > —
rearranque a uma altura segura
3.6.4. Alijamento de combustivel
P——> —
(simulado)
3.6.5. Cisalhamento do vento na
P X Apenas FFS
descolagem/ /aterragem
3.6.6. Avaria simulada na
pressurizacdo da cabina/descida de P——> —
emergéncia
3.6.7. Incapacitagdo de um membro
da tripulagdo de voo P N >
3.6.8. Outros procedimentos de
emergéncia conforme descritos no P > >
correspondente manual de voo do
avido (AFM)
(Nao deve
OTD ser usada
3.6.9. Evento ACAS Apenas FFS
P > uma
aeronave)
3.7. Formag@o em prevengdo da perda P
do controlo 5
(FFS X (Nao
3.7.1. Recuperagdo de eventos de certificado deve ser
perda em: apenas para usada uma
— Configuragio de efeitos de acronave)
descolagem: formagao)




Avides multipiloto e avides
monopiloto complexos de alta

performance

Formacao pratica

Prova de pericia/verificagdo
de proficiéncia para LP-III/

qualificac¢do de tipo

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do
instrutor ap6s
conclusdo da

formagao

Testado ou
verificado
em FSTD
ou A

Iniciais do
instrutor apos
conclusio da

formagao

— Configuragdo limpa a baixa

altitude;

— Configuragdo limpa perto da
altitude maxima de

operacdo; e

— Configuragédo de aterragem.

3.7.2. Os seguintes exercicios de

perda do controlo:

— Recuperagdo de nariz em
cima, com diversos angulos

de pranchamento; e

— Recuperagdo de nariz em
baixo, com diversos

angulos de pranchamento

P

(FFS
certificado
apenas para

efeitos de

formacao)

X

(Néo deve
ser usada
uma

aeronave)

Apenas FFS

3.8. Procedimentos de voo por

instrumentos

3.8.1.*% Ades@o as rotas de partida e
de chegada e as instrugdes do ATC

3.8.2.*% Procedimentos de espera

3.8.3.* Operagdes 3D para DH/A a
200 pés (60 m) ou para minimos mais
elevados, se exigido pelo

procedimento de aproximagao

Nota: De acordo com o AFM, os procedimentos RNP APCH podem exigir a utilizagdo do piloto automatico ou do diretor de

voo. O procedimento a executar manualmente deve ser escolhido tendo em conta essas limitagdes (p. ex., optar por ILS para

3.8.3.1, se o AFM prescrever tal limitagdo).




Avides multipiloto e avides

monopiloto complexos de alta

Formacao pratica

Prova de pericia/verificagdo

de proficiéncia para LP-III/
performance qualificac¢do de tipo
Iniciais do Testado ou Iniciais do
) instrutor ap6s | verificado instrutor apds
Manobras/Procedimentos FSTD
conclusdo da em FSTD conclusdo da
formagédo ou A formagéo
) M (Apenas
3.8.3.1. * Manualmente, sem diretor
P——> e prova de
de voo )
pericia)
3.8.3.2.* Manualmente, com diretor
P——> —
de voo
3.8.3.3. Com piloto automatico P——> R
3.8.3.4.* Manualmente, com
simulag¢@o de um motor inoperativo
durante a aproximacao final, quer até
tocar no solo quer durante todo o
procedimento de aproximagao falhada
(conforme aplicével), com inicio:
i) antes de passar os 1 000 pés
acima do nivel do
aerddromo; e
P—— —> M
ii) depois de passar os 1 000

pés acima do nivel do

aer6dromo.

O «borrego» sera iniciado ao atingir a
altura/altitude livre de obstaculos
publicada (OCH/A); mas nao depois
de atingir uma altura/altitude de
descida minima (MDH/A) de 500 pés

acima da soleira da pista.

3.8.4.* Operagdes 2D até a MDH/A P——> —_— M
3.8.5. Aproximagdo em circuito
(«Circling») nas seguintes condigdes:
P——> —_—

a)* Aproximagao a altitude

minima autorizada de




Avides multipiloto e avides
monopiloto complexos de alta

performance

Formacao pratica

Prova de pericia/verificagdo
de proficiéncia para LP-III/

qualificac¢do de tipo

Manobras/Procedimentos

Testado ou
verificado
em FSTD

ou A

Iniciais do
instrutor apos
conclusio da

formagao

aproximacao em circuito no
aerodromo em causa em
conformidade com as
instalagdes locais de
aproximacdo com
instrumentos em condigdes
de simulag@o de voo por

instrumentos; seguida de

b) Aproximagao em circulo a
outra pista pelo menos 90°
fora do eixo central da
aproximacao final utilizada
em a), a altitude minima
autorizada de aproximacdo
em circulo. Nota: caso as
alineas a) e b) ndo sejam
possiveis por motivos de
ATC, pode ser efetuado um
padrao de baixa visibilidade

simulada.

3.8.6. Aproximagdes visuais

4. Procedimentos de aproximagao

falhada

4.1. «Borrego» com todos os motores
operacionais*, durante uma operagao

3D ao atingir a altura de decisdo

4.2. «Borrego» com todos os motores
operacionais* em varias fases durante

uma aproximagao por instrumentos

FSTD
P— >
P— >
P— >

Iniciais do
instrutor ap6s
A
conclusdo da
formagao
- >
SECCAO 4
- >
>




Avides multipiloto e avides
monopiloto complexos de alta

performance

Formacao pratica

Prova de pericia/verificagdo

de proficiéncia para LP-III/

qualificac¢do de tipo

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do
instrutor ap6s
conclusdo da

formagao

Testado ou
verificado
em FSTD

ou A

Iniciais do
instrutor apos
conclusio da

formagao

4.3. Outros procedimentos de

aproximagao falhada

4.4.* «Borrego» manual com o motor
critico simulado inoperativo apds uma
aproximacdo por instrumentos ao

atingir DH, MDH ou MAPt

P*—>

4.5. Aterragem abortada com todos os

motores operacionais:

— De varias alturas inferiores

a DH/ /MDH;

— Apos o toque (aterragem

falhada)

SECCAO

5. Aterragens

5.1. Aterragens normais* com
referéncia visual estabelecida ao
atingir a DA/H na sequéncia de uma
operagdo de aproximagao por

instrumentos

5.2. Aterragem com simulagdo do
estabilizador horizontal bloqueado em
qualquer posi¢do de compensagao

inadequada

(Nao deve
ser usada
uma

aeronave)

Apenas FFS

5.3. Aterragens com ventos laterais

(aeronave, se possivel)

5.4. Circuito de trafego e aterragem
sem flaps nem slats estendidos ou

com eles parcialmente estendidos




Avides multipiloto e avides

monopiloto complexos de alta

Formacao pratica

Prova de pericia/verificagdo

de proficiéncia para LP-III/

qualificac¢do de tipo

performance
Iniciais do Testado ou Iniciais do
) instrutor ap6s | verificado instrutor apds
Manobras/Procedimentos FSTD A
conclusdo da em FSTD conclusdo da
formagédo ou A formagéo
5.5. Aterragem com motor critico
P——> —> M
simuladamente inoperativo
5.6. Aterragem com dois motores
inoperativos:
— Avides com trés motores:
avaria do motor central ¢ de M
um motor externo, tanto
Apenas FFS
uanto seja praticavel de
d 43 p P X (apenas
acordo com os dados do
prova de
Manual de Voo (AFM); e L.
pericia)
— Avides com quatro motores:
dois motores do mesmo lado
SECCAO 6

Nota: Requisitos especiais para a extensao de uma qualificagdo de tipo para aproximagdes por instrumentos até uma altura de

decisdo inferior a 200 pés (60 m), ou seja, operagdes das categorias 11 e II1.

Autorizacdo adicional numa qualificagdo de tipo para aproximagdes por instrumentos até uma altura de decisdo (DH) inferior

a 60 m (200 pés) (categorias II e I11):

As seguintes manobras e procedimentos sdo os requisitos minimos de instru¢do para permitir aproximagdes por instrumentos

até uma DH inferior a 60 m (200 pés). Na execugdo das seguintes aproximagdes por instrumentos e procedimentos de

aproximacao falhada, devem utilizar-se todos os equipamentos do avidio necessarios para a certificagdo de tipo da

aproximagao por instrumentos até uma DH inferior a 60 m (200 pés).

6.1.* Descolagem interrompida com
valores minimos autorizados de

alcance visual de pista (RVR)

—>X

(Néo deve
ser usada
uma

aeronave)




Avides multipiloto e avides
monopiloto complexos de alta

performance

Formacao pratica

Prova de pericia/verificagdo

de proficiéncia para LP-III/

qualificac¢do de tipo

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do
instrutor ap6s
conclusdo da

formagao

Testado ou
verificado
em FSTD

ou A

Iniciais do
instrutor apos
conclusio da

formagao

6.2.* Aproximacdes das categorias 11
e III: em condigdes de voo por
instrumentos simulado até¢ 8 DH
aplicavel, utilizando o sistema de
orientacdo de voo. Devem ser
observados procedimentos standard
de coordenacdo da tripulagao (partilha
de tarefas, procedimentos de
comunicacdo, vigilancia mutua, troca

de informagdes e apoio)

6.3.*% «Borrego»: apds as
aproximagdes indicadas no ponto 6.2

ao atingir DH.

O treino deve também incluir um
«borrego» devido a RVR insuficiente
(simulado), cisalhamento do vento,
desvio excessivo do avido em relagdo
aos limites de aproximagao para uma
aproximacao satisfatoria, falha no
equipamento de terra/bordo antes de
atingir DH, e «borrego» com falha

simulada de equipamentos de bordo

M*

6.4.* Aterragem(ns): com referéncia
visual estabelecida a DH na sequéncia
de uma aproximacgao por
instrumentos. Dependendo do sistema
de orienta¢do de voo (guiamento)
especifico, deve ser efetuada uma

aterragem automatica.

Nota: As operagdes das categorias II e III devem ser efetuadas observando os requisitos aplicaveis as operagdes

aéreas.




C. REQUISITOS ESPECIFICOS PARA A CATEGORIA DE
HELICOPTEROS

1. No caso da prova de pericia ou da verificacao de proficiéncia para qualificagoes

de tipo e para a LP-III;

a)

b)

Os pilotos tém de obter aprovacdo nas sec¢des 1 a 4 e na secgdo 6
(conforme aplicavel) da prova de pericia ou da verificagdo de proficiéncia,
e todas as seccdes pertinentes da prova de pericia terdo de ser realizadas
no prazo de seis meses a contar da data em que efetuou a primeira secgao

da prova de pericia em causa.
A reprovacgao:

i) Emmais de cinco itens obriga os pilotos a repetir a totalidade da prova
ou da verificagao;

ii) Em cinco ou menos itens obriga os pilotos a repetir os itens em que
ndo obtiveram aprovacao;

iii) Em qualquer item em caso de repeti¢ao da prova ou da verificagao ou
a reprovacdo em quaisquer outros itens em que tinha sido obtida
aprovagdo obriga os pilotos a repetir a totalidade da prova ou da

verificacao.

2. No caso de uma verificagdo de proficiéncia para uma IR (qualificacdo de

instrumentos):

a)

b)

Os pilotos devem obter aprovacdo na seccdo 5 da verificagdo de

proficiéncia.
A reprovacao:

i) Emmais de 3 itens da seccdo 5 obriga os pilotos a repetir toda a sec¢ao;

ii) Em 3 ou menos itens obriga os pilotos a repetir os itens em que nao
obtiveram aprovacao;

iii) Em qualquer item da nova verificacdo ou a reprova¢do em quaisquer
outros itens da sec¢do 5 em que ja tinha sido obtida aprovagao obriga

os pilotos a repetir novamente toda a verificagao.



TOLERANCIAS NA PROVA DE VOO

3. Os pilotos devem demonstrar aptidao para:

a)
b)
©)
d)

e)

g)

Operar o helicoptero dentro das suas limitagdes;
Realizar todas as manobras com suavidade e precisao;
Exercer boa capacidade de julgamento e pericia de voo;
Aplicar corretamente os conhecimentos aeronduticos;

Manter sempre o controlo do helicoptero de modo que o éxito de um

procedimento ou de uma manobra nunca esteja seriamente em duvida;

Compreender e aplicar os procedimentos de coordenagdo e de

incapacitacao da tripulagdo, se aplicaveis; e

Comunicar eficazmente com os outros membros da tripulagdo, se

aplicavel.

4. Os limites aplicaveis sao os seguintes, corrigidos para ter em conta condigdes de

turbuléncia e as qualidades de manobra e performance do helicoptero utilizado.

a) Limites do voo em IFR
Altura
Regra geral + 100 pés
Iniciar um «borrego» a altura/altitude de decisdo + 50 pés/— 0 pés
Altura/MAPt/altitude de descida minima + 50 pés/— 0 pés
Rota
Com base em ajudas radio +5°
No caso de desvios «angulares» Meia escala de deflexdo, azimute e
ladeira (p. ex., LPV, ILS, MLS, GLS)
Desvios laterais «linearesy» Por norma, o erro/desvio lateral da
rota deve ser limitado a + 0,5 do valor de
RNP associado ao procedimento. Sao
admissiveis breves desvios a esta norma,
desde que inferiores ao valor maximo de
RNP




Rumo
Todos os motores operacionais +5°
Com falha de motor simulada +10°
Velocidade
Todos os motores operacionais + 5 nbs
Com falha de motor simulada + 10 nds/— 5 nds

b) Limites de voo em VFR

Altura

Regra geral + 100 pés
Rumo

Operagdes normais +5°

Com falha de motor simulada +10°

Velocidade
Regra geral + 10 nos
Com falha de motor simulada + 10 nds/— 5 nds
Descolagem vertical 1.G.E.
(efeito no solo) + 3 pés
Desembarque + 2 pés (com voo para tras ou
lateral de 0 pés)

CONTEUDO DO TREINO/DA PROVA DE PERICIA/DA VERIFICACAO DE
PROFICIENCIA

DISPOSICOES GERAIS

5. Os seguintes simbolos significam:

P Treinado como PIC para a emissdo de uma qualificagdo de tipo para

helicopteros monopiloto (SPH) ou treinado como PIC ou copiloto e como




PF e PM para a emissao de uma qualificagdo de tipo para helicopteros

multipiloto (MPH)

6. A formagao pratica sera realizada pelo menos ao nivel do equipamento de treino

identificado como (P), ou pode ser realizada até qualquer nivel superior de equipamento

identificado pela seta ( >);

2

7. As seguintes abreviaturas sdo utilizadas para indicar o equipamento de treino

utilizado:
FFS Simulador integral de voo
FTD Dispositivo de Treino de Voo
H Helicoptero

8. Os itens com asterisco (*) devem ser voados em IMC real ou simulado apenas
pelos pilotos que pretendam renovar ou revalidar uma IR(H), ou para a extensdo dos

privilégios da mesma qualificag@o a outro tipo.

9. Os procedimentos de voo por instrumentos (sec¢do 5) apenas serdo executados
pelos pilotos que pretendam renovar ou revalidar uma IR(H), ou estender os privilégios
dessa qualificagdo a outro tipo, sendo que para esse efeito pode utilizar-se um FFS ou um

FTD 2/3.

10. Para estabelecer ou manter privilégios PBN, a aproximagdo deve ser RNP
APCH, a qual podera ser efetuada num FSTD com o equipamento adequado, quando ndo

for praticavel efetua-la na aeronave.

11. Em derrogag¢do do pardgrafo anterior, nos casos em que uma verificacdo de
proficiéncia para a revalidag¢do de privilégios PBN nao inclui um exercicio RNP APCH,
os privilégios PBN do piloto ndo devem incluir RNP APCH. A restri¢do ¢ levantada se o
piloto tiver concluido uma verificagdo de proficiéncia que inclua um exercicio RNP

APCH.

12. A letra «M» na coluna da prova de pericia ou da verificagdo de proficiéncia

indica que se trata de um exercicio obrigatorio.

13. Para a formagao pratica e os exames sera utilizado um FSTD, se o FSTD fizer
parte de um curso de qualificacdao de tipo. Para a homologacdo do curso aplicam-se os

seguintes critérios:



a) A qualificacdo do FSTD, conforme estabelecido nos requisitos pertinentes

do Anexo IV e do Anexo V;
b) As qualificagdes do instrutor e do examinador;
¢) O volume de instrugdo, durante o curso, ministrada em FSTD;

d) As qualificagdes e experiéncia prévia em tipos similares dos pilotos

instruendos; €

e) O volume de experiéncia de voo sob supervisao apds a emissao da nova

qualificagao de tipo.

HELICOPTEROS MULTIPILOTO

1. Os pilotos candidatos a prova de pericia para a emissdo de uma qualifica¢ao de
tipo para helicoptero multipiloto e LP-III(H) apenas tém de completar com

aproveitamento as secgoes 1 a 4 e, se aplicavel, a sec¢ao 6.

2. Os pilotos candidatos a verificagdo de proficiéncia para a revalidagdao e
renovagdo da qualificagdo de tipo para helicoptero multipiloto apenas t€ém de completar

com aproveitamento as secgoes 1 a 4 e, se aplicavel, a seccao 6.

' o ] Prova de pericia/verificagao
Helicopteros mono/multipiloto Formacao pratica

de proficiéncia

. Iniciais do
Iniciais do )
, Verificado | examinador
‘ instrutor apos
Manobras/Procedimentos FSTD H em FSTD ou apos
conclusio da .
H conclusdo da
formacao

prova

SECCAO 1 — Preparativos e verificagdes pré-voo

1.1. Inspegdo visual externa do M

helicoptero; localizagdo de cada P .
(se realizada

elemento e finalidade da inspegao
no

helicoptero)

1.2. Inspecdo da cabina de pilotagem P — M




) o ) Prova de pericia/verificagdo
Helicopteros mono/multipiloto Formacao pratica o
de proficiéncia
Iniciais do ) Iniciais do
. Verificado examinador
. instrutor apos
Manobras/Procedimentos FSTD H em FSTD ou ap0s
conclusdo da .
H conclusdo da
formagdo
prova
1.3. Procedimentos de arranque,
verificagdo do equipamento de radio e
de navegacio, selecdo e configuracdo P e M
de frequéncias de navegacdo e de
comunicacao
1.4. Rolagem/rolagem no ar em
conformidade com as instrug¢des de
P —> M
ATC (controlo de trafego aéreo) ou
de um instrutor
1.5. Procedimentos e verificagdes
P — M
pré-descolagem
SECCAO 2 — Procedimentos e manobras de voo
2.1. Descolagens (varios tipos) P R M
2.2. Descolagens e aterragens em
terreno em declive ou com vento P —
lateral
2.3. Descolagem a carga maxima P
-
(real ou simulada)
2.4. Descolagem com falha de motor
simulada pouco antes de atingir TDP P R M
ou DPATO
2.4.1. Descolagem com falha de
motor simulada pouco depois de P —_— M
atingir TDP ou DPATO
2.5. Voltas ascendentes e
P —> M
descendentes para rumos especificos
2.6. Descida em autorrotagdo P R M




Helicopteros mono/multipiloto

Formacao pratica

Prova de pericia/verificagdo

de proficiéncia

. Iniciais do
Iniciais do )
. Verificado examinador
. instrutor apos
Manobras/Procedimentos FSTD H em FSTD ou ap0s
conclusdo da .
H conclusdo da
formagdo
prova
2.6.1. Para helicopteros
monomotores (SEH) aterragem em
autorrotacdo ou para helicopteros P e M
multimotor (MEH) recuperacéo de
poténcia
2.7 Aterragens, varios tipos P R M
2.7.1. «Borrego» ou aterragem na
sequéncia de falha de motor simulada P — M
antes de LDP ou DPBL
2.7.2. Aterragem na sequéncia de
falha de motor simulada depois de P — M
LDP ou DPBL

SECCAO 3 — Operagdes normais e anormais dos seguintes sistemas e procedimentos

Nota: Devem selecionar-se obrigatoriamente, no minimo, 3 itens desta sec¢io

3. Operagdes normais e anormais dos
seguintes sistemas e procedimentos: M

3.1. Motor P R

3.2. Ar condicionado (aquecimento,
ventilagdo) F -
3.3. Sistema Pitot-estatico P —
3.4. Sistema de combustivel P —>
3.5. Sistema elétrico P —_—
3.6. Sistema hidraulico P —_—




Helicopteros mono/multipiloto

Formacao pratica

Prova de pericia/verificagdo

de proficiéncia

. Iniciais do
Iniciais do )
. Verificado examinador
. instrutor apos
Manobras/Procedimentos FSTD H em FSTD ou ap0s
conclusdo da .
H conclusdo da
formagdo
prova
3.7. Sistema de controlo de voo e P
-
compensagao
3.8. Sistema antigelo e de degelo P _—
3.9. Piloto automatico/diretor de voo P —
3.10. Dispositivos de aumento da P
- >
estabilidade
3.11. Radar meteoroldgico,
P _
radioaltimetro, transponder
3.12. Sistema de navegacdo de area P —
3.13. Sistema do trem de aterragem P R
3.14. APU P _—
3.15. Radios, equipamento de P
-
navegacao, instrumentos ¢ FMS

SECCAO 4 — Procedimentos anormais e de emergéncia

Nota: Devem selecionar-se obrigatoriamente, no minimo, 3 itens desta sec¢o

4. Procedimentos ndo normais € de

emergéncia

4.1. Simula¢do de incéndio (incluindo

P —_
evacuagio se aplicavel)
4.2. Controlo e eliminacéo de fumos P —
4.3. Falhas no motor, paragem e
p _

rearranque a uma altura segura




Helicopteros mono/multipiloto

Formacao pratica

Prova de pericia/verificagdo

de proficiéncia

. Iniciais do
Iniciais do )
. Verificado examinador
. instrutor apos
Manobras/Procedimentos FSTD H em FSTD ou ap0s
conclusdo da .
H conclusdo da
formagdo
prova
4.4. Alijamento de combustivel P
-
(simulado)
4.5. Falha no controlo do rotor de P
-
cauda (se aplicavel)
Nao deve
ser
utilizado
4.5.1. Perda do rotor de cauda (se
. P um
aplicavel) .
helicopter
0 para este
exercicio
4.6. Incapacitagdo de um membro da P
- >
tripulagdo — apenas MPH
4.7. Avarias na transmissao P —
4.8. Outros procedimentos de
emergéncia segundo o descrito no P —_—
manual de voo respetivo
SECCAO 5 — Procedimentos de voo por instrumentos
(a realizar em IMC real ou simulado)
5.1. Descolagem por instrumentos: a
transi¢do para voo por instrumentos
P >*
deve ser feita logo que possivel apos
a descolagem
5.1.1. Falha simulada do motor
P >* M*
durante a saida
5.2. Adesio as rotas de partida e de
P >% M *
chegada e as instrugdes do ATC




Helicopteros mono/multipiloto

Formacao pratica

Prova de pericia/verificagdo

de proficiéncia

Manobras/Procedimentos

FSTD

Iniciais do
instrutor apos
conclusio da

formagdo

Iniciais do
Verificado examinador

em FSTD ou
H conclusdo da

apos

prova

5.3 Procedimentos de espera

P*

>k

5.4. Operagdes 3D para DH/A de 200
pés (60 m) ou para minimos mais
elevados, se exigido pelo

procedimento de aproximagao

P*

>k

5.4.1. Manualmente, sem diretor de

voo

Nota: De acordo com o AFM, os
procedimentos RNP APCH podem
exigir a utilizagdo do piloto
automatico ou do diretor de voo. O
procedimento a executar
manualmente deve ser escolhido
tendo em conta essas limitagdes (p.

ex., optar por ILS para 5.4.1. se o

AFM prescrever tal limitagdo).

P*

M*

5.4.2. Manualmente, com diretor de

VOO

P*

M*

5.4.3. Com piloto automatico

associado

p*

5.4.4. Manualmente, com simulagdo
de um motor inoperativo; a falha do
motor tem de ser simulada durante a

aproximacao final antes de estar a
mais de 1000 pés acima do nivel do
aerodromo até ao toque ou através do

procedimento de aproximagdo falhada

p*

M*

5.5.*% Operagdes 2D até a MDA/H

p*

M*




) o ) Prova de pericia/verificagdo
Helicopteros mono/multipiloto Formacao pratica o
de proficiéncia
Iniciais do ) Iniciais do
. Verificado examinador
. instrutor apos
Manobras/Procedimentos FSTD H em FSTD ou ap0s
conclusdo da .
H conclusdo da
formagdo
prova
5.6. «Borrego» com todos os motores
operacionais ao atingir DA/H ou p* —>*
MDA/MDH
5.6.1. Outros procedimentos de
P* >k
aproximacao falhada
5.6.2. «Borrego» com um motor
inoperativo simulado ao atingir DA/H p* —>* M*
ou MDA/MDH
5.7. Autorrotagdo em IMC com
p* % M*
recuperagao de poténcia
5.8. Recuperagdo de atitudes ndo
P* % M*
usuais
SECCAO 6 — Utilizagdo de equipamentos opcionais
6. Utilizacdo de equipamentos P
-
opcionais




APENDICE IX

Voos de ensaio

1. Generalidades:

a)

b)

d)

Os procedimentos constantes no presente Apéndice ndo se aplicam aos
voos de teste efetuados em resultado de manutencdo periddica as

acronaves.

Compete ao operador determinar se o voo de ensaio a efetuar esta
incluindo na Categoria 1 antes de avancar para a Categoria 2, ¢ assim
sucessivamente ao longo da lista até que a categoria correta seja

determinada.

Os voos de ensaio de uma aeronave que nao possui um Certificado de Tipo
(TC) devem ser considerados voo de ensaio da Categoria 1 ou da Categoria

2 até que o tipo seja certificado;

Os voos de ensaio para uma modificagdo de um tipo ja certificado podem

ser da Categoria 1, 2 ou 4, dependendo da finalidade do ensaio.

Voos de ensaio em que mais de uma aeronave esta envolvida, como por
exemplo os voos Chase, deverdo proceder a avaliagdo de todas as
aeronaves envolvidas por meio desta classificagdo, tendo como principio
orientador o papel da tripulagio da aeronave Chase na seguranga

operacional da aeronave em ensaio ou da formacao.

2. Defini¢des e abreviaturas:

a)

b)

d)

«DOAy», Aprovacao de Organizagdo de Projeto (Design Organisation
Approvals);

«STC», certificado de tipo suplementar (Supplemental Type Certificate);
«TC», Certificado de Tipo (Type Certificate);

«Vmcegy», Minimum Control Speed (ground)), € a velocidade minima a que
uma aeronave consegue manter controlo direcional no solo, usando apenas
os controlos aerodindmicos, com um motor inoperativo € com poténcia

para descolagem aplicada no(s) outro(s) motor(es).



e)

3. Voos

4. Voos

«Vmuy, Minimum Unstick Speed, ¢ a velocidade calibrada acima da qual
a aeronave se consegue elevar do solo em seguranga e continuar a

descolagem.
de ensaio Categoria 1:

Especificos para aeronaves de asa fixa: Vmecg, Vmu, spinning, perda
inicial;
Especificos para aeronaves de asa rotativa: diagramas de altura/velocidade

e falhas de motor Categoria A.
Gerais:

i) Quando seja expetavel encontrar carateristicas de voo ndo planeadas
ou, inclusivamente, perigosas;

ii) Operagdo e performance da aeronave segundo condi¢des em que pelo
menos um dos parametros seguintes se aproxime dos limites do
envelope de voo determinado para a aeronave: altitude, atitudes, pesos,
Centro de Gravidade, velocidade, perdas, temperatura, performance
dos motores e aerofoil;

iii) Quando se preveja que a integracdo de novos sistemas ira afetar de
forma significativa as carateristicas de manobrabilidade e performance
da aeronave;

iv) Quando a tripulagdo da aeronave Chase tenha a obrigacdo de assistir
a tripulacao da aeronave de teste a recuperar de uma situagdo de voo
critica (ex. assistir a tripulagdo de uma aeronave em spinning a avaliar

a velocidade de rotacdo ou a despoletar a¢cdes de recuperagdo).
de ensaio Categoria 2:

O envelope de voo da aeronave foi devidamente validado e foi
demonstrado que o comportamento geral da mesma ¢é seguro e nao que

existem carateristicas de voo potencialmente perigosas;
Performance de subida com todos os motores operativos;
Performance em voo de cruzeiro;

Demonstracao de estabilidade estatica;

Voos de funcao e fiabilidade;



g)

5. Voos

b)

d)

6. Voos

Testes aos sistemas de piloto automatico ou de guiamento/alerta, tais como
Terrain Awareness and Warning System (TAWS) or Airborne Collision
Avoidance System (ACAS), quando o ensaio exija que a aeronave seja

operada com desvios aos procedimentos operacionais padrao.

Quando a integracao de sistemas TAWS ou ACAS em aeronaves ja
certificadas requeira uma avaliagdo global dos procedimentos da
tripulacao (ex. o novo equipamento obriga a instalar um sistema de alerta
centralizado o qual requer uma avalia¢ao dos procedimentos da tripulagdo
no cockpit), importa referir que alguns destes ensaios poderdo decorrer no

ambito da Categoria 4.
de ensaio Categoria 3:

Esta categoria estd normalmente associada a voos de ensaio de producdo,
os quais s3o executados em cada nova aeronave de um tipo ja certificado,
com o objetivo de verificar se a aeronave e os seus sistemas funcionam de
forma adequada e em conformidade com o tipo certificado, sendo por isso

assumido que o comportamento da aeronave sera previsivel.

Para que um voo de ensaio de produgao seja considerado Categoria 3, deve
jé ter sido emitido um TC ou um STC para a aeronave em causa, caso
contrario qualquer voo, incluindo os voos de ensaio de produgdo serdo

Categoria 1, 2 ou 4, conforme aplicavel.

Durante este tipo de voos de ensaio da Categoria 3 podem, ainda assim,
ocorrer falhas inesperadas, as quais ndo estdo descritas no manual de voo
da aeronave, pelo que os pilotos destes voos deverdo ter experiéncia

comprovada na operagdo do tipo de aeronave em causa.

Se 0 voo de ensaio de uma aeronave exigir desvios as limitagdes previstas
no manual de voo da mesma, entdo este voo devera ser considerado como
Categoria 1 ou 2, ainda que ja tenha sido emitido um TC ou STC para o

tipo de aeronave em causa.
de ensaio Categoria 4:

Os voos de ensaio da Categoria 4 sao normalmente efetuados com o

objetivo de uma DOA demonstrar o cumprimento de requisitos de



b)

aeronavegabilidade para os quais ainda ndo existe aprovagdo (“not yet

approved data’), nomeadamente:

i) Conversao da cabina;

ii) Instalacao de:
(1) Emergency Locator Transmiter (ELT);
(2) Nova cabina;
iii) Novos sistemas de entretenimento;
(3) SATCOM e telefone;
(4) Novos equipamentos radio.

A Categoria 4 inclui, ainda, os voos de ensaio apos a integragdo de
sistemas de guiamento/alerta, que ndo sejam de Categoria 2, desde que
apenas seja necessario verificar o correto funcionamento em voo dos
referidos sistemas, a aeronave ndo tenha de operar fora dos limites
estabelecidos no seu manual de voo e¢ a modificacdo nao afete o

comportamento da aeronave.

Ainda que as modificacdes efetuadas ndo alterem o comportamento da
aeronave, caso exijam que o voo de ensaio se desvie significativamente do
uso operacional padronizado para a mesma devera ser considerado

classificar o voo como Categoria 2.



ANEXO IT

CONDICOES PARA A CONVERSAO DAS ACTUAIS LICENCAS E

QUALIFICACOES PARA AVIOES E HELICOPTEROS

A. AVIOES

1. Licencgas de piloto militar

Para que uma licenga de piloto emitida por um Estado-Membro em conformidade

com o0s requisitos nacionais possa ser convertida numa licenca parte MFCL, o piloto tem

de cumprir os seguintes requisitos:

a)

b)

d)

No que respeita as licencas LP-II(A) e LP-III(A), completar, através de
uma verificagdo de proficiéncia, o exigido na Parte MFCL em matéria de
revalidagdo da qualificagdo de tipo/classe e da qualificagdo de

instrumentos, relevante para os privilégios da licenca de que ¢ titular;

Demonstrar conhecer as partes pertinentes dos requisitos operacionais ¢

da Parte MFCL;

Demonstrar proficiéncia linguistica em conformidade com o preceituado

em MFCL.055;

Cumprir os requisitos a seguir especificados:

Licenga Total de horas MFCL de

nacional de | de experiéncia substituicdo e

que ¢ titular

Licenga Parte

Eventuais requisitos Eliminacao de

adicionais ) condigdes
de voo condigdes (se

for caso disso)

)

2 3) “4) &)

>1 500 como

ATPL(A) PIC em avides | Nenhum LP-III(A) Nao aplicavel a)
multipiloto
> 1500 em

ATPL(A) avides Nenhum Comoem4c) | Comoem4c) b)

multipiloto




Licenga

nacional de

Total de horas

de experiéncia

Eventuais requisitos

Licenga Parte
MEFCL de

substituicao e

Eliminagao de

) adicionais ) condigdes
que ¢ titular de voo condigoes (se
for caso disso)
1) (@) A3) “4) (&)
Demonstrar
Demonstrar )
) capacidade para
conhecimentos de LP-III(A), com
>1500 em ) desempenhar
] planeamento e qualificagdo de
ATPL(A) avioes o fungdes de PIC c)
o performance de voo tipo limitada a o
multipiloto o ) como exigido pelo
como exigido pelo copiloto )
Apéndice VIII da
MFCL.515
Parte MFCL
CPL/IR(A)
e ter
superado Demonstrar
um exame conhecimentos de
tedrico planeamento e LP-II/IR(A)
ATPL da performance de voo com créditos Nao aplicavel d)
OACI no como exigido pelo teoricos LP-II1
Estado- MFCL.310 e pelon.° 2
Membro do MFCL.615
que emitiu a
licenca
Passar um exame de
> 500 em conhecimentos LP- )
) Com créditos )
CPL/IR(A) | avides III(A) no Estado- Nao aplicavel e)
o - tedricos LP-111
multipiloto Membro que emitiu a
licenga (*)
Com
. Obter uma
qualificagdes . .
> 500 como qualificagdo de tipo
) de classe e de o
CPL/IR(A) | PIC em avides | Nenhum multipiloto em f)

monopiloto

tipo limitadas
a avides

monopiloto

conformidade com

a Parte MFCL




Licenga

nacional de

Total de horas

de experiéncia

Eventuais requisitos

Licenga Parte
MEFCL de

substituicao e

Eliminagao de

) adicionais ) condigdes
que ¢ titular de voo condigoes (se
for caso disso)
1) ) A3) 4 &)
Demonstrar
> 500 como conhecimentos de
CPL/IR(A) | PIC em avides | planeamento de voo e Como em 4f) Como em 5f) 2)
monopiloto performance de voo
para o nivel LP-II/IR
LP-II(A), com
qualificagdo de
> 500 como ) ]
) Qualificagdo de voo tipo/classe
CPL(A) PIC em avides ) o h)
) noturno, se aplicavel limitada a
monopiloto .
avioes
monopiloto
i) Qualificagdo de voo
noturno, se aplicavel;
~ 500 como if) Demonstrar
CPL(A) PIC em avides conhecimentos de Como em 4h) i)
. performance e
monopiloto
planeamento de voo
como exigido pelo
MFCL.310
Demonstrar
conhecimentos de
LP-I/IR(A) (a | performance e
> 75 segundo o )
PPL/IR(A) IR limitada a planeamento de voo | j)
as [FR
LP-I) como exigido no n.°
2 do ponto
MFCL.615
Demonstrar a
>70 em . )
PPL(A) ) utilizagdo de ajudas de | LP-I(A) k)
avioes

radionavegagdo




Licenga Parte

Licenca Total de horas ) o MFCL de o
Eventuais requisitos o Eliminagdo de
substituicao e

nacional de | de experiéncia

) adicionais ) condigdes
que ¢ titular de voo condigoes (se
for caso disso)
1) 2 A3) 4 &)

(*) Os titulares de uma CPL que ja sejam titulares de uma qualificagdo de tipo para um avido multipiloto
ndo necessitam de passar um exame teoérico para LP-III(A) se continuarem a operar o mesmo tipo de avido,
mas ndo lhes serdo atribuidos créditos de conhecimentos tedricos LP-III(A) para uma licenca parte MFCL.
Caso pretendam outra qualificagcdo de tipo para um avido multipiloto diferente, t€ém de cumprir o disposto

na coluna 3, linha e) i), da tabela acima.

2. Certificados de instrutor

Para que um certificado de instrutor emitido por um Estado-Membro em
conformidade com os requisitos nacionais possa ser convertido num certificado parte

MFCL, o piloto tem de cumprir os seguintes requisitos:

Certificado nacional ou
Certificado de
privilégios de que ¢ Experiéncia Requisitos adicionais o
i substitui¢do
titular
@) @) 3) 4)
Como exigido na
FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/ FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/
Parte MFCL para o | N/A
/CRI(A) ) ) /CRI(A)
certificado pertinente

3. Certificados de SFI

Para que um certificado de SFI emitido por um Estado-Membro em conformidade
com os requisitos nacionais possa ser convertido num certificado parte MFCL, o titular

tem de cumprir os seguintes requisitos:

Certificado nacional de o . o Certificado de
) Experiéncia Requisitos adicionais o
que ¢ titular substitui¢ao
(1) @ (€) (4)




i) Ser ou ter sido titular
de uma LP-II ou LP-III
para avides emitida por

um Estado-Membro;

ii) Ter completado o

SFI(A) > 1500 H/V em MPA SFI(A)

contetido do simulador
de voo do curso de
qualificacdo de tipo
aplicavel, incluindo

MCC.

Ter completado o

contetido do simulador
Trés anos de
o de voo do curso de
SFI(A) experiéncia recente ) ) SFI(A)
qualificagdo de tipo
como SFI ) o
aplicavel, incluindo

MCC

A conversdo ¢ valida por um periodo maximo de trés anos. A revalidagdo esta

sujeita ao cumprimento dos requisitos pertinentes estabelecidos na Parte MFCL.

4. Certificados de STI

Para que um certificado de STI emitido por um Estado-Membro em conformidade
com os requisitos nacionais possa ser convertido num certificado parte MFCL, o titular

tem de cumprir os seguintes requisitos:

Certificado nacional de o . o Certificado de
) Experiéncia Requisitos adicionais o
que ¢ titular substitui¢do
(M @) €) (4)

i) Ser ou ter sido titular
de uma licenga de piloto
emitida por um Estado-

STI(A) >1500 H/V em SPA | Membro; STI(A)

ii) Ter completado uma

verificagdo de

proficiéncia em




conformidade com o
Apéndice VIII da Parte
MFCL num FSTD
adequado a instrugdo

pretendida

Ter completado uma
verificagao de

proficiéncia em
Trés anos de
conformidade com o
STI(A) experiéncia recente ] STI(A)
Apéndice VIII da Parte

MFCL num FSTD

como STI

adequado a instrugdo

visada

A revalidagdo do certificado esta sujeita ao cumprimento dos requisitos pertinentes

estabelecidos na Parte MFCL.

B. HELICOPTEROS

1. Licencas de piloto militar

Para que uma licenga de piloto emitida por um Estado-Membro em conformidade
com o0s requisitos nacionais possa ser convertida numa licenca parte MFCL, o piloto tem

de cumprir os seguintes requisitos:

a) Completar, através de uma verificacdo de proficiéncia, os requisitos de
revalidacdo da Parte MFCL para uma qualificacdo de tipo e de

instrumentos, pertinente para os privilégios da licenga de que ¢ titular;

b) Demonstrar conhecer as partes pertinentes dos requisitos operacionais e

da Parte MFCL;

c) Demonstrar proficiéncia linguistica em conformidade com o preceituado

em MFCL.055;

d) Cumprir os requisitos a seguir especificados:



Licenga Parte

Licenga Total de horas Eventuais MFCL de
) o o o Eliminagdo de
nacional de de experiéncia requisitos substituicdo e )
) S ) condigdes
que ¢ titular de voo adicionais condigoes (se
for caso disso)
(1 ) A3) “ (&)
>1 000 como
ATPL(H) e PIC em _
Nenhum LP-III(H) e IR | Nao aplicavel a)
IR(H) valida helicopteros
multipiloto
>1 000 como
ATPL(H) sem
o PIC em
privilégios ) Nenhum LP-III(H) b)
helicopteros
IR(H) i
multipiloto
Demonstrar
LP-III(H) e IR | capacidade para
>1 000 como com desempenhar
ATPL(H) e PIC em qualificagdo fungdes de PIC
i ] Nenhum ) o c)
IR(H) valida helicopteros de tipo como exigido
multipiloto limitada a pelo Apéndice
copiloto VIII da Parte
MFCL
Demonstrar
capacidade para
>1 000 como Qualificagdo desempenhar
ATPL(H) sem .
S PIC em de tipo LP- fungdes de PIC
privilégios ] Nenhum o o d)
R(H) helicopteros III(H) limitada | como exigido
multipiloto a co- -piloto pelo Apéndice
VIII da Parte
MFCL
Demonstrar
ATPLD > 500 em conhecimentos de
e
» helicopteros plancamento de Comoem4c) | ComoemS5 c) e)
IR(H) valida . voo e performance
multipiloto

de voo como

exigido pelo




Licenga Parte

que emitiu a

licenga (*)

ii) Cumprir os

FCL

restantes requisitos

Licenca Total de horas Eventuais MFCL de o
) o o o Eliminagdo de
nacional de de experiéncia requisitos substituicdo e )
) S ) condigdes
que ¢ titular de voo adicionais condigoes (se
for caso disso)
(1 ) A3) “) &)
MFCL.515 e pelo
n.°2 do
MFCL.615
ATPL(H) sem > 500 em
privilégios helicopteros Como em 3e) Comoem4d) | Comoem 5 d) f)
IR(H) multipiloto
i) Demonstrar
conhecimentos de | P TV/IR(H)
CPL/IR(H) e com créditos
planeamento de
ter passado teoricos LP-
voo e performance
um exame III(H), desde
de voo como
tedrico exigido pelo que o exame
ATPL(H) da teodrico LP-
MFCL.310 e pelo Nio aplicavel 2)
OACI no o 1II(H) da
n.°2 do
Estado- MFCL 615 OACT seja
Membro que avaliado como
emitiu a i) Cumprir 0s estando ao
licenca restantes requisitos | . 1 b 1 da
do n.°2 do MFCL. Parte MFCL
720.H
i) Passar um
exame de
conhecimentos
LP-I/IR(H)
teoricos LP-III(H)
> 500 H/V em com créditos
] da Parte MFCL no ] )
CPL/IR(H) helicopteros tedricos LP- Nao aplicavel h)
o Estado-Membro
multipiloto III(H) da Parte




Licenga Parte

Licenca Total de horas Eventuais MFCL de o
) o o o Eliminagdo de
nacional de de experiéncia requisitos substituicdo e )
) S ) condigdes
que ¢ titular de voo adicionais condigoes (se
for caso disso)
(1 2 A3) “ (&)
do n.°2 do MFCL.
720.H
LP-II/IR(H)
Obter uma
com )
<500 como ) qualificagdo de
qualificagdo ) o
PIC em ) tipo multipiloto ]
CPL/IR(H) ] Nenhum de tipo o 1)
helicopteros o como exigido
‘ limitada a
monopiloto ) pela Parte
helicopteros
_ MFCL
monopiloto
Demonstrar
conhecimentos de
planeamento de
<500 como
voo e performance
PIC em ] )
CPL/IR(H) ] de voo como Como em 4 1) 1)
helicopteros o
) exigido pelo
monopiloto
MFCL.310 e pelo
n.°2 do
MFCL.615
LP-II(H), com
<500 como qualificagdo
PIC em Qualificagio de de tipo
CPL(H) . . k)
helicopteros VOO noturno limitada a
monopiloto helicopteros
monopiloto
Qualificagdo de
<500 como V0O noturno —
PIC em
CPL(H) - demonstrar | 1o em 4 k) 1)
helicopteros | conhecimentos de
monopiloto performance e

planeamento de




Licenga Parte

Licenca Total de horas Eventuais MFCL de o
) o o o Eliminagdo de
nacional de de experiéncia requisitos substituicdo e )
) S ) condigdes
que ¢ titular de voo adicionais condigoes (se
for caso disso)
(1 2 A3) “ (&)
voo como exigido
pelo MFCL.310
Obter uma
qualificagdo de
CPL(H) sem <500 como Como em 4k e | tipo multipiloto
qualificagdo PIC em limitada a como exigido )
m
de voo helicopteros operagdes pela Parte
noturno monopiloto diurnas VFR MEFCL e uma
qualificagdo de
VOO noturno
Obter uma
Demonstrar )
) qualificagdo de
conhecimentos de ) o
CPL(H) sem <500 como Como em 4k e | tipo multipiloto
) planeamento de o o
qualificagdo PIC em limitada a como exigido
] voo e performance n)
de voo helicopteros operagoes pela Parte
) de voo como )
noturno monopiloto o diurnas VFR MFCL e uma
exigido pelo )
qualificagdo de
MFCL.310
V0O noturno
Demonstrar
conhecimentos
LP-I/IR(H) (a | de performance
> 75 segundo o
PPL/IR(H) IR limitada a e planeamento 0)
as IFR
LP-I) de voo como
exigido no n.° 2
do MFCL.615
Demonstrar a
> 75 segundo utilizagao de
PPL(H) LP-I(H) p)

as IFR

ajudas de

radionavegacao




Licenga Parte
Licenca Total de horas Eventuais MFCL de o
) o o o Eliminagdo de
nacional de de experiéncia requisitos substituicdo e )
) S ) condigdes
que ¢ titular de voo adicionais condigoes (se
for caso disso)
(1 2 A3) “ (&)

(*) Os titulares de uma CPL que ja sejam titulares de uma qualificagdo de tipo para helicoptero
multipiloto ndo necessitam de passar um exame tedrico LP-III(H) se continuarem a operar o mesmo tipo
de helicoptero, mas ndo lhes serdo atribuidos créditos teéricos LP-III(H) para uma licenga parte MFCL.

Caso pretendam outra qualificacdo de tipo para um helicoptero multipiloto diferente, terdo de cumprir o

disposto na coluna 3, linhas h) e i), da tabela acima.

2. Certificados de instrutor

Para que um certificado de instrutor emitido por um Estado-Membro em

conformidade com os requisitos nacionais possa ser convertido num certificado parte

MFCL, o piloto tem de cumprir os seguintes requisitos:

Certificado nacional ou
o o o L Certificado de
privilégios de que ¢ Experiéncia Requisitos adicionais o
i substituigdo
titular
(1 2 3 4
Como exigido na
FI(H)/IRI(H)/TRI(H) Parte MFCL para o FI(H)/IRI(H)/TRI(H)
certificado pertinente

A revalidagdo do certificado esta sujeita ao cumprimento dos requisitos pertinentes

estabelecidos na Parte MFCL.

3. Certificados de SFI

Para que um certificado de SFI emitido por um Estado-Membro em conformidade

com os requisitos nacionais possa ser convertido num certificado parte MFCL, o titular

tem de cumprir os seguintes requisitos:




Certificado nacional de o .. L Certificado de
L . Experiéncia Requisitos adicionais o
que ¢ titular substituicao

(1) 2 3) 4)

i) Ser ou ter sido titular

de uma LP-II ou LP-III

para avides emitida por
um Estado-Membro;

SFI(H) >1000 H/Vem MPH | 7 Tercompletado o SFI(H)
conteudo do simulador

de voo do curso de

qualificagdo de tipo

aplicavel, incluindo
MCC.

Ter completado o
R contetido do simulador
Trés anos de de voo do curso de
SFI(H) experiéncia recente . . . SFI(H)
qualificagdo de tipo
como SFI ., . .
aplicavel, incluindo
MCC

A revalidagdo do certificado esta sujeita ao cumprimento dos requisitos pertinentes

estabelecidos na Parte MFCL.

4. Certificados de STI

Para que um certificado de STI emitido por um Estado-Membro em conformidade
com 0s requisitos nacionais possa ser convertido num certificado parte MFCL, o titular

tem de cumprir os seguintes requisitos:

Certificado nacional de . .. L Certificado de
. Experiéncia Requisitos adicionais o
que ¢ titular substitui¢ao

) 2 A3) 4)

i) Ser ou ter sido titular
de uma licenga de
piloto emitida por um
Estado-Membro;

STI(H) > 500 H/V em SPH ii) Ter completado uma STI(H)
verificagdo de
proficiéncia em
conformidade com o
Apéndice VIII da Parte
MFCL num FSTD




adequado a instrugao
pretendida

Ter completado uma
verificagdo de
proficiéncia em

Trés anos de .
conformidade com o

STI(H) exp ezfrr;c;lasr;:lc ente Apéndice VIII da Parte STIH)
MFCL num FSTD
adequado a instrucdo
visada

A revalidagao do certificado esta sujeita ao cumprimento dos requisitos pertinentes

estabelecidos na Parte MFCL.



ANEXO IIT

REQUISITOS DA AUTORIDADE PARA OS TRIPULANTES DE VOO
[PARTE MARA]
SUBPARTE GEN

REQUISITOS GERAIS

SECCAO I

MARA.GEN.100 Documentacio de supervisao

A AAM deve disponibilizar todos os atos legislativos, normas, procedimentos e

documentos necessarios a observancia do presente regulamento.

MARA.GEN.105 Meios de conformidade

1. A AAM ¢ responsavel por definir as especificagdes de certificacdo e métodos de
conformidade aceitaveis, bem como outros documentos de orientacao para execucao do
presente regulamento, incluindo os necessarios as atividades de supervisdo, inspe¢ao e

auditorias das organizagdes de formacao.

2. A AAM avalia todos os meios de conformidade alternativos propostos nos
termos do presente regulamento, analisando a documentacdo fornecida e, se necessario,

efetuando uma inspecao a organizagao, informando o requente da sua decisao.

MARA.GEN.110 Resposta imediata a um problema de seguranca

1. A AAM ¢ responsavel por criar um sistema que assegure a recolha, a analise e a

divulgagdo de informacao relativa a seguranga.

2. A AAM deve implementar um sistema para analisar adequadamente todas as
informacgdes pertinentes que tenha recebido em matéria de seguranca e fornecer, sem
demora, recomendagdes ou medidas corretivas a adotar, com caracter obrigatorio, que se
revelem necessarias para dar resposta atempada a um problema de seguranga relacionado

com toda a atividade sob a sua supervisao nos termos do presente regulamento.



SECCAO IT

Supervisao e Certificacdo

MARA.GEN.200 Supervisao

1. A AAM verifica:

a)

b)

A conformidade com os requisitos aplicaveis a pessoas ou organizagdes
antes da emissdo de licencas de piloto militar e das respetivas
qualificagdes, autorizagdes e certificados ou da concessao de uma
autorizagdo ou declaracdo a uma organizacdo de formacdo, de um

certificado de qualificagdo de FSTD, conforme aplicavel;

A conformidade continua com os requisitos aplicaveis das pessoas ¢ das

organizagoes;

A implementacdo das medidas de seguranca adequadas previstas pela

AAM, nos termos do ponto MARA.GEN.110.

2. Essa verificacdo deve:

a)

b)

Apoiar-se em documentacao especificamente destinada a fornecer ao
pessoal responsavel pela supervisdo da seguranca orientagdes para o

exercicio das suas fung¢des;

Fornecer as pessoas e organizacOes interessadas os resultados das

atividades de supervisao;

Permitir a AAM adotar as medidas necessarias face aos elementos de

prova obtidos.

3. O ambito da supervisdo definida no n.° 1 e n.° 2 deve ter em conta os resultados

de atividades de supervisdo anteriores e as prioridades em matéria de seguranca.

MARA.GEN.205 Programa de supervisao

1. A AAM estabelece e mantém um programa de supervisao.

2. Para as organizagdes de formagao certificadas pela AAM e para os titulares de

certificados de qualificacdo de FSTD, o programa de supervisdo deve ser elaborado tendo

em conta a natureza especifica da organizagdo, a complexidade das suas atividades e os



resultados de atividades de certificagcdo e/ou de supervisdo anteriores. Tal programa deve

incluir, dentro de cada ciclo de planeamento da supervisao:
a) Auditorias e inspegdes, conforme oportuno; e

b) Reunides entre o administrador responsavel e a AAM, para assegurar que

ambos se mantém informados sobre questdes significativas.

3. Para as organizacdes de formagdo certificadas pela AAM e os titulares de
certificados de qualificagao de FSTD, o ciclo de planeamento da supervisao nao deve ser

superior a 24 meses.

4. O ciclo de planeamento da supervisdo pode ter uma duracdo mais curta, caso
existam provas de que o nivel de desempenho em matéria de seguranca da organizacao

ou do titular do certificado de qualificagdo de FSTD baixou.

5. O ciclo de planeamento da supervisdao pode ser alargado a um méximo de 36

meses se a AAM tiver concluido que, nos 24 meses anteriores:

a) A organizagdo demonstrou ser capaz de identificar eficazmente os perigos

para a seguranga da aviacao e de gerir o risco associado;

b) A organizagdo demonstrou continuamente, nos termos do ponto

MORA.GEN.120, que mantém pleno controlo sobre todas as alteracdes;
¢) Nao foram emitidas constatacdes de nivel 1; e

d) Todas as medidas corretivas foram implementadas no prazo aceite ou
prorrogado pela AAM, conforme definido na alinea b) do n.° 4 do ponto

MARA.GEN.225.

6. O ciclo de planeamento da supervisao pode ser alargado at¢ um méaximo de 48
meses se, além do disposto acima, a organizagdo tiver estabelecido, e a AAM tiver
aprovado, um sistema de informagdo efetiva e continua no que se refere ao desempenho

em matéria de seguranca e o respeito da regulamentagado por parte da propria organizagao.

7. Sem prejuizo do disposto no n.° 3, para as organizagdes que apenas ministram
formacgao para a LP-I e qualificacdes e certificados conexos, o ciclo de planeamento da
supervisdo nao deve ser superior a 48 meses. O ciclo de planeamento da supervisdo serd
mais curto se houver provas de que o desempenho em termos de seguranca do detentor

da organizagdo diminuiu.



8. O ciclo de planeamento da supervisao pode ser alongado até um maximo de 72

meses, se a AAM tiver concluido que, nos 48 meses anteriores:

a) A organizacao demonstrou ser capaz de identificar eficazmente os perigos
para a seguranca da aviagdo e de gerir o risco conexos, tal como
demonstrado pelos resultados da analise anual em conformidade com o n.°

3 do ponto MORA.GEN.200;

b) A organizagdo tem continuamente mantido controlo sobre todas as
alteracdes em conformidade com o ponto MORA.GEN.120, tal como
demonstrado pelos resultados da analise anual em conformidade com o n.°

3 do ponto MORA.GEN.200;
¢) Nao foram emitidas constatagdes de nivel 1; e

d) Todas as medidas corretivas foram implementadas no prazo aceite ou
prorrogado pela AAM, conforme definido na alinea b) do n.° 4 do ponto

MARA.GEN.225.

9. Para os titulares de licengas, certificados, qualificacdes ou atestados emitidos
pela AAM, o programa de supervisdo deve incluir a realizagdo de inspecdes,

nomeadamente de inspe¢des ndo anunciadas, conforme adequado.

10. O programa de supervisao deve incluir os registos das datas previstas para a
realizacdo das auditorias, inspe¢des e reunides e das datas em que as mesmas se

realizaram.

11. Sem prejuizo do disposto nos numeros 2, 3 e 7, o programa de supervisao de
MDTO deve ser elaborado tendo em conta a natureza especifica da organizagdo, a
complexidade das suas atividades e os resultados das anteriores atividades de supervisao
e deve basear-se na avaliagdo do risco associado ao tipo de formacdo ministrada. As
atividades de supervisao devem incluir inspecdes, incluindo inspe¢des ndo anunciadas, e

podem, se tal for considerado necessario pela AAM, incluir auditorias.

MARA.GEN.210 Processo de certificacido inicial — organizacoes

1. Ao receber um pedido de emissdo inicial de um certificado para uma organizagao

de formagao, a AAM verifica se a mesma cumpre 0s requisitos aplicaveis.



2. Uma vez confirmado que a organizacdo de formacdo cumpre os requisitos
aplicaveis, a AAM procede a emissao do respetivo certificado por um periodo ilimitado.
Os privilégios e o ambito das atividades que a organizacao estd autorizada a exercer sao

especificados nos termos de certificagao anexos ao certificado.

3. Para uma organizagdo poder introduzir alteracdes sem aprovacdo prévia da
AAM em conformidade com o ponto MORA.GEN.120, a AAM deve aprovar o
procedimento proposto pela organizacao, que define o ambito das alteracdes e descreve

a forma como essas alteragdes serdo geridas e notificadas.

MARA.GEN.215 Procedimento para a emissiao, revalidacdo, renovacio ou

alteracio de licencas, qualificacoes, certificados ou autorizacdes — pessoas

1. Ao receber um pedido de emissao, revalidacao, renovagao ou alteracao de uma
licencga, qualificacdo, certificado ou autorizacao de uma pessoa e eventual documentagao

de apoio, a AAM verifica se a mesma satisfaz os requisitos aplicaveis.

2. Se confirmar que os requisitos aplicaveis sdo cumpridos, a AAM procede a
emissao, revalidacao, renovagdo ou alteracdo da licenga, certificado, qualificacdo ou

autorizagoes.

MARA.GEN.220 Altera¢cdes — organizagoes

1. Ao receber um pedido de alteragdo sujeito a aprovacao prévia, a AAM verifica,

previamente ao deferimento do pedido, se a organizagdo cumpre os requisitos aplicaveis.

2. A AAM define as condi¢des de funcionamento da organizacdo durante a

alteragdo, salvo se determinar a suspensdo do respetivo certificado.

3. Se considerar que a organizagdo cumpre os requisitos aplicaveis, a AAM aprova

as alteragoes.

4. Sem prejuizo de medidas adicionais, se a organizacdo introduzir alteracdes
sujeitas a aprovagao prévia sem que o pedido tenha sido deferido pela AAM, nos termos

do n.° 3, esta suspende, restringe ou cancela o certificado da organizagao.

5. No que respeita as alteragdes que ndo exigem aprovacao prévia, a AAM avalia
a informagdo fornecida na notificagcdo enviada pela organizacdo, nos termos do ponto
MORA.GEN.120, de modo a verificar o cumprimento dos requisitos aplicaveis. Em caso

de ndo conformidade, a AAM:



a) Notifica a organizacdo da ndo conformidade e solicita alteragdes
adicionais; e
b) Em caso de constatagdes de nivel 1 ou 2, toma medidas nos termos do

ponto MARA.GEN.225.

6. Sem prejuizo do disposto nos numeros anteriores, no caso de alteragdes as
informacdes constantes das declaragdes recebidas de uma MDTO ou ao programa de
formagdo utilizado por esta, devidamente notificado em conformidade com o ponto
MDTO.GEN.120, a AAM verifica a conformidade com os requisitos do Anexo I (Parte
MFCL), conforme aplicavel.

MARA.GEN.225 Constatacoes e medidas corretivas — organizacgoes

1. A AAM institui um sistema para analisar as constata¢des do ponto de vista da

seguranga.

2. Nos casos de significativa ndo conformidade com os requisitos aplicaveis do
presente regulamento, assim como com os procedimentos € manuais da organizacao ou
com os termos de certificacdo ou o certificado, que conduzam a uma diminuigao do nivel
de seguranga ou a sérios riscos para a seguranca dos voos, a AAM emite uma constatacdo

de nivel 1.

3. Se for detetada uma ndo conformidade com os requisitos aplicaveis do presente
regulamento, assim como com os procedimentos € manuais da organizagdo ou com 0s
termos de certificagdo ou o certificado, que possam conduzir a um nivel de seguranca
inferior ou a riscos sérios para a seguranca dos voos, a AAM emite uma constatacao de

nivel 2.

4. Se, durante a supervisdo ou por qualquer outro meio, for detetada uma
constatagdo, a AAM comunica essa constata¢do, por escrito, a organizacao e exige que

sejam tomadas medidas corretivas para resolver os casos de ndo conformidade detetados:

a) No caso das constatagdes de nivel 1, a AAM toma as medidas imediatas e
adequadas para proibir ou limitar as atividades e, conforme adequado,
cancela, restringe ou suspende, total ou parcialmente, o certificado ou a
homologag¢do especifica, em funcao do grau de gravidade da constatagdo

de nivel 1, até que a organizacao aplique as medidas corretivas adequadas.

b) No caso das constatagdes de nivel 2, a AAM:



i) Concede a organizacdo um prazo para aplicacdo de medidas corretivas
adequado a natureza da constatagdo, que ndo devera, em caso algum,
ser superior a trés meses. No final deste periodo, e tendo em conta a
natureza da constatacdo, o prazo pode ser prorrogado por mais trés
meses, sujeito a apresentacdo de um plano de medidas corretivas
satisfatorio, aprovado pela AAM, e

ii) Avalia e aprova as medidas corretivas e o plano de execugdo proposto
pela organizacao, caso a avaliacdo conclua que estas sao suficientes

para resolver os casos de ndo conformidade.

5. Se uma organiza¢ao ndo apresentar um plano de medidas corretivas aceitavel ou
ndo adotar as medidas corretivas no prazo acordado ou prorrogado pela AAM, a

constatacdo sobe para o nivel 1 e sdo tomadas as medidas previstas na alinea a) do n.° 4.

6. A AAM mantém um registo de todas as constatacdes e das medidas que tenha
aplicado, bem como de todas as medidas corretivas ¢ das suas datas de conclusdo,

conforme aplicavel.

MARA.GEN.355 Constatacoes e medidas corretivas — pessoas

1. Se, no ambito da supervisdo ou por quaisquer outros meios, a AAM encontrar
evidéncias de ndo conformidade com os requisitos aplicaveis por parte de um titular de
uma licenca, certificado, qualificacdo ou autorizacdo emitidos nos termos do presente

regulamento, emite uma constatagao, regista-a e:
a) Comunica-a por escrito ao respetivo Ramo das Forgas Armadas;

b) Se tiver detetado um problema imediato de seguranga, restringe, suspende
ou cancela a licenga, certificado, qualificacdo ou autorizagdo, conforme

aplicavel; e

c) Toma todas as medidas necessarias para evitar a manutengdo dessa nao

conformidade.



ANEXO IV
REQUISITOS PARA AS ORGANIZACOES DE FORMACAO DE
PILOTOS MILITARES

[PARTE MORA]
SUBPARTE GEN

REQUISITOS GERAIS

SECCAO I

Disposicoes gerais

MORA.GEN.100 Autoridade competente

Para efeitos da presente Parte, a autoridade competente em matéria de supervisao

para:
1. Organizacdes de formacao abrangidas pela obrigacdo de certificacdo:

a) A AAM para as organizac¢des de formacao de pilotos militares no ambito

da Defesa Nacional;

b) Para as restantes organizacdes de formacgao civis com sede em Portugal e
organizagdes de formagdo militares ou civis com sede num pais
estrangeiro, o certificado valido emitido pela autoridade nacional

competente serd objeto de um processo de reconhecimento pela AAM.
2. FSTD:
a) A AAM para os FSTD operados pela defesa nacional em Cabo Verde;

b) Para os FSTD civis operados em Cabo Verde para o treino de pilotos
militares, o certificado valido emitido pela AAC ou EASA/FAA sera

objeto de um processo de reconhecimento pela AAM;

c) Paraos FSTD localizados no estrangeiro, o certificado valido emitido pela
respetiva autoridade competente nacional sera objeto de um processo de

reconhecimento pela AAM.



MORA.GEN.105 Pedido de um certificado de organizacio

1. O pedido de um certificado de organizacdo ou de alteracdo de um certificado
existente, deve ser apresentado na forma ¢ do modo a estabelecer em regulamentagao

especifica pela AAM.

2. A documentacdo inerente ao pedido de certificacdo deve incluir um
procedimento que descreva o modo como as alteragdes que nao exigem aprovagao prévia

serdo geridas e notificadas a AAM.

MORA.GEN.110 Meios de conformidade

1. A organizagdo pode utilizar meios de conformidade alternativos (AItMOC) aos
AMC adotados pela AAM para garantir o cumprimento do disposto no presente

regulamento.

2. Se pretender utilizar um AItMOC, a organiza¢do deve, antes de o fazer, fornecer
a AAM uma descri¢do completa desses meios alternativos, a qual deve incluir todas as
revisdes pertinentes de manuais ou procedimentos, bem como uma avaliagdo para

demonstrar o cumprimento do disposto no presente regulamento.

3. A organizagdo apenas pode aplicar esses AItMOC apds a sua aprovagao prévia

pela AAM.

MORA.GEN.115 Termos de certificacio e privilégios de uma organizacio

As organizagdes certificadas devem respeitar o ambito e os privilégios definidos

nos termos de certificagdo anexos ao certificado da organizagao.

MORA.GEN.120 Alteracdes as organizacoes
1. Depende de aprovacao prévia pela AAM qualquer alteracao que afete:

a) O ambito do certificado ou os termos de certificacdo de uma organizacao;

ou

b) Qualquer elemento do sistema de gestao da organizagdo, nos termos do n.°

1 do ponto MORA.GEN.200.

2. No caso das alteragdes que requeiram aprovacao prévia, a organizagdo deve:



Solicitar a aprovacao da AAM, antes da introducdo de qualquer alteragao,
de modo a permitir a autoridade determinar a conformidade continua com
o disposto no presente regulamento e, se necessario, alterar o certificado

da organizagdo e os termos de certificacdo conexos, em anexo a0 mesmo.
Fornecer 8 AAM a respetiva documentagdo pertinente.
Efetuar as alteragdes apos receber a aprovagdo formal da AAM.

Durante as alteragdes, a organizagao operara nas condi¢des prescritas pela

AAM, conforme aplicavel.

3. As alteragdes que ndo exijam aprovagdo prévia devem ser geridas e notificadas

a AAM conforme definido no procedimento previsto no n.° 2 do ponto MORA.GEN.105.

MORA.GEN.125 Manutencao da validade do certificado da organizacio

1. O certificado da organiza¢do permanece valido na condicao de:

a)

b)

c)

A organizacao cumprir os requisitos pertinentes estabelecidos no presente
regulamento, tendo em conta as disposi¢des em matéria de tratamento de

constatagdes especificadas no ponto MORA.GEN.135;

Ser dado a AAM acesso a organizagdo, como definido no ponto
MORA.GEN.130, para determinar o cumprimento permanente dos

requisitos pertinentes previstos no presente regulamento; e

O certificado ndo ter sido objeto de rentincia ou cancelamento.

2. Em caso de cancelamento ou de renuncia, o certificado deve ser imediatamente

devolvido a AAM.

MORA.GEN.130 Acesso

Para efeitos de verificagdo do cumprimento dos requisitos pertinentes do presente

regulamento, as organizagdes de formagao para as quais seja emitido um certificado pela

AAM devem permitir o acesso as suas instalagdes, aeronaves, documentos, registos,

dados, procedimentos ou qualquer outro material relevante para as suas atividades sujeitas

a certificagdo, contratadas ou ndo, a qualquer pessoa autorizada por aquela autoridade.



MORA.GEN.135 Constatacoes

Apos rececao da notificagdo das constatagdes, a organizacao:
1. Identifica a causa principal da ndo conformidade;

2. Define um plano de medidas corretivas; e

3. Demonstra que foram tomadas as medidas corretivas prescritas pela AAM, no

prazo acordado com a mesma.

MORA.GEN.140 Resposta imediata a um problema de seguranca
A organizagdo aplica:
1. Todas as medidas de seguranca exigidas pela AAM; e

2. Todas as informagdes de seguranca obrigatdrias pertinentes emitidas pela AAM,

incluindo as diretivas sobre aeronavegabilidade.

MORA.GEN.145 Comunicacio de ocorréncias

1. A organizacdo comunica a8 AAM e a qualquer outra organizacdo que o Estado
do operador considere dever ser informada, todos os acidentes, incidentes graves e

ocorréncias.

2. Sem prejuizo do disposto no n.° 1, a organizacdo comunica 3 AAM e a
organizagdo responsavel pela concecdo da aeronave os incidentes, avarias, defeitos
técnicos, ultrapassagem dos limites técnicos ou ocorréncias que assinalem a presenca de
informagdes imprecisas, incompletas ou ambiguas nos OSD, ou outras situagdes
irregulares que tenham ou possam ter colocado em risco a seguranca das operagdes da

aeronave e que nao tenham dado origem a acidentes ou incidentes graves.

3. Os relatorios referidos no n.° 1 e 2 devem ser elaborados na forma e do modo
estabelecidos pela AAM e incluir todas as informagdes pertinentes sobre situagdes que
sejam do conhecimento da organizacdo, sem prejuizo da aplicacdo do previsto na

regulamenta¢do nacional no atinente ao reporte de incidentes ou acidentes de aviacao.

4. Os relatorios devem ser elaborados tdo rapidamente quanto possivel e, em
qualquer caso, no prazo maximo de 72 horas apds a organizagdo ter identificado o
problema a que a comunicacdo se reporta, salvo circunstancias excecionais que o

impecgam.



5. Se pertinente, a organizagdo elabora um relatorio de acompanhamento contendo

informacdes detalhadas sobre as medidas que tenciona tomar para evitar a ocorréncia de

futuras situacdes similares, logo que tais medidas sejam identificadas.

SECCAO IT

Gestio

MORA.GEN.200 Sistema de gestao

1. A organizagdo institui, implanta € mantém um sistema de gestdo, que inclua:

a)

b)

d)

g)

Hierarquias de responsabilidade e de responsabilizacdo claramente
definidas para toda a organizagdo, incluindo a responsabilizagdo direta do

administrador responsavel pela segurancga;

Uma descrigdo da filosofia e dos principios gerais definidos pela
organizacdo no dominio da seguranga, designados por politica de

seguranga,

A identifica¢do dos perigos para a seguranca da avia¢do decorrentes das
atividades da organizac¢do, a sua avalia¢do e a gestdo do risco associado,
incluindo a ado¢do de medidas de redugao do risco e a verificacao da

eficacia dessas mesmas medidas;

A manutencdo de pessoal com formagdo e competéncias para

desempenhar as suas fungdes;

A documentagdo de todos os principais processos do sistema de gestdo,
incluindo o processo de sensibilizagdo do pessoal para as respetivas

responsabilidades e o procedimento para alteragao da documentacao;

Uma fun¢do de controlo do cumprimento dos requisitos pertinentes por
parte da organizagdo. O controlo da conformidade deve incluir um sistema
de feedback sobre as constatagdes ao administrador responsavel, de modo

a, se necessario, garantir a aplicacao efetiva de medidas corretivas; e

Requisitos adicionais previstos nas subpartes relevantes da presente Parte

ou de outras Partes aplicaveis.



2. O sistema de gestdo deve corresponder a dimensdo da organizagdo e a natureza
e complexidade das suas atividades, tendo em conta os perigos e riscos associados a essas

atividades.

3. Nao obstante as disposi¢des do anterior n.° 1, numa organizagao que apenas
ministra formagao para a emissdao de uma LP-I e as qualificagdes ou certificados conexos,
a gestao do risco para a seguranga e o controlo da conformidade, definidos nas alineas c)
e f) do anterior n.° 1, podem ser efetuados mediante uma analise organizacional, realizada
anualmente. A AAM deve ser informada dos resultados dessa analise pela organizagao,

sem demora injustificada.

MORA.GEN.205 Atividades contratadas

1. As atividades contratadas a outras organizagdes incluem todas as atividades
abrangidas pelo ambito da certificacdo da organizag¢do contratante, podendo as referidas
organizagoes ser certificadas para o exercicio dessas atividades ou, caso ndo estejam, que
exercam a sua atividade ao abrigo da certificacdo da organizagao contratante. Quando da
contratagdao ou da aquisi¢ao de qualquer servigo ou produto no ambito da sua atividade,
a organizagdo contratante deve assegurar o cumprimento dos requisitos aplicaveis em

conformidade com o presente regulamento.

2. Sempre que a organizac¢ao contratante certificada contrata parte da sua atividade
a uma organiza¢do ndo certificada, nos termos da presente Parte para realizar essa
atividade, a organizagdo contratada exerce a atividade ao abrigo da certificagdo da

organizagdo contratante.

3. A organizacdo contratante garante o acesso da AAM a organizagdo contratada,

para verificar o cumprimento permanente dos requisitos aplicaveis.

MORA.GEN.210 Requisitos para o pessoal

1. A organizacdo nomeia um administrador responsdvel, com poderes para
assegurar a realizacdo de todas as atividades de acordo com os requisitos aplicaveis. Ao

administrador responséavel cabe estabelecer e manter um sistema de gestdo eficaz.

2. A organizag¢do nomeia uma pessoa ou grupo de pessoas responsaveis por garantir
0 cumprimento permanente pela organizacdo dos requisitos aplicaveis, as quais

respondem, em ultima instancia, perante o administrador responsavel.



3. A organizacdo deve dispor de pessoal qualificado suficiente para exercer as

funcdes e realizar as atividades planeadas, de acordo com os requisitos aplicaveis.

4. A organizagao deve manter registos adequados da experiéncia, qualificacdes e

agoes de formacao, de modo a demonstrar a conformidade com o anterior n.° 3.

5. A organizagdo deve assegurar que todo o pessoal tem conhecimento das regras

e procedimentos relevantes para o bom desempenho das suas fungdes.

MORA.GEN.215 Requisitos para as instalacoes

A organizagao deve dispor de instalagdes que permitam a realizagdo e a gestao de

todas as tarefas e atividades planeadas, de acordo com os requisitos aplicaveis.

MORA.GEN.220 Conservacio de registos

1. A organizacdo deve estabelecer um sistema de conservagdo de registos que
permita um armazenamento adequado e a rastreabilidade de todas as atividades
desenvolvidas, e que cubra, em especial, todos os elementos indicados no ponto

MORA.GEN.200.
2. O formato dos registos deve ser especificado nos procedimentos da organizagao.

3. Os registos devem ser armazenados de um modo que garanta a sua protecao

contra danos, alteragdes e furto.



SUBPARTE MATO

ORGANIZACOES DE FORMACAO MILITARES AUTORIZADAS

SECCAO I

Disposicoes gerais

MORA.MATO.100 Ambito

A presente subparte estabelece os requisitos a cumprir pelas organizacdes que

ministram formagao para a obtengao de licencas de piloto militar e das qualificagdes e

certificados conexos.

MORA.MATO.105 Apresentagao do pedido

1. Os Ramos das Forgas Armadas requerentes de um certificado de organizagdo de

formag¢do militar autorizada (MATO) dirigidos 8 AAM devem fornecer:

a) As seguintes informagoes:

iv)

v)

Vi)

Designac¢ao e enderego da organizacdo de formacao,

Data prevista de inicio da atividade,

Dados relativos ao pessoal e as qualificacdes do diretor de instrugdo
(HT), do(s) instrutor(es) de voo, do(s) instrutor(es) de voo simulado e
do(s) instrutor(es) de conhecimentos tedricos,

Nome(s) e enderego(s) dos aerddromos e/ou do local ou locais de
operagdes onde sera realizada a formacao,

Lista das aeronaves a utilizar na formagdo, incluindo o seu grupo,
classe ou tipo, a matricula, os proprietarios e a categoria do certificado
de aeronavegabilidade, se aplicavel,

Lista dos dispositivos de treino de simulagdo de voo (FSTD) que a

organizagdo de formagao pretende utilizar, se aplicavel,

vii) Tipo de formagdo que a organizagdo de formacao pretende ministrar e

programa de formagdo correspondente, e

b) Os manuais de operacdes e de formacao.



2. Organizacdes de formagdo para voos de ensaio: sem prejuizo do disposto nas
subalineas iv) e v) da alinea a) do n.° 1, estas organizacdes apenas tém de fornecer:
a) O(s) nome(s) e o(s) enderego(s) do(s) principal(is) aerodromo(s) e/ou do
local ou locais de operacdes onde a formagao sera realizada; e

b) Uma lista dos tipos ou categorias de aeronaves a utilizar no treino para

voos de ensaio.

3. No caso de uma alteragdo ao certificado, os Ramos das Forcas Armadas
requerentes devem fornecer a AAM as partes pertinentes das informacdes e da

documentacao referidas no n.° 1, e quando apropriado, no n.° 2.

MORA.MATO.110 Requisitos para o pessoal

1. Deve ser nomeado um HT. O HT deve ter larga experiéncia como instrutor nas
areas relevantes para a formacdo ministrada pela MATO e possuir boas capacidades de

gestao.
2. As responsabilidades do HT incluem:

a) Assegurar que a formacdo ministrada ¢ conforme com o Anexo I (Parte
MFCL) e, no caso do treino para voos de ensaio, que 0s requisitos

pertinentes e o programa de formacao foram estabelecidos;

b) Garantir a articulagdo da instrug¢do tedrica com a instru¢do de voo numa

aeronave ou num FSTD; e
c) Supervisionar os progressos realizados por cada instruendo.
3. Os instrutores de formagao tedrica devem:

a) Ter experiéncia pratica de avia¢do nas areas pertinentes para a formacao
ministrada e ter concluido um curso de formag¢ao em técnicas de instrucao;

ou

b) Ter experiéncia prévia em instru¢do tedrica e uma formagdo tedrica

adequada na matéria sobre a qual incidira a instrugdo teorica.

4. Os instrutores de voo e os instrutores de voo simulado devem ter as qualificagdes

exigidas pelo Anexo I (Parte MFCL) para o tipo de formacao que ministram.



MORA.MATO.115 Conservacao de registos

Devem ser mantidos, ao longo de toda a formagdo e por um periodo de trés anos

apos a data de conclusdao da mesma, registos do seguinte:

1. Dados sobre a formagao tedrica, de voo e em simulador ministrada a cada

instruendo;

2. Relatorios de progresso regulares e detalhados elaborados pelos instrutores,
incluindo avaliagdes e voos de ensaio e exames tedricos regulares para avaliar os

progressos registados; e

3. Informacgdes relativas as licencas dos instruendos e as qualificagdes e
certificados conexos, incluindo a indicag¢do da validade dos certificados médicos e das

qualificagdes.

MORA.MATO.120 Programa de formacao

1. Deve ser elaborado um programa de formagdo para cada tipo de curso

disponivel.

2. O programa de formagdo deve cumprir os requisitos do Anexo I (Parte MFCL),

incluindo os requisitos especificos para o treino para voos de ensaio.

MORA.MATO.125 Manual de formaciao e manual de operacoes

1. A MATO deve elaborar ¢ manter um manual de formagdo ¢ um manual de
operagdes, contendo informagdes e instrugdes para orientacdo do pessoal no desempenho

das suas fungdes e dos instruendos no cumprimento dos requisitos do curso.

2. AMATO deve disponibilizar ao pessoal e, conforme adequado, aos instruendos,
as informagdes contidas nos manuais de formagao e de operagdes e na documentacao de

certificagdo.

3. No caso das MATO que ministram formagao para voos de ensaio, o0 manual de

operagdes deve cumprir os requisitos do manual operacional dos voos de ensaio.

4. O manual de operagdes estabelece regimes de limitacao dos tempos de voo para
os instrutores de voo, incluindo o nimero maximo de H/V, o nimero maximo de horas

de servico em voo e os periodos minimos de repouso entre fungdes de instrugdo.



MORA.MATO.130 Aeronave de formaciao e FSTD

1. A MATO deve dispor de uma frota adequada de aeronaves ou FSTD

devidamente equipados para os cursos de formagao ministrados.

2. A frota de aeronaves deve ser composta por aeronaves que cumpram todos os

requisitos de certificacdo da AAM.
3. A MATO s6 poderéd ministrar formagao em FSTD se demonstrar a AAM que:

a) As especificagdes do FSTD se adequam ao programa de formacdao em

causa,
b) O FSTD utilizado cumpre os requisitos pertinentes da Parte MFCL;

c) No caso dos simuladores integrais de voo (FFS), que estes representam

adequadamente o tipo de aeronave simulada; e

d) Que implementou um sistema para monitorizar as alteragdes ao FSTD de
forma a garantir que essas alteragdes ndo afetam a adequagao do programa

de formagao.

4. Se a aeronave utilizada na prova de pericia for de um tipo diferente do FFS
utilizado na instrucao de voo visual, o crédito maximo ¢ limitado ao crédito atribuido ao
dispositivo de formacdo em procedimentos de navegagdo e voo II (FNPT II) para

aeronaves ¢ ao FNPT II/III para helicopteros no programa de instrugao de voo pertinente.

5. As aeronaves utilizadas pelas organizagdes de formagdo para voos de ensaio
devem estar devidamente equipadas com instrumentos para os voos de ensaio, de acordo

com a finalidade da formagao.

MORA.MATO.135 Aerédromos e locais de operacgoes

A MATO deve utilizar aeré6dromos ou locais de operacdes dotados de
caracteristicas adequadas que permitam treinar as manobras pertinentes, tendo em conta

a formacao ministrada e a categoria e tipo de aeronave utilizada.

MORA.MATO.140 Pré-requisitos para a formacio

A MATO deve assegurar que os instruendos satisfazem todos os pré-requisitos para
a formacdo previstos nas Parte MFCL e, quando aplicavel, os definidos na parte

obrigatoria dos OSD.



MORA.MATO.145 Formacao em paises terceiros

No caso de uma MATO autorizada a ministrar formagdo para qualificacdo de voo
por instrumentos (IR) em paises terceiros, o programa de formacao deve incluir um voo
de aclimatagdao em territorio nacional, antes da realizacao da respetiva prova de pericia

para IR.

SECCAO IT

Requisitos adicionais para as MATO que ministram formacdo para LP-1I e L P-

Il e qualificacoes e certificados conexos

MORA.MATO.200 Requisitos para o pessoal

1. Diretor de instrugdo (HT): a exce¢do das MATO que ministram treino para voos
de ensaio, o HT nomeado deve ter vasta experiéncia de formagdao como instrutor nos

cursos para obtenc¢ao da licenga de piloto e das qualificagdes e certificados conexos.

2. Instrutor de Voo-Chefe (CFI): as MATO que ministram instru¢do de voo
nomeiam um CFI responsavel pela supervisao da atividade dos instrutores de voo e dos
instrutores de voo simulado, assim como pela padronizagdo de toda a instru¢ao de voo e
em simulador de voo. O CFI deve ser titular de uma licenga de piloto militar do grau mais
elevado e das qualificacdes conexas relacionadas com os cursos de instrucao de voo
realizados, bem como de um certificado de instrutor com privilégios para dar instrucao,

pelo menos, num dos cursos.

3. Instrutor de Conhecimentos Teoricos-Chefe (CTKI): as MATO que ministram
instrucao teorica nomeiam um CTKI responsavel pela supervisdo da atividade de todos
os instrutores de formacgao teorica e pela padronizacao de toda a instrucao teorica. O CTKI
deve possuir vasta experiéncia como instrutor de conhecimentos tedricos nas matérias

pertinentes para a formacao ministrada pela MATO.

MORA.MATO.205 Programa de formacao

1. O programa de formagao deve pormenorizadamente descrever a instru¢ao de voo
e de instrugdo teorica, repartidas por semana ou por fase, bem como uma lista de

exercicios tipicos e um resumo do programa de formagao.



2. O conteudo e a sequéncia do programa de formag¢do devem constar no manual

da formacao.

MORA.MATO.210 Manual de formaciao e manual de operacoes

1. O manual de formagao define as normas, os objetivos e as metas da formagao a

cumprir pelos instruendos em cada etapa da formagao, devendo incidir no seguinte:
a) Plano de formagao
b) Briefings e exercicios aéreos
c) Instru¢do de voo num FSTD, se aplicavel
d) Instrugdo tedrica

2. O manual de operacdes deve fornecer informagdes pertinentes para grupos
especificos de pessoal, tais como instrutores de voo, instrutores de voo simulado,
instrutores de formacao tedrica e pessoal ligado as operagdes e a manutencado, e incluir

informagao geral, técnica, de rota e sobre a formagdo do pessoal.

SECCAO 11T

Requisitos adicionais para as MATO que ministram tipos especificos de

formacdo

CAPITULO 1

Cursos de Formacio a Distancia

MORA.MATO.300 Geral

As MATO podem ser autorizadas a realizar programas de cursos modulares de

formacgao a distancia nos seguintes casos:
1. Cursos de instrucao tedrica modulares;

2. Cursos de formacao tedrica complementar para uma qualificacdo de classe ou de

tipo; ou

3. Cursos de instrucdo tedrica propedéutica aprovada, para a obtengdo de uma

primeira qualificacdo de tipo para helicopteros multimotor.



MORA.MATO.305 Formaciao em sala

1. Todos os cursos modulares de formacdo a distancia devem incluir uma

componente de formacao em sala.

2. A carga horaria efetiva da formagdo em sala ndo deve ser inferior a 10 % da

duracao total do curso.

3. A MATO deve dispor de salas de formacao adequadas para o efeito.

MORA.MATO.310 Formadores

Os formadores devem estar totalmente familiarizados com os requisitos do

programa de formacao a distancia.

CAPITULO 11

Formaciao para Voos de Ensaio

MORA.MATO.315 Organizacoes de formacao para voos de ensaio

1. A MATO que tenha sido autorizada a ministrar formacao para voos de ensaio
para emissao de uma qualifica¢do de prova de voo das categorias 1 ou 2, de acordo com
a Parte MFCL, pode alargar os seus privilégios a formag¢@o noutras categorias de voos de

ensaio e outras categorias de pessoal de voos de ensaio, se:
a) Estiverem cumpridos os requisitos pertinentes do PMAR?21; e

b) Exista um acordo especifico entre a MATO e a organizacio PMAR21 que

emprega, ou tem intengdo de empregar, o pessoal em causa.

2. Os registos relativos a instru¢do devem conter os relatdrios escritos dos
instruendos, conforme previsto no programa de formagao, incluindo, quando aplicavel, o
processamento dos dados e a andlise dos parametros relevantes para o tipo de prova de

VOO €m causa.



SUBPARTE FSTD

REQUISITOS PARA AS ORGANIZACOES QUE OPERAM
DISPOSITIVOS DE TREINO DE SIMULACAO DE VOO (FSTD) E A
QUALIFICACAO DE FSTD

SECCAO I

Requisitos para as organizacées que operam FSTD

MORA.FSTD.100 Geral

1. Os Ramos das Forcas Armadas requerentes de um certificado de qualificagao de
FSTD devem comprovar junto da AAM que estabeleceram um sistema de gestdo de
acordo com a sec¢do II da MORA.GEN. Essa demonstragdo deve garantir que o
requerente tem, diretamente ou por via de um contrato, capacidade para manter o nivel
de desempenho, as funcdes e as outras caracteristicas especificadas para o nivel de

qualificacdo do FSTD, bem como para controlar a instalagdo do FSTD.

2. Se as entidades candidatas forem titulares de um certificado de qualificacdo
emitido de acordo com a presente parte, as especificagdes do FSTD devem constar dos

termos do certificado da MATO.

MORA.FSTD.105 Manutenc¢ao da qualificacio de FSTD

1. Para manter a qualificagdo de FSTD, o titular de um certificado de qualificagao
deve realizar a série completa de testes constante do guia de testes de qualificagdo
principal (MQTG), assim como testes funcionais e testes subjetivos de maneira

progressiva ao longo de um periodo de 12 meses.

2. Os resultados dos testes devem ser datados, marcados como analisados e
avaliados, e conservados nos termos do ponto MORA.FSTD.245, para demonstrarem o

cumprimento das normas FSTD.

3. Deve ser estabelecido um sistema de controlo da configuracdo para garantir a

integridade continua do hardware e do software do FSTD qualificado.

4. A AAM efetua avaliagdes periddicas dos FSTD de acordo com os procedimentos

detalhados constantes em MORA.FSTD.215. As avaliacdes devem ter lugar:



a) Todos os anos, no caso dos FFS, dos FTD ou dos FNPT; o inicio de cada
periodo recorrente de 12 meses ¢ a data da qualificacdo inicial. A avalia¢ao
periodica do FSTD deve ter lugar nos 60 dias que antecedem o final desse

periodo recorrente de avaliagdo de 12 meses;

b) De trés em trés anos, no caso dos BITD.

MORA.FSTD.110 Alteracoes

1. O titular de um certificado de qualificagdo de FSTD deve estabelecer e manter
um sistema para identificar, avaliar e incorporar eventuais alteracdes importantes no

FSTD que opera, nomeadamente:

a) As modifica¢des das aeronaves que sejam essenciais para a formagao, os
exames ¢ as verificagdes, impostas ou nao por uma diretiva de

aeronavegabilidade; e

b) As modificagdes de um FSTD, incluindo do seu sistema de movimento e
do seu sistema visual, que se revelem essenciais para a formacgao, os

exames e as verificagdes, como no caso das revisdes dos dados.

2. As modificagdes do hardware e do software do FSTD que afetem o
manuseamento, o desempenho e o funcionamento dos sistemas ou outras modificagdes
importantes dos sistemas de movimento ou visual devem ser avaliadas para se determinar

o impacto nos critérios de qualificacdo inicial, neste sentido a organizacdo deve:
a) Preparar as alteracdes para os testes de validagao afetados;
b) Testar o FSTD de acordo com os novos critérios.

3. A organizagdo deve informar a AAM antes proceder a alteracdes importantes
para determinar se os testes realizados sdo satisfatorios. Na sequéncia de uma
modificacdo, a AAM determina se € necessario proceder a uma avaliagdo especial do

FSTD antes da sua reutilizacao na formacao.

MORA.FSTD.115 Instalacoes
1. A entidade titular de um certificado de qualificacdo de FSTD deve garantir que:

a) O FSTD esté instalado num ambiente adequado e propicio & sua operacao

segura e fiavel;



b) Todos os ocupantes e o pessoal de manutengdo do FSTD estao informados
sobre a seguranga do FSTD, de modo a garantir que conhecem todos os
equipamentos e procedimentos de seguranga do FSTD em caso de

emergéncia; e

c) OFSTD e as suas instalagdes cumprem os regulamentos locais em matéria

de saude e seguranga.

2. Os dispositivos de seguranga do FSTD, nomeadamente paragens de emergéncia
e luzes de emergéncia, devem ser sujeitos, no minimo, a uma verificagao anual, que deve

constar de um registo.

MORA.FSTD.120 Equipamento adicional

Em caso de instalacdo de equipamentos adicionais no FSTD, ainda que ndo sejam
exigidos para efeitos de qualificag¢do, estes devem ser avaliados pela AAM de modo a

garantir que ndo afetam negativamente a qualidade da formacao.

SECCAO IT

Requisitos para a qualificacao de FSTD

MORA.FSTD.200 Requerimento para obtenciao da qualificacdo de FSTD

1. O requerimento para emissao do certificado de qualificacdo de FSTD deve ser

apresentado na forma e do modo indicados pela AAM:
a) Pelo fabricante de BITD, no caso dos BITD;
b) Pela organizacdo que pretende operar o FSTD, nos restantes casos.

2. Os pilotos candidatos a uma qualificagdo inicial devem fornecer a AAM todos
os documentos comprovativos do cumprimento dos requisitos estabelecidos no presente
regulamento. A documentagdo deve incluir o procedimento estabelecido para garantir a

conformidade com os termos do MORA.GEN.120 e do MORA.FSTD.235.



MORA.FSTD.205 Especificacoes de certificacdo para FSTD

As especificacdes de certificacdo devem ser suficientemente detalhadas e
especificas para informarem os pilotos das condigdes em que as qualificagdes serdao

emitidas.

MORA.FSTD.210 Base de qualificacio

1. A base de qualificagdo para a emissao de um certificado de qualificagdo de FSTD

consistira:

a) Nas especificagdes de certificacao estabelecidas pela entidade técnica
apropriada para o FSTD em causa, que estejam em vigor a data do

requerimento para qualificacdo inicial;

b) Nos dados de validacdo da aeronave definidos na parte obrigatéria dos

OSD, quando aplicavel; e

c) Em condigdes especiais estabelecidas pela AAM, caso as especificacdes
de certificagdo em causa ndo contenham normas adequadas ou pertinentes
para o FSTD, por este apresentar caracteristicas novas ou diferentes das

que serviram de base para as especificacdes de certificagdo aplicaveis.

2. A base de qualificacao sera aplicavel as futuras qualificagcdes recorrentes de

FSTD, salvo no caso de este ser reclassificado.

MORA.FSTD.215 Procedimento de avaliacio inicial
1. Ao receber um pedido de certificado de qualificagdo para um FSTD, a AAM:

a) Avalia o FSTD apresentado para avaliag@o inicial ou para melhoria, de

acordo com a base de qualificacao aplicavel;

b) Avalia o FSTD nas dareas consideradas essenciais para completar o
processo de instru¢do de voo das tripulagdes, respetivos testes e

verificagdes, consoante o caso;

c) Conduz testes objetivos, subjetivos e funcionais de acordo com a base de
qualificacdo e analisa os resultados dos mesmos para estabelecer o guia de

testes de qualificacdo (QTG); e



d) Verifica se a organizagdo que opera o FSTD cumpre os requisitos

aplicaveis. Este procedimento ndo se aplica a avaliagdo inicial dos BITD.

2. A AAM s6 aprova o QTG apos a conclusdo da avaliagdo inicial do FSTD e
quando considerar todas as discrepancias detetadas no QTG satisfatoriamente resolvidas.
O QTG resultante do procedimento de avalia¢do inicial deve ser considerado o principal
guia (MQTG), devendo servir de base para a qualificacdo do FSTD e para as suas

avaliagdes periddicas.
3. Base de qualificacdo e condig¢des especiais:

a) A AAM pode estabelecer condi¢des especiais para a base de qualificacao
do FSTD sempre que sejam cumpridos os requisitos do n.° 1 do ponto
MORA.FSTD.210 e fique demonstrado que essas condicdes especiais
garantem um nivel de seguranca equivalente ao estabelecido na

especificacdo de certificagao aplicavel.

MORA.FSTD.220 Emissao de um certificado de qualificacio de FSTD

Uma vez concluida a avaliagdo do FSTD, se se considerar que o dispositivo satisfaz
a base de qualificacdo aplicavel, nos termos do ponto MORA.FSTD.210, e que a
organizagdo que opera o dispositivo satisfaz os requisitos aplicaveis para manter a
qualificacdo do dispositivo, nos termos do ponto MORA.FSTD.100, a AAM emite o
certificado de qualificagdo do FSTD por um periodo ilimitado, utilizando o modelo a
definir em regulamentacao propria, que deve especificar todas as informacgdes pertinentes

relacionadas com as prerrogativas conferidas pelo mesmo.

MORA.FSTD.225 Qualificacdo provisoria de um FSTD

1. No caso da introdu¢do de novos programas aeronauticos, se nao for possivel a
conformidade com os requisitos estabelecidos na presente subparte para a qualificagao do

FSTD, a AAM pode conceder temporariamente um nivel de qualificagdo ao FSTD.

2. No caso dos simuladores integrais de voo (FFS), s6 pode ser concedida uma

qualificagdo temporaria aos niveis A, B ou C.

3. Esse nivel de qualificagdo temporario ¢ valido até ser possivel atribuir um nivel

de qualificacao final, ndo podendo, em caso algum, ter uma validade superior a trés anos.



MORA.FSTD.230 Prazo e manutenc¢ao da validade

1. A qualificacdo do FFS, do FTD ou do FNPT permanece valida na condi¢do de:

a)

b)

O FSTD e a organizagdo que o opera continuarem a cumprir os requisitos
aplicaveis;
A AAM continuar a ter acesso a organizagdo, nos termos do ponto

MORA.GEN.130, para verificar o cumprimento permanente dos

requisitos pertinentes; e

O certificado de qualificagdo nao tiver sido objeto de renuncia ou de

cancelamento.

2. O periodo de 12 meses previsto na alinea a) do n.° 4 do ponto MORA.FSTD.105,

pode ser prorrogado até um maximo de 36 meses, nos seguintes casos:

a)

b)

d)

Se o FSTD tiver sido objeto de uma avalia¢do inicial e de, pelo menos,
uma avaliag@o periddica, no ambito da qual tenha sido confirmada a sua

conformidade com a base de qualificagao;

Se o titular do certificado de qualificagdao de FSTD tiver obtido resultados
satisfatorios nas avaliacdes regulamentares efetuadas nos ultimos 36

meses;

Se a AAM efetuar uma auditoria formal ao sistema de controlo da
conformidade da organizagdo todos os 12 meses, conforme definido na

alinea f) do n.° 1 da MORA.GEN.200; e

Se uma pessoa com experiéncia adequada designada pela organizagao
examinar as séries normais do QTG e realizar os testes funcionais e os
testes subjetivos pertinentes todos os 12 meses, € enviar um relatério com

os resultados a AAM.

3. Uma qualificacdo de BITD permanece valida na condicdo de a AAM efetuar

uma avaliagdo periddica de trés em trés anos.

4. Em caso de rentincia ou de cancelamento, o certificado de qualificacdo de FSTD

deve ser devolvido a AAM.

MORA.FSTD.235 Alteragoes ao FSTD qualificado



1. O titular de um certificado de qualificacdo de FSTD deve informar a AAM de

quaisquer propostas de alteragdo do FSTD, nomeadamente:
a) Grandes modificacdes;
b) Relocalizagdao do FSTD; e
c) Desativagdao do FSTD.

2. No caso de uma alteracao que se traduza num nivel superior de qualificagdo do
FSTD, a organizagdo apresenta um pedido de avaliacdo a AAM. A organizacao deve
realizar todos os testes de validacao para o nivel de qualificacao requerido. Os resultados
de avaliacdes anteriores ndo podem ser utilizados para validar as alteragdes agora

introduzidas ao desempenho do FSTD.
3. Em caso de relocalizagdo do FSTD:
a) A organizacdo que opera o FSTD:

i) Informa previamente a AAM das atividades planeadas, juntando um
calendario dos eventos correspondentes.

ii) Antes de voltar a colocar o FSTD em servico no novo local, deve
realizar, no minimo, um ter¢o dos testes de validagao, bem como testes
funcionais e testes subjetivos para garantir que o desempenho do
FSTD cumpre as normas da sua qualificagao inicial.

iii) Deve conservar uma copia da documentacao de teste, juntamente com

os registos relativos ao FSTD, para andlise pela AAM.

b) A AAM pode efetuar uma avaliagdo do FSTD ap0s a sua relocalizagdo, a
qual deve ser realizada de acordo com a base de qualificacdo inicial do

FSTD.

4. Se uma organizagdo planear a retirada de servico de um FSTD por um largo

periodo, deve ser notificada a AAM.

5. A organizacdo deve acordar com a AAM um plano para a desativagao, o
armazenamento e a reativacao, de modo a garantir que o FSTD possa voltar a ser colocado

em servi¢o no seu nivel de qualificacdo inicial.

MORA.FSTD.240 Transferéncia do certificado de qualificacao de FSTD



1. Se a organizagdo que opera o FSTD mudar, a nova organizacdo deve
previamente informar a AAM, de modo a acordar um plano de transferéncia do respetivo

certificado de qualificagdo do FSTD.

2. A AAM pode efetuar uma avaliacao de acordo com a base de qualificagdo inicial

do FSTD.

3. Se o FSTD deixar de estar conforme com a base de qualificacdo inicial, a

organizacdo deve requerer um novo certificado de qualificagao do FSTD.

MORA.FSTD.245 Conservacio de registos
Os titulares de certificados de qualificagdo de FSTD devem conservar registos de:

1. Todos os documentos que descrevem e comprovam a base de qualificagdo inicial

e o nivel do FSTD para o periodo de duracdo do seu ciclo de vida; e

2. Todos os documentos e relatorios recorrentes relativos a cada FSTD e as

atividades de controlo da conformidade durante um periodo de, pelo menos, cinco anos.



ANEXO V

REQUISITOS PARA AS ORGANIZACOES DE FORMACAO

MILITARES DECLARADAS (MDTO)

[PARTE MDTO]

MDTO.GEN.100 Geral

O presente Anexo (Parte MDTO) estabelece os requisitos aplicaveis as

organizacdes de formacdao de pilotos que ministram a formagdo referida no ponto

MDTO.GEN.110 com base numa declaragdo feita em conformidade com o ponto

MDTO.GEN.115.

MDTO.GEN.105 Autoridade competente

Para efeitos da presente Parte, a autoridade competente em matéria de supervisao ¢é

a AAM.

MDTO.GEN.110 Ambito da formacio

1. Na condicao de ter apresentado uma declaragdo em conformidade com o ponto

MDTO.GEN.115, a MDTO fica autorizada a prestar as seguintes formacgdes:

a)

b)

Para avioes:

i) Instrucdo de conhecimentos tedricos para LP-1(A);

ii) Instrucao de voo para LP-I(A);

iii) Formagao para qualificacdo de classe para SEP;

iv) Formagdo para qualificagdes adicionais: noturno, acrobatico,

montanha e combate a incéndios.
Para helicopteros:

i) Instrucdo de conhecimentos teoricos para LP-I(H);

ii) Instrugdo de voo para LP-I(H);

iii) Qualificacdo de tipo de monomotor para helicopteros em que a
configuragdo méxima de lugares certificados ndao exceda cinco
lugares;

iv) Formagdo para qualificagdes adicionais: noturno, acrobatico,

montanha e combate a incéndios.



MDTO.GEN.115 Declaracao

1. Antes de prestar qualquer formacao especificada no ponto MDTO.GEN.110,

uma organizagdo que pretenda prestar essa formagao deve apresentar uma declaragdo a

AAM. Essa declaracdo deve conter, pelo menos, as seguintes informacgdes:

a)
b)

d)

g)

h)

Designacdo da MDTO;

Elementos de contacto do local de atividade principal da MDTO e, se for
caso disso, elementos de contacto dos aerédromos e locais de operacdes

da MDTO;
Nomes e elementos de contacto das seguintes pessoas:

i) Representante da MDTO;
ii) Diretor de instru¢do da MDTO; e
iii) Todos os subchefes do departamento de formagdo, se requerido ao

abrigo da alinea a) do n.° 2 do ponto MDTO.GEN.170;

Tipo de formacdo, tal como se especifica no ponto MDTO.GEN.110,

prestada em cada aerdédromo e/ou local de operagao;

Lista de todas as aeronaves e FSTD que serdo utilizados na formagao,

quando aplicavel;
Data prevista de inicio da formagao;

Declaracdo onde se confirme que a MDTO desenvolveu uma politica de
seguranca que ira aplicar durante as atividades de formacao abrangidas
pela declaracdo, em conformidade com a subalinea i7) da alinea a) do n.°

1 do ponto MDTO.GEN.145;

Declaracdo onde se confirme que a MDTO cumpre e, durante todas as
atividades de formagdo abrangidas pela declaracdo, continuara a cumprir
os requisitos essenciais estabelecidos pela AAM, nomeadamente os
requisitos do Anexo I (Parte MFCL) e do Anexo V (Parte MDTO) do

presente regulamento.

2. A declaracao, assim como eventuais alteracdes subsequentes, sera efetuada

utilizando o modelo a definir pela AAM em regulamentagao propria.



3. Juntamente com a declaracdo, a MDTO apresenta a AAM o(s) programa(s) de

formacgao que pretende utilizar durante a formagao, para aprovagao.

4. Em derrogacao do n.° 3, uma organizacdo que seja titular de uma autorizagao
emitida em conformidade com o Anexo IV (Parte MORA), subparte MATO, pode,
juntamente com a declaragdo, apresentar apenas a referéncia ao manual ou manuais de

formagao ja aprovados.

MDTO.GEN.120 Notificacio de alteracoes e cessacio de atividades de

formacao
1. A MDTO deve notificar sem demora a AAM do seguinte:

a) Eventuais alteragdes as informagdes contidas na declaragdo especificada
no n.° 1 do ponto MDTO.GEN.115 e ao(s) programa(s) de formacdao ou
manual(ais) de formagao aprovado(s) referidos no n.° 3 e n.° 4 do ponto

MDTO.GEN.115;

b) Cessacdo de algumas ou de todas as atividades de formagdo abrangidas

pela declaragao.

MDTO.GEN.125 Fim da capacidade de prestacao de formacio

1. Uma MDTO deixa de poder prestar alguma ou a totalidade da formagado
especificada na sua declaracdo com base nessa declaracdo sempre que ocorre uma das

seguintes situagoes:

a) A MDTO notificou a AAM da cessagdo de algumas ou de todas as
atividades de formacao abrangidas pela declaracao em conformidade com

a alinea b) do n.° 1 do ponto MDTO.GEN.120;

b) A MDTO nao prestou a formagao durante mais de 36 meses consecutivos.

MDTO.GEN.130 Acesso

A fim de determinar se uma MDTO esta a agir em conformidade com a sua
declaracdo, deve facultar o acesso a qualquer momento a todas as instalagdes, aeronaves,
documentos, registos, dados, procedimentos ou quaisquer outros materiais pertinentes
para as suas atividades de formagdo abrangidas pela declaracdo a qualquer pessoa

autorizada pela AAM.



MDTO.GEN.135 Constatacoes

1. Apos a AAM ter comunicado uma constatacdo, a MDTO deve tomar as seguintes

medidas dentro do prazo determinado pela AAM:
a) Identificar a causa principal da ndo conformidade;
b) Definir um plano de agdes corretivas; e

c) Demonstrar que foram tomadas as agdes corretivas, no prazo acordado

com a AAM.

MDTO.GEN.140 Rea¢ao a um problema de seguranca
1. AMDTO aplica:
a) Todas as medidas de seguranga exigidas pela AAM; e

b) Todas as informagdes de seguranca obrigatorias pertinentes emitidas pela

AAM, incluindo as diretivas sobre aeronavegabilidade.

MDTO.GEN.145 Requisitos do pessoal
1. A MDTO designa:

a) Um representante responsavel e devidamente mandatado para executar,

pelo menos, o seguinte:

i) Assegurar a conformidade da MDTO e das respetivas atividades com
os requisitos aplicaveis e com a sua declaragdo;

ii) Desenvolver, estabelecer e assegurar uma politica de seguranca que
garanta uma execugdo segura das atividades da MDTO, adotando as
medidas necessarias para alcancar os respetivos objetivos;

iii) Promover a seguranca no ambito da MDTO;

iv) Assegurar a disponibilidade de recursos suficientes no quadro da
MDTO para que as atividades referidas nas subalineas i), ii) e iii)

possam ser realizadas de maneira eficaz.

b) Um diretor de instrugdo, que deve ser responsavel e qualificado para

assegurar, pelo menos, o seguinte:

i) Que a formacgdo prestada cumpre os requisitos do Anexo I (Parte

MFCL) e do(s) programa(s) de formagao da MDTO;



ii) A articulagdo da instrucdo teorica com a instru¢do de voo numa
aeronave ou num FSTD;

iii) A supervisao dos progressos realizados pelos alunos;

iv) No caso referido no n.° 2 do ponto MDTO.GEN.170, a supervisdo do

subchefe ou subchefes do departamento de formagao.

2. A MDTO pode designar a mesma pessoa como seu representante e diretor de

instrucao.

3. A MDTO deve assegurar que os seus instrutores de formagao tedrica possuem

as seguintes qualificacdes:

a) Experiéncia pratica de aviacdo nas areas pertinentes para a formacao

ministrada e ter concluido um curso de formag¢ao em técnicas de instrucgao;

b) Experiéncia prévia como instrutor de formagdo teodrica e formacao

adequada na matéria sobre a qual incidiré a instrugdo teorica.

4. Os instrutores de voo e os instrutores de voo simulado devem ter as qualificagdes

exigidas pelo Anexo I (Parte MFCL) para o tipo de formacao que ministram.

MDTO.GEN.150 Requisitos das instalacoes

A MDTO deve dispor de instalagdes que permitam a realizagdo e a gestao de todas

as suas atividades em conformidade com os requisitos do presente Anexo (Parte MDTO).

MDTO.GEN.155 Conservacao de registos

1. AMDTO deve conservar os seguintes registos, relativos a cada aluno, durante o
curso de formag¢do e por um periodo de trés anos apds a conclusdo da ultima sessao de

formacao:
a) Dados sobre a formagao no solo, de voo e de voo simulado;
b) Informacgdes sobre os progressos individuais;

c) Informagdes sobre as licengas e respetivas qualificacdes pertinentes para
a formacdo ministrada, incluindo datas de termo da validade de

qualificacdes e certificados médicos.



2. A MDTO deve conservar o relatorio sobre a analise interna anual e o relatorio
de atividades referidos nas alineas a) ¢ b) do n.° 1 do ponto MDTO.GEN.180,

respetivamente por trés anos a contar da data em que a MDTO elaborou os relatérios.

3. AMDTO deve conservar o seu programa de formacao durante trés anos a contar
da data em que o ultimo curso de formagdo foi ministrado em conformidade com esse

programa.

4. AMDTO deve, em conformidade com o direito aplicavel em matéria de protegao
de dados pessoais, conservar os registos referidos no n.° 1 de um modo que garanta a sua
protecdo através dos instrumentos e dos protocolos adequados e tomar as medidas
necessarias para restringir o acesso a esses registos as pessoas devidamente autorizadas a

aceder aos mesmos.

MDTO.GEN.160 Programa de forma¢iao da MDTO

1. A MDTO deve estabelecer um programa de formagdo para cada uma das

formacdes referidas no ponto MDTO.GEN.110 a ser ministradas na MDTO.

2. Os programas de formac¢do devem cumprir os requisitos do Anexo I (Parte

MFCL) conforme aplicavel.

MDTO.GEN.165 Aeronave de formaciao e FSTD

1. A MDTO deve usar uma frota adequada de aeronaves de formac¢dao ou FSTD
devidamente equipados para os cursos de formacdo ministrados. A frota de aeronaves

deve ser composta por aeronaves que cumpram os requisitos definidos pela AAM.

2. A MDTO deve estabelecer e manter atualizada uma lista de todas as aeronaves

usadas nas suas formagdes, incluindo as respetivas matriculas.

MDTO.GEN.170 Aerodromos e locais de operacoes

1. Quando ministra instru¢do de voo em aeronave, a MDTO deve usar aerédromos
ou locais de operagdes dotados de instalagdes e de caracteristicas adequadas que
permitam treinar as manobras pertinentes, tendo em conta a formag¢do ministrada e a

categoria e tipo de aeronave utilizada.

2. Sempre que a MDTO utiliza mais do que um aer6dromo para prestar alguma das

formacgodes especificadas nas alineas a) e b) do n.° 1 do ponto MDTO.GEN.110, deve:



a)

b)

Para cada aer6dromo adicional, designar um subchefe do departamento de
formagdo, que serd responsavel pelas tarefas referidas nas subalineas i) a

iii) da alinea b) do n.° 1 do ponto MDTO.GEN. 145 nesse aerodromo; e

Assegurar a disponibilidade de recursos suficientes para operar com
seguranga em todos os aerodromos, em conformidade com os requisitos

do presente Anexo (Parte MDTO).

MDTO.GEN.175 Formacio tedrica

1. A formacao teorica por uma MDTO pode ser ministrada com recurso a instru¢ao

no local ou ensino a distancia.

2. A MDTO deve acompanhar e registar os progressos dos alunos na fase de

formacao teodrica.

MDTO.GEN.180 Analise interna anual e relatdrio anual de atividades

1. A MDTO deve tomar as seguintes medidas:

a)

b)

Levar a efeito uma analise interna anual das tarefas e responsabilidades
especificadas no ponto MDTO.GEN.145 e elaborar um relatorio sobre

essa analise;
Elaborar um relatorio anual de atividades;

Apresentar o relatorio sobre a analise interna anual e o relatorio anual de

atividades a AAM na data por esta determinada.



